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PLANOWANIE, JEGO CELE, SRODKI, MOZLIWOSCI | GRANICE

Lat temu czterdzieSci, a nawet jeszcze trzy-
dziesci,.,nikt nie moéwit o zadnym planowaniu.
Nie zajmowaty sie tez nim witadze ani autono- »
miczne, ani tym bardziej parnstwowe.

Az naraz pojecie to, czy tylko okreSlenie
siato sie modne i popularne, powtarzane na j
wszystkie tony w ksigzkach i artykutach, pu-
blicznych przemoéwieniach i rozmowach pry-
watnych.

Mowi sie o planowaniu gospodarczym, tech-
nicznym, urbanistyczno - architektonicznym,
a wreszcie o planowaniu kraju pod katem ko-
munikacji, gospodarki rolnej, le$nej, roztozenia
przemystu itp.

A jednak «planowanie», nawet jak sie dzi$
mowi, «w skali panstwowej» nie jest czyms tak
dalece nowym. Planowano nieraz i duzo,
i w pewnych dziedzinach,jak np. w urbanistyce,
w sposéb dla nas dzi$ niedosiegle wzorowy, za-
rowno w starozytnosci (Babilon, Egipt, Per-
sja, Rzym), jak w $redniowieczu, jak wreszcie
w blizszej nam epoce oswieconego absoluty-
zmu.

Przestano «planowac» na wiekszg ekale”sto-
sownie do zasady «laisser faire’yzmu» z po-
czatkiem epoki liberalizmu gospodarczego,
t. zn. ibioragc z grubsza od rewolucji francu-
skiej, przez caly wiek XIX, pozostawiajac
ksztattowanie zaréwno gospodarki, jak i.kraj-
obrazu, wolnej grze sit i Scieraniu sie rozlicz-
nych, sprzeoenych czesto z sobg i z interesem
og6lnym, indywidualnych zamierzen, i dlatego
zapewne préby ogdélnego, koordynujacego pla-
nowania, podjete ponownie po przerwie prze-
szto stuletniej wydajg sie «cztowiekowi z ulicy»
czyms$ tak catkowicie nowym i «nowoczesnymy,
jakim$ charakterystycznym wytworem naszej
dopiero epoki. .

Oczywiscie, jezeli mowimy, ze w pewnych

epokach «nie planowano» nie mozna tego brac
catkiem dostownie. Nawet i w epoce najczyst-
szego liberalizmu probowano po trosze jako$
kierowa¢ rozbudowg gwattownie w tym okre-
sie rozrastajgcych sie miast, ustalano ogolne
programy budowy drog, kolei, kanatow itd.

I na odwrét, takze i w Sredniowieczu obok
np. miast zaktadanych zgodnie z programem
panstwowym wedle pewnego z goéry wytyczo-
nego planu, powstawaly samorzutnie miasta
automatycznie narastajagce od wypadku do wy-
padku, albo miasta pierwotnie zatozone plano-
wo rozrastaty sie nastepnie «automatycznie»
wzdtuz drég dojazdowych, albo wreszcie pro-
bowano porzadkowaé, zazwyczaj po poza-
rach, albo zniszczeniach wojennych, jakie$
przedtem samorzutnie powstate organizmy
miejskie, jak to byto cho¢by w Krakowie, lo-
kowanym na nowo wedle nowego planu, lecz
z uwzglednieniem istniejgcych dawnych szla-
kéw komunikacyjnych i niektorych ocalonych
budynkdéw po najazdach tatarskich roku 1241
i 1257.

I w ogéle zawsze najdalej idace «planowa-
nie» miasta, «regionu» czy calego kraju moze
da¢ tylko ogdlne ramy, ktére nastepnie wypet-
nia masa jednostkowych zamierzen i poczynan
kierowanych osobistymi potrzebami,' upodoba-
niami i przyzwyczajeniami.

Postaramy sie to pokaza¢ na przyktadzie za-
dan, jakie stawiajg przed nami ubiegte lata
wojny i przyspieszone przez wojne ogromne
przewroty spoteczne, w nadziei, ze da to moze
niespecjaliscie niejakie pojecie o tym, co jest
przedmiotem planowania, jakie sa jego srodki,
mozliwosci, a takze i granice. '

Zadania, stojace przed orgapami powotany-
mi do przeprowadzenia odbudowy powojennej,
a zwlaszcza przed Urzedami Planowania sg
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ogromne i bardzo trudne. Pokonanie ich, choé-
by tylko czesciowe, wymaga ogromnego wkia-
du wysitku, a takze wiedzy i zdolnoSci.

- Trudnosci pochodzg stad, ze szkody mate-
rialne wyrzadzone przez wojne i okupacje sg
w znacznej czesci takze i szkodami kulturalny-
mi, ktorych catkowite naprawienie jest czesto
w og0le niemozliwe, a nawet i w najlepszym ra-
zie niestychanie trudne.

_Wielkie i nieraz na pewno nie dajgce sie
opanowac trudnosci sprawi np. odbudowa wsi.

Wies polska juz przed wojng tracita w szyb-
kim tempie dawny swoj charakter. Zniszczone
budynki odbudowywane byty w formach no-
wych i obcych, niezgodnych z wiasng tradycja,
a pod wzgledem architektonicznym mozliwie
jak najgorszych.

Zniszczenia wojenne ten proces oczywiscie
jeszcze przys$piesza, a brak dobrze chtopu zna-
nych i zdawna przez niego opanowanych mate-
riatdow, jak przede wszystkim drzewa i wynika-
jaca stad konieczno$¢ uzywania nowych i nie-
opracowanych materiatdw zastepczych sprawi,
z¢ charakter nowo powsLajacych zabudowan
moze by¢ bardziej jeszcze niz dotychczas obcy,
sztywny i antypatyczny.

Tu wiec konieczna sie staje interwencja ar-
chitekta, obznajmionego z formami tradycyj-
nymi, ktéry by opracowat dla masowej odbu-
dowy typy domow i innych zabudowan w for-
mach oczywiscie nie identycznych z dawnymi,
gdy obok nowych materiatéw bedzie tez trzeba
uwzgledni¢ takze i zmienione metody gospoda-
rowania, ale jednak, jesli sie tak wyrazié, mo-
zna, lezacych na linii rozwojowej Wiasnej tra-
dycji budowlanej.

Interwencja ta jest pozgdana ze wzgledu na
podatnos¢ chtopa na obce i zazwyczaj najgor-
sze wptywy, ale jednak z drugiej strony nie po-
zbawiona pewnych niebezpieczenstw, gdyz ar-
chitekt, zamitowany w formach tradycyjnych;
a nie obznajmiony dostatecznie z gospodarowa-
niem, miewa czesto slctonpos¢ do projektowa-
nia w sposob nieco romantyczny i niezupetnie
rzeczowy. Takie za$ projekty, nie czynigce za-
dosé potrzebom gospodarstwa, chocby sie je tu
i éwdzie udato wykonaé, nie wywrg zadnego
wplywu i pozostang odosobnione az do jakiej$
predkiej zapewne przer6bki przez uzywajacego
Je chiopa.

Jesli jednak zniszczenia wojenne, wraz z ré-
wnoczesng przebudowg ustroju rolnego, stwa-
rzajg dla planowania kraju wiele trudnosci, to
zndw z drugiej strony dawac¢ moga niekiedy pe-
wne pozadane mozliwosci, na ktore bez nich
trzeba by nieraz czekac przez czas bardzo dhugi.

Wsie zatozone pierwotnie nieraz bardzo pie-
knie i racjonalnie, przez stopniowe dzielenie,
dziatek budowlanych zageszczaly sie z czasem
nieraz do niemozliwosci, tak ze bywaly czesto
gestym zbiorowiskiem, przytykajgcych do sie-
bie budynkdw, stojacych na rozbtoconym i roz-
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rzy, a tym bardziej bez wybiegéw dla bydta,
ogrodéw, sadoéw i drzew.

Zniszczenie takiej wsi wraz z przydzieleniem
do niej nowych gruntéw podworskich, albo
z przesiedleniem czesci ludnosci' na Zachdéd
moze dawa¢ mozliwo$é rozluznienia nowej za-
budowy i przywrdcenia stanu pierwotnego,
albo tez zmiany wsi nadto rozciggnietej ze zbyL
dalekimi dojazdami do po6l, na wies rozczton-
kowang na osiedle centralne i pare satelito-
wych przysiotkow z odlegtosciami od domow
do pdl nie przenoszacymi pét kilometra. Zta-
kim planowaniem uzytkowym, tgcznie z koma-
sacjg rozdrobnionych gruntéw, moze tez by¢
przeprowadzone niejakie przegrupowanie ar-
chitektoniczne.

Przesiedlenie czesci ludnosci w inne strony
pozwoli nawet, niekiedy na catkowite skaso-
wanie niektorych zniszczonych wsi, zbudowa-.
nych przewaznie'niezbyt dziwno temu w miej-
scach nieodpowiednich, a wiec np, na gruntach
podmoktych albo na jatowych, kamienistych
porebach, i na zuzytkowanie tych gruntow
w odpowiedniejszy spospb, a wiec przede
wszystkim przez ich zalesienie, tak bardzo
potrzebne w zdewasLowanym pod tym wzgle-
dem kraju.

Tu juz od zagadnien samego zabudowa-
ni a przechodzimy do krajobrazu wraz
z jego szatg roslinna.

Krajobraz polski juz w latach przedwojen-
nych na skuLek szybkiego przyrostu i zagesz-
czania sie ludnosci ulegal postepujacemu wy-
niszczeniu i oszpeceniu, przede wszystkim przez
wyrabywanie i karczowanie laséw, ale takze
przez zaorywanie® resztek t zw. nieuzytkéw
0 charakterze np. stepowym, z cennymi przy-
rodniczo i krajobrazowo reliktami pierwotnej
dzikiej roslinnosci.

Przy odpowiednio energicznym postepowa-
niu te szkody w niektérych wypadkach beda
teraz mogly byé zahamowane, a nawet niekiedy
czesciowo naprawione, gdy na jakim jatowym
1trudnym do zaorania zboczu, wyrosnie gdzie$
zamiasL lichego owieska, jedynie na takim
miejscu wihasciwy, piekny wysokopienny las.

Ta-sprawa zalesienia dzi$ wylesionych grun-
tow, zwiaszcza na gorskich zboczach, wiaze sie
najscislej ze sprawami Racjonalnej go-
spodarki wodnej.

Sg to rzeczy ogolnie znane, ale trzeba je tu-
taj chociaz pokrotce przypomnied.

Jak wiadomo |& wraz z podszyciem stanowi
najskuteczniejszy regulator opadéw. Woda de-
szczowa, zatrzymana na lisciach, w mchach
i miedzy krzakami, nastepnie czesciowo paruje,
a czesciowo sptywa pow'oli i przez czas
dtuzszy do potokdw i rzek, ktorych stan na
skutek tego waha Sie stosunkowo niewiele i nie-
szkodliwie.

Natomiast po stokach wygolonych do czysta
woda sptywa n ag le i bez przeszkéd, powodu-

jezdzonym gruncie, bez dostatecznych podwé- - jac gwattowne przybory i powodzie, po ktérych
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nastepuja okresy katastrofalnie niskiego stanu

woqu. . . . s
0 powoduje w dalszym ciggu koniecznosc
sztucznego regulowani/a biegu

rzek, budowania rozlegtych obwatowan,
a wresztte zakladania zap6r i basendw
retencyj nych, gromadzacych nadmiar

wody po deszczach i roztopach, i oddajgcych jg
nastepnie podczas okresOw suszy.

Te zapory i sztuczne jeziora staty sie wsréd
szerszej publicznosci poniekad popularne, je-
dnak cztowiek bardziej Swiadomy rzeczy zdaje
sobie sprawe, ze swojg role zastepczg w miej-
sce wycietych laséw spetnia¢ one mogg w spo-
s6b bardzo tylko czesciowy i niedoskonaty.
Zdaje on sobie sprawe, ze tak ogromne przed-
siewziecie techniczne zakitdca¢ musi w grozny
spos6b naturalng gospodarke przyrody i ze
choéby tylko ujemne oddziatywania zapér na
doroczne wedrowki pstragéw grozi zubozeniem
nie tylko juz krajowej, ale wszechSwiatowej
fauny, ktére czesciowo tylko da sie powetowac
za pomoca hodowli sztucznej. Jesli wiec nawet
na nie sie godzi, to godzi sie b**z entuzjazmu,
jako na zto konieczne i rad by, zeby stosowanie
takich $rodkéw sztucznych raczej mozliwie
ograniczaé, ktadac wzamian jak najwiekszy na-
cisk na ponowne zalesianie stokoéw gorskich,
co by réwnoczesnie oddziatato korzystnie na
czystos¢ wod  rzekach i na og6lne warunki
klimatyczne.

Ludzie XIX wieku mieli nieograniczone zau-
fanie do techniki i spodziewali sie po niej roz-
wigzania wszelkich trudnosci zyciowych. Czio-
wiek dzisiejszy, madrzejszy o doSwiadczenie
kilkudziesieciu lat gwattownego rozwoju tech-
niki, zdaje sobie sprawe, ze ten entuzjazm tech-
niczny byt bardzo naiwng i szczeg6lnie szkodli-
wag iluzjg, i ze pewne pociggniecia techniczne,
przeprowadzane na zbyt wielkg skale sprowa-
dzajg nieraz, obok skutkéw zamierzonych i po-
zadanych, uboczne nieprzewidziane nastepstwa,
ktérych szkodliwo$é, znacznie nieraz przewyz-
sza osiggniety zamierzony pozytek.

Totez dzisiejszy inteligentny technik odnosi
sie do zakresu wiasnej dziatalnosci z wielkimi
zastrzezenian”™i i sktonny jest swojg sfere dzia-
tania raczej mozliwie ogranicza¢, anizeli ja roz-
szerza¢ bez miary i zastanowienia.

Bedzie wiec ostrzegat przed zbyt radykal-
nymi pociagnieciami melioracyjnymi, ktdre
tprzez obnizenie poziomu wdd gruntowych mo-
ga doprowadzi¢- do przesuszenia gruntu i Zmar-
nienia roslinnosci, bedzie mys$lat z niechecia
0 radykalnych, korekturach biegéw rzek, o ich
kanalizowaniu, o kasowaniu zakoli i bocznych
ramionl ktore pozbawiajg ryby Kkryjowek
1w zatosny sposOb raz ng zawsze o0szpecajg
krajobraz, z wielkimi wreszcie zastrzezeniami
odnosi sie do zyskiwania gruntéw ornych ko-

1D Zob. uwagi na ten temat inz. Kondpki w artykule
0 «Ojirze» w poprzednim 1 numferze Czasop. Tchn,, str. 8.
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sztem osuszonych terenéw bagnistych, bo'zdaje
sobie sprawe, ze réwna sie to skazaniu na
$mier¢ catych gatunkéw ptactwa btotnego i bez-
powrothiemu -zubozeniu Jauny i flory krajowej.

Ten sumienny i sceptyczny technik staje raz
po raz wobec zadan, ktérych sam wiasnymi
srodkami zadowalajaco rozwigza¢ nie jest
w stanie, a ktérych rozwigzanie zupetne i rze-
czywiste lezy poza zasiegiem jego moznosci
i wiladzy.

Istota rzeczy lezy,bowiem w tym, ze poste-
pujace zageszczenie ludnosci powoduje wcig-
ganie coraz wiekszych obszarow pod uprawe
i inne bezposrednie intensywne uzytkowanie
kosztem obszaréw pierwotnych, albo przynaj-
mniej uzytkowanych tylko posrednio i eksten-
sywnie, na ktérych naturalna gospodarka przy-
rody moze sie odbywaé cho¢ w przyblizeniu
bez przeszkéd.

Ze za$ procesy odbywajace sie na tych prze-
strzehiach konieczne sg do utrzymania réwnh-
wagi warunkOw klimatycznych, a one same re-
prezentujg w zyciu cztowieka czynnik zdrowia,
odpoczynku i swobody, wiec ich zanikanie row-
noznaczne jest z oszpecaniem i wyniszczaniem
kraju i catej zipmi.

Znaczna i W gruncie rzeczy najwazniejsza
czes¢ planowania sprowadza sie do usitowan,
majacych na celu zabezpieczenie dla przyszio-

§ci tych organdw oczyszczajacych ziemi w roz-.

maitej skali, poczawszy od zielencoéw po mia-
stach, a skonczywszy na wielkich obszarach
lesnych i stepowych, wylgczonych od uzytko-
wanig gospodarczego w postaci rezerwatow
i parkow przyrody..

Im- zageszczenie ludnosci jest wieksze i im
wieksze obejmuje obszary, tym planowanie te-
chniczne dla zapobiezenia ujemnym jego skut-
kom musi by¢ staranniejsze ihardziej skrupu-
latne. Ale gdy zageszczenie staje sie zbyt wiel-
kie, wéweczas juz zadne $rodki planowania nic
nie pomoga 1 postepujagca dewastacja lasow,
zanieczyszczenie wod, a wreszcie zattoczenie
catego krajobrazu rozrzuconymi wszedzie sku-
piskami doméw stwarza warunki przyttacza-
jace, wsérdéd ktérych ciezko i nie warto zy¢.

Tu juz nie zda sie na nic zadne planowanie
w sensie technicznym, ale konieczne jest
zmniejszenie zageszczenia ludr
nos$ci, co doraznie mozna niekiedy uzyskaé
emigracja na tereny narazie jeszcze stabiej za-
ludnione, ale co na state moze by¢ zabezpie-
czone jedynie tylko przaz powstrzymanie dal-
szego przyrostu ludnosci, nie na przestrzeni ja-
kiego$ jednego kraju, ale jednakowo wszedzie.

Taki jest najogélniejszy a znrazem najwaz-
niejszy wniosek, do jakiego doj$¢ sie musi przy
rzetelnym rozwazaniu zagadnien planowania.

Poréwnanie obrazu Swiata sprzed stu a na-
wet kilkudziesieciu lat z obrazem dzisiejszym
przekonuje o tym w sposdb naoczny i przera-

zajacy.
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Gwattowny przyrost ludnosci (pomimo
zwolna obnizajacej sie ilosci urodzen), jaki sie
rozpoczat z poczatkiem XIX wieku, wraz z bez-
posrednimi jego nastepstwami, to jest z nagtym
rozrostem miast i kolonizacjg obszar6w zamor-
skich spowodowat tak szybko postepujace spu-
stoszenia, ze nie podobna w nim nie widzie¢
pierwszej przyczyny wszystkiego ziego w za-
kresie tych spraw, o ktérych, z racji swego za-
jecia, mysle¢ musi planista.

Jesli to potrwa w tym samym tempie przez
dalsze pottora wieku, to cata powierzchnia zie-
mi, pomimo najskrupulatniejszego planowania
zamieni sie w jeden wielki Smietnik, jak to wi-
dzimy w wielu juz gesto zaludnionych okregach
fabrycznych.

Musi to by¢ powiedziane z tym wiekszym
naciskiem, im bardziej oczywiste i nieuniknione
zalezno$ci pomiedzy nieustajgcym przyrostem
ludno$ci a postepujacg dewastacjg przyrody sa
przemilczane, zagadywane, a juz w. najlepszym
razie bagatelizowane jako aktualne dopiero
kiedy$ w jakiej$ bardzo dalekiej i obojetnej dla
nas przysztosci.

A przeciez dopiero otwarte stwierdzenie
tej zaleznosci i dzi$ juz wyltgcznie niszczyciel-
skiej roli wszelkiego przyrostu ludnosci po-
zwoli na realne i skuteczne postawienie cato-
§ci zagadnien planowania zaréwno gospodar-
czego i politycznego, jak i tego technicznego,
urbanistycznego i architektonicznego, ktérym
sie tu specjalnie zajmujemy.

Tymczasem planista zadowala¢ sie¢ musi
fragmentarycznym zalatwianiem pewnych za-
dan szczeg6lnych, tak jak mu. je nasuwa bieg
wydarzen | dorywczymi prébami ratowania te-
go, co sie da uratowaé na chwilowo szczegdl-
nie zagrozonych tzw. odcinkach. m

Jedno z takich zadan nasuwa sie w zwigzku
ze sprawg osrodkéw i,resztowek, wynikta na
skutek przeprowadzenia reformy rolne;j.

Te osrodki i resztowki z dworami I otacza-
jacymi je -parkami, a takze z niektorymi bu-
dynkami gospodarskimi, jak lamusy, spichle-
rze itp. to niekiedy objekty o pewnej wartosci
zabytkowej i architektonicznej, a zarazem piek-
ne akcenty krajobrazu, ktory wiele by stracit
na ich zniknieciu.

Stwierdzié trzeba, ze byli najwidoczniej lu-
dzie kulturalni, ktérzy zdawali sobie z tego
sprawe juz w okresie przebywania Tymczaso-
wego Rzadu w Lublinie. Dzigki ich staraniom
przynajmniej niektére wartosciowe dwocy i pa-
tace zostaly zabezpieczone przez oddanie ich
instytucjom spotecznym, jak np. zwiazkom li-
teratbw na domy wypoczynkowe.

,» Ten sam cel zabezpieczenia dorobku Kkultu-
ralnego miaty tez oczywiscie rozporzgdzenia
i okdlniki, polecajgce zuzytkowanie budynkow
podworskich na pomieszczenie réznych wiadz
I instytucyj, poczawszy od urzedéw gminnych,
a skonczywszy na szkotach i domach ludowych
z bibliotekami, czytelniami i salami zebran.
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Wiadomo jednak, ze rozporzadzenia i okél-
niki byty nieraz interpretowane catkiem opacz-
nie, i ze wiele mebli, ksigzek, obrazow, zbio-
réw korespondenciji i innych archiwaliéw ule-
gto zniszczeniu albo rozproszeniu w pierwszej
pospiesznej fazie przeprowadzania reformy rol-
nej przez ludzi pozbieranych przypadkowo
i czesto do podobnych funkcyj catkiem sie nie
nadajgcych.

Mozna tez mie¢ obawe, ze wiele w dalszym
ciggu ulegnie zniszczeniu bez opieki, ze meble
i ksiegozbiory beda rozwlekane, ze nienapra-
wiane dachy bedg zaciekaé, ze parki beda wy-
cinane na opat, ze jediym stowem dzia¢ sie be-
dzie to wszystko, co dzieje sie zawsze wdwczas,
gdy cos$ zostaje na fasce losu bez osobiscie za-
interesowanego i odpowiedzialnego opiekuna.

Mozna tu nieomal tylko wyrazaé zyczenie,
aby jakies powotane do tego czynniki staraty
sie temu zapobiegaé, ale jakie mianowicie czyn-
niki i jakimi $rodkami to juz powiedzie¢ tru-
dniej.

Wiadomo, ze samymi tylko ok6lnikami, na-
wet przy dobrej woli tych, do ktérych one sa
skierowane, nie zawsze sie da co$ zrobié, i ze
nieraz nawet dobra wola rozbija sie o brak
egzekutywy, dozoru, a takze i $rodkéw finan-
sowych.

- To juz jest zresztg nie planowanie, ale wy-
konywanie jednego punktu planu, na ktore pla-
nujacy nie ma bezposredniego wptywu.

Wiekszy i nieraz decydujacy wptyw moze on
za to' mie¢ np. na odbudowe i rozbudowe miast.
Sporzadzony przez urbaniste, a nastepnie za-
twierdzony i stopniowo wykonywany piah za-
budowania moze zadecydowac o rozwoju i ar-
chitektonicznym charakterze miasta na dlugie
lata, a pawet i na dlugie éwieki.

Jak wiadomo, nasze miasta i miasteczka ma-
ja zazwyczaj rynki i srodmiescia, ktérych roz-
planowanie siega dos¢ czesto Sredniowiecza,
a i zabudowanie jest niekiedy dos¢ dawne,
z ostatnich trzech wiekéw dawnej Rzeczpospo-
litej, az do potowy XIX wieku, i do okolg nich
dzielnice .nowsze, rozwiniete wzdtuz drég wy-
padowych i zabudowane od potowy wmku
XIX az do czaséw najnowszych.”

Wartos¢ zabytkowa i architektoniczna,
a'takze kulturalng warto$¢ dobrego przykiadu
i wzoru majg tylko czesci zabudowane, a przy-
najmniej zatozone najdawniej. To, co powstato
potem i az do ostatnich czasow u nas, jak i na
catym Swiecie, z bardzo nielicznymi wyjatkami
nie ma, mozna powiedzie¢, zadnej wartosci,
i jesli zostato zniszczone, to strata jnst.tylko fi-
nansowa, a wiec wiasciwie zadna, bo mozliwa
z czasem do odrobienia. Jest to nawet niekiedy
korzys¢, jesli zabudowanie nie tylko bezwar-
toSciowe, ale przez swojg brzydote juz wprost
szkodliwe, uda sie, co jest w zasadzie mozliwe,
zastgpi¢ cho¢ troche lepszym i piekniejszym.

Zadanie planujacego polega wiec na tym,
zeby to, co dawne i dobre zachowaé i zabezpie-
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czy¢, wydoby¢ i uwidocznié, a wreszcie d.o tego
s,e nawigzac i organicznie to rozwing¢ przy
planowaniu nowej rozbudowy.

To nawigzanie i rozwigzanie, jes$li ma byc¢
skuteczne* musi jednak siega¢ poza og6lny pro--
gram rozbudowy, a nawet poza szczegGtowy
plan zabudowania w rozumieniu ustaw i' roz-
porzadzen.

Samo, dobre nawet rozmieszczenie i usto-
sunkowanie dzielnic handlowych, mieszkal-
nych i przemystowych, dobre zatozenie drog

Vv »

Inz, M. FRANCZUK
MELIORACJA

Delta Wisty odgraniczona jest na poinocy
morzem, na zachodzie stromg krawedzig' wy-
zyny kaszubskiej na linii Gdarsk, Tczew, na-
stepnie rzeka Wistg do Piekia, na potudniu
i wschodzie rzekg Nogatem do Malborga i kra-
wedzig wyzyny malborskiej na linii Malborg—
Zutawka—Elblagg. Powierzchnia jej wynosi
1400 km2 czyli 140.000 ha, z tego 46.500-ha jest
depresjg *), Jezacg ponizej normalnego zwier-
ciadta wody morza.

Powstanie delty jest zjawiskiem aluwialno-
hydrologicznym, ktéremu przeszkadzat czto-
wiek, wstrzymujac namulenie terenéw nawet
nie catkowicie wzniesionych nad poziom mo-
rza przez budowe watéw, aby jak najszybciej
tworzacy sie lad uczvni¢ przydatnym dla upra-
wy rolnej..

Namulanie i wdzieranie sie lagdu w gtgb mo-
rza jest dosyC intensywne. Od roku 1895, fj.
od czasu wykonania przekopu Wisty pod Spie-
wowem, ujscie Wisty przedtuzyto sie o 2 km
wskutek naniesienia namutu. W czasie ostat-
nich 550 lat stwierdzono powstanie 22.000 ha
nowego ladu w delcie-Wisty w przewaznej cze-
Sci u ujscia Wisty Elblgdzkiej i Nogalu. Daje
to roczny przyrost 40 ha.

Urzadzenia melioracyjne w delcie majg
dwa gtowne zadania do spetnienia:

1) -ochrone przed- zalewein wod obcych, co
uskuteczniono przez obwatowanie rzeki
Wisty,

2) osuszenie delty przez usuniecie nadmiaru
waod wiasnych za pomocg kanatow i sta-
cji pomp.

Obwatowanie Wisty; Delta bylg przez caly
szereg wiekow narazona na zalewy przez wiel-
ka wode Wisty. =

Wista posiada zlewnie 198.510 km2 Kata-
strofalna wielka wéda w roku 1924 wynosita
10.500 m3sek. ,

Wista przebywa przestrzen 1068 km z po-

0 w Holandii jest terenéw lezgcych ponizej zwier-
ciadta wody 640.000 ha.
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objazdowych i gtownych ulic komunikacyj-
nych, choé oczywiscie niepozbawione swojego
znaczenia na nic sie jeszcze nie przyda, jesli
podziat na bloki i system ich zabudowy od-
tworzy sie znowu taki, jaki sie wytworzyt, po
zerwaniu ciagtosci tradycji, w ciggu ostatnich
lal Kilkudziesieciu.

Sa to jednak sprawy dos$¢ skomplikowa-
ne i wymagajace nieco obszerniejszego omo-
wienia w osobnym artykule, ktéry zostanie po-
dany w jednym z nastepnych zeszytow.

DELTY WISLY

tudnia na péinoc. Wskutek tego czesto na wio-
sne w gérnym biegu jest odwilz, gdy przy ujsciu
panuje mroz. Powoduje to naptyw wody z gory
do zamarznietego koryta, tworzenie sie zato-
row w dolnym biegu i niebezpieczenstwo prze-
rwania watow. Od roku 1300 naliczono okoto
410 przerwan watow i tylez katastrof powodzi.

Pierwsze rozgatezienie Wisty nastgpito na
Montawskim Cyplu, tu Nogat skierowat sie
w kierunku poétnocno-wschodnim, wptywajgc
do zalewu Swiezego, podczas gdy ptynaca w kie-
runku pétnocnym Wista Podzielona, w poblizu
morza podzielita sie w dalszym ciggu na Wiste
iElbladzka i Wiste Gdanska. Pierwsza ,z nich
ptynagc w kierunku wschodnim wpada do zale-
wu Swiezego, druga zas- ptynac w kierunku za-
chodnim ptyneta dookota Gdanska i miata uj-
$cie do morza Battyckiego w Nowym Porcie.
Wista Elblagdzka i Nogat przed ujsciem do za-
lewu Swiezego dzielg sie na caly szereg koryt.
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. Wszystkie te koryta zostaty obwatowane,,
poczatki tych obwatowan siegajg do Xlllwieku.
W roku 1840 z powodu zatoru lodowego
przerwata Wista Gdanska waskg wydme pia-
szczysta koto Gorek Wschodnich i utworzyta
nowe ujScie do morza Baityckiego, t. zw. Wi-
ste Smialg. Dawne koryto, t. zw. Wista Martwa,
pozostato jeClynie dla celow zeglugi.

W latach 1846—1853 odcieto watem Nogat
od Wisty koto Monlawskiego Cypla i wykona-
no 4 km ponizej, koto Piekia, kanat Wista—
Nogat, przy czym WiSle przydzielono 2/3 cafej
wody, Nogatowi za$ 1/3.

Wskutek skrocenia diugosci Wisty Gdan-
skiej przez przerwanie sie do morza koto Go-
rek Wschodnich, Wista Elbludzka ulegata sta-
temu zamuleniu, tak ze wieksza cze$¢ wielkiej
wody i cate przejscie lodow Wisty Podzielonej
odbywato sie przez Wiste Gdarskg. Zamulenie
Wisty Elbladzkiej byto w koncu tak duze, ze
dla utrzymania zeglugi do zalewu Swiezego mu-
siano w latach 1845—1850 wykonaé¢ kanat Wi-
sta—Zalew, potgczony z Wistg $luzg komorowa
w Czerwonych Budach.

Celem usprawnienia odptywu wielkich wod
wykonano w latach 1889—1899 przekop Wisty
koto Spiewowa, dtugosci 7,1 km, przy czym Wi-
sta otrzymata nowe ujScie do morza Battyc-
kiego.

Przekop obwatowano walami, zamknieto ro-
wniez dostep wielkich wdd do Wisty Gdan-
skiej i Elbladzkiej. DJa zeglugi miedzy Wistg
a Wistg Gdanska wykonano w tozysku $luze.

mRAwnoczes$nie z wykonaniem przekopu Spie-
wowskiego nastgpito przetozenie lewego watu
Wisty dotychczas lezacego za blisko koryta, od
poczatku przekopu w gére do Giemlic, na diu-
gosci 10 km.

Nowy odstep watdw wynosi powyzej prze-
kopu 900 m i zmniejsza sie w kierunku morza,
z uwagi na zwiekszenie spadku do 750 m.

Wista Elblagdzka zostata w latach 1895—
1898 rozbudowana jako droga wodna i polg-
czona przy pomocy $luzy komorowej w Gdan-
skiej Glowie z Wistg Podzielonag.

W latach 1900—1907 wykonano nowe wzgle-
dnie wzmocniono istniejace waty na odcinku
Giemlice—Pieklta, dajac minimalny odstep wa-
téw 1000 m. Zwiekszenie rozstawy z 900 na
1000 m jest uzasadnione zmniejszonym spad-
kiem.

W latach'1912—1915 zamknieto Nogat przed
wielkimi wodami Wisty przez wykonanie watu
przechodzacego przez kanat Wista—Nogat, po-
nizej Piekta, Dla zeglugi na Nogacie wybudo-
wano $luze komorowagiprzy Montawskim Cy-
plu.

Warto$¢ wykonanego obwatowania w obre-
bie delty wynosi okoto 170,000.000 ztotych we-
dtug cen przedwojennych.

Osuszenie delty. Osuszenie delty, tj. usunie-
cie nadmiaru wod wiasnych, odbywa sie przy
pomocy kanatéw i pompowania wody z polde-
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réw. Pierwsze prace w tej dziedzinie wykonano
na poczatku X1V wieku. W roku 1328 byly juz
niektére tereny lezace ponizej zwierciadta wody
morza osuszone. QOsuszenie to, podobnie jak
w Holandii, odbywato sie przy pomocy kot dre-
wnianych podnoszacych wode. Kota te poru-
szano wiatrakami, a czasem kieratami konny-
mi. Do osuszenia delty przyczynito sie w znacz-
nej mierze osadnictwo Holendréw w XIV wie-
>u, specjalistéw w tej dziedzinie.

Wiatraki przetrwaly az do XX wieku, przy
czym konstrukcja 'ich przez prawie caly czas
nie ulegata zasadniczym zmianom. Dlugosé
skrzydta wiatraka do 9 m, przy przekroju belki
skrzydtowej 85X85 cm. Wiekszych wiatrakow
nie budowano z powodu braku drzewa o wigk-
szym przekroju. Wiatrak porusza! kolo wodne
0 szerokosci 32 cm i pompowat wode w maksy-
malnej ilosci 200 1/sek. Zespdt ten pracowat
bardzo nieekonomicznie, gdyz efekt uzyteczny
w najkorzystniejszych warunkach (tj. odpo-
wiednia sita wiatru i réznica poziomoéw wody)
wynosit zaledwie 15%. Gtéwng wada wiatrakow
byto to, ze czesto po wielkich deszczach, gdy
potrzebne bjdo osuszenie, nie pracowaly one
z powodu braku odpowiedniego wiatru, co gdy
nastgpito w lecie, podczas wegetacji, mogto
spowodowaé zniszczenie zalanych plonow.

Wskutek tego przewazna cze$¢ gruntdéw osu-
szanych wiatrakami uzytkowana byta jako
uzytkj zielone (Ygki i pastwiska). W pierwszej
potowie XIX wieku bjdo*w delcie Wisty prze-
szto 200. wiatrakow. = .

W -drugiej- potowie XIX w. zaczesto stoso-
waé do napedu kot podnoszacych wode naj-
pierw stale maszyny parowe, a nastepnie prze-
nosne lokomobde.

Przed pierwsza wojng $wiatowg zamieniono
wszystkie wiatraki i maszyny parowe na mo-
tory elektryczne, przy czym powierzchnia od-
wadnianych polderéw nie przekraczata 1000 ha.

W ostatnich.dziesigtkach lat przed druga
wojng $wiatowag budowano duze zaklady do
pompowania wody, osuszajgce powierzchnie do
20.000 ha. Byto to uzasadnione mniejszymi ko-
sztami budowy i .eksploatacji. Koszt bowiem
budowy zaktadu do pompowania wody wyno-
Sit przed wojng na 1 ha przy polderze o po-
wierzchni 60 ha — 200 zk., przy polderze o po-
wierzchni 1000 ha — 80 zk, za$ przy polderze
1700 ha — 60 zt. Przy duzych polderach byty
mniejsze koszty konserwacji watow, jak réow-
niez i koszt obstugi stacji, obliczone na, 1 ha,
W zaktadach tych procz silnikow elektrycznych
stosowano réwniez motory-Diesla do napedu
pomp.

Odnosnie do urzadzeh podnoszacychNyode,
to do roku 1900 stosowano wytgcznie drewnia-
ne kota wcdne r $limaki, a w XX wieku zapro-
wadzono pompy wirowe. Wymiary pomp obli-
czono na sptyw 1.27 litréw na sekunde i ha %),

9 W Holandii .1.7—2.0 I/sek./ha.
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co odpowiada 10 mm opadu dziennie. Normal-
nie pracujg one przecietnie 300 godzin w roku
i pompuje sie rocznie okoto 185 mm opaddw.
Koszta pompowania wody z 1 ha wynosity
przed wojng rocznie 5 Mk 13 fen. przy 5%
amortyzacji zaktadu pompujgcego wode i ko-
sztach pradu 7 fen. za 1 KW godzine. Same ko-
szta pragdu wynosity 1 Mk 68 fen.

Rowy osuszajace na polderach wykonywa-
no o takiej gtebokosci, aby uzyskaé obnizenie
zwierciadta wody do gtebokosci 0.7 m ponizej
najnizszego punktu terenu, co daje przecietne
osuszenie okoto 1.8—2 m ponizej normalnego
zwierciadta wody morza.

Siec rowow bocznych jak przy drenowaniu,
rozstawa rowow od 20 do 50 m. Maksymalna
dtugos¢ rowdéw bocznych 500 m. Skarpy ro-
wow gtéwnych o nachyleniu 1:1.5, okoto pompy
dla zwiekszenia przekroju o nachyleniu 1:2
do 1:3.

Bezposrednio przed dziataniami wojenny-
mi, tj. w r. 1944, byly czynne nastgpujace sta-
cje pomp:

1) w Podchorgzowce (Kaltherberge) prze-
pompowujacy wode potoku Linawa do Wisty
Krolewieckiej w iloSci 24 m7sek. i osuszajacy
powierzchnie 20.000 ha. Stacja posiada 3 pom-
py wirowe o $rednicy rur 1.5 m, z tych dwie
poruszane silnikami Diesla kazdy o mocy 440
KM, za$ jedna motorem elektrycznym o sile
490 KM;;

2) w Pannie (Jungfer) przepompowujacy
wode do Zalewu Swiezego w ilosci 22 nP/sek.
i osuszajacy obszar 19.600 ha.

Stacja posiada réwniez 3 pompy wirowe,
z tych dwie poruszane silnikami elektrycznymi
0 mocy po 500 KM, jedna za$ silnikiem Diesla
o sile 440 KM. Stacja zostata wybudowana na
tamie dtugosci 1.200 m, odgraniczajacej czesc
zamulonego zalewu Swiezego.

3) 5 mniejszych stacji pomp na wielkich zu-
tawach (tj. miedzy Wistg i Nogatem), pompu-
jacych wode w ilosci od 0.5 do 3.5 np/sek. i osu-
szajgcych poldery o powierzchni od 300 do
2.500 ha. Pompy poruszane silnikami elektry-
cznymi o mocy 27 do 150 KM.

4) 36 stacji pomp na zutawach gdanskich
(tj. na lewym brzegu Wisty) pompujacych wo-
de w ilosci od 0.38 np/sek. do 3 nP/sek. i osu-
szajgcych poldery o powierzchni od 17 ha do
2.200 ha. Pompy poruszane wytgcznie silnika-
mi elektrycznymi o mocy od 25 do 105 KM.
Wieksze stacje pompowe posiadajg po 2 ze-
spoty pomp.

5) Okoto 40 stacji pomp na zutawach no-
gackich (tj. na prawym brzegu Nogatu). Po-
wierzchnie polderéw i wymiary pomp mnigj
wiecej takie same jak na zutawach Gdanskich.

Urzadzenia melioracyjne delty, majace za
zadanie usuniecia nadmiaru wod wiasnych,
przedstawiajg warto$¢ okoto 225,000.000 zto-
tych wedtug cen przedwojennych, co w prze-
liczeniu na 1 ha daje 1.550 zk.
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Zniszczenia wskutek wojny. Dziatania wo-
jenne na terenie delty trwaty od stycznia do
20 maja 1945. Niemcy przystosowali zutawy do
obrony zatapiajgc je. W tym celu przekopano
waty polderow i wykonano dwa duze przekopy
na watach Wisty pod Kiesmarkiem i w Czerwo-
nych Budach. Urzadzenia stacji pomp rozmon-
towano, silniki pozakopywano do ziemi. Efekt
tych prac byt taki, ze zwierciadto wody na te-
renach depresyjnych réwnato sie ze stanem
zwierciadta wody morza i stan wody podniost
sie na wysoko$¢ 2 m ponad stan utrzymywany
normalnie zapomocg pompowania.

Podczas wiasciwych dziatan wojennych
urzgdzenia melioracyjne uleglty dalszym znisz-
czeniom, waty zostaty ostabione przez wykona-
nie rowéw strzeleckich i bunkrow. Pociskami
i minami zostaty poniszczone stacje pomp oraz
linie wysokiego napiecia, dostarczajgce tym
stacjom pradu elektrycznego. Mosty, przepusty
i $luzy rowniez ulegty zniszczeniu. Wskutek za-
lania terenu i braku konserwacji nalezy sie li-
czy¢ z nadmiernym zamuleniem kanatow.

Wysokos$¢ szkdéd wojennych obliczona we-
dtug cen z r. 1939 wynosi okoto 2,500.000 zt.,
co czyni okoto 0,7% wartosci tych melioraciji.
Obecny rzeczywisty koszt naprawy tych urza-
dzen, wskutek podrozenia cen robocizny, trud-
nosci nabycia materiatdw i specjalnych czesci
do maszyn, a przede wszystkim wskutek braku
robotnik6w na miejscu, ktérych trzeba sprowa-
dzac¢ z Polski Maciezystej i zywi¢ na bezludnych
zalanych terenach bedzie znacznie wiekszy
i wyniesie 20 do 30 razy wiecej.

Bezposrednio po zorganizowaniu admini-
stracji polskiej przystapiono juz w lipcu do od-
budowy zniszczonych urzadzen wodno-melio-
racyjnych. Roboty te prowadzono z duzg ener-
gia. Do konca roku naprawiono catkowicie
waty, oraz wykonano cze$ciowo naprawe sta-
cji pomp, tak ze'z wiosng b. r. nalezy sie lipzy¢
z uruchomieniem czeSci stacji pomp, a przede
wszystkim najwiekszej stacji w Podchorgzéwece
(Kalteherberge), osuszajgcej 20.000 ha. Kom-
pletne doprowadzenie wszystkich urzadzen me-
lioracyjnych Mo stanu uzywalnosci, w razie uzy-
skania odpowiednich kredytéw, winno nasta-
pi¢ do konca biezacego roku.

Uwagi koricowe. Na terenie zutaw osiedla
wiejskie byty budowane systemem futoréw, co
wskazuje na holenderskie pochodzenie osadni-
kow. Zagrody leza, z uwagi na niebezpieczen-
stwo zalewu, zwykle na watach, wyjatkowo
w $rodku polderéw na sztucznie wykonanych
pagorkach. Budynki mieszkalne i gospodarcze
stosunkowo mato zniszczone. Gospodarstwa ré-
znej wielkosci, od osad ogrodniczych i rze-
mieslniczych wielko$ci od 1/2 do kilku ha, go-
spodarstwa S$rednie 10 do 30 ha, az do folwar-
kéw liczacych kilkaset ha.

Gleby aluwialne, od torféow do namutéw, je-
dnak nadzwyczaj urodzajne, nadajgc sie tak na
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wysokow.arto$ciowe tgki i pastwiska, jak i upra-
we pszenicy, rzepaku i burakéw cukrowych.
Zbiory zb6z dochodzg do.40 kwintali z 1 ha.

,Na terenie delty jest miejsce na osiedlenie
sdej okoto 50.000 ludnosci rolniczej i tylez nie-
rolniczej, razem okoto 100.000 osadnikow, poza
ludnoscig Gdanska.

Prof. Dr Inz. KAROL POMIANOWSKI
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Przed administracjag wodng otwiera sie na
tym terenie bardzo wdzieczne zadanie, gdyz
poza napra>va zniszczen wojennych i konser-
wacjg istniejg tu warunki do wydzierania mo-
rzu i zdobywania nowych "terendéw dla rolnic-
twa i w ten spos6b powiekszania obszaru na-
szego Panstwa.

OBLICZENIE SWIATLA MOSTOW

(Dokonczenie)

Znajac ksztalt przekroju, oraz wydatek
i rzeczywiste napetnienie koryta, mozna bez
trudnosci wyliczy¢ predkos¢ przecietna, a przy
uwzglednieniu wspétczynnika a wyznaczy¢
wysoko$é predkosci, oraz rzedng linii energii.
Z Kksztattu przekroju, oraz rzeczywistego na-
petnienia, mozna wyliczy¢ odpowiadajacg le-
mu napetnieniu wysokos¢ predkosci krytycz-
nej, a z niej wyznaczy¢ rzednag energii dla
gtebokosci krytycznej. Z warunku, ze max.
wydatku odpowiada gtebokosci krytycznej,
tj. najnizszemu potozeniu linii energii, wy-
nika, ze rzeczywista linia energii nie moze le-
ze¢ ponizej linii min. energii, tecz musi leze¢
wszedzie powyzej linii min. ener-
gii, a co najwyzej moze by¢ z nig réwna,
przy czym w tym punkcie profilu powstanie
glebokos¢ krytyczna. Niezaleznie od potozenia
linii energii, zawsze jednak przy zachowaniu
poprzednio podanego warunku, przy duzych
spadach utozy sie ruch podkrytyczny, za$
przy matych spadach nadkrytyczny. Jesli przy
zmianie spadu nastgpi zmiana -formy ruchu,
napetnienie musi przejs¢ przez gtebokosé kry-
tyczna, przy czym, przy przejsciu z ruchu
nadkrytycznegovw podkrytyczny, przejscie to
odbywa sie w spos6b cigglty, natomiast przy
przejsciu z ruchu podkrytycznego w nadkry-
czny, w sposéb raptowny, odskokiem Bidona,
gdyz zaburzenia w ruchu, przy ruchu pod-
krytycznym przenoszg sie w dot biegu, a nie
w goére jak przy rtichu nadkrytycznym.

Przy cofce pietrzenia, cata krzywa lezy
w glebokosci'wiekszej niz gtebokos$¢ krytycz-
na. Przy odskoku Bidona, zwierciadto wody
musi przejs¢ takze w pewnym punkcie przez
gtebokos¢ krytyczng. Odskok, jak pdzniej be-
dzie mowa, moze powsta¢ tylko w tem miej-
scu, gdzie zachodzi réwnos$c dziatajgcych sit
poziomych, tj. sumy parcia hydrostatycznego
I ilosci ruchu tak po stronie ruchu podkrytycz-
nego jak i nadkrytycznego. W miare zmiany
gtebokosci suma ta jednak maleje, z powodu
zmniejszania sie parcia hydrostatycznego. Ro-
wnocze$nie na odskoku ginie znaczna ilosé
energii. Natura zalatwita te problemy w ten
sposob,.ze odskok nie jest pionowy, lecz otrzy-
mat pewng dlugos¢ «L», i jest przykryty po-

ziomym wirem, 0 zmiennej grubosci, najwiek-
szej tam, gdzie struga ptynacej wody przecho-
dzi przez gtebokosé krytyczng. (Rys. 8). W ten
spos6b wzrasta przykrycie woda, i wzrasta
parcie hydrostatyczne, uzupetniajgc braki sity
poziomej. Réwnoczesnie wir na powierzch-
niach styku ze strugg plyngcej wody wytwa-
rza drobne wirki, na ktérych nadmiar energii
ulega zniszczeniu. - ,

recliytiny

ruch

Pietrzenie na moscie. Whudowany w koryto
rzeczne most zmniejsza pole przekroju koryta,
zwieksza tym samym predkos¢ przeptywu, po-
woduje pietrzenie, ktérego wysokos$é bywazwy-
kle obliczana jako przelew.przez jaz zatopiony,
albo jako réznica miedzy wysokoSciami pred-
kosci,"”*panujacymi pod mostem, i ponizej mo-
stu. Obie te metody nie sg Sciste i Sciste obli-
czenie musi sie oprze¢ na znajomosci potoze-
nia linii energii, oraz na znajomosci formy ru-
chu, gdyz zupetnie inne warunki pietrzenia po-
wstajg przy ruchu podkrytycznym, niz nadkry-
tycznym. Uwzgledni¢ trzeba jeszcze okolicz-
nosé, czy przyczotki, wzglednie filary, maja na-
roza optywowe, czy tez prostokatne. W pierw-
szym wypadku zaleca sie zaokraglenie podtug
krzywej odpowiadajacej dolnej powierzchni
strugi wody, wolno spadajgcej, w drugim na-
lezy wolne Swiatto mostu uwazac¢ za zmniejszo-
ne tyle razy, wiele istnieje krawedzi filarow czy
przyczotkow,, przy czym na kazdej krawedzi
wymiar ten wynosi podtug Frahcisa 0.1 wyso-
kosci napetnienia.
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Poniewaz ponizej mostu warunki przepty-
wu ulegajag matej zmianie i moga by¢ uwazane
za niezmienne, musimy zatozy¢, ze poziom wo-
dy pod mostem i ponizej mostu na skutek bu-
dowy mostu pozostaje niezmieniony. Poniewaz
jednak pole przekroju ponizej mostu i pod mo-
stem jest rézne, istniejg tam odmienne predko-
Sci i wysokosci predkosci, jak rowniez od-
mienny poziom linii energii. Powyzej mostu na
krawedzi od strony przyptywu poziom linii
energii musi byé ten sam co pod mostem, gdyz
linia energii moze tylko spada¢ w dét biegu
lub leze¢ w niezmienionym poziomie, z powo-
du jednak zmiany przekroju, temu samemu po-
ziomowi linii energii odpowiada w korycie
rzeki odmienny poziom zwierciadta wody oraz
odmienna predkos$¢ przeptywu niz w obrebie
mostu. Powstaje zatem rdznica miedzy pozio-
mami zwierciadet wody i miedzy poziomami
linii energii, przy czym r6znica miedzy pozio-
mami wody jest zawsze wieksza od rdoznicy
miedzy poziomami linii energii. Stad wynika,- ze
obliczenie opierajace sie na samej tylko roz-
nicy wysokosci predkosci nie daje scistych wy-
nikéw, Przy znacznym zwezeniu koryta i przej-
§ciu z ruchu nadkrytycznego w podkrytyczny,
a nastepnie z powrotem w nadkrytyczny, po-
wstajg bardzo znaczne straty, nie stojgce w za-
dnym stosunku do réznicy wysokosci predko-
§ci. Znane one byty dotychczas tylko z doswiad-
czen laboratoryjnych, lecz rachunkiem poprze-
dnio nie bywaty ujete.

Przyktad I. (Rys. 9). Zatézmy koryto
rzeczne jako kanat 70 m szeroki w dnie, o skar-
pach 2:3, spadzie koryta 0.0012 (1.2 promile),
gtebokosci napetnienia 4.5 m, wspétczynniku
oporu we wzorze Manninga, n = 0.030, obliczo-
nej z tych warunkéw predkosci prze,cielngj
2915 m/sek., czemu odpowiada wydatek
1000 m3sek. Zaktadajgc, ze wspotczynnik de St
Venaiit’a a jest réwny 1.20, obliczymy wyso-

kos¢ predkosci Vo 0m2 in, a stad rzedng li-

nii energii w otwartym korycie rzeki ponizej
mostu na: 4.50 + 0.52 = 5.02 m.

Zakladajac, ze most sktada sie z trzech prze-
set po 22,3 m -rozpietoSci, razem zatem ma
66,9 m Swiatlta, ze ma opt-ywowo zaokraglone
krawedzie przyczotkow i iilaréw, tak, ze .66,9 m
jest Swiattem czynnym mostu, obliczamy dla
przekroju prostokatnego, za jaki mozemy ko-
ryto rzeczne uwazaé, gtebokos¢ krytyczng ze

/M0 5 1/1.2 x 10002

pg.b2 \ 9.81x66.92 3012m-
Poniewaz dla przekroju prostokatnego rzedna
linii energii jest 1.5 razy wieksza od rzednej
gtebokosci krytycznej, w danym wypadku wy-
nosi 1.5 X3,012 = 4,518 m, podczas gdy rzedna
rzeczywista linii energii w korycie rzeki jest
5,02 m, i jest zatem o 0.502 m wyzsza, nie na-
stgpi zmiana formy ruchu i ruch nadkrytyczny
utrzyma sie po obu stronach mostu. >
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Poziom wody pod mostem bedzie ten sam,
€O ponizej mostu, tj. 450 m nad dnem. Z po-
wodu zwezenia wywotanego mostem, predkos¢
wzrosnie z 2,915 m/sek. ponizej mostu, na
3,32 m/sek. pod mostem. Wysoko$¢ predkosci
wzrasta z 0,42 m na 0,675 m, a rzedna linii
energii z 5,02 m na 5,175 m. Odpowiadajacy tej

rzednej linii energii poziom wody powyzej mo-
stu oblicza sie probami na 4,79 m napetnienia,
przy polu przekroju 362,95 m’, predkosci prze-
cietnej 2,775 m/sek., wysokosci predkosci
0,464 m, rzednej linii energii jak zatozono
5,174 m. Rdéznica nahnoscie w rzednych napet-
nienia jest: 4,71—4,50 = 0,21 m, podczas gdy ro-
znica miedzy rzednymi linii energii, wzglednie
wysokos$ci predkosci jest mniejsza, i wynosi:
5,175—5,020, wzglednie 0,675—0,520 = 0,155 m.
W razie, gdyby naroza przyczotkéw i filarow
nie byty optywowo zaokraglone, $wiatto mostu
zmniejsza sie efektywnie o0: 0,1X5,15X8=4,12m,
0 ktére trzeba albo zmniejszy¢ obliczeniowg
rozpietos¢ mostu, albo tez zwiekszy¢ -projekto-
wane $wiatto mostu.

Przyktad Il. (Rys. 10). Zatbézmy takie
Swiatto mostu, aby wywota¢ utworzenie sie pod
mostem glebokosci krytycznej. Bedzie to naj-

mniejsze Swiatto nie wywotujace jeszcze zmia-
ny formy ruchu, a zatem najmniejsze dopusz-
czalne Swiatto mostu. Dla warunkéw podanych
w poprzednim przyktadzie i dla rzednej ener-
gii 5.02 m, gtebokos$¢ krytyczna bedzie 2/3 E =
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3,347 m. Wstawiajac te gteboko$¢ w réwnanie

Q2 3.347 m,
g-1)2
obliczymi/ $wiatto na b = 57,12 m.

Przeptyw wody pod mostem odbywa sig tak,
jak sie uktada przeptyw przez jaz' zatopiony,
z szerokg korong, a zatem podiug wzoru:
Q=C.b.(E32- h\3%, gdzie E jest rzedng li-
nii energii, hv wysokos$cig predkosci, C statg =
2/3 .p.12g, w danych warunkach réwna okoto:
C= 145.

Pietrzenie na moscie oblicza sie probami na
okoto 0,41 m, napetnienie koryta powyzej mo-
stu bedzie zatem: 4,50+ 0,41=4,91 m, pole
przekroju zwilzonego: A = 374,79 m2 przecie-
tna predkosé 2,669 m/sek., wysokosé predkosci
hv= 10,436 m, rzedna linii energii E = 4,91 +
0.436 = 5.346 m, a stad wyliczony wydatek wzo-
rem na przelew bedzie: Q= 145X5712X
{5,34632-0,43632>= 1000 m Jsek.

Réznica miedzy poziomami wody powyzej
mostu i pod mostem bedzie zatem: 0.41 m, za$
miedzy rzednymi linii energii: 5,346—5,020 =
0,326 m. Swiatto 57,12 m jest najmniejszym
Swiattem nie wywotujagcym jeszcze zmiany for-
my ruchu, t. j. przejscia z ruchu nadkrytycz-
nego w podkrytyczny i z powrotem w nadkry-
tyczny, co musi by¢ potaczone z bardzo duzymi
stratami spadu.

Przyktad IIl. Jesli zwezenie mostem do-
prowadza do powstania ruchu podkrytycznego
w obrebie mostu, przejscie z niego w ruch nad-
krytyczny, panujacy w otwartym korycie rzeki
ponizej mostu moze nastgpi¢ tylko przez od-
skok Bidoria.

Odskok Bielona. Przejscie odskokiem odby-
wa sie na krotkiej przstrzeni «L», ktéra nie da
sie okresli¢ teoretycznie, lecz na podstawie ba-
dan laboratoryjnych zostata wyznaczona przez
Woycickiego i autorow amerykanskich. Sity
poziome, dziatajgce na odskoku po stronie ru-
chu tak podkrytycznego, jak i nadkrytycznego,
muszg sie réwnowazy¢. Sitami tymi sg: parcie

na gtebokos¢ krytyczng hc=

hydrostatyczne:  , oraz iloé ruchu: &QV

gdzie @3 jest wspbtczynnikiem wiekszym od je-
dnosci, wyniktym z nierbwnomiernosci rozk}a-
du predkosci w przekroju- przeptywu, V jest
predko$cig przecietng. Suma tych dwu dziata-
jacych sit poziomych musi by¢ rowna tak po
stronie ruchu podkrytycznego dla gtebokosci:
h1 jak i nadkrytycznego i gtebokosci h2 Z wa-
runku tego obliczymy zwigzek miedzy obu gte-
bokosSciami: hi= + J-y-F~ len2 w2,

gdzie h2 V2 odnoszg sie do ruchu nadkrytycz-
nego, za$ hx Y1l do podkrytycznego. Poniewaz
dla przyktadu poprzedniego gtebokos$¢ napet-
nienia koryta jest znana, h2= 4,50 m, podob-
nie jak i predkos¢ V2= 2,915 m/sek., obliczy¢
mozna wzorem powyzej podanym gtebokosé
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i predko$¢ dla ruchu podkrytycznego na:
h1= 1,547 m, czemu odpowiada predkosé prze-
cietna V = 8,938 m/sek., wysokosc predkosci:
4,886 m. Rzedna linii energii bedzie zatem:
1,547 + 4.886 = 6.433 m. Poniewaz rzedna linii
energii po stronie ruchu nadkrytycznego jest
5.020 m, strata energii wywotana odskokiem
wynosi: 6,433 —5,020 = 1,413 m, czemu odpo-
wiada strata okoto 19.000 KM. przy wydatku
rzeki 1000 m3sek. Rzedna gtebokosci krytycz-
nej pod mostem bedzie réwna 2/3 rzednej linii

%X 6,433 = 4,289 m. Odpowiada-

jace za$ tej gtebokosSci Swiatto mostu bedzie:

energii hc=

b= | —y3= 39,38 m. Jest to najmniejsze Swia-

tto mostu, jakieby mogto by¢ zastosowane w da-
nych warunkach. Dla tego Swiatta, pole prze-
kroju zwilzonego bytoby 169.27 m2 predkosé
przecietna: 5,098 m/sek., wysokos¢ predkosci
2.144 m.

Powyzej mostu rzedna linii energii musi byé
ta sama, co w obrebie mostu, gdyz linia energii
musi spadaé w dét biegu rzeki, tj. 6.433, i nie
moze sie podnosié. Rzedna zwierciadta wody
moze by¢ okreslona tylko prébami, na 6,18 m,
pole przekroju zwilzonego ma 489,9 nr’, pred-
kos$¢ przecietna ma 2,041 m3sek.,wysokos¢pred-
kosci 0,253 m. Pietrzenie poziomu wody pod
mostem wyniesie zatem: 6,18 —4,50 = 1,68 m,
réznica miedzy poziomami linii energii: 6,433—
5.020 ==,4i3 m.

Obliczenie mozna sprawdzi¢ formutg na wy-
datek zatopionego jazu, przy poziomie linii
energii 6,433 m nad dnem, wysokosci pietrze-
nia 0,253 m, statej C=1,60 m, otrzymujac w wy-
niku: Q = 1.60 X 39.38 X (6.4433* — 0.2533% =
= 1003 m3Jsek.

Duze straty spadu wywotane nadmiernym
zwezeniem koryta przez most, o zbyt szczuptym
wymiarze, $wiatta, mozna udowodni¢ jeszcze
nastepujacym obliczeniem: Dla r6znych napet-
nien koryta, tj. réznych glebokosci «h», oblicz-
my sumy parcia hydrostatycznego i ilosci ru-
chu i odcinajac poziomo gtebokosci h, kresimy
te sumy na pionowych. Otrzymana krzywa (fig.
11) posiada pewien punkt najnizszy, odpowia-
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dajacy gtebokosci krytycznej hc. Obliczmy te-
raz ilosci energii, tj. energie potozenia, WZgled-

. . ... .. a.v2 ,
nie rzednej linii energii E=h + " — 1 na-

nieSmy na tym samym wykresie. Otrzymamy
drugg krzywa, lecz bardziej asymetryczng, z mi-
nimum ng rzednej gtebokosci krytycznej, lecz
réznej od poprzedniej o roznice miedzy a i |3
Poniewaz na odskoku sumy parcia 1 ilosci ru-
chu muszg by¢ jednakowe tak dla ruchu pod-
krytycznego, jak i nadkrytycznego, pozioma
przecina krzywg ilosci ruchu, na odpowiada-
Jacych sobie gtebokosciach, przy ruchu podkry-
tycznym i nadkrytycznym. Rzedne pionowe
zwiazanych ze sobg gtebokosci przecinaja krzy-
we energii- w dwu punktach, o rzednych roz-
nych, przy czym réznica bedzie tym" wieksza,
im we wiekszych granicach gtebokosci odskok
powstanie. Rdznica rzednych jest stratg ener-
gii wywotang odskokiem.

Rys. 12.

W przykiadzie powyzszym nie uwzglednio-
no erozji koryta, jaka powstanie przy nadmier-
nej predkosci przeptywu wody. Erozja ta oczy-
wiscie zagraza statosci fundamentéw mostu tak,
Ze i’z tego powodu zbyt wielkie zwezenie, ko-
ryta jest niewskazane, nawet w skale bardzo
odpornej, lecz stale narazonej na rozmywanie.

Trzy przyktady poprzednio podane tyczg sie
ruchu nadkrytycznego w korycie rzeki, co jest
wypadkiem normalnym i najczesciej sie zdarza-
jacym. Jesli rzeka, a raczej potok, ptynie ru-
chem podkrytycznym, co zdarzy¢ sie moze tyl-
ko na bardzo wielkim spadzie, powstajg zupet-
nie odmienne zjawiska, charakteryzujgce sie
tym, ze przy obnizaniu sie linii energii, wywo-
tanej stratami spadu i zmniejszeniem sie pred-
kosci, poziom wody nie opada, jak poprzednio,
lecz sie podnosi, co jest cechg ruchu podkry-
tycznego.

Przyktad la. Korytem o szerokosci
w dnie 70 m ptynie 1000 m”~ek. z predkoscig
8,938 m/sek. w spadzie 0,0177, przy skarpach
koryta 2:3, wspo6tczynniku Manninga n = 0,035.
Rzedna linii energii jest 6,433 m wzniesiona nad
dnem.

Zatozmy Swiatto mostu 51,20 m, glebokosé
krytyczng dla tego Swiatta oblicza sie z wzoru
na przekrdj prostokatny:
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t/ 1,200.000
| 9,81 X51,2*

Rzedna min. energii bedzie 1,5 gtebokosci kry-
tycznej, tj. 1,5 X3,60 = 540 m. Poniewaz rze-
dna linii min. energii jest mniejsza od istniejg-
cej rzednej w jej naturalnych warunkach, nie
nastapig zadne zmiany we formie ruchu.

hc 3,60 m.

\>ez strat

°4-

)

Rzedna linii energii pod mostem bedzie ta
sama co ponizej mostu, tj. 6,433 m, lecz odpo-
wiadac jej bedzie odmienna gteboko$é napet-
nienia koryta, prébami obliczona na 2,40 m.
Sprawdzajac otrzymamy dla gtebokosci 2,40 m
pole przekroju zwilzonego 122,9 nT, przecietng
predkosé¢ 8,137 m/sek., wysokos¢ "predkosci
4,05 m, i rzednag linii energii, zgodnie z zatoze-
niem, 6,433 m. Podniesienie sie poziomu wody
pod mostem wyniesie: 2,40 — 1,547 = 0,853 m.

. W obliczeniu tym nie uwzgledniono strat
wysokosci predkosci, wywotanych przejsciem
z Jednej predkosci w druga, strat, ktore mozna
ocenié na okoto 20% rzeczywistej wysokosci
predkosci. Uwzgledniajac te straty, otrzymuje-

Rys. 13.

my troche odmienny obraz przejscia wody pod
mostem w dét biegu wody: linia energii opada,
zwierciadto wody sie podnosi. Prébami mozna
okresli¢ rzeczywisty poziom wody pod mostem
na 2.50 m napetnienia, predkos¢ na 7,813 m/sek,,
wysokosé predkosci na*3,693 m. Ponizej mostu
gtebokos¢ 1,613 m, predkosé 8,651 m/sek., wy-
sokos¢ predkos$ci 4.431 m. Rzedne linii energii
beda-i. powyzej mostu 6,433 m, pod mostem
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6,193 m, ponizej mostu 6,044 m. R6znice w po-
ziomach linii energii sg: powyzej mostu 0,24 m,
ponizej mostu 0,149 m. Rdznice w wysokosciach
predkosci: 1,140 m i 0,738 m. Straty spadu sa:
0,239 m i 0,148 m. W drugim wypadku, gdy po-
ziom linii min. energii pod mostem jest ten
sam, co normalny poziom linii min. energii
w otwartym korycie rzeki, poziom wody pod
mostem podniesie sie do poziomu gtebokosci
krytycznej i predko$¢ zmniejszy sie, za$ poni-
ze] mostu poziom obnizy sie z powrotem,
a predkos¢ wzrosnie, lecz nie do wartosci pier-
wotnej dzieki stratom spadu, wywotanym zmia-
nami predkosci.

Przyktad Il a Przyjmujac ten sam wy-
datek rzeki co w poprzednim przykiadzie,
1000 m3sek., lecz Swiatto mostu mniejsze,
39,4 m, otrzymamy giebokos$¢ krytyczng dla te-

= 4,287 m. Rzedna linii energii bedzie réwna
15 hc = 6,431 m. Rzedna min. energii jest wiec
robwna rzednej normalnej energii w korycie.
Gdy poziom normalny wody w korycie powy-
zej mostu jest 1,547 m nad dnem, pod mostem
poziom ten podniesie sie do 4,287 m, a zatem
0 2,740 m przy niezmienionym poziomie linii
energii. Predko$¢ pod mostem zmniejszy sie do
5,920 m./sek. z 8,938 m/sek. powyzej i ponizej
mostu. Poniewaz jednak na zmianach predko-
$ci powstajg straty spadu, poziomy wody utozg
sie odmiennie i wypadek ten musi by¢ trakto-
wany tak, jak ponizej podany wypadek III.

Przyktad Il a Zatézmy Swiatto mostu
tylko 35 m, przy innych zatozeniach jak w przy-
ktadzie Il. Dla- $wiatta mostu 35 m, gtebokosé
krytyczna bedzie 4,639 m," a poziom linii min.
energii bedzie 6,959 m. Gdy normalny poziom
linii energii jest 6,433 m, a zatem jest 0 0,526 m
nizszy, przeptyw 1000‘m3sek. nie moze nastg-
pi¢ nawet przy max. wydatku koryta, tj. przy
gtebokosci krytycznej. Poziom linii energii musi
by¢ zatem podniesiony do rzednej 6,959 m, co
jest mozliwe tylko za pomocg przejscia w ruch
nadkrytyczny i nastepnie zejscia z powrotem
w ruch podkrytyczny. Zmiana formy ruchu wy-
wota powstanie bardzo duzych strat spadu,
ktére musza by¢ pokryte odpowiednim wzro-
stem pietrzenia.

Probami mozna doj$é\do ustalenia poziomu
zwierciadta wody na 6,74 m, dla ruchu nadkry-
tycznego i dla rzednej linii energii 6,959 m, przy
czym predko$¢ bedzie 1,851 m/sek., a wyso-
kosé predkosci 0,210 m.

Wynik ten moze byé sprawdzony formuilg
na przeptyw przez zatopiony jaz o szerokiej ko-
ronie: wydatek Q bedzie-réwny:

Q= b.C.{(h-]-hTI2—h\33=
= 3Hx Cx {6.9532—0.213%= 1000 mIsek.
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Stad «C» oblicza sie na C= 1,567, co jest war-
toscig zupetnie odpowiednia.

Ro6znica w poziomach wody na moscie jest
6,74 — 1,547 m = 519 m, rbéznica w rzednych
linii energii jest mata i wynosi: 6,956—6,433 =
0,523 m, lecz catkowita strata spadu wywotana
zwezeniem Kkoryta przez most jest znacznie
wieksza i pochodzi gtéwnie ze zmiany dwu-
krotnej formy ruchu.

Giebokosci 1,547 m po stronie ruchu pod-
krytycznego odpowiada gtebokos¢ 4,50 m po
stronie ruchu nadkrytycznego. Ruch nadkry-
tyczny bedzie siegat tak daleko w goére biegu,
poki gtebokos¢ 4,50 m nie zostanie osiggnieta.
W profilu tym powstanie odskok z gtebokosci
podkrytycgnej 1,547 m na 4,50 m gtebokosci
nadkrytycznej, ze stratg spadu 1,413 m jako ro-
znicy rzednych energii, przy gtebokosciach
1,547 m i 4,50 m.

Przyjmujac dla formuty Manninga na pred-
kos¢ V = jjj~r23.i¥2 wspotczynnik n = 0.035,

dla wydatku 1000 m3 sek. i gtebokosci 6,74 m
oraz przekroju koryta podanego powyzej,
otrzymamy potrzebny spad linii energil:
i = 0.00033, za$ dla gtebokosci 4,50 m, spad
0,0011. Dla catej dtugosci, na ktdrej panuje ruch
nadkrytyczny, mozemy przyjac spad przecietny
0,00072. Poniewaz koryto rzeki musi leze¢
w spadzie 0,01702 aby‘podana gtebokos¢ ruchu
podkrytycznego mogta sie ustalié¢, rdznica
w spadach zwierciadta wody i dna bedzie wyno-
sié: 0,01702—0,00072 = ok. 0,017. Przy rdznicy
w giebokosciach 6,74 —4,50 = 2,24 m, rbznicy
tej i przecietnemu spadowi 0,01702 odpowiada
odlegtos¢ okoto 130-m, w ktérej to odlegtosci
od mostu powstanie gteboko$¢ wody 4.50 m.

W tym przekroju poziom wody podniesie sie
z 1,547 m na 4,50 m. W nastepnych profilach
w kierunku mostu gtebokosci wody beda wzra-
sta¢, osiagajac w koricu pod mostem gtebokos¢
'6,74 m. "

Z przyktadu powyzszego wynika, ze na rze-
kach lezacych w bardzo duzym spadzie, gdzie
zachodzi obawa powstania ruchu podkrytycz-
nego, $wiatto mostu musi by¢ bardzo duze, aby
pewnie unikng¢ nadmiernych pietrzen, powsta-
tych na skutek zmian we formie ruchu.
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WEZEL DROG PANSTWOWYCH W KRAKOWIE

Przesuniecie granic panstwa daleko na za-
chdd,.. co w "konsekwencji pociggneto za sobg
zmiane centralnego potozenia stolicy na poto-
zenie mimosrodkowe, zblizone bardziej do
wschodnich granic, wywota nie tylko koniecz-
no$¢ rozszerzenia sieci drég panstwowych na
tereny wigczone na zachodzie i p6inocy, ale ré-
wniez potrzebe przeksztatcenia sieci istnieja-
cej na terenach starych.

O potrzebie tej myslg juz zapewne miaro-
dajne czynniki panstwowe i przygotowuja od-
nosne plany, by problem drogowy, ktory
w pierwszych miesigcach po odzyskaniu nie-
podlegtego bytu musiat ustepowac¢ miejsca bar-
dziej piekacym zagadnieniom zycia spoteczne-
go, wysuna¢ jako wazny czynnik rozwoju go-
spodarczego panstwa, na poczestne miejsce
w polityce gospodarczej Rzadu, w miare nor-
malizowania sie stosunkéw wewnetrznych..

Przy opracowaniu planéw nowej sieci dro-
gowej w Polsce nie od rzeczy bedzie takze w tej
czesci sieci, ktéra nie ulegnie zasadniczej zmia-
nie, poczynic¢ lokalne korekcje, ktdre juz przed
wojng domagaty sie uwzglednienia, a ztych czy
innych powoddw nie doczekaly sie realizaciji.

Takich korekcji domaga sie miedzy innymi
wezet drog panstwowych w Krakowie. Przez
miasto przechodza 4 drogi panstwowe, z tych
jedna Nr 13 Warszawa — Zakopane — Morskie
Oko o biegu potudnikowym, a trzy, tj. Nr 12/1
Tarnow—Krakow, Nr 13/5 Krakéw—Modrze-
jow, oraz Nr 13/12 Krakow—Rabice o biegu ro-
wnoleznikowym.

Zadna z tych drog nie miata Ustawg Dro-
gowa z 1920 r. scisle ustalonego, ani tez drogo-
wskazami oznaczonego brngu przez teren mia-
sta. Przez jaki$ czas po wyjsciu Ustawy toczyly
sie w tym wzgledzie rozwazania i debaty, po-
tem jednak ustaty, nie rozwigzujgc/ealnie spra-
wy. Nie bylo to wynikiem zaniedbania lub roz-
bieznosci zapatrywarumiedzy czynnikami pan-
stwowymi a miejskimi, ale raczej skutkiem
istniejagcej wowczas trudnosci dobrego i racjo-
nalnego rozwigzania kwestii.

Droga panstwowa, przechodzaca przez wiel-
kie miasto, to arteria tranzytowa, ktora tak kie-
runkiem, jak i przekrojem poprzecznym po-
winna odpowiada¢ wymogom ruchu, stawia-
nym takim arteriom przez plan zabudowania.
W Krakowie przedwojennym prowadzono na
terenie Zarzagdu Miejskiego w tym Kkierunku
szerokie studia, #tgcznie z opracowywanym
woéwczas planem generalnym zabudowania
miasta. Wojna odroczyta dokonczenie tych stu-
didw, z drugiej jednak strony poczynita pewne
fakty dokonane, ktore sprawe ustalenia sieci
drog panstwowych na terenie miasta Krakowa
postawity w nowym, realnym Swietle.

Przygladnijmy sie temu zagadnieniu:

Dotychczasowy prawny stan, dotyczacy we-
zta drég panstwowych na obszarze m. Krako-
wa, ktory formalnie od ogtoszenia Ustawy Dro-
gowej nie ulegt zmianie, przedstawia sie
w przedwojennych granicach miasta nastepu-

jaco (rys, 1):

1) Droga panstWowa Nr 13 wchodzi do Kra-
kowa z pdinocy przez Al. 29 Listopada, biegnac
nastepnie przez ul. Warszawskga i Plac Matejki
do ul. Rasztowej, naprzeciw Rarbakanu. Tu nie-
watpliwy kierunek drogi konczy sie, by zaczaé
sie ponownie dopiero u potudniowych granic
miasta w ul. Wadowickiej. Potgczenie tych
dwéch odcinkéw uskuteczniono na terenie
wiladz miejskich ulicami, ktore dawaty wzgle-
dnie najlepsze warunki ruchu, nie odpowiadaty
jednak wymogom arterii tranzytowej. Ulicami
tymi byty: Rasztowa, A. Potockiego,'Starowisl-
na, Most IIl1 na Wisle, Lwowska, R. Limanow-
skiego, Rynek Podgorski, Kalwaryjska. O ile
cigg ulic do Mostu Il mogt wzglednie dobrze
spetnia¢ swe zadanie, to juz poza mostem
w obrebie Podgdrza, a zwlaszcza na ostrym za-
krecie, u zbiegu ul. Lwowskiej i Roi. Limanow-
skiego bieg drogi byt nieracjonalny i dlatego,
jako trakt tgczacy potnoc z potudniem, byt na
tym odcinku przez jadgcych omijany.

2) Droga Nr 12/1 Tarnow—Krakow, wcho-
dzac na teren miasta przez ulice Wielicka,, 13-
czyla sie z drogg Nr 13 u zbiegu ul. Lwowskiej
i Roi. Limanowskiego. Ta jedna droga miata
bieg jasny i racjonalny, pomingwszy koniecz-
no$¢ przebudowy skrzyzowania z linig kolejo-
wa Krakéw Podgorze—Krakéw Plaszow.

3) Droga Nr 13/5 Krakow—Modrzejow wpa-
data z zachodu na teren miasta przez ul. Bro-
nowicka, by nastepniewul.Podchorgzych, dwu-
krotnie pod katem prostym”na krétkim odcin-
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ku, przejs¢ w ul. Kaz. Wielkiego, a.na jej dru-
gim koncu urwac sie. bez ustalonego dalszego
biegu. 1 znowu na terenie wiadz miejskich sta-
rano sie »oponowac dalszy bieg drogi, prowa-
dzac jg ulicami: Pomorska, Placem Inwalidow,
Karmelicka, Dunajewskiego i Basztowg do po-
faczenia z drogg panstwowg Nr 13 koto Bar-
bakanu. Pod wzgledem komunikacyjnym byt
to jednak ciag fatszywy, nie odpowiadajacy po-
trzebom ruchu drogi panstwo-

wej.

4) Droga Nr 13/12 Krakéw

—Babice. Jak bieg tej drogi
byt pomyslany, tego anizUsta-
wy Drogowej, ani z instrukcji
wiadz nie mozna byto dociec.
Ministerstwo Bobo6t Publicz-
nych chciato droge te przepro-
wadzi¢ w obrebie miasta przez
Most Debnicki na Wisle —
z nim nalezato tedy jakims$
ciggiem ulic potaczy¢ wiasci-
wa droge w Kobierzynie. Po-
taczenie to istniejgcymi ulica-
mi wypadato jednak tak nie-
korzystnie, ze po pewnych stu.

=
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sta, rozpoczeto budowe nowej wielkiej arterii
wylotowej w kierunku na zachod, tj. ul. Wy-
bickiego, taczacej Al. 3-ch Wieszczow z ul. Bro-
nowicka. Budowy tej ulicy dokonczono w okre-
sie wojny, usuwajac dotychczasowg anomalie
przejazdu przez ul. Kazimierza Wielkiego i uzy-
skujac dla drogi Nr 13/15 jednoznaczny bieg
od granic miasta do Al. 3-ch Wieszczéw (rys. 2).

W czasie wojny dokonczono réwniez urza-

UlAbtctieSo-Prosa tirfys

diach, ktére w tym wzgledzie ML SeriDieAEP -L-  M-/*

prowadzono, niczego nie zade-

cydowano i milczaco pozosta- Rys.2 P
wiono bieg drogi miedzy Ko- 1/ r f
bierzynem a Borkiem Fatec- Poafzlafica

kim po dawnej austriackiej ===== jj=— = q(%‘g(g\éV?

drodze panstwowej, faczacej

sie w Borku Fateckim z drogg Nr 13. Tak po- u & &

zostata droga Nr 13/12 w catosci poza granica-
mi przedwojennego Krakowa.

Dtugosé trzech pierwszych drég w obrebie
miasta w granicach z 1939 r. mierzona po tra-
sach wyzej wymienionych, wynosi: 14.029 km.

Z tego wstepnego rozwazania widzimy, ze
bieg drég panstwowych w przedwojennym
Krakowie nie byt formalnie ustalony, a supo-
nowany ich kierunek nie byt ani pod wzgledem
urbanistycznym, ani komunikacyjnym — wia-
Sciwy. Stan ten byt wynikiem faktu, ze miasto
Krakéw, tak w swojej czesSci Sredniowiecznej
w obrebie Plant, jak rowniez i w przylegtych
do S$rédmiescia dzielnicach, pochodzgcych
z XIX wieku, nie ma warunkéw dla przepro-
wadzenia arterii tranzytowych, z powodu cia-
snoty ulic i ich przecigzenia ruchem. Moze Sie
to sta¢ dopiero w obrebie dalszych dzielnic,
ktérych granice wewnetrzng od zachodu sta-
nowi wielka dwujezdniowa arteria miedzy-
dzielnicowa: Alea 3-ch Wieszczéw. Bok 1939
przyniést w tym wzgledzie pewne zmiany, za$
okres wojenny je dalej rozwinal, tak ze obec-
nie stoimy wobec jasnego obrazu, jak bieg drog
panstwowych w obrebie miasta powinien wy-
gladac.

Jakie fakty na ten stan wplynely?

W ostatnim roku przed wojng, w okresie
wzmozonych robét drogowych na terenie mia-

dzenia Al. 3-ch Wieszczéw, ktérej budowe roz-
poczeto i prowadzono Kkilka lat przed wojna.
Ta wazna nowoczesna arteria, ciggnaca sie na
dtugosci 2.5 km od ul. Dhugiej do Mostu Deb-
nickiego na Wisle, zostala ponadto w czasie
wojny, pod nazwg Drogi Obwodowej przedtu-
zona na dtugosci 2.1 km od Mostu Debnickiego
do poczatku uh Wadowickiej, tj. do zlgczenia
z drogg Nr. 13 i réwniez nowocze$nie urzadzo-
na. Al. 3-ch Wieszczéw Hacznie z Droga Obwo-
dowa, jako szeroko i nowocze$nie zatozone ar-
terie, odpowiadajgce catkowicie wymogom ko-
munikacyjnym arterii tranzytowej, moga sta-
nowié czes¢ drogi panstwowej Nr 13.

By uzyskac¢ jednak peiny 1 racjonalny we-
zel, nalezy z traldami wyzej wymienionymi po-
faczy¢ jeszcze droge Nr 12/1, p6inocny odcinek
drogi Nr 13, oraz droge Nr 13/12.

I tu okres wojenny utatwit rozwigzanie pro-
blemu. Droga Obwodowa, zbudowana w spo-
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sob definitywny na odcinku 2.1 km od Mostu
Debnickiego do ul. Wadowickiej, zostata w cza-
sie wojny rowniez rozpoczeta i w znacznym
stopniu przeprowadzona na dalszym, 3.2 km
diugim odcinku, od ul.
Wadowickiej, poprzez
dzielnice Boriarke oraz
Wole Duchackg, na po-
wiekszonym w czasie
wojny obszarze miasta,
do potfaczenia z ulicy

Wielicka, t. j. droga
panstwowg Nr 121
(rys. 3). Dokonczenie

budowy tej czesci arte-
rii obwodowej staje sie
obecnie niezmiernie
pilne. W razie przy-
znania na ten cel po-

Droja ObH>odoii>a
J-B,Czes¢ drogi tli
B-C dr12i

Rys. 3.

trzebnych kredytow moze by¢ budowa w cig-
gu jednego sezonu budowlanego dokonczona,
a tym samym uzyskane potgczenie istniejgcej
czesci drogi Nr 12/1 z drogg Nr 13, na poczatku
ulicy Wadowickiej. Stanowi to dalszy etap
w krystalizacji wezta drég panstwowych.

Przechodzimy teraz do wigczenia pdéinoc-
nego o€lcinka drogi Nr 13 do tego wezia, tj. do
polaczenia Al. 29-go Listopada z Al. 3-ch Wie-
szczOw. lIstniejg tu dwie mozliwosci, uzaleznio-
ne od realizacji pewnych wymogéw komuni-
kacyjnych.

Pierwsze potaczenie uzyska¢ mozna przez
ul. Kamienna (rys. 4). Obecny wylot tej ulicy
do Al, 29-go Listopada musiatby byé w takim
wypadku odpowiednio przeksztatcony, co takze
ze wzgledow regulacyjnych jest pozadane. Po-
taczone to -byloby 'rbwniez ze zniesieniem
austriackiego fortu wewnetrznego pierscienia
obronnego éweczesnej twierdzy, ktérego mimo.
20-letniego okresu niepodlegtosci nie dato sie
usungc; tkwi on dalej, jak ostry ciern w zywym
organizmie miasta. Dalszg przeszkode stanowi
jeszcze obecne skrzyzowanie w jednym pozio-
mie ul. Kamiennej z linig kolejowg Krakéw—
Miechéw—Warszawa.

Linia ta na razie jednotorowa, w zatozeniu
swym i w zatwierdzonym projekcie pomyslana
jest jako dwutorowa. W konsensie budowla-
nym dla tej linii zastrzezony jest obowigzek Mi-
nisterstwa Komunikacji przeprowadzenia linii
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nadjazdem, w chwili przystgpienia do budowy
drugiego toru. Nie ulega watpliwosci, ze budo-
wa drugiego toru, a tym samym budowa nad-
jazdu kolejowego bedzie rzeczg' bliskiej przy-
sztosci, przez co realizacja skrzyzowania obu
arterii komunikacyjnych w dwoch poziomach
bytaby niedaleka. Do tego czasu musi by¢ to-
lerowany przejazd w poziomie.

W dalszym biegu tej ulicy istnieje w odle-
gtosci 200 m od linii miechowskiej podjazd pod
linie kolejowa Krakéw—Katowice. Podjazd ten
dotychczas niski, bo wynoszacy okoto 3.30 m,
da sie pogtebi¢ przy sposobnosci przebudowy
mostu, ktory zostat przez Niemcdw podczas
wojny wysadzony i obecnie jest tylko prowi-
zorycznie zrekonstruowany i uzytkowany.
W ten sposéb i ta przeszkoda databy sie usu-
na¢. Dalszy ciagg ulicy az do potaczenia z Aleja
3-ch Wieszczéw przewidziany jest w planie za-

budowania miasta do przebudowy

na arterie dwujezdniowg, podob-

nie jak Al 3-ch Wieszczéw, przy

rébwnoczesnym usunieciu drugie-

go bezuzytecznego fortu po-
austriackiego.

Druga alternatywe potaczenia

Al. 29-go Listopada z Al. 3-ch Wie-

szczOw stanowitaby ul. Montelu-

pich. Warunkiem realizacji tej

alternatywy jest przebudowa obe-

cnego prostopadtego mostu drogo-

wego ponad torami kolej owymina

most uko$ny w osi ulicy Warszawskiej i Al

29-go Listopada, przy réwnoczesnym poszerze-

niu mostu i zatozeniu tagodnych ramp zjazdo-

wych o spadku nie wiekszym, jak 3%. Z tak

przebudowang ulica datoby sievodpowiednia

potaczy¢ ulice Montelupich, a nastepnie prze-

ksztatci¢ jej przekrdéj poprzeczny wedlug wy-

mogéw arterii tranzytowej (rys. 4). Studia nad

szczegOtowym opracowaniem obu tych warian-
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tow, dla utatwienia decyzji wyboru, sg obecnie
na terenie Zarzadu Miejskiego w toku.

Bieg drogi panstwowej Nr 13 prowadzitby
wiec przez Al. 29-go Listopada, nastepnie ul.
Kamienng lub Montelupich, a dalej przez Al
3-ch Wieszczéw, Most Debnicki, Droge Obwo-
dowa i ul. Wadowicka.

ul. Rydtétuka - Kobierzynska

Z drogg Nr 13 tgczylaby sie u zbiegu Placu
Inwalidow i Al. 3-ch Wieszczow droga Nr 13/5,
a na poczatku ul. Wadowickiej droga Nr 12/1.

. Tu mialaby swdj poczatek réwniez droga Nr
13/12, biegnac dajej ulicami Rydléwka i Kobie-
rzynskg do potgczenia sie z istniejgcg droga
w Kobierzynie z kierunkiem dalszym do Ska-
winy. Ulice Rydléwkg i Kobierzynska wyma-
gajag wprawdzie urzadzenia nawierzchniowego
i uregulowania kierunkowego, nie przedstawia
to jednak zadnych technicznych trudnosci
(rys. 5.

W ten sposéb uzyskataby sie¢ drog pan-
stwowych w obrebie Krakowa jasny obraz, dtu-
gie, proste kierunki i dogodne warunki ruchu,
jak na arteriach tranzytowych.

Sie¢ ta, traktowana dotychczas w granicach
miasta z 1939 r., doznataby dalszego rozszerze-
nia wobec faktu, ze miasto znajduje sie obec-
nie w stadium poszerzenia swego obszaru i po-
wiekszenia swej ludnosci. Za czasbw okupacji
w 1941 r. wigczyli Niemcy do miasta 30 gmin
wzglednie gromad podmiejskich, powiekszajgc
obszar miasta z 49.5 km2na 168.4 km2 a liczbe
ludnosci z 250.000 na okoto 360.000. Dzi$ stan
ten, po dokonanej juz uchwale Miejskiej Rady
Narodowej, zostat przedtozony do zatwierdze-
nia wtadzom nadzorczym i ma wszelkie szanse
aprobowania (rys. 6).

Woéwczas dtugos¢ sieci’drég panstwowych
w obrebie miasta wyniostaby 36.175 (36.455)
km, z czego na droge Nr 13 przypada 14.545

*'(14.825) km, na droge Nr 12/1: 7.140 km, na
droge Nr 13/5: 6.230 km, wreszcie na droge Nr
13/12: 8.260 km. Dtugosci te sg przyblizone, bo
pomierzone jedynie z mapy.

Jako ostatni problem w obrebie powyzszej
sieci drog panstwowych, nieporuszony dotych-
czas, stanowi Most Debnicki na Wisle. Most
ten, pochodzacy z konca XIX w., wysadzony
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podczas wojny przez Niemcow, a'odbudowany
prowizorycznie przez Wojska Radzieckie
w 1945 r., posiadat przed wojng stabg konstruk-
cje zelazng kratowg, o matym dop. obcigzeniu
i waska 6-metrowg jezdnie. Z powodu sasiedz-
twa Wawelu juz wowczas nie odpowiadat on
wymogom architektonicznym; z powodu wa-
skosci jezdni i chodnikéw, oraz matej nos$no-
$ci, nie odpowiadat on réwniez wymogom ko-
munikacyjnym, wreszcie z' powodu matego
Swiatta i niewystarczajgcego wzniesienia ponad
wielkg wode nie odpowiadat wymogom hydro-
technicznym i wymogom zeglugi. Wojna przy-
spieszyta przebudowe tego mostu, ktéra w usta-
lonej kolejnosci odbudowy 3-ch mostéw dro-
gowych na WiSle, przewidziana jest na rok
1948. Do tego- czasu przygotowany musi by¢
projekt, usuwajgcy niedomogi dotychczasowe-
go mostu i uwzgledniajgcy wymogi wyzej po-
dane. Problem to bar.dzo trudny, jes$li weZmie
sie jeszcze i ten wzglad pod uwage, Zze w s3-
siedztwie zaledwie 60 i 70 m lezg po obu stro-
nach mostu rownolegte do Wisty ulice nad-
brzezne, ktére musza rowniez uzyskaé potacze-
nie z mostem, majacym mie¢ poziom wznie-
siony ponad stan obecny przynajmniej o 1 m.

Dobre rozwigzanie problemu tak pod wzgle-
dem komunikacyjnym, jak i urbanistycznym
musi sie sta¢ kanonem, od ktérego nie wolno
bedzie odstagpi¢ bez szkody dla ogdlnej komu-
nikacji i rozbudowy miasta.

Zachodzi wreszcie pytanie, w czyjej admi-
nistracji powinny sie znajdowac¢ drogi panstwo-
we w obrebie miasta. W interesie jednolitosci
administracji lezy niewatpliwie, by zarzad
wszystkich drdg, g wiec i panstwowych, znajdo-
wat sie w jednych rekach, tj. miasta. Wzgledy

finansowe nakazujg jednak miastu, ktére
w polityce finansowej ogo6lno-panstwowej zo-
stato pozbawione wielu dochodéw przedwo-
jennych, — broni¢ sie przed przejeciem no-
wych ciezaréw. Interes panstwa musi pogodzié¢
te dwie sprzecznosci. Panstwo, majac na uwa-
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dze, ze drogi panstwowe, jako arterie tranzy-
towe, musza, nie tylko ze wzgledow komuni-
kacyjnych, ale i prestizowych og6lno-panstwo-
wych, by¢ utrzymywane stale, nawet kosztem
innych potrzeb, na poziomie europejskim, spe-
cjalnie za$ w sasiedztwie i na terenie wielkich
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miast — powinno odcinki drég panstwowych
w obrebie miast, przed ich oddaniem w admi-
nistracje miejska, urzadzi¢ w sposdb nowocze-
sny, a nastepnie tak dtugo je subwencjonowac,
dopdki miasto nie stanie sie¢ pod wzgledem go-
spodarczym samowystarczalne.

UKLADY | RODZAJE WSPOtLRZEDNYCH NA ZIEMIACH
WOJEWODZTW ZACHODNICH

Na ziemiach wojewddztw zachodmch be-
dziemy sie postugiwaé w praktyce mierniczej
bezposrednio lub posrednio trzema rodzajami
wspoétrzednych. Bedg to wspodtrzedne:

a) geograficzne niemieckiego ' Urzedu Po-

miaru Kraju,

b) prostokatne elipsoidalne (Soldnera),

c) wiernokatne, ptaskie Gaussa obliczone
sposobem Krrigera (wspétrzedne Gaussa-
Krigera).

Powierzchnig odniesienia dla obliczen jest

elipsoida Bessela, ktorej
log a = 6'8046434.637
log b  6'8031892.839

Wielkosci te, jak i wszelkie obliczenia, wy-
razone sg w metrach t. zw. legalnych (metr nie-
mieckiego Urzedu Pomiaru Kraju). Chcac
przejs¢ na metr miedzynarodowy, nalezy do
wielkosci, wyrazonych w metrach legalnych,
doda¢ + 58 jednostek si6dmego miejsca loga-
rytmu, t. j. 134 mm na 1 km.

Przyjety przez pruski Urzad Pomiaréw Kra-
ju system wspotrzednych geograficznych z no-
wym punktem centralnym Potsdam, Helmert-
turm i azymutem Helmertturm — Golm' Berg
zostat uznany w 1923 r. jako jednolity system
dla catego panstwa niemieckiego.

Diugosci geograficzne liczy sie na wschod
jako dodatnie i to od potudnika Greenwich.
Chcac otrzymaé dbtugosc geograficzng, odnie-
siong od potudnika Greenwich, nalezy odja¢ od
dtugosci, odniesionej do Ferra niemieckiego

17°40'00"000

Wspbétrzednymi geograficznymi nie postugu-
jemy sie w zwyklej praktyce mierniczej, jed-
nak bedziemy musieli je uzywaé, przeksztatca-
jac je na wspotrzedne innego, potrzebnego ro-
dzaju. Do tego przeksztatcenia stuzg wzory, po-
dane w pruskiej instrukcji XI z dnia 11. 3. 1932
(Anweisung XI vom Mérz 1932 fir Umformung
geographischer, spharoidischer und konformer
Koordinaten). Podane tam wzory przystoso-
wane sg tak do .obliczenia logarytmami, jak
i maszyna. Mozna takze do tego celu uzy¢, jesli
chodzi o przeksztatcenie wspétrzednych geo-
graficznych na wspotrzedne Soldnera, wzoru
6 pruskiej instrukcji IX.

Wspotrzedne prostokatne Soldnera sg
wspotrzednymi elipsoidalnymi, jednak w obre-
bie kazdego ukitadu uwaza sie je jako ptaskie.
Potudnik punktu zerbwego tworzy 06$ odcie-
tych, przy czym odciete skierowane na pétnoc
sq dodatnie, za$ na potudnie — ujemne, rzedne
na wschéd sg dodatnie, za$ na zach6d — uje-
mne. Uktadow takich przyjeta w 1879 r. pruska
Dyrekcja Pomiaréw 40, a wykaz ich umiesz-
czony jest w pruskiej instrukcji IX. W tym wy-
kazie podane sg w kazdym uktadzie nastepujace
dane: nazwa punktu zerowego, sposéb jego wy-
znaczenia (rzad), wspotrzedne geograficzne,
sposOb utrwalenia i”zasieg uktadu z wymienie-
niem obwoddw administracyjnych. Czes¢ tych
uktadow przypada na dawne wojewddztwa za-
chodnie i na odzyskane ziemie zachodnie.

Niemcy, wprowadzajagc w 1923 r. wspotrze-
dne Gaussa-Krugera, podzielili obszar panstwa
na pasy potudnikowe o szerokosci 3° (Instruk-
cja M. R. P. przyjmuje pasy o 2° szerokosci).
Potudniki 6° 9°, 12°, 15 18°, 21° i 24° na wschod
od Greenwich sg potudnikami gtéwnymi
(Srodkowymi) pasow, za potudniki 418, NZ,
101 13119 16v=Q 1972, 22y i 2542 — potudni-
kami granicznymi. Dla punktéw, ktore odda-
lone sg do 72° od potudnikéw granicznych, obli-
cza sie wspotrzedne podwojne, odniesione do
kazdego ze Sasiednich gtéwnych potudnikdéw.
(Wedtug instrukcji M. B. P. podwdéjne Wspot-
rzedne majg by¢ obliczone w pasie szerokosci
okoto 20 km). Punkty lezgce miedzy 7“ a 8
10° a 11°, 13° a 14° 16° a 177 19° a 20°, 22° a 23°
na wschod od Greenwich majg wspo6trzedne
podwdjne odniesione do kazdego ze sgsiednich
potudnikéw gtownych. Potudnik gtéwny kaz-
dego pasa stanowi 0$ odcietych, a punkt prze-
ciecia sie tego potudnika z rownikiem — punkt
zerowy (poczatkowy) uktadu. Odciete na po6t-
noc od punktu zerowego uktadu sg dodatnie,
rzedne na wschod dodatnie, na zach6d — uje-
mne. By uniknaé rzednych ujemnych dodaje
sie do nich po obliczeniu 500,000 m. (Wedtug
instrukcji M. R. P. dodaje sie do rzednych
90,000 m, przy czym dla uniknigcia wielkich
liczb zmniejsza sie odciete 0 5,280.000 m). Nad-
to celem oznaczenia do jakiego uktadu rzedna
sie odnosi, dodaje sie do niej wskaznik, wyra-
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zony cyfra, stanowiacg 1/3 cze$¢ z ilosci stopni
dtugosci geograficznej gtéwnego potudnika, np.
dla uktadu warszawskiego o osi przechodzacej
przez 21° wsch. dt. od Greenwich otrzymali-
bysmy wskaznik 7, czyli siodmy uktad potud-
nikowy.

Potudnik gtébwny w kazdym ukiadzie od-
wzorowany jest wiernie pod wzgledem diugo-
Sci, czyli skala jego powigkszenia w odwzoro-
waniu roéwna sie 1. Jednak dtugosci, lezace na
wschéd i zachdd od gtéwnego potudnika, do-
znajg w kazdym uktadzie odksztatcenia, ktore-
go wielko$¢ zalezna jest od ich odlegtosci od
gtéwnego potudnika. Ponizej umieszczona ta-
bliczka, wzieta z pruskiej instrukcji XI, podaje
nakm wielkos¢ wptywu tego odksztatcenia na
1 km.

Rzgdna od\li\/slzetlzalt(lgée?]ia Rzedna od\li\/s?tlzjlf’r%i%ia
w km W mm w km W mm

0 0 60 44

10 1 70 60

20 5 80 79

30 n 90 99

40 20 100 123

50 31 110 149

Podane w tej tabliczce wielkoSci odnoszg sie
do kazdego obszaru pomiarowego, lezgcego na
powierzchni odniesienia (N. N.). Widzimy z tej
tabliczki, iz wplyw odksztalcenia wzrasta
w miare oddalenia od gtéwnego potudnika pa-
sa na wschéd lub na zachdd tak, iz szerokosé
pasébw musi by¢ ograniczona, by mogta miec
praktyczne znaczenie n. p. w punkcie oddalo-
nym o 100 km, a wiec w okolicy potudnika gra-
nicznego powiekszenie w diugosciach, spowo-
dowane odwzorowaniem, wynosi 12,3 cm na
1 km, a wiec wielkos¢, ktdrg przy Scistych pra-
cach poligonowych musimy uwzglednic. Z dru-
giej jednak strony zaznaczy¢ musze, iz wptyw
wzniesienia ponad poziom morza przy wyko-
nywaniu pomiaréw jest nieraz daleko wigkszy
anizeli wptyw odksztatcenia, n. p. przy wzro-
Scie wzniesienia o0 kazde 100 m zmniejszajg sie
wartosci podane w tabliczce o 5,7 mm. Na wy-
sokich gorach znika czesto rdéznica miedzy diu-
gosciami obliczonymi na podstawie wiernokat-
nych wspoétrzednych, a takimi dtugosciami po-
mierzonymi na fizycznej powierzchni ziemi.

Poniewaz w odwzorowaniu wiernokatnym
wptyw .odksztatcenia dlugosci powinien byé
wziety nieraz w rachube, musi by¢é on wtedy
takze uwzgledniony przy obliczaniu powierz-
chni. Wielko$¢ poprawek, ktore trzeba wpro-
wadzié do uskutecznionego obliczenia powierz-
chni, podaje nizej umieszczona tabliczka, znaj-
dujgca sie w pruskich zarzgdzeniach dodatko-
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wych | czes¢ 1931 r. (Ergédnzungsbestimmun-
gen | Teil vom 1 Juni 1931).

y v y y v y
514 300 o1 485 700 579 500 16 420 500
524 700 0.2 475 300 582 000 17 418 000
531 900 03 468 100 584 400 18 415 600
537 800 04 462 200 586 800 19 413 200
542 800 05 457 200 589 100 20 410 900
547 300. 06 452 700 591 400 21 408 600
551 500 07 448 500 593 600 22 406 400
555 300 08 444 700 595 700 23 404 300
558 800 09 441 200 597 800 24 402 200
562 200 10 437 800 599 900 25 400 100
565 400 11 434 600 601 900 26 398 100
568 400 12 431 600 603 900 27 396 100
571 400 13 428 600 605 800 28 394 200
574 200 14 425 800 607 700 29 392 300
576 900 15 423 100 609 600 30 390 400
579 500 420 500 611 500 388 500

W tej tabliczce powiekszenie powierzchni
V wskutek odwzorowania, podane jesit w m2
na 1 ha, wielkosci zatem V nalezy zawsze od
obliczonej powierzchni odja¢. Przy podanych
rzednych opuszczony jest wskaznik, oznacza-
jacy pas potudnikowy, jako nie majacy tu za-
dnego wplywu.

Z tej tabliczki widzimy, iz jesli powierzch-
nia gruntéw catej sekcji wynosi n. p. 125 ha,
a rzedna punktu srodkowego sekcji —600.000 m
(faktycznie 100.000, gdyz 500.000 jest dodane)
to poprawka V na 1 ha wynosi 25 m2 Dla
125 ha poprawka ta wyniesie 313 m2 ktorg to
wiell¢os$¢ trzeba odjg¢ od 125 ha, by otrzymaé
powierzchnie wolna od wptywu odksztatcenia,
t. j. 124 ha 96 a 87 m2

Zaznaczam w koncu, iz podajac w przykita-
dach wptyw odksztatcenia odwzorowania wier-
nokatnego Gaussa-Kriigera, wybratem skrajne
przypadki, gdzie rzedna wynosi 100 km czyli
okoto Iy, wplyw ten przy mniejszych rzed-
nych bedzie sie rowniez zmniejszat, tak iz przy
matych rzednych powierzchnie (dtugosci)
obliczone na podstawie wspoOtrzednych wier-
nokatnych i na podstawie wspo6trzednych sold-
nerowskich bedg prawie jednakowe. Odwzoro-
wanie jednak wiernokatne ma te wyzszo$¢ nad
soldnerowswkim, iz mimo duzego oddalenia na
wschod i zachod od gtéwnego potudnika pasa
wielko$¢ zmian wystepujacych w kierunkach
jest znikoma.

Z powyzszego przedstawienia sprawy wy-
nika, 1z przyjecie u nas paséw potudnikowych
0 3 szerokosci w nowej instrukcji bytoby ce-



Nr 2-3 CZASOPISMO

lowe, albowiem zmniejszy to ilos¢ uktadow
i pozwoli na zuzytkowanie juz obliczonych
w takich pasach wspétrzednych. Wpiywy od-
wzorowania, jakie wystepujg na potudnikach
granicznych paséw mogg miec tylko znaczenie
przy pomiarach miast, na polach mozemy nad
nimi przej$¢ do porzadku dziennego.. Wpraw-
dzie instrukcja M. Fh P. kwestie te rozstrzy-
gneta ostatecznie, przyjmujac pasy 0 2° szero-
kosci, jednak rozstrzygniecie to dotychczas nie
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miato duzego praktycznego zastosowania, a za-
tem nie pociggnie to za sobg zadnych powaz-
niejszych strat na polu miernictwa. Obliczone
dla miasta Warszawy wspotrzedne, o ile sobie
przypominam, podane sg w odwzorowaniu
wiernokagtnym, a gdyby nawet byty to wspét-
rzedne Soldnera, to przeksztatcenie ich na
wspotrzedne wiernokatne przy gtéwnym potu-
dniku 7 pasa o 21° wsch. dt. geogr. od Green-
wich nie nastreczatoby wielkich trudno$ci.

POMIAR NAPREZEN WEWNETRZNYCH METODA
RONTGENOGRAFICZNA

Wstep.

Znajomos$¢ wielkosci naprezen, ich rozkiad,
a szczegOlnie miejsca wystepowania ich szczy-
towych wartosci, ma dla konstruktora zasadni-
Cze znaczenie.

W przypadkach prostych mozna sie postu-
giwaé¢ wzorami teorii wytrzymatosci, natomiast
w bardziej, skomplikowanych — jak przy ele-
mentach o zmiennych przekrojach (gwinty,
otwory itp.) stosowanie tych wzoréw nie daje
istotnych wynikéw.

Celem usuniecia niedociggnie¢ w tego ro-
dzaju obliczeniach, wprowadzono spétczynniki
bezpieczenstwa, ustalone na drodze doswiad-
czen. Jak z tego widzimy, okreSlenie naprezen
sprowadza sie do metod eksperymentalnych,
sposrod ktérych znane sg przede wszystkim
metody mechaniczne.

Przy zastosowaniu tych metod nie wszyst-
kie problemy dadza sie rozwigzac, poniewaz nie
okres$lajg one catkowicie napie¢ wewnetrznych,
ktére wystepuja w elementach poddanych
obrébce termicznej, a takze lanych, kutych
i spawanych.

Znamy rdzne metody stwierdzajace istnie-
nie napie¢ wewnetrznych, ale kazdg z nich
ogranicza pomiar w innym kierunku — jedne
do jakosciowego okreslenia napieé¢, drugie do
ilosciowego, inne wreszcie dadzg sie zastosowaé
do pewnych tylko materiatdéw (np. préba subli-
matowa odnosi sie tylko do metali koloro-
wych — a szczegdlnie mosigdzéw).

Metody mechaniczne wykazujg jeszcze inne
niedociggniecia. Aparaty Martens-Kenedy, Mar-
tens lusterkowy, Hugenberger — stosowane
przy obcigzeniach statycznych, oraz aparaty
Lehra i Berga — przy obcigzeniach zmiennych,
wymagajg z reguly wyciecia odpowiedniej
probki z nadestanego do badania materiatu, co
nie zawsze jest dopuszczalne. Poza tym mecha-
niczne pomiary okre$lajg tylko $rednie napre-
zenia miedzy dwoma dowolnie obranymi punk-
tami pomiarowymi, nie dajac wartosci napre-
zen w innych punktach.

Wszystkie te wady pomiaréw usuwa metoda
réntgenograficzna, ktéra silnie ograniczajac
pole pomiaru, daje mozliwosci punktualnego
wymierzenia inhomogenicznych stanéw napre-
zen, wywotujacych przy odpowiednich warun-
kach t. zw. pekniecia sezonowe.

Celem niedopuszczenia do tych peknigec,
winnismy tak prowadzi¢ dla wykonywanych
elementdw konstrukcyjnych plastycznag prze-
rébke na zimno i goragco, lub wykonywac od-
lewy i spawac, aby zaistniaty w nich napiecia
jednorodne, co stwierdzi¢ mozemy przy pomo-
cy pomiaru metoda rontgenograficzna.

Cenne ustugi oddaje tez metoda rontgeno-
graficzna przy kontroli potgczen elementéw
konstrukcyjnych za pomoca napieé wstepnych.

Metody rontgenograficzne.

Prof. Lame wykazat, ze wszystkie napreze-
nia w przekrojach elementarnych, przechodzg-
cych przez danyjHinkt, przedstawione geome-
trycznie odcinkami wychodzacymi z tego pun-
ktu, wyznaczaja koncami swymi powierzchnie
elipsoidy zw. elipsoidg naprezen lub elipsoida
Lamego. Druga powierzchnia (rzedu drugiego)
zw. powierzchnig kierujaca, wyznacza plasz-
czyzne elementu i kierunek odpowiadajgcego
naprezenia jako sprzezone ze wzgledu na te po-
wierzchnie. Obie powierzchnie majg osiewspol-
ne, wspotkierunkowe i pozwalajg dla kazdego
kierunku ptaszczyzny przekroju znalez¢ odpo-
wiadajgce naprezenie co do kierunku-i warto-
§ci. Kierunki i osie gtéwne elipsoidy naprezen
lub powierzchni kierujgcej nazywamy Kierun-
kami gtownymi, a naprezenia o tych Kierun-
kach — naprezeniami gtownymi.

Rownanie elipsoidy naprezen Lamego ma

Postac: X* y2 22
't = const. Q)
0
za$ row. pow. kierujacej:
x2 — = const. (2)

0,
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Przy czym: als o2 03 — oznaczajg-.wartosci (al-
gebraiczne) naprezen gtéwnych.

Zalezno$¢ naprezenia od kierunku elemen-
tu przekroju, poruszanego w mysli dookota da-
nego punktu da sie tez przedstawi¢ za pomocg
konstrukcji Mohra, ktora polega na roztozeniu
naprezen w ptaskim elemencie na naprezenia
normalne i styczne wzgledem,elementu. Zna-
jomos¢ trzech naprezen gtéwnych G > a2> 03
wystarcza do wyznaczenia naprezen dziataja-
cych we wszystkich elementach ptaskich, prze-
sunietych przez rozpatrywany punkt, a zatem
okresla stan wewnetrznej rownowagi (stan na-
piecia) w tym punkcie. Latwo wykazac, ze je-
dno naprezenie gtdwne np. a, wywotuje w pta-
szczyznie tworzacej z nig kat a, naprezenie

skfadowe: Q= d.cos2a , 0)
X= at.cosa.sina (@)

Sumujac naprezenia wywotane przez kazde
z trzech naprezen gtéwnych (dzieki waznosci
zasady superpozycji), otrzymamy dla naprezen
normalnych \5vyra2enie:

a= g .cos2a-j-a2.cos23—3a3.coszy (5

Naprezenie styczne znajdziemy przez geome-
tryczne dodawanie skfadowych t

Jak widzimy, .celem wszystkich metod stu-
zacych do pomiaréw naprezen, jest okreslenie
wielkosci i kierunku trzech gtéwnych naprezen
O, a2i a3, tworzacych trzy osie elipsoidy na-
prezen. Umozliwia to obliczenie naprezenia
normalnego i stycznego dla kazdej dowolnie
nachylonej ptaszczyzny, przechodzacej przez
$rodek elipsoidy.

Przy pomiarach réntgenograficznych nalezy
zwroci¢ uwage na to, ze w wyniku otrzymuje-
my silnie zdeformowang elipsoide Lamego —
(3" 0), poniewaz gtebokosé¢ wnikania pro-
mieni réntgena — nadajacych sie do tego ce-
lu — jest bardzo mata (kilka setnych mm przy
promieniowaniu Go i Fe). Metode te stosuje sie
zatem wylgcznie tam, gdzie naprezenia 1 od-
ksztatcenia zalezg tylko od dwu sp6trzednych
w jednej plaszczyznie, t. zn. obejmujg one tylko
ptaskie stany napie¢ powierzchniowych. Zrazu
mozna by sadzi¢, ze nalezy to do wad tej me-
tody, ale pamieta¢ nalezy o tym, ze znajomos¢
naprezen na powierzchni jest szczegllnie wa-
zna, poniewaz naprezenia osiagaja zwykle
swoje maksima na powierzchni, co jest powo-
dem peknieé.

Zasada pomiaru.

Przy tego rodzaju pomiarach réntgenogra-
ficznych uzywamy promieniowania dtugofalo-
wego o0 matej gtebokosci wnikania, celem uzy-
skania dostatecznie doktadnego okre$lenia sta-
tej siatki.

Jezeli wigzke takich promieni slderujemy
na powierzchnie prébki (ryc. 1), to zostanie
ona odbita od szeregu ptaszczyzn krystalogra-
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ficznych pod katem a (dopetnienie kata poty-
sku). '

Na krysztatach wystepuje zjawisko uginania
promieni, ktére moze byé ttumaczone jako od-
bicie tych promieni. Miedzy katem odbicia z je-
dnej strony, a odstepem «d» reflektujgcych pta-
szczyzn z drugiej, zachodzi prosta zalezno'
matematyczna (réw. Bragg’ow):

nX= 2d.sin(90 —a) (6)

Odstep «d» wyliczamy na podstawie Kka-
ta a, zawartego miedzy promieniem padajagcym
a ugietym, ktorego Slad zarysowuje sie na fil-
mie.

Metale, w ktorych wystepujg napiecia hub
naprezenia jednorodne, albo — wolne od nich
zupeknie, posiadajg siatki krystalograficzne bu-
dowy regularnej, natomiast takie, w ktdrych
istniejg inhomogeniczne stany napie¢ maja
siatki zdeformowane. Deformacje siatki moga
by¢ dwojakiego rodzaju:

a) siatka doznaje w catosci jednakowej de-

formacji lub

b) pojedyncze elementarne komorki siatki

ulegaja wzglednemu przesunieciu "struk-
tura mozaikowa).

Czasem obie te deformacje wystepujg ra-
zem. “Pod dziataniem sil zewnetrznych lub sit
wynikajacych z charakteru traktowania metali
innymi czynnikami, punkty siatki wychylajg
sie z potozenia rownowagi. Nowe potozenie ré-
wnowagi zaistnieje w chwili gdy sity wywotane
deformacjg, a dazace do zajecia poprzedniego
stanu réwnowagi, zréwnaja sie z sitami zewne-
trznymi. Elastyczne wiec naprezenia powodujg
réwne przesuniecie atomoéw z ich normalnego
potozenia w siatce, wskutek czego powoduja
zmiane przesuniecia interferencji promieni
Roéntgena. Wielko$¢ przesuniecia pierScienia
Debye’owskiego (zmiana przesuniecia interfe-
rencji)-jest proporcjonalna do wydtuzenia lub
skurczenia elastycznego statej siatki «d» i mo-
ze stuzy¢ za miare dla obecnego napiecia ela-
stycznego.

Miedzy metoda rontgenograficzng, przed-
stawiong na ryc. 1, a metodami mechanicznymi
zachodzg pewne podobieAstwa w ukiadzie po-
miarowym. Podczas gdy w metodzie rdntgeno-
graficznej dtugosciag pomiarowgq jest odstep «d»
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ptaszczyzn krystalograficznych, to w aparatach
mechanicznych, np. Martensie lusterkowym,
ten odstep zaznaczamy na powierzchni probki,
jako dtugos¢ pomiarowg o wielkosci dowolnie
przez nas przyjetej. Sam za$ aparat lusterko-
wy Martensa czy inny zastgpiony jest w tej me-
todzie izasadg interferencji promieni Rontgena,
ktora to zasada wskazuje zmiane dtugosci po-
miarowej przez odchylenie promieni odbitych
na filmie w powiekszeniu okoto 10Bkrotnym.
Wskutek tak niezwykle silnego powigkszenia
mozliwe jest wykaza¢ przy dtugosci pomiaro-
wej «» rzedu oko. 10-8cm, zmiane dochodzaca
do 0,001%. Badana probka jest na zasadzie, swej
budowy mikrokrystalicznej poprzenikana we
wszystkich kierunkach takimi dtugo$ciami po-
miarowymi «d», z ktorych przez nastawienie
odpowiedniego kierunku padania promieni
pierwotnych mozna wytowic¢ te dtugosci, o kto-
re nam chodzi. Wszystkie metody mechaniczne
polegajg na pomiarze wydtuzen, to znaczy na
pomiarze zmiany dlugosci pomiarowej pod
dziataniem napiecia. Z wydtuzen wyliczamy po-
tem naprezenia. Rdwniez metoda réntgenogra-
ficzna polega na pomiarze wydtuzen, jedynie
z tg roznica, ze tutaj pomiary wydtuzen nie na-
stepujg na samej powierzchni, lecz w Kkierun-
kach do niej prostopadtych lub skosnych.
Z ryc. 1 wida¢, ze dtugosci pomiarowe «d» lezg
w kierunku dwusiecznej kata a. Poniewaz
kat a jest bardzo maty, wiec w pierwszym przy-
blizeniu mozna przyja¢, ze dtugosci pomiarowe
«t» lezg rownolegle do rzutowanej wigzki pro-
mieni. Z tego widac, ze rontgenodiagramy wy-
kazujg zmiane diugosci pomiarowej w kierun-
ku pierwotnej wigzki promieni.

Zasada przedstawiona na ryc. 1 ulega w pra-
ktyce pewnym zmianom. PierScienie Debye’a,
otrzymane na filmie wedlug schematu przed-
stawionego na ryc. 1, sktadajg sie w przewaza-
jacej ilosci wypadkow z szeregu punktéw in-
terferencyjnych. Analiza matematyczna takie-
go diagramu prowadzi do biednych wynikow.
Dlatego tez przy gruboziarnistych materiatach
wprowadza sie obrot filmu dookota promienia
pierwotnego jako osi, wskutek czego otrzymu-
jemy diagramy o ciggtych pierscieniach De-
bye’a.

Rozdrobnienie reflekséw mozna by tez usu-
naé przez obrét probki, jednak nie stosujemy
tego, aby zachowac kierunki mierzonych na-
prezen.

Przy pomiarach jednoosiowych stanéw na-
prezen, tj. przy prostopadtym kierunku naswie-
tlenia, stosuje sie obrot filmu o 360°, poniewaz
prostopadty kierunek padania promieni jest
osig symetrii elipsoidy zdeformowanej, a wiec
wydtuzenia dookota tego kierunku sag rowne.
Przy okreslaniu kilkuosiowych stanéw napre-
zen, a wiec przy zdjeciach skosnych, stosujemy
w miejsce obrotu, ruch wahadtowy filmu, gdyz
przy tych zdjeciach wydtuzenia sg rozne do-
okota kierunku padania promieni.

TECHNICZNE 3

Film mozna obraca¢ tylko o pewng czesé
kata 360° i to w jedng i drugg strone od potoze-
nia srodkowego. Im wiekszy jest zasieg wychy-
lenia, tym wiekszy jest btgd w pomiarze, ponie-
waz potozenie linii na réwniku filmu jest wy-
nikiem zesimowania coraz wiekszej ilosci réz-
nych kierunkéw wydtuzen.

Otrzymane wartos$ci naprezenia nalezy po-
wiekszy¢ (przy dwuosiowych stanach napre-
zen>0: 1,5°/0 3°/0 5°/0
przy obrocie o + 30° + 45° + 60°

Konieczno$¢ dlugiego naswietlania byta po-
wodem matego rozpowszechnienia tej metody
w zaktadach przemystowych. Dopiero ulepsze-
nie uktadu przyston w ten sposob, ze na filmie
nastepuje zogniskowanie reflektujacych pro-
mieni pozwolito osiggngé w wielu wypadkach
znaczne skrocenie'czasu naswietlenia od wielu
godzin do 20—30 minut. Celem zwiekszenia
czutosci metody nalezy wykonywaé diagramy
0 mozliwie ostrym kacie brylowym stozka re-
fleksyjnego. Cel ten osiggamy przez wybér ano-
dy dajacej odpowiednig dtugosé fali danego
promieniowania, oraz przez dob6r odpowied-
niego napiepia pracy. Do badan miedzi, zelaza
stali weglowych poleca sie uzywaé anody ko-
baltowej, przy aluminium natomiast — anody
miedzianej.

Metody pomiaréw.

WsSréd metod pomiarowych rozrézniamy
trzy, ktére opiszemy w kolejnosci ogtaszania
w literaturze.

Pierwsza z nich podali Sachs-Werts i We-
vei-Moller. Metoda polega na wykonaniu dwoch
zdje¢ o prostopadtym naswietleniu. Pierwsze
z nich wykonujemy w miejscu wystepowania
napie¢, a ma ono stuzy¢ do wyliczenia statej
siatki «d». Drugie'za$ wykonane w miejscu.wol-
nym od napie¢ stuzy do wyliczenia wartosci
zerowej statej siatki «dO».

Metode te mozna stosowaé wtedy, gdy zna-
my kierunki naprézen gtéwnych. Z uzyskanych
wartosci statych siatek obliczamy sume napiec
gtéwnych.

Zasade pomiaru przedstawia ryc. 2. Ptytka
poddana dziataniu rozciggajgcemu w kierunku
X iY, skraca sie w kierunku Zo wielko$¢ ;z

Wykonujac dwa zdjecia w kierunku osi Z,
raz przed obcigzeniem, drugi.raz po jej obcia-
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zeniu, mierzymy jako stalg siatki odstep ptasz-
czyzn krystalograficznych biegnacych w kie-
runku prostopadtym do kierunku Z Z pomie-
rzonych warto$ci wyliczamy:

Majac wydtuzenie poprzeczne sz, mozemy obli-
czy¢ z rbwnania ponizszego sume naprezen gié-

wnych : ¢f 02 @®)

W rownaniu powyzszym E oznacza modut
sprezystosci, v stata Poissona. Doktadnos¢ po-
miarow wszystkich trzech metod dla réntgeno-
graméw o ostrych pierScieniach interferencyj-
nych wynosi dla zelaza ok. 2,5 kg/mnr, dla
duralu natomiast jest 3 do 4 razy wieksza. Jak
widzimy, doktadno$é zalezy od moznosci uzy-
skania jak najostrzej zarysowanych pierscieni
interferencyjnych. Jest tez ona duzo wigksza
przy metalach kolorowych, dajgcych refleksy
ostrzejsze niz przy stali. Ostro$¢ reflekséw mo-
zemy zwiekszy¢ we wszystkich wypadkach, sto-
sujac do parametréw siatki odpowiednie dtu-
gosci fal.

E.ez=z —v

Inz. STELLA-SAWICKI
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Metodg tg mozemy mierzy¢ naprezenia wy-
wotane obcigzeniami  zewnetrznymi, gdyz
w tym wypadku znamy Kierunki naprezen gto-
wnych. Do pomiarow napie¢ wiasnych metody
tej nie mozemy stosowac.

Druga metoda, opracowana przez Glookera
i Oswalda, bedaca ulepszeniem metody pierw-
szej, pozwala rozbi¢ sume naprezen gtownych
otrzymang metodg pierwszg (wedtug row. 8) na
poszczegOlne czynniki. Rozbicie to wymaga —

- przy znajomosci kierunkéw naprezen i warto-
sci zerowej statej siatki «d0O» — wykonania je-
szcze jednego zdjecia pod katem 45" do bada-
nej- powierzchni. Metode te cechujg te same
wady co pierwsza.

Gizen, Glocker i Oswald opracowali w roku
1938 trzecig metode, przy pomocy ktérej mo-
zemy mierzy¢ naprezenia bez znajomosci war-
tosci zerowej statej siatki «dO», ale z podaniem
ich kierunkow.

Wykonanie tego zadania polega na zastgpie-
niu jednego prostopaditego zdjecia elementu
wolnego od napiecia, zdjeciem skosSnym probki
znajdujacej sie pod napieciem wewnetrznym
i prostopadtym zdjeciem elementu pod napie-
ciem- C d n.

NOWA REMIZA TRAMWAIJOWA' NA RYDLOWCE W KRAKOWIE

Zabudowania nowej remizy tramwajowej
ucierpiaty znacznie wskutek dziatan wojen-
nych. Same hale tramwajowe doznaly jedynie
od strony Al. Skrzyneckiego uszkodzen muru
zewnetrznego, natomiast kompletnie zniszczona
zostata portieréwka, a w kottowni zostaty po-
wyrywane od wybuchdéw, okna i drzwi. Duze
szkody poniosty  wszystkie .zabudowania
w oszkleniu, ktore trudno byto, szczegdblnie co
sie tyczy szkia drutowego, uzupetni¢. Hala
tramwajowa drewniana ucierpiata najmniej.

Obecnie portierbwka zostata odbudowana
w stanie surowym (kosztem o ile chodzi o cy-
fre kwoty réwnym kosztom budowy catej re-
mizy, mianowicie okoto 1 miliona ztotych), in-
ne zabudowania odremontowano, oszklenie
uzupetniono, tak ze moze poza kilkoma szcze-
gétami wiecej estetycznej natury nic nie pozo-
staje juz z wymienionych uszkodzen wojen-
nych do naprawy. Wszystkie hale sg w uzy-
ciu, jak zresztag miato to miejsce i przez caly
czas istnienia uszkodzen, ktore uzytkowaniu
hal nie przeszkadzaty.

Poniewaz nowa remiza zostata oddana do
uzytku tuz przed wojng w r. 1939 i nie byto oka-
zji oglosi¢ o niej w prasie technicznej jakiej$
publikacji, przeto obecnie, korzystajac ze wzno-
wienia wydawnictwa «Czasopisma Technicz-
nego», podaje troche szczegotow o jej budo-
wie.

Nowa remiza tramwajowa 0 wymiarach
57 m na 47 m skfada sie z czesci administracyj-
nej oraz dwu hal. Cze$¢ administracyjna jest
pietrowa. Na parterze mieszczg sie warszLaty,
administracja, kasy i sktady, na pietrze za$
biura, Swietlica itp.

Obie hale, z ktérych kazda ma wymiary
47 m dlugosci, a 24 m szerokoSci, stanowiace
jednak jedng catos¢, mies/czg razem 10 tordw,
na jktorych stangé moze po cztery wozy, tak ze
catos¢ stuzy na pomieszczenie 40 wozéw. Kon-
strukcja tak hal, jak i czeSci administracyjnej
jest ramowa, zelbetowa o $ciegnie zelbetowym,
wykonana wedle najbardziej nowoczesnych
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wymagan, przy uzyciu cementéw polskich oraz
stali wysokowartosciowych: grzebieniowej (Hu-
ta Pokoj), stali Griffel (Wspolnota Interesow),
oraz stali Isteg (Huta Bankowa). Hale pokryte
sg dachem i Swietlikami o konstrukcji skrzyn-
kowej, stanowigcej «arazem ociepleni® dachu.
Swietliki zeAvzgledéw o. p. 1 posiadajg okna
boczne wypetnione szktem drutowym. Gérne
pokrycie, wykonano podwdjnym Kkoriolitem.
Pod torami znajdujg sie -chodniki podtorza,
majace za cel umozliwienie codziepnej rewizji
wozow, ich czyszczenie i naprawe. Catos¢ jest
tak pomyslana, ze mozliwa jest rozbudowa hal
tak w kierunku podtuznym, jak i poprzecznym.

Obok remizy postawiono réwnoczes$nie 0so-
bny budynek przeznaczony na kottownie, przy
ktorej majg stang¢ warsztaty i osobny budynek
administracyjny. U wijazdu na teren remizy
wzniesiono gustowng portierke, stanowigcy
wejscie na place warsztatowe i skfadowe re-
mizy.

Budowe projektowat inz. arch. Dymnicki,
obliczenia statyczne wykonat inz. Kopycinsld,
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kierownikiem budowy byt inz. Stella-Sawicki.
Celem osiggniecia minimum kosztéw cata bu-
dowa zostata przeprowadzona w ten sposob, ze
kazdy rodzaj robot budowlanych byt oddany
innemu specjaliscie. | tak roboty murarskie,
i zelbetowe wykonata firmawWojtyczko-Pogany,
roboty ogrzewcze firma Wasilewicz, instalacje
elektryczne firma inz. Jurski, roboty $lusarskie
firma Kucharski ild. Wszystkie-te firmy wywig-
zaly sie pierwszorzednie z powierzonych im
prac.

Koszt catosci nowych tych inwestycji miej-
skich wraz z celowo zatlozonym rozgatezieniem
torow dojazdowych do remizy, wyniost okoto
miliona ztotych przedwojennych.

W, czasie okupacji dla zakupionych przez
$p. dyr. inz. Polaczek-Korneckiego Kkilkunastu
uzywanych wozow tramwajowych i przycze-
pek okazata sie potrzeba rozbudowy remizy.
Niestety niemozliwe byto wykonanie budowli
definitywnej, lecz wzniesiono tylko remize dre-
wniang na cztery tory, o dtugosci 85 m i sze-
rokosci 16 m.

KRONIKA TECHNICZNA

NOWA METODA POMIAROW TEMPERATURY
(SKRAWANIA

Charakterystyczng cechg narzedzi uzywanych w ob-
rébce wiérowej i bezwidrowej jest ich trwato$¢. Znajo-

mos$¢ czynnikéw wpiywajacych na trwato$¢ narzedzia
jest konieczng dla ekonomicznej gospodarki narze-
dziowej.

Na podstawie wieloletnich, ucigzliwych i kosztow-

nych badan udato sie stwierdzi¢, ze wielka ilo$¢ czyn-
nikow wplywajgcych na trwato$¢ narzedzia moze byé
zredukowana do dwéch tylko, a mianowicie-do $ciernosoi
materiatu skrawanego i lemperalury skrawania. Usialono
dalej, ze dla pewnych grup materiatbw o mniej wiecej
jednakowej $ciernosci czynnikiem decydujgcym o trwa-
toSci narzedzia jest wytgcznie “temperatura skrawania.
Sposréd metod okre$lajgcych Je temperature, najprostsza
w wykonaniu i najdoktadniejszg dotychczas, byta znana
metoda dwunarzedziowa. Jednak i ona nastreczata pewne
trudnoséci przy doborze odpowiednich materiatbw na na-
rzedzia, ograniczata wielko$¢ przekroju warstwy skra-
wanej i nie dawata moznosci okre$lenia najwyzszej tem-
peratury skrawania, przypuszczalnie wystepujacej na
krawedzi tngcej narzedzia.

Najnowszg metodg, najtatwiejszg w uzyciu i dajaca
mozno$¢, na podstawie ekstrapolacji, okre$lenia maksy-
malnej temperatury krawedzi tngcej jest metoda ter-
mo k olor 6 w. Metoda ta. zostata opracowana podczas
wojny, a opiera sie na wiasnosciach zmiany barwy pew-
nych- organicznych zwiazkéw chemicznych, nazwanych
termokolorami i oznaczonych kolejnymi numerami we-
dtug temperatury przemiany barwy, w S$cisle okreslonych
temperaturze i czasie.

Technika przeprowadzania pomiaréw polega na po-
kryciu czeSci skrawajgcej narzedzia odpowiednim ter-
mokolgrem i przeprowadzeniu préb skrawania w ciggu
okre$lonego czasu np. 5 10 lub wiecej minut, a nastepnie
na obserwacji zmiany barwy na powierzchni czeéci skra-
wajgcej narzedzia. Linia stanowigca granice miedzy nie-
zmieniong i zmieniong barwg termokoloru tworzy t. zw.
izoterme powierzchni cze$ci skrawajacej narzedzia.

Przeprowadzone parokrotnie proby skrawania przy.
stosowaniu coraz té innych terjnokoloréw dajg nam
szereg izoterm, pozwalajacych na doktadne okreslenie
temperatur na powierzchni narzedzia skrawajgcego oraz,

przez ekstrapolacje, na okre$lenie maksymalnej tempe-
ratury. skrawania ma krawedzi tngcej narzedzia.
Prot’, inz. Witold Bicrnawski.

ZASTOSOWANIE POLKOKSAJ DO POPEDU POJAZDOW
MECHANICZNYCH

W nrze 14 «Przegladu Technicznego- podajg autorzy
E. Raszka i W} Lewandowski w artykule: «Generator
na potkoks» mozliwosci zastapienia brakujacych nam
paliw ptynnych — paliwami zastepczymi krajowego po-
chodzenia. Wtasna produkcja paliw pitynnych pokrywa
bowiem zaledwie 11 zapotrzebowania coraz bardziej
Wzmagajgcego sie ruchu motorowego, produkcja synte-
tycznej benzyny ze' wzgledéw technicznych jest muzyka
przyszto$ci, za$ inne rodzaje paliw wskutek zniszczen
wojennych lub ze wzgledéw gospodarczaxh nie wchodzg
w rachube. Autorowie omawiajg przeto zastosowanie do
napedu pojazdéw mechanicznych t zw. pétkoksu tj. przy
niskich temperaturach (500—050° C) wyprazonego wegla
kamiennego. Potkoks pozbawiony jest smoty, nie spieka
sie, jest wiecej odporny na $cieranie i rozdrabnianie od
koksu zwyczajnego, ma wysoka aktywno$¢ reakcji a wiec
tatwo zapala sie i pali sie przy najstabszym nawet do-
ptywie powietrza, co dozwula na fatwe i szybkie zmiany
ilosci potrzebnego gazu przez podniesienie doptywu po-
wietrza. Nastepnie opisujg autorzy generator dla pot-
koksu syst. «WisGO» dla zastosowania na samochodach
i wiekszy t. zw. okretowy. Z kolei poréwnujg -autorzy
ekonomie takiego generatora z napedem benzynowym.
Wobec tego, ze 2 kg pétkoksu zastepuje 1 1benzyny, za$
cena 1 tony poétkoksu wynosi 210 z, wobec ceny 1 1
benzyny 25 zt — stosowanie tego rodzaju napedu jest
bardzo aktualnym rozwigzaniem zagadnienia materiatow
pednych tym bardziej, ze ng Slasku istniejg prazalnie mo-
gace pokry¢ niemal cate-odno$ne zapotrzebowanie kraju.

T. J.

NOWE PRZEPISY O BUDOWIE | UTRZYMANIU
MOSTOW DROGOWYCH
AN W r. 1945 wydato Ministerstwo Komunikacji nowe

«Tymczasowe przepisy o budowie i utrzymaniu mostéw
drogowych», ktére do obowigzujacych przed wojng prze-
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piséw b. Ministerstwa Robét Publicznych, nr XI11—1386
z Toku 1925, wprowadzajg szereg zasadniczych zmian.
Catkowitej zmianie w tamtych przepisach ulegty:

§ 2 — o klasyfikacji mostéw,

§ 17 — o przekrojach- poprzecznych mostéw,

§ 24 — o obcigzeniu ruchomym,

§ 33, poz. 2 i 3 — o dopuszczalnych
w drzewie,

§ 47, poz. 2 do 8 — o materiatach i dopuszczalnych
naprezeniach w mostach stalowych.

naprezeniach

Nowowprowadzony zostat w dziale obliczenia mo-
stow stalowych, paragraf, obejmujacy dopuszczalne na-
prezenia dla konstrukcji spawanych. Nowy ten paragraf
uniewaznia w odniesieniu do mostéw § 3 wydanych przez
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych w. r. 1939 «Przepisow
projektowania i wykonania stalowych konstrukcji spa-
wanych w budownictwie», ktére poza tym nalezy stoso-
waé w dalszym ciggu takze do mostow.

W miejsce rozdziatéw VI i VII, obejmujgcych mosty
i filary betonowe i zelazobetonowe, obowigzujg przedwo-
jenne polskie normy PNB-195 oraz PNB-196. Jednako-
woz w przepisach PNB-195 .zastagpiono § 2, dotyczacy
obcigze'n ruchomych oraz wspdtczynnikédw dynamicz-
nych, przez 8 8 nowych przepiséw, w czesci dotyczacej
mostéw drogowych.

Inne paragrafy przepiséw b. Min. Rob. Publ. z roku
1925 zachowujg dalej swa waznose, za$ rozdziat V,.doty-
ezacy mostéw kamiennych, oraz rozdziat VIII o gruncie
budowlanym, pozostawiono w catosci bez zmiany.

Nowe "Tymczasowe przepisy» uwzgledniajg wyma-
gania, spowodowane rozwojem techniki i komunikacji
drogowej w ostatnich dwudziestu lalach.

Zamiast dotychczasowych trzech klas mostéw dro-
gowych istnieje obecnie podziat na cztery klasy. Sze-
roko$¢ jezdni uzalezniono od wielokrotno$ci. 3-metrowej
szeroko$ci toru drogowego, zamiast dotychczasowej sze-
rokosci toru 2,50 m. Jako obcigzenie ruchome 'skaso-
wano walec drogowy, a wprowadzono dla drég | klasy
samochéd o ciezarze 20 ton z ttumem ludzi 600 kg/m-’
(wzglednie 400 kg/m2 przy rozpietosci mostu > 50 m)
oraz traktor o ciezarze 60 ton lub 30 ton, zaleznie od ro-

dzaju mostu. Zmienione zostaty wspo6tczynniki klasy
mostu, ~dalej zamiast wspoétczynnika dynamicznego
§ = 15, obowigzuje w zaleznosci od rozpietoSci «L»
nowy wzér: . ' »
A .1
8 — 1 + 5“fL + "2' przy czym max 8 = Nie-
szczeg6lnie wazne sg zmiany w przyjmowaniu do-
puszczalnych naprezen dla mostéw drewnianych i sta-
lowych. Dopuszczalne naprezenia ng rozcigganie i zgi-

nanie sg przy drzewie iglastym okoto 20% wyzsze, a przy
drzewie twardym okoto 15% wyzsze niz w dawnych
przepisach. Dla stali weglowej «015 W» przyjeto dopusz-
czalne naprezenia okoto 15% wyzsze niz przedtem.

Do budowy mostéw wprowadzono, oficjalnie stal
specjalng «S 52» o wytrzymatosci o. 50% wiekszej niz
dotychczas  powszechnie  stosowana  stal mostowa

«015 W». Réwniez po’ raz pierwszy wprowadzono prze-
pisy dla mostéw stalowych spawanych. A* S

PIERWSZY OKRES W OBLICZU STATYSTYKI

Zeszyt pierwszy «Wiadomosci statystycznych Giow-
nego Urzedu Statystycznego» wyszedt w sierpniu réwno
w sze$¢ lat po ostatnim zeszycie tej publikacji w r. 1939.
Redakcja podejmujgc kontynuacje prac przedwojennych
zastrzegaj ze nowe formy zycia panstwowego' muszg
sprowadzi¢ i modyfikacje tresci. Wiadomos$ci bedg ilu-
strowa¢ stan i dynamike catoksztattu zjawisk gospodar-
czych i spotecznych Polski i majg sta¢ sie pozytywnym
elementem w odbudowie tego spotecznego i gospodar-
czego zycia. Wiadomosci w pierwszym okresie gdy od-
budowujaca sie panstwowo$¢ przezwyciezaé musza roz-
liczne trudnosci, nie beda mogty w petni sprosta¢ zato-
zeniom.

Po takim w paru stowach -ujetym ustepie programo-
wym przystepuje do rozpatrzenia danych tym ciekaw-
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szych, ze sg ilustracjg okresu nie przekraczajgcego ostat-
niego dnia lipca a przewaznie rozpoczynajacego Ssie
z pierwszym kwietnia a wiec okresu.miesiecy czterech.
Juz z tego wida¢, ze obraz zycia gospodarczego i socjal-
nego) jest zaledwie podmalowanym. Mimo tego jest bar-
dzo interesujacym, bo zawiera nie tylko to co$my osig-
gneli, aie to co nam po wymeczajacej wojnie zostato.
Pierwsze cyfry tresci «Wiadomosci» odnoszg sie do po-
dziatu administracyjnego panstwa. A wiec mamy 10 wo-
jewoédztw wykrojonych z ziem dawnych i 2 miasta (War-
szawa, £0dZ). Nowe jest wojewddztwo gdaniskie i «okregi»
cztery: Mazury, Pomorze Zachodnie, Slagsk Dolny i Opol-
ski (w po6zniejszym okresie nastgpity pewnie zmiany).
Polska zajmuje obszar 312.907 km kw. (przed wojnag
389.700). Najwieksze jest woj', poznanskie 39,2 km kw.
(28,1 przed wojng), po nim warszawskie 29,0 (31,7), kra:
kowskie 15,9 (17,6). Najmniejsze $laskie 6,0 (5,1). Z «no-
wych» Mazury o obszarze 20,0, Gdansk 16,4, Pomorze
Zachodnie 21,6, Slagsk Dolny 24,5, Slask Opolski 9,4 i woj.
rzeszowskie 18 km kw.

Ciekawy jest ustep «Struktura gospodarcza», uwi-
dacznia on najwieksze zmiany zaszte w panstwie w dzie-
dzinie ustroju rolnego.

Podlegato parcelacji (wszystko w cyfrach ogdlnych)
1.944 tys. ha z czego rozparcelowano w czasie od 6 IX
1944 do 15 VII 1945 r. 69%, wytgczono 18,2%. Z kwoty
rozparcelowanej 1341 tys. ha otrzymata stuzba fol-
warczna 44% a 55 ha na dziatke, bezrolni 12% po
3,4 ha, gospodarstwa kartowate 7,5% po 1,6 ha, mato-
rolni 15,8% po 2 ha i $redniorolni 3,2% po 2,1 ha na
dziatke.

Widocznie w tej fazie bylo- uprzywilejowanie stuzby
folwarcznej, w ktérej rece dostata sie niemal potowa
parcelowanego sobszaru.

Statystyka przemystowa obejmuje zaktady podlega-
jace central.nym zarzadom_i zjednoczeniom przemysto-
wym, jednym stowem bedagcym w (fazie upafAstwowienia.
Cyfry obejmujg produkcje za 3 -miesigce, kwiecien—
czerwiec. Produkcja wegla wynosita 4.151 tys. ton, ropy
naftowej 26,3 tys. ton, rudy zelaznej 7,9 tys. ton, cynko-
wej' 457 tys. ton. Przemyst cementowy wyprodukowat
109,2 tys. ton, hulniclwo 23,3 tysi ton suréwki i 82,9 tys.
ton stali, pomijam, inne artykuty.

Nie dla poréwnania, bo i krétki i nieuporzgdkowany
okres objety omawiang slatystyka nie nadaje Sie do po-
rownania z okfesem normalnym, przedwojennym, lecz
dla orientacji podaje cyfry produkcji wegla w 1938 r.,
Srednio w okresie trzech miesiecy: wegla 9,6 mil. ton,
ropy 127 tys, ton, suréwki 220 tys. ton, stali 360 tys. ton
(wedle mat. rocz, siat. 1939).

Inne gatezie produkcji przemystowej, obracajgce sie
rzadko w tysigcznych cyfrach pomijam, przytaczam bar-
dziej interesujgce, a to z zakresu kolejnictwa. | jak no-
wych parowozéw wypuszczono w trzech miesigcach 18,
wyremontowano 39, wagonoéw osobowych wyremonto-
wano 5, towarowych 35, tych nowych odstawiano 12.

Nafty otrzymano z destylacji ropy 2.181 ton, ben-
zyny- 6.552 ton.

W przemysle wiékienniczym wyprodukowano 12 mil.
metréow tkanin bawetnianych i 1,065.000 wetnianych. Pro-
dukcja papieru wyniosta 2.439 ton.

PUS. (Panstw. Urz. Sam.) zarejestrowat w tymi okre-
sie 3.833 samochod6éw Kraj. Rady Nar., ministerstw, Spo-
tem'i in., 208 stronnictw, 73 zwigzkéw zawodowych i in.,
razem 4.473.

Oaobng grupa dat, to .s3 ceny wolnorynkowe roz-
nych artykutéw w réznych miastach w pieciu (od marca
do lipca), miesigcach.

Wedle tych zestawien okazuje sie, ze ceny rynkowe
najwyzej ksztattowaty sie w Warszawie i Krakowie. Cze-
stochowa byfa miastem najtaiszym a po niej idg Bielsko
i Katowice. Wskaznik kosztéw utrzymania w Warszawie,
przyjmujac rok 1938 -réwny 100, wynosit:

W marcu i 13,022
W czerwcu 10,075
W HiPCU i, 8,806

czyli, ze w poréwnaniu z jednostkg ztotego koszta utrzy-
mania wzrosty. 130 razy w marcu a 88 razy w lipcu. Ma
wiec racje szary cziowiek, liczac, ze koszta utrzymania
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wzrosty 100 razy, a jego pobory, — tego tematu staty-
styka nie rusza.

Liczba robotnikéw zajetych w gérnictwie weglowym
wzrastata z 82,4 lys. w kwietniu do 101,3 w czerwcu,
w przemys$le wiokienniczym w tym czasie z 62,0 do 83,3

tysiecy.
Robotnicy i pracownicy umystowi zorganizowani
w zwigzkach zawodowych stanowili cyfre 777,2 tys.

z tego scentralizowani 413,4 tys. a niescentralizowani
363,8 lys. j)o pierwszej grupy nalezy Zwigzek Nauczy-
cielski z cyfrg 50,0 tys.

Zwigzek Samopomocy Chtopskiej obejmowat 430.415
cztonkéw w 12.424 kotach.

Cyfra 585 zaktaddw opieki catkowitej dzielita sie na
288 dla dzieci i mitodziezy — 14.734 wychowankéw i 297
dla dorostych — 18.553. Najwiecej utrzymywat samorzad
(193), po nim zgromadzenia religijne (157), organizacje
spoteczne (151), Kom. Opieki Spotecznej (117). Najmniej
byto panstwowych (9).

Najwiecej miejsca poswiecajag «Wiadomosci
styczne» odbudowie stolicy i tu sga cyfry ciekawe.

Na 26.463 budynkéw Warszawy, nieuszkodzonych zo-
stato 32% (8.471) (na lewym brzegu 3.226, na Pradze
5.245), zniszczonych i spalonych doszczetnie 43,7%
(w tym drewnianych 7¢7%). Zatrudnionych przy odbu-

Staty-

dowie jest 18.289 robotnikéw i 1.993 pracownikéw umy-
stowych.
Do 31 lipca wykonano 30,3% sieci wodociggowej,

43,4%. kabli zasilajacych, oraz 9,1% sieci gazowej.
to okres wstepny do odbudowy doméw.
Wreszcie czasopism do 30 czerwca wychodzito 161,
z tego 21 dziennikéw, 48 tygodnikéw, 27 miesiecznikdw.
Najwiecej, wydaje £6dz, z kolei woj. krakowskie 23,
Warszawa 20, woj. lubelskie 16, $laskie 14.

Byt

WSPOMNIENIA

Dnia 27 grudnia 1945 roku
Poshcki, cztonek Komitetu Redakcyjnego «Czasopisma
Technicznego», cztonek Zarzadu Giéwnego Z. Z. P. T.
w Polsce i przewodniczacy Sekcji Budowlanej Z. Z. P. T.
Oddziat w Krakowie.

Sp. -inz. Posacki urodzit sie w roku 1882 w Podmie-
hale w Matopolsce wschodniej. Po ukoficzeniu studiéw
na Politechnice Lwowskiej poswiecit sie pracy w melio-
racjach gospodarczych. Rozpoczat jg w r. 1908 w biurze
b. Wydzialu Krajowego we Lwowie. W okresie pierw-
szej wojny Swiatowej byt kierownikiem budowy i kon-
serwacji drég krajowych, a réwnocze$nie byt kierowni-
kiem regulacji rzeki Pellwi, na ktérym to stanowisku
dokonat bardzo wiele powaznych prac technicznych, jak
budowa jazu segmentowego i mostu zelaznej konstrukcji
na tejze rzece Pellwi! Po r. 1919 po powstaniu PaAstwa
Polskiego przechodzi ze stuzby samorzadowej do stuzby
panstwowej i obejmuje najpierw kierownictwa Ekspo-
zytury Budowlanej w Zioczowie, a nastepnie obejmuje
stanowisko dyrektora Okregowej Dyrekcji Odbudowy
w Tarnopolu.

W r. 1922 wybrany postem z ramienia Polskiego
Stronnictwa Ludowego bierze bardzo zywy udziat w pra-
cach parlamentarnych — przy czym interesuje sie gtow-
nie podniesieniem rentowno$ci nowopowstajagcych gospo-
darstw' rolnych i w"tym okresie jest bardzo czynnym
propagatorem spoétdzielczosci, przez zaktadanie odpowie-
dnich spétdzielni rolniczych dla dokon}'wania melioracji
gospodarczych.

W r. 1927 organizuje we Lwowde wzorowg spotdziel-
ni¢ pod nazwg «Melioracja gospodarcza», przy-pomocy
ktérej to spéidzielni zaktada wiele spotek wodnych i do-
konuje szeregu prac melioracyjno-gospodarczych w réz-
nych miastach i wsiach Matépolski wschodniej, jak np.
wodociggi w Zaleszczykach, jaz i zimochowy w Jezu-
polu itd.

Rownoczesnie przeprowadza caty szereg takichze sa-
mych prac melioracyjnych i gospodarczych na terenie
m. Lwowa, jak np. budowe kapieliska na «Zelaznej Wo-

zmart $p. inz. .Stefan
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Ita tym koncze reprodukujgc wigzanke ciekawych
danych dotyczacych pierwszych kilku miesiecy po usta-
niu dziatan wojennych. Dajg one $wiadectwo, ze spote-
czenstwo mimo wielu sit destrukcyjnych zdolne byto wy-
doby¢ ze siebie wiele wysitku konstrukcyjnego. Oczeki-
wacé nalezy z ciekawos$cig dalszych zeszytéw omawianej
publikacji. . Inz. K. Kolie.

STACJA DOSWIADCZALNA PRZEM. MINERALNEGO
| BUDOWNICTWA AKADEMII GORIN. W KRAKOWIE

Na Akademii Goérniczej w Krakowie podjeta dziatal-
no$¢ Stacja Doswiadczalna Przemystu Mineralnego i Bu-
downictwa. Jest to placéwka naukowo-badawcza zorga-
nizowana w celu wykonywania prac zleconych przez prze-
myst, inne czynniki gospodarcze, samorzadowe i pan-
stwowe. Nowoolwarte pracownie wykonujg prace badaw-
cze z zakresu chemii mineralnej, wytrzymato$ci materia-
téw budowlanych, mineralogii i petrografii technicznej
w zakresie surowcow i produktéw przemystu mineralnego
oraz materiatdw budowlanych (kamienie naturalne, cera-

mika, cement, wapno, gips, beton, wyroby betonowe,
asfalt itp.).
Dziatalno$¢, znanej od roku 1930, Stacji Doswiad-

czalnej nie ogranicza sie do wykonywania prac zleconych
oraz do wykonywania badafA przewidzianych- przepisami
normalizacyjnymi oraz odbiorczymi. Pracownicy Stacji
ogtosili bowiem w czasopismach polskich d zagranicznych
ponad 30 prac i przyczynkéw naukowych z zakresu su-
rowcéw przemystu mineralnego oraz z zakresu materia-
toznawstwa budowlanego.

POSMIERTNE

dzie»; budowe stadionu «Sokota Macie-
rzy» itd.

Celem dalszego rozszerzenia i pogiebiania swych
prac z powyzszego zakresu wspoétpracowat w r. 1938 we
Lwowie w zatozeniu «Spéidzielni liizynierskiej». Mimo
ciezkich warunkéw wojennych ta przezeh kierowana
Spotdzielnia dokonata catego szeregu powaznych prac
melioracyjno-gospodarczych na terenie Matopolski wscho-
dniej, a gdy ostatecznie zostata ona w r. 1944 przymu-
sowo rozwigzana i zlikwidowana, $p. inz. Posacki swojg
idee i prace przewidzt ze sobg do Krakowa —e organizu-

jac tu Oddziat «Spotdzielni Inzynierskiej». Cze$¢ Jego
Pami«ci! '

sportowego

Redakcja.

Rok mija od chwili zgonu $p. prof. inz. Emila Bratro,
bytego dtugoletniego redaktora naczelnego «Czasopisma
Technicznego».

Urodzit sie 31 pazdziernika 1878 r. w Podg6rzu. Stu-
dia techniczne ukonczyt w r. 1901 na Politechnice Lwow-
skiej. W tymze roku wstepuje' do Galicyjskiej Stuzby
Budownictwa Panstw., gdzie do 10 marca 1907 r. zajety
jest w oddziale budowlanym w Biatej, nastepnie do
18 pazdziernika 1910 r. kieruje budowa mostu zelaznego
na Dniestrze w Nizniowie a do wybuchu pierwszej wojny
Swiatowej jest kierownikiem okregu budowlanego w Ko-
tomyi. W okresie pierwszej wojny S$wiatowej do 31 paz-
dziernika 1918 r. pracowal w wojskowym zarzadzie oku-
pacyjnym w b. Krélestwie Polskim.

' W niepodlegtej'Polsce pracuje poczatkowo jako re-
ferent w b. Namiestnictwie we Lwowie, p6zZniej awan-
suje na naczelnika Wydziatu Personalnego, dalej na na-
czelnika Wydziatu Drogowego a 1 marca 1928 zostaje
mianowany dyrektorem Robdt Publicznych we Lwowie.
W roku 4929 powotujg .Go na stanowisko profesora zwy-
czajnego Politechniki Lwowskiej, gdzie obejmuje katedre
budowy drég i tuneli i na tym stanowisku pozostaje do
chwili zgonu. '

Od roku 1929 do 1935 $p. prof. Bratro byt redakto-
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rem «Czasopisma Technicznego». Ponadto byt cztonkiem
przybranym Towarzystwa Naukowego we Lwowie, czton-
kiem-korespondentem Akademii Nauk Techn. w Warsza-
wie, cztonkiem'Polskiego Komitetu Energetycznego, czton-
kiem «Rady Technicznej przy Ministrze Komunikacji,
cztonkiem honorowym Zwigzku Inzynieréw Drogowych
Rzeczypospolitej Polskiej.

W r. 1926 zostaje odznaczony Krzyzem Oficerskim
orderu Odrodzenia. Polski,. za§_w r. ,1937 Krzyzem Ko-
mandorskim orderu Odrodzenia Polski.

Ogtosit drukiem ponad 60 prac z tych wazniejsze:

Budowa i utrzymanie drég. — Komunikacja samocho-
dowa i jej stosunek do kolei. — Krzywizny drogowe
a motoryzacja ruchu drogowego. — Ekonomia nowocze-
snej nawierzchni drogowej. — Obrecze samochodéw cie-
zarowych i ich wpltyw na nawierzchnie drogowg. —
Znaczenie podtoza dla nawierzchni drég. — Kierownictwo
i zarzad budowlami inzynierskimi. — Betonowe nawierz-

chnie drogowe.

Sp. prof. inz. E. Bratro byt zatozycielein i kierowni-
kiem Laboratorium Budowlano-Drogowego Politechniki
Lwowskiej. Podczas ostatniej wojny stara sie wszelkimi
sitami uchroni¢ nagromadzony dobytek Laboratorium, co
sie udaje mimo znanych apetytéw okupanta.

Przedtuzajgca sie wojna pociggajaca- za sobg coraz
ciezsze warunki zycia wptyneta ujemnie na stan zdrowia
Profesora.

Odszedt dnia 2t grudnia 1944 r., zostawiajagc wsrdd
uszczuplonego przez wojne zastepu inzynieréw drogo-
wych luke trudng do wypetnienia.

Smieré Jego powiekszyta znacznie i tak juz olbrzy-
mie straty okresu wojennego ws$réd grona profesoréow
Politechniki. — Cze$¢ Jego pamieci! (Redakcja.

Dnia 12 listopa”™i 1945 r. zmart niespodziewanie, po
krotkiej i niespodziewanej chorobie architekt Bogdan
Treter, diugoletni konserwator krakowski.

Uzdolnienia i kwalifikacje Zmartego byty bardzo
wszechstronne, a co za tym idzie takze i Jego zaintere-
sowania, obejmujace, oprécz architektury, takze malar-
stwo i grafike, meblarstwo i kilimiarstwo. Wszj*scy znaja
liczne Jego projekty kiliméw, w ktérych wyrobit sobie
wiasny indywidualny styl, rozwijajac i wzbogacajgc tra-
dycyjng technike kilimowa, jednak bez naruszania ‘wia-

$ciwej jej natury, wynikajgcej 'Z tworzywa i rodzaju
roboty.
Bogdan Treter zajmowal sie¢ wiele architekturg

i w ogole sztukg ludowa, w szczegélnosci podhalanska.
Myslal wiele nie tyle o transpozycji podhalanszczyzny
z drzewa w kamien. z;awsze sztucznej i ryzykownej, ile
o mozwinieciu tych zaczatkéw kamiennej architektury
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podhalanskiej, jakie widziat w fundamentach chatup,
uktadanych z kamienia ogrodzeniach, podbudowach nie-
ktérych kapliczek ilp. Owocem tych zainteresowan oprécz
mnéstwa bardzo ciekawych studiéw i szkicow byty liczne,
bardzo trafnie opracowane projekty schronisk goérskich,
a oprécz tego projekty zabudowan dla szeregu os$rodkdéw
rybackich na Podhalu i poza Podhalem, rozpracowanych
bardzo .pomystowo,.a zachowujgcych cechy tradycyjnej
architektury ludowej i polskiej przy najzupeiniej, jesli
komu o to chodzi, «nowoczesnej» celowosci i «funkcjo-
nalno$ci» i catkiem przy tym indywidualnej $wiezosci
ujecia, pokazujgcej naocznie na przyktadach, ze te wita-
$ciwosci, wbrew do$¢ rozpowszechnionym mniemaniom,
czy doktrynom, doskonale sie z sobg dajg pogodzi¢.

Z powszechnie znanej Jego dziatalnosci konserwa-
torskiej podnie$¢ by szczegélnie nalezato inicjatywe
w sprawdch mniej moze znanych, a bodaj czy nie naj-
wazniejszych i $wiadczacych réwnoczed$nie najbardziej
0 gtebokos$ci i rzetelnosci jego zainteresowan.

Z inicjatywy Zmartego podjeta mianowicie zostata
w ostatnich latach przed wojng szczegétowa klasyfikacja
zabudowan we wnetrzach blokéw $réodmiescia krakow-
skiego, majaca by¢ podstawag do sanacji tych blokéw
przez usuniecie po6zniejszych i bezwarto$ciowych oficy-

rnek, sktadéw i innych przybudéwek i przywrécenie im
przez to dawniejszego charakteru, przez co réwnoczes$nie
bloki te o wnetrzach zacie$nionych i zatloczonych prze-
waznie dopiero w drugiej potowie XIX w. zyskatyby le-
psze warunki zdrowotne i wyzsza warto$¢ mieszkalng.

Z Jego réwniez inicjatywy Biuro Planu Regionalnego
opracowato, w ostaJnim rokn przed wojng, przepisy miej-
scowe dla zabytkowego obszaru miasta Lanckorony, ma-
jace na celu zabezpieczlenie dawniejszego chanakleru
miasteczka i majagce sta¢ sie wzorem dla innych podob-
nego rodzaju opracowan.

To zajecie sie nie poszczeg6lnymi tylko zabytkami,
szczegblnie monumentalnymi, ktére z racji swej monu-
mentalnos$ci najmniej sg zwykle zagrozone, «ale catoscig,
najskromniejszego, lecz w swej skromnosci lak 'wiele mé-
wigcego dorobku budowlanego najlepsze wydaje Swiade-
ctwo jego inteligencji i gtebokiej kulturze.

To za$ poczucie catoéci obejmowato poza dorobkiem
budowlanym takze i jego przyrodzone otoczenie i kazato
traktowac, ~«ochrone zabytkéw» tgcznie z ochrong kraj-
obrazu i przyrody. Wszystkie lez zagadnienia z tego za-
kresu spotykaty sie u Zmartego z zywym odczuciem
1 zrozumieniem.

Smieré Jego, w obecnej chwili, kiedy przystepowat
da podjecia na nowo przerwanej przez wojne dziatalnosci
stanowi niezastapiong strate dla kultury polskiej.

Stéw. Architektéw Rzeczypospolitej Polskiej
Oddziat Krakéw.

KRONIKA STOWARZYSZEN TECHNICZNYCH

\
KOMUNIKAT

KRAKOWSKIEGO TOWARZYSTWA TECHNICZNEGO

W dniu 2 grudnia 1945 r. .odbyto sie pierwsze po
przerwie wojennej doroczne Walne Zebranie cztonkéw
Towarzystwa. Po oddaniu czci pamieci zameczonym
i zmartym $p. Cztonkom Towarzystwa, zebranie przyjeto
do wiadomosci sprawozdanie Zarzadu i kasowe za okres
od ostatniego Walnego Zebrania odbytego w styczniu
1939 r. Nastepnie uchwalono budzet i ustalono sktadki
cztonkowskie na 25 zi. miesiecznie, ktérej to kwocie
miesci sie juz 1 nalezyto$¢ za obowigzkowg dla wszyst-
kich cztonkéw prenumerate «Czasopisma Technicznego».
Z kolei dokonano przez aklamacje wyboréw do wiadz
Towarzytwa. Na prezesa wybrany zostat kol. inz. arch.
Boratynski Czestaw, na wiceprezesa kol. inz. Tokarski
Jerzy, do Wydziatu weszli koledzy: inz. Chmaj Marcin,
Czarnik Wtadystaw, inz. Czerwinski Marian, inz. Du-
dek Henryk, inz. Herdliczka Juliusz, inz. Kopycinski
Bronistaw, dr inz. toskiewicz Wtadystaw, dr inz. Ronie-
wicz Witodzimierz, inz, Stella-Sawicki, arch. Stupnicki,

dr inz. Wilczkiewicz Edmund i inz. Zglinski Leonard.
Ponadto wybrano. Komisje Rewizyjng, Komisje Matke
i Sad Kolezenski. Wkoncu uchwalono wniosek Wydziatu
0 zaciagniecie pozyczki w wysokosci do 100.000 zt. na
adaptacje w budynku.Towarzystwa i urzadzenie lokalu.

Na pierwszym posiedzeniu nowowybranego Wydziatu
w dniu 7 grudnin 1945 r. nastapito ukonstytuowanie sie
tegoz, a mianowicie sekretarzem wybrano kol. Kopycin-

skiego, skarbnikiem kol. Czarnika, bibliotekarzem kol.
Roéniewicza. Ponadto dokooptowano do Wydziatu kol.
Marone Witodzimierza i powierzono mu funkcje gospo-
darza domu.

WALNY ZJAZD ZW. ZAW. PRAC. TECHNICZNYCH
W POLSCE.

Zapowiedziany na 8 i 9 grudnia, 1945 r. Zjazd Dele-
gatéw Oddziatéw Wojewddzkich Zwigzku odbyt sie pro-
gramowo przy wspoétudziale przedstawicieli z Krakowa,
Katowic, Poznania, Ptocka, Szczecina, Warszawy i Wro-
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ctawia, pod przewodnictwem kol. Orskiego Jana z Kra-
kowa. Do Prezydium Zjazdu zostali wybrani kol. Kkol.
Bogowolski Roman (Ptock), Lacek Mieczystaw (Katowice),
tukaszewicz Antoni (Krakéw), a naisekretarza powotano
kol. Treullera Juliusza (juniora).

Sprawozdanie z dotychczasowej-dziatalno$ci Zwigzku
wykazuje niestabngce zainteresowanie ideg jego powsta-
nia i co najwazniejsze przywigzaniem do niej; objawiato
sie to w przybyciu delegatéw na Zjazd z odlegtych kran-
cow Polski, w ich przemdwieniach i we wnioskach jakie
stawiano w zwigzku z przysztoscig. Nie ukrywano, ze roz-
woéj Zwigzku natrafit na duza trudnosci, pochodzace jed-
nak nie ze $rodowisk technicznych i nie od Wtadz, lecz
od organizacji, majacych za cel zawodowe zjednoczenie
wszystkich pracownikéw tak umystowych, jak i fizycz-
nych w jednej organizacji zawodowej.

Na stawiane zarzuty, ze istnienie Zwigzku Z. P. T.
podtrzymuje i utrwala separacje miedzy pracownikiem
fizycznym i umystowym odpowiedziano, ze «chyba za-
waéd stechniczny najlepiej rozumie, jak wielkie znaczenie
posiada harmonijna wspdtpraca pracownika umystowego
i fizycznego i jak wiele .w obecnej Polsce od tego wza-
jemnego zrozumienia zalezy», oraz, ze «poczuwamy sie
za cztonk6éw.jednej wspdlnej gromady pracownikéw i ze
zawsze solidarnie interes6w $wiata pracy broni¢ be-
dziemy». Co do dzisiejszej formy przyjetej za og6lng —
organizowania pracownikéw zaréwno wedtug branz jak
i miejsca pracy (np. Zw. Zaw. Metalowcéw i Rady Zato-
gowe poszczegdlnych zaktadéw) zwrécono uwage, ze za-
rowno w jednym jak i w drugim wypadku, inzynierowie,
technicy i mistrzowie techniczni stanowigc liczebnie
znaczng mniejszo$¢, sa zupetnie zapoznani nie znajdujac
zadnej i mozliwo$ci przeprowadzenia swojej opinii tak
w sprawach czysto fachowych jak i.warunkéw pracy.

Szeroko i zasadniczo przeprowadzona dyskusja na te
gtowne tematy data bardzo wiele potrzebnego dla tych
witasnie spraw materiatu, tym wiecej, ze wzieli w niej
udziat obecni w obydwu dniach Zjazdu przedstawiciele
Centralnej, jak i Okregowej Komisji Zwigzkéw Zawodo-
wych. Ryta' to pierwsza sposobno$¢ wzajemnego zetknie-
cia sie przedstawicieli dwéch $wiatopogladéw, a co naj-
wazniejsze, ze przy udziale przedstawicieli z réznych
dzielnic Polski. Okazato sig, ze raczej forma a nie
tres¢ tworzy te linie podziatu, ze ma tutaj
miejsce to samo zjawisko jakie spostrzegamy takze
i gdzieindziej a mianowicie, ze za malo mamy dobrej
woli i wzajemnego zaufania do siebie, aby na drodze
wspoétdziatania z wyzbyciem sie wszelkich podejrzen,
zmierzaé wspo6lnym szlakiem do budowy suwerennego
Panstwa i dobrobytu Narodu. Zjazd wybrat droge wspot-
dziatania wzajemnego i uchwalit nastepujacy wniosek:

Walny Zjazd Delegatéow Oddziatéw' Z. Z. P. T. bio-
rgc pod uwage zaistniate mozliwosci doprowadzenia do
ujednostajnienia ruchu zaw'odowrego w Polsce w szcze-
gélnosci z Uwagi na odbyty w listopadzie 1945 r. | Kon-
gres Z. Z. i tam wysuniete tezy i zapadie uchwaty, po-
stanawia przeprowadzi¢ ponowne pertraktacje z C. K
Z. Z. w Warszawie.

Pertraktacje te prowadzone beda w $cistym porozu-
mieniu z O. K. Z. Z w Krakowie; a jo na zasadzie wy-
jasnien i. deklaracji przedstawicieli- tejze Okregowej Ko-
misji Z. Z. ztozonych na Zjezdzie Delegatow Z. Z. P. T.
w dniu 8 i 9 grudnia 1945 r. w osobach przewodniczacego
ob. Kowalczyka, sekretarza ob. Susuta, oraz ob. ob.
Marka i Rutkowskiego przy wspo6tudziale sekretarza
C. K. Z. Z ob. Motyki.

Biorgc pod uwage, ze od wyniku tych pertraktacji
zaleze¢ moga dalsze wyniki Zjazdu, Zjazd postanawia
odroczy¢ sie, a prowadzenie pertraktacji powierzy¢ nowo
wybranej Komisji Organizacyjnej, jako tymczasowej na-
czelnej wiadzy Z. Z P. T. i upowaznia jg réwnoczes$nie
do przyjecia potrzebnych zobowigzan wobec e. K. Z Z
ittprzeprowadzenia ewentualnie potrzebnych zmian sta-
utu. -

Réwnoczes$nie Zjazd wyraza nadzieje, ze O. K. Z. Z
w Krakowie dotozy wszekicli staran, aby wiadze C. K
Z. Z. ustosunkowaty sie zyczliwie do poczynan Z. Z. P. T.
i Oddziatéw na terenie catej Polski jako organizacji z nig
wspotpracujace;j.
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Z wyjasnien wyzej wspomnianych Walny Zjazd mie-
dzy innymi przyjmuje do wiadomos$ci o$wiadczenie
przedstawicieli O. K: Z.-Z., ze przy kazdym Zwigzku Za-
wodowym zostang utworzone sekcje techniczne do kt6-
rych obowigzkowo bedg naleze¢ wszyscy inzynierowie,
technicy i mistrzowie techniczni zgrupowani w danym

"Zwigzku.

Przy kazdej Komisji Okregowej Z. Z. utworzone zo-
stang Okregowe Sekcje Techniczne zorganizowane na
podstawie odpowiednich regulaminéw.'

W C. K. Z Z utworzona zostanie Gidwna Komisja
Sekcji Technicznych.

W ten sppséb potworzone Sekcje techniczne przy
Z. Z. wspoétpracowaé bedg z odpowiednilni Sekcjami Za-
wodowymi naszego Zwigzku, Okregowe Sekcje Tech-
niczne wspoétpracowaé beda z Zarzadami Oddziatow,
a Giéwna Komisja Sekcji Technicznych z Gtéwnym Za-
rzadem naszego Zwigzku.

Obecnie od wyniku pertraktacji zalezy powodzenie
naprawde szczerych zamiaréw jakie ujawnili wszyscy
uczestnicy Zjazdu, wniosek bowiem powyzszy uchwalono
jednogtosnie. Nalezy" podkresli¢, ze Zjazd uznat za ko-
nieczne w razie dojscia wspomnianych pertraktacji do
pozytywnego wyniku — utworzenie «Og6lnopolskiego
Zwiazku inzynierédw, technikéw i mistrzéw technicznych»,
ktérego zawiazkiem i organizatorem, ma by¢ obecny
«Zw. Zaw. Prac. Techn. w Polsce»; pod tym wzgledem
panuje w naszym Zwiagzku, jak i wsérédd przedstawicieli
Centralnej i Okregowej Komisji Zwigzkéw Zawodowych
zupetnie jednolity poglad. Mozemy zatem z tej" strony
liczy¢ na petne poparcie co w wyniku doprowadzi nas
do osiggniecia zasadniczej tezy, powzietej na pierwszym
organizacyjnym zebraniu Zwigzku w dniu 18 lutego 1945:
zjednoczenie wszystkich inzynieréw, technikow
i mistrzéw technicznych w jedne- orga-
nizacji. To ujednostajnienie z jednej Strony catego
ruchu zawodowego w Polsce, za$§ z drugiej zbudowanie

jednolitej platformy dla wspoétpracy umystowych pra-
cownikéw technicznych wszystkich zawodéw miatoby
donioste i praktyczne znaczenie przede wszystkim dla

catej sprawy odbudowy i rozbudowy Parnstwa, gdzie czyn-
nik techniczny gra decydujaca role.

Na Zjezdzie cztonkowie poruszali pilng potrzebe po-
siadania swojego organu, ktoryby uwzgledniat nie tylko
sprawy fachowe, ale spetniat zadanie informacyjne, oraz
poruszat zagadnienia organizacyjne; szczegdlnie-donioste
znaczenie miatoby to pismo spetnia¢ wobec Oddziatéw
i k6t Zwigzku. Z powodu obecnych trudnosci wydawni-
czych Zjazd uchwalit aby za takie pismo uzna¢ w danej
chwili «Czasopismo Techniczne» w Krakowie po uzgod-
nieniu z Redakcjg niektérych postulatéw wysunietych na
Zjezdzie. Po osiagnieciu porozumienia z Redakcjg i Ad-
ministracjag tego czasopisma zostang podane w drodze
odpowiedniego komunikatu, do wiadomos$ci cztonkéw wa-
runki prenumeraty «Czasopisma Technicznego».

Walny Zjazd Delegatéw wybrat jednomys$lnie, nowa
Komisje Organizacyjng jako tymczasowg naczelhg wia-
dze Zwigzku w osobach:

Przewodniczacy — inz. Marian Czerwinski.

| Zastepca —minz. Jan Ro6zycki.

Il Zaslepch — Jo6zef Fijak, mistrz. \

Il Zastepca — Pawlik Jan, technik.

Sekretarz Generalny — inz. Julian Treutler.

Cztonkowie Komisji Organizacyjnej — inz. Roman
Asler, inz. Stefan Posacki, Franciszek Kowalczyk i inz.
Wiadystaw Skrzypinski, oraz Komisje Rewizyjng w na-
stepujacym skodzie: Dziuba Feliks, inz. Kaminski Sta-
nistaw, Wrobel Karol, Chorgzy Marian,i Drozd Karol.

W, czasie Zjazdu odbyta sie piekna uroczysto$¢ na-
dania dyploméw uznania za dtugoletnig prace dla dobra
Swiata technicznego kol: kol. Czerwinskiemu Marianowi
i Treutlerowi Julianowi przez Przewodniczacego Kkol.
Orskiego Jana w wykonaniu uchwaty Walnego Zgroma-
dzenia Oddzialu Krakowskiego z dnia 5 sierpnia 1945 r.
Walny Zjazd na wniosek kol. Posackiego wyrazit uzna-
nie i podziekowanie kol. Pawlikowi Janowi za jego

. owocng i wytrwatg prace dla Z. Z. P. T.

W drugim dniu obrad odbyt sie wspdélny kolezenski
obiad w atmosferze niezwykle mitej i serdecznej, w kto-
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rym wzieli udziat réwniez przedstawicieli O K. Z Z
z Krakowa ob. ob. Rutkowski, Susul i Flach, podkresla-
jac w ten spos6b nawigzanie S$cistej wspoéipracy z na-
szym Zwigzkiem.

KOMUNIKATY KOMISJI ORGANIZACYJINEJ Z. Z. P. 1>
W POLSCE.

1) Na posiedzeniu w dniu 10 grudnia 1915 r. nowo
wybrana Komisja Organizacyjna ukonstytuowata sie na-
stepujgco:

Przewodniczacy: inz. Marian Czerwinski

| Zastepca™: inz. Jan Rézycki

Il Zastepca: Jézef Fijak

Il Zastepca: Jan .Pawlik

Sekretarz generalny: inz. Julian Treutler

| Zastepca: Franciszek Kowalczyk

Il Zastepca: inz. Roman Asler

Skarbnik generalny: inz. Wtadystaw Skrzypinski

Zastepca: inz. Stefan Posacki.

2) Po wuzgodnieniu z, Redakcja «Czasopisma Tech-
nicznego”™ postulatéw wysunietych na Walnym Zjezdzie
Delegatéow Oddziatéw Z. Z P. T. zawiadamiamy, ze «Cza-
sopismo Techniczne« Jest organem Z. Z. P. T. i Kazdy
cztonek obowigzany jest czasopismo to prenumerowac.
UzyskaliSmy znaczng znizke prenumeraty, ktéra wynosi
15 zk. miesiecznie. Kazdy cztonek od'_stycznia br. poczaw-
szy otrzymywaé bedzie «Czasopismo Techniczne». Za-
rzady wszystkich Oddziatéw Z Z. P. T. proszone sg aby
bezwdocznie nadestaly wykaz zdeklarowanych prenume-
ratoréw, oraz przypadajaca nalezyto§¢. Réwnoczes$nie
prosimy o nadsytanie artykutéw i komunikatéw dla «Cza-
sopisma Technicznego» na adres Sekretariatu Z Z P. T.
Nalezy przestrzegaé, aby artykuty i komunikaty byly' nad-
sytane najdalej do korica miesigca poprzedzajgcego mie-
sigc w ktérym miatyby by¢ drukowane.

3) Sprawa porozumienia z C. K. Z Z jest na naj-
lepszej drodze do ostatecznego zatatwienia \V mys$l uchwat
zapadtych na ostatnim Walnym Zjezdzie Delegatéw Od-
dziatéw. Sprawy te prowadzi Komisja ztozona z -3-ch
cztonkow (inz. Rozycki, inz. Treutler i Pawlik) pod prze-
wodnictwem Przewodniczagcego Komisji Organizacyjnej
inz.  Czerwinskiego. Zarzad Oddzialu Krakowskiego
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wspotpracuje w najlepszym porozumieniu z O. K Z Z
lak, ze w najblizszym czasie zostang utworzone Sekcje
Techniczne przy kazdym Zwigzku Zawodowym w Okregu
Krakowskim. O. K. Z Z. udziela Zarzagdowi Oddziatu
Krakowskiego petnego poparcia na kazdym polu w jego
pracach zwigzkowych.

4) Dnia 27 grudnia 1945 r. zmar} nagle $p. kol. inz.
Stefan Posacki, cztonek Komisji Organizacyjnej, cieszacy
sie wielkim mirem wséréd braci $wiata technicznego. Pa-
mietamy Go jeszcze wszyscy, jak w czasie Walnego
Zjazdu Delegatéow Oddziatéw w dniach 8 i 9 grudnia
1945 r. brat zywy i czynny udziat w obradach, a juz
w kilkanascie dni p6zniej opuscit nas na zawsze. W po-
grzebie, ktory sie odbyt w dniu 29 grudnia 1945 r. wzieli
liczny udziat nasi czlonkowie, a imieniem naszego
Zwiagzku pozegnat $p. kol. Posackiego w pigknym i pod-
niostym przemoéwieniu przewodniczacy kol. inz. Czer-
winski. Cze$¢ pamieci kochanego i nieodzatowanego
Kolegi!

5 W mys$l uchwaty Walnego Zjazdu Delegatéw Od-
dziatéw z dnia 8 i 9 grudnia 1945 r. sktadki cztonkow-
skie od dnia 1 stycznia 1946 r. wynoszg zt. 20,— mie-
siecznie, a- wpisowe zk. 30,—. Zarzady Oddziatéow' sg obo-
wigzane do dnia 31 stycznia 1946 r. przestaé¢ Komisji
Organizacyjnej 25% sktadek cztonkowskich za rok 1945,
oraz cala nalezyto$¢ z wpisowego, ktéry stanowi kapitat
zelazny Zwigzku.

6) Oprécz Centrali Z. Z. P. T. istniejg nastepujace

Oddziaty:

1 Katowice, ul. Koéciuszki 30 — inz. Dembinski Antoni
2. Krakéw, ul. Pitsudskiego 6 — inz. Orski Jan

3. Ptock, ul. Kosciuszki 22 — Bogowolski Roman

4. Poznan, ul. Géralska 7 — inz. Bielenia Czestaw'

5. Szczecin — Aleja Jedno$ci Narodowej — inz. Stopnicki
6. Warszawa, ul. Nowogrodzka 16 — inz. Gawronski Ant.
7. Wroctaw', Rynek 9—11 — inz. Przeworski Franciszek.

7) Wydawnictwa. Za posrednictwem Z: Z. P. T. Od-
dziat Krakéw, Pitsudskiego 6, mozna otrzymaé wyciagg
z «Tymczasowych przepis6w o budowie o utrzymaniu
mostéw drogowych z roku 1945».

Errata: W Nr 1 ,Czasopisma Technicznego“ na
str. 17 podpis pod rys. 3 odnosi sie do rys. 4 i naodwrot.

KOMUNIKAT REDAKCJI | ADMINISTRACIJI

Ze wzgledu, na to, ze Redakcja otrzymata ze-
zwolenie na dalsze wydawanie pisma z Central-
nego Biura Kontroli Prasy dopiero dnia 8 sty-
cznia br. numer styczniowy nie mogt ukazac sie
normalnie z poczatkiem miesigca. Wobec spo-
znionej pory zdecydowalismy sie wyda¢ ten nu-
mer wyjatkowo jako podwojny, tj. za miesigc
styczen i luty, zwiekszajgc dwukrotnie jego
objetosc.

Celem unikniecia przerwy w wysytce czaso-
pisma, przypominamy wszystkim P. T. Prenu-

meratorom, ktérzy wptacili na prenumerate
tylko kwote zt. 60, ze z niniejszym numerem
konczy sie 3-miesieczny okres (grudzien I19h5r
styczen-luty 1976) optaconej prenumeraty,
a wiec nalezy jg odnowic. '

Dla wyrdwnania prenumeraty do konca
czerwca br. (I potrocze) nalezy przekazac: za
marzec zt. 25, za Il kwartat zt. 60, razem zt. 85.
Nasze konto w PKQ nr IV-638.

Osobnych zawiadomienn wysytac¢ nie bedzie-
my.

Wydawca: Krukowskie Towarzystwo Techniczne — Krakéw,, Straszewskiego 28.,— Redakcja: Komisja Wydawpicza.
Naktadca: Ksiegarnia Stefan Kaminski. Krakow, Karmelicka 29, tel. 544-38. — Red. odp.: Inz. Br. Kopycinski, tel. 538-82.

Cena podwdjnego numeru Zt 50. Prenumerata kwartalna Zt 60.
% strony zt 2.000, V4 strony ZzZt 1250, Vs strony zt 720, Vio strony Zt 500.

Ceny ogtoszen: Cata strona Zt 3.600,

Konto PKO Nr 1V-638.

Tytutowa strona oktadki zZ+ 5.400, >s tytutowej strony oktadki zZ+ 2.800. — Bezposrednio przed i za tekstem oraz

ostatnia strona oktadki o 50% wiecej od zwyczajnych.
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Zarzad Miejski w Lublinie
WYDZIAL BUDOWNICTWA

Konkurs na stanowiska inzynierow i technikow.

Zarzad Miasta Lublina ogtasza konkurs na stanowiska:

1) Inzyniera architekta lub inzyniera budownictwa lgdowego w Oddziale Budowlanym. Wymagana praktyka

w dziedzinie prac budowlanych. Warunki wg UmO\I\Q/.
2) Inzyniera architekta do. Oddziatu Regulacji, posiadajgcego praktyka w dziedzinie prac urbanistycznych.
3) Trzech technikéw budowlanych z odpowiednig praktyka.

Podania na wyzej wymieniane stanowiska z dotgczonymi: zyciorysem, odpisem dyplomu, metryka urodzenia,
poswiadczeniem obywatelstwa polskiego, poswiadczeniem o stosunku do stuzby wojskowej, Swiadectwami praktyki
oraz podaniem warunkéw wynagrodzenia nalezy sktada¢ w Wydziale Budownictwa Zarzadu Miejskiego w Lublinie,
'Rynek 1 (Trybunat) Il pietro.

Termin sktadania podan do dnia 15 lutego 1946 r. Stanowiska do objecia od zaraz.

Prezydent m. Lublina

(—) Inz. W. Wodarski.

MECHANICZNA FABRYKA SZCZOTEK | PENDZLI
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duzy wybor ksigzek technicznych, z architektury i sztuki

KOMPLETUIJE <

biblioteki i wypozyczalnie wszelkiego rodzaju, jak kulturalna-o$wiatowe; zwigzkowe it.p., zwra-
cajac szczego6lng uwagg na duzy wybdr beletrystyki. Uzupetnia zdekompletowane catosci dziet.

Na zblizajagcy sie sezon poleca
wielki wybdr ksigzek z zakresu rolnictwa, technologii rolnej i pokrewnych

POLECA
STARE DRUKI i RZADKIE OKAZY ANTYKWARIATU.

Katalogi, prospekty i, informacje na kazde zgdanie odwrotng poczta.



MIEJSKA KOLEJ

ELEKTRYCZNA
W KRAKOWIE

UL. SW. WAWRZYNCA 13/15
NR TELEFONU 593-75/76
" SKRYTKA POCZTOWA NR 751

RACHUNKI BIEZACE:

BANK HANDLOWY ODDZIAL KRAKOW
KN KO MIASTA KRAKOWA NR 50130

INSPEKCJA (OBOK POCZTY GtL)
WNR TELEFONU 507-60

REMI ZA N A RYDLOWCE
NR TELEFONU 557-45
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