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PANSTWOWE PRZEDSIEBIORSTWO
TRANSPORTOWE
MINISTERSTWA PRZEMYStU

Najwieksze Przedsiebiorstwo Transportowe Polski
d8a obstugi PrzemySlu

1600 pracownikow — 350 samochodow — kilkaset zaprzegow konnych

, IO OO
33 oddziaty we wszystkich wiekszych miastach

Przyjmuje wszelkie zieoenia
wchodzace w zakres spedycji miedzymiastowej i miedzynarodowej

Magazynowanie — Drobnica — Ceny taryfowe.

ODDZIAL KRAKOW, BIURO RYNEK GLOWNY 17

TELEFONY 550-25, 550-26, 550-27

: 'I\Iuéjwwkszy tabor samochodowy | konny w Krakowie
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Panstwowe Przedsigbiorstwa i Instytucje oraz Zjednoczenia Przemystowe winny w mysl
UW AG A: zalecen urzedowych, po wykorzystaniu swoich samochodéw, udziela¢ zleceh na transporty
w pierwszym rzedzie Panstwowym Przedsiebiorstwom Transportowym.



ROZWOJ GAZOWNICTWA
JEST MIARA GOSPODARCZEJ

SItY PANSTWA

Krakowska Gazownia Miejska

MIEJSKIE WODOCIAGI | KANALIZACJA
W KRAKOWIE

UL. LOWIECKA 2 NR TEL. 589-60

RACHUNKI BIEZACE: KASA MIEJSKA

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI
M. KRAKOWA NR 50120

NARODOWY BANK POLSKI
P. K O NR 130

— SZCZELNE INSTALACJE WODOCIAGOWE ZZ
TO ZMNIEJSZENIE WYDATKOW NA SWIADCZENIA
ZZZA WODE | UZYWANIE KANALOWZZ



KRAKOWSKIE ZJEDNOCZENIE
PRZEMYStLtU-WEGLOWE GO

KRAKOW, UL. STRASZEWSKIEGO 26 — TEL. 546-61

MA W ZARZADZIE:
KOPALNIE WEGLA

LBierut”, ,T. Ko$ciuszko™ i ,Jan Kanty" w Jaworznie, ,Andrzej I. I." w Brzeszczach, ,Andrzej II. IV."
w Jawiszowicach, ,Artur" w Sierszy, ,Zbyszek" w Trzebini, ,Krystyna”™ w Tenczynku, ,Janina" w Li-
bigzu, ,Sobieski' w Borach k/Jaworzna, dostarczajace:

= WEGIE-L

najlepszej jakosci dla opalu domowego i uzytku fabrycznego

ELEKTROWNIE KOPALNIANE

w Jaworznie, Sierszy, Brzeszczach, Borach i Libiazu, dostarczajace:

PRAD ELEKTRYCZNY

i~ dla przemystu i konsumcji prywatngj. ..o

CEGIELNIE w Jaworznie i Bielsku

produkujace cegte, I-szej jakosci, pustaki i sagczki (wyroby cienkoscienne)

LZEGLUGE- POLSKA Sp. Ake.”

sptawiajaca wegiel wilasnymi statkami i galarami po gornej Wisle.

POLSKIE ZAKLADY

BABCOCK-ZIELENIEWSKI

SPOLKA AKCYJNA

(dawniej W FITZNER iK.GAMPER)

ZARZAD PANSTWOWY

SOSNOWIEC .

Projektujemy, wykonujemy i dostarczamy:
kotty ptomienicowe, wodnorurkowe, stromorurowe, opromieniowane, Igdowe,
parowozowe, okretowe — przegrzewacze, ekonomizery, zagrzewacze powietrza —
paleniska mechaniczne i pylowe — zdmuchiwacze sadzy — oczyszczanie wody,
stacje destylacyjne — rurociggi dla wody, pary i gazbw — konstrukcje sta-
lowe — urzadzenia do naweglania kottowni — krany konwojery, elewatory —
urzadzenia transportowe — aparaty cukrownicze — wymienniki ciepta —

dna kottowe, czeSci ttoczone — armatury Kkottowe.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Przeprowadzamy:
badania gospodarkl cieplnej i analizy rentownos$ci zaktadéw parowych; — ba-
dania wod przemystowych; — zmiany i ulepszenia istniejgcych kottowni.




S. P. B

SPOLECZNE!
PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE

Spoétdzielnia z odp. udz.
Cenirala: Warszawa

Oddziaty we wszystkich miastach wojewddzkich

Centrala: Warszawa, Przemystowa 26

Oddziat Gitéwny: Aleja Stalina 37

Oddziat Biatystok..................... ; Kraszewskiego 24/6
KAtOWICE ...oviiiiiiiiiiiiieeeceee e 3-go Maja 23
Krakow Karmelicka 46
Kielce .. e PL Partyzantow 5
BYdQgOSZCZ ooiovieerieeeeseneeeeene, Sw. Trojey 17
LUblin e Zmigrod 3

N B OdZ e Piotrkowska 171
Pomorski, BydgoSzCzZ....ccccceovvveuennnnee. Sw. Trojey 17
Pomorze Zach., Koszalin, . . Rokossowskiego 11/13
POzZnanN ..o e Mielzynskiego 26/27
Radom .. Traugutta 34
RzesSzOW ....cccccevvieennne Chopina 31
Skarzysko Kam........ccccooviiiiiiniiiiniiiiinne. Pitsudskiego 25
WioctaweK ..o, Kosciuszki 5
W roctaw ..oooooeeeniiiiiiiiiiieene Ogrodowa 43
Wybrzeza Morskiego , . . Sopoty, Wybickiego 30
Wybrzeza Morskiego . . . Gdynia, Czotgistow 46

Wykonuje wszelkie roboty lgadowe i wodne
budownictwa wiejskiego i miejskiego.

Specjalnos¢é
elektryfikacja gmin, oraz urzadzen instalacyjnych.
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Dr inz. WITOLD BUDRYK, prof. Akad. Géra.

STAN POLSKIEGO GORNICTWA WEGLOWEGO W CHWILI OBECNEJ

Juz przed wojna pod wzgledem produ-
kcji wegla kamiennego Polska zajmowata
jedno z czotowych miejsc w Swiecie, a miano-
wicie do roku 1929 byliSmy na pigtym miejscu
po Stanach Zjednoczonych, Anglii, Niemcach
i Francji. W latach nastepnych zaréwno Pol-
ske, jak i Francje wyprzedza pod wzgledem
produkcji wegla Zwigzek Radziecki, a wskutek
tego w dalszym ciagu az do wybuchu wojny
utrzymujemy sie na 6-tym miejscu w Swiecie.

Przemyst nasz weglowy skoncentrowany
byt przed wojng w t zw. polskim wzglednie
polsko-slgskim zagtebiu weglowym; w czasie
obecnym oproécz rozszerzenia naszej posiadio-
sci w tym zagtebiu, uzyskaliSmy ponadto kopal-
nie na terenie zagtebia dolnoslaskiego.

Polskie Zagtebia Weglowe pod
wzgledem swego bogactwa i zasobéw nalezy do
najwiekszych zagtebi sSwiata. Powierzchnia tego
zagtebia szacowana jest na 5.400 km2 Z tego
w granicach Polski przypadato przed r. 1938 —
3.800 km2 (72%); w granicach Niemiec —
570 km2 (10%); w granicach Czechostowacji —
950 km- (18%).

W pazdzierniku 1938 r. okoto 50% zagtebia
Ostrawsko-Karwinskiego wrdcito do Polski,
a wskutek tego przed wybuchem wojny nale-
zato do Polski okoto 81% catosci zagtebia we-
glowego.

W czasie obecnym sprawa Zaolzia nie zo-
stata jeszcze definitywnie rozstrzygnieta, do-
taczony natomiast zostat do Polski Slgsk Opol-
ski, a wskutek tego dysponujemy obecnie fak-
tycznie 82% catosci zaglebia.

_Jezeli chodzi o Dolnos$laskie Zagte-
bie W eglow e, to jest ono znacznie mniej-
sze od zaglebia gdrnoslaskiego i obejmuje
owalng niecke diugosci okoto 50 km i szero-
kosci 35 km.

Zasoby wegla w polskiej czesci zagte-
bia do gtebokosci 1.000 m szacowane byty
przed wojng na 60 miliardéw ton; w czesci na-
tomiast nalezacej przed ostatnig wojng do Nie-
miec, a Aviec na Slasku Opolskim — 35 mi-
liarda. Naturalnie, Zze nie jest to bynajmniej
catos¢ zasobow, ktére w rzeczywistosci sg wie-
lokrotnie wieksze, jednak obecnie nie mozemy
bra¢ pod uwage zasob6éw wigkszych, gdyz przy
wspotczesnym stanie techniki gorniczej eks-
ploatacja na gtebokosci ponizej 1.000 metréw
przestaje juz sie rentowad.

Pod wzgledem swoich zasobdéw wegla Pol-
ska. zajmowata przed woing w Europie trzecie
miejsce po Anglii z jej 182 miliardami ton
i Niemcach z 72 miliardami ton.

Jezeli chodzrn zasoby wegla w dolno-$lg-
skim zagtebiu weglowym, to szacowane sg one
na okoto 3 mliardéw ton do giebokosci 2.000
metrow.

Tak wiec, jezeli chodzi o zasoby wegla
w nowce przytgczonych do Polski terenach,
a wiec na terenie Slgska Opolskiego (3,5 mi-
liardow) i Slaska Dolnego (3 miliardy), to sta-
nowig one zaledwie okoto 10% zasobow, jakie
posiadata Polska przed wojng (60 miliardow),
niemniej jednak tenowoprzytaczone tereny po-
siadajg ogromne znaczenie przemystowe.

Liczba czynnych kopalni.w roku
1938 wynosita u nas 57, a tacznie z okregiem
kalwinskirn (13 czynnych kopalni) —a70; ko-
palni unieruchomionych byto w roku 1938 —
14, tgcznie zas z okregiem karwinskim — 19.
Niektére z tych kopalnn utrzymane byty w sta-
nie technicznego pogotowia, niektore zostaty
sfuzjonowane z innymi zaktadami, ale byty mie-
dzy nimi réwniez i takie, ktére zostaty mniej
tub wiecej definitywnie unieruchomione, zde-
montowane, a dla ich uruchomienia potrzebny .



bytby kilkuletni okres czasu i powazne wkiadv

pieniezne. W czasie okupacji Niemcy urucho- *

mili 4 nieczynne kopalnie a poza tym 3 ko-
palnie w okregu karwinskim.

Srednia produkcja jednej naszej ko-
palni przed wojng wynosita 665 tysiecy ton
rocznie. Pod tym wzgledem kopalnie polskie
ustgpowaty tylko kopalniom z dotychczasowej
niemieckiej czesci Gornego Slaska, ktore przed
wojng zajmowaty pierwsze miejsce w Europie
ze $rednig produkcjg 1 miliona ton rocznie. Dla
poréwnania mozna przytoczy¢, ze srednie wy-
dobycie kopalni w Zagiebiu Ruhry wynosito
przed wojng 570 tys. ton, kopalni dolno-slg-
skich 500 tys. ton, kopalni angielskich —
110 tys. ton. )

Jezeli chodzi o Slask Opolilslici, to po-
mimo znacznie mniejszych jego zasobdéw we-
gla w poréwnaniu z nalezacg przed wojng do
-Polski wschodnig czescig zagtebia — odgrywat
on w zyciu gospodarczym Niemiec pierwszo-
rzedna role. Po'Zagtebiu Ruhry najwazniej-
szym niemieckim osrodkiem przemystu weglo-
wego byt Slgsk Opolski. Na stosunkowo niedu-
zym obszarze, gdyz wynoszacym 570 km2
istniato tu przed wojng 15 kopalni wegla, ale
kopalni ogromnych, najwiekszych w Europie,
0 S$redniej produkcji robznej kazdej kopalni
1 milion ton. W czasie wojny zaréwno liczba
kopalni, jak i ich produkcja, zostaty podnie-
sione. Liczba kopalni wzrosta do 18, a $rednia
zdolnos$¢ produkcyjna jednej kopalni do 1.600
tys. ton rocznie.

Najwyzsza produkcja naszych kopalni
wegla przed wojng wynosita w roku 1929 —
46 mil. ton. W latach nastepnych powazny kry-
zys gospodarczy nie tylko zahamowat dalszy
wzrost produkcji, lecz i spowodowat nastepny
gwattowniejszy jej spadek do niebywale ni-
skiego poziomu 27 mil. ton w r. 1933. Wybitna
poprawa koniunktury zarysowata sie dopiero
w roku 1937, a w r. 1938 produkcja wynosita
juz 38 mil. ton bez uwzglednienia okregu kar-
winskiego. ]

Produkcja kopalni Slaska Opolskiego wy-
nosita przed wojng 15 mil. ton, Slaska za$ Dol-
nego — okoto 6 mil. ton.

Kopalnie wegla kamiennego na ogot biorac
nie ucierpiaty w czasie dzialan wojennych 1939
roku. Po objeciu ich przez zarzad niemiecki
zostaty znacznie rozbudowane/Rozbudowa ko-
palni szta wytgcznie.niemal w kierunku zme-
chanizowania wydobycia wegla na'dole, a ce-
lem jego bylo uzyskanie jak najwiekszej pro-
dukcji. | istotnie w roku 1942/43 udato sie
Niemcom uzyskaé¢ z naszych kopalni 54 mil.
ton, a wiec nawet o 8 mii. ton wiecej, anizeli
mieliSmy w r. 1929 (46 mil. ton), i o 16 mil. ton
wigcej, anizeli w r. 1938. Rownoczesnie z tym
produkcje z kopaln Slaska Opolskiego niemal
podwojono, gdyz z 15 mil. ton wzrosta ona do
28 mil. ton. Tak wiec najwieksza produkcja
w okresie okupacji wynosita z obecnie nalezg-

cych do Polski kopalr 82 mil. ton (przed wojng
38 + 15 = 53 mil. ton), przy zatrudnieniu ponad
200.000 robotnikow (przed wojng 100 + 50 =
150.000).

Nie mogto ulega¢ najmniejszej watpliwosci,
ze stgn taki nie da sie utrzyma¢ do konhca
wojny, gdyz wskutek coraz to wiekszego naci-
sku na wysokosé produkcji kopalnie nie nadaza
prowadzi¢ robo6t przygotowawczych i ze przy-
najmniej w koncowej fazie wojny nieunikniona
bedzie mniej lub wiecej rabunkowa eksploata-
cja, ktora w konsekwencji pociggnie za soba
znaczny spadek wydobycia na przeciag kilku
lat po wojnie.

Tak sie tez stalo w rzeczywistosci.

Jezeli chodzi o stan robdt przygo-
towawczych, to z przeprowadzonych z za-
rzadami kopalni konferencji miatem moznosé
przekonania sie, ze tylko te kopalnie nie na-
rzekaty na zty stan robo6t przygotowawczych,
ktore posiadaly przygotowane zasoby, wystar-
czajgce przynajmniej na 4 lata w stosunku do
normalnej zdolnosci produkcyjnej. Tymczasem
zasoby przygotowane —

w 40% ogodlnej liczby kopalni wystarczaja
zaledwie na 10—12 mies.,

w 20% ogolnej liczby kopalni wystarczajg
zaledwie na 3 lata, .

w 30% ogolnej liczby kopalni wystarczajg
zaledwie na 4—5 lat.

A wiec jeszcze w obecnej chwili 60% ko-
palni posiada niewystarczajaca ilos¢ robot
przygotowawczych.

Oprécz duzego zaniedbania robét przygoto-
wawczych w czasie okupacji widoczna jest
rowniez tendencja okupantéw do wybiera-
nia najlepszych czesci oraz najbardziej wy-
dajnych i grubych pokiaddéw. W celu zmniej-
szenia do minimum niezbednych robot przy-
gotowawczych zaczeli Niemcy stosowaé, gdzie
sie tylko dalo, Scianowe systemy odbudowy;
starali sie zwiekszy¢ nawet ponad miare dtu-
gos¢ Scian, przeszli z reguty na system chodni-
koéw pojedynczych zamiast podwdéjnych, zasto-
sowali wybieranie w wielu wypadkach wegla
od miejsca udostepnienia poktadu do granic
oraz niewtasciwg kolejno$¢ odbudowy pieter?

Caly szereg odstepstw -od utartych zasad
gérnictwa pociggnat za sobag trudnosci utrzy-
mania chodnikdw wzdtuz starych zrobéw, przy-
czynit sie do zwiekszenia liczby nieszczesliwych
wypadkoéw z ludzmi wskutek zawatéw, stworzyt
przy tym niebezpieczenstwo pracy w kopal-
niach gazowych. Miedzy innymi jednag z gtow-
nych przyczyn duzej eksplozji, jaka miata
miejsce w czerwcu r. ub. w kopalni «Rrzesz-
cze», byto wprowadzenie przez okupanta nie-
wiasciwego sposobu wybierania wegla w tej
kopalni.

Charakterystyczne jest, ze w swych rapor-
tach dotyczgcych nieszczesliwych wypadkow
z ludzmi, Niemcy w ogole nie uwzgledniali ofiar
zydowskich.



W czasie okupacji Niemcy wprowadzili na
szerokg skale zelazng obudowe wyro-
bisk, a mianowicie stemple i stropnice ze-
lazne na scianach oraz obudowe zelazng chod-
nikowg. Oba te rodzaje obudowy zdaty pier-
wszorzednie egzamin i w naszych warunkach
okazaly sie poprostu doskonate. Umozliwity
one mozna powiedzie¢ 100% rozwigzanie sy-
stemow $cianowych na zawal w poktadach
o grubosci do 2,5 metréw, umozliwity utrzyma-
nie chodnikéw nawet w bafdzo trudnych wa-
runkach w obecnosci b. duzych cisnien. Nic tez
dziwnego, ze kopalnie, przyzwyczajone juz do
pewnego stopnia do tego rodzaju obudowy, od-
czuwajg obecnie brak jej. Jaka ilos¢ zelaznych
stempli zostata wprowadzona przez Niemcow,
rnoze stuzy¢ poréwnanie, ze o ile przed wojng
tego rodzaju obudowy mieliSmy b. mato, to
obecnie — 165.000 sztuk.

Po objeciu przez Niemcow naszych kopaln
zostaly one w pierwszych latach znacznie
zmechanizowane, zwilaszcza jezeli cho-
dzi o transport na dole. Na .podkreslenie np.
zastuguje transport za pomocg tasm gumowych,
dtugos¢ ktorego w naszych kopalniach przed
wojng wynosita niecate 7 km, obecnie 91 km,
a tacznie ze Slagskiem Opolskim 146 km. Wpro-
wadzone zostaty rowniez nowe rodzaje trans-
portu podziemnego, nieznane przed wojng
w naszym zagitebiu, jak np. rozmaite urzadze-
nia hamujgce materiat w rynnach nierucho-
mych oraz rynny spiralne, zamontowane w ru-
rach zelaznych; dtugosé tych ostatnich wynosi
obecnie okoto 2,5 km. Ogoélny stan wozéw do-
towych, ktéry przed wojng wynosit u nas
102.000 sztuk, zwigkszyt sige do 103.000, a tgcznie
ze Slaskiem Opolskim do 164.000 siztuk. Jezeli
jednak przeliczymy liczbe wozéw na 1.000 ton
wydobycia dziennego, to przekonamy sie, ze
zmniejszyta sie ona z 847 szt. na 545 szt. Do-
wodzi to, ze wozy zostaty wycofane na korzysé
innych rodzajow transportu. Poza tym wpro-
wadzono znaczng ilos¢ wozéw o wiekszej po-
jemnosci, “zastepujacych wozy mniejsze. Wo-
zow tych o pojemnosci ponad 1 tone mieliSmy
przed wojng zaledwie 1.800,'obecnie zas 9.800,
a facznie ze Slaskiem Opolskim — 14.000. Nad-
mieni¢ tu nalezy, ze witasciwie, na Slasku Opol-
skim og6lna liczba wozow zmniejszyta sie bli-
sko o 5.000 szt.,, gdyz niektore kopalnie usu-
nety catkowicie wozy z dotu, zastepujac je
transportem tasmowym.

Mechanizacja spetnia swag dodatnig role
woweczas, gdy .dziata ona bez zarzutu. Jezeli
jednak sie psuje, jezeli brak jest czesci zapa-
sowych, wéwczas dla samej tylko obserwacji
urzadzen trzeba dawac wiecej ludzi, anizeli bez
mechanizacji. Stwarza sie przez to pewien non-
sens i przerost mechanizacji. W takim wiasnie
stanie pozostawili Niemcy urzadzenia mechani-
czne na dole, ktére w ostatnich czasach oku-
pacji wymagaty, juz wymiany lub gruntownej
naprawy. Pod tym wzgledem stan obecny

w wielu kopalniach jest b. zty. Odczuwa sie
ogoélny katastrofalny brak taSm gumowych i to-
zysk kulkowych. Tymczasem w wielu kopal-
niach, gdzie zaprowadzone zostaly taSmy, prze-
stawienie sie z powrotem na przew6z w wozach
staje sie zagadnieniem prawie niewykonalnym
ze wzgledu na brak tordéw, a nawet i samych
woz6w. Sytuacja ta pogarsza sie z kazdym
dniem, a od jej rozwigzania bedzie zale-
zatla mozliwos$¢ rozwiniecia produkcji w naj-
blizszym czasie.

Zresztg, jezeli chodzi w ogole o czesci
maszyn, to pod tym wzgledem sytuacja obe-
cha jest rozpaczliwa na wszystkich odcinkach,
nie wytaczajgc nawet Srub, ktore kopalnie mu-
szg czesto wykonywa¢ we Wiasnym zakresie
kosztem powaznego obcigzenia robotnikéw do-
datkowymi czynnosciami, a tym samym i ko-
sztem. zmniejszenia ogo6lnej wydajnosci wegla
na gtowe zatogi.

Stan materiatéw ruchowyc h pozo-
stawia rowniez b. duzo do zyczenia. W wie-
kszosci kopalni odczuwa sie badz to kompletny
brak drzewa (czasami zapasy drzewa wystar-
czajg zaledwie na pare dni), badz tez okreslo-
nych jego wymiaréw i rodzajow. Zmusza to
gornikdéw do tracenia duzej ilosci czasu, gdyz
muszg oni szuka¢ drzewa na dole, daleko nawet
od miejsca swojej pracy. ]

Liczba, robotnikdw, wiaczajgc Slask
Opolski, wynosita przed wojng, jak juz wspom-
niano, okoto 150.000 ludzi. W czerwcu i lipeu
roku ubiegtego byto zaledwie 100.000, ale juz
w jesieni podniosta sie'liczba robotnikéw do
165.000, gtdwnie wskutek przydzielenia kopal-
niom 40.000 jericdw niemieckich. Tak wiec
w czasie obecnym stan liczbowy zatogi jest na-
wet wiekszy, anizeli przed wojng. Jezeli nato-
miast wezmiemy pod uwage osobno- zatoge do-
towg i osobno zaloge powierzchniowa, to prze-
konamy sie, ze stan liczbowy zatogi dotowej
zmniejszyt sie o okoto 20% w poréwnaniu ze
stanem przedwojennym, stan natomiast zatogi
powierzchniowej wzrést o 30%.

Jezeli chodzi o zaloge dotowg, to jest ona
wybitnie przestarzata. W wiekszosci wypadkoéw
nie odczuwa sie wprawdzie braku goérnikow,
czyli t zw. rebaczy, to- jednak sg to gornicy
starzy. Dotkliwy brak odczuwa sie natomiast
petnowartosciowych i miodych gornikow, ia-
dowaczy oraz dotowych fachowcéw z dziatu
maszynowego. Jest przy tym niezmiernie
wazna ta okolicznos¢, ze narybku w tym kie-
runku w ogole nie ma. Robi wrazenie, ze
Niemcy do tego stopnia obrzydzili prace na
dole, iz pomimo nizszych ptac mtodzi robotnicy
wola pracowac na powierzchni, wzglednie prze-
nosi¢ sie do innych fachdw. Ci za$, ktérzy zmu-
szeni sg pracowac na dole przy réznych -czyn-
nosciach pomocniczych, nie wykazuja w wielu
wypadkach checi do pracy. Tak wiec najbar-
dziej wartosciowym elementem robotniczym
na dole sg starzy gornicy, ktérych wydajnosc



pracy w obecnych warunkach, t. zn. uwzgle-
dniajgc og6lne wyczerpanie w okresie wojny
i braki aprowizacji, mozna uwaza¢ jako 100%
Na tych starszych gornikach opiera sie obecnie
cata nasza produkcja wegla. Stan taki nie moze
trwac jednak zbyt dtugo, dlatego tez winna by¢
juz teraz zwrocona jak najwieksza uwaga na
zachecenie miodych Lsilnych robotnikéw do
poswiecenia sie zawodowi gorniczemu.

Nadmiernie wysoki stan liczbowy zatogi po-
wierzchniowej ttumaczy sie z jednej strony ko-
niecznoscig zatrudnienia ludzi w szeregu no-
woutworzonych dziatach, ktérych przed wojna
nie byto (jak straz bezpieczenstwa, aprowiza-
cja, naprawa odziezy, szkolenie i in.), z drugiej
zaS — wspomniang wyzej niechecig do prapy
na dole. Jak powazny odsetek robotnikéw za-
trudniony jest w tych nowoutworzonych dzia-
tach, moze postuzyé przyktad, ze na jednej
z kopalni straz bezpieczehnstwa, aprowizacja,
szkolenie iitp. zatrudnia 430 ludzi, co stanowi
24% catosci zatogi powierzchniowej.

Stan personelu technicznego
W wiekszosci kopalni jest stanowczo niewy-
starczajgcy. Odczuwa sie brak inzynierow
wszelkich specjalnosci, odczuwa sie ogromny
brak sztygaréw i w ogole technikéw, od naj-
wyzszych do najnizszych stanowisk.

"Wydajnos$é¢ pracy robotnika wybi-
tnie zmalata w poréwnaniu z wydajnoscig
przedwojenng. Przecietna roczna wydajnosé
1 robotnika, zatrudnionego w kopalni wegla
wynosita w naszych kopalniach przed wojng
480 ton, obecnie 213 ton, a wiec mniej anizeli
'‘potowa wydajnosci przedwojennej.

Praca w kopalniach nie jest prowadzona
jeszcze obecnie zupetnie normalnie. Z chwilag
catkowitego unormowania warunkéw pracy,
niewatpliwie .wydajno$¢ robotnika znacznie
wzrosnie, niemniej jednak watpi¢ nalezy bar-
dzo, azeby osiggneta ona poziom przedwo-
jenny. Porownujac mianowicie wydajnos¢
pracy robotnika w polskich kopalniach (a zwta-
szcza na Gdérnym Slasku) przed wojng z wy-
dajnoscig pracy w innych zagtebiach europej-
skich, przekonamy sie, ze u nas byta ona najt-
wyzsza w catej Europie.

w Polsce 1,8 ton na robotnika i dnidwke
w Niemczech 15 , " ”

w Angli 12 ., .

we Francji 08 , .

w Belgii 08 . . ” -

Innymi stowami wydajnos$¢ og6lna w Anglii
stanowita 67% wydajnosci Polski, wydajnos¢
natomiast Francji i Belgii — zaledwie 44%. Czy
mozna to tlumaczy¢ okolicznoscia, ze w kra-
jach tych eksploatuje sie gtownie poktady cien-
ki.e, gdy u nas przewazajg grube? By odpowie-
dzie¢ na to pytanie wystarczy przytoczy¢, ze
na niektdrych naszych kopalniach, eksploatu-
jacych tylko cienkie poktady, wydajnos¢ przed
wojng wynosita 1,7, a wiec nie duzo tylko sie

roznita od naszej $redniej wydajnosci, byta na-
tomiast z géra dwa razy wyzsza od wydajnosci
belgijskiej i'francuskiej. Nie mozna réwniez
powiedzie¢, azeby kopalnie nasze przed wojna
byty lepiej zmechanizowane od kopalni angiel-
skich, 'francuskich i belgijskich. Odnosi sie ra-
czej wrazenie, ze wydajnos¢ naszego robotnika
przed wojng byta nadmiernie wyciggnieta, cze-
mu w wysokim stopniu sprzyjat kilkuletni kry-
zys gospodarczy. Sadze,, ze po unormowaniu
stosunkéw gospodarczych nie mozemy sie li-
czy¢ w zadnym wypadku z osiggnieciem wyz-
szej ogolnej wydajnosci, anizeli 70—80% przed-
wojennej, t. zn. 1,25, a najwyzej 1,4 ton na ro-
botnika i dniéwke. Wyzszg wydajnos¢ mozna
bedzie osiggna¢ tylko przez odpowiednig, da-
leko posunieta, mechanizacje.

Wydajnos$¢ obecna na'robotnika i dniowke
wynosi okoto 1 tony. Ciekawe moze bjm po-
rownanie, jak sprawa ta przedstawiata sie po
poprzedniej wojnie «Swiatowej. Otéz nawet
w roku 1922 wydajnos$¢ na robotnika i dnidwke
wynosita 0,57 ton

w r. 1923 — 0,58
w r. 1924 — 0,69
w r. 1925 — 0,94
w r. 1926 — 1,12

Tak wiec, to co zostato zrobione w ciggu
niespetna 1 roku od chwili przejecia naszych
kopalnn przez C. Z. P. W., wymagato po ubie-
gtej wojnie Swiatowej calego szeregu lat czasu
i do obecnej wydajnosci tdoszto sie dopiero
w roku 1926. Jezeli ponadto uwzglednimy, ze
obecnie osiggniete juz wydajnosci w naszych
kopalniach przekraczajg przedwojenne wydaj-
nosci robotnika w kopalniach zachodnio-euro-
pejskich, przyjsé musimy do wniosku, ze unor-
mowanie. stosunkéw robotniczych posuwa sie
u nas w nadzwyczajnie szybkim tempie i pod
tym wzgledem jesteSmy nawet w lepszej sy-
tuacji, anizeli pod wzgledem stanu technicznego
naszych kopalni, znaczna ilos¢ ktérych odczu-
wa brak robét przygolowawczycli, brak czesci
wymiennych maszyn i materiatdbw ruchowych.

Proc! ukeja przedwojenna kopaln, beda-
cych obecnie w naszym posiadaniu, wynosita
przed wojng:

kopalnie nasze . 38 mil. ton
Slagsk Opolski . . . 15 mil. ton
Dolny Slgsk 6 mil. ton

Razem 59 mil. ton

W roku ubiegtym wydobyliSmy 21 mi), ton;
w styczniu roku'biez. — 3.600.000, co odpo-
wiada juz 43 mil. ton rocznie. Preliminowano
na rok biezacy 46 mil. ton. Sadze, ze liczba ta
zostanie w roku biezagcym przekroczona, a na
poczatku przysztego roku dojdzieriiy do normy
przedwojennej. Tak wiec normowanie sie sto-
sunkéw w naszym przemysle weglowym idzie
wyjatkowo olbrzymimi krokami,



Mamy jeszcze tu i 6wdzie narzekania na
brak wegla, sadze jednak, ze nawet przy obe-
cnym wydobyciu gtéwna wina lezy nie w na-
szych mozliwosciach eksploatacyjnych, lecz
w braku srodkdw transportowych. Tu i 6wdzie
styszymy narzekania, ze za duzo wegla sprze-
dajemy za granice. Jezeli jednak chodzi o kwe-
stie prowadzenia kopalh w naszych warunkach,
to bez eksportu wegla przemyst nasz weglowy
nie mogtby sie nalezycie rozwijaé juz w naj-
blizszych czasach. Mianowicie, zuzycie w c-
wnetrzne wegla wynosito u nas:

w roku 1924 — 20 mil ton,

w roku 1929 — 31 mil ton (najlepszy rok
koniunktury gosp.

w roku 1932, 33, 34, — 18 mil. ton

w roku 1938 — 26 mil ton.

Jezeli wobec tego C. Z. P. W. preliminuje
w roku biez. dwadziescia kilka milionéw ton
na wiasne potrzeby, a wiec norme przedwo-
jenna, to wewnetrzny nasz rynek wegtowy wi-
nien by¢ catkowicie zaspokojony.

Jezeli chodzi o przedwojenny nasz eks-
port wegla, to w okresie strajku angiel-
skiego wywoziliSmy okoto 15 mil. ton. Sytuacja
spadt do 8 mil. ton. Przemyst nasz weglowy
wowczas lezat kompletnie.

Teraz, po wojnie, gdy mozliwosci nasze pro-
nasza z gruntu sie pogorszyta, gdy ponownie
straciliSmy cze$¢ rynkéw Swiatowych i gdy
eksport nasz w okresie kryzysu gospodarczego
dukcyjne juz na najblizsze lata beda znacznie
wieksze, anizeli przed wojng, utrzymanie rfa-
szego przemystu weglowego na wiasciwym po-
ziomie bedzie mozliwe tylko wtedy ,gcly eksport
naszego wegla bedzie znacznie wyzszy, anizeli
przed wojng. Dlatego tez uwazam, ze zapew-
nienie juz teraz rynkow zbytu dla naszego we-
gla ma pierwszorzedne znaczenie gospodarcze
dla przysztosci naszego gornictwa.

Jak widzieliSmy, pomimo posiadania przez
nas obecnie drugiego zaglebia weglowego —
dolno-slaskiego — $rodek ciezkosci naszego
przemystu weglowego spoczywa w dalszym
ciggu na Gdérnym Slasku, a wiec na Polskim
Zagtebiu Weglowym. Niemniej jednak celowe
byloby zaznajomic¢ sie przynajmniej pobieznie
z tymi zupetnie odrebnymi warunkami, jakie
obserwujemy na Slgslcu Dolnym.

W 2-ch okregach przemystowych — Walt-
brzych i Nowa Ruda marny tam obecnie czyn-
nych 7 kopalni wegla o produkcji okoto 200.000
ton mie$. czyli okoto 2,5 mil. ton rocznie.

W porownaniu z weglem gdrnoslagskim avc
giel dolnos$laski jest w znacznej mierze zanie-
czyszczony popiotem, a poza tym jest on zna-
cz_ni+e bardziej kruchy i tatwo rozpada sie na
miat.

Pod wzgledem technicznej wartosci wegli
dolnoslgskiego obszaru weglowego mamy tu
podobnie, jak na Gérnym Slgsku wiekszosé
wegli ptomiennych, ale obok tych wegli mamy

rowniez wegle gazowe, tluste, a wiec koksu-
jace sie, wegle chude — kuzienne, a w malej
ilosci nawet i antracyty. Mamy wiec gatunki
wegla, ktorych dotychczas nie posiadalismy.
Przed wojng ponad 1/3 wydobycia przezna-
czona byta do koksowni, przy czym czesciowo
otrzymywano koks na miejscu, czeSciowo za$
wysytano wegiel dolnos$lgski na Slask Opolski
w celu polepszenia jakosci koksu tego ostat-
niego. Dolnoslaski koks jest wysokowartoscio-
wy i nadaje sie do zastosowania ja/co kole$ hut-
niczy i odlewniczy. Koksu tego rodzaju odczu-
walisSmy przed wojng dotkliwy brak.- =5 *“

Dolnoslaski wegiel ptomienny zuzywany byt
przed wojng gidwnie na miejscu przez elek-
trownie i zaklady przemystowe. Do dalszego
transportu mniej sie on nadawat ze wzgledu
wilasnie na wspomniang jego kruchos$¢ i roz-
sypywanie si¢ na miat.

Nadmierna kruchos¢ wegla znajduje sie
w bezposrednim zwigzku z interesujacym zja-
wiskiem, naleznym do stosunkowo rzadkich
w Swiecie. Chodzi mianowicie- 0 bardzo duza
zawartos¢ dwutlenku wegla w we-
glu dolnoslaskim.

Dwutlenek wegla znajduje sie w substancji
weglowej w pewnego rodzaju zwigzku fizyko-
chemicznym, badz to w postaci statego roz-
tworu, badz tez w postaci adsorbowanej w pta-
szczyznach licznych i drobnych szczelin, jakimi
przeciete sg poktady dolnoslgskie. Opro6cz du-
zego i statego wydzielania sie COs z wegla
w niektérych momentach zdarzajg sie for-
malne jego «wybuchy». Nie sg to bynajmniej
eksplozje w tym znaczeniu, jak to mamy do
czynienia przy zapalaniu mieszaniny gazu pal-
nego z powietrzem, a wiec np. gazu kopalnia-
nego czyli metanu wzglednie gazu Swietlnego.
Wybuchy COZ2 polegaja na nagtym wydziele-
niu sie, setek lub tysiecy m3gazu z substancji
weglowej przy rownoczesnym wyrzuceniu 'z po-
ktadu ogromnych ilosci najdrobniejszego pytu
weglowego, przypominajgcego w dotyku raczej
sadze.

Otéz klasycznym terenem tego rodzaju wy-
buchow CO2sa kopalnie w okregu Nowej Rudy.
Wybuchy te naleza do jednych z najgrozniej-
szych zjawisk gorniczych. Jezeli wybuch taki
nastgpi w chwili obecnosci ludzi na dole, wow-
czas zawyczaj nikt nie zdota sie uratowac. Je-
zeli nawet nie .zostanie zasypany pytem we-
glowym, to uduszony dwutlenkiem wegla, ktory
w jednej chwili wypelnia wszystkie wyrobiska
w kopalni.

Zjawiska te w kopalniach okregu Nowej
Rudy sag zjawiskami bardzo czestymi tak np.
od.roku 1894 do 1925 byto tam 438 wybuchow
CO2 g w jednej tylko kopalni Nowa Ruda —
322 w tym czasie, co przecietnie daje ponad
10 wybuchow rocznie. Wyrzucona masa we-
gla w kop. Nowa Ruda wynosita 36.000 ton,
a wiec przecietnie na jeden wybuch 120 ton.
Od roku 1926 do dnia dzisiejszego miato miej-



sce w kop. N. Ruda 270 wybuchéw COi, czyli
przecietnie ponad 13 wybuchow rocznie. Jeden
z najwiekszych wybuchoéw zdarzyt sie w je-
sieni roku ubiegtego, a mianowicie 17. 1X. 1945
0 godz. 10,15 wieczorem w odlegtosci zaledwie
20 m od miejsca wybuchu jaki zdarzyt sie
w roku 1941, w czasie ktorego zgineta cata be-
daca wowczas zatoga na dole w liczbie 187
ludzi.

W czasie ostatniego wybuchu, ktdéry obja-
wit sie kilkakrotnie silnym wstrzgsem, wy-
dzielito sie z chodnika o przekroju 2X 2 m
okoto 200.000 m3 CCh i wyrzucony zostat pyt
wegtowy w ilosci 5.000 ton. Pyt ten kompletnie
wypetnit drogi dojscia do miejsca wybuchu
o tacznej dtugosci ponad 0,5 km. Wydzielony
CO2 wydostat, sie w ogromnej ilosci szybem
wentylacyjnym na powierzchnie, sptyngt do-
ling potoku, przyczynit sie do uduszenia idacej
droga kobiety, a w odlegtosci 1 km dostat sie
na teren fabryki tekstylnej, gdzie zagazowa-
nych zostato kilkunastu przebywajgcych tam
zotnierzy radzieckich; wszyscy jednak oni zo-
stali odratowani. Zgineta tylko wspomniana ko-
bieta, znajdujgca sie na drodze w obrebie ob-
szaru zagazowanego. Na samej kopalni wy-
padku z ludZmi nie byto.

Interesujgcym jest w jaki sposob zabezpie-
cza kopalnia swojg zatoge przed skutkami tego
rodzaju zywiotowych zjawisk. Ot6z, jak sie oka-
zuje, wybuchy CO2nastepujg — za nielicznymi
tylko wyjatkami — na skutek uderzen Ilub
wstrzasoéw, wywotanych w poktadzie wegla.
Dlatego tez uzycie kiloféw jest wzbronione, po-
dobnie jak i wiercenie otwordw strzelniczych
sposobem udarowym, dopuszczone natomiast
jest jedynie tylko wiercenie obrotowe. Do wy-
wierconych w ten sposéb otwordéw taduje sie
materiat wybuchowy, po czym z kopalni usuwa
sie wszystkich ludzi. Niezaleznie od tego zagro-
zona strefa kopalni oddzielona zostaje od pozo-
stalej jej czesci za pomoca b. wytrzymatych
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tam lub drzwi stalowych, zamykanych na klucz
lub elektrycznie.

Z poza tych drzwi po usunieciu robotnikow
z kopalni strzatowy wigcza do sieci strzelniczej
prad elektryczny, wywotujac réwnoczesne od-
strzelenie wszystkich zatadowanych otwordw.
Nastepuje silny wstrzas i — jezeli tylko grozi
kopalni wybuch CO2— ma on miejsce wyia-
cznie prawie bezposrednio po strzalach.
W rzadkich tylko wypadkach wybuch CO2wy-
stepuje z opo6znieniem. Miato to m. i. miejsce
w ii'. 1931, kiedy op6znienie wybuchu wyniosto
25 minut i kiedy nastgpit on, gdy nowa zmiana
robotnikéw udata sie do miejsc pracy.

Niezaleznie od wspomnianych zabezpieczen
cala zatoga podziemna kopalni zaopatrzona jest
w aparaty tlenowe Draegera, umozliwiajgce
przebywanie w gazach w ciagu 1 godziny. Czas
ten jest wystarczajacy, by przejs¢ do miejsca
bezpiec/1lego. Chodzi jedynie tylko o to, azeby
robotnik zdazyt wtozy¢ na siebie aparat i ma-
ske. To tez robotnicy muszg stale ¢wiczy¢ sie
W naktadaniu aparatu i maski. Dodac¢ tu mozna,
ze kazdy zwiedzajgcy kopalnie musi uprzednio
przejs¢ dhtuzsze ¢éwiczenie.

Dolnoslaskie kopalnie jeszcze do dnia dzi-
siejszego obsadzone sg wytgcznie tylko robotni-
kami Niemcami, a niektore za$ kopalnie nie
posiadajg ani jednego pracownika Polaka.

Jak z powyzszego krdtkiego przegladu wy-
nika, nasze gdérnictwo weglowe po przytgczeniu
ziem zachodnich zostato y b. duzym stopniu
wzbogacone. UzyskaliSmy 25 kopalni, wiek-
szo$¢ ktorych zaliczy¢é mozemy do najwiek-
szych w $wiecie. Cato$¢ naszego posiadania
wynosi 80 kopalni. Mamy poza tym szereg te-
renéw, na ktérych mogtyby powsta¢ nowe ko-
palnie. Produkcja ich, gdyby tego zachodzita,
potrzeba, mogtaby by¢ podniesiona w ciggu
10 lut do 100 milion6éw ton. Bogactwem takim
moze sie poszczyci¢ tylko potezny przemyst
gorniczy Swiata. =

(Sekcja Lotnicza przy Wydziatach Politechnicznych A. G.))

ZAGADNIENIE PROFILI LAMINARNYCH W NOWOCZESNYM
LOTNICTWIE

Zyjemy w epoce wielkiego rozwoju tech-
niki, w ktérej na plan pierwszy wysuwa sie
nowoczesne lotnictwo. O ile jeszcze do nie-
dawna wielkg atrakcje stanowily proby prze-
lotu Atlantyku, dzi$ problem ten zostat tak da-
lece opanowany, ze samoloty o fantastycznych

Drukujac pierwszy artykut Kie-
rownika referatu studioéw sekcji lot-
niczej, zyczymy nowootwartej pla-
cowce naukowej, pomysinych wyni-
kow w jej pracy. RedakcjElI.

wprost zasiegach krzyzujg swoimi szlakami mo-
rza, majac dostepny dla siebie kazdy punkt
kuli ziemskiej. Podobnie i w'dziedzinie szyb-
kosci postep jest olbrzymi. Pamietamy jak
przed wojng Douglas pasazerski kursujgcy na
linii Warszawa—Krakow potrzebowat zale-



dwie 1 godzine na przebycie tej trasy. Jego
szybkos¢ wydawata sie nam wtedy bardzo
duza. Mineto kilka lat w czasie ktorych strony
walczgce w tej wojnie budowaly coraz szybsze
samoloty. Przekroczono szybkos$¢ 600, 700, 800
km/godz.... a ostatnio wprawit nas w zdumie-
nie nowy rekord samolotu «Meteor», wyno-
szgcy 606 mil/godz. to jest 975 km/godz. Zasta-
nawiajgc sie nad tym dzigeki czemu osiggnieto
tak duze szybkosci przyznaé musimy, ze nie-
watpliwie Wielkg zastuge ponoszg tu budowane
coraz lepsze silniki, ktérych moc wynosi nie-
raz kilka tysiecy koni mechanicznych. Zasto-
sowanie zespotéw napedowych w postaci silni-
koéw reakcyjnych wptyneto jeszcze bardziej na
osiggniecie nowych zdobyczy na tym polu.
Gtéwnag jednak przyczyna, ktéra umozliwita
tak wielki postep stanowiag diugoletnie, grun-
towne studia naukowe prowadzone w insty-
tutach aerodynamicznych réznych panstw
Swiata. Tam udatlo sie badaczom wnikngé
w zawity mechanizm zjawisk wystepujgcych
w czasie lotu samolotu, opanowaé go i rozwig-
za¢ na skale techniczna.

Niniejszy artykut pierwszy z catego cyklu
ma za zadanie podac¢ czytelnikowi zwiezle spra-
wozdanie z badann stojgcych w zwigzku z za-
gadnieniami duzych szybkosci lotu.

" Dla nalezytego zrozumienia dalszych roz-
wazan zapoznajmy sie z kilkoma zasadniczymi
pojeciami i kryteriami.

Powietrze wywiera na ciato (piat samolotu)
poruszajace sie w nim sile P zwang aerodyna-
miczng (rys. 1a) wyrazong wzorem:

P=c.]Sv2 (1)

gdzie

¢ — spotczynnik sity aerodynamicznej

P —mgestos¢ powietrza

S —apowierzchnia odniesienia

v — predkos¢ lotu.

Wielkos$¢ jej jak widzimy jest proporcjo-
nalna do gestosci powietrza, powierzchni od-

nys. 1 a, Rys. 1 b.
niesienia i kwadratu szybkosci. Proporcjonal-
no$¢ ujmuje spofczynnik ¢ zalezny od ustawie-
nia ciata w stosunku do strumienia powietrza,
od jego ksztattu, rodzaju powierzchni itp.

Site tg roztozy¢ mozna na sktadowe w kie-
runku poziomym Px i pionowym Py (rys. 1b)
nazywajac je odpowiednio sita oporu i sitg
nosna:

Px= c, f-Sy* Py= Cy|Sv2 (2

Spétczynniki sity nosnej Cxi oporu Cy cha-
rakteryzujg wartosci sit Pxi Py i sg one funkcjg
tzw. liczby Reynolds’aR, ktéra ujmuje
wspoélng zalezno$¢ wymiaru liniowego ciata 1,
jego predkosci v, i lepkosci kinematycznej v
powietrza w ktérym sie ono porusza.

Liczbe tg wyraza utamek

Ogolnie stwierdzono, ze wspdiczynniki c
wzglednie Cxi Cy nie posiadajg wartosci stalej,
ale zmieniajg sie wraz z wielkoscig liczby R
w sposob rézny. Doswiadczalnie wykryto za-
leznos¢ spotczynnika sity oporu'Cx od liczby
Reynoldsa, ktdéra dla ksztattu kulistego przed-
stawiono na wykresie (rys. 2).

Rys. 2

Il obszar charakteryzuje sie przeptywem
laminarnym w warstwie granicznej: kula umie-
szczona w strumieniu powietrza daje poza sobg
szerokie pasmo wiréw i opdr jej wypada duzy.

Il obszar: W miare powiekszenia liczby
Reynoldsa op6r na granicy pierwszego obszaru
raptownie maleje co ma miejsce przy tzw. kry-
tycznej liczbie Reynoldsa. Przeptyw laminarny
przechodzi w turbulentny: kula daje poza sobg
waskie pasmo wiréw i opor jest matly. Utrzy-
muje sie on mniej wiecej dla duzej rozpietosci
liczb Reynoldsa.

Powiekszajac liczbe R dochodzi sie do pred-
kosci v = 340 m/sek tj. predkosci dzwieku, po
przekroczeniu ktérej charakter optywu powie-
trza ulega zupeinej zmianie.

Konstruktor projektujgc samolot musi
z gory przed jego wykonaniem oceni¢ wiel-
kos¢ sity nosnej i opOru Px, przy pomocy
ktérych obliczy moc potrzebnego silnika, pred-
kos¢ lotu itp. Dlatego sporzadza geometrycznie
podobny model, ktory przedmuchuje w stru-
mieniu powietrznym, w tzw. tunelu aerodyna-
micznym. Wéwczas na szalkach wag pomiaro-
wych mierzy wielkosci sil Py i Px dla modelu.
Z"drugiej strony z warunkéw pomiaru zna
wartosci: gestosci powietrza p, powierzchni S,
i predkosci v. Moze wiefc obliczy¢ z wzorow 2
odpowiednie spotczynniki:

~p*~ i
ASv2

Cy=Ji- i Cx=
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ktére nastepnie zastosuje do obliczen sity no-
$nej i oporu a w dalszym etapie mocy silnika,
szybkosci itd. dla samolotu naturalnej wielko-
éci. Tego rodzaju przejscie rozumowe z mo-
delu na samolot moze mie¢ miejsce gdy liczby
Reynoldsa obliczone dla modelu i samolotu
bedg sobie réwne. W przeciwnym razie pro-
jektowany samolot w locie wykaze mniej lub
wiecej rozniagce sie wiasnosci w stosunku do
obliczern konstruktora opartych na pomiarze
modelowym. Na ogdl w tunelach dysponuje sie
matymi wymiarami modelu 1 oraz 'ograniczo-
nymi szybkosciami v. W zwigzku z tym liczba
R dla modelu wypada mata. W locie wielkosci
te,sq duze tak, ze i liczba R samolotu bedzie
odpowiednio zwiekszona. Celem mozliwego
zblizenia sie iobu wartosci liczb R do siebie bu-

SZYDOWCE i
samoloty turystyczne..........coceeeeeene
pasazerski€.......coccoocciiniinns
mysliwskie

bombowce i fortece latajace

”
”

Realsumujgc powyzsze stwierdza-
my, ze liczba Reynoldsa umozliwia nam po-
rownanie 2 cial, a scislej zezwala na wniosko-
wanie 0 zachowaniu sie jednego z nich na pod-
stawie pomiaréw dokonanych nad cialem dru-
gim, co ma miejsce gdy, pewna kombinacja
utworzona z diugosci ciala, jego predkosci
i lepkosci kinematycznej powietrza w ktérym
sie ono porusza w obu wypadkach ma Wartosé
stalg. Liczba ta orientuje nas tez o charakterze
przeptywu dookota czesci samolotu oraz ze-
zwala na okreslenie Wiasciwych spétczynni-
kéw Cy i Cx przy pomocy ktorych obliczy¢
mozna prawdziwe wyczyny samolotéw w po-
wietrzu.

Pomiary tunelowe stuzg nie tylko dla po-
trzeb lotnictwa, korzystajg z nich takze kon-'
struktorzy nowoczesnych-samochod6éw i paro-
wozOow.

O ile liczba Reynoldsa byta waznym kryte-
rium stosowanym w aerodynamice o tyle w dy-
namice gazéw wielka role odgrywa tzw.
liczba Macha (Ma). Jest to wielko$¢ wy-
razajgca sie stosunkiem predkosci ruchu ,v do
predkosci dzwieku a

Ma V.
a
Nadmienmy, ze predkos¢ dzwieku nie
jest stala. Przy ziemi wynosi ona 340 m/sek
(1.220 km/godz) i maleje wraz z wysokoscig
osiggajac na 11 km*295 m/sek (1.060 km/godz)
powyzej tej wysokosci ma wartos$¢ stata.
Liczba Macha przyjmowaé moze
wartosci, a mianowicie:
gdy Ma < 1 to. ciato porusza sie z predko-
Scig ponizejdzwiekowa,

rézne

duje sie tunele réznych typéw w.ktorych uzy-
skuje sie zmiane jednego z elementéw we wzo-
rze na liczbe Reynoldsa i ta drogg powieksza
jej wartos¢:

Typy tuneli:

a) Duzy atmosferyczny — zwiekszenie wy-
miaru 1przez dmuchanie makiet samolotow
naturalnej wielkosci.

"b) Szybkosciowy — zastosowanie duzych
szybkosci powietrza v.

c) Nadeisnieniowy — zwiekszenie lepkosci
kinematycznej powietrza v przez zastosowanie
sprezania do okoto 20 atmosfer.

Dla orientacji poréwnajmy przecietne wiel-
kosci liczb Reynoldsa obliczone dla samolotéw
bedacych w locie.

ladowanie lot z szybkosciag maksymalna

800.000- 1,500.000
1,200.000— 2,200.000
5.000. 000— 7,000.000 15.000. 000—25,000.000
4,500.000— 5,000,000
7.000. 000-10,000.000 28.000. 000-50,000.000

3,000.000—10,000.000
23.000. 000—25,000.000

gdy Ma = 1 to ciato porusza sie z predko-
scig dzwieku,

gdy Ma > 1 to ciato porusza sie z predko-
Scig ponaddzwiekowa.

Samoloty obecne poruszajg sie w zakresie
liczby Ma < 1 co wynika z zalgczonej tabeli:

szybowce Ma = 0,08
samoloty sportowe 0,16—0,2
samoloty pasazerskie 04
bombowce 0,5
mysliwce 0,6
samolot rekord. Gloster «<Meteor» 0,8

Wielkos¢ Ma =1 jej sasiedztwo jest wazne
dla rozwazen przy konstrukcji S$migiet, kto-
rych krancowe elementy ramiom poruszajg sie
z szybkoscig bliskg szybkosci dzwieku a. Bali-
styka zajmujgca sie badaniem ruchu pociskéw
korzysta z liczb Ma = 3. -\

'Warto nadmieni¢, ze w specjalnych tune-
lach dla wielkich szybkosci zostaty opracowane
odpowiednie profile skrzydet samolotow, ktore
mogtyby poruszac sie przy liczbie Ma = 2,13 fj.
z szybkoscig 2.580 km/godz.

W miare zwiekszania predkosci lotu dzi-
siejszych samolotéw, a co za tym idzie i wzro-
stu liczby Macha pojawia sie zjawisko zmian
objetosciowych powietrza tzw. «Scisto$c», nie-
uwzgledniane technicznie w zakresie matych
szybkosci. Zjawisko to zmienia zupeinie cha-
rakter przeptywu powietrza dookota czesci sa-
molotu np. profili piatéw (rys. 3aib)v

Znane nam ksztalty optywowe tzw. aerody-
namiczne typu kroplowego, dogodne dla ma-
tych szybkosci, okazujg sie przy duzych pred-
kosciach nieodpowiednie, gdyz opor ich rosnie.
Komplikuje sie réwniez zagadnienie pomiaru
szybkosci I6tu. O ile dio niedawna wystarczyto



mierzy¢ cisnienie statyczne i dynamiczne po-
wietrza i wyliczy¢ stad predosci na podstawie
rownania Bernouli'ego, o tyle w zakresie
wielkich szybkosci nalezy wprowadzac ' po-

prawki pomiarowe, ktére sg zalezne od wiel-
kosci liczby Macha i wysokosci lotu.

Reasumujgc powyzsze o liczbie
Macha powiedzie¢ mozemy, ze orientuje nas
ona o tym w jakim zakresie predkosci oraz
jak blisko predkosci dzwieku latamy. Czy w da-
nym wypadku mozemy sie spodziewaé wystg-
pienia zjawiska Scislejszego powietrza, czy tez
nie. Nastepnie orientuje nas o celowosci stoso-
wania odpowiednich ksztattéw ciat i jak naste-
pnie wykazemy moéwi o tym czy spotczynnik
charakteryzujacy site oporu jest dla danej
szybkosci zalezny od liczby Reynoldsa czy tez
nie.

W-zajem na zaleznos$¢ liczby
Reynoldsa i liczby Maicha

Pomiary aerodynamiczne dokonywane sg
najczesciej najpierw na elementarnych ksztat-
tach tj. na kuli i cylindrze kotowym z ktorych
nastepnie przechodzi sie do form hardziej uzy-
tecznych stosowanych w ksztaltowaniu dzisiej-
szych samolotéw. W roku 1944 opublikowano
wykrycie zwigzku miedzy liczba Reynoldsa
i Macha dla tych ksztattéow. Wyniki pomiardéw
przedstawia dla kuli rys. 4 Widzimy tam za-
!eﬁ/rlwéé spolczynnika sity oporu Cx od liczby R
i Ma.

W zakresie liczb Macha od 0,4 do 0,67
spétczynnik Cx zmienia sie bardzo energicznie
ze wzrostem liczby Reynoldsa. Powyzej liczby
Ma = 0,67 pojawia sie zjawisko Scistosci po-
wietrza, ktére odgrywa¢ zaczyna decydujacg
role i spotczynnik oporu Cx zalezy juz wy-
tacznie od dynamicznych, wiasnosci powietrza
uniezalezniajac sie od liczby Reynoldsa. Ma to
miejsce przy szybkosciach zblizonych do szyb-
kosci dzwieku.

Nastepnym bardzo waznym pojeciem jest
tzw. warstwa graniczna" (przy-
Scienna). Powietrze jest pltynem lepkim,

w ktéorym lepkosé powoduje powstanie tarcia
wewnetrznego pomiedzy dwoma jego warstew-
kami poruszajacymi sie z roznymi szybko-
sciami. Lepkos¢é charakteryzuje spotczynnik
[Lrosnacy wraz z temperaturg, ktéry dla po-
wietrza wyrazi¢ mozna przyblizonym wzorem
Sutherland’'a

jT

p= 1236
123,6
1+

gdzie temperatura absolutna T = 273 + tn
Doswiadczenie wykazuje, ze powietrze opty-
wajgce ciato zostaje na jego powierzchni za-
trzymane. W miare oddalania sie od niej szyb-
kos¢ czasteczek rosnie osiggajac w pewnej, od-
legtosci wartos¢ v jaka posiadajg inne warstwy
powietrza przeptywajgcego zdata od tego ciata.
Ten wzrost szybkosci dokonuje sie w tzw. war-
stwie granicznej. Odlegto$¢ od powierzchni
ciata w ktorej ten wzrost sie dokonat okresla

grubos¢ warstwy granicznej. Na rys. 5 przed-
stawiony jest wykres szybkosci czgstek powie-
trza w poblizu powierzchni ciata.

Ogolnie rozroznia sie dwa typy przeptywow.

Wykres predkosciwpol/izu $ciany
Rys. 5.

Przeptyw Ilaminarny charaktery-
zuje sie tym, ze czastki powietrza poruszaja sie
po liniach pradu, ktére w przypadku np. rury
stanowig linie proste rdwnolegte do jej osi.
W przeptywie tym szybkos$¢ czastek powie-
trza v jest niezalezna od czasu t Ten typ prze-
ptywu ma miejsce przy szybkosciach matych
i jest dostepny teorii.

W przeptywie turbulentnym
(wirowym) szybkos$¢ czastek powietrza jest
zalezna od czasu. Pojawiajg sie szybkie waha-
nia predkosci okoto pewnej wartosci Sredniej.
Czastki powietrza drgajg poprzecznie do tami-



narnycli linii pradu. Ten rodzaj przeptywu wy-
stepuje przy duzych predkosciach i nie jest
jeszcze dostepny teorii.

Przejscie z jednego rodzaju przeptywu
w drugi nastepuje w "poszczeg6lnych wypad-
kach nagle przy pewnej okreslonej krytycznej
predkosci; przy*czym przeptyw turbulentny
jest bogatszy w energie od laminarnego. W roz-
wazaniach technicznych mozna poming¢ tar-
cie wewnetrzne- mas powietrza lezacych poza
warstwg graniczng. Wewnatrz niej tego zro-
bi¢ nie Awvolno,. gdyz zjawiska w niej zacho-
dzace majg decydujgce znaczenie dla Avielkosci
oporu powietrza. Wewnagtrz warstwy
granicznej przeptyw moze by¢ la-
min arny lub turbulentny.

Jesli powietrze optywa ciato zakrzywione
.np. profil ptata samolotu, wéwczas na nim mo-
zemy .wyodrebni¢ obszar przyspieszenia i op6z-
nienia ruchu powietrza, odpowiednio do
spadku wzglednie wzrostu cisnienia (rys. 6).

Gdyby tarcia wewnetrznego w powietrzu nie
byto to jego czasteczka wbiegajac na profil
w punkcie A przesunetaby sic do punktu B wy-
korzystujgc wlasng energie kinetyczng na po-
konanie wzrostu cisnien. Dla lepszego zrozu-
mienia postuzyé moze analogia z kulkg poru-
szajagca sie na torze zakrzywionym. Poniewaz
istnieje tarcie wiec kulka dobiegnie tylko do
punktu 1, zatrzyma sie i nastepnie cofnie. Na-
wiagzujgc do ruchu czastek powietrza rozr
patrzmy wykresy szybkosci w rdznych pun-
ktach profilu ptata. Wykres odpowiadajacy
punktowi 1 wykazuje zmiane kierunku szyb-
kosci. Powstaje wiec optyw wsteczny, ktéry
powieksza sie z czasem tworzgc zawirowanie.
W momencie gdy energia wirowa jest dosé
znaczna nastepuje oderwanie czastek powie-
trza od powierzchni ciala, ktore tworzag wir
esptywajacy z ptata A dalej poruszajacy sie
w przestrzeni z przeptywem. Jesli warstwa gra-
niczna jest turbulentna to czastki bedac bogat-
sze w energie moga przeby¢ diuzszg droge ng_
ptacie zmniejszajgc tym samym optyw wste-
czny. Zawsze jednak bezposrednio przy samej
powierzchni ciata istnieje podkiad laminarny.
Czasteczka powietrza wptywajac na ptat poru-
sza'Sie najpierw przeptywem, laminarnym, na-
stepnie w tzw. punkcie przemiany tworzy sie

przeptyw turbulentny. Dla ptaskiej ptytki mo-
zemy ' obliczy¢ grubo$¢ warstwy granicznej"
w dowolnym punkcie x, ktéra rosnie wedtug
paraboli. Na rys. 7 i 8 widzimy charaktery-

Grubo$¢ warstwy ynan/czny przypJdsk/ej ~ rit*a Jdminarna
pky ¢ce
Pt;5-7

Rys. 7.

styczne rodzaje przeptywu wraz z punkiem
przemiany przeptywu laminarnego w turbu-
lentny dookota ptaskiej ptytki.

Opodér catego samolotu scharakte-
ryzowany przez spotczynnik opioru Cx rozpada
sie na opory skiadowe: skrzydet,— Cxp”~w
1pozostatych elementéw nienosnych tzw. opdr
szkodliwy Cxs.

Cx = Cxpaow “f Gxs
/' \
Cx prof Cxj
/' \
opor tarcia opor ksztattu

powierzchniowego

Opdr szkodliwy wywotujg takie czesci
samolotu, jak kadiub, podwozie, zastrzaly,
linki itp. Konstruktor stara sie go mozliwie jak-
najbardziej zmniejszy¢ przez zastosowanie od-
powiednich optywowych kadtubéw, chowa-
nychwlocie pojdwozi itp. Op6r skrzydet Cxptrw
sktada sie z dwéch oporéw skiadowych: z tzw.
oporu indukowanego Czaleznego
od wydtuzenia ptatéw. Wielkos¢ ta maleje
z rosngcym wydtuzeniem; co jest chetnie wy-
korzystywane np. w konstrukcjach wyczyno-
wych szybowcéw (dtugie waskie skrzydta) oraz
z oporu profilowego CxDuo, ktory jest
niezalezny od dtugosci skrzydia, natomiast
wielko$¢ jego zwigzana jest z ksztattem prze-
kroju poprzecznego ptata tzw. profilem oraz
rodzajem i jakoscig powierzchni skrzydet. Roz-
patrujac dalej opor profilowy piatéow Cxprof
nadmienimy, ze dominujacg role odgrywa
w nim opdr tarcia, ktdrego wielkos¢ uzalez-
niona jest od gtadkosci powierzchni optywa-
nej. Jak juz wspominaliSmy przy ptytce pta-
skiej, podobnie i przy profilu ptata samolotu
powietrze, naptywajgce nan porusza sie w prze- e
dniej jego czesci przeptywem laminarnym.
W punkcie przemiany nastepuje nagle zmiana
przeptywu laminarnego na turbulentny. War-
stwa graniczna turbulentna posiada znacznie
wiekszy opdr tarcia powierzchniowego niz la-
minarna. Dlatego tez spo6tczynnik oporu profi-
lowego Cxp,-r zalezy bardzo od potozenia pun-
ktu przemiany obu przeptywow. Wyobrazmy
sobie, ze punkt ten mozna przesuwac i rozpa-
trzmy dla przyktadu cienki ptat o szerokosci
2 m poruszajacy sie z predkoscig 600 'km/godz



na wysokosci 6 km (rys. 9). Gdyby warstwa
graniczna' na profilu na catej swej dtugosci
byta turbulentng tzn. gdyby punkt przemiany
lezat na przodzie profilu, wéwczas CxpOf=
0,0054. Jezeli punkt przemiany przesuneli-
bystmy do sSrodka szerokosci profilu wtedy
Cxp.f = 0,0036 czyli spolczynnik oporu pro-
filowego zmniejszytby sie o 33%. Traktujac
catkowity opdr Cxpot = 0,0036 za 100% wi-
dzimy z wykresu, ze na warstwe laminarng
przypada 13%, za$ na turbulentng 87%. Gdyby
natomiast warstwa graniczna na calej dtugosci
miata charakter laminarny tzn. gdyby punkt
przemiany lezat na koncu profilu, wtedy war-
tos¢ Cxpf — 0,0007 stanowitaby 1/8 oporu
w wypadku warstwy catkowicie turbulentnej.
Z tego przyktadu widzimy wyraznie, jak duze
znaczenie ma odpowiednie potozenie punktu
przemiany przeptywow odbywajgcych sie
w warstwie granicznej. Z rozwazan teoretycz-
nych i pomiaréw doswiadczalnych okreslono
zwigzek miedzy potozeniem punktu przemiany
i rozkladem cisnien powietrza. Rozpatrujac

f iyme
0.0r - <
40 wor
0.00/ tu Mon ny\
op6r hm oafny
0 42 4 1 46 42 to

fbiczc/r/e punktu przemiany

graniczna lammarna

K .-1.5.107

turbulentng

Marjlwa graniczni /$nnnarna /"
it/rbo/enina na ptac/'<s

Rys. 9. Rys, 10.

rozktad cisnien na wierzchu i spodzie profilu
ptata widzimy, ze punkty przemiany lezg na
poczatku wzrostu-cisnien (rys. 10). Badania
naukowe poszty wiec w kierunku stworzenia
profili o odpowiednich ksztattach tzw. lam i-
narnych, w ktérych wzrost cisnien miatby
miejsce w dalszych partiach profilu. Tg droga
uzyskano nowe profile z daleko do tylu prze-
sunietym punktem przemiany, posiadajgce
bardzo maty opor profilowy.,

W praktyce wyniki tych badan wyzyskane
zostaty przy konstrukcji szybkich samolotéw.
Konstruktor Bell w swoim mys$liwcu «Airc.o-
bra» posiadajacym profil z punktem przemiany
lezacym w 30% szerokosci skrzydet (rys. 11)
przez zastosowanie racjonalniejszego profilu
uzyskat przesuniecie do 50% i w ulepszonym
nastepnie samolocie sKingTTobra* szybkosé
znacznie wzrosta (rys. 12). Wymiary wleczo-
nych przez samoloty parasoli moga zoriento-
wac czytelnika w sposob popularny o wielko-
sci oporow.

Réwniez w znanym samolocie mysliwskim'

typu «Mustang», zastosowany zostat -profil la-
minarny.

Z wstepnych, rozwazan nad ksztattem kuli,
dowiedzieliSmy sie, ze warstwie granicznej tur-
bulentnej wystepujacej po przekroczeniu Kkry-
tycznej liczby Reynolds’a (rys. 2) towarzyszy
zmalenie oporu. Przy omawianiu profilu lami-

A
Rys. 11

narnego nadmieniliSmy, o wzrosScie spotczyn-
nika oporu profilowego przy charakterze war-
stwy turbulentnym. Ta pozorna sprzecznos¢
mogtaby czytelnika zdziwi¢ i wprowadzic¢
w blad. Trudnos¢ zrozumienia tych zjawisk
tkwi w bardzo ciekawej roli, jakg odgrywa
w nich tarcie powietrza. Wptyw jego rozkiada
sie na dwa czynniki tj. tarcie, powierz-
chnio we i opdér ksztattu.

W zaleznosci od formy ciata przewazaé
moze jeden z nich. Na przyktad w przypadku
kuli, decydujacym bedzie opdr ksztattu. Wiel-
kos¢ jego, uzalezniona jest od szerokosci pa-
sma wirowego, ciggnacego sie za ciatem
(rys. 2). Stad poniewaz jest ono wielkie w prze-
ptywie laminarnym a mate w turbulentnym
(wirowym), dlatego w tym ostatnim przypadku
opo6r catkowity maleje.

Przy wszelkich ksztattach smuktych tzw.
optywowych (profile ptatow), za ktérymi cia-
gnie sie bardzo waskie pasemko wirdw, decy-
dujgcg role odgrywa tarcie powierzchniowe,

P Kimjobrs

\ szk/c wg Pilyny

Rys. 12.

ktore dla warstwy granicznej turbulentnej daje
opor wielki, za$ przy laminarnej — maty.
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LINIA WEWNETRZNA ZABUDOWANIA MIESZKALNEGO

Zaprojektowanie wewnetrznych linii zabu-
dowania bloku mieszkalnego przesgdza z gory
0 charakterze jego pdzniejszego zabudowania.
Linia te biegngca w pewnej odlegtosci od ze-
wnetrznej linii zabudowawnia np. w odlegto-
sci 9,00—13,50 lub 15,00 metréw, dozwala na

Wykres procentowego wzrostu dlagosci frontu fszerokosci)dziatkibum
dowUnej rOwnopowurzthmowej tyzaleznosci od zmigkne/ gtebokosci
zabudowania wgranicy od d 6jmetrow oraz kosztu uzibreyenia
urzadzenia, utrzymaniai kosztu pierwszego urzadzenia ulicy a takze
kot* * wykonania i konserwacjifasady yeMm fj

zastosowanie rzutu domu jedno, pottora i dwu-
traktowego o trzech réwnolegtych murach kon-
strukcyjnych a przy odlegtosci 15,00 metrow
dozwala nawet juz na zastosowanie rzutu
trzechtraktowego o czterech murach konstruk-

cyjnych.
Rys 2
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Wykres procentowego wzrostu dtugoscifrontu {szerokosci) dzifltki bu
dowlanej rownopowitrzcJiowej w zaleznosciod zmiennej gtebokosci
zabudowania wgranicy od 21do*) metréw oraz kosztu uzbrojenia
urzadzenia utrzymania i kosztu pierwszego urzadzenia ulicy
atalie lontu wykonana i ksnserwaoj, fleedy



Odlegtos¢ wzajemna tych linii, zwana ina-
czej gtebokoscig zabudowania przy 15,00 me-
trach wzajemnej odlegtosci jest taka gteboko-
Scig posrednig, w ktérej zaréwno «miesci sie»
swobodnie nieco za gteboka dwutraktéowka jak
rowniez da sie «upchac* trgjtraktéwka. Gle-
bokos¢ ta widocznie jest glebokoscig maksy-
malng dla dwutraktowki, bedac zarazem gte-
bokoscig minimalng dla tréjtraktowki.

Pietnastometrbwa gtebokos$¢ zabudowania
nie nadaje sie przeto do konsekwentnego i za-
dawalajgcego rozwigzania i wyksztatcenia rzu-
tu domu mieszkalnego, pierwszego czy Lez dru-
giego typu. Gileboko$¢ bowiem pietnastome-
trowa w zatozeniu samym nie moze by¢ «za-
vczynem* do wytworzenia sie charakterystycz-
nego o zdecydowanych cechach typu rzutu
domu mieszkalnego.

Decyzja odnoszgca sie do wkreslenia we-
wnetrznej linii zabudowania przesadza wiec
w konsekwencji o ditugosci frontu domu, przy
tej samej powierzchni zabudowania. Dtugosé
frontu wptywa w dalszym ciggu nie tylko na
skrécenie drég obstugujacych tg samg po-,
wierzchnie zabudowang bloku ale takze wpty-

Rys 4

Dalszym skutkiem skrocenia frontu przy
rownoczesnym pogtebianiu zabudowanej po-
wierzchni i tej samej powierzchni zabudowy
oraz kubaturze, sg oszczednosci przy wykony-
waniu fasad i ich diugoletnim utrzymaniu.
(Rys. 1i 2).

Najwazniejszym jednak skutkiefn jest to,
ze zwiekszajgca sie glebokos¢ zabudowy
wpltywa bezposrednio na odlegtos¢ miedzy we-
wnetrznymi liniami zabudowania, a tymsamym
i na warunki nastonecznienia wewnetrznych
fasad bloku, w ten mianowicie sposob, ze
w miare wzrastania giebokosci domoéw, przy
przyjetym statym procencie zabudowy dziatki,
wzrastajg rownoczesnie odstepy miedzy nimi
i nastonecznienie fasad, przy statej i niezmien-
nej wysokosci doméw odpowiednio sie polep-
sza. (Rys. 3).

tatwo bowiem zauwazy¢, cho¢ to na ogot
nie bywa spostrzegane, ze odstep linij .we-
wnetrznych zabudowania musi wynosi¢ we-
dtug ustawy co najmniej 25,00 metrow w nowo-
projektowanych blokach, jednak zaleznos¢
wywotana procentowym stosunkiem powierz-
chni zabudowanej do powierzchni dziatki bu-

Zestawienie wzajemne] odlegtosci linii wewnetrznych zabudowania oraz glgebokosci blokéw dla giebokos$ci z&budo-

1wania: <00, liso, -500, da 0o, 2-100 metréw, oraz procentu zabudowania' 357, US/f 507, £> 0/ —

wa na koszt uzbrojenia, urzadzenia i utrzyma-
nia ulic. Skrécenie dtugosci frontu przy row-
noczesnym pogiebieniu zabudowy obniza cie-
zary ponoszone przez caltg gmine miejska, ob-
nizajac zarazem indywidualne koszta pierw-
szego urzadzenia ulicy.

Inz. mech. ADOLF FEDOROWICZ

X
Lrap

przy zabudowie o wysokosci
W-MJikszej niz doOOm § 22
odlepfosc miedzy wewnetrznymi
hniam\zabudomnia pouinna
wynosili:

zatem:

W - 2000 —22.00 -
O* = 25.00 — 2/.B0
Cyfry w[ ] odnosza sie
doodleglos’ci_mi%dz liniami
wewnetrznymi zabudowania
przy Wysokosci z&budooy 22m

dowlanej jest tego rodzaju, ze odstep ten z re-
gulty wynosi¢ bedzie wiecej niz 25 metrow,
wzrastajgc w miare zwiekszania gitebokosci za-
budowania w przyjetych granicach od. 9,00—t
21,00 metrow. (Rys. 4).

POMIAR NAPREZEN WEWNETRZNYCH METODA
RONTGENOGRAFICZNA

Dokonczenie

Jezeli chcemy np. okresli¢ napiecie o w ply-
cie przedstawionej na rys. 3, nalezy wykona¢
dwa zdjecia. Jedno promieniowaniem w Kie-
runku Si, drugie — w kierunku Sn. Kierunek

Si jest prostopadty do powierzchni ptyty, Sn
musi leze¢ w plaszczyznie wyznaczonej przez
kierunek Si i naprezenie o0 — ktore nalezy
okreslic.



Wybér kata !0 jest zasadniczo dowolny,
lecz praktyka wykazata, ze najbardziej odpo-
wiednim jest kat 60 = 45V /

Jezeli ej i §, oznaczaja wydiuzenie mie-
rzone w kierunku Si i Sn, wowczas na a otrzy-
mujemy zalezno$¢ nastepujaca:

E(sj,—ejj= (1 + v)o.sin26 (9)

Oznaczajagc przez «d® warto$¢ zerowg sta-
tej siatld, przez di wartos¢ statej siatki beda-
cej pod napieciem — a zmierzona za pomoca
zdjecia prostopadtego, zas przez dj, — przy
sko$nym promieniowaniu — otrzymamy na si_
i §, relacje:

. d&+ — dO
£i Si

di — doO

(10)

Ryc. 3.

Rdéznica §—3_wystepujaca w réwnaniu 9)
przyjmie postac:
dj,—di
11
lub (1D
(12

gdyz dOi dj nawet przy wielkich naprezeniach
roznig sie miedzy sobg co najwyzej o 0,1%
Row. 9) brzmi zatem:

E [ |
= 0 .sin26 (13)
I +v-
Przy analizie matematycznej réntgenogra-

moéw nalezy wstawi¢ w row. 13) w miejsce
i :i0—T0Ilub 60+ y>w zaleznosci od tego, czy
promien odbity lezy blizej, czy dalej od pionu.
Wyzej oméwiony tok pomiaru (ryc. 3) od-
nosi sie do rozwigzywania zagadnien w kto-
rych jest podany kierunek naprezenia. Widzie-
lismy, ze do okreslenia naprezenia o znanym
kierunku musielismy wykona¢ dwa zdjecia:
jedno o skosnym kierunku padania promieni,
drugie o prostopadtym. O ile jeszcze chcieli-
bysmy okresli¢ naprezenie a' (ryc. 3) w Kie-
runku prostopadtym do pierwszego, to wymaga
to wykonania trzeciego zdjecia promieniowa-
niem lezacym w plaszczyznie okreslonej przez
pion N i kierunek napiecia.a', a tworzacym
z pionem N kat 60. Przez dwukrotne zastoso-
wanie row. 13 otrzymamy wartosci a i o'
Opisana metoda Gizena, Glockera i Oswalda
jest wielkim udoskonaleniem dwoéch poprzed-

nich, poniewaz przy pomocy niej mozliwym
jest pomiar naprezenia bez znajomosci war-
tosci zerowej stalej siatki, ale z podaniem ich
kierunkéw.

Jezeliby chodzito (0 rozwigzanie zagadnienia

ogdlnego t. zn. okreslenie wielkosSci i kierun-
kéw naprezen gtéwnych — o co nam wiasnie
chodzi przy pomiarach napie¢ wiasnych — to
nalezy postepowac¢ w sposob nastepujacy:

na powierzchni badanego elementu zazna-
cza sie kierunki dwoch dowolnych, prostopa-
dtych do siebie napie¢ bocznych ox i oy. Napie-
cie ox niech tworzy z napieciem gidwnym cg
nieznany kat qa Operacje te powtarza sie dla
dwoch innych napie¢ bocznych ox i ay prosto-
padtych do siebie, przy czym kierunek oxtwo-
rzy z Kkierunkiem aX dowiolnie obrany lecz
znany kat a (ryc.-4). Widac¢ z tego, ze w sumie
"trzeba wykonac¢ cztery zdjecia: jedno o pro-
mieniowaniu prostopadtym, trzy o skosnym.
Celem okreslenia ay nalezatoby wykonac jesz-
cze pigte zdjecie skosne, lecz jest to zbyteczne,
poniewaz mozemy je otrzyma¢ na drodze ra7
chunkowej, postugujac sie warunkiem odnosza-
cym sie do dwu osiowego stanu napiecia; suma
dwoch prostopadtych do siebie napie¢ bocz-
nych jest wartoscig stala:

ax+ ay= ox'+ oy (14)

Szukany kat @ wynika z réw.:-
rbV .sin2a

(15)
1/(V.cos2a—1)2+ V2.sin22a

cos 2@

w ktérym
o 0O

O (16)

V:
Odmienne znaki w liczniku uwzgledniaja moz-
liwos¢ odciecia katow @ i a po przeciwnych
stronach. Dla a — 45° zachodzi zaleznos¢:

V = *ctg2cp a7

Szukane wielkos$ci napie¢ gtdwnych i a2wy-
nikaja z réwnan:
_ —cXx(1-f- cos 2q) —ay (1 — cos 2cp)’
ol 2cos 20
gx (1L —cés 2 -j- oy (1 -j- cos 2y)
2cos 29



Rozwiazanie zagadnienia w takiej formie
daje pewng niejasno$¢. Niewiadomo bowiem
do ktorego z kierunkéw odnoszg sic otrzymane
wartosci naprezen gidwnych.

Watpliwos¢ te usuwa wykonanie dalszych
zdjeé.
J(?Oméwione metody znajdujg zastosowanie
przy kontroli napie¢ wiasnych, oraz naprezen
wywotanych zewnetrznymi obcigzeniami staty-
stycznymi.

Ostatnig nowoscig w dziedzinie pomiaréw
rontgeniograficznych jest zastosowanie pro-
mieni Rontgena do kontroli naprezen wywota-
nych obcigzeniami zmiennymi.

Metode pomiaréw tego rodzaju opracowat
Glocker, ktory w jesieni 1938 r. opublikowat
swe wyniki. Nowa metoda nie rozni sie niczym
.0d poprzednich, jezeli chodzi o analize mate-
matyczng rontgenogramow. Natomiast sam
sposob przeprowadzenia pomiaru jest nieco
inny. Przy stale zmieniajgcych sie obcigzeniach
otrzymujemy na réntgenogramie silnie posze-
rzone i zamazane pierscienie interferencyjne
spowodu ciagtych zmian parametrow siatek,
anatem réwnoczesnych zmian katéw bryto-
wych stozkéw interferencyjnych.~Ostros¢ pier-

Scieni interferencyjnych — ktoéra jest konie-
czna dla analizy matematycznej réntgenogra-
mow — otrzymujemy przez stosowanie tzw.

przystony rotujacej synchronicznie z obcigze-
niami dziatajacymi na dany element.

Wigcza sie ja miedzy badany obiekt a przy-
stone wyjsciowg lampy rentgenowskiej. Po-
zwala ona na naswietlanie obranego migjsca
na probce w momentach, w ktérych panuje
jedno i to' samo naprezenie. W tym celu przy-
stona posiada wyciecie w formie wycinka, kota
o kacie' ok. 15°, przez, ktére promienie pier-
wotne przedostajg sie na powierzchnie bada-
nego miejsca.

Sporzadzanie zdjec.

Majac przygotowang kompletng aparature
rentgenowska, musimy sie zaja¢ przed przy-
stapieniem do pomiaru badang probka.

Poniewaz parametry siatek na powierzchni
zachowuja sie przewaznie anormalnie wskutek
wptywéw oksydacji lub obrobki, przeto badane
miejsce natrawiamy do gtebokosci ok. 0,2 mm
aby usung¢ strefe znieksztatcong tymi ezynni-
kami. Nastepnie miejsce to powlekamy cienka
warstewka materiatu znakowego, czyli porow-
nawczego. Dla stali i zelaza do tego celu bywa
uzywane zupetnie czyste ztoto w formie drobno
tluczonego proszku, zas dla aluminium — hy-
dronalium. Aby zapewni¢ trwale przyleganie
materialu pordwnawczego, rozrabia sie- go
amylacetatem (nie daje refleksow, na filmie),
a nastepnie naktada na dany materiat przy po-
mocy bardzo delikatnego pedzelka. Przy tej
czynnosci nalezy pamieta¢ o tym, aby grubos¢
tej warstewki nie byla zbyt wielka, albowiem
przy grubych warstwach-materiatu znakowego,

refleksy materiatu zasadniczego wypadajg zbyt
stabo. Oprécz tego reflektujgcg powierzchnie
nalezy pokrywaé¢ réwnomiernie, w przeciw-
nym bowiem razie rozdziat intensywnosci jest
nierébwnomierny, co przy pomiarze odstepow
jest czestym powodem bteddw.

Nalezy wyttumaczy¢ jaka role graja mate-
riaty porownawcze przy tych metodach pomia-
row naprezen?

Celem obliczenia stalej siatki konieczna jest
doktadna znajomos¢ odstepu A — filmu od
miejsca odbicia promieni (patrz ryc, 5).

Ten odstep moze by¢ najdoktadniej wyli-
czony tylko ze samego zdjecia, przy pomocy
refleksu materiatlu znakowego. Sposob ten po-
kazemy ponizej. Materiat poréwnawczy dla ba-
danego materiatu nalezy dobiera¢ na zasadzie

Rys. 6.

wielkosci kata otworowego stozka interferen-
cyjnego. Kat brytowy tego stozka musi by¢ tak
wielki, aby jego refleksy 7z jednej strony znaj-
dowaly sie w obrebie rontgeniogramu, z drugiej
zas$ aby nfe lezaly zbyt blisko reflekséw pocho-
dzacych od materialu badanego.



Ograniczenie pola pomiaru — konieczne
z réznych przyczyn =— osiggamy przy pomocy
przedniej przystony lampy rontgenjowskiej
0 $rednicy 1 do 2 mm oraz przez nakiadanie
na miejsce pomiaru przyston wykonanych
z materiatow ktérych refleksy nie naswietlajg
filmu (wielki kat brytowy stozka interferencyj-
nego). ]

Kreslenie kierunkéw naprezenn gtownych
lub bocznych odbywa sie albo bezposrednio na
badanym'elemencie — o ile jest on dostatecz-
nych ewymiaréw — lula tez — przy preparatach
mniejszych — na gornej powierzchni np. walca
drewnianego (ryc. 6), stuzacego za uchwyt dla
preparatu.

Naprowadzenie wigzki promieni Réntgena
na kierunki naprezen, ktéreSmy uprzednio na-
kreslili, odbywa sie za pomocag specjalnych
katomierzy 45-cio stopniowych.

Ustawiwszy promien réwnolegle do krawe-
dzi katomierza, nalezy przesung¢ plamke swie-
caca na miejsce pomiaru, uzywajac do tego celu
kontrolnych papierkdw pocigagnietych platyno-
cjankiem baru. Nieco trudniej przedstawia sie
sprawa nastawienia promieni w zadanym Kkie-
runku i na dany punkt pomiarowy przy po-
miarach naprezen wywotanych obcigzeniami
zmiennymi. Wykonujemy to przy pomocy, pe-
wnej koniecznej ilosci matych lusterek oraz
promieni swietlnych wysytanych przez zaréwki
4-Yoltowe.

Aparature pomiarowg konstrukcji Mullera
przedstawia ryc. 7.

Do pomiaréw nadaje sic bardziej konstru-

*I(ys. 7.

leja Glockera w wykonaniu f-my Siemens—\
Halske (ryc. 8).

Czasu zdjecia $cisle okresli¢c niepodobna,
poniewaz zalezny jest od wielu czynnikéw.
Ogolnie rzec tylko mozna, ze zwieksza sie on
odwrotnie proporcjonalnie do wielkosci na-

Swietlanego pola i moze wynosi¢ przy bardzo
ostrej przystonie np. do 1/4 mm — Kkilka go-
dzin.

Matematyczna analiza rontgenodiagraméw

Po przygotowaniu aparatury, prébki, nasta-
wieniu odpowiedniego kierunku promieniowa-

nys. 8.

nia, mozemy przystapi¢ do naswietlania. W wy-
niku otrzymamy rdnlgenogram, przedstawiony
na ryc. 9. *

Wystepowanie linii Kai K. $wiadczy o tym,
ze zdjecie wykonano promieniowaniem chara-
kterystycznym lampy.

Przy pomocy mikroskopu o powiekszeniu
3 do 4-krotnym, mierzymy kilkakrotnie z do-
ktadnoscig ok, 1/100 mm odstepy A, i Au mie-
dzy pierscieniami zlota i zelaza-, oraz Srednice
2r promienia ztota (ryc. 5i 9). Poniewaz

Srednica pierscienia ztota jest proporcjonalna
do odstepu A (ryc. 5), przeto mozemy w prak-
tyce zaniecha¢ okreslenia wartosci A, a tylko
pomierzone AOi A, odnies¢ do standartowej
wartosci $Srednicy ziota tj.*50 mm. Poprawki
dla wartosci AOi A, wyliczamy ze wzoru:

AOkor= <i— = Azaobs. (19.
~ Au
Wg ryc. 5 wazna jest relacja:
rke= Atang (180 — 2D) (20)
W roéwnaniu 20) nalezy wstawia¢, przy

zdjeciach skosnych, dla jednej potowy filmu

dla drugiej (ryc. 5), zas$ przy zdjeciach
prostopadtych <0 = 0,, poniewaz przy tego
rodzaju zdjeciach obraz na filmie jest zupetnie
symetryczny, gdyz przy dwuosiowym stanie
napiecia dookota pionu (promieniowanie pier-
wotne prostopadle do powierzchni) wydtuzenia



sg jednakowej diugosci. Pion bowiem jest
w tym wypadku jedng z trzech osi elipsoidy
zdeformowanej (poréwnaj str. 39, wiersz 11
z dotu. Przez zrbézniczkowanie réw. 20-go

Rys. 9.

(przy uzyciu réw. Bragg/ow), otrzymujemy za-
Iezgoéé miedzy, zmiang parametru siatki «dO»

w A, a zmiang promienia rpe Jezeli rpei A wy-
razimy w mm, to w wyniku rdzniczkowania,
row; 20 przyjmie postac:

d «d» «d»

dre 2A) , ctgg cos22a (21)

d«d« .
-r-— oznacza zmiane pa-
d rpe

rametru siatki w A na 1 mm, czyli przesunieg-
cie pierscienia mierzone jednostronnie.
Powyzej przedstawione obliczenie naprezen
mozna uproscié pomijajac szczegOtowe
okres$lanie parametrow siatki.
Ustalamy wtedy wprost zalezno$¢ zacho-

W powyZszym rdw.
(0]

Inz. MIECZYSELAW BARBACKI

dzacg miedzy przesunieciem refleksu, a napie-
ciem. Przymnazajac réznice otrzymanych prze-
sunie¢ przez pewng stalg, wyliczamy bezpo-
Srednio wielkos$¢ naprezenia.

Wprowadzajac w row. 8 i 9 Akx dla zelaza
z naktadka zilota, otrzymujemy prostg relacje
do wyliczenia naprezenia:

- (0, + 08 kg mm2= (AOkor— Alkol) 10.C, (22)
+ akg/mm2= (Atkor — A45qi.) 10. C2 (23)

przy czym stale C4i C, nalezy wzig¢ z ostatniej,
wzgl. przedostatniej kolumny tab. pomocniczej
uzywanej do przeliczen.
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O WSPOLPRACY SWIATA TECHNICZNEGO W PLANOWANIU
PRZESTRZENNYM

1 Wstep.
obecnie w Polsce w stadium prac organizacyj-
nych: Niniejszy artykut ma na celu przedsta-
wi¢ zarys organizacji planowania przestrzen-
nego oraz mozliwosci wspdtpracy urzeddéw
technicznych, poszczegblnych fachowcow
z dziedziny techniki, organizacji technicznych
oraz wyzszych szkoét technicznych w planowa-
niu przestrzennym.

Zadaniem planowania przestrzennego jest
w zasadzie zabezpieczenie wlasciwych terendw,
koniecznych dla bytowania cztowieka i dla roz-
maitego rodzaju jego dziatalnosci. W prymi-
tywnych warunkach rozwoju, wypadki kolizji
miedzy rozmaitymi przejawami zycia spotecz-
no-kulturalnego i spoteczno-gospodarczego, nie
zachodzg. Najpredzej pojawity sie objawy cia-

Planowanie przestrzenne jesknoty przestrzennej i dysharmonii, a w dalszej

kolejnosci kolizji w uzyciu terenéw, na obsza-
rach pod wzgledem skupienia i rozwoju zy-
cia spotecznego przodujgcych, mianowicie
w wielkich miastach. Dlatego tez planowanie
przestrzenne najwczesniej objeto miasta. Na-
stepnie wymogi zycia skierowaty podobne me-
tody ksztattowania przestrzeni na niektore ob-
szary pozamiejskie, silnie zurbanizowane. Za
poczatek planowania przestrzennego w skali
regionu uwaza sie prace nad stworzeniem sy-
stemodw zieleni w okregach wielkich miast Sta-
néw Zjednoczonych, a w Europie dziatalnosé
Komisji Zieleni av Duesseldorfie w poczgtkach
biezgcego stulecia.

Planowanie przestrzenne objeto nastepnie
takze tereny, stanowigce pewne cenne catosci



up. tereny uzdrowiskowe i parki narodowe,
dla ochrony ich wiasnosci. W koncu zajeto sie
zwigzkami kulturalnymi i gospodarczymi, ta-
czacymi wieksze potacie kraju w pewne re-
giony i predestynujgcymi owe regiony do pew-
nej okreslonej roli w obrebie panstwa. Odkry-
cie wiasciwych funkcyj tycli czesci kraju, uwa-
runkowanych przez wyposazenie naturalne
i rozwoj kulturalno-gospodarczy, oraz zabez-
pieczenie przestrzeni, koniecznych wzglednie
korzystnych dla odpowiedniego spetniania tych
zadan przez region — to cel planowania prze-
strzennego na stopniu krajowym i regional-
nym.

W Polsce planowanie regionalne rozpo-
czeto sie w okresie miedzywojennym od dzia-
J4alnosci powotywanych przez wojewodéw ko-
niisyj specjalnych. Przy tych komisjach zo-
staly urzgdzone w r. 1937 biura planowania.
Planowanie objeto w dzisiejszych granicach
panistwa okregi: krakowski, $laski, kielecko-
radomiski, t6dzki, warszawski, poznanski, gdyn-
ski, i biatostocki. Po ostatniej wojnie zaini-
cjonowano planowanie takze na stopniu krajo-

wym.

strzennego. Fakt' ze prace nad planami
zagospodarowania regionéw rozpoczety sie
U nas jeszcze przed ostatnig, wojna, podczas
gdy do planowania kraju przystgpiono obe-
cnie, jest przyczyna, ze w pracach nad orga-
nizacjag planowania biorg wudziat, oproécz
osrodka stotecznego takze osrodki prowincjo-
nalne. Miedzy innymi w pracach organizacyj-
nych bierze takze udziat osrodek krakowski.
Ponizej przedstawiono przysztg organizacje
planowania w Swietle tak otrzymanych ze sto-
licy materiatow, jak tez prac krakowskich.

Celem planowego zagospodarowania ob-
szaru Panstwa ma by¢ wyzyskanie zasobow
naturalnych i kulturalnych kraju, oraz sit zy-
wotnych narodu. Srodkiem — majg by¢ plany
zagospodarowania: krajowy, regionalne i miej-
scowe, z ktérymi uzgadniane majg by¢ wszyst-
kie poczynania publiczne i prywatne w zakre-
sieMokonywania inwestycyj.

Krajowy plan zagospodarowania sporzgdza
sie dla obszaru calego Panstwa. Opiera sie on
na studiach fizjograficznych, demograficzpych,
ekonomicznych i technicznych i obejmuje:

1) podziat kraju na regiony, jako podstawe
jednolitego podziatu administracyjnego (obe-
cny podziat odpowiada tymczasowemu po-
dziatowi administracyjnemu paristwa).

2) rozmieszczenie:

a) gtownych osrodoéw miejskich oraz wy-
tyczne rozmieszczenia pozostatych osie-
dli z okres$leniem ich funkcyj admini-
stracyjnych, kulturalnych, gospodar-
czych i innych, oraz przyblizonej liczby
ich mieszkancéw w okresie czasu obje-
tym planem,

b) gtdwnych osrodkéw naukowych, kultu-
ralnych i oSwiatowych,

c) rezerwatow  przyrody, wazniejszych
osrodkoéw wypoczynkowych, turystycz-
nych, wychowania iizyczneg6, sporto-
wych i leczniczych,

d) terenow gospodarki rolnej, hodowlanej
i lesnej, wraz z wytycznymi regionali-
zacji uprawy,

e) gornictwa, przemystu i handlu,

f) podstawowych urzadzen z dziedziny go-
spodarki wodnej,

g) gtéwnych drog komunikacji wodnej, ko-
lejowej, kotowej i powietrznej oraz pod-
stawowych urzadzen telekomunikacyj-
nych,

li) publicznych wurzadzen energetycznych,
zatadow oraz linii przesytowych.

Regionalne plany zagospodarowania spo-

rzadza.sie_ dla obszarow poszczegolnych woje-
waddztw, dla kilku wojewddztw tgcznie albo dla
czesci wojewddztw na' podstawie krajowego
planu zagospodarowania. Opieraja sie one'na
studiach tych samych kategoryj jak studia dla
lanu krajowego i obejmujg: przeznaczenie te-

2. Organizacja planowania prZél?'en(’)w na cele wymienione wyzej p. a)—h)

w Scislejszym opracowaniu, oraz podziat admi-
nistracyjny obszaru regionu z oznaczeniem gra-
nic gmin miejskich i wiejskich.

Miejscowe plany zagospodarowania sporza-
dza sie dla poszczegdélnych osiedli, istniejgcych
lub projektowanych, na podstawie wytycznych,
ustalonych przez regionalne plany zagospoda-
rowania. Przedmiotem i charakterem opraco-
wania odpowiadajg planom krajowym i regio-
nalnym, ograniczajac sie do terenu osiedla. Na
podstawie miejscowych planow zagospodaro-
wania majg by¢ sporzadzane plany zabudowa-
nia osiedli.

Plany zagospodarowania wszystkich trzech
stopni skladaja sie: 1) z programoéw zagospo-
darowania, sporzadzanych w oparciu o przewi-
dywania rozwoju.dtugookresowego, 2) z pla-
néw realizacyjnych, sporzadzonych na podsta-
wie programow' zagospodarowania na okres
kilkuletni. Program zagospodarowania podlega
rewizji oraz ewentualnym zmianom kazdorazo-
wo tacznie z sporzgdzaniem kolejnych plandéw
realizacyjnych.

Wiadzg naczelng w zakresie planowego za-
gospodarowania przestrzennego kraju jest Mi-
nister Odbudowy. Organem centralnym jest
Gtowny Urzad Planowania Przestrzennego,
urzedami podlegtymi, uzaleznione rowniez od
wojewodow', regionalne urzedy planowania
oraz miejscowe urzedy planowania przestrzen-
nego. Jako organy opiniodawcze dziatajg przy
GUPP — Giowna Rada Planowania Krajowe-
go, przy regionalnych urzedach — regionalne
rady planowania. Miejscowymi urzedami pla-
nowania przestrzennego dla miast wydzielo-
nych sg zarzady miejskie a dla pozostatych
mosiedli wydziaty powiatowe."



Do zakresu dziatania GUPP nalezy: a) spo-
rzadzanie planu zagospodarowania krajowego,
b) zatwierdzanie regionalnych plandw zagospo-
darowania, c) przeprowadzanie kontroli inwe-
stycyj pod wzgledem zgodnosci ich z planem,
ewentualne zawieszanie robo6t oraz rozstrzy-
ganie co do potrzeby przywrdcenia robot, wy-
konanych niezgodnie z planem zagospodarowa-
nia, do stanu pierwotnego, d) udzielanie opinii
w zakresie planowania. Zakres dziatania regio-
nalnych i miejscowych urzedéw jesl w zasadzie
podobny — ay odpowiednio wezszych' grani-
cach. Pozatem tak GUPP, jak regionalne urze-
dy moga opracowywaé miejscowe plany zago-
spodarowania poszczeg6lnych osiedli.

Organizacje regionalnych urzedéw przed-
stawia zalgczony schemat. Zadaniem W.ydziatu
Ogodlnego jest petnienie funkcyj- pomocniczych.-
Na Wydziale Planu Regionalnego spoczywa
wilasciwy ciezar planoAAmania przestrzennego re-
gionu. Wydziat PlanOAY Miejscowych, spetnia
nadzor nad planami miejscowymi i jest instan-
cja nadrzednag dla miejscowych urzedow pla-

nowania, nadto posiada pracownie plancAVvV
miejscowych.
3. Drogi wspo6t pjracy $wiat

technicznego w planoAkxaniu prze-
strzennym. W podstawach organizacji
urzedéw planowania tkwi zasada wspoipracy
tak z wladzami i urzedami panstwowymi,
jak roéwniez z poszczegolnymi fachowcami
z poza urzedéw planowania. Wspotpraca
z urzedami wynika z faktu, ze AYszystkie pro-
jekty inAYestycyj Avinny ulec gruntoAynemu na-
Swietleniu pod wzgledem spotecznym, gospo-
darczym i technicznym, Z jednej stron}” dany
urzad opracowujacy program prac, czy projekt
otrzyma od urzedu, planowania wszelkie dane,
ktéorych tenze z powodu specjalizacji nie moze
posiadaé, z drugiej strony dla rozpatrzenia roz-
maitych mozliwosci, czy,alternatyw-zamierzo-
nych inwestycyj urzad projektujacy dostarczy
urzedowi planowania materiatéw ze swej spe-
cjalnosci. Wspodipraca z Urzedami Aveszia juz
w zycie i rozAYija sie pomysinie.

Wspoéipraca z poszczegolnymi fachowcami
z poza urzedoéw planoAvania wynika z koniecz-
nosci objecia przez urzedy planowania bardzo
szerokiego zakresu prac o charakterze prze-
waznie naukowym, ktére wymagaja uwzgle-
dnienia wielu specjalnosci.

Prace przy planowaniu osiedli rozwinety sie
u nas juz przed,ostatnig wojng i skupity peAy-
ng ilos¢ fachowcow, a przygotoAvanie do nich,
chociaz moze nie w wystarczajagcym stopniu,
jest przewidziane programach wyzszych
szkol technicznych. Niemniej jednak ze Avzgle-
du na silniejsze tempo wymagajg one obecnie
doptywu Swiezych sit, Lak urbanistéw-archi-
tektéw, jak tez fachowcow z dziedziny prze-
mystu, komunikacji, budownictwa AYodnego
i ogrodnictwa. Prace te koncentrujg sie tak
& miejscowych urzedach planowania, jak tez

av

w wydziatach planéw miejscowych urzedéw
regionalnych.

Wazniejszym jest zagadnienie prac nad re-
gionalnym i krajowym planem zagospodaro-
wania. Koncentruja sie one av wydziatach pla-
nOAV regionalnych urzedéw regionalnych
i w Avydziale planu krajowego w GUPP. Wspét-
dziatanie fachowcow z réznych dziedzin tech-
niki jest konieczne Awe wszystkich niemal pra-
cach nad planami zagospodarowania. Juz w za-
kresie studiéw fizjograficznych korzystna be-
dzie wspotpraca statyka w zakresie AYytrzy-
matosci podioza, a hydrologa w zakresie stu-
ditAV nad wodami powierzchniowymi grunto-
wymi. W oddziale studiéw i planowania $ro-
dowiska spotecznego konieczna jest wspo6t-
praca architektéw i ogrodnikéw. Pracami od-
dziatu studiow i planowania zycia gospodar-
czego interesowac sie heda fachowcy z -dzie-
dziny rolnictwa, lesnictwa, gornictwa i prze-
myatu. Najwiecej uwagi fachowcOAY technicz-
nych $ciagng jednak prace oddziatu technicz-
nego z zakresu podstaAYOwych urzadzen gospo-
darczych, a wiec komunikacji,, gospodarki wo-
dnej oraz energetyki. Studiami winny by¢
é)bjete wszystkie materiaty, tak opublikowane,
Jjak rowniez mniej Tub wiecej opracoAvane,
znajdujace sie ay posiadaniu urzedéw tech-
nicznych.

Dla utatwienia orientacji w specjalnosciach
wspotpracownikéw zatozone sg w urzedach
planowania kartoteki wspotpracujacych fa-
chowcéw. Wspdipraca dokonuje sie najczer
sciej m formie pracy zleconej. Zlecane bywa
opracowanie poszczegélnych”Zagadnien dla ca-
tego regionu albo jego czesci. Te prace publi-
kowane bywaja przez niektore urzedy plano-
wania av powielanych na razie biuletynach.
Biuletyny takie rozchodzg sie pomiedzy urze-
dami planowania i niektérymi urzedami pan-
stwowymi. Koszt wydawania biuletynow
ay miare powiekszania si¢ ich pojemnosci zna-
cznie wzrasta, to tez RUPP w Krakowie podej-
muje probe kontynuowania swego biuletynu
w zmienionej formie. Biuletyn ten bedzie za-
wieral poczgwszy od nr 5 ay miejsce catych
prac i referatOAy tylko krotkie lecz starannie
redagoAYane ich streszczenia. Taki biuletyn
0 matej objetosci rozchodzi¢ sie bedzie av wie-
kszej ilosci egzemplarzy. Na zamoéwienie inte-
resowanych poszczegoélnych urzedow,' wiadz,
czy instytucyj beda oddzielnie powielane
1 przesytane poszczegdlne artykuty czy prace
ay catosci. Oczywiscie ta forma biuletynu po-
mys$lana jest jako forma przejsciowa —
w przysztosci znajda sie zapeAvne s$rodki na
wartosciowe AYydawnictwo. GUPP ~wydawaé
bedzie ze swej strony biuletyn, ktéry bedzie
takze zaAYieral AYazniejsze prace z Srodowisk
regionalnych.

Opisywana wyzej forma wspotpracy fa-
chowcéw z poza urzedéw planowania dotyczy
zarOAYno prywatnie praktykujgcych, jak tez



pracujacych w urzedach panstwowych, czy tez
samorzadowych i pragnacych opracowaé¢ dla
urzedu planowania posiadane przez dane
urzedy materiaty. W tym drugim wypadku
na ewentualng propozycje pracownika zwrdci
sie urzad planowania do kierownika danego
urzedu z prosbg o wyrazenie zgody na wyko-
rzystanie materiatdw na uzytek urzedu plano-
wania. Po zalatwieniu tej formalnosci pracow-
nik panstwowy czy samorzadowy otrzyma
z urzedu planowania zaproszenie na wykona-
nie pracy zleconej.

Forma wspoipracy przez wykonanie prac
zleconych juz weszta w zycie. Celowa, tak
z punktu widzenia urzedow planowania, jak
tez ze strony organizacyj technicznych bytaby
jeszcze jedna, zresztg przejsciowa, forma
wspotpracy. Chodzi tu o zorganizowanie tym-
czasowych komisyj planowania.

Jak wyzej wspomniano, przewidzianym jest
utworzenie, przy urzedach planowania — rad
planowania. Sposéb powotania tych rad okre-
sli w odpowiednim czasie Minister Odbudowy.
Rady te bedg wspotpracowaé z urzedami pla-
nowania w zakresie wszystkich prac, a wiec
takze technicznych. Poniewaz na razie sprawy
techniczne wysuwajg sie na pierwszy plan
w urzedach” planowania — pewne opinie
w tych sprawach beda moze najwczesniej

wydawane — byloby celowym przynajmniej
dla opiniowania prac technicznych wytonié
z istniejgcych organizacji technicznych tym-
czasowe komisje planowania. Korzys¢ dla urze-
dow planowania polegataby na wczesniejszym
korzystaniu z opinii kot technicznych oraz na
doswiadczeniu z wspotpracy, ktére bytoby wy-
korzystane przy ostatecznym formowaniu rad
planowania. Korzys$¢ dla organizacyj technicz-
nych polegataby natomiast na wczesniejszym
wejsciu w stycznos¢ z planowaniem i w uzy-
skaniu pewnego wptywu na tak wazng dzie-
dzine prac.

Oddzielne zagadnienie stanowi wspétpraca
wyzszych szkdt technicznych z organizacja pla-
nowania przestrzennego. Wigzg sie z nig dwie
sprawy. Z oczekiwang reorganizacjg wyzszego
szkolnictwa technicznego .wskazanym "bytoby
potaczy¢ rozwigzanie zagadnienia szkolenia sit
inzynierskich do planowania przestrzennego.
By¢ moze, ze wiasciwe rozwigzanie polegaé
bedzie na urzadzeniu wspdélnych kurséw po
ukonczeniu normalnych studiéw w rozmaitych
gateziach techniki. Pozatem korzystnym by
byto przez dobor zyciowych tematéw prac dok-
torskich zainteresowanie mitodych sit nauko-
wych ekonomiczng strong techniki, na ktorej
opiera sie planowanie podstawowych urzadzen
gospodarczych. ,

SCHEMAT ORGANIZACJI REGIONALNEGO URZEDU PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

Dyrektor

Zastepca Dyrektora

l. Wydziat Ogoélny

1. Wydziat Planu Regionalnego

11l. Wydziat Planéw Miejscowych

1 Sekret, admi}'uislr.-finansowy - 1 Pracownia planu syntetycznego 1 Oddziat organizac}'jny

2. Sekret, nauk.-techniczny 2. Referat fizjograficzny a) Inspektorat dla miast
3. Ref. prawny 3. Referat'demograficzny b) Inspektorat dla wsi

4. Ref. geodezyjny 4. Oddziat studiéw i planowania 2; Oddziat planowania miast

$rodowiska spotecznego
a) Ref. osadnictwa
b) Ref. o$rodkéw kultury 3
c) 4Ref. o$rodkéw wypoczynku
5. Oddziat studiéw i planowania

a) Ref. ksztaltowania miast

b) Ref. planéw miejscowych
. Oddziat planowania wsi

a) Ref. ksztattowania wsi

b) Ref. planéw miejscowych

zycia gospodarczego

a) Ref. eksploatacji $rodowiska

naturalnego

b) Ref. przemystu

6. Oddziat studiéw i planowania
urzadzen technicznych

a) Ref. wodny

b) Ref. komunikacji

c) Ref. urzadzen energetycznych
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KATASTER GRUNTOWY 1| JEGO ZNACZENIE

Kataster grunty odgrywa w gospodarce
panistwowej nieposlednig role. Nic W tym
dziwnego, kataster bowiem jest spisem i opi-
sem gruntéw, tych warsztatéw pracy szero-
kich mas ludnosci. W nowozytnym Kkatastrze
grunty nie tylko sg spisane i opisane w aktach
katastralnych, ale Jakze przedstawione rysun-
kowo na planach, zwanych mapami katastral-
nymi. Stad wielkosé, ksztatt i potozenie gruntu
obrazowo sg przedstawione, prdécz innych da-
nych, wpisanych do aktéw katastralnych .

Ziemia, jako warsztat pracy, jako. funda-
ment, na ktérym cztowiek opiera swag egzy-
stencje, czerpie z jej wnetrza lub z jej po-
wierzchni wszelkie $rodki do swego utrzyma-
nia, ta ziemia cieszyta sie od niepamietnych
czasOw az po dzien dzisiejszy zywym zaintere-
sowaniem wszelkich rzgddéw, jakie by one nie
byty i bez wzgledu na to, jakie pobudki Avzgle-
dnie przyczyny wywotywaty to zaintereso-
wanie.

W dawnych czasach o bogactwie cztowieka,
0 jego zasobnosci decydowaty wielkos$¢ posia-
danego gruntu, jego potozenie i jego jakosc.
To tez od tych czynnikéw zalezala wysokos¢
Swiadczen, danin i podatkow, jakie czitonek
plemienia, czy panstwa musial Swiadczy¢ na
rzecz wspdlnych, potrzebnych celéw. Stad i po-
czatki katastru siegajg bardzo dawnych, za-
mierzchtych czasow.

Minety setki i tysigce lat, przeksztatcaty sie
ustroje panstwowe, powstawaly epokowe wy-
nalazki, ktore miaty ulatwié¢ zycie czlowieka,
lecz ziemia, jako warsztat pracy, jako zywi-
cielka wszelkich istot na niej zyjacych poisia-
cjata, posiada i posiada¢ bedzie pierwszorzedne
znaczenie. Dochéd z tej ziemi, jej plony moga
odgrywac role o ré6znym znaczeniu w réznych
czasach. Raz silniejszym, innym razem stab-
szym akcentem uwydatnia sie znaczenie
gruntu, jako czesci ziemi, av egzystencji czio-
wieka, lecz jak dilugo cztowiek istnie¢ bedzie
na naszym globie, tak diugo ptody z gruntu
odgryAAa¢ beda w jego zyciu powazng role.
Kataster,, bedgc spisem i opisem gruntOAV,
moze da¢ najlepsze wiadomosci, czy i w jakim
stopniu moga te grunty zaspokoi¢ Avytonione
potrzeby i AA'ymagania zycia. Okolicznos¢ ta
daje z jednej strony dyrektywe do redukowa-
nia potrzeb zaleznie od wydajnosci gruntdw,
z drugiej strony do spotegowania tej wydaj-
nosci przez zastosowanie odpowiednich Srod-
kow. Nigdy moze ta okolicznos¢ nie wystgpita
lak jaskrawo, jak w czasie wojen. Sprawie-
ctliAye natozenie na gospodarstwa rolne $wiad-
czen (ki sie tylko uskuteczni¢ przy nalezycie
utrzymanym i w sposob odpowiedni aktualizo-
wanym katastrze gruntowym, gdzie wielkos¢
1 lodzej giuntu, a zarazem jego zyznos$¢ znaj-

duja swo6j wyraz. PraAvda, iz kataster, jaki dzi-
siaj posigdamy, byt zatozony dla celOAV podat-
koAvych, a nie gospodarczych, lecz te ostatnie
coraz AAdecej z biegiem czasu wplywajg na jeno
organizacje. Dzi$ przebudowa tego katastru dla
A gospodarczych musi Avysunac¢ sie jako
zagadnienie pierwszorzednego znaczenia. Nie
moze by¢ bez znaczenia cha gospodarki pan-
stAvoAvej, ile i jakie gospodarstwa faktycznie
istniejg, .celem wyciggniecia odpowiednich
Avnioskow zmierzajagcych do popraAvy ich stru-
ktury. Reforma rolna rozdzielita mechanicznie
AYielkg wiasnos¢ na bezrolnych i matorolnych,
nie troszczac sie o strukture pojedynczych go-
spodarstw tak nowoutworzonych, jak i istnie-
jacych, Totez sprawy z gospodarczego punktu
AAddzenia nie rozwiagzata, musi przyjs¢ scalenie
gruntéw, by te strukture poprawic¢ przez stAAo
rzenie zdrowych i zdolnych do wydatnej pro-
dukcji gospodarstw. Utworzenie mozliwie avzo-
rowych gospodarstw, da sie uskutecznié, .jesli
bedzie odpowiedni zaso6b i rodzaj gruntéw. Na
te pytania moze da¢ odpowiedz nalezyta i zgo-
dnag z rzeczywistym stanem tylko Kkataster.
Prawda iz mozna i bez istnienia katastru rOAV
niez dobrze scalenie Awkonac, lecz trzeba pa-
mietaé, iz AR tym przypadku tuz przed scale-
niem tworzy sie kataster, mierzy sie boAviem
istniejgcy stan tj. AYielkos¢ gruntéw, ustala sie
rodzaj uzytkowania, AYyznacza sie jakos¢ grun-
tow droga klasyfikacji i spisuje sie Aviascicieli.
Oto fundamentalne tezy, na ktérych zbudo-
wany jest kataster gruntoAvy. Z tego widzimy,
jak konieczny jest kataster dobrze zatozony
i aktualizowany. Odpadajg wtedy koszty, Avyto-
zone na «ad hoe» zakladanie katastru przed
scaleniem. Jednak przydatnos$¢ katastru dla
celow przebudowy ustroju rolnego ay ogolno-
Sci a scalenia av szczegdélnosci nie wyczerpuje
zadan katastru. Zakres tych zadan jest tak
liczny, iz AYystepuje poza ramy zwyklego arty-
kutu. Wspomne tylko o najAvazniejszych, ktoére
zycie samo narzucito, chociaz poczatkowo ka-
taster sporzadzony zostat dla innego celu.
Wezmy np. ksiegi gruntowe, instytucje ze
wszechmiar pozyteczna, bo zabezpieczajaca
praAYO wiasnosci. Czy mozliwym bytoby zato-
zenie ksigg gruntowych bez istnienia katastru?
Wprawdzie podmiot prawa wiasnosci moze
by¢ przez Wpis do ksigg gruntowych nalezycie
zabezpieczony, ale przedmiot tego praAva bez
istnienia map katastralnych nie da sie nalezy-
cie okresli¢. Wszelkie bowiem okreslenia lego
przedmiotu przez opisanie — jak uczy do-
Swiadczenie — sg niewystarczajgce, bardzo
czesto fikcyjne lub niemozli\Are. Tylko przed-
stawienie gruntu, tego przedmiotu praAAa Ava-
snosci, na mapach katastralnych, gwarantuje
Scistos¢ okreslenia jego potozenia i ksztattu,



za$ zawarte w aktach katastralnych dane po-
daja jego wielkosé, rodzaj uzytkowania, klase
bonitacyjng itp., avwiec znamiona, ktére nie
tylko zezwalajg na Sciste zidentyfikowanie
przedmiotu prawa wilasnosci na miejscu, lecz
dajg wyjasnienia co do jego wiasciwosci, ktore
znéw duze znaczenie posiadaja przy uzyskaniu
kredytéw. Arkusz posiadtosci gruntowej, otrzy-
many z katastru i wycigg z ksigg gruntowych,
stanowi najlepszg informacje w sprawie udzie-
lenia pozyczki i okreslenia jej wysokosci na
podstawie danych zawartych w tych aktach.

Wymiar danin i podatkéw gruntowych nie
moze by¢ sprawiedliwym, jesli nie bedzie
oparty na katastrze gruntowym. Wszak oko-
licznos¢ ta wywotata powstanie katastru.
Wszelkie bowiem systemy podatkowe istnie-
jace przed wprowadzeniem katastru, opartego
na teehniczno-mierniczycli podstawach, obcig-
zaty nierownomiernie ludnos¢ rolnicza, wywo-
tywaly niezadowolenie wsrdéd szerokich warstw
tej ludnosci, tak iz rzady panstw europejskich
przyszty do przekonania, iz wymiar podatku
gruntowego tylko wdéwczas bedzie sprawie-
dliwy, jesli oparty zostanie na dochodowosci
gruntu bez wzgledu na oisobe posiadacza. Okre-
Slenie dochodowosci wymagato: dokonania po-
miaru wszystkich posiadtosci  gruntowych
a w obrebie tychze takze rodzajéw uzytkowa-
nia i przeprowadzenia klasyfikacji tych grun-
tow, ktora zakoriczona zostata ustaleniem dla
kazdej klasy i rodzaju gruntu kwoty czystego
dochodu przypadajgcego na jeden moérg. Pro-
centowy wymiar podatku gruntowego od
kwoty czystego dochodu przyjeto jako spra-
wiedliwe obcigzenie podatkowe ludnosci rol-
niczej. Jakkolwiek obecnie podatek gruntowy
w budzecie panstwa nie odgrywa waznej roli,
wobec innych zrodet dochodu, to podatek ten
jest staty, nie ulega tak duzym wahaniom, jak
inne podatki, a w czasach wyjgtkowych, jak
np. wojny, moze stanowi¢ jedyny dochod pan-
stwowy, wobec zniszczenia innych zrédet po-
datkowych. Nawet wtedy, kiedy dochdéd len
nie bedzie wyrazony w pienigdzach, lecz
w formie S$wiadczen (kontyngentéw) posiada
wprost pierwszorzedne znaczenie. Stgd wypty-
waja wnioski, iz podstawy tych podatkéw
wzglednie roztozenia tych $wiadczen muszg
by¢ pewne, powszechne i sprawiedliwe, a pod-
staw tych dostarczy¢ moze tylko pod fiadzo-
rem rzadu utrzymywany kataster gruntowy.

Nas technikéw obchodzi¢ musi techniczna
strona katastru gruntowego, nasz udziat w jego
tworzeniu i aktualizowaniu, a zarazem przy-
datnos¢ tego katastru do innych prac, ztgczo-
nych z naszym zawodem. Kataster gruntowy,
ktérego najistotniejszg, a zarazem najcenniej-
szg, czescig skltadowa sg mapy katastralne,
musi zatrudnia¢ dla sporzadzania tych map
i dla utrzymania ich w zgodnosci ze stanem
rzeczywistym sporg ilos¢ technicznie wyksztat-
conych pracownikdw. Bedac instytucjg rzgdo-

wg 0 permanentnym trwaniu zatrudnia stale
pewien kontyngent sit mierniczych, zapobiega
wiec w wysokim "stopniu przesileniom w zawo-
dzie mierniczym, ktorych bylismy Swiadkami
w'ubiegtym czasie na innych polach pracy
mierniczej, gdzie wskutek zmiany ogdélnej ko-
niunktury gospodarczej pd czasach Swietnego
rozwoju, nastepowata stagnacja i bezrobocie
w zawodzie mierniczym. Wprawdzie ogolna
koniunktura gospodarcza odbija sie roéwniez
na rozwoju prac katastralno-mierniczych, lecz
kataster, bedac instytucja rzadowa, przetrzy-
muje tatwiej przesilenia gospodarcze, anizeli
\yszelki wolny zawdd. Jest wiec kataster w dzie-
dzinie miernictwa instytucjg, zatrudniajaca
stale najwieksza ilos¢ sil mierniczych w Pan-
stwie, a koncentrujgc u siebie wyniki pomia-
row, wykonanych czy to z ramienia innych
wiadz rzadowych, czy samorzadowych, czy
wreszcie 0s6b prywatnych, tworzy dzielo,
ktéore ma stuzy¢ bardzo rozlegtym zadaniom
ogolnej gospodarki panstwowej i potrzebom
0séb prywatnych. Nie ma prawie dziedziny
pracy inzynierskiej, dla ktorej kataster nip do-
starczatby potrzebnych materiatow podstawo-
wych. Dos¢ wymieni¢ regulacje rzek, budowe
goscincéw, kolei zelaznych, sporzgdzanie pla-
néw gospodarczych lesnych f rolnych, melio-
racje rolne, klasyfikacje gruntow itp. we
wszystkich tych pracach kopie lubv odbitki
map katastralnych i wyciggi z aktéw katastral-
nych stanowig cenny, a przy tym juz gotowy
material do rozpoczecia wiasciwych robét.
W obecnych czasach nad wszystkimi tymi pra-
cami go6ruje odbudowa zniszczonych wsi
i miast, ktéra musi by¢ wykonana szybko, by
ludnosci zapewni¢ mozliwie normalny byt
w zniszczonych osiedlach. Tu mapa katastralna
po odpowiednim zreambulowaniu oddaje nieo-
cenione ustugi, gdyz zezwala na szybkie spo-
rzadzenie planu zabudowy. Wprawdzie, jak
juz zaznaczylem wyzej, wszystkie te prace wy-
kona¢ mozna, chociazby kataster nie istniat,
jednak’ w tym przypadku dla stworzenia tych
materiatdw, ktore dostarcza kataster, trzeba
wykonaé¢ odpowiednie pomiary. Jesli sie zwazy,
iZ' dla poszczegblnych wyzej wymienionych
prac technicznych takie pomiary beda wyko-
nywane — to proceder talii jest nieekono-
miczny, gdyz nie tylko y“ymaga wiele ‘czasu
i uzycia niepotrzebnie sit technicznych,, ale
i niepomiernie zwieksza koszty przez kilka-
krotne wykonywanie pomiaréw tylko do po-
jedynczych celdw na tych samych gruntach.

Czy w obecnych czasach kataster sprosta
wszystkim wymaganiom, jakim on stuzy¢ po-
winien, trudno dzi$ odpowiedzie¢. Wojna po-
czynita w nim duze spustoszenia, operat kata-
stralny zostat ponadto czesciowo wywieziony;
poszukiwania za odnalezieniem sg w toku.
W kazdym vjednak razie po zgromadzeniu
i uporzgdkowaniu wszelkich aktow katastral-
nych, wyniknie potrzeba' rekonstrukcji zagi-
nionych czesci operatu katastralnego, ktore na



podstawie zachowanych aktow dadzg sie zre-
konstruowa¢, zas w wielu przypadkach przyjsé
musi zatozenie operatu od podstaw. Jezeli ao
tego dodamy i to, ze istnieje zamiar zatozenia
katastru na ziemiach tych, ktére dotychczas
katastru nie posiadaty, to przed mierniczymi
stojg duze zadania do spetnienia, czeka ich
wiele pracy dla stworzenia wiekopomnego
dzieta, ktérego byt nie jest obliczony na chwi-
lowe tylko potrzeby, lecz stuzyé ma dla dobra
przysztych pokolen i rozwoju panstwowosci
polskiej. Pomiary, ktdre beda potrzebne czy
to do zatozenia, czy to do uzupeinienia opera-

tow katastralnych, powinny by¢ — moim zda-
niem — wykonane tak, by na ich podstawie
mozna bylo stworzy¢ jednolity operat kata-
stralny, ktory by nie tylko mogt stuzy¢ do
wymiaru podatkéw i danin publicznych, do
zatozenia odnowienia i uzupetnienia ksiag
gruntowych, do zabezpieczenia pewnosci w sto-
sunkach wiadania ziemig, do utatwienia obrotu
nieruchomosciami i do tatwiejszego uzyskania
kredytow realnych, lecz takze do innych ce-
Ibw administracji panstwowej, samorzadowej
lub. potrzeb os6b prywatnych.

KRONIKA TECHNICZNA

ODBUDOWA MOSTU ES. JOZEFA PONIATOWSKIEGO
W WARSZAWIE

W lipcu 1945 r. przystgpiono do odbudowy zburzo
nych czterech przeset oSmioprzestowego tukowego mostu
drogowego na Wisle w Warszawie. Usuniecie zniszczo-
nych przeset i rumowiska odtozono na sam koniec ro-
bét, przystepujac od razu do -wybudowania po obu stro-
nach, réwnolegle do podituznej osi mostu dwoéch ruszto-
wan drewnianych, stycznych do czotowej czesci filaréw.

Na goérnym pomoscie rusztowan w poziomie tozysk
dzwigaréw tukowych umocowano po jednej szynie z kaz-
dej strony mostu o przeswicie miedzy szynami réw-,
nym 28 m i dla montazu stalowej konstrukcji umiesz-
czono na tych szynach szereg kranéw portalowych, kazdy
0 wadze 36 ton i udzwigu 30 ton. Pomiedzy oboma ru-
sztowaniami zbudowano w kazdym przes$le ptomojsty
montazowe o ksztaicie odcinkéw tukowych, opartych na
zwalonej jezdni dawnego mostu i na dodatkowo wbi-
tych palach.

Stalowa konstrukcja nowych przeset o rozpietosci
69 + 81 + 69 + 59 m, sklada sie z siedmiu dzwigaréw
tukowych  dwuprzegubowych blaszanych, spawanych,
podtrzymujgcych u géry za pomocg pionowych shup-
kéw rurowych dwuteowe stalowe podiuznice jezdni i ste-
zonych \y kierunku podtuznym oraz poprzecznym.
W przeciwienstwie do przcdwojennej,konslrukcji, $cianki
boczne kraty dzwigaréw gtéwnych nie posiadajg krzy-
zulcéw. Waga jednego dzwigara tukowego wynosi S$re-
dnio 0,7 t/m, catkowita waga dzwigaréw tukowych we
wszystkich przestach okoto 1310 ton. Dla montazu po-
dzielono poszczeg6lne blachownice tukowe na wycinki,
kazdy o ciezarze 9 do 10 lon, przy czym styki wycin-
kéw taczone na nit®

Materiat stalowy dostarczany loco bocznica kolejowa
na lewym brzegu Wisty, przetadowywano kranem Der-
ricka o wysiegu 35-metrowym na dwa promy pontonowe
1 przewozono woda nha prawy brzeg Wisty, uktadajac
przywiezione wycinki na ocalatych dwdch przestach
jezdni od strony Pragi, celem posortowania oraz prze-
noszenia w potrzebnej kolejnosci na pomost montazowy.

Montaz dzwigaréw gtdwnych wykonywano na drew-
nianych pomostach montazowych w kolejnosci z dotu ku
gérze rzeki,, montujac jednocze$nie po dwa tuki utozone
na jednym pomoscie na iptask, jeden za drugim w po-
zycji lezacej. Nastepnie podnoszono je kolejno do géry
i przenoszono na wiasciwe miejsce, celem ustawienia
na tozyskach, zapomocg dwoéch kranéw portalowych,
zaopatrzonych w specjalne pochwyty z linami stalowymi
i hakami oraz zapomoca umieszczonych na Kkranach
wind elektrycznych, stuzgcych do przesuwania dZzwiga-
nego ciezaru. Czas podnoszenia jednego #tuku wynosit
od 12 do 20 minut. .

Po ustawieniu na tozyskach wszystkich siedmiu tu-
kéw danego przesta i wyregulowaniu ich wysokosci za-
pomocg klinéw tozyskowych, zaktadano definitywne ste-
zenia poprzeczne. '

Podtuznice i stupki podpierajagce pomost spawano
na dwoch ocalatych przestach mostu od strony Pragi
i przy pomocy kranéw montowano na miejscu, osadza-
jac stupki rurowe na przyspawanych do wierzchu tu-
kéw mufach rurowych i posuwajac sie stopniowo rmon-
lazem jezdni od strony Pragi ku Warszawie. Na mon-
towanych w ten sposéb stopniowo podtuznicach ukta-
dano tymczasowa dyling, do obstugi transportu i kranéw.

Jezdnia skiada, sie z blach kolebowych przyspawa-
nych do podtuznie, na ktére daje sie odpowiedni pod-
ktad betonowy, pokryty z géry twardo lanym asfaltem.

(Przeglad Budowlany nr 1, z dnia 25 listopada 1945).
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W 2-gim numerze (Przegladu Budowlanego® ukazat
sie ciekawy, obficie zilustrowany artykut A. Krzyczkow-
skiego pt. "WSPOLCZESNE BUDOWNICTWO MIESZKA-
NIOWE W SZWECJE.

Artykut podajacy mnéstwo materialu rzeczowego
w niezwykle skondensowanej formie jest juz niejako sam
bardzo zwieztym streszczeniem i nie nadaje sie do dal-
szego jeszcze streszczenia. Wiasciwszym bedzie podanie
najchgrakterystyczniejszych  spostrzezen i  wnioskéw
w brzmieniu oryginatu.

Tak wiec, wedle ostatnich zdan artykutu: ~zabudowa
Sztokholmu w poréwnaniu z przedwojenng rézniczkuje
sie teraz wyraznie: blizej centrum — na wysokg 9—10
kondygnaeyjna, gtebokotraktowlg (16—18 m gie-
bokosci), o jednej centralnej klatce schodowej; na
terenach dalszych — w domach blokowych (raczej po-
wiedzie¢by nalezato rzedowych, czy. tez “wierszowych®:
lemeflb ebyggelse, w przeciwieistwie do pun kt-
bebyg gelse) o glebokosci ok. 11 m... oraz na obwo-
dzie miasta w postaci osiedli domkérw jednorodzinnych
(ktére sg wyltacznie tylko wolnostojgce, a nigdy
szeregowe!)

Wazng cechg charakterystyczng rozplanowania no-
wych dzielnic jest zanik «ulicy» w dotychczasowym zna-
czeniu. Pozostalty tylko arterie komunikacyjne nie
strzezone domami, ktére stoja w luznych gru-
pach (nie wiecej jak po trzy lub cztery w jednym sze-
regu!) w otoczeniu parkowym,' i sg udostepnione spe-

cjalnymi uliczkami tylko mieszkaniowymi.
* Co sie tyczy organizacji budownictwa to: «punkl
ciezkosci  zaspokojenia potrzeb mieszkaniowych prze-

rzuca sie zdecydowanie ku wielkim organizacjom, przede
wszystkim spoétdzielczym i spotecznym (cho¢ czeSciowo
réwniez i prywatnym) budujacym wielkimi zespotami®.

“Miasto Sztokholm buduje przede wszystkim na
przedmiesciach ogrodowych kolonie malych domkéw,
ktérych maksymalna odlegto$¢, od c ity nie przekracza
30 minut przejazdu tramwajem, wzglednie autobusem®.

Dla kogo$, kio miat sposobno$¢ poznaé¢ szwedzkie
budownictwo mieszkaniowe przed kilkunastu laty i $le-
dzit nastepnie jego rozwdj w szwedzkich (a takze i fin-
skich) pismach architektonicznych typy domoéw i ukiady
zabudowania blokéw pokazane w artykule w licznych



rzutach, szkicach rysunkowych i zdjeciach fotograficz-
nych nie sg zadnag niespodzianka ani tez rewelacja.

W czasie wystawy budowlanej w Sztokholmie w roku
1930 dom gteboki, trizytraktowy, o klatce schodowej
«centralnej», czy tez wwenetrznej, oSwietlonej z goéry liyl
pewnego rodzaju sensacyjng nowoscig, ktéra miejscowi
architekci demonstrowali z niejakim upodobaniem przed
kolegami z bardziej potudniowych okolic.

W nastepnych latach ten trafny i oszczedny ukiad
rzutu, jak mozna stwierdzi¢ w czasopismach i innych
publikacjach bardzo sie. rozpowszechnit i stat sie dla
Sztokholmu typowym.

Nie zadziwia wiec napotkanie go takze i po wojnie.
Zadziwia jednak i uderza niekoniecznie przyjemnie po-
taczenie stusznej i racjonalnej «giebokotrgktowosci»
z niepomierng w}isokosciag i iloScig pieter, przy czym we-
wnetrzna klatka schodowa musi byé¢ oczywiscie skazana
na samo tylko S$wiatlo elektryczne (a moze takze i po-
$rednie., poprzez oszklone drzwi mieszkan).

Ta wielopietrowo$¢ jest oczywiscie wywotana checig
uzyskania potrzebnej kubatury i powierzchni uzytkowej
przy nizszym procencie powierzchni zabudowanej, a wiec
pozostawieniu wiekszej ilosci powierzchni wolnej na
ogrodowe otoczenie «punktowo» izolowanych gteboko-
traktowych wiezowcéw. Jednakze przyttaczajagcy wyglad
takiego wiezowca (pokazanego na zdjeciu fotograficz-
nym) kaze watpi¢ o trafnosci obranego rozwigzania.

Natomiast przyjecie wiekszych gtebokosci takze
i dla szeregébw nizszych, normalnie trzypietrowych do-
moéw w zabudowaniu rzedowym pozwolitoby uzyskaé
wieksze ogrody pomiedzy domami i rozleglejsze widoki
z okien bez obnizania przyjetej intensywnosci zabudowy
i przy lepszym, oszczedniejszym zuzytkowaniu drugo-
rzednych uliczek mieszkaniowych, jak to podkresla inz.
Laszczka w zakonczeniu swojego artykutu w obecnym
zeszycie «Czasopisma Technicznego*.

Typy doméw i ukiady blokéw przedstawione
w omawianym teraz artykule przedstawiajg jedng tylko
faze eksperymentowania, chwilowo w Sztokholmie osta-
tnig, ale przeciez nie ostateczna.

Przyjda po niej fazy dalsze i przyniosg moze formy
nowe, dotychczas jeszcze nie prébowane, ale napewno
takze nawroty do dobrych form dawniejszych, chwilowo
porzuconych, lub tez niepotrzebnie przeksztatconych
w niekoniecznie trafny i racjonalny sposéb.

Powré6ci przytem napewno dom duzej gtebo-
kosci, ale skromnej, zwyjklej umiarkowanej
wysokos$ci, jako forma dajaca najlepsze warunki
mieszkalne w najoszczedniejszy,'-najbardziej dostepny
sposéb, a wiec forma najracjonalniejsza i najbardziej
ekonomiczna, a przytem takze i najpiekniejsza.

SYTUACJA WEGLOWA W R. 1945

W nrze 2—3 ~Czasopisma* podatem grupe cyfr
z pierwszego okresu powojennego dotyczacych zycia go-
spodarczego i spotecznego naszego panstwa. W tej chwili
wpadty mi pod reke cyfry juz wyrazniej méwigce bo za
trzy kwartaty roku 1945 a dotyczace produkcji wegla,
przemawiajgce wyraznie o zblizaniu sie do stosunkéw
normalnych, przynajmniej w tej dziedzinie gospodarki.
W tym okresie planowana produkcja 18 mil., w rzeczy-
wistosci osiggneta 21 mil. ton wegla. Na rok 1946 pro-
jektowana produkcja 63 miii. t, w latach nastepnych
ma osiggna¢ granice 73 wzglednie 75 mil. t Roczna
produkcja wegla przedwojenna w Polsce (Roczn. stat.
1936 i 39) ulegata silnym wahaniom. Z 46,3 mil. ton
w r. 1929 spadta na 38,1 w r. 1938 a liczba robotnikéw
z 134 tysiecy w tych latach na 80,7 tysiecy. Przecho-
dzito wiec gérnictwo znane zreszta przesilenie. Pro-
dukcja w r. 1945 obliczona na czasokres roczny na
28 mil. ton wedle planowania na dalsze lata ma prze-
kroczy¢ dwukrotnie produkcje przedwojenng. Wobec
tego, ze na terenie dzisiejszej Polski znalazty sie -bar-
dzo wielkie kopalnie, ktérych nie byto przed wojna,
danych do stosunkowego poréwnania z przedwojennym
okresem nie znajduje. Polska stala wéwczas na 7-mym
miejscu produkcji $wiatowej, obecnie bezwatpienia prze-

sunie sie na 'pigte miejsce, jezeli nie czwarte (po St Zj.,
Anglii i ZSRR).

15 procent wydobytej ilosci wegla poszto w r. 1945
na wihasne potrzeby, w r. 1938 trzydziesci procent.
W roku 1932 spozycie na gtowe wynosito 736 kg, w roku
1945 — 700 kg, uwzgledniwszy jednak okolicznos¢, ze
Polska wschodnia zuzywata wegla mato, stosunek ten
dla ziemi zachodnich bedacych dzi§ w naszych rekach
okazuje sie niekorzystnym. Odczulismy to wszyscy, wie-
dzac zresztg o koniunkturalnosci tego stanu. A odbito
sie to réwniez na cenie w detalu. Gdy w Krakowie za
wegiel z Jaworzna dowozony furmankami zadano 1.700 zt

za tone, odlegta- od centrum kopalnianego' Warszawa
w grudniu ptacita 12.000 zt, po poprawie transportu
3.000 zt

85 procent wydobycia idzie na eksport (w r. 1937
trzydziesci procent). Na pierwszym miejscu stoi tu Re-
publika Sowiecka, na drugim Szwecja. Cena eksportowa
wynosi 8 dolaréw za tone drogg rekompensaty towaro-
wej. W portach zatadowywano po 3 tys. ton, obecnie
8 tys. ton dziennie.

Widoczna jest stata poprawa rynku weglowego tak
w produkcji, jak i w transporcie, odczuje to w roku
biezacym przemyst, nalezy sie spodziewaé¢ znacznego jego
ozywienia.

Mniej korzystnie przedstawia sie sprawa weglowa
od strony pracy. Zanotowano znaczny ubytek kwalifiko-
wanych technikéw w tym. zawodzie, bo o 20 procent
w poréwnaniu z okresem przedwojennym, okoto stu in-
zynieréw gérniczych zostato zamordowanych. Posréd
nizszej kategorii technicznej, sztygaréw, zauwazy¢ sie
daje odptyw sit na. stanowiska administracji publicznej,
na starostéw. Mato zachecajgce sg niskie ptace, gérnika
przecietnie 1600 zt miesiecznie, stotéwki, przydziaty
i zwiekszone o 14 dni urlopy nie wyréwnuja brakdéw.

Inz. K. Kolie.

LOTNICZEJ PRZY WYDZ.
GORNICZEJ

DZIALALNOSC SEKCJI
POLITECHNICZNYCH AKADEMII
W KRAKOWIE

Sekcja Lotnicza przy Wydziatach Politechnicznych
Akademii Gérniczej w Krakowie, obchodzi¢ bedzie w nie-
dlugim czasie rocznice swego istnienia. Z duzym senty-
mentem wspominamy jej poczatki. Sekcja rozwineta sie
z grupy mitujacych lotnictwo studentéw, ktérzy uzyskali
pozostaly po Niemcach sprzet szybowcowy w postaci
3 szkolnych i 3 treningowych szybowcéw. Mata ta grupka
zapalencéw przetrwata ciezki okres, bedac poczatkowo
zupetnie zdana na wiasne sity. Starano sie czempredzej.
wyremontowaé posiadany sprzet by wreszcie po tylu la-
tach wyczekiwania polata¢ troche pod wilasnym znakiem
klubowym. Nie zrazity jej takie trudnosci, jak transport
maszyn na wiasnych barkach z Krakowa na odlegte
szybowisko w Bodzowie. W braku posiadania odpowied-
niego hangaru trzeba bylo ustawicznie montowac i roz-
biera¢ szybowce celem ich przechowania. Rozpoczeto
pierwszy kurs teoretyczny w ktérym uczestniczyto
120 kandydatéw. W miedzyczasie udato sie wyremonto-
waé maszyny treningowe, ktére oblatano w Bodzowie.
W sierpniu 1945 r. zorganizowano wyprawe na szybo-
wisko Zar koto Porgbki. Wyprawa ta nosita charakter
doswiadczalino-treningowy. Wykonano 120 lotéw o #acz-
nym czasie 40 godzin. Jeden z pilotéw uzyskat wysokosé
2400 m ponad start. W tym samym czasie sprowadzono
z Bydgoszczy 4 szybowce wyczynowe. W czerwcu
1945 r. rozpoczeto ryzykowng prébe wydania pierwszego
w Polsce skryptu pt. «Teoretyczny kurs szybowcowy*.
Ryzyko polegato na tym, ze nie majac wiasciwie $rod-
kéw, postanowiono za wszelkg cene zrealizowaé to wy-
dawnictwo, co tez udato sie dzieki niemalym zdolnosciom
organizacyjnym i energii kierownictwa. Skrypt ten dzi-
siaj zakupuja w Sekcji instytucje rozsiane po calej
Polsce. Pierwsze subwencje z Ministerstwa Komunikacji
dostata Sekcja w pazdzierniku. Wyprawa wystana na
Dolny Slask przywiozta dalszy, tabor lotniczy wraz z nie-
zbednym mechanicznym sprzetem lotniskowym.



Reasumujac dziatalno$¢ Sekcji stwierdzi¢ mozemy, ze
wyszkolono 60 pilotéw kategorii A, .10 kat. B i 2 kat. C,
wykonujac okoto 2000 lotéw, zwieziono sprzet w ilosci
12 maszyn wyczynowych i X1 szkolnych. Uruchomiono
wihasne warsztaty w ktérych remontuje sie posiadany
tabor, gdzie jednocze$nie cztonkowie Sekcji odbywaja
niezbedng praktyke techniczng. Na szybowisku w Bo-
dzowie postawiono hangar. Rozpoczeto budowe lotniska
motorowo-szybowcowegé w Balicach pod Krakowem.

W zasiegu organizacyjno-naukowym Sekcji pozostaja
2 szybowiska w Libigzu i Sutkowicach.
Uruchomiono 3 teoretyczne kursy szybowcowe

i 1 modelarski,, wydano wspomniany skrypt oraz prze-
prowadzono reorganizacje ustroju Sekcji dostosowujac
go do duzych mozliwosci rozwojowych. Celem Sekcji wg
uchwalonego na walnym zebraniu statutu jest: prowa-
dzenie badan i studiéow nad sprzetem lotniczym, oraz
zagadnieniami zwigzanymi z caloksztattem szybowni-
ctwa, prowadzenie publikacyj i wydawnictw naukowych,
praktyczne przygotowywanie przysztych inzynieréw lot-
niczych — obecnych studentéw jedynego obecnie w Pol-
sce Studium Lotniczego Wydziatéw Politechnicznych Aka-
demii Goérniczej, szkolenie wzorowych pilotéw szybow-
cowych i motorowych.

Majac na uwadze tak rozleglty program powotano do
zycia odpowiednie referaty, jak motorowy, szybowcowy,

modelarski, zewnetrzny, oraz referat studiéw naukowych.'

Temu ostatniemu poswiecimy pare stdw. Jest to insty-
tucja zajmujgca sie w pierwszym rzedzie przygotowa-
niem naukowo-lotniczym przysztych studentéw politech-
niki, oraz pogtebianiem posiadanych wiadomosci przez
czytanie najnowszej literatury technicznej krajowej i za-
granicznej. Referat gromadzi wiasciwg literature na pod-
stawie ktorej opracowuje informacyjne pogadanki i od-
czyty na terenie sekcji oraz na zewnagtrz. Opracowuje
programy teoretycznego szkolenia lotniczego. Zajmuje
sie ttumaczeniem literatury obcej oraz prowadzi naucza-
nie stownictwa technicznego w jezykach nbc.Ych. Publi-

kuje w prasie technicznej nowe zdobycze na polu lot-
nictwa oraz wydaje wihasne prace naukowe. Opiniuje
nowe pomysty i konstrukcje wchodzgce w zakres lot-

nictwa, oraz jak czas i $rodki na to zezwolg zajmie sie
?pracowaniem wiasnych konstrukcji szybowcéw i samo-
otéw.

Sekcja lotnicza ma przed soba petne mozliwosci
rozwojowe. Personel instruktorski pilotazowy rekrutuje
sie z posréd starych szybownikéw doskonale wyszkolo-
nych, ktérzy dajg gwarancje nalezytego prowadzenia
miodych adeptéw. Podobnie i personel naukowy dobrany
zostat z posréd asystentéw i studentéw Politechniki, co
znéw zapewnia utrzymanie w pracach Sekcji nalezytego
poziomu wiedzy technicznej. Ogé6lne za$ kierownictwo
sprawowane przez ludzi energicznych i przedsiebiorczych
zapehwnia materialne $rodki i nadaje odpowiedni roz-
mach,

HARMONOGRAMY

Artykut inz. Z. Zbichorskiego zamieszczony pod tym
tytutem w 3-cim numerze «Przegladu organizacji* anali-
zuje korzysci wynikajgce ze sporzadzania wykreséw po-
dajacych przebieg poszczegélnych elementéw pracy zbio-
rowej w odniesieniu do czasu.'State opracowywanie ta-
kich wykreséw jest konieczne dla nowoczesnych warszta-
tow wytwoérczych, o ile chcemy unikngé wad w podziale
pracy, straty czasu i wadliwej koordynacji dziatania.
Podobnie przy' planowaniu pracy zbiorowej np. w bu-
downictwie harmonogramy daja duze ustugi, umozliwia-
jac takie zorganizowanie pracy by kazdy organ jak
i caly zesp6t mogt osiggnaé¢ najwiekszy wynik przy naj-

mniejszym zuzyciu energii i czasu.
Artykut zajmuje sie szczegétowo sposobami usze-
regowania poszczeg6lnych czynnosci i ich znakowaniem

na wykresie, przy czym skale czasu podaje .w Kkierunku
pionowym, gdyz praktyka wykazata iz harmonogramy
takie sa tatwiejsze do odczytania od takich gdzie skala
czasu jest odcieta na poziomie (a jakie z regutly, do-
tychczas Stosowano). Podany przykiad z budowy domu

kilkunastopietrowego w  Warszawie, wykonywanego
w bardzo trudnych warunkach komunikacyjnych, obra-
zuje jasno korzy$¢ wykonywania harmonograméw przed
rozpoczeciem budowy.

O©ROGI

Z posrdd licznych juz czasopism technicznych, jakie
ukazaly sie po wojnie w Polsce wybija sie na pierwszy
plan objetoscig, oraz starannym wydaniem «Przeglad ko-
munikacyjny', organ poswiecony sprawom, komunikacji
kolejowej, drogowej, wodnej i powietrznej, ktérego pierw-
szy numer wyszedt-w lipcu 1945. Przewazajg w nim arty-
kuty z dziedziny kolejowej. Z dziedziny drég kotowych
mamy w pierwszym numerze artykut inz. A. Gajkowicza
omawiajacy zadania stojace przed administracjg drogowa
w Polsce, wobec straty wielu wybitnych sit drogowych
w czasie okupacji oraz zniszczern spowodowanych na dro-
gach swiadomie lub przez niefachowe wykonawstwo przez
Niemcéw. Przede wszystkim jednak straty w mostach
sg dotkliwe — dtugos¢ zniszczonych mostéw wynosi
okoto 100.000 mb. Straty w maszynach i sprzecie drogo-
wym wynoszg 90%. Projekty techniczne i archiwa dro-
gowe ulegly catkowitemu zniszezeniu. Zadania stuzby
drogowej sg wiec w odrodzonym panstwie wielkie —-
Autor wierzy jednak, ze tak jak w przesziosci stang
drogowcy na wysokoéci zadania, w czym pomoze im
takze panstwo, przeznaczajac drogom nalezne miejsce
w gospodarce narodowej.

W nr. 2 ten sam autor omawia w artykule p. t
«Kostka i krawezniki kamienne w gospodarce drogowej*
i «Typy kostek kamiennych i kraweznikéw stosowanych
na drogach* i dochodzi do wniosku, ze jakkolwiek
w ostatnich latach przed wojng inne naw. nowoczesne
tj. bitumiczne i betonowe znalazt}7 we wszystkich pan-
stwach coraz szersze zastosowanie, to jednak nawierzchnie
z brukéw kamiennych stanowig w niektérych z nich
a takze i u nas w dalszym ciggu przewage. W Polsce np.
wedtug stanu z 1 IV 1939 na 3.500 km drég o naw. ule-
pszonych byto okoto 1.200 km drég 6 naw. kostnej.

W'nr. 3—4 inz. E. Buszma w artykule: «O polskie
drogi Samochodowe* zajmuje sie problemem budowy
drég samochodowych w Polsce i przytaczajagc przedwo-
jenny projekt miedzynarodowych drég samochodowych
w Europie dochodzi do przekonania o koniecznosci ich
budowy w najblizszych lalach w Polsce, jako w pan-
stwie potozonym centralnie w Europie. Projektowang
polska sie¢ autostrad dzieli autor wedlug waznosci na
sie¢ I, I, Il i IV rzedu, za$ ogbélng diugos¢ polskich
autostrad oblicza na 3.800 km, w czym na drogi | rzedu
przypadnie 1350 km, za$ na reszte 2.450 km.

Nie omawia autor typu polskich autostrad ani tez
sposobu ich finansowania.

Problem budowy autostrad w Polsce podejmiemy
w najblizszym czasie na famach «Czasopisma Technicz-
nego™*, chcac pobudzié, dalsze grono fachowcéw do dy-
skusji nad tym zagadnieniem.

W tym samym numerze inz. J. Krélikowski w ob-
szernym artykule pt. «Powo.jenne zadania gospodarki
drogowej w Polsce*, omawia zadania, czekajace panstwo
w dziedzinie drogowej, po. usunieciu szkéd wojennych.
Dzieli on te zadania na 7 grup, ktérymi sa:

1 Budowa sieci autostrad wzdiuz kierunkéw najin-

tensywniejszego spodziewanego ruchu samochodowego;
2) ulepszenie nawierzchni i -tras drég istniejacych, na
ktérych spodziewany jest intesywny ruch samochodowy;
3) znaczne objecie sieci drég pod zarzad panstwa;
4) szybka rozbudowa drég z twardag nawierzchnig na
terenie starych wojewddztw; 5) zorganizowanie specjal-
nej policji drogowej dla nadzoru ruchu; 6) utrzymanie
w dobrym stanie wszystkich drég z twardg nawierzchnia,
nawet lokalnych; 7) ulepszenie drég gruntowych i sta-
ranne, systematyczne ich - utrzymywanie. Nie omoéwit
autor kolejnosci realizacji tych potrzeb, co uwazamy
w tym obszernym programie drogowym za konieczne.

W nr. 5 «Przeglagdu komunikacyjnego* inz. Wactaw
Gordziatkowski w art. pl. «Kostka drzewna jako mate-



riat na nawierzchnie mostéw dla ruchu kotowego» oma-
wia dodatnie wiasnosci kostki drzewnej w zastosowaniu
na mostach, biorgc za podstawe oceny przedwojenne mo-
sty warszawsskie na Wisle tj. most Kierbedzia, most
Poniatowskiego oraz most na Cytadeli. Autor dochodzi
do wniosku, ze przy rozpatrywaniu zagadnienia doty-
czacego rodzaju, nawierzchni, na odbudowywanych obe-
cnie mostach, nalezy i nawierzchnie z kostki drzewnej
wziaé pod uwage. Nie omawia autor kosztéw tej na-
wierzchni. Bjd on jednak przed wojnag, z pos$réd wszyst-
kich innych nawierzchni, najwiekszy, dzi§ za$ z braku
dobrego drzewa w Polsce nalezy go jeszcze wyzej oce-
nia¢. Przecietna trwato$¢ nawierzchni wynosi okoto
10 lat. Jest to okres krétki; przeto i ten wzglad powinno
sie przy wyborze nawierzchni dla mostéw, bra¢ réw-
niez pod uwage.

W tymze numerze inz. Jadwiga Lewitasowa, w art.

pt. «Smoly i ich zastosowanie w technice drogowej*

omawia produkcje i gatunki smoty drogo”j oraz spo-
soby jej badania. 'Dochodzi za$ do wniosku, ze smota
jako jedyne lepiszcze bitumiczne, produkowane w -kraju,
w wystarczajacej ilosci, w przeciwieristwie do asfaltu naf-
towego, ktéry zaledwie w 10% moze zaspokoi¢ nasze
potrzeby drogowe — musi by¢ na wielkg skale stosowana
p.o wojnie w Polsce. Za, najbardziej odpowiadajacy pol-
skim warunkom atmosferycznym typ nawierzchni smo-
towej uwaza autorka makadamy smotowe, za$ za przy-
czyne niepowodzenn w stosowaniu smét- na drogach przed
wojng w -Polsce uwaza jedynie niewtasciwy typ na-
wierzchni, tj. pokrowce.

Czy tak jest, winny dalsze doswiadczenia wykaza¢.

Nalezy bowiem zaznaczyé¢, ze takze Niemcy proébo-
wali na wiekszg skale stosowaé¢ smoty na terenach pol-
skich w czasie okupacji, ale i oni spotkali sie z wyni-
kiem ujemnym.

M. Ch.

KRONIKA STOWARZYSZEN TECHNICZNYCH

KOMUNIKAT POLSKIEGO ZWIAZKU INZYNIEROW
BUDOWLANYCH ODDZIAL. KRAKOW

Po szescioletniej przymusowej przerwie wojennej
Polski Zwigzek Inzynieréw Budowlanych wznowit obec-
nie swojg dziatalno$¢. Reaktywowany zostat Zarzad Gto-
wny Zwigzku z siedzibg w Warszawie, Aleja Stalina 37
(m. 30), ktérego prezesem zostat prof. inz. Paszkowski.
Obecnie organizuja sie Oddzialy Zwigzku. W Katowicach,
Poznaniu, todzi, Gdyni i Szczecinie.

W dniu 317.stycznia br. odbyto sie Walne Zebranie
Oddzialu Krakowskiego P. Z. I. B., przy czym wybrany
zostal Zarzad Oddziatu w nastepujacym skiadzie:

Prof. Inz. F. Zalewski — Prezes

Inz. T. Makulski — Wicepfezes

Dr Inz. St. Andruszewicz — Sekretarz

Inz. J. Koreleski — Zast. Sekretarza

Inz. K. Kosinski — Skarbnik
oraz Inz. A. Konopka, Inz. W. Pogany i Inz. St Po.anski
jako cztonkowie.

Lata wojenne nie oszczedzity réwniez Krakowskiego
Oddziatu P. Z. I. B. Przedwojenna ilos¢. 62 cztonkéw Od-
dziatu zmalata obecnie do 18 koleg6w.

W dyskusji wysunieto konieczno$¢ rozwiniecia dzia-
talnosci i prac tut. osSrodka w zwigzku z ogromnymi za-
daniami jakie obecnie stojg przed catym Swiatem budow-
lanym.

Zadaniem tut. Oddziatu jest przede wszystkim utrzy-
manie S$cistego kontaktu z Zarzagdem Giéwnym w War-
szawie, wspotpraca z innymi Zwigzkami technicznymi dla
uzgodnienia dziatania przy odbudowie kraju i obrony
naszych intereséw zawodowych, zasilanie artykutami ist-
niejacej prasy technicznej ,a przede wszystkim ‘Czaso-
pisma Technicznego*, wygtaszanie odczytéw, tworzenie
prac naukowych, dazenie do nawigzania kontaktéw z po-

krewnymi organizacjami inzynierskimi w kraju i za-
granica.
Polski Zwiazek Inzynieréw Budowlanych podjat

w dalszym ciggu prace zwigzane z normalizacja najwaz-
niejszych dziedzin budownictwa i przewiduje wykorcze-
nie w ciggu 6 miesiecy wszystkich norm obliczern staty-
stycznych i wazniejszych norm materiatéw budowlanych.

W miesigcu marcu br. zostanie wznowione wydawa-
nie przez Zarzad Giéwny w Warszawie czasopisma ‘In-
zynieria i Budownictwo.

Nastepnie powotana zostata do zycia Komisja Wy-
dawnictw Technicznych, doceniajgc pilna- potrzebe pod-
jecia akcji w kierunku uzupetnienia olbrzymich brakdw,
jakie istnieja w naszej literaturze technicznej. Ogtoszona
zostata ankieta do wszystkich inzynieréw budowlanych
w sprawie opracowan ksigzek technicznych, oraz artyku-
téw do czasopism technicznych.

Reaktywujgc dziatalno$é™ naukowo-badawcza podjat
nasz Zarzad Giéwny wspéiprace z nowoutworzonym In-

~

stytutem Badawczym Budownictwa, w skiad ktérego
wchodzg przedstawiciele Ministerstw Odbudowy, Przemy-
stu i Komunikacji, wyzszych uczelni technicznych i prze-
mysu budowlanego. Wspétpraca ta objawia sie w wy-
gtaszaniu odczytéw, wydawaniu podrecznikéw, opraco-
waniu studiéw nad racjonalizacjg i organizacjg robot,
w pracach laboratoryjno-badawczych w zakresie budow-
nictwa itp.

Jednym z najwazniejszych zadah bedzie nawigzanie
tacznosci i odnowienie przerwanego przez wojne kom
taktu z Miedzynarodowym Zwigzkiem Inzynieréw Bud.
Mostéw i Konstrukcji. Zwigzek ten, zatozony w r. 1932,
posiada gldwng siedzibe w Zurychu w Szwajcarii i sku-
pia w .sobie przeszto tysiac inzynieréw budowlanych
z calego $wiata, wydaje prace naukowe, opisujgce wy-
niki najnowszych badan z dziedziny zastosowania stali
i stalbetonu i urzadza co cztery lala Miedzynarodowe
Kongresy Inzynierskie, gdzie wygtaszane zostajg referaty
najwybitniejszych uczonych. Zapowiedziany na rok 1940
Kongres w Warszawie, do ktérego prace przygotowaw-
cze juz przed, wojng prowadzit nasz Zwiazek, oraz za-
powiedziany na rok 1944 Konkres w Stanach Zjednoczo-
nych Am. Pn. nie mdgt sie odbyy¢ ze wzgledu na dzia-
tania wojenne. Istnieje pilna konieczno$¢ naszego przy-
gotowania sie do wziecia udzialu w najblizszym Kon-
gresie w r. 1948. Reaktywowana sekcja zagraniczna
P. Z. 1. B. wznowita dziatalno$¢ w tym kierunku.

Do wspo6tpracy nad programem, metodami i realiza-
cja catego szeregu zagadnien naukowych, spotecznych
i gospodarczych stana¢ musi jak najszersze grono inzy-
nieréw tut. okregu.

W zwigzku z koaiecznoscig popierania wysitkow
w dziedzinie organizowania nowej Politechniki krakow-
skiej, tworzenia stypendiéw dla studentéw tut. Politech-
niki, ufatwienia opracowywania prac naukowych, wspoét-
pracy z catym $wiatem technicznym itd. Zarzad Oddziatu
Krakowskiego wzywa wszystkich niezgtoszonych do-
tychczas cztonkéw do rejestracji, celem wziecia udziatu
w pracach Zwiazku.

Sekretariat Oddziatu Krakowskiego P. Z."lI. B. znaj-
duje sie w lokalu Krakowskiego Zjednoczenia Przemystu
Weglowego przy ul. Straszewskiego '26, | p. Godziny
urzedowe sekretariatu: poniedziatki -i czwartki w godz.
16.30—17.30.

Z . Z P. T.W POLSCE A N. O. T.

Jak podaje komunikt zamieszczony w obecnym
numerze ‘Czasopisma Technicznego* powstaje w Polsce
Naczelna Organizacja Techniczna. W ten spos6b reali-
zuje sie Cel jaki wytknat sobie Zwigzek Zaw. Prac. Te-
chnicznych w Polsce jeszcze w lutym ub. r. Wskazuje
na to-statut tego Znnazku oraz oddzwiek, jaki to hasto



znalazto w catym $wiecie technicznym, czego widocznym
dowodem sg oddziaty Zwigzku, powstate w szeregu miast
wojewdédzkich. Komisja Organizacyjna Z. Z. P. T. w Pol-,
sce przyjeta udziat w organizowaniu N. O T., uwaza-
jac za niezbednie wskazane, zjednocze-
nie catego $wiata technicznego w jed-
nej organizacji i wytworzenie tg droga
autorat.ywnej reprezentacji zagadnien

obchodzacych inzynieréw, technikow
i mistrzéw teclinicznyc h. Jakkolwiek obecny
projekt statutu. N. O. T. majacy by¢ zatwierdzonym,
hie we wszystkim zgadza sie z tezami Zwigzku,
a w szczeg6lnosci, nie przyznaje takich praw mistrzom
technicznym, jak to czyni statut Zwigzku, to jednak daje
powazng platforme zjednoczenia, ktéra moze dzisiaj nie-
zupetnie doskonata, w miare rozwoju i pod wpltywem
zrozumiatych fluktuacji zycia, nabierze tych pozada-
nych cech prawdziwej demokratycznej doskonatosci.

Struktura organizacyjna N. O. T. jest tego rodzaju,

ze dosy¢ jeszcze czasu uptynie, zanim wszystkie cziony
tej nowej organizacji przybiorg'formy realne, stajac sie
zdolnymi do podjecia tylu i tak waznych zadan nie
tyle w stosunku do czekajacych rozwigzania 'technicz-
nych zagadnien o charakterze panstwowym. Ten okres
przejsciowy nakiada na nasz Zwigzek specjalne obowigzki
natury organizacyjnej zaréwno w centrali jak i w naszych
oddziatach. Zdajemy" sobie bowiem z tego sprawe, ze im
wiecej stworzymy oddziatéw i ko6t i im wiecej cztonkéw
zespolimy w naszym Zwiagzku,, tym fatwiej dojdziemy
do zorganizowania przysztych Stowarzyszen jako pod-
stawowych cztonéw N. O. T. Dobrze zorganizowane i spre-
zyscie dzialajgce nasze oddzial} wojewoddzkie — majace
przeja¢ w przysztosci role autonomicznych oddziatéw
N. O. T. — sta¢ sie mogg jedyng pomocg w montowa-
niu na obszarze catego kraju przewidywanych placéwek
N. O. T. i niejako ekspozyturg tej idei zjednoczenia
Swiata technicznego. W pracy zatem nie mozemy usta-
waé nie tylko z tego powodu, ale i ze wzgledéw czy-
sto formalnych; o naszym istnieniu zadecydowa¢ bo-
wiem moze dopiero nasz Walny Zjazd delegatéw, ktéry
odroczony w dniu 9 lutego br., podejmie dalsze obrady
z chwilg ostatecznego wykrystalizowania sie form Na-
czelnej Organizacji Technikéw, tj. w momencie zatwier-
.dzenig jej statutu. Jako cztonkowie Komitetu Organiza.-
cyjnego. N. O. T. oczekujemy tego. momentu z niecier-
pliwoscig; zanim jednak to nastgpi, oczekujemy

od Prezydium Komitetu Organizacyjne-
go .wziecia pod uwage przede wszystkim
jednego z najbardziej zasadniczych po-
stulatéw. $wiata techniczne go, tj. spra
we wynagrodze h za prace inzynierd w,
technikéw i mistrzow technicznych.

W obecnej chwili, kiedy ta sprawg zajmuje sie caty Swiat
pracy, zdobywajac dla siebie na réznych odcinkach pracy
zawodowej nalezne prawa’, pominiecie wysu-
niecia uzasadnionych a tak ciggle po-
mijanych zgdanh i przyznania stusznych

praw utaystowych pracownikéw techni-
cznych, bytoby przekred$leniem podsta-
wowych prerogatyw przysztej N o. T. Nie
przesadzimy w niczym, jezeli powiemy, ze od pozytyw-
nego zalatwienia tej sprawy zalezy w duzej mierze popu-
larno$¢ i autorytet N. O. T.

Powotujac sie w koncu na zebranie z dnia 5 lute-

.go br. Kom. Org. Zw. Zaw. przy wsp6tudziale Komisji
Porozumiewawczej Organizacji Technicznych  Okregu
Krakowskiego ora? z géra 40-tu najbardziej aktywnych
dziataczy ze Swiatattechnicznego, gdzie zasadniczo przy-
jeto fakt' powstania N. O. T. i uznano jej konieczno$¢
uwazamy za wskazane podkresli¢, ze zebrani uznajac
w petni obowiazki organizacyjne na nich z tego tytutu
cigzace, domagaja sie takze uznania praw, jakich byt
i jest do tej pory pozbawiony umystowy, pracownik tech-
niczny.

Krakéw, w lutym 1946 r.

Komisja Organizacyjna
Zw. Zaw. Prac. Tcchn. w Polsce.

KOMUNIKAT KOMITETU ORGANIZACYJNEGO
NACZELNEJ ORGANIZACJI TECHNICZNEJ

W dniu 30 stycznia br. odbyto sie w Warszawie, pod
przewodnictwem Prezesa inz. B. Ruminskiego, Il zebra-
nie Komitetu Organizacyjnego Naczelnej Organizacji Te-
chnicznej przy udziale 38 delegatéw od poszczegdlnych
stowarzyszen inzynieréw i technikéw réznych galezi te-
chnicznych.

Wséréd bardzo ozywionej dyskusji, projekty deklara-
cji ideowej i statutu N. O. T. oraz ramowego statutu
stowarzyszeh inzynieréw i technikéw przyjeto z popraw-
kami, zgloszonymi przez inzynieréw: Uzarowicza, Pili-
cha, Grubeckiego, Kraula, Treutlera, Bracha, Zmaczyn-
skiego, Wachniewskiego.

W dyskusji ustalono wspélny punkt-widzenia na za-
sady powszechnosci, branzowosci i demokratycznosci
stowarzyszenn inzynieréw i technikéw. Zebranie wypo-
wiedziato sig, za przyjmowaniem do stowarzyszen, obok
inzynieréw i technikéw, takze mistrzéw technicznych,
oraz innych os6b, majacych zrozumienie dla zagadnien
przemystowych, a zajmujgcych stanowiska inzynieréw
i technikéw, choéby, bez wyksztatcenia technicznego.

Roéwniez zasada branzowos$ci przyjeta zostata, jako
najwitasciwsza forma organizacyjna. Inzynierowie i lech-
nicy maja zaintetresowania, wybiegajace daleko poza za-
gadnienia techniczne; interesujg sie planem produkcji,
organizacja pracy i zagadnieniami gospodarczymi. Od
tych ryfasnie zagadnien zalezy rozwo6j produkcji, dlatego
ich rozpracowywanie znajdzie najlepsze ujscie w stowa-
rzyszeniach branzowych, dajac jednoczes$nie podstawe
uaktywnienia mas inzynieréw i technikéw.

Stowarzyszenia winny stwarzaé¢ platforme do nawig-
zania tgcznosci z robotnikami, do stworzenia kolezehstwa
pracy przy warsztacie, wspotpracy wszystkich rak i moz-
goéw, jako czynnikéw koniecznych dla gigantycznej prze-
budowy, realizowanej przez polska demokracje.

W zagadnieniach organizacyjnych Sekretarz General-
ny, inz. Cieciora, wskazat na prace, dokonywane w Pre-
zydium i Kémisji Statutowej nad utofeniem wykazu sto-
warzyszen. ktéry by maégt objaé wszystkich inzynieréw
i technikéw w Polsce, oraz stwierdzit, ze czas juz naj-
wyzszy przystgpi¢ do szerokiej akcji organizowania sto-
warzyszen inzynieréw i technikéw

Uchwalono powotanie w pierwszym rzucie stowarzy-
szenia inzynieréw i technikéw przemystéw; weglowego,
hutniczego, metalowego, cukrowniczego, wiékienniczego,
chemicznego, naftowego i energetyczno™elektrotechnicz-
nego.

Na zebraniu przedstawiciele: Ogélnopolskiego Towa-
rzystwa Technicznego w todzi, inz. Filipczynski, Stowa-
rzyszenia Elektrykéw Polskich inz. Szumilinj Stowarzy-
szenia Inzynieréw i Technikéw Przemystu Hutniczego,
inz. Zotkowski, i Zwigzku Zawodowego Pracownikow
Technicznych w Polsce, inz. Czerwinski, Av imieniu swoich
organizacji, zglosili przystgpienie do Naczelnej Organi-
zacji Technicznej, wecielajagc w czyn hasto zjednoczenia
ruchu technicznego w kraju. O. T. T. przekazato «Prze-
glad Techniczny*, jako gtéwny organ, dla Naczelnej Or-
ganizacji Technicznej.

Na zakoriczenie przedstawiciel O. T. T. odczytat list
Komitetu Repatriacyjnego Polskich Technikéw w Lon-
dynie, pragnacych wréci¢ do kraju, z prosba o poinfor-
mowanie ich o sytuacji politycznej i gospodarczej w Pol-
sce oraz o udzielenie pomocy, w powrocie, poniewaz Za-
rzad Stowarzyszenia Polskich Technikéw Wielkiej Bry-
tanii glosi bojkot repatriantéw, utrudnia uzyskanie in-
formacji i szerzy fatszywe wiadomosci o kraju.

Nastepne zebranie zapowiedziano na potowe mar-
ca br.

Inz. Fr. Cieciora
Sekretarz Generalny.

Warszawa, dnia 9, lutego 1946 r.



KOMUNIKAT KRAKOWSKIEGO TOWARZYSTWA
TECHNICZNEGO

Podaje sie do wiadomosci Kolegéw, ze w pigtki
0 godz. 18-ej odbywajg sie w lokalu wiasnym przy ul,
Straszewskiego 28/11 zebrania odczytowe. Odno$ne ogto-
szenia zamieszczamy w Dzienniku Polskim, podajemy
przez Radio w komunikatach Kroniki Krakowskiej
1 przez wywieszki umieszczane w najwiekszych skupi-
skach inzynieréw i technikéw. W sezonie obecnym od-
byly sie nastepujace odczyty: Inz. Barbacki: «0 wsp6t-
pracy Swiata technicznego w planowaniu regionalnymi;;
Asystent Perlit, T. Kostia: «0 tunelach aerodynamicznych
dla badania samolotowa; Docent Akad. Goérn. Dr Inz.
Budryk: «Stan polskiego goérnictwa weglowego w chwili
obecnej«

Odczyty te jak i wydawnictwo naszego «Czasopisma»
sg przejawem dziatalnosci Towarzystwa. Ze wszech, miar
wskazanem jest, -zeby Koledzy jak najzywszy w niej
brali udziat. Zapraszamy wiec Kolegéw na zebrania od-
czytowe i do popierania «Czasopisma» przez nadsytanie
artykutéw lub staranie sie o nie jak réwniez i o ogto-
szenia.

Powoli organizujemy czytelnie i biblioteke. Juz obec-
nie mozna w godzinach urzedowych' Sekretariatu od 18
do 19 przeglada¢ szereg czasopism fachowych, ktére
otrzymujemy w drodze wymiany za nasze «Czasopismo»,

- Dotychczas nie znane sg nam jeszcze losy wglednie
adresy dos$¢ znacznej ilosci Kolegéw. Ponizej podajemy
szereg nazwisk i prosimy tych Kolegéw, ktérzy posiadajg
o wymienionych jakie$§ wiadomosci — o zakomunikowa-
nie ich Sekretariatowi Towarzystwa. -

Krakéw: Inz. Ankudowicz Bronistaw, Baranowski
Kazimierz, Inz. Bezdek Stefan, Inz. Braun Kazimierz,
Inz. Caputa Michat, Chlebowski Joézef, Inz. Chlipalski

Antoni, Inz. Czerniewski Wojciech,, Inz. Czernik- Stefan,
Inz. Demideeki Wactaw, Domagata Marian, Dr Inz. Draht

Adam, Inz. Dziewanowska Kazimiera, Inz. Falecki Ta-
deusz, Inz. Finkel Bruno, Inz. Gnoinski Stawomir, Inz.
Gnoinski Zbigniew, Inz. Hausner Zygfryd, Inz. Jakubik
Franciszek, Inz. Jastrzebski Ferdynand, Inz. Jelonek

Augustyn, Inz. Kierszniak Wiktor, Kopczynski Aleksan-
der, Kosek Piotr, Inz. Kowalski Witadystaw, Kruczkow-
ski Stanistaw, Inz. Krudzielski Zdzistaw, Inz. Kruzlew-
ska-Mischke Danuta, Inz. Kulig Roman, Inz. Kurkiewicz
Mieczystaw, Inz. Lermer Mieczystaw, 'Inz. Lewkowicz Ja-
nusz, Inz. Loesch Bogustaw, Inz. Malski Franciszek, Inz.
Michalski Kazimierz, Inz. Mis$niakiewicz Marian, Inz.
Mromlinski Wiadystaw, Inz. Musiat Miadystaw, Inz. Mu-
szynski Zdzistaw, Inz. Negrusz Apolinary, Inz. Niewia-
domski Gabriel, Oskarbski Antoni, Inz. Papla Rudolf,
Inz. Puchalski Mieczystaw, Inz. Rarnza Tadeusz, Inz. Ry-
bicki Aureli, Inz. Rypuszynski Jézef, Inz. Sikorski Jan,
Sobolewski Leon, Inz. Solecki Piotr, Inz. Stroka Kornel,
Inz. Stuhr Leopold, Inz. Swolkien Zygmunt, Smietanski
Leon, Inz. Smigielski Wiadystaw, Inz. Tysowski Stefan,
Inz. Watach Pawet, Inz. Wirkowiecki Adolf, Zaremba
Zygmunt, Mgr Zarosta Tadeusz, Inz. Zebrowski Tadeusz,
Inz. Zukowski Juliusz.

Inz. Albrecht Stefan, Tarndéw; Inz. Barnycz Roman,
Oswiecim; Inz. Biatek Bronistaw, Os$wiecim; Inz. Bleier
Leopold, Trzebinia; Inz. Bogdanowicz Mikotaja N. Sacz;
Dacko Roman, Jasto; Inz. Fink-Finowicki Franciszek,
Tarnéw; Inz. Fogiel Tadeusz, Lubien k. Myslenic; Inz.
Gabriel Marian, Tarnéw; Inz. Gajewski Wiaddystaw, Tar-
Inz. Gawlikowski

néw; Inz. Galantowicz Stefan, Lwow;
Witold, Wadowice; Inz. Geisler Maksymilian, N. Sacz;
Inz. Gisman Ferdynand, Makéw Podhalanski; Inz. Go-

lonka Leszek, Czchéw n/Dunajcem; Gorecki Jozef, Wa-
dowice; Inz. Hertz Leon, Grodziec k/Bedzina; Inz. ller-
zog Zygmunt, Myslenice; Inz. Ippoldt Antoni, N. Sacz;
Inz. Jasiniski Maksymilian, Chrzanéw; Inz. Jaszcz Kazi-
mierz, Tarnéw; nz. Jezioranski Stefan, Warszawa; Inz.
Jonak Jozef, N. Sacz; Inz. Kanski Tadeusz, Andrychéw;
Inz. Karcz Andrzej, Katowice; Inz. KleszczynSki Bogu-
staw, Skrzyszowice/Kocmyrzéw; Inz. Kilodnicki Tadeusz,
Warszawa; tnz. Koczyrkiewicz Roman, Tarnéw; Inz.
Krzemieh Walenty, Zbyszyce k/N. Sacza: Inz. Kucharzew-

ski Feliks, Warszawa; Inz. Kulczycki Wiaddystaw, War-
szawa; Inz. Kuntz Adam, Grodziec k/Bedzina; Lukas Ka-
zimierz, Chrzandéw; Inz. Daszkiewicz Edward, Sosnow-
wiec; Inz. Majewski Antom, N. Sacz; Inz. Marcinkowski
Zygmunt, Jasto; Inz. Mastéw Mikotaj, Rabka; Inz. Ma-
tul Kazimierz, Tarnéw; Inz. Molisch Rudolf, Zakopane;
Inz. Nagajewski Jan, Szaflary; Dr Inz. Olszak Wactaw,
Katowice; Inz. Piotrowski Zbigniew, Rabka; Inz. Popiel-
Oleskowicz Emil, Dabrowa k/N. Sacza; Inz. Ponikowski,
Antoni, Warszawa,; Inz. Rerutkiewicz Stanistaw, Warsza-
wa; Inz. Rogalski Wiadystaw, Katowice; Inz. Sitarski
Wiadystaw, Rabka; Inz. Stadtmiiller Alfred, Tarndw;
Swiba Mieczystaw, Rabka; Inz. Tarnowski Wactaw, Lu-
bien koMyslenic; Inz. Thienel Zenon, Zakopane; Inz.
Tobiczylc Karol, Trzebinia; Inz. Toeplitz Jan, Warszawa;
Inz. Tyszecki Stefan, Krzeszowice; Inz. Wachlowski Ka-
mil, Jaworzno; Wasniowski<Antoni, Chorzéw; Fnz. We-
streich Roman, Tarnéw; Inz. Wiodarski Kazimierz, Nowy
Sacz; Inz. Wojciechowski Henryk, N. Targ; Wontrobski
Oomar, Dabrowa Gornicza; Inz. Woszczynin Jerzy, Rab-
ka; Dr Inz. Zaczek Jozef, Warszawa; *Inz. Gadomski
Wactaw, Rabka; Socha Tomasz, Zakopane.

«Czasopismo Technicznej poczawszy od n-ru 2—3
rozsytane jest Kolegom pocztg. Ci z Kolegéw, ktérzy nie
otrzymali ktérego$ z numeréw z powodu hraku lub myl-
nego addresy, moga odebra¢ je w ksiegarni Kaminskiego
przy ul. Podwale lub w Sekretariacie Towarzystwa w go-
dzinach miedzy 17 a 19-fa.

KOMUNIKAT KOMISJI ORGAN. Z. Z. P. T. W POLSCE

Podajemy w dostownym brzmieniu otrzymane pismo
C. K Z. Z w Polsce stwierdzajace, ze usitowania nasze
0 zapewnienie wiasciwej pozycji umystowym pracowni-
kom technicznym na terenie Zw. Zaw., nabieraja cech
realizacji:

W. odpowiedzi na Wasze pisma z dnia 11. 12. 45 r.
114. 1L 4( r. w sprawie organizowania sekcji inzynieréw,,
technikéw i mistrzéw, nawiazujgc do rozmowy z inz.
J. Treutlerem w dniu 12. 10. 45 r. i 9. 2. 46 r. komuni-
kujemy o stanie prac w przedmiocie poruszanej przez
mWVas sprawy.

1 Komisja Centralna Zwigzkéw Zawodowych opraco-
wuje regulamin sekcji fachowych. W regulaminie

, tym beda uwzglednione w odnosnych zwigzkach
sekcje inzynieréw, technikéw i mistrzéw.

2. Na posiedzeniu Prezydium ICCZZ w dniu 6. 2. br. po-
stanowiono stworzy¢ przy KCZZ referat dla spraw
personelu technicznego.

3. W najblizszym czasie polecimy Zarzagdom Giownym

dokooptowanie do Zarzadu Gtéwnego przedstawicieli
personelu technicznego, zorganizowanych w odno-
$nych zwigzkach.

Przewodniczacy:

Sekretarz Generalny:
) K. Witaszewski.

(—) K. Rusinek.
. Piecze¢ okragta:
Komisja Centralna Zw. Zaw. w Polsce.

Obecnie jesteSmy w toku dalszych w tym kierunku

przygotowan.
Kom. Org. Zw. Zaw. Pr. T. w Polsce.

KOMUNIKAT ZARZADU STOW. TECHN. POLSKICH
W WARSZAWIE

Zarzad Stowarzyszenia Technikéw Polskich w War-
szawie, ul. Czackiego 3/5 przeprowadza rejestracje czton-
kéw, w zwiazku z czym prosi wszystkich kolegéw, kt6-
rzy dotychczas nie zgtosili obecnych adreséw o usku-
tecznienie tego w mozliwie najkrétszym, czasie pod tym-
czasowym adresem kancelari Stowarzyszenia: Warszawa,
ul. Poznanska 12 — Ksiegarnia Techniczna.

Cztonkowie, ktérzy zglosza adresy, otrzymaja infor-
macyjny materiat dotyczacy spraw Stowarzyszenia.



NOWE WYDAWNICTWA

Antoni Wary woda: Podrecznik techniczny
w zakresie budownictwa mieszkaniowego i przemysto-
wego. Str. 220, rys. S70, tabl. 94. Krakéw 1946. Wy-
dawcy: inz. B. Maliszewski i A. Warywoda.

Podrecznik ten opracowany niezwykle starannie i wy-
dany na miare europejska jest rezultatem zmudnej i wy-
tezonej kilkuletniej pracy autora. Sama ilo$¢ 870 ory-
ginalnych rysunkéw perspektywicznych i rzutowych spo-
rzadzonych piérkiem przez utalentowanego autora, oraz

bez mata 100 tablic $wiadczy o ogromie wiozonej
w ksigzke tag pracy.
X Ksigzka obejmuje wzorowo sporzadzone, szczeg6-

towe opisy kosztorysowe, analize cen rozmaitych robét
budowlanych, a wiec ilo$¢ potrzebnych materiatéw i ro-
bocizny, rozmaite wiadomosci z zakresu budownictwa
i techniki, potrzebne w praktyce architekcie i inzynie-
rowi przy projektowaniu budowli lgdowych i wgtebnych,
konieczne dla obliczeh statystycznych tabele oraz daty
potrzebne dla robét instalacyjnych, wodociggowych, ka-
nallizacyjnych, elektrycznych, gazowych i centralnego
ogrzewania, Umieszczone przy kazdej pozycji niezwykle
pieknie wykonane rysunki uwidoczniajg roboty objete
opisem.

Trudno jest ksigzke tg analizowaé¢ pozycjg za po-
zycja, ogélnie trzeba podniesé¢ niezwyktg starannosé¢ pracy
autora, .jak i staranno$¢ wydania. Druk pierwszorzedny,
przedwojenny, czytelny, czcionki nowe Drukarni Naro-
dowej w Krakowie. Poda¢ mozna tylko tytuly, aby zwroé-
ci¢ uwage na bogactwo materiatu. A wiec roboty ziemne,
kanalizacyjne, drenaz i studnie, roboty rozbiérkowe
i murarskie (wyprawy, posadzki, osadzenia, izolacja). Ro-
boty betonowe i zelbetonowe, roboty ciesielskie, pokryw-
cze, stolarskie i $lusarskie, roboty zdunskie, malarskie,
szklarskie oraz instalacyjne i sanitarne.

"Prace tg piekng mozna kazdemu inzynierowi poleci¢,
wypetni ona jedng z luk naszego pi$miennictwa technicz-
nego, zniszczonego tak bezwzglednie przez niemieckiego
okupanta.

Inz. Stclla-Sawicki.

«Roboty zelbetowe® — praktyczny podrecznik dla
technikéw i mistrzéw budowlanych ukazat sie w nakta-
dzie Instytutu Badawczego Budownictwa w Warszawie,
w opracowaniu inz. L. Hubla i inz. 1 Nechaya. Jest to
rozszerzone wydanie podrecznika «Kurs zelbetnictwa*,
dostosowane do programu naukowego szkét budowlanych
i drogowych. Stuzyé¢ bedzie zatem to wydawnictwo tak
celom nauczania, jak i praktyki na budowie, wypetnia-
jac cho¢ w czesci braki tej dziedziny techniki spowo-
dowane dziataniami"i warunkami wojennymi.

W poszczegdlnych rozdziatach ksigzki podaja auto-
rzy kolejno wiadomosci o sktadnikach betonu, o zbroje-
niu betonu, o rusztowaniach i deskowaniach przy robo-
tach zelbetowych, o wykonywaniu betonu (betonowaniu),
wreszcie 0 wiasnosciach betonu i o betonach specjalnych.
W zakonczeniu znajdag zainteresowani spis obszernej lite-
ratury polskiej dotyczacej tego dziatu robét.

BIULETYN INFORMACYJNY OCHRONY PRACY

Ukazat sie l-szy zeszyt °‘Biuletynu.. Informacyjnego*
ochrony pracy, wydawnictwo Gtéwnego Inspektora
Ochrony Pracy w Ministerstwie Przemystu. Na tres¢
Biuletynu sktadajg sie nastepujace artykuty: ptk. E. Szyr.:
Organizacja bezpieczenstwa pracy. Organizacja bezpie-
czenstwa i higieny jjracy w zakladach przemystowych,
podlegtych Ministerstwu Przemystu. Urzadzenia technicz-
no-sanitarne w zakladach pracy. Co to sg choroby za-
wodowe. Doniesienie o wypadku w zatrudnieniu. Poucze-
nie nowych pracownikéw i miodocianych. Realizacja
Ustaw Socjalnych. Podstawowe rozporzadzenie o bezpie-
czenistwie i higienie pracy. Nowe wydawnictwa. Biblio-
grafia. Zjazd kierownikéw Akcji Socjalnej w Zaktadach
Pracy, Zjednoczeniach i C. Z. P. podlegtych Min. Przem.
Adres Wydawnictwa: Warszawa, ul. Lwowska 15/8.

KOMUNIKAT REDAKCJI | ADMINISTRACJI

Ze wzgledéw technicznych, ho z powodu
przetadowania wszystkich drukarni i kliszami
krakowskich zamowieniami, jesteSmy zmuszeni
ponownie wyda¢ numer podwojny, obejmu-
jacy tres¢ numeru mcwcowego i kwietniowego.
Starania w celu uzyskania przydziatu odpo-
wiedniej drukarni sg w toku i mamy nadzieje,
iz nastepny numer ukaze sie juz normalnie jako
pojedynczy.

Z -powodu znacznej podwyzki kosztéw pa-
pieru, druku i robocizny, zmuszeni jesteSmy
podwyzszy¢ prenumerate kwartalng «Czaso-
pisma Technicznego» na zt. 80,—, cene za$ nu-
meru pojedynczego na zt. 30,—.

Celem unikniecia przerwy w wysyice cza-
sopisma, przypominamy wszystkim P. T. Pre-
numeratorom, ktérzy wptacili na prenumerate
tylko kwote zk. 60,—, ze z trzecim numerem
skonczyt sie 3-miesieczny okres (grudzien 1945,
styczen—Iluty 19U6) optaconej prenumeraty,
a wiec nalezy jg odnowic.

Dla wyréwnania prenumeraty do korca
czerwca br. (I potrocze) nalezy przekazac: za
marzec z+. 30,—, za Il kwartat zt. 80,—, razem
zt. 110,—. Nasze konto w PKO nr 1V-638.

Osobnych zawiadomien wysyta¢ nie be-
dziemy.

Wydawca: Krakowskie Towarzystwo Techniczne — Krakéw, Straszewskiego 28. — Redakcja: Komisja Wydawnicza.
Nak#tadca: Ksiegarnia Stefan Kaminski. Krakéw, Karmelicka 29, tel. 544-38. — Red. odp.: Inz. Br. Kopyciniski, tet. 538-82.

Cena numeru podwoéjnego Zt 60. Prenumerata kwartalna zZ 80. Konto PKO Nr 1Y-638.j
Ceny ogtoszeni: Cala strona zZt 5.000, ‘/a strony zt 3.000, '/4 strony Zt 1.800, ‘/e strony zi 1.000, l/is strony Zt 650.

Tytutowa strona okiadki zt 7.500, ‘A tytutowej strony okiadki Zt 4.000.

— Bezposrednio przed i za tekstem oraz

ostatnia strona oktadki o 50% wiecej od zwyczajnych. Drobne ogloszenia za wiersz jednotamowy petitowy zi 120.



DYREKCJA P. M. T. W LODZI, ul. Kopernika Nr. 62
poszukuje
1) 3-ch mtodych inzynieréw lub technologéw-mechanikéw,
2) 3-ch mtodych technikéw-mechanikéw
chcacych sie  poswieci¢ specjalizacji w dziedzinie maszyn i urzadzeh dla przemystu
tytoniowego. Reflektuje sie na miodych dyplomantéw wzgl. na kandydatow z 1-2 letnia
praktyka -w przemysle’ do zatrudnienia w Wytwérniach i Zaktadach P. M. T-

3) 1-go technika-instalatora do urzadzer sanitarnych, ogrzewczych, wentylacyjnych i suszniowych,
4) 1-go technika-elektryka do urzadzen silno i stabopradowych
do Biura Technicznego Dyrekcji P. M. T. Reflektanct winni sie wykaza¢ dtuzszg praktyka
i dobrg znajomoscig fachu.

5) 2-ch kreslarzy dobrze obeznanych zaréwno z dziatem maszynowym jak i instalacyjnym.
6) 5-ciu samodzielnych buchalteréw,
7) 3-ch pomocnikéw buchalteréw.

Stanowiska sg do objecia od zaraz.

Reflektanci winni podania mozliwie z wszystkimi dokumentami, jak: zyciorysem, odpisami
Swiadectw, Swiadectwami praktyki lub najlepiej osobiscie — kierowa¢ pod adresem Dy-
rekcji Polskiego Monopolu Tytoniowego w todzi, ul. Kopernika 62 — Biuro Techniczne.

STEFAN KAMINSKI

WYDAWNICTWO — KSIEGARNIE — CZYTELNIE
ANTYKWARIAT - PAPIER i ARTYKULY BIUROWE

' W KRAKOWIE

UL, FLORIANSKA 13 - Tel. 53717 - UL. PODWALE 6 - Tel. 549-50
UL, KRAKOWSKA 18- Tel. 592-94.
KOMIS-HURT: UL. KARMELICKA 29 - Telefon Nr. 544-38
P. K. O. Nr. 1Y-344 - B. G. K. KONTO 38.

= POLECA NOWOSCI: =

Adler: Psychologia indywidualna....... zt. 140.-
Bar ks.: Tercjarstwo FranciSzZKaNnSKIB . ....ocoiiiiiiiieiieciie et e e , 140.—
Bielski: Wiertnictwo (SKrypt)......cccmveienicncenn 320.-

Wydobywanie ropy naftowej (skrypt) vee o 410.-
Czeska-Maczyniska: W .obronie Gdanska............ 140.-
Chrominski: Kotty parowe i ich obstuga......ccoiiniiis i 240.-
Gwiazdomorski: Wspomnienia z pobytu w Sachsenhausen, wyd. 1 1| e 200.—
Hubl i Nechay: Roboty zelbetowe ... 200.-
Kroczek: Podrecznik dla kandydatéw kierowcéow samochodowych. .. » 100.-
Krol Ks.: Zasady Etyki KatolicKi€j ..o e 120.-
Kurek: Janosik, powie$¢ tom,l Stawa Gtuchaczkom.. veee  w 380.—
Kurek Jalu: Janosik Tom Il Spi.ew $cietej gtowy...... vee 5 520.-
Lam: Malarstwo i JEGO Z@SAAY oottt e , 120.-
Maslankiewicz: Ztoto i inne metale szlachetne ., [15.-
Mianowska: BajKi dla DraciSZKa.......ccooiiiiiiiiiiiiiiee e , 220.-
Miesowicz: Jak fotografowac.. 60.-
Mickiewicz: Pan Tadeusz ... 150.-
Niemcewicz: Powr6t Posta . vee w 60.—
Papee: Antologia KosciuszKi............ 100.-
Piekara: Mechanika 0g0Ina (SKIYPE) ..o , 300.-
Seymour-Tutasiewicz L.: Dag, corka Kasi, powies¢ z zycia Polonii amerykanskiej , 540.—
SKierski: SZTUKa UMIBIANTA......iiiiiiiiiiiii ittt ettt 160 —
Szczepanska 1.:.. Hania Mulatka, opowie$¢ dla dzieci. 100.—
SZYMONOWICZ: Z € 1 CY oueveveveiieeas teveeeetesssesetes st sttt st es st st sttt ss st b et s s ssebsensesebanas ., 20.-
Szwed: Cwiczenia w pisowni polskiej ze stownikiem okoto 15.000 wyrazéw wyd. 14 , 120.—
Tuszynski: Przepisy o ruchu pojazdéw mechanicznych........cocoviiiiiiininiiienciccee, . 80.—
Zakrzewska: Pojednanie, powie$¢ o niedz'wiedziu tatrz. wydanie 3 190.—

=== PONADTO: =
Geisler: Podstawy osiggniecia dochodowosci' w matych przedsiebiorstwach prze-

MYSH M ETATOW GO ettt ettt et e e be et e nbeesteens zt. 150.—
Gorski: Zasady monografii dla szkét technicznych.. , 150.—
HaUSWaIA: PrZemYSh ..ot ettt sttt b et ettt et sb e enee e . 200.—
Weigel: RachUunek WYFOWN AW CZY .ccooiiiiiiieiiiiiteeieiis e eee ettt ene .o ,» 190.—

Katalogi, prospekty i informacje na kazde zgdanie odwrotng poczta.



MIEJSKA KO0LE]

ELEKTRYCZNA
W KRAKOWIE

UL. SW. WAWRZYNCA 13/15
NR TELEFONU 593-75/76
SKRYTKA POCZTOWA NR 751

RACHUNKI BIEZACE:

BANK HANDLOWY ODDZIAL KRAKOW
K. KOO MIASTA KRAKOWA NR 50130

INSPEKCJA (OBOK POCZTY GLl)
NR TELEFONU 507-60

REMIZA N A RYDLOWCE
NR TELEFONU 557-45



Inz. J. WOJEWIDKA
BIURO TECHN IOZ NO-HANDLOWE

elektryczne kopiowanie planéw, konstrukcje przyrzadéw do produkcji masowej maszyn,
motoro6w — aparatéw — urzgdzen — rysunki konstrukcyjne — projekty — obliczenia.

Poradnia Techniczna (elektrotechniczna): od 8—2 i Techniczno-Prawna od 3—8.
DOSTAWY ZLECONE
KRAKOW, UL. JOZEFA SAREGO 24, M 4. - TELEFON: 567-48.

S pétdzielnia Inzynierska

SP. Z ODP. UDZIALAMI

W RZESZOWIE

ODDZIAL W KRAKOWIE GL. PILSUDSKIEGO 6

W TARNOWIE, NOWYM TARGU, NOWYM SaCzU, TRZEBINI, ZAKOPANEM,

KATOWICACH, BYTOMIU, OPOLU, WROCLAWIU, BYDGOSZCZY, POZNANIU,
GDANSK-GDYNIA W SOPOTACH, StUPSKU, LEBORKU

DLA ROBOT BUDOWLANYCH, DROGOWYCH, KOLEJOWYCH,

WODNYCH 1MELIORACYJNYCH, WIERTNICZYCH, POMIAROWYCH

OSOBNY DZIAt PROJEKTOW

Zaktady

dla napraw samochodow osobowych i cigezarowych

Napraw 5

Ok\regu w \rakowie

Jldres: J™rakow, Aymarsk® 9

Telefon Nr 555-74

TOKARKI PRODUKCYJNE 500x750 mm
TOKARKI POCIAGOWE 430x1000 i 1500 mm

= dostarcza ]

~WIEPOFANA"
Wielkopolska Odlewnia, Fabryka Narzedzi i Maszyn
POZNAN, Ul. Dabrowskiego 81.Tel. 61-16

Inz. JAN ROLLE

BIURO TECHNICZNE
Krakoéw, Florianiska 20, Tel. 571-48
Rovpy adduadkone db waadkich adone

Siniki spdlimne | dekdneare
Negzannice ponierza —wentylatory.,



