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Streszczenie: Funkcjonowanie systemu transportowego, przede wszystkim w aspekcie do-
stgpnosci transportowej regionu i wewnatrzregionalnego transportu turystycznego, ma za-
sadnicze znaczenie dla rozwoju turystyki i, co za tym idzie, réwniez rozwoju spoteczno-
gospodarczego obszaru recepcji. Znaczng role w ksztaltowaniu systemu transportowego (w
zakresie obstugi ruchu turystycznego) odgrywa odpowiednio zorganizowany i sprawnie funk-
cjonujacy publiczny transport zbiorowy. Celem artykutu jest ocena funkcjonowania publicz-
nego transportu zbiorowego (drogowego i kolejowego) oraz okreslenie jego roli w obstudze
ruchu turystycznego w wojewodztwie zachodniopomorskim.

Stowa kluczowe: obstuga ruchu turystycznego, publiczny transport zbiorowy, dostgpnosé
transportowa.

1. Wstep

Warunkiem rozwoju gospodarki turystycznej jest istnienie odpowiedniego systemu
transportowego, ztozonego z dwoch podsystemow: dostgpnosci transportowej oraz
wewnatrzregionalnego transportu turystycznego. Zadaniem pierwszego jest zapew-
nienie dogodnych polaczen z najwazniejszymi rynkami wysylajacymi, a drugiego —
utatwienie korzystania z istniejacych walorow, atrakcji i urzadzen uslugowych ob-
szaru recepcji'. Znaczng role w ksztaltowaniu systemu transportowego (w zakresie
obstugi ruchu turystycznego) odgrywa odpowiednio zorganizowany i sprawnie
funkcjonujacy publiczny transport zbiorowy.

Celem artykutu jest ocena funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
(drogowego i kolejowego) oraz okreslenie jego roli w obstudze ruchu turystycz-
nego w wojewodztwie zachodniopomorskim. W przypadku wojewddztwa zachod-
niopomorskiego jest to zagadnienie o tyle wazne, ze rozwoj turystyki jest jednym

! Szerzej na temat roli transportu w obstudze ruchu turystycznego w: [Panasiuk 2008, s. 70-108;
Meyer 2006, s. 120-130; Kurek 2008, s. 164-176; Konieczna-Domanska 2008, s. 57-61; Turek 2009,
s. 27-40].
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z glownych celow, majacym poprawi¢ konkurencyjno$¢ wojewodztwa [Strategia
Rozwoju... 2005]. Z kolei funkcjonowanie systemu transportowego, przede wszyst-
kim w aspekcie dostgpnosci transportowej 1 wewnatrzregionalnego transportu tury-
stycznego, ma zasadnicze znaczenie dla rozwoju turystyki i, co za tym idzie, row-
niez rozwoju spoteczno-gospodarczego calego regionu.

2. Publiczny transport zbiorowy w obsludze ruchu turystycznego
— ujecie teoretyczne

Zgodnie z definicja zawarta w projekcie ustawy o publicznym transporcie zbioro-
wym przez pojecie to nalezy rozumiec ,,powszechnie dostepny regularny przewoz
0sob wykonywany w okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunika-
cyjnej, liniach komunikacyjnych Iub sieci komunikacyjnej” [ Projekt ustawy... 2009].
Transport publiczny zdaniem O. Wyszomirskiego powinien by¢ rozumiany jako
,ustuga przewozu dostepna dla wszystkich, ktorzy uiszcza taryfowa lub umowna
ceng za przewoz i zgodza si¢ na stosowanie pewnych regulaminowych norm prze-
wozowych” [Wyszomirski 1994, s. 31]. Dodatkowo definicj¢ t¢ nalezy uzupehic
o stwierdzenie, ze transport publiczny odnosi si¢ do wszystkich dostgpnych dla pa-
sazera srodkow transportu, a jedynym ograniczeniem wyznaczajacym zakres przyta-
czanego pojecia jest kryterium jego dostepnosci [White 2009, s. 17]. Ponadto ustuga
taka najczesciej jest Swiadczona na podstawie przygotowanego przez wykonawce
i podanego do publicznej wiadomosci rozktadu (transport publiczny regularny).
Rzadziej bgdzie ona wykonywana indywidualnie w przypadku wystapienia dorazne-
go zapotrzebowania (transport publiczny nieregularny). Biorac pod uwage pojem-
no$¢ Srodkdéw transportu wykorzystywanych do realizacji ustug transportowych,
mozna dodatkowo wyodrebnié publiczny transport zbiorowy (np. przewozy autobuso-
we lub kolejowe) oraz publiczny transport indywidualny (np. przewoz taksowka).

W zwiazku z powyzszymi rozwazaniami przez pojecie ,,publicznego transportu
zbiorowego” nalezy rozumie¢ ustuge przewozu osob, realizowang przez przewozni-
kéw zgodnie z wyznaczonym i podanym do publicznej wiadomosci rozktadem jaz-
dy, dostepna dla wszystkich odbiorcow, ktorzy uiszcza taryfowa lub umowna ceng
za przewoz oraz zgodza si¢ na stosowanie regulaminowych norm przewozowych.
Przy czym kazdorazowo ustuga ta oferowana jest dla wigcej niz jednego klienta.

Sprawnie funkcjonujacy publiczny transport zbiorowy peii istotng funkcje,
szczegoblnie w ksztattowaniu wewnatrzregionalnego transportu turystycznego. Przez
to pojgcie nalezy rozumie¢ system wewnatrzregionalnych powiazan transportowych,
obejmujacych swoim zasiggiem sie¢ infrastruktury transportu w regionie, zarowno
liniowej (linie kolejowe, drogi), jak i punktowej (porty morskie, lotnicze), oraz licz-
be, rodzaj i stan srodkow transportu. Zadaniem wewnatrzregionalnego transportu
turystycznego jest zapewnienie dogodnych, z punktu widzenia potrzeb ruchu tury-
stycznego, powigzan komunikacyjnych wewnatrz obszaru recepcji.
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Poziom natgzenia potokdéw pasazerskich w transporcie publicznym jest Scisle
zwiazany z wystepowaniem zjawiska sezonowosci ruchu turystycznego w obsza-
rach recepcyjnych. Sytuacja ta wplywa na dzialania podejmowane przez organiza-
toréw transportu publicznego, tj. odpowiednie jednostki samorzadu terytorialnego,
ktére — dostrzegajac rosnacy popyt na ustugi transportowe — decyduja si¢ najczesciej
na zwigkszenie podazy przez wprowadzanie dodatkowych polaczen oraz bardziej
pojemnych $rodkéw transportu. Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku prywat-
nych firm przewozowych, zajmujacych si¢ regularnym przewozem o0sob w trans-
porcie drogowym, ktére — dostrzegajac mozliwos¢ zwigkszenia przychodow uzyski-
wanych z obstugi ruchu turystycznego — decyduja si¢ na wprowadzanie w sezonach
turystycznych zmian pozwalajacych na zabezpieczenie potrzeb przewozowych tu-
rystow. Dziatania te podejmowane przez rézne podmioty najczesciej nie sa ze soba
w zaden sposob powiazane, a w ich wyniku czgsto dochodzi do wystgpowania silnej
walki konkurencyjnej, ktéra zaburza funkcjonowanie systemu transportu publiczne-
g0 W regionie.

W wojewodztwie zachodniopomorskim system publicznego transportu zbio-
rowego tworza: transport drogowy oraz transport kolejowy, w sumie zapewniajac
rocznie obstugg ponad 63 mln pasazeréw [Strategia rozwoju sektora transportu...
2008, s. 157].

3. Transport publiczny drogowy i kolejowy w obstudze ruchu
turystycznego w wojewodztwie zachodniopomorskim

Dominujaca forma regionalnego transportu publicznego w wojewddztwie zachod-
niopomorskim jest transport drogowy. Jak wynika z Diagnozy publicznych przewo-
zOow pasazerskich w wojewddztwie zachodniopomorskim [2007], jego udziat w ob-
stludze pasazerow korzystajacych z regionalnego transportu publicznego szacowany
byl w 2007 r. na ok. 65%. Nadal podstawowy trzon funkcjonowania publicznego
transportu drogowego w wojewodztwie stanowia PKS-y (Przedsigbiorstwa Komu-
nikacji Samochodowej), jednak ich udzial w tym rynku (w 2007 r. wynosit 79%)
z roku na rok systematycznie spada. Zauwazalny jest natomiast wzrost udziatu
w rynku matych prywatnych firm przewozowych, oferujacych transport mikrobuso-
wy (w 2007 r. wynosit 21%) [Diagnoza publicznych... 2007]. Lacznie w 2007 r.
wszystkim przewoznikom funkcjonujacym w wojewoddztwie zachodniopomorskim
wydano acznie 253 licencje na wykonywanie regularnych przewozoéw osoéb w trans-
porcie drogowym.

Struktura przestrzenna przewozow osobowych w transporcie zbiorowym cha-
rakteryzuje si¢ duzym zaggszczeniem ruchu na liniach komunikacyjnych, zapewnia-
jacych dojazd do duzych aglomeracji miejskich regionu (Szczecin, Koszalin).

Druga grupe polaczen komunikacyjnych charakteryzujacych si¢ duzym zaggsz-
czeniem ruchu, szczego6lnie w okresach sezonu turystycznego, stanowia potaczenia
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zapewniajace obsluge turystow przemieszczajacych sig do i z miejscowosci nadmor-
skich, jak rowniez potaczenia stricte sezonowe, zwiazane z obstuga pasa wybrzeza
Battyku. Do nich zalicza sie przede wszystkim nastepujace potaczenia®:
 Szczecin—Goleniow—Migdzyzdroje-Swinoujscie,

* Szczecin—Nowogard—Ploty—Kotobrzeg,

* Szczecin—Nowogard—Gryfice—Niechorze,

e Szczecin—Kamien Pomorski—Pobierowo—Rewal,

* Migdzyzdroje-Dziwnow—Pobierowo—Rewal,

* Koszalin—Kotobrzeg.

Duze zainteresowanie podréznych odnos$nie do korzystania z ustug przewozni-
kéw drogowych skutkuje zwigkszaniem liczby kursow prowadzonych przez nich na
najbardziej obleganych liniach oraz pojawianiem si¢ nowych firm zainteresowanych
prowadzeniem dziatalnosci w tym obszarze. Wskutek tego w przypadku takich rela-
cji, jak Szczecin—Goleniow—Nowogard—Gryfice czy Szczecin—Golenidw—Migdzy-
zdroje—Swinoujscie, kolejne kursy odbywaja si¢ w odstepie ok. 15-20 min. Sytuacja
ta dodatkowo ulega zmianie w sezonie letnim, kiedy wraz ze wzrostem liczby po-
dréznych znacznie wzrasta liczba kursow realizowanych przez przewoznikéw dro-
gowych.

Transport kolejowy, pomimo jego mniejszego udziatu w transporcie publicznym
na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego (na poziomie 35%) niz w przypad-
ku transportu drogowego, rokrocznie obstuguje 10,3 mln 0sdb, przy czym wartosé¢
ta wzrasta $redniorocznie o 3,6% [Strategia rozwoju sektora transportu... 2008,
s. 159]. Calos¢ pracy przewozowej w regionie wykonywana jest przez jednego ope-
ratora kolejowego, tj. spotke Przewozy Regionalne.

Do gtéwnych relacji kolejowych przewozoéw regionalnych naleza, podobnie
jak w przypadku transportu drogowego, relacje pozwalajace na dojazdy do duzych
aglomeracji miejskich regionu oraz obstugujace sezonowy ruch turystyczny w wo-
jewodztwie. Z punktu widzenia potrzeb ruchu turystycznego szczegolne znaczenie
maja nastgpujace relacje:

* Kotobrzeg—Koszalin,

*  Szczecin Gtowny—Swinoujscie-Kamien Pomorski,
* Szczecin Gléwny—Kotobrzeg,

¢ Koszalin—Mielno Koszalinskie,

* Kolobrzeg—Szczecinek,

* Stawno—Dartowo.

Liczba par pociagéw uruchamianych w ramach przedstawionych wyzej relacji
uzalezniona jest w gtéwnej mierze od dwoch czynnikow, tj. od dostgpnosci taboru
kolejowego pozwalajacego na realizowanie przewozow oraz od wysokosci rekom-

2Wyodrebnienia dokonano na podstawie danych pochodzacych z Urzedu Marszatkowskiego Wo-
jewodztwa Zachodniopomorskiego, dotyczacych liczby wydawanych zezwolen na regularny przewoz
0sOb w transporcie drogowym.
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pensaty przekazywanej przez samorzad wojewddztwa przewoznikowi na pokrycie
ro6znicy pomigdzy przychodami a kosztami funkcjonowania kolejowych przewozow
pasazerskich w regionie. W praktyce kolejowe przewozy pasazerskie w regionie sta-
nowia ushuge o charakterze stuzby publicznej’, co rodzi okre$lone konsekwencje
w planowaniu rozktadow jazdy pociagoéw dla juz funkcjonujacych i nowych relacji.
Pierwszenstwo w takim przypadku otrzymuja relacje, ktére maja zapewnic¢ dojazd
mieszkancow regionu do i ze szkoty czy pracy. Dopiero w dalszej kolejno$ci bierze
si¢ pod uwagg relacje wazne z punktu widzenia obstugi ruchu turystycznego.

W wojewodztwie zachodniopomorskim gléwne strumienie podréznych zwia-
zane z obstugg sezonowego ruchu turystycznego koncentruja si¢ zatem na trasach
biegnacych do miejscowosci nadmorskich oraz wzdhuz pasa wybrzeza. W wigkszo-
$ci przypadkow relacje prowadzone zaréwno przez przewoznikéw drogowych, jak
1 przez przewoznika kolejowego pokrywaja si¢. Wyjatek stanowia relacje w pasie
nadmorskim, ktore obslugiwane sa jedynie przez publiczny transport drogowy. Po-
wodem tego jest zly stan infrastruktury kolejowej lub w ogdle jej brak. Planuje si¢
jednak modernizacjg oraz przywrocenie ruchu na obecnie wylaczonym z eksploata-
¢ji odcinku linii kolejowej nr 402 od Trzebiatowa do Kotobrzegu oraz linii kolejowej
nr 420 od miejscowosci Ploty do Wysokiej Kam. (szczegoély przebiegu linii przed-
stawiono na rys. 1). Takie rozwiazanie pozwoliloby na realizowanie przewozow
kolejowych w relacjach: Koszalin—Kotobrzeg—Kamien Pom.; Koszalin—Kotobrzeg—
Migdzyzdroje-Swinoujscie.

Najwigksza liczba pasazerow, w tym zwlaszcza turystow, przewozona jest pu-
blicznym transportem zbiorowym w okresach letnich (sezon turystyczny).

Brak jest jednak aktualnych i pelnych danych opisujacych wielkos¢ i strukturg
ruchu pasazerskiego obslugiwanego przez system transportu publicznego w regio-
nie, w tym zwlaszcza w odniesieniu do transportu drogowego. Wynika to m.in. z bra-
ku obowiazku prowadzenia ewidencji statystycznej liczby przewozonych pasazerow
przez przewoznikow drogowych. Uwzgledniajac powyzsze ograniczenia, w celu
oszacowania wzrostu przewozow pasazerskich w transporcie publicznym w regio-
nie w okresie najwigkszego nat¢zenia ruchu turystycznego, mozna m.in. przywotaé
informacje dotyczace:

* liczby par potaczen na wybranych relacjach w transporcie drogowym,
¢ liczby par potaczen na wybranych relacjach w transporcie kolejowym.

Zakres analizy ograniczono przy tym do relacji, w przypadku ktorych wzrost
natgzenia ruchu w sezonie letnim jest najwigkszy. Nalezy zaznaczyd¢, iz relacje te
w przypadku obu form transportu publicznego w wojewodztwie pokrywaja sig ze
soba, co rodzi okre$lone konsekwencje dla funkcjonowania systemu transportu pu-
blicznego w wojewodztwie.

3 Powszechnie dostgpna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez
operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spotecznos$ci na danym obszarze, ktorej Swiadczenia w przypadku braku rekompensaty
operator publicznego transportu zbiorowego nie podjatby si¢ lub nie podjalby si¢ w takim samym za-
kresie lub na takich samych warunkach ze wzglgdu na swoj wilasny interes gospodarczy.
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Rys. 1. Schemat regionalnych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym
w wojewoddztwie zachodniopomorskim w roku 2007

Zrédto: Zatacznik do [Strategia rozwoju sektora transportu... 2008, s. 106].

Whg -
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Jak przedstawiono w tab. 1, liczba par polaczen we wszystkich przedstawionych
relacjach w przypadku transportu drogowego ulega zwigkszeniu w trakcie sezonu

letniego, przy czym najwigkszy przyrost zauwaza si¢ w relacji Szczecin—Kotobrzeg.
Inaczej ksztattuje sig sytuacja w przypadku potaczen kolejowych, gdzie liczba po-
faczen w sezonie oraz poza nim jest réwna. Wyjatek stanowi potaczenie w relacji
Szczecin—-Swinoujécie, gdzie liczba par pociagéw w trakcie sezonu letniego ulega
zwigkszeniu o 1.
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Tabela 1. Liczba potaczen w wybranych relacjach w publicznym transporcie drogowym i kolejowym
w wojewodztwie zachodniopomorskim w roku 2009

Liczba par potaczen Liczba par potaczen
) w danej relacji w danej relacji
Relacja w transporcie drogowym w transporcie kolejowym
poza sezonem W sezonie poza sezonem W sezonie
Kotobrzeg—Koszalin 32 34 8 8
Szczecin—Kotobrzeg 58 65 6 6
Szczecin-Swinoujécie 45 50 9 10

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Zachod-
niopomorskiego.

Poddajac dalszej analizie przedstawione dane, nalezy stwierdzi¢, ze w przy-
padku przewozow drogowych realizowanych w ramach publicznego transportu
zbiorowego wraz z rozpoczgciem sezonu turystycznego wzrasta liczba pasazerow
korzystajacych z ustug przewoznikéw, co w konsekwencji powoduje wzrost liczby
oferowanych przez nich potaczen.

Wzrost liczby pasazeréw podrézujacych w okresie sezonu turystycznego do-
strzec mozna réwniez w przypadku przewozéw kolejowych. Przy czym, w odroz-
nieniu od przewozow drogowych, wzrost ten nie wynika ze zwigkszenia liczby po-
taczen w ramach danej relacji lub nie jest nim determinowany. W tym przypadku
obstuga zwigkszonego ruchu pasazerskiego jest mozliwa m.in. przez zwigkszenie
i lepsze wykorzystanie pojemnosci (potencjalu przewozowego) taboru kolejowego.

Wskaznik zapetienia pociagdw na wskazanych relacjach poza sezonem tu-
rystycznym ksztattuje si¢ na $rednim poziomie ok. 45%. W sezonie warto$¢ tego
wskaznika wzrasta do ok. 60%*. Ponadto przewoznik kolejowy w przypadku wysta-
pienia zwigkszonego zapotrzebowania na przewdz w okresie sezonu turystycznego
zwigksza pojemnos¢ taboru operujacego na wskazanych potaczeniach, wydtuzajac
sktady pociagow o kolejne wagony. Takie rozwiazanie stosowane jest przez operato-
ra kolejowego takze ze wzgledu na che¢ obnizenia kosztow prowadzonej dziatalno-
$ci, gdyz wprowadzanie nowych potaczen do rozkladu jazdy jest operacja rodzaca
o wiele powazniejsze konsekwencje finansowe niz zwigkszanie pojemnosci sktadow
w ramach tych juz istniejacych.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze wzrastajacy w czasie sezonu ruch turystyczny de-
terminuje wigksze zaangazowanie podmiotow operujacych na rynku transportu pu-
blicznego w obstuge potokow pasazerskich. Przejawem tego sa dziatania polegajace
na zwigkszaniu liczby potaczen w ramach relacji taczacych aglomeracje miejskie
regionu z miejscowosciami turystycznymi lub tez zwigkszaniu pojemnosci srodkow
transportu w ramach juz istniejacych polaczen. Niezaleznie od zakresu dziatan na-

4Dane Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego.
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lezy stwierdzi¢, ze transport publiczny stanowi jeden z gtéwnych filaréw sktadaja-
cych si¢ na wewngtrzng dostgpnos¢ transportowa regionow, w tym takze regionow
turystycznych.

Z punktu widzenia potrzeb ruchu turystycznego istotna jest rowniez dostepnosé
transportowa konkretnych obszaro6w (gmin, miejscowosci) recepcyjnych z najwaz-
niejszymi regionami emisyjnymi. W tym celu przeprowadzono badania dotyczace
potaczen kolejowych i autobusowych w gminach polozonych w wyszczegdlnionych
rejonach turystycznych wojewodztwa zachodniopomorskiego. Dostgpnos¢ w zakre-
sie transportu kolejowego okre§lono liczba potaczen kolejowych z danej miejscowo-
$ci (uwzgledniajac przy tym rowniez najwazniejsze miejscowosci poza wojewodz-
twem, z ktorymi gmina ma potaczenie), natomiast dostepnos$¢ w zakresie transportu
autobusowego okreslono liczba najwazniejszych miejscowosci, w tym spoza wo-
jewodztwa, z ktorymi ma potaczenie badana gmina. Wielkosci te w odniesieniu do
badanych gmin przedstawiaja tab. 2-5.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze najlepsza dostgpnosc¢ transportowa maja
gminy potozone w pasie nadmorskim, a dalej gminy Pojezierza Drawskiego. Jednak
wida¢, ze w ramach tych dwoch rejondéw turystycznych wojewddztwa zachodnio-
pomorskiego wystgpuja rowniez do$¢ wyrazne réznice pomigdzy poszczegdlnymi
gminami. Czg$¢ z nich, tj. 9 na 23, nie ma potaczen kolejowych. Luke t¢ w pewnym
zakresie pokrywaja potaczenia autobusowe (np. w Rewalu czy Dziwnowie).

Tabela 2. Dostgpno$é transportowa gmin w pasie nadmorskim

. Potaczenia Polaczenia P0.1 aczenia Polaczenia
Gminy Kolejowe Autobusowe kolej c?we/ 1000 autobugowe/ 1000
mieszk. mieszk.
Swinoujscie 47 24 1,15 0,59
Migdzyzdroje 38 28 5,78 4,26
Wolin 38 11 3,07 0,89
Dziwnoéw 0 30 0 7,26
Rewal 0 38 0 10,8
Trzebiatow 17 33 1,02 1,98
Kotobrzeg 24 63 0,53 1,40
Ustronie Morskie 22 3 6,12 0,83
Mielno 0 12 0 2,38
Dartowo 9 10 0,64 0,71
Postomino 0 8 0 1,14

Zrbdto: opracowanie wilasne.
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Tabela 3. Dostgpno$¢ transportowa gmin Pojezierza Drawskiego

. Potaczenia Potaczenia P0.1 aczenia Polaczenia
Gminy . kolejowe/1000 | autobusowe/1000
kolejowe autobusowe . .
mieszk. mieszk.
Biaty Bor 8 30 1,52 5,70
Szczecinek 33 66 0,86 1,73
Borne Sulinowo 0 5 0 0,53
Czaplinek 9 39 0,77 3,33
ZYocieniec 14 24 0,91 1,57
Ostrowice 0 10 0 4,00
Drawsko Pomorskie 10 23 0,61 1,41
Wegorzyno 10 11 1,36 1,49
Insko 0 10 0 2,85
Dobrzany 0 1 0 0,20
Chociwel 30 7 492 1,15
Marianowo 0 2 0 0,64
Zrédlo: opracowanie whasne.
Tabela 4. Dostepno$¢ transportowa gmin Pojezierza Mysliborskiego
. . Polaczenia Polaczenia
Gminy Po}quema Polaczenia kolej §We/ 1000 autobuztowe/ 1000
kolejowe autobusowe . .
mieszk. mieszk.
Choszczno 38 13 1,71 0,58
Petczyce 0 5 0 0,63
Barlinek 0 10 0 0,51
Nowogrodek Po- 0 4 0 1,20
morski
Lipiany 0 10 0 1,64
Mysliborz 0 17 0 0,82
Chojna 22 7 1,56 0,50
Moryn 0 6 0 1,38
Cedynia 0 7 0 1,62
Zrédto: opracowanie wiasne.
Tabela 5. Dostgpno$¢ transportowa gmin Pojezierza Wateckiego
. . Potaczenia Potaczenia
Gminy Polaczenia Polaczenia kolej2we/1000 autobugowe/IOOO
kolejowe autobusowe . .
mieszk. mieszk.
Walcz 6 12 0,23 0,46
Mirostawiec 0 16 0 2,77
Tuczno 0 1 0 0,20

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Zdecydowanie najstabiej dostgpne transportowo sa gminy Pojezierza Myslibor-
skiego i Pojezierza Wateckiego. Jedynie 4 gminy na 16 maja potaczenia kolejowe,
a komunikacja autobusowa réwniez jest tu stabo rozwinigta. Funkcjonujace potacze-
nia komunikacyjne nie zaspokajaja zatem ani potrzeb mieszkancow, ani turystow.

4. Podsumowanie

Sprawna obstuga transportowa ruchu turystycznego, w tym szczego6lnie w okresie
jego najwigkszego nat¢zenia, wymaga wydajnego, a co za tym idzie — dobrze zorga-
nizowanego systemu transportu, w tym takze publicznego transportu zbiorowego.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze strumienie pasazeré6w w transporcie pu-
blicznym w regionach turystycznych na ogot koncentruja si¢ w obszarze kilku rela-
cji, co dodatkowo powoduje koniecznos¢ wlasciwej ich organizacji.

Obecnie system transportu publicznego w wojewddztwie zachodniopomorskim
opiera si¢ na dwoch rodzajach transportu: transporcie drogowym oraz kolejowym.
Transport drogowy nadal zdominowany jest przez duze Przedsigbiorstwa Komuni-
kacji Samochodowej dziatajace na tym rynku. Rokrocznie przybywa jednak matych
firm prywatnych, majacych na ogoét kilka do kilkunastu pojazdow o matej pojemno-
$ci, ktore dzigki niskim kosztom stalym prowadzonej dziatalnosci w konsekwencji
moga przeja¢ znaczna czes$¢ rynku nalezacego obecnie do PKS-ow. Wzrost liczby
podmiotow operujacych na rynku regionalnych przewozow pasazerskich w trans-
porcie drogowym powoduje wzrost konkurencji, a w konsekwencji prowadzi do
nieuczciwych praktyk stosowanych w celu podniesienia zysku z prowadzonej dzia-
falno$ci. Przyktadem moze tutaj by¢ powszechna praktyka stosowana przez prze-
woznikow polegajaca na przyjezdzaniu na przystanki kilka minut przed kursem re-
alizowanym przez inng firmg. Innym przykladem dziatan prowadzonych ze strony
przewoznikoéw drogowych jest odwotywanie lub zawieszanie kurséw prowadzonych
w ramach linii regularnych bez informowania pasazerow oraz organu, ktéry wydaje
zezwolenie na regularny przewo6z oséb.

Zgodnie z obecnym stanem prawnym organizatorem regionalnego transportu
publicznego jest marszatek wojewddztwa. W przypadku przewozéw drogowych na
liniach regularnych decyduje on o wydaniu lub odmowie wydania zezwolenia na
prowadzenie takiej dziatalno$ci, wedtug uzgodnionych rozktadéw jazdy. Biorac jed-
nak pod uwage obecny stan prawny, a szczegdlnie ustawg o transporcie drogowym
[Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r....] regulujaca tryb oraz zasady wydawania zezwo-
len, nie ma on do dyspozycji skutecznych narzedzi pozwalajacych na usystematyzo-
wanie tego obszaru transportu publicznego.

Regionalny transport kolejowy w gldwnej mierze odpowiada za zapewnienie
dostegpnosci transportowej mieszkancom wojewoddztwa, tj. za $wiadczenie ustug
o charakterze stuzby publicznej. W tym przypadku samorzad wojewddztwa jest
podmiotem, ktéry zarowno zleca wykonywanie takich przewozow z jednoczesnym
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okresleniem zakresu wykonywanych zadan, jak i pokrywa roznice pomigdzy przy-
chodami a kosztami prowadzonej dziatalnosci na rzecz operatora kolejowego.

Dla sprawnego funkcjonowania systemu transportu publicznego w regionie nie-
zbedne jest zatem wdrozenie narzedzi prawnych, ktére pozwola samorzadom, w tym
samorzadowi wojewddztwa, skutecznie ksztaltowaé jego poszczegdlne obszary.
Narzedziem takim jest nowy projekt ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
ktory natozy na samorzady wojewodztw obowiazek organizacji systemu transpor-
tu publicznego na podstawie planow transportowych’. Na ich bazie bedzie mozna
okresli¢ relacje w wojewddztwie, ktore charakteryzuja si¢ najwigkszymi potokami
podroznych (zar6wno w sezonie, jak i poza nim), i na podstawie tych danych wska-
za¢ preferowane rozwiazania.

Porownujac dostgpnos¢ transportowa poszczegdlnych rejondow turystycznych,
mozna zauwazy¢ wyrazne dysproporcje w tym zakresie, zwtaszcza na przyktadzie
transportu kolejowego. Obszary pojezierne, obok nadmorskich, stanowig najwigkszy
potencjat dla rozwoju turystyki w wojewddztwie zachodniopomorskim, natomiast
ciagle barierg stanowi ich staba dostgpnos¢ transportowa. Konieczne sa dzialania
polegajace m.in. na odtworzeniu zamknigtych w ostatnich latach linii kolejowych
(np. w relacji Watcz—Kalisz Pomorski).

Problemy transportowe wojewddztwa zachodniopomorskiego szczegolnie uwi-
daczniaja si¢ w okresie sezonu turystycznego, gdy gwaltownie wzrasta liczba tury-
stow. W konsekwencji dojazd do najpopularniejszych miejscowosci turystycznych
czesto bywa mocno utrudniony i przez to moze zniechecié¢ turystow do ponownego
przyjazdu. Konieczne sa wigc przede wszystkim inwestycje transportowe o charak-
terze infrastrukturalnym, dostosowanie siatki potaczen do potrzeb turystow, a takze
integracja poszczeg6lnych gatezi i rodzajow transportu w zakresie zaspokajania po-
trzeb przyjazdowego ruchu turystycznego.
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THE ROLE OF PUBLIC TRANSPORT IN TOURISM.
THE CASE OF WESTPOMERANIAN VOIVODESHIP

Summary: Operation of transport system, primarily in terms of regional transport accessibility
and intra-regional tourism transport, is crucial for tourism development and, hence, the socio-
economic development of the reception area. A significant role in shaping the transport
system (in terms of tourist services) is played by a well organized and well-functioning public
transport. This article aims to review the operation of public transport (road and rail) and to
define its role in Westpomeranian Voivodeship tourism sector.
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