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Streszczenie: W artykule przedstawiono rosnacg popularnos$é hulajnég elektrycznych jako srodka
transportu w kontekscie potrzeby ograniczenia emisji szkodliwych gazow. Omoéwiono korzysci wynika-
jace z korzystania z hulajndg, takie jak redukcja emisji CO,, oszczgdno$¢ czasu i pienigdzy, a takze ta-
twos¢ poruszania sie po miescie dzieki rozbudowanej sieci $ciezek rowerowych. Autor zwraca uwage
na problem parkowania hulajnég, zwtaszcza w przypadku dostepnych w systemach sharingowych mo-
deli, ktore czesto sg pozostawiane w przypadkowych miejscach.

Podkresla takze zalety i wady hulajnog elektrycznych, w tym niewielki zasieg na jednym tadowa-
niu i podatnos¢ na warunki atmosferyczne. Analizuje takze czynniki napedzajgce popularnosé hulaj-
nog, takie jak postepujaca urbanizacja i rosnaca liczba mieszkancéw aglomeracji. Wskazuje na wpro-
wadzenie regulacji w wielu krajach europejskich, majgcych na celu zapewnienie bezpieczenstwa
uzytkownikom hulajnég oraz innych uczestnikom ruchu drogowego.

Autor sugeruje, ze rozwdj mobilnosci jako ustugi (MaaS) moze by¢ kluczowym krokiem w upo-
wszechnieniu matych pojazdéw elektrycznych. Integracja réznych srodkéw transportu, takich jak hulaj-
nogi elektryczne, rowery miejskie, samochody sharingowe i transport publiczny, moze zacheci¢ miesz-
kancow do korzystania z bardziej zrownowazonych srodkéw transportu.

Stowa kluczowe: hulajnoga elektryczna, e-mobilnos¢, transport ekologiczny, naped alternatywny

1. Wstep

W obliczu rosnacej potrzeby ograniczenia emisji szkodliwych gazéw jednym z naj-
bardziej efektywnych rozwigzan jest korzystanie z pojazdéw zasilanych alternatyw-
nymi zrodtami energii, takimi jak prad z akumulatoréw czy energia z ogniw wodo-
rowych. Do takich pojazdow zaliczajg sie Urzgdzenia Transportu Osobistego (UTO),
wsrdd ktorych coraz wiekszg popularnosé zdobywajg hulajnogi elektryczne. Hulaj-
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nogi te nie tylko znacznie ograniczaja emisje CO, do atmosfery, lecz takze pozwala-
jg oszczedzac czas i pienigdze podczas codziennych podrdzy, na przyktad do pracy.
Dzieki swoim niewielkim rozmiarom i fatwosci obstugi, hulajnogi elektryczne moga
stanowi¢ atrakcyjng alternatywe dla samochodéw w zyciu codziennym.

Rozbudowana sie¢ Sciezek rowerowych umozliwia sprawng i szybka jazde hu-
lajnogg, nawet w godzinach szczytu, kiedy ulice w centrum miasta sg zakorkowa-
ne. Ponadto korzystanie z hulajnég elektrycznych wspiera idee ,zielonego miasta”,
przyczyniajac sie do tworzenia bardziej zrwnowazonych i przyjaznych dla srodo-
wiska aglomeracji. Warto rowniez podkresli¢, ze hulajnogi elektryczne sg niezwy-
kle uniwersalne. Mogga by¢ wykorzystywane zaréwno do codziennych dojazdéw do
pracy, jak i do rekreacyjnej jazdy po parkach czy $ciezkach rowerowych. Dzieki temu
hulajnogi elektryczne stajg sie coraz bardziej integralng czescig miejskiego krajo-
brazu, przyczyniajgc sie do tworzenia bardziej zrdwnowazonych i przyjaznych dla
mieszkancéw miast.

Niniejszy artykut ma na celu zidentyfikowanie i analize mozliwosci rozwoju eko-
logicznych zrédet transportu w miastach, ze szczegélnym uwzglednieniem hulajnég
elektrycznych. Autor dazy do oceny, w jaki sposdb hulajnogi elektryczne mogg sie
przyczyni¢ do zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza, poprawy mobilnosci miej-
skiej oraz zwiekszenia dostepnosci transportu dla duzej grupy uzytkownikéw. Przy-
gladajgc sie korzy$ciom i wyzwaniom zwigzanym z ich uzytkowaniem, autor stara
sie odpowiedzieé¢ na pytanie, jak hulajnogi elektryczne mogg stac sie kluczowym
elementem zréwnowazonego transportu miejskiego.

W ramach przygotowania artykutu dokonano przegladu dostepnej literatury
naukowe] i branzowej dotyczacej roli hulajnég elektrycznych w zréwnowazonym
transporcie miejskim. Analiza obejmowata studia przypadkéw, raporty instytucji pu-
blicznych i prywatnych oraz publikacje dotyczace regulacji prawnych wptywajgcych
na rozwdj mobilnosci miejskiej.

Dodatkowo przeprowadzono analize dokumentéw i danych statystycznych,
aby zrozumieé¢ dynamike wzrostu popularnosci hulajndg elektrycznych, ich wptyw
na srodowisko miejskie oraz na system transportowy. W celu uzupetnienia analizy
dokonano réwniez przegladu dostepnych danych na temat bezpieczerstwa uzytko-
wania hulajndg oraz wyzwan zwigzanych z ich integracjg z miejska infrastrukturg
transportowa.

2. Przepisy dotyczace hulajnog elektrycznych

20 maja 2021 r. weszty w zycie nowe przepisy dotyczace korzystania z hulajnég elek-
trycznych oraz urzadzen transportu osobistego (UTO) (Ministerstwo Infrastruktury,
2021). Te regulacje miaty by¢ odpowiedzig na zwiekszajgcg sie popularnosé tych
Srodkéw transportu oraz coraz liczniejsze wypadki z ich udziatem.

Nowe przepisy skoncentrowano na zdefiniowaniu hulajnég elektrycznych jako
odrebnego Srodka transportu, uwzgledniajgc ich unikalne cechy i wymagania. Jed-
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nym z kluczowych aspektow byto poprawienie poziomu bezpieczeristwa, co stato sie
szczegolnie istotne w zwigzku z rosngcg liczbg tych pojazdéw na drogach. Wczesniej
brak precyzyjnych przepiséw skutkowat indywidualnymi interpretacjami prawa, co
czesto prowadzito do niebezpiecznych sytuacji, takich jak pedzenie hulajnogg z pet-
ng predkoscig miedzy pieszymi czy poruszanie sie po ruchliwej jezdni w centrum
miasta.

Wprowadzenie klarownych wytycznych miato na celu nie tylko zabezpieczenie
uzytkownikow hulajndg, ale takze poprawe ogdlnego bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego. Nowe przepisy stworzyty ramy prawne regulujace korzystanie z hulajnég
elektrycznych i umozliwiajgce skuteczne egzystowanie tych srodkéw transportu
w miescie, minimalizujgce jednoczesnie ryzyko potencjalnych zagrozen dla uczest-
nikdw ruchu drogowego.

Hulajnoga elektryczna, jak kazdy pojazd poruszajacy sie ogdlnodostepng infra-
strukturg, zostat zdefiniowany — jest to pojazd dwuosiowy o napedzie elektrycznym,
z kierownicg, bez siedzenia i pedatéw oraz jest przeznaczony do przewozenia mak-
symalnie jednej osoby kierujgcej pojazdem (Ustawa z dnia 30 marca 2021...).

Uprawnienia do kierowania hulajnogg elektryczng sg niemal takie same jak do
poruszania sie rowerem — dla 0séb ponizej 18. roku zycia wymagana jest karta ro-
werowa lub prawo jazdy (kategoria AM, A1, B1 lub T). Osoby, ktdre juz ukonczyty
18 lat, mogg sie porusza¢ bez wspomnianych dokumentéw. Dzieci do lat 10 mogg
sie porusza¢ hulajnogg elektryczng tylko w strefie zamieszkania pod opieka osoby
dorostej, w innych przypadkach jest to zabronione.

Jesli chodzi o trase przejazdu, nalezy przede wszystkim poruszac sie sciezkami
rowerowymi lub wyznaczonymi pasami dla rowerdw, gdzie dopuszczalna predkosc
wynosi nie wiecej niz 20 km/h. W obszarze o ograniczeniu predkosci do 30 km/h
zaleca sie korzystanie z jezdni, przy czym nalezy utrzymywac predkosc nie przekra-
czajaca 20 km/h, zgodnie z zasadami obowigzujgcymi na $ciezkach rowerowych.

W sytuacjach wyjgtkowych, takich jak brak pasa czy sSciezki rowerowej oraz gdy
ograniczenie predkosci dla innych pojazdéw przekracza 30 km/h, dopuszczalne jest
poruszanie sie hulajnogg chodnikiem. W takim przypadku kierujgcy hulajnogg ma
obowigzek dostosowacé swojg predkos¢ do tempa pieszych, ustgpic¢ im pierwszen-
stwa i nie utrudniac¢ ruchu innym uczestnikom.

Istotne jest, aby osoba kierujgca hulajnogg elektryczng nie znajdowata sie pod
wptywem alkoholu ani innych substancji, ktére mogg utrudniaé ocene sytuacji i ob-
niza¢ zdolnos¢ reagowania na wydarzenia drogowe. Przechodzgc przez przejscia dla
pieszych, nalezy przeprowadzi¢ pojazd przez przejscie, a korzystanie z hulajnogi lub
innego UTO podczas przejazdu jest surowo zabronione. Wszystko to ma na celu za-
pewnienie bezpieczerstwa zaréwno uzytkownikom hulajnég, jak i innym uczestni-
kom ruchu drogowego.

W kolejnym waznym zagadnieniu, regulowanym przez ustawodawce, cho-
dzi o parkowanie hulajndg. Zgodnie z aktualnymi przepisami, nalezy parkowac je
w miejscach specjalnie do tego celu przeznaczonych przez zarzadce drogi. Obecnie
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we Wroctawiu mozna dostrzec, ze prywatne hulajnogi elektryczne czesto sg pozo-
stawiane, na przyktad podczas zakupdw, na miejscach parkingowych przewidzia-
nych dla rowerdw. Te obszary zazwyczaj sg wyposazone w stojaki, do ktérych mozna
bezpiecznie przypigc hulajnoge, co sprzyja porzgdkowi na ulicach.

W przypadku braku oznaczonych miejsc parkingowych, akceptowalne jest pozosta-
wienie hulajnogi na chodniku o szerokosci nie mniejszej niz 1,5 m. Warto jednak pamie-
taé, ze pojazd powinien by¢ ustawiony wzdtuz krawedzi chodnika, ktdra jest bardziej
oddalona od jezdni, minimalizujgc tym samym ewentualne utrudnienia dla pieszych.
Dbatos¢ o odpowiednie parkowanie hulajnogi to nie tylko przestrzeganie przepisow,
ale takze dbatos¢ o porzadek i bezpieczenstwo na publicznych obszarach miejskich.

3. Infrastruktura

Uzytkownicy hulajndg elektrycznych w znacznej mierze korzystajg z tej samej infra-
struktury co rowerzysci. Jezeli chodzi o przemieszczanie sie po Wroctawiu, do wielu
miejsc da sie dojecha¢ w komfortowych i bezpiecznych warunkach, korzystajgc ze
Sciezek i paséw rowerowych. Problemem, ktdry wystepuje szczegdlnie w przypadku
hulajnég sharingowych, jest bezpieczne zaparkowanie pojazdu, najlepiej w wyzna-
czonym do tego miejscu. We Wroctawiu sg to gtdwnie punkty przeznaczone dla ro-
werow, lecz hulajnogi na minuty w wiekszosci przypadkow sg pozostawiane w przy-
padkowych miejscach, tam gdzie wynajmujacy skonczyt swojg podroz.

Fot. 1. Miejsce parkingowe dla hulajnég przy ulicy Reymonta w Krakowie

Zrédto: zdjecie wtasne.

Dziataniem, ktére pomogtoby zorganizowac przestrzen publiczng, mogtoby by¢
wyznaczenie obszaru przeznaczonego tylko dla uzytkownikéw hulajnég elektrycz-
nych. Na fotografii 1 pokazane jest miejsce parkingowe dla hulajnég, znajduje sie
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ono tuz obok wyznaczonej na jezdni Sciezki rowerowej. Umiejscowienie utatwia za-
konczenie wynajmu pojazdu — ze sciezki mozna szybko przemiescic sie na ,,parking”
bez przejezdzania przez chodnik czy jezdnie i bezpiecznie odstawi¢ hulajnoge.

Na fotografii 2 pokazano wykorzystanie takiego miejsca parkingowego przez hu-
lajnogi sharingowe. Takie hulajnogi zawsze sg wyposazone w ndzki, wiec nie potrze-
buja stupka/barierki do podparcia oraz sg odblokowywane przez aplikacje w telefo-
nie, wiec mozna je bezpiecznie zostawic bez przypiecia, nie obawiajac sie kradziezy.

Fot. 2. Miejsce parkingowe dla hulajndg przy nadmorskim deptaku w Gdarisku

Zrédto: zdjecie whasne.

Wspdlng cechag miejsc parkingowych pokazanych na fot. 1 oraz 2 jest lokalizacja —
oba wyznaczone obszary znajdujg sie w czesciach miasta, przez ktére przechodzi
duzo pieszych. W Krakowie jest to bliska obecnos¢ kilku uczelni wyzszych (Akademii
Goérniczo-Hutniczej, Uniwersytetu Rolniczego, niektérych wydziatdéw Uniwersytetu
Jagiellonskiego), w Gdansku jest to deptak wzdtuz plazy uczeszczany przez ttumy
turystéw w sezonie letnim. Gdyby w takich lokalizacjach hulajnogi byty odstawia-
ne w przypadkowych miejscach, mogtoby to znacznie utrudnic¢ przemieszczanie sie
pieszym.

Réwniez we Wroctawiu mozna by przygotowaé punkty przeznaczone dla uzyt-
kownikéw hulajnég elektrycznych. Takie parkingi bytyby przydatne w popularnych
przestrzeniach (takich jak Rynek czy galerie handlowe) oraz w weztach przesiad-
kowych, takich jak Plac Grunwaldzki czy okolice dworcow PKP i PKS. Szczegdlnie
w centrum miasta mozna zauwazy¢ hulajnogi na wynajem pozostawione w przy-
padkowych lokalizacjach. Wyznaczenie miejsc postojowych pomogtoby uporzad-
kowac przestrzen publiczng oraz utatwitoby potencjalnym klientom odnalezienie
hulajnogi.
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O ile elektryczne hulajnogi przeznaczone na wynajem sg zaprojektowane jako
produkt, ktéry moze dtuzej przetrwac¢ w warunkach nieodpowiednich dla elektroni-
ki (np. w trakcie deszczu), o tyle hulajnogi w uzytku prywatnym sg mniej odporne na
wode. Dla nich dobrym rozwigzaniem mogtaby by¢ budowa parkingéw z zadasze-
niem i elementami, do ktérych mozna by przypigé hulajnogi za pomoca np. u-locka.
Parkingi dla prywatnych uzytkownikéw bytyby dobrym rozwigzaniem w okolicach
sklepow, aby mogli zostawi¢ hulajnoge bezpiecznie przez wejsciem do srodka nie
martwigc sie o jej zalanie czy kradziez.

4. Wady hulajnég elektrycznych

Hulajnoga elektryczna jako pojazd ma wiele zalet, takich jak bezemisyjne poruszanie
sie niemalze w idealnej ciszy (silnik elektryczny pracuje bardzo cicho) czy mozliwos¢
szybkiego przejechania przez centrum miasta w godzinach szczytu. Jednak, poza za-
letami, takie pojazdy majg rdwniez wady, ktdre powinny by¢ wziete pod uwage przy
wybieraniu tego srodka transportu. Sg to m.in. nieduzy zasieg na jednym fadowa-
niu, wynoszgcy w praktyce zazwyczaj od 20 do 30 km, czy podatnos¢ na warunki
atmosferyczne — szczegdlnie jazda w deszczu zacheca do przesiadki na inny Srodek
transportu, np. samochdd. Innym czynnikiem, na ktéry, jako osoby poruszajace sie
hulajnogami, mamy maty wptyw, jest jako$¢ podtoza. Mieszkajgc w obszarze, ktéry
ma duzo réwnych chodnikéw oraz $ciezek rowerowych w dobrym stanie, mozna
sie komfortowo porusza¢ na hulajnodze wyposazonej w dos¢ mate kota. Inaczej ma
sie sprawa w przypadku czesci miasta, gdzie brakuje wyznaczonych Sciezek, a pty-
ty chodnikowe nie pozwalajg na ptynng jazde. W takich przypadkach nawet krétki
przejazd po takiej nawierzchni moze doprowadzié do szybkiego uszkodzenia sprzetu
czy urazu spowodowanego upadkiem np. na dziurawym chodniku (Ziobro i Fran-
czak, 2020).

Producent czesto podaje maksymalny zasieg na jednym tadowaniu, ustalajac go
w idealnych dla testu warunkach. W przypadku jednego z najbardziej popularnych
producentéw — Xiaomi — i ich hulajndg Mijia/Mi Electric Scooter sg to m.in. bez-
wietrzna pogoda, $rednia predkos¢ przejazdu w trybie Eco ~15 km/h po poziomym
podtozu. W praktyce jednak podczas podrdzy hulajnoga ma ustawiony tryb z wyzszg
mozliwg predkoscig, wieje wiatr przeciwny do kierunku jazdy czy wystepujg przejaz-
dy przez wzniesienia (wiadukty nad drogami czy przejscia podziemne). Wymienione
czynniki potrafig znacznie skrécic zasieg i spowodowaé, ze nie bedziemy w stanie
pokonac np. trasy z domu do pracy i drogi powrotnej na jednym tadowaniu.

5. Przepisy dotyczace hulajnég w Europie

Jednym z kluczowych czynnikdw napedzajgcych rosngcg popularno$é hulajnog
elektrycznych jest postepujgca urbanizacja. Aglomeracje nieustannie sie rozrastajg,
a przedmiescia i blisko potozone wsie sg wtgczane w granice miast. To zjawisko pro-
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wadzi do zwiekszenia liczby oséb, ktdre codziennie przemieszczajg sie przez centra
miast. Wraz ze wzrostem liczby mieszkaricdéw aglomeracji, zwiekszajg sie rowniez
liczba samochoddw na drogach oraz liczba pasazeréw korzystajgcych z komunikacji
miejskiej. W rezultacie, aby unikngé korkéw i zachowa¢ komfort indywidualnej po-
drézy, wielu mieszkanncéw Unii Europejskiej decyduje sie na wybdr hulajnogi elek-
tryczne;j.

Przemieszczanie sie hulajnoggy elektryczng mozna zaliczy¢é do tzw. mikromo-
bilnosci — pokonywania krétkich odlegtosci, zazwyczaj stanowigcych pierwszy lub
ostatni fragment podrézy, np. z dworca do pracy. Hulajnogi te sg nie tylko wygodne,
lecz takze ekologiczne, co czyni je atrakcyjnym wyborem dla oséb dbajgcych o $ro-
dowisko.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikow hulajnég elektrycznych oraz
innych uczestnikéw ruchu drogowego, wtadze wielu krajéw europejskich wprowa-
dzity odpowiednie regulacje. Obejmujg one m.in. ograniczenia predkosci, wyméog
korzystania z kaskéw, a takze zasady dotyczace parkowania. W niektérych miejscach
hulajnogi muszg byé réwniez rejestrowane i ubezpieczone.

Ponadto wiele miast wprowadza specjalne strefy dla hulajnég, aby zapewnic
bezpieczne i efektywne przemieszczanie sie. W niektdrych przypadkach hulajnogi
moga by¢ réwniez wykorzystywane na wyznaczonych sciezkach rowerowych. Dzie-
ki temu hulajnogi elektryczne stajg sie coraz bardziej integralng czescig miejskiego
krajobrazu, przyczyniajac sie do tworzenia bardziej zréwnowazonych i przyjaznych
dla mieszkarncoOw miast.

We Francji zostat natozony limit predkosci wynoszacy 20 km/h oraz 8 km/h
w miejscach o wiekszym natezeniu ruchu pieszego. Sam pojazd wedtug przepisow
powinien byé wyposazony w system hamulcowy, posiada¢ swiatta pozycyjne z przo-
du i z tytu oraz sygnat dzwiekowy (Sobczak, 2019). Zakazany zostat ruch po chodni-
ku, a koszt ztamania tego przepisu wynosi 135 EUR.

Szwedzi dopuscili do przestrzeni publicznej hulajnogi o mocy do 250 W z jedno-
czesnym ograniczeniem predkosci do 20 km/h. Jezeli kierujgcy ma mniej niz 15 lat,
powinien obowigzkowo korzystac z kasku. Mocniejsze hulajnogi mogga poruszac sie
tylko po ogrodzonych obszarach. Sprzet powinien by¢ wyposazony w hamulce oraz
dzwieki ostrzegawcze (np. dzwonek) jak rowery.

Hiszpanski urzad do spraw ruchu drogowego wprowadzit ograniczenie do 25
km/h oraz natozyt obowigzek ubezpieczenia i noszenia kamizelki odblaskowej pod-
czas jazdy.

W Wielkiej Brytanii hulajnogi elektryczne sg zakwalifikowane jako powered
transporters. Jest to okreslenie obejmujgce nowoczesne pojazdy posiadajace wia-
sny naped (Prawnicy od wypadkdw, 2021). Do tej samej kategorii zaliczane sg row-
niez urzadzenia okreslone w Polsce jako UTO — segways czy deskorolki elektryczne.
Tym przepisom nie podlegajg rowery ze wspomaganiem elektrycznym — dla nich
opracowano osobne wytyczne. Zgodnie z prawem wiasng hulajnogg elektryczng
mozna poruszac sie tylko po terenie prywatnym i tylko za zgodg wtasciciela pose-
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sji. Ruch prywatnych hulajnég po chodnikach, deptakach czy $ciezkach rowerowych
jest zabroniony.

Jedyng mozliwoscig poruszania sie hulajnogg elektryczng po obszarze publicz-
nym jest wynajecie pojazdu w ramach testowych programow rzgdowych. W takim
przypadku mozna poruszac sie w wyznaczonych obszarach (m.in. w Liverpoolu,
Newcastle i Cambridge) po $ciezkach rowerowych i drogach publicznych; chodniki
nadal pozostajg obszarem zabronionym dla ruchu hulajnogg elektryczng. Aby poru-
szac sie wynajetg hulajnogg, wymagane jest prawo jazdy kategorii Q (wchodzi ono
réwniez w kategorie AM, A oraz B) oraz ubezpieczenie (Prawnicy od wypadkdw,
2021).

W Niemczech przepisy méwig m.in. o ograniczeniu predkosci do 20 km/h oraz
posiadaniu waznego ubezpieczenia i plakietki umieszczonej na btotniku tylnego kota
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Fot. 3. Przyktadowe plakietki potwierdzajgce wazne ubezpieczenie

Zrédto: (Domaszewicz, 2020).

Na fotografii 3 pokazane sg przyktadowe plakietki potwierdzajgce wazne ubez-
pieczenie; wykupuje sie je na okres od 1 marca do 28/29 lutego kolejnego roku.
Tekst na tabliczce co roku ma inny kolor — utatwia to szybkie sprawdzenie, czy polisa
jest aktualna. Inne wymagania stawiane przez niemieckie rozporzadzenie to takze
ograniczenie mocy silnika do 500lub 1400 W — w przypadku pojazdéw samobalan-
sujacych (Deutscher Verkehrssicherheitsrat e.V. [DVR], 2019).
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6. Przysztos¢ UTO

Postepujgcy rozwdj matych pojazdéw elektrycznych z pewnoscig przyczyni sie do
wzrostu ich ilosci na wroctawskich ulicach. Coraz czesciej UTO sg wybierane jako
alternatywny srodek transportu zamiast samochodu czy komunikacji miejskiej. Ma
to zwigzek m.in. z ideg tworzenia ,zielonego miasta”, czyli aglomeracji przyjaznej
Srodowisku (Krzak, 2018, s. 48-49). Hulajnogi elektryczne nie sg juz postrzegane je-
dynie jako zabawki dla najmtodszych, ale jako normalny sposdb przemieszczania sie
po zattoczonych centrach miast.

Jednym z problemédw, z ktérymi spotykajg sie uzytkownicy hulajnég miejskich,
takich jak np. Xiaomi Mi Electric Scooter czy Ninebot G30 Makx, jest kiepski stan
nawierzchni. Efektem dopuszczenia hulajndg elektrycznych na $ciezki rowerowe sg
wielokrotne przejazdy przez tory tramwajowe. Miejsca te czesto sg nieréwne, two-
rzg sie ubytki w nawierzchni spowodowane drganiami czy spore (nawet kilkucen-
trymetrowe) réznice w wysokosci miedzy kostkg brukowg/asfaltem a szyng. O ile
dla duzego kota roweru (26-28 cali) taka przeszkoda nie stanowi wiekszego proble-
mu, o tyle dla wiekszosSci hulajndg wyposazonych w kota o srednicy 8,5 lub 10 cali
wystajgca szyna moze doprowadzi¢ do nagtego zablokowania sie kofa i wypadku,
co w przypadku Sciezek rowerowych wyznaczonych jako fragment pasa jezdni jest
szczegllnie niebezpieczne. Jedng z mozliwosci rozwigzania tego problemu bytoby
dodanie zapisu w prawie dotyczacego budowy Sciezek rowerowych. W aktualnym
zapisie ustawy dopuszczona jest rdznica wysokosci wynoszgca jeden centymetr
w przypadku progdéw i uskokdow (Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia
1 sierpnia 2019...). Zapis ten mozna rozszerzy¢ o uregulowanie budowy skrzyzowan
Sciezek rowerowych z torami tramwajowymi, ktérych we Wroctawiu nie brakuje.

Innym aspektem, w ktérym jest jeszcze duzo szczegdtéw do poprawy, jest przy-
stosowanie przestrzeni miejskiej do odstawiania hulajndg elektrycznych na czas,
kiedy sg nieuzywane. Przemieszczajgc sie po Wroctawiu, w wielu miejscach mozna
zobaczy¢ hulajnogi sharingowe pozostawione w przypadkowych miejscach, czesto
sg to punkty, w ktérych wynajmujgcy skonczyt swéj przejazd. Jest to szczegdlnie
ucigzliwe w Scistym centrum miasta, gdzie wiele oséb konczy swojg podrdz, po-
zostawiajgc hulajnogi w przypadkowych miejscach. Dodatkowo, w tych miejscach
przygotowuje sie hulajnogi do uzytku przez kolejnych klientéw, co moze utrudniac
przejscie. W trakcie projektowania budynkdw uzytecznosci publicznej (oraz najbliz-
szej okolicy) uwzgledniane sg miejsca parkingowe dla samochoddw czy stojaki ro-
werowe w poblizu wejs¢ do budynku. W takich miejscach dobrym rozwigzaniem
bytoby wyznaczenie miejsc parkingowych dla hulajndg, tak jak w Krakowie czy
w Gdansku. W przypadku hulajnég na wynajem odblokowywanych przez aplikacje
wystarczajgce bedzie namalowanie , koperty” i oznaczenie jej odpowiednim symbo-
lem. Dla uzytkownikéw sprzetu prywatnego znacznie lepiej sprawdzi sie np. wiata ze
stojakami umozliwiajgcymi bezpieczne przypiecie hulajnogi.
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Kolejnym krokiem, ktéry mozna poczynié¢ w kierunku upowszechnienia matych
pojazdéw elektrycznych jako petnoprawnych srodkéw transportu po Wroctawiu,
jest rozwdj mobilnosci jako ustugi — MaaS (Mobility as a Service) (tupicka i Szym-
czak, 2020, s. 15-16). Jest to rodzaj ustug, ktéry regularnie zdobywa popularnos¢
w zachodniej czesci Europy. Integracja ustug transportowych w jedng aplikacje
mogtaby zacheci¢ uzytkownikéw do skorzystania z pojazdow oferowanych przez
miasto. Obecnie, posiadajac karte UrbanCard, mozna skorzystaé z parkingdw Park
& Ride rozmieszczonych po niemal catym Wroctawiu, a nastepnie przesigsé sie
z prywatnego samochodu do komunikacji miejskiej. W ramach rozwoju Smart City
w aglomeracji wroctawskiej mozna by potgczyé: parkingi P & R, komunikacje miejska
(MPK), rowery miejskie oferowane przez Nextbike Polska, samochody sharingowe
(np. Panek, Traficar) oraz mozliwo$¢ wypozyczenia na minuty/kilometry hulajnogi
elektrycznej(jak np. Hive czy Bolt). Taka korelacja kilku ustug znacznie utatwia korzy-
stanie z publicznych srodkéw transportu; z poziomu uzytkownika wynajem wszyst-
kich pojazdéw wyglada jak jedna ustuga, wiec nie musi tracié czasu na sprawdza-
nie w kilku aplikacjach, gdzie i jaki pojazd jest dostepny (tupicka i Szymczak, 2020,
s.15-16). Wprowadzenie pojazdéw na wynajem ma tez dodatkowy aspekt — mniej-
sza ilos¢ (gtéwnie) samochoddw poruszajgcych sie po ulicach miast, co za tym
idzie — mniejsze korki (Gowarzewska i Mauer, 2019, s. 82-84). Przyjmujac uzycie
samochodu: dojazd do pracy — powrot z pracy, przez kilka(nascie) godzin dziennie
samochdd stoi nieuzywany zajmujgc miejsce parkingowe oraz doktada sie do two-
rzenia korkdw w godzinach szczytu. Dzieki zastosowaniu samochodu publicznego,
z ktérego w ciggu dnia moze skorzystac kilka oséb, nie tylko po ulicach porusza
sie mniej pojazddw, ale takze miasto moze czerpac korzysci finansowe z wynajmu
pojazdow.

7. Zakonczenie

Hulajnogi elektryczne stajg sie coraz bardziej popularnym srodkiem transportu
w miastach na catym swiecie, oferujgc wiele korzysci, takich jak ograniczenie emisji
szkodliwych gazdw, oszczedno$¢ czasu i pieniedzy, a takze wygoda i tatwos¢ obstugi.
Ich coraz czestsza obecnos¢ na ulicach miast Swiadczy o zmieniajgcym sie krajo-
brazie miejskiej mobilnosci, gdzie ekologiczne i zrGwnowazone $rodki transportu
zyskujg znaczenie.

Jednakze wprowadzenie hulajndg elektrycznych do systemu miejskiego trans-
portu niesie ze sobg réwniez wyzwania, takie jak kwestie bezpieczenstwa uzyt-
kownikdéw i innych uczestnikéw ruchu drogowego, potrzeba edukacji oraz regulacji
prawnych dostosowanych do nowych realiéw. Wobec tych wyzwan, konieczne jest
podjecie przez wtadze miast i panstw dziatan, aby umozliwi¢ petne wykorzystanie
potencjatu hulajndg elektrycznych jako elementu zrownowazonego transportu
miejskiego.
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Przede wszystkim nalezy rozwija¢ i modernizowa¢ infrastrukture miejska, aby
byta dostosowana do bezpiecznego uzytkowania hulajndg elektrycznych. Wpro-
wadzenie jednolitych przepiséw regulujgcych uzytkowanie hulajnég, z naciskiem
na bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, jest kluczowe dla
zapewnienia harmonijnego wspdtistnienia réznych srodkéw transportu. Ponadto
promocja edukacji dotyczgcej zasad bezpiecznego korzystania z hulajnég oraz ich
wpltywu na $rodowisko pomoze podnies$é swiadomosé spoteczng i odpowiedzial-
nos¢ uzytkownikow.

Whioski artykutu podkreslajg, ze przy odpowiednim wsparciu regulacyjnym i in-
frastrukturalnym, hulajnogi elektryczne mogg odgrywaé wazng role w tworzeniu
zrbwnowazonego systemu transportowego, ktory jest nie tylko efektywny i funkcjo-
nalny, ale takze przyjazny dla srodowiska i mieszkarnncéw. Dazenie do integracji hulaj-
noég z innymi formami transportu publicznego, jak réwniez rozwdj mobilnosci jako
ustugi (MaaS), mogg znacznie ufatwi¢ mieszkaricom korzystanie z réznorodnych
Srodkéw transportu, przyczyniajac sie do zmniejszenia zattoczenia ulic i do popra-
wy jakosci zycia w miastach. Takie podejscie do zarzadzania transportem miejskim,
w ktorym hulajnogi elektryczne stanowig integralng czes¢ ekosystemu mobilno-

o

$ci, moze stanowi¢ krok w kierunku realizacji wizji zréwnowazonych, efektywnych
i przyjaznych miast, gotowych na wyzwania przysztosci.
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Electric Scooters as a Means of Transportation in Urban Areas

Abstract: The article highlights the growing popularity of electric scooters as a means of transportation
in the context of the need to reduce harmful gas emissions. It discusses the benefits of using electric
scooters, such as the reduction of CO, emissions, time and cost savings, and the ease of navigating
through the city thanks to an extensive network of bike paths. The article draws attention to the
parking issue of electric scooters, especially in sharing systems where they are often left in random
locations. Additionally, the article emphasizes the advantages and disadvantages of electric scooters,
including their limited range on a single charge and vulnerability to weather conditions.

The author analyzes factors driving the popularity of electric scooters, such as ongoing urbanization
and the increasing population in metropolitan areas. The introduction of regulations in many European
countries to ensure the safety of scooter users and other road participants is also highlighted. The
author suggests that the development of Mobility as a Service (MaaS) could be a crucial step in
promoting small electric vehicles. The integration of various modes of transportation, such as electric
scooters, city bikes, car-sharing, and public transport, may encourage residents to use more sustainable
means of transportation.

Keywords: electric scooter, e-mobility, eco-friendly transportation, alternative propulsion
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