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Uwaga prenumeratorzy!

Przypominamy, ze termin zglaszania prenumeraty normalnej na rok 1955 nie ulega zmianie i uplywa z dniem 10 kaz-
dego miesiaca poprzedzajacego okres prenumeraty., .
Terminowe zamawianie czasopism zapewni regularne ich otrzymywanie.

TRESC ZESZYTU

Mgr inz. A. Tymieniecki — Przemysl motoryzacyjny na Miedzynarodowych Targach Lipskich 1954 r.

Krajowa Narada Techniczna w sprawie oszczednoéci stali i innych metali w przemyéle maszynowym — A.K.

Mgr. inz. Marian Kozlowski — Problem oszczedzania metali w przemy$le motoryzacyjnym _

Inz. Jézef Jaworski — Moziliwoéci zastepowania w przemyfle motoryzacyjnym metali deficytowych tworzywami sztucznymi
Mgr inz. Jerzy Kowalski — Scooter — nowa forma ewolucji motocykla

Interesujace rozwiazanie konstrukcyjne autobusu Klatte TK 115 — T. M.

Nowe powietrzne u;zqdze‘nie rozruchowe silnikéw wysokoprqiny‘ch — 7.8

Przeglad Dokumentacyjny Motoryzacji

Roczny spis treéci za 1954 r.

Warunki prenumeraty

Prenumerata normalna ) Prenumerata ulgowa

Kwartalna . " ¢ & & N -18,— R (2 ceny prenum. norm.)
Pélroczna g v b s . B . . e 5 5 5 36,— : Z prenumeraty ulgowej moga korzystaé czlonkowie sto-
72— warzyszen technicznych NOT, czlonkowie klub6w racjona-
Roczna . . . . . . ... e g lizacji i techniki oraz studenci szk6t wyzszych. Zgloszenia
 Zgloszenia przyjmuja wylacznie urzedy pocztowe oraz (tylko zbiorowe) przez oddzialy wojewddzkie NOT oraz kota
listonosze wiejscy i miejscy. Termin zgloszenia prenumeraty naukowe studentéw przyjmuje PPK ,Ruch“ W-wa, ul
uplywa z dniem 10 kazdego miesigca poprzedzajacego okres Srebrna 12. Centralna Ekspedycja, po uprzednim wplaceniu

- | prenumeraty. naleznoSci na PKO Nr I-14000/110.

Pojedyncze zeszyty ,,Techniki Motoryzacyjnej mozna nabyé jedynie w Wydziale Zbytu Czasopism Technicznych NOT W-wa, Czac—i
kiego 3/5. Zakupu mozna dokonaé osobiScie wzglednie przesylka pocztowa po uprzednim wplaceniu naleznoSci (za zeszyt i koszty
przesytki) na konto PKO W-wa, Nr I-21338/113. z wyszczeg6lnieniem oplaconych zeszyt6w. Cena pojedynczego zeszytu zi. 6,— portole,&;.?

SKEAD KOLEGIUM REDAKCYJNEGO

Redaktor Naczelny — inz. Ryszard Gdulewski
Sekretarz Redakcji — Krystyna Dargiel
Redaktor Techniczny — Jozef Izycki .
Redaktorzy dzialéw: inz. Wieslaw Stypulkowski, inz. Karol Pionnier, inz. Karol Biedrzycki i inz. Tadeusz Szujski.
Sekretariat Redakcji Techniki Motoryzacyjnej czynny codziennie od godz. 930 do 1630 oraz dodaikowo w kazdy piatek od godz.
17 do 18. Warszawa, ul. Czackiego 3/5, tel. 6.74.61 wew. 35.

—

NOT — Naczelna Organizacja Techniczna, Warszawa 1954,
Naklad 2900 egz. Ark. druk. 4. Papier druk. sat. k1. V, 60 g, 86X122/16
Oddano do sklad. 22.X.54. Podp. do druku 10.XII.54. Druk uk. 18.XII.54

‘Druk. im, Rewolucji Padziernikowej, W-wa. Zam. 1405¢/54. 5-B-40781
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PRZEMYSt. MOTORYZACYIJNY

NA MIEDZYNARODOWYCH

Miedzynarodowe Targi Lipskie spelniaja doniosla rolg¢ pomostu
iedzy Wschodem i Zachodem, przyczyniajac si¢ tym samym do
ustalenia pokoju na catlym $wiecie. T¢ ich role podkreélaja szcze-
gélnie tegoroczne jesienne targi, w ktérych wziglo udziat 9394
wystawcéw z 36 panstw i ktérych obrét wynidst 2.437.000.000
rubli, udawadniajac pogladowo mozliwo§é wspélpracy miedzy kra-
jami obozu pokoju a krajami kapitalistycznymi. Panstwami-wy-
stawcami byly bowiem obok panstw obozu pokoju -z ZSRR
i Chinska Republika Ludowa na czele, réwniez panstwa azjatyckie
jak Indie, Iran, Indonezja, jak i poszczegblne firmy pafstw eu-
ropejskich oraz panstw Ameryki Lacinskiej.

Targi zwiedzilo ponad 670.000 oséb z 56 panstw. Eksponaty
mie§cily si¢ w 33 pawilonach o lacznej powierzchni 17 4024 m?
oraz na placach wystawowych o povierzchni lacznej 64500 m?.

TARGACH LIPSKICH 1954 R.

I. Przemyst samhochodowy

1. Wystawione byly nastepujace typy samochodéw osobowych:
»Warszawa®, ,ZIM“, ,Pobieda“, ,,Gaz-69“, ,,Skoda-1200%, ,IFA-
_F8, IFA-F9 oraz ,,Standard”. Przy czym ,,Skoda-1200“ demonstro-
wana byla w 8 odmianach: jako samochéd osobowy, furgon
i sanitarka. Gaz-69 jest 5-osobowym samochodem terenowym
z silnikiem 55 KM, o max. szybkoéci 90 km/godz. '

2 Wozy cigzarowe i uzytkowe

O wiele liczniej reprezentowane byly samochody cigzarowe, a
wéréd nich wywrotki. Szczegélnie Zwiazek Radziecki wystawil ich
calg grupe.

Zewnetrzne wykoniczenie wozéw uzytkowych bylo bardzo sta-

ranne, a o wozach NRD i wegierskich mozna powiedzieé, ze nawet

TABLICA 1 — SAMOCHODY CIEZAROWE

Kraj N § Silnik — zycie pali -
L.p Nazwa sar;ochodu Trp Oéil'()éc moc KMI ilo$¢ cyl. Zul/}llgb gﬂlwa -
1. | Polska Republika Ludowa :
Star-20 ciezaréwka 3,5 85 | 6 27,5 benzynowy
T Zwigzek Radziecki
Gaz-93 wywrotka 2.25 70 - 6 20 -
" 2. | Gaz-s1 ciezaréwka 25 70 6 22 "
3. | Zis-585 wywrotka 3,5 50 6 30 v
4, | Zis-150 ciezaréwka 4 95 6 d 30 dwusuw. -
5. | Maz-205 wywrotka 5 " 112 4 35 wysokopr.
6. | Maz-200 ciezaréwka 7 112 4 35 wysokopr.'dwusuw.
7. | Jaz-210 wywrotka 10 165 6 65 %
Wegierska Republika Ludowa ) wysokoprezny
1. Csepel D-350 ciezaréwka 3,5 85 16—20 czterosuwowy
2. | Csepel D-350B wywrotka 3,5 85 16—20 ’
Czechoslowacka Republika Ludowa
1. Skoda 706-R ciezaréwka 7,5 135 6 30 o
2. | Skoda 706-RS wywrotka 6,5 135 6 30 .
Tatra 111 ‘ wywrotka 10 210 12 - gg;‘;gggf chlodz,
Niemiecka Republika Demokratyczna 3
1. Granit cieZzaréwka 2 52 4 ?
2. | Granit wywrotka 1,6 55 4 . »
3. Granit furgon 1,8 52 4 — -
4, Horch H3A ciezaréwka 3,5 80 4 17,5 35
5. |6H ., 6,5 120 6 — R
Holandia Perkius wysoko-
_1._| Van Twist RT2 wywrotka 4 83 6 - prezny
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przesadnie staranne. Wozy te poza picknym lakierowaniem mialy brazowy, niebieskoszary, popielaty, kremowy, niebieski, zéity,
ozdobne pasy chromowane dokota chlodnicy i po obu bokach mas-  czerwony.

ki silnika.
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Rys. 1 — Glowne wejscie do pawilonu ZSRR

Na podwoziach wozéw cigzarowych stosuje si¢ duzg ilo§¢ od-

mian nadwozi, przeznaczonych do okre§lonego celu. Najbardziej

typowym przykladem jest przemyst NRD, ktéry podwozie 3,5 t

Horcha H3A (po dostosowaniu) karosuje w nast¢pujacych odmia-
nach:

—

. ciezaréwka z drewniang skrzynia
cigzarébwka do przewozu bydla
polewaczka ze zbiornikiem na 2800 litréw wody
woéz pozarniczy z autopompa
wéz do wywozenia fekalii
woz izotermiczny
woz pocztowy
wéz do émieci ze zbiornikiem pojemnoéci 5 m3
ciagnik
10. wywrotka
Samochody ,,Granit“ — 2 t byly wystawione z nadwoziami: fur-
gon o ladownolci uzytkowej 1,8 t, sanitarka, furgon do przewozu
ryb w skrzynkach (wzgl. innych towaréw pakowanych w otwarte
skrzynki).

© N DGR w0

©

Rys. 2 — Wywrotka ,,Skoda 706 RS* 6,5 t — CSR

W wystawionych samochodach zastosowano lakiery o silnym
polysku i w réinych kolorach (z wyjatkiem CSR, ktéra stosuje
lakiery matowe). iak mnp. oliwkowozielony, pomaraficzowy, jasno-

Samochody wywrotki maja wszystkie prostokatne skrzynie me-
talowe z plaskim dnem, z wywracaniem jednostronnym do tylu
albo trzystronnym (Csepel D-350 B, Granit, Skoda 70€ RS).
Wszystkie szoferki z wyjatkiem Star-20 oraz Van Twist za-
pewniaja wygodne pomieszczenia dla 3 oséb.

3. Autobusy, trolleybusy

Wystawiono skrajne typy autobuséw to. jest b. duie i male;

Skoda 706 RO, miejsc siedzacych 49

TMISRS

Rys. 3 — Wywrotka ,,Van Twist — 4 t — Holandia

Ikarus 55, miejsc siedzacych 44

H6 B/L, miejsc siedzacych 3647 miejsc rezerwowych

,»,Granit®, miejsc siedzacych 18 (silnik 55 KM)

Framo, miejsc siedzacych 8 (silnik 24 KM)
oraz 1 trolleybus dla komunikacji miejskiej, produkcji zakladéw
Skoda ma 60 oséb. Autobusy wykonane sa w kolorach pastelo-
wych: jasnoblekitnym, popielatym, zielonkawym, czekoladowym.

Wegierski autobus dalekobiezny Ikarus — 55 posiada samomie-
sace nadwozie, silnik wysokopreiny o mocy 120 KM umieszczony
z tylu. Wnetrze posiada duzo $wiatla i wykoficzone jest komfor-
towo: wygodne fotele, dobra widocznoéé z kazdego miejsca, pod-
loga wyslana wzorzystymi dywanikami. Boki i spdd foteli sa
wytlaczane z blachy. Autobus jest koloru jasnoblekitnego z du-
23 ilocig 0zdéb chromowanych i z aluminium. Na kolach kolpaki
chromowane o $rednicy 400 mm. Caloé¢ wyglada bardzo efektow-
nie.

Rys. 4 — Autobus ,,Ikarus 55 — 44 miejsca siedzace — WRL

4. Przyczepy
Przyczepy réinych odmian wystawione byly tylko przez NRL
a mianowicie:
a zwykle przyczepy 3 t z hamulcem najazdowym skrzynia o wy-
mijarach: 8500X2000X500 mm, cigzar wlasny 1260 kG;
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Rys. 5 — Ciagnik ,,Bialoru§‘* — 37 KM — ZSRR

'b. przyczepy wywrotki 4 t z hamulcem najazdowym ze skrzynia
przechylong na obie strony (mechanizm teleskopowy);

c. furgony. — sklepy;

d. furgony — gabinety dentystyczne wraz z pokojem mieszkal-
nym dentysty;

e. przyczepy do przewozu plynéw i cial pélplynnych o ladownosci
do 3 t ze skrzynia — zbiornikiem przechylnymi do tylu (me-
chanizm teleskopowy).

Furgony-sklepy i gabinety dentystyczne sa 2-osiowymi po-
jazdami o wymiarach: 8200X2800>X8500 mm, na bliZniaczych
kolach (lacznie 8 két). ‘

Szczegblnie efektownie wyglada furgon-sklep; pomalowany na
kolor kremowy, posiada w jednej bocznej $cianie szerekie drzwi
wejéciowe oraz 2 duze okna, jedno wystawowe, drugie do o§wiet-
lenia wnetrza. Wewnatrz urzadzenie jak w normalnym sklepie:
lada i szafy wzdluz drugiej bocznej $ciany.

»KD-35% — 37 KM — ZSRR

Ciagnik
II. Przemyst ciagnikowy

Wystawione typy tworza szeroki wachlarz ciagnikéw o mocach
od 4 do 60 KM z silnikiem gaZnikowym, wzglednie érednio- lub
wysokopreznymi.

Radzieckie ciagniki odznaczaly si¢ bardzo starannym i pigknym
wykonczeniem. Ciagniki KD-85 oraz DT-54 s3 wyposazone w bar-
dzo estetyczne kabiny szoferskie chronigce calkowicie traktorzyste
od wplywéw atmosferycznych.

Firma Henrich Lanz A.G., Mannheim, wystawila produkowany
i u nas typ ciagnika 45 KM, do ktérego wprowadzila nastepujace

zmiany: ‘ o
elektryczny rozrusznik, zaplon elektryczny, iskrochlon, tlumik,
kabina szoferska z daszkiem i przednia szyba — boki otwarte,

wyscielane siodetko ze sprezynowym resorowaniem, blotniki nad
tylnymi kolami z siedzeniem na lewym blotniku dla pomocnika
traktorzysty, tylny reflektor na prawym blotniku.

Nie jest stosowany natomiast resor przedni.

. TABLICA 2 — CIAGNIKI

Ko Silnik . |
L. p. |- A Typ moc | ilosé cy-] ob . ... | Cigzar wla-
y-| obroty na |zuzycie pali-
Nazwa ciagnika KM | lindréw | min. |wa G/KM/| -
g, © [ £rek Redziedd kolowy 12 2 1600 275 1302 | benzynowy
: wysokop.
2. M.T.Z.-2 kolowy 37 4 1400 220 3250 CHLATOIaW.
3, KD-35 gasienicowy 37 4 1400 220 3700 5
4, DT-54 - - 54 4 1300 210 5400 5
g, |“Rmmifisks Repuplika: Luowa gasienicowy | 37 4 1400 220 3700 Y
L ﬁgeAnﬁecka Republika Demokrat. 2-kolowy 4 | hemmmeny
2. | IFA » 6 — o
wysokopr.
3. | RS-04/30 kolowy 30 2 2500 czterosuw.
4, Pionier 55 40 4 3300 3
5. KS-07 gasieni owy 60 4 — "
Austria
1. Steyr kotowy 25 2 R »
- Trizonia \/godz z glowica
1. Bulldog kolowy 17 1 950 1-0.5 1410 Jarowa
2, N N 22 1 1050 1218 1480 »
3. T i 28 1 850 1,6—2,2 2320 ”
4, - 9 36 1 1050 2,2—3 2490 »
5. . 5 45 1 630 - 3330 "
6. . " 55. 1 750 — 3390 N
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Rys. 7 — Ciagnik ,Lanz-Bulldog* — 22 KM — Niemcy Zachodnie.

Wymiar opon: przednie — 6.50—20, tylne — 18—30 AS.
Ta sama firma wystawila 4 wielkoci jednocylindrowych ciagni-
kéw dwusuvowych $redniopreinych, z glowica zarowa marki
,»Bulldog® o mocach 17, 22, 28 i 36 KM. Ciagniki te stanowiag do
pewnego stopnia rewelacje ze wzgledu na niskie zuzycie paliwa,
wynoszace 180 G/KM/godz. W zasadzie sa to dwa rodzaje ciag-
nikéw, w ktérych przez zwiekszenie ilo$ci obrotéw uzyskano
zwickszone moce. Tak wigc ciagniki Bulldog 17 i Bulldog 22
maja jednakowa pojemno$é skokowa 2256 cm?, natomiast obroty
950 wzglednie 1050/min, ciagniki Bulldog 28 i Bulldog 36 — po-
jemnoéé skakowa 3710 cm?, natomiast obroty 850 wzglednie
1050/min. '

Ciagniki powyisze sa wyposazone w elektryczne rozruszniki,
elektryczny zapton, doskonale ttumiki, wygodne amortyzowane sio-
detko, szybkos$ciomierz, spreiarki do pompowania opon, kabing
szoferska z przednia szyba i bocznymi S$ciankami z celuloidu,
urzadzenie hydrauliczne do narzedzi zawieszonych, blotniki nad
przednimi i tylnymi kolami.

Lakierowane sa na kolor ciemnobic¢kitny o silnym potysku,
III. Przemysl motocyklowo-rowerowy

U wszystkich producentéw motocykli przebija dainoéé do uzys-
kania jak najwyiszej mocy silnika z litra pojemno$ci skokowej,
przy jak najmniejszym zuzyciu paliwa, osiagniecia efektownego

7 twiazsRe

Rys. 8 — Ciagnik ,,Pionier — 40 KM — NRD.

wygladu przez staranne wykonczenie oraz obudowanie lancucha'
napedowego. Obudowanie lafcucha jest stosowane albo czeéciowe
przez osloniccie korytkiem blaszanym  gérnej czeéci lancucha
(firma Terrot), albo calkowite przez szczelne oblachowanie (Jawa-
CZ) wzglednie przez ochrong rurami gumowymi (IFA-RT 1%25)
(1). Oczywiscie wszystkie motocykle byly zaopatrzone w pelne
wyposazenie: sygnal elektryezny, szybko§ciomierz, lampki sygna-
fowe. Chromowanych jest wiele elementéw, a przede wszystkim
obrecze kot i rury wydechowe.

Z wyjatkiem motocykli ,,Jawa-CZ*“ wykonanych tylko w kolo- -
rze czerwonym, motocykle sa lakierowane na rézne kelory. Naj-
bogatsza game koloréw mialy motocykle chifiskie — marki ,,Go-
tabek Pokoju“. Pomalowane byly ma kolor niebieski, szary, zélty,
zielonawy, bordo, blgkitny. Lakiery stosowane sa o silnym po-
tysku.

Rewelacja byly czechostlowackie motocykle ,,Jawa-CZ*, nie tyl-
ko ze wzgledu na ich wysokosprawne i ekonomiczne silniki, lecz
z uwagi na zastosowanie két n oponach 3.00X16 zamiast 3.00X19
oraz szczelne obudowanie lancucha odpowiednim oblachowaniem.

Wyréinialy si¢ réwniez czterosuwowe motocykle AWO-425
produkcji Fahrzeug und Gerdtewerke Simson, Suhl w NRD. Mo-
tocykle te sa wyposazone w czterosuwowy silnik o pojemmnosci

TABLICA 3 — MOTOCYKLE
L.p. Nazwa Irfqrjt-:‘ocykla Silnik cyl{g::lérc - Poji’;ﬂl(’éc %\(/Iﬁz Zu?'lc 68 ;llz:rlllwa Resorowanie

Chinska Republika Ludowa 2

1. »Golabek Pokoju‘ ) czterosuwowy (boxer) 500 — — przedni teleskop
Wegierska Republika Ludowa '

: Csepel 125 dwusuwowy 1 123 5 3 teleskopy

2. Csepel 250 ” 1 247 10 5
Czechoslowacka Republika Ludowa

1. | Jawa-CZ 125 " 1 123 5 2 "

2. | Jawa-CZ 150 . 1 148 6,2 2,2 5

3. | Jawa-CZ 250 R 1 248 12 3 "

4, Jawa-CZ 350 " 2 344 16 3,25 ”
Niemiecka Republika Demokratyczna

1. | RT-125/L ., 1 123 5,5 2,3 "

2. AWO-425 czterosuwowy 1 250 12 3 5

3. BK-350 dwusuwowy | 2 (boxer) 343 15 2,9 ”

4. WMW-R35 czterosuwowy 1 340 14 3,5 »

' Francja

1. Terrot ” 1 125 4 2,5 ”
Holandia

I | Mobylette dwusuwowy 1 50 = 1,4 przedni teleskop
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TM{25R8

Rys. 9 — Motocykl — ,,Jawa — C%“ z ogumieniem
o wym. 3.00X16 — CSR

250 cm?® mocy 12 KM przy 5500 obr/min, z napedem kardano'-
wym poprzez pare kél zebatych stozkowych z zebami spiralnymi.

Nie rozpowszechnione u nas motorowery mialy swego klasycz-
cznego przedstawiciela w postaci ,Mobylette holenderskiej fir-
my Motorrijwielfabriek Kaptein N.V. w Arnhen z silnikiem dwu-
suwowym poj. 49,9 ¢m?, o zuzyciu paliwa 1,4 1/100 km. Lakiero-
wane sa na kolor szary wzgl. czarny, przéd na teleskopach, ogu-
mienie 27X25”. Wg danych firmy, w eksploatacji znajduje sig
obecnie okolo 750.000 sztuk w 1éinych czeéciach $wiata. Bardzo
licznie we wszystkich pawilonach wystawione rowery odznaczaly
sie tadna zewnetrzna kosmetyka. Posiadaly pickne lakiery w réz-
nych kolorach, ladne kalkomanie i ozdoby tloczone wzglednie
odlewane, bogate wyposazenie, pradniczki i reflektory, szkietka
odblyskowe, oslony blaszane nad gérna czeécia tancucha i duza
ilo§¢ czeSci chromowanych. Lakierowane sa na réine kolory:
czarny, niebieski, bordo, zielony, popielaty, Przewazal angielski
typ roweru. Catkowity jest odwrét od opon fartuchowych i przej-
§cie na opony drutowe, waskie, znacznie od tamtych liejsze. Daje
si¢ wyraZnie zauwazyé zmniejszenie iloSci rowerdw z piasta tor-
pedo na rzecz wolnobiezek. Rowery turystyczne sportowe sa réw-
niez wykonywane z dwiema przerzutkami. Cze§¢ rowerdéw pro-
dukcji NRD byla wyposazona w szybkoSciomierze wbudowane
w reflektor.

Szczegblnie wyrdinialy sie rowery produkeji radzieckiej, za-
réwno swa konstrukcja (jak np. bardzo zgrabny rower mlodzie-
zowy), bogatym stosowaniem chromu (obrecze wylacznie chromo-
wane), jak i wyposazeniem (gérna cze$¢ lancucha oblachowana).

Rowery chinskie byly réwniez na wysokim poziomie.

IV. Silniki

Omawiajac silniki wysokoprezne matej mocy, chce zatrzymaé
sie tylko nad silnikami produkcji NRD.

TW3zSRH

Rys., 11 — Motorower ,,Mobylette* dwusuw, o poj. 50 cm3
— Holandia

THAZSRIG

Rys. 10 — Motocykl ,,AWO — 425‘ czterosuwowy —
0 poj. 250 cm3 — NRD
Firma Elbewerk Rosslau wystawila silnik wysokoprezny, pio-
nowy, l-cylindrowy z nastepujaca charakterystyka:
10 KM przy 1500 obr/min, zuzycie paliwa 220 G/KM/h o ciezarze
300 kG oraz firma Dieselmotorenwerk, Leipzig:
1. 1l-cylindrowy, pionowy; 17,5 KM przy 1250 obr/min, o cig-
zarze 400 kG.
2. 2-cylindrowy, pionowy; 35 KM przy 1250 obr/min, o cie-
zarze 590 kG.
8. 3-cylindrowy, pionowy, 53
zarze ;720 kG.
Wszystkie wymienione silniki odznaczaja si¢ ladna, zwarta kon-
strukcja typu skrzynkowego i ekonomicznymi wynikami pracy.

V. Akcesoria

Na stoiskach wszystkich pafstw produkujacych sprzet motory-
zacyjny wida¢ bylo posiadanie bogatego, zaplecza w postaci prze-
mystu pomocniczego, produkujacego galanteric oraz akcesoria.
Szczegélnie widoczne to bylo na stoiskach CGSR oraz NRD.

Przemysly obu tych krajéw produkuja w szerokim asortymen-
cie przede wszystkim pelna elektrotechnike z pradnicami, z roz-

KM przy 1250 obr/min, Vo cie-

rusznikami, sygnatami i akumulatorami wiacznie, wszystkie przy-
rzady kontrolne, zaréwno dla samochodéw jak i motocykli: szyb-
koéciomierze, wskazniki poziomu paliwa, wskazniki ciénienia oleju,
zdalne termometry, amperomierze i zegary. Nastepnie galanterie
jak: okucia, klamki, zamki, szkietka odblyskowe itp.

* * *

Chifska Republika Ludowa oprécz wspomnianych motocykli
,»Golabek Pokoju* z koszem lub bez oraz roweréw damskich i me-
skich, wystawila szereg eksponatéw swego przemystu motoryza-
cyjnego. Sa to silniki samochodowe, benzynowe o mocy 32 KM
i 50 KM, gazniki, pompki benzynowe, chlodnice, podnoéniki od
3 do 10 t., tloki ze stopéw glinu, piericienie tlokowe.

W ramach chifiskiego przemystu chemicznego wystawiono wzory
calego wachlarza opon, od rowerowych do samochodowych cie-
zkiego typu wlacznie.

Chinhski przemyst pomocniczy wystapil z pradnicami, rozruszni-
kami, rozdzielaczami, uszczelicami miedziano-azbestowymi oraz
pradniczkami i reflektorami rowerowymi.

Rys. 12 Rower turystyczny typu angielskiego — WRL
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KRAJOWA NARADA TECHNICZNA W SPRAWIE OSZCZEDNOSCI
STALI | INNYCH METALI W PRZEMYSLE MASZYNOWYM

W dniach 8—9. 10. 1954 r. w NOT w Warszawie odbyla sig
zorganizowana przez Stowarzyszenie Naukowo-Techniczne Inzynie-
réw i Technikéw Mechanikéw Polskich SIMP, Krajowa Nara-
da Techniczna w sprawie oszczednoéci stali i innych metali
w przemy$le maszynowym,

Narada zorganizowana zostala z inicjatywy Pafistwowej Ko-
misji Planowania Gospodarczego przy wspéludziale Ministerstwa
Przemystu Maszynowego.

Program Narady obejmowal w dniu 8 paZdziernika obrady
plenarne, na ktérych zostal wygloszony referat podstawowy mgr
inz. M. Lesza zastepcy przewodniczacego PKPG oraz referaty:
1. Mgr inz. R, Bednarczyka ,,Oszczednoéé stali zaczyna si¢ w hut-

nictwie,

2. Inz. T. Malkiewicza i inz. S. Przegaliaskiego ,Stosowanie stali
weglowych i stopowych*

8. Mgr inz. R. Baranowicza — ,Nowe metody obliczen wytrzy-
maloéciowych konstrukcji w przemyéle obrabiarkowym®,

4. Mgr inz. W. Pokorskiego ,,Nowe metody badawczo-obliczenio-
we w przemy$le motoryzacyjnym®

5. Mgr inz. A. Markowskiego ,,Tworzywa niemetaliczne w bu-
dowie aparatury chemicznej i konstrukcjach maszyn®,

6. Mgr inz. J. Lapinskiego , Metalizacja natryskowa jako $rodek
oszczednej gospodarki metalami®.

. W dniu 9 paZdziernika odbyly sie obrady sekcyjne dla poszcze-

gélnych przemystéw oraz w drugiej czeéci koncowe obrady ple-

narne, na ktérych zostaly:przedstawione przez poszczegblnych prze-
wodniczacych sekcji wnioski ogélne oraz wazniejsze uwagi wnie-
sionena obradach sekcyjnych. Obrady Sekcji Przemystu Motory-

‘zacyjnego odbyly sie przy udziale licznie zgromadzonych kolegéw

reprezentujacych biura konstrukcyjne, Instytut Transportu Samo-

chodowego, zarzady i zaklady wytwércze oraz uzytkownikéw.

Podczas obrad wygloszone zostaly dwa referaty:

1. Inz. M. Kozlowskiego z BKPMot pt. ,,Problem oszczedzania
metali w przemy$le motoryzacyjnym®,

‘2. J. Jaworskiego z BKPMot pt. ,,Mozliwoéci zastgpowania me-
tali deficytowych w przemysle motoryzacyjnym tworzywami
sztucznymi‘. .

Oba te referaty sa zamieszczone w ,Technice Motoryzacyjnej*.
W wyniku obrad sekcyjnych przewodniczacy prof. A. Min-

chejmer podsumowat dyskusje i ustalil nastgpujace wnioski szcze-

gblowe i ogdlne, ktére zostaly przedstawione na koficowym po-
siedzeniu plenarnym.

Whioski z obrad Sekcji Przemyslu Motoryzacyjnego
A. Wnioski

1. Nalezy przy Zarzadzie SIMP zorganizowaé Komisje Redak-
cyjng majaca na celu prowadzenie technicznej informacji
w zakresie akcji oszczednosciowej. przy pomocy prasy technicz-
nej, Informacja ta powinna by¢ oparta zaréwno na bazie wia-
domoéci z zagranicy jak i krajowych osiagnigé.

2. Nalezy w ramach poszczegélnych centralnych zarzadéw uru-
chomié wydawanie biuletynéw informacyjnych, majacych za
zadanie wymiane doéwiadczen oraz podawanie wiadomoéci
z zagranicznej prasy i periodykéw trudno dostepnych.

3. Nalezy. opracowaé skoordynowany w ramach calego resortu
dlugofalowy plan kompleksowej walki o oszczedno$é materia-
téw. Plan ten bylby czeécia planu produkcyjnego biur kon-
strukcyjnych i instytutéw oraz cze$cia planu technicznego
w zakladach. Plan ten powinien byé¢ tak skoordynowany
w ramach centralnych zarzadéw, aby wyniki prac biur kon-
strukcyjnych i instytutéw mogly byé faktycznie zastosowane
w produkcji w zakladach. Ulatwi to przelamanie na terenie
zakladéw istniejacych obecnie oporéw przeciwko wprowadze-

ogbélne

10.

11.

13.

niu w Zycie zasadniczych posunig¢é oszczednobciowych, ktére
wymagaja nieraz zmian w dotychczasowej technologii wytwa-
rzania i konstrukcji sprzetu.

Departamenty Stali, Metali Niezelaznych i Chemii PKPG
powinny do kofica 1954 roku opracowaé kierunkowe plany
gospodarki materialowej na okres 5 lat z podaniem rodzajéw
i iloéci poszczegblnych materialéw dostepnych do zastoso-
wania w poszczegélnych latach oraz z podaniem materialéw
zalecanych.

Ze wzgledu na konieczno$¢ kompleksowego rozpatrywania
skutkéw zmian materialowych uwzgledniajacych zmiane tech-
nologii, ciezaru, kosztéw wykonania, trwalo§ci oraz kosztéw
eksploatacji, odpowiednie organy administracyjne powinny
opracowa¢ wytyczne mozliwie w formie wspélczynnikéw prze-
liczeniowych, ktére dadza wskazéwki gdzie i w jakich przy-
padkach zmiany materialowe sa sluszne z ogélnogospodar-
czego punktu widzenia.

Wiskazane jest opracowanie przez odpowiednie wladze admi-
nistracyjne w oparciu o wnioski stowarzyszen branzowych
NOT racjonalnych metod materialnego zach¢cania pracow-
nikéw w zakladach i biurach konstrukcyjnych, ktérzy przy-
czyniaja si¢ do opracowania i wprowadzenia w Zycie zmian
konstrukcyjnych, materialowych i technologicznych, prowa-
dzacych do oszczedno$ci materialéw.

Powinna by¢ podjeta akcja podnoszenia fachowego i ide-
owego poziomu kadry konstruktorskiej. W tym celu nalezy
obok uruchomienia w ramach zaktadéw i biur konstrukcyjnych
odpowiednich kurséw fachowych i ekonomicznych, przepro-
wadzié¢ planowa akcje szkolenia konstruktoréw, badaczy i tech-
nologéw przy pomocy prasy, praktyk zagranicznych, wyjaz-
déw na wystawy oraz miedzynarodowe kongresy techniczne.
Konieczne jest takie sprowadzanie jako wzoréw nowoczes-
nego sprzg¢tu z krajéw przodujacych, w celu szczegélowego
zapoznania konstruktoréw z osiagnieciami postepu technicz-
nego na $wiecie.

Ze wzgledu na to, ze skuteczna walka o oszczedno§é oparta
moze byé jedynie na powainych osiagnieciach postepu tech-
nicznego, konieczne jest znaczne rozszerzenie zakresu prac
badawczych i doéwiadczalnych, majacych na celu ulepszenie
konstrukcji sprzetu i wprowadzenie nowej technologii.

Dla dostarczenia konstruktorom realnych podstaw do projek-
towania czeSci maszyn z tworzyw sztucznych niezbedna jest
rozbudowa prac do$wiadczalnych koordynowanych w skali
ogélnokrajowej przez Instytut Tworzyw Sztucznych i zmie-
rzajacych do ustalenia wlasno$ci uzytkowych tworzyw sztucz-
nych, jak réwniez publikowanie norm i katalogéw informu-
jacych o produkowanych i importowanych tworzywach sztucz-
nych. )

Niezbedne jest zorganizowanie w Instytucie Tworzyw Sztucz-
nych dostatecznie rozbudowanego dzialu obstugi uzytkowni-
kéw, ktérego zadaniem powinno byé aktywne wspéldzialtanie
przy stosowaniu tworzyw sztucznych.

Niezbedne jest wyposazenie wigkszych placéwek uzytkowni-
kéw, ktére pracuja nad rozszerzeniem zakresu stosowania
tworzyw sztucznych w laboratoryjne urzadzenia produkcyjne,
umozliwiajace im wykonywanie czefci prototypowych z two-
rzyw sztucznych we wlasnym zakresie.

Konieczne jest opracowanie przez hutnictwo danych doty-
czacych wytrzymaloéci zmeczeniowej zalecanych gatunkéw
stali w zaleznoéci od obrébki cieplnej i przy uwzglednieniu
wplywu gtadkoSci powierzchni.

Kota zakladowe SIMP powinny zwiekszyé wspélprace przy
opracowywaniu biuletynéw tematycznych dla racjonalizato-
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réw ze szczegélnym zwréceniem uwagi na zagadnienia oszczed-

noéci materiatéw.

. Dla umozliwienia szybkiego przepfowadzania badan nad za-

stosowaniem matqrialéw oszczedno$ciowych, konieczne jest,
aby PKPG zapewnilo otrzymywanie w krétkich terminach

i poza normalnym kontyngentem nieduzych iloci materialéow -
do préb.

B. Wnioski szczegodlowe

Rozszerzy¢ w  zakladach przemyslu  motoryzacyjnego
i w BKPMot. zakres prac badawczych nad trwalo$cia elemen-
téw wykonywanych z materialéw zastgpczych. Przy tym
w chw:li obecnej szczegélny nacisk powinien byé polozony na
zbadanie mozliwoéci zastapienia stali gatunku 12HNSA (daw-
niej CP3) stalq 14HN, 15HN i stali 38HN3SMK (dawniej
124.3.30) stala 34HNM.

Przyépieszyé rozpoczecie produkcji stali z dodatkiem boru.
Zastosowanie boru prawdopodobnie pozwoliloby zmniejszyé
zawarto$§¢ niklu w krajowym sprzecie motoryzacyjnym do
norm radzieckich, ktére dzigki stosowaniu przez przemyst
ZSRR nie produkowanej u nas bezniklowej stali tytanowej
18HGT, sa bardzo niskie.

Przy$pieszy¢ rozpoczecie produkcji na skale przemystowa
specjalnego zeliwa ciagliwego perlitycznego na panewki. Pod-
nie§é jako$§é i rozszerzyé produkcje zeliw sferoidalnych i roz-
poczaé produkcje czarnego izeliwa ciagliwego 3510 wg
RN-53/MPM-22004.

Opracowaé sposoby przezwycigzania stawianych przez zakla-
dy oporéw, towarzyszacych wprowadzaniu zmian, zwigzanych
z akcja oszczedzania materialéw deficytowych.

Prowadzi¢ stala kontrole norm zuzycia materialéw, stale je
modernizujac w §lad za zmianami materialowymi, wzglednie
technologicznymi, wprowadzonymi w celu oszcze¢dzenia ma-
teriatu. : .

Prowadzi¢ kontrole lacznej iloéci zuzywanego materialu na
seri¢ produkcyjng celem ujawnienia operacji dajacych mad-
mierne ilo§ci brakéw.

. Przeanalizowaé istniejace komstrukcje oraz technologie wy-

korzystania poszczegblnych elementéw sprzgtu motoryzacyj-

nego, celem dostosowania ich do nowoczesnych oszczedno-

éciowych proceséw fabrykacyjnych, przede wszystkim uwzgle-
dniajgc nastgpujace postulaty:

Stosowanie elementéw formowanych plastycznie, odkuwek
i odlewéw, zwlaszcza odérodkowych, cisnieniowych i- kokilo-
wych, zamiast czefci obrabianych z materialéw pretowych.

Stosowanie panewek z blach zwijanych zamiast toczonych
z pretéw. .

Stosowanie tworzyw'
tworzyw deficytowych.

Stosowanie dla czeSci masowych pretéw o profilach spe-
cjalnych. -

Zwiekszenie trwaloSci elementéw przez:

a) wiaéciwa obrébke powierzchniowa na drodze otrzymywa-
nia odpowiedniej gladkoSci i twardo$ci powierzchni oraz
stosowania powlok galwanicznych,

b) stosowanie dla elementéw obciazonych dynamicznie jak
resory, zwrotnice itp. powierzchniowej obrébki kulkowa-
niem, ‘ ' i !

c) stosowanie nowoczesnych metod obrébki termlczne_], har-
towania powierzchniowego pradami indukcyjnymi, har-
towania izotermicznego i obrébki podzerowe;j.

Zarysowujacy sie na najblizsze lata rozwdj produkcji two-

rzyw sztucznych nie uwzglednia w dostatecznym stopniu po-

trzeb przemystu motoryzacyjnego. Naleizy w jak najszybszym
czasie wprowadzi¢ do planéw gospodarczych przemystu che-
micznego koniecznoéé progresywnego zwiekszenia produkcji
tworzyw sztucznych dla przemyslu motoryzacyjnego, tak by
w ciagu 3 lat przemysl ten mégl zaspokoié wymagania wy-

bimetalicznych zamiast jednolitych

razajace si¢ orientacyjna cyfra 800 ton. Ponadto przewiduje
sig zapotrzebowanie na zZywice poliestrowe w ilosci okolo 8000
ton, ktérych zastosowanie przewidziane jest dla wykonywa-
nia nadwozi.

7. W celu zmiejszenia strat i uzyskania powainej oszczednosci
w zuzyciu stali resorowych komieczne jest zapewnienie za-
opatrzenia transportu samochodowego w dostateczne iloéci
prawidlowo wykonanych i obrobionych cieplnie pxor resoro-
wych i resoréw.

8. W celu podniesienia stopnia wykorzystania metalizacji na-
tryskowej jako procesu regeneracyjnego czeéci samochodo-
wych, konieczne jest zapewnienie zaopatrzenia zakladéw na-
prawczych w odpowiednie ilo§ci gazéw technicznych.

9. W celu zmniejszenia strat powstajacych przy naprawach
samochodéw przez dorabianie pojedynczych $rub i elementéw
znormalizowanych, konieczne jest zapewnienie zaopatrzenia
zakladéw naprawczych i Stacji Obstugi Technicznej w dosta-
tecznej iloéci asortyment tych elementéw produkowanych ma-
SOWo. .

Na posiedzeniu plenarnym przyjeto wnioski poszczegélnych
komisji kierujac je do odpowiednich zainteresowanych instytucji
i placéwek.

Podsumowujac wyniki dwudniowych obrad, zastepca przewod-
niczacego ' PKPG mgr inz. M. Lesz stwierdzil, ze obrady mialy

" charakter produkcyjny, ze wysunigto szereg wnioskéw, ktérych re-

alizacja pozwoli na lepsze wykorzystanie zasobéw stali i innych
metali. Z zadowoleniem powital wnioski dotyczace konkretnych
probleméw, jednoczeénie przestrzegajac przed zbytnim rozprasza-
niem uwagi na zagadnienia zbyt odlegle i pojmowane zbyt sze-
roko. )

W zwiazku z szybkim rozwojem §wiatowego przemystu tworzyw
sztucznych, pojawiaja sie coraz to mowe gatunki tworzyw o réz-
nych wlasno$ciach fizyko-chemicznych. :

W krajowym przemyéle najwicksze zastosowanie znajduja: ba-
kelity, bakelity z osnowg tekstylna (tekstelity), wibkniste (wolok-
nity), polichlorek winylu o réinej plastycznoéci i w postaci réz-
norodnych péifabrykatéw, steelon, a w mniejszym stopniu acetylo-
celuloza, polistyren i Zywice mocznikowe.

Z wystawionych eksponatéw wyraznie widaé dazenie przemystu
motoryzacyjnego w kierunku stosowania tworzyw sztucznych oraz
w zwiazku z tym szukanie nowych form i rozwiazan konstrukcyj-
nych. ;

Z cickawszych eksponatéw naszego przemyslu wymienié nalezy:
— tarcze sprzeglowe z okladzing beznitowa
— tulejki resorowe z tworzyw sztucznych,

— tulejki tozyskowe z ta$m zwijanych,

— niektére elementy osprzetu silnika z bakelity,

— wal korbowy silnika' S-42 lany, z zeliwa modyfikowanego,
— kota zebate napedu pradnicy motocykla

— ,,Junak 350¢ ze steelonu,

— siedzenia samochodowe z gumy porowatej ,plastopil®,

Wiekszo$é tych eksponatéw jest wynikiem. prac do$wiadczal-
nych Biura Konstrukcyjnego Przemystu Motoryzacyjnego.

Duze zastosowanie znalazly tworzywa sztuczne w przemyéle
chemicznym, elektrotechnicznym np. na izolacje przewodéw nad-
i podtynkowych stosowanych bez uiycia rurek Bergmanna oraz
w przemysle kolejowym przy budowie wagonéw. Zwracaja uwage
plyty izolacyjne z tworzyw sztucznych konsystencji pianowej
(,»Yporka®) lub z granulowanej kory sosnowej.

W budowie nadwozi samochodowych znajduja zastosowanie
odpadki fornieru prasowane z bakelitem (plyty, kola kierowni-
cze), plyty chodnikowe z polichlorku, rurki obciagane na raczki
i uchwyty réwniez z polichlorku winylu. Te ostatnie zastepowaé
maja chromowe i niklowe powloki galwaniczne, '

Calos¢ wystawy stanowi bogaty zbiér ciekawych eksponatéw,
ktére powinny byé obejrzane przez mozliwie najszerszy ogél za-
interesowanych produkcja sprzetu motoryzacyjnego AK
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Mgr inz. MARIAN KOZLOWSKI
BKPMot.

PROBLEM OSZCZEDZANIA METALI W PRZEMYSLE
MOTORYZACYJNYM

Koniecznoéé oszczedzania metali podyktowana jest mie tylko
ogbélnym dazeniem do obnizenia kosztu wyrobéw przemyslowych
ale réwniez szczuplo§cia zasobéw rud wystepujacych w naszym
kraju. Ta szczuplo§¢ zasobéw oraz zwiazana z nia niewystarcza-
jaca produkcja gérniczo-hutnicza zmusza nas do importowania
wiekszoéci metali wzglednie ich rud.

Dzigki ogromnym wysitkom maszych gérnikéw i hutnikéw oraz
dzieki gléwnie dostawom ZSRR, ktéry pomégl nam przezwycigzyé
trudnoéci surowcowe, mégt nasz przemyst odbudowaé sie i roz-
wijaé.

Rozwéj ten stal si¢ tak szybki, a szczegdlnie dotyczy to prze-
mystlu motoryzacyjnego, ze komieczne okazalo si¢ wprowadze-
nie jak najdaléj idacych oszczednosci, ktére nie obnizajac jakosci
wyrobéw pozwolilyby na wykonywanie przez nasze zaklady z ro-
ku na rok wzrastajacych planéw produkcyjnych.

Zreszta brak niektérych metali daje sig¢ odczué mie tylko u nas.
W calym §wiecie od powodzenia. akcji oszczedzania metali defi-
cytowych uzaleinione sa mozliwoéci zwickszenia produkcji prze-
myslowej.

Mozliwosci oszcz¢dzania metali w przemysle motoryzacyjnym

W  naszym przemyéle motoryzacyjnym, powodzenie akcji
oszczedzania, rozpoczetej w roku 1950, bylo szczegdlnie duze i na-
dal mozna si¢ spodziewaé powazinych osiggnigc.

Ta mozliwos¢é stosunkowo ltatwego osiagnigcia
oszczednoéci miala réine przyczyny. Tak wiec, jedng z nich bylo
to, ze projektowany w pierwszych latach po odzyskaniu niepodle-
gloéci i poczatkowo produkowany w malych seriach sprzet moto-
ryzacyjny byl jak gdyby préba sit naszych  konstruktoréw,
technologéw i warsztatowcéw, Od wyniku tej proby zalezala
przyszlo§¢ naszego mlodego przemystu motoryzacyjnego. ‘

Aby zwickszy¢ szanse powodzenia, nalezalo z géry wyelimi-
nowaé wszelka mozliwo$¢ awarii prototypéw z winy materialu.
Zastosowano wicc na nie materialy o bardzo wysokich wlasci-
woéciach mechanicznych, materialy najlepsze jakie byly do osiag-
niecia, przy czym w owym czasie nie byla jeszcze do$é¢ jasno

znacznych

zarysowana ich deficytowosé.

Materialébw o duzej zawartosci niklu, chromu i molibdenu
uiyto miedzy innymi z tych wzgledéw, ze posiadaja one jedno-
lita jakoéé, malo zalezna od odchyleh w procesach hutniczych
oraz wykazuja bledy technologii. Popelniania ich nalezalo sig
wbwczas _spodziewaé z powodu braku odpowiednich urzadzen do
obrébki cieplnej i z powodu braku wyszkolonych kadr.

Obecnie, wyzej wymienione motywy usprawiedliniajace ponie-
kad rozrzutno$é w zakresie stosowania metali deficytowych, stra-
cily w znacznym stopniu na znaczeniu.

Uptyneto bowiem do$¢ czasu aby wyksztalcié fachowcédw, a
dzigki dostawom z ZSRR i krajow demokracji ludowej uzu-
pelniono i unowocze$niono urzadzenia hut i zakladéw przemystu
motoryzacy jnego.

Licencje otrzymane z zagranicy staly sie szkola dla konstruk-
toré6w i technologdw.

Na podstawie prac badawczych przeprowadzonych w instytu-
tach w Biurze Konstrukcyjnym Przemystu Motoryzacyjnego i za-
kladach przemystu motoryzacyjnego zostaly opracowane i wypro-
bowane materialy zastepcze. Poza tym, ulegl zmianie panujacy
dotychczas w $wiecie poglad, przypisujacy przesadnie wielkie zna-
czenie dodatkom niklu i molibdenu w stali.

Wszystkie te, jak réwniez jeszcze inne nie wymieniome przy-
czyny spowodowaly, ze rozpoczeta w przemyéle motoryzacyjnym
w 1950 roku akcja oszczedzania cyny, niklu i innych metali
deficytowych rozwija si¢ pomyélnie.

Zarzadzenia odgorne i wytyczne majace na celu oszczedno$é

metali

Jedna z podstaw oszczednej gospodarki deficytowymi stalami
konstrukcyjnymi staty si¢ 4 normy klasyfikacyjne, wprowadzone
do przemyslu jako obowiazujace zarzadzeniem Przewodniczacego
PKPG z dnia 9. 2.-54. r., ogloszonym w Dzienniku Ustaw Nr 9
z tegoz roku. Sa to:

PN/H-84020 — Stale weglowe pospolitej i zwyklej jako$ci

PN/H-84019 — Stale " wyzszej jakodci

PN/H-84029 — ,, stopowe do naweglania

PN/H-84030 — ,, stopowe do ulepszania

W normach powyiszych umieszczono wszystkie gatunki stali
z GOST 1050-52 i GOST 4543-48 i kilka gatunkéw odmiennych,
ktérych stosowanie jest konieczne ze wzgledu na odmienne wa-
runki surowcowe Polski i ZSRR.

Aby jednak konstruktorzy nie wprowadzali do budowy ma-
szyn konstrukcji krajowej tak wielkiej iloéci gatunkéw stali jaka
obejmuja nowe obowiazujace normy, w normach tych podano
zastrzezenie, ze niektére gatunki bardziej deficytowe, wzglednie
gatunki ktore na ogél latwo daja si¢ zastapi¢ innymi, moga byé
uzywane tylko wtedy, gdy Przewodniczacy PKPG wyrazi zgode
na ich uzycie w danej konstrukcji.

Te ograniczenia sa jednak niewystarczajace, albowiem wéréd
stali, ktérych stosowanic nie wymaga zgody Przewodniczacego
PKPG znalazly si¢ tak deficytowe stale jak 15HGM (dawniej
264.1.15 czyli CT1), 12HN3A (dawniej 12.3.15 czyli CP38), 40HM
(dawniej 24.1.40 czyli TP3) i inne.

Dla ograniczenia w przemy$le maszynowym rozrzutnoéci w sto-
sowaniu tych ‘wysokodeficytowych stali MPM w' lifcie okélnym
Nr 8/53 z dnia 31. 10. 53 podalo spis gatunkéw stali konstruk-
cyjnych i narzedziowych, ktérych stosowanie jest dozwolone i nie
pociaga za soba konieczno$ci uzyskania zgody Dep. Techniki
MPM. Gatunki te podano w tablicy 1.

Précz wyiej wymienionych gatunkéw, dozwolone jest stosowa-
nie stali pospolitej i zwyklej jakoéci zawartych w PN/H-84020
oraz nie objetych jeszcze Polskimi Normami gatunkéw stali to-
zyskowych, zaworowych i innych stali stopowych. Wybér po-
winien by¢ dokonywany w sposéb wykluczajacy marnotrawstwo
metali deficytowych.

Natomiast stosowanie innych niz wymienione w tablicy 1 ga-
tunkéw stali weglowych wyzszej jako$ci i stali stopowych kon-
strukcyjnych oraz narzedziowych, wymaga zgody Dep. Techniki
MPM.

Poza tym, pismo okélne MPM stawia wymagania, aby spoéréd
stali wymienionych w tablicy 1, o ile wzgledy techniczne na to
pozwalaja, wybieraé stale weglowe manganowe, krzemowe man-
ganowe i chromowe, unikajac szczegélnie stali zawierajacych ni-
kiel i molibden.

Zarzadzenie zawarte w wyzej wymienionym piémie okélnym
okazato si¢ skuteczne. Spowodowalo ono uzyskanie oszczednofci
metali deficytowych w przemy$le motoryzacyjnym, gdyz zaklady
po przeanalizowaniu konigcznoéci stosowania stali chromowo-ni-
klowych i innych, nie umieszczonych w tablicy 1, w wielu przypad-
kach zamiast wystepowaé o pozwolenie na ich stosowanie zwré-
cily sie do CZPMot z wnioskiem o zmiang materialu.
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TABLICA 1 nolodzy nie majac do dyspozycji profili dobrze pasujacych do
STALE, KTORYCH STOSOWANIE NIE WYMAGA wynikéw obliczerr i technologii wytwarzanych elementéw' maszyn,
ZGODY M.P.M. zmuszeni byliby do wyboru profili grubszych, co spowodowatoby
gg._ g_gm g '; str;%ty materia.lu. Nalfeiy natomiast jak najusilniej ddzyé do zawe-
8.0 2 ‘UE e go;o] zenia tolerancji wymiarowych wyrobéw walcowanych, gdyz straty
g}gg 9&%;:_, 2 '508‘0'2 materialowe wynikajace z obccnego nadmiernego rozszerzenia
i g.:& f g.é g " & g"?ml tych tolerancji sa ogromne.
E’JE _Eﬁg o | B B o> Podkre$lajac waino$¢ wyzej wymienionych zarzadzen, jak réw-
E‘::m 5% i § g ez Ezﬂq niez uchwaly Nr 192 Prezydium Rzadu z dnia 19 kwietnia 1954 r.
8“2 ?o "\é%E §°? Eg £ _gﬂ*l: nalezy zaznaczyé, ie oszczedzanie -materialéw nie moze ograni-
‘é-ﬁ s ‘é-gg gE 35 §g o %Dgl czaé sie¢ do ich przestrzegania oraz do wyboru na elementy danej
_a:g;.; ,3-:"0 85 S 'E,g Eof{?’ konstrukcji najwladciwszych materialéw oszczednoéciowych spo-
e 5 N | ‘5 3% A B ] o %z $réd obecnie dostepnych i do scosowania znanych nam i wypré-
§'§§E Eggg T | B sz G 5"2 bowanych sposobéw oszczedzania.
RFBEAM|RERT | NB | DA | DR 0w Konieczne jest wytyczenie kierunkéw, prowadzacych do wy-
25 10 PSO | KC1 |sWig| Ni1 NWNI tworzenia i stosowania materialow mniej deficytowych.
35 15 PS2 | KC2 | sw9 N9 NWS Wytyczenie wyziej wymienionych kierunkéw w poszukiwaniu
45 20 PCS | KP1 N8 WNL nowych oszczedno$ciowych tworzyw, bylo migdzy innymi tema-
55 15H KP2 NGZ VM1 tem zeszlorocznej konferencji ,,Oszczedno$é tworzyw w budowie
3002 20H KC3 N5Z NI1E maszyn i urzadzen“, zorganizowanej przez PAN przy wspéludziale
35SG | 14HG NV NSE EKPG-i NOT,
30H 20HG NCS Podano na niej najnowsze poglady, szczegblnie waine dla kon-
35H 15HN NC4 struktorbw sprz¢tu motoryzacyjnego, dotyczace prawidlowego
4CH NGC5 oszczednego uzytkowania stali konstrukcyjnych stopowych.W skré-
30HGS NC6 cie, poglady te moina wyrazi¢ w sposéb nastepujacy: dobér stali
35HGS NC11 na podstawie jej hartowno$ci jest wystarczajacy dla znacznej
SOHN NWC wiekszoSci zastosowan, gdyz zapewnia dostatecznie wysoka ciagli-
36HNM NZ2 wos§¢ i udarnoké. Dopiero przy specjalnych zadaniach konieczne
34HNM NW2 jest zastosowanie stali o $ci$le okreS$lonym skiadzie chemicznym.
Przy wyborze stali nalezy oczywifcie poza wyzej wymienio-

Jako przyktad mozna ppda¢ motocykl SHL, w ktérym zamiast
wysoce deficytowego materiatu 12HNSA czyli CP3, zawieraja-
:cgo ok. 3% Ni, zastosowano na kola zebate skrzyni przekladnio-
wej material 15 HN, zawierajacy tylko ok 1,5% Ni.

Zaznaczyé nalezy, ze wkrétce spodziewane jest wydanie nowego
:arzadzenia bardziej jeszcze ograniczajacego stosowanie stali za-
vierajacych sktadniki deficytowe. Stale konstrukcyjne podzielone
iostana w sposob nastepujacy:

Grupa A — stale, ktérych zastosowanie nie wymaga zgody

: PKPG ani MPM
Grupa B — stale, ktérych zastosowanie wymaga zezwolenia
MPM
Grupa C — stale, ktérych zastosowanie wymaga zezwolenia
PKPG.

Nowe zarzadzenie w stosunku do zarzadzen dotychczasowych
awiera¢ bedzie zmiane zasadnicza, gdyz zadna ze stali zawiera-
acych nikiel nie bedzie umieszczona w grupie 4.

Dla racjonalnego stosowania stopéw metali niezelaznych (précz
aosiadzéw) nie ma dotychczas podstawowych przepiséw' regulu-
acych w postaci obowiazujacych norm klasyfikacyjnych. Luka ta
owinna byé jak najszybciej zapelniona.

W celu wzmozenia oszczedno$ci metali niezelaznych, MPM
v zarzadzeniu Nr 177 z dnia 20. 9. 52 ustalilo wzajemny stosu-
ek deficytowosci réznych gatunkéw brazéw, mosiadzéw, stopdw
szyskowych, stopéw lekkich, speiw i stopéw cynkowych.

Précz tego w zarzadzeniu Nr 177 podano wytyczne stosowania
wetali niezelaznych. Wytyczne te przyczynily si¢ do osiagnigcia
szczedno$ci w przemyéle motoryzacyjnym, np. w zuzyciu cyny
rzy produkcji nadwozi samochodowych.

Dalszym gléwnym zarzadzeniem, ktére w skutkach swoich pro-
radzi do tegoz celu co akcja oszczedzania materialéw, a miano-
ricie do lepszego zaopatrzenia zakladéw w wyroby hutnicze, jest
prowadzenie zracjonalizowanego programu walcowania stali.

Jednak nie nalezaloby i§¢ dalej w kierunku zawezania tego
rogramu, gdyz korzy$ci wynikajace z lepszego wykorzystania
rzadzen hutniczych zostalyby zniweczone. Konstruktorzy i tech-

nym warunkiem posiadania zdolnoéci do przehartowania sie na
zadana gleboko§é, kierowaé si¢ stopniem deficytowodci jej sklad-
nikéw stopowych, przy czym wedlug autorytatywnej wypowiedzi
uczestnikéw konferencji, dodatki stopowe Si, Mn, Cr i W sa obec-
nie latwiej osiggalne, natomiast Mo, V, Co i Ni sg trudniej osig-
galne i nalezy dazyé¢ do ich maksymalnej oszczednosci. P

Poza tymi informacjami o znaczeniu zasadniczym, ktére jed-
nak nalezaloby dla stali oszczednoéciowych uzupelnié danymi
o wytrzymalo§ci zmeczeniowej, na konferencji omawiano materia-
ly oszczednoiciowe produkowane w kraju i dostepne dla przemy-
stu oraz materialy oszczednosciowe, ktérych produkcja jest za-
mierzona.

Spoéréd nich, dla przemyslu motoryzacyjnego szczegélng na-
dzieje rokuja nastgpujace materialy:

Stale chromowe niklowe do nawegglania i niskoweglowe stale
chromoniklowe do ulepszania, w ktérych dzieki dodatkowi boru
w ilosci ok. 0,001%, ulegla znacznemu zmniejszeniu zawartoéé
procentowa deficytowych skladnikéw' stopowych, nie zmniejszyla
si¢ natomiast hartownoéé. Z chwilg uruchomienia produkcji tych
gatunkéw stali konstrukcyjnej, przemyst motoryzacyjny otrzyma
oszczednoéciowy material, ktéry prawdopodobnie mégtby byé za-
stcsowany na kola zebate skrzyn przekladniowych w zastepstwie
stali 15HN.

Zeliwo ciagliwe perlityczno-ferrytyczne o zawartoéci perlitu
60—80%, wymienione zostalo na konferencji jako material na
panewki lozyskowe mogace wspélpracowaé z nieutwardzanymi
czopami waléw. Rozpowszechnienie wytwarzania i stosowania ze-
liwa przyniosloby oszczgdnoé¢ metali niezelaznych w. przemyéle
motoryzacyjnym.

Mosiadze niskomiedziowe, a miedzy innymi mosiadz lozyskowy
o zawarto$ci 46—49% Cu, 0,8—2,8% Mn, 0,8—1,0% Pb oraz
2,0—4,5%P, reszta Zn, nad ktérym pracuje Zaklad Metalurgii
Technicznych Metali Akademii Gérniczo-Hutniczej i Instytut Od-
lewnictwa, sta¢ si¢ ma wainym materialem oszczedno$ciowym,
ktéry byé moze zastapi dotychczas stosowane w przemy$le moto-
ryzacyjnym mosiadze specjalne zawierajace okolo 609 miedzi.
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ROK IV

: TABLICA 2
WAZNIEJSZE REALNE MATERIALY OSZCZEDNOSCIOWE STOSOWANE W PRZEMYSLE MOTORYZACYJNYM

Materiat daw-
niej stosowany.

Realny material oszczedno$ciowy

Material daw-’
niej stosowany.

Realny material oszcze¢dno$ciowy

Stop LA2 czy-
li AlSil0Mg
lub AlSi9A

Stop z przetopu
zlomu LA63 czy-
li AlSi6Cu3

wy obudowy walu
i obudowa wahu.
Silnik wysokoprezny
S64 — pokrywa filtru,
dlawik filtru oleju, po-
kretka, koniec wylotu
filtru.

Silnik dwusuwowy gaz-
nikowy S80 — pier§cien
kadluba dolny i gérny,
obudowa walu goérna
i dolna, dlawica przed-
nia i tylna, obudowa
iskrownika, korpus i po-
krywa regulatora, pod-
stawa regulatora, pod-
stawa iskrownika, ob-
sada filtru, obsada pier-
§cienia Simmera, kor-
pus wentylatora, po-
krywa korp.

Silnik dwusowowy gaz-
nikowy S82 — obudo-
wa walu lewa i prawa,
obudowa kota zamacho-

N i sklad | Nazwa i sklad : - Nazwa i sktad | Nazwa i sklad -
acivg;ilczny chemiczny Dla czeéci: chemicny chemiczny Dla czgéci:
Cynowy stop Oldwiany stop lo- | Star 20 — powloki pa- wego, podsfawa iskrow-
loz. 1.83 czyli | zyskowy L10AS | newek lozyskowych nika, nasada filtru, pod-
SnSb11Cu6 czyli i powloki lozyskowe stawa iskrownika.
ok. 83% Sn PbSn10Sb14Cu | korbowodéw. Silniki Pompa Pol (M800) —
2As wysokoprezne S60, S62, pokrywa lozyskowa,
S63 i S64 — powloki pierscie oporowy, két-
1%l(’)vl;/nych lozysk walu ko~ zaworu, dZwignia
orbowego smoczka,  tabliczka,
Braz lozysko- | Mosiadz specj. | Star 20 — panewki wat- przelacz., tarcza uzupet-
wy CuSnllP | MMS58 czyli kéw rozrz. ,,Ursus” — gf&zaé P20 (M200) —
lub CuSnl10P | CuZn38MnPb2 | podkladki pompy ole- ierégieﬁ ol i
czyli B101. ok. | ok. 58%Cu lub | jowej. Silniki wysokopr. Er s Fl’{a WY, po-
90% Cu ok. | MKO8O0 czyli S60, S62, S63,1 564 — A i Al
10% Sn CuZn13Si4Pb3 | panewki walkéw roz- jqca’{’whwyt 2Lz
o, > AN
ok. 80% Cu rzadu. Pompa P30 (A1600) —
Zeliwo szare Star 20 — tuleja dzwig- tabliczka kurka smocz-
Zl 26 ni zaworu ,,Ursus’”’ — ka i raczka, raczka
tulejka regulatora. - dzwigni obstugi sprzegla
Miedziano- Mosiadz specjal- | Star 20 — tuleja lozy- ! gaa
aluminiowy ny MMS58 czyli | skowa przednia skrzy- B9 i St5 Star 20 — koto klinowe
stop BA94A | CuZn38 Mn2Pb2 | ni przekladniowej i tu- pompy wodnej
czyli ok. 589, Cu lub | leja lozyskowa dZwigni -
CuAP10Fe4 CuZn32Si zmiany biegéw Zeliwo  szare Siln. wysokopr. S60 —
ok. 90% Cu ok. 68% Cu Z1 26 zbiornik wody i paliwa
Zeliwo  szare Star 20 — tuleja ko- Stop lozyskowy | Mosiadz specjal- | Ursus — panew. kad-
. Z1 26 lumny kierownicy 21%10 czyli ny ZMB%IIS? czyli | luba, pan. regul., tulej-
Mosiadz - | Zeli Star 20 — tulejki dZzwig- uSn10Pb10 CuZn n2Pb2 | ki lozysk. pompy oliw.,
jalgsyla Ml\sfseg w0 szare niari walkaejl:am::,llcga ok. 809% Cu | ok. 58% Cu lub | tuleja sprzegla, podkl.
czyli 71 26 recznego oraz tulejka i 10% Sn MKO080 czyli ‘cierna i stozk. dyferenc.
CuZn38Mn2 edalu ham CuZn13Si4Pb2 tuleja sworz. zawrotni-
Pb2 P ’ ok. 80% Cu cy, tuleja ros., podklad.
ok. 58%Cu | cierna zawieszenia, tul.
Miedz RO10 Star 20 — rurki ha- wasa =wn
99,6% Cu mulcowe i paliwowe Blacha stalowa | Przyczepa P3 — tuleja
,,Ursus’’ — rurki ha- naweglana i har- | sworznia resoru.
mulc. i smarowe towana
Mos_iqdz M65 Star 20 — podkladki
czyli CuZn37 kontaktu sygnatu Aluminium BS Star 20 — korek spre-
ok. 63% Cu . ok. 100% Al zyny zwrotnicy
Rurki mosigz- | RC10 Ursus” — rurki pomp- P P : s
3% : p owloki niklo- | Powloki cynko- | Czgéci- rowerowe
ne ok. 60% Cu | 0% CU ki paliwowej we 10% Ni Wo-chromowe
- Stop AlSi5Cu2 Star 20 — dlawik filtru -
oleju, koncéwka wylo- Stal niklowo- | Stal chromowo- | Star 20 — Ursus: SHL
towa filtru chromowa manganowa Silniki wysokoprezne
= SHL 12HN3A 14HG S60, S62, S63, S64:
otor SHL. — pokry- ok. 3% Ni waly rozrzadu, kola ze-

bate napedzajace i pe-
dzone pompy olejowej,
sworzen tloka dZwigien-
ki sprzegla, §ruba rolki
mech. kierowniczego.

Wszystkie pojazdy —
sworznie resorowe

Stal chromowa
2.0.100

Star 20 — rolka sprze-
gla

Stal chromowo-
niklowa 15HN
ok. 1,5% Ni

Star 20, SHL. Lokomo-
tywka waskotorowa —
kola zebate 1 walki
skrzynki przekladnio- -
wej.

Star 20 — sworzen
zZwrotnicy, sworzen sa-
telitéw, rolka mecha-
nizmu kierowniczego,
$limak mechanizmu kie-
rowniczego

Stal chromowa
niklowa
18H2N2

ok. 2% Ni

Star 20 — kola zebate
przekladni gléwnej, sa-
telit mechanizmu réz-
nicowego
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Ciag dalszy tablicy 2

Matenal daw-
niej stosow1ny.
Nazwa i sklad

Realny material oszczednosciowy

Nazwa i sklad

Dla czeéci:

ok. 2,75% Ni

chemiczny <} emiczny
Stal chromo- | Stal ' chromowa | Star 20 — zwrotnice
wo-niklowo- 40H max 0,4% | i wasy ukladu kierow-
molibdenowa Ni niczego, rami¢ mecha-
33HN3MA nizmu kierowniczego

Stal chromowo-
niklowo-molib-
denowa 34HNM
ok. 1,5% Ni

Star 20 — wal gléwny
uktadu kierowniczego.

Stal chromo-
wo-niklowa
manganowo-
molibdenowa
15NGM

ok. 0,2% Mo

Stal chromowo-
niklowa 15HN
ok. 1,59 Ni
0% Mo

Star 20 — krzyzak
przegubu, szklanka
przegubu

Stal chromowo-
manganowa
14HG 0% Mo

Ursus — kola ngate_
skrzynki przekladnio-
wej

Stal zaworowa

Stal zaworowa-

Wszystkie silniki précz

274.10.45 X9C2 0% Mo motocykla Junak — za-
ok. 19% Mo . wory wydechowe

Stal chromo- | Stal chromowa | Wszystkie silniki — za-
wo-molibde- 40H 0% Mo wory ssace

nowa 40HM

ok. 0,2% Mo

Staliwo 025L | ZeC3210 Star 20 — pedal ha-

mulca i sprzegla

Chromowa stal

Stal weglowa

Star 20. Siln. wysokopr.

nierdzewna chromowana S62-63-64 watki pom-
2H13 wzgledn. pek wodnych.
ok. 139% Cr cynkowana

Omawiajac zarzadzenia zwiazane z akcja oszczgdzania metali
nie mozna pominaé poparcia odgérnego jakie otrzymuje ruch
racjonalizatorski, ktéry-dzigki temu poparciu stal si¢ w przemy-
$le motoryzacyjnym waznym czynnikiem w akcji oszczedzania
materialéw. Te oszczednoSci racjonalizatorzy - osiagaja gléwnie
przez zmniejszenie cigzaru materialu potrzebnego na dang cze$é
dzieki wprowadzeniu zmiany w jej ksztalcie. Natomiast dzialal-
no$é racjonalizatoréw jest silnie zahamowana w dziedzinie zmian
materialowych przez — jak sie okazalo, niestuszne — uzaleznienie
wprowadzenia usprawnienia do wynikajacych z niego oszczednosci,
wyliczonych w zlotych na podstawie réinicy oficjalnej ceny ma-
terialu dotychczas uzywanego i materialu zastepczego. Praktycznie
znaczy to, ze ruch racjonalizatorski nie obejmuje ogromnej dzie-
dziny zmian, ktérych wprowadzenie mimo to, ze spowodowaloby
podwyiszenie kosztu wlasnego wykonania elementu, byloby ko-
rzystne dla gospodarki krajowej. Np. nie powinny byé odrzucane
takie wnioski jak zmiana tafszego zespolu: walek ze stali nie-
ulepszonej — tulejka z brazu, na zespét drozszy ale bez miedzi:
walek utwardzony — tulejka z zeliwa.

Pomimo takiego ograniczenia zakresu dzialania, dzieki zgloszo-
nym usprawnieniom zaoszczedzono w przemyéle motoryzacyjnym
powazne iloéci:

stali i zeliwa

blachy stalowej

miedzi

mosiadzu

stopéw aluminium i

innych materialéw niezelaznych

Sposoby oszczedzania metali

Wymienione zostana najpierw gléwne sposoby oszczedzania me-
tali a nastepnie przeanalizowane beda pokrétce mozliwosci wyko-
rzystania kazdego z tych sposobdéw. A wigc:

1. Zmniejszenie cigzaru wyrobu przez zmiane konstrukcji

2. Zmniejszenie cigzaru wyrobu przez dopuszczenie wigkszych

naprezen w jego elementach konstrukcyjnych

8. Zastosowanie materialéw oszczedno§ciowych

4. Zastosowanie wla$ciwej technologii

5. Podniesienie jakoéci wyrobu przez podwyiszenie trwaloéci

jego majmniej trwalych elementéw

6. Podniesienie trwalo§ci wyrobu™ przez staranne wykonanie

7. Zaostrzenie kontroli zuiycia materialu (za poSrednictwem

technicznych norm zuzycia materialow)

8. Ograniczenie ilo§ci brakéw.

W przemyéle motoryzacyjnym akcja oszczedzania metali prze-
prowadzana jest wszystkimi wyzej wymienionymi sposobami. W ni-
niejszym artykule ograniczymy si¢ jednak tylko do oméwienia
sposobéw wymienionych w punktach 3 i 5.

Zastosowanie materialéw oszczednosciowych

Ten rozdzial nalezy rozpoczaé od definicji materialu oszczedno-

§ciowego.

Zarealnymaterial oszczgdno$ciowy zast ¢ p-

c z y dla materialu 4 na dany element konstrukcyjny sprzetu

motoryzacyjnego (wykonywany dotychczas z materialu A4) uwa-

zaé bedziemy taki material, co do ktérego stwierdzono do§wiad-

czalnie, ze zastosowany na wyzej wym. element A:

@ — przynosi oszczedno§¢ metali deficytowych
w ogble. _

b — nie powoduje zmniejszenia trwaloSci elementu, a jezeli to
nastapi, to tylko w takim stopniu, ze cala konstrukcja nie
straci na trwalo§ci (taki przypadek moze mieé miejsce gdy
element przed zmiang materialu posiadal trwalo§é przekra-
czajaca wymagania),

¢ — nie spowoduje podniesienia kosztu wykonania clementu, a je-
zeli to nastapi, to tylko w takim stopniu, Ze zmiana ma-
terialu bedzie jeszcze ‘korzystna z punktu widzenia gospo-
darki ogdlnokrajowej.

d — nie wymaga wprowadzenia technologii, ktéra wiazalaby sie
z konieczno$cia znaczniejszych inwestycji w postaci budyn-
kéw, ktérych wzniesienie, wzglednie urzadzen, ktérych za-
kup jest w tej chwili niemozliwy.

e — nie bedzie powodowal trudnoci w zaopatrzeniu, to znaczy,
ze material bedzie tatwo dostepny dla przemystu motoryza-
cyjnego. )

Natomiast za warunkowy material oszczgdnos-
ciowy zastepczy dla materialu A na dany element kon-
strukcyjny (wykonywany dotychczas z materialu A) uwaziaé be-
dziemy taki material, ktérego zastosowanie podobnie jak zastoso-
wanie realnego materialu oszczedno$ciowego.

Przyniosloby to oszczednoé¢ metali deficytowych lub metalu

w ogble, spowodowaloby obnizenia trwaloéci elementu ponizej

dopuszczalnej granicy.

Jednak wprowadzenie go do produkcji uwarunkowane jest:

a) mozno$cia przeprowadzenia miarodajnych préb trwalosci
elementu konstrukcyjnego wykonanego z tego materialu
i wynikami tych préb.

b) wynikiem analizy kosztu wykonania elementu i decyzja czy
przewidywany wzrost tego kosztu nie niweczy korzyéci wy-
nikajacych z wyzej wymienionych oszczednoSci.

¢) mozliwo§ciami inwestycyjnymi jakie posiadaja zakltady wy-
twarzajace dany element.

d) mozliwo§ciami uzyskania danego materialu w iloéciach pro-
dukcyjnych i o jakoSci odpowiadajacej wymaganiom wa-
runkéw odbiorczych. )

lub  ~metalu

e) koniecznoécia przekonania wytwérni o stusznoci zmiany ma-
terialu i przezwycigzenia oporéw. wynikajacych z koniecz-
noéci zmian w ustalonym biegu produkcji.

Wainiejsze realne materialy oszczedno§ciowe stosowane w prze-

mys$le motoryzacyjnym podane zostaly w tablicy 3.
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‘ TABLICA 3 libdenu w komplecie péifabrykatéw elementéw konstrukcyjnych
WAZNIEJSZE WARUNKOWE MATERIALY na 1 samochéd ,,Star-20%.

OSZCZEDNOS CIOWE PRZEWIDZIANE DO STOSO-
WANIA W PRZEMYSLE MOTORYZACYJNYM

Material daw-
niej stosowany.
Nazwa i skiad
chemiczny

‘Warunkowy material oszczedno$ciowy

Nazwa 1 sklad

chemiczny

Dla czeéci:

Stal niklowo-

Stal chromowo-

Star 20 — $ruba doci-

ok. 2,75% Ni

chromowa niklowa 15HN | skowa, sworzen kulowy
12HN3A ok. 1,5% Ni ukladu kierowniczego,
dawnioej CP3 kola przekladni gléwnej
ok. 3% Ni Stal chromowo- | Star 20 — sworznie sa-
manganowa telitow
14HG 0% Ni
Stal niklowo- | Stal chromowo- | Star 20 — $ruba korbo-
chromowo-mo- | niklowo-molibd. | wodu, nakretka korbo-
libdenowa 34HNM wodu, pélos.
33HN3MA ok. 1,3% Ni

Stal chromowo-
manganowa krze-

Star 20 — pélos

mowa 35HGS
Stal chromowa | Star 20 — wal gléwny
40H uktadu kierowniczego
Stal chromo- | Stal weglowa 45 | Star 20 — wat korbowy
wo-milibdeno- | powierzchniowo
wa 40HM ulepszona prada-
ok. 0,2% Mo | mi szybkozmien-
nymi
Zeliwo modyfi-
kowane
Stal chromo- | Stal chromowo- | Star 20 — krzyzak prze-
WO-mangano- manganowa gubu, szklanka prze-
wo-molibdeno- | 14HG 0% Mo gubu
wa 15HGM
ok. 0,29% Mo

Zeliwo stopo-
we ok. 0,35%
Ni

Zeliwo
,,Silchrom”

Star 20 — tuleje cylin-
drowe

Mosiadz Stop cynkowy | Rowery — nakretki
MOG63 czyli ZnAll4  czyli szprych
CuZn36Pb ZnA14Cul
ok. 63%Cu ok. 1% Cu
Mosiadz spe- | Tekstolit Star 20 — tulejki sworz-
cjalny MM38 ni resortu, tulejki wal-
czyli CuZn38 ka rozrzadu. ‘
Ursus — tulejki zwrot-
nicy

Stal migkka fos- | Ursus — podkiadki sa-

foryzowana telitow
Stop  alumi- | Stop z przetopu | Silniki samochodowe
niowo-krzemo- | ztomu LLA25 czy- | i motocyklowe — tloki
wo-niklowy li AlSi9
LAI czyli Cu2MgMnNi
AlSi12Cu
1NilMg
Stop lozyskowy | Steelon Silniki spalinowe — pa-
olowiano-cyno- newki tozyskowe wal-
wy L.10As czyli kéw korbowych.
PbSn10Sb14
Cu24As

Stop miedzia-
no-aluminiowy
BA94A czyli
CuAL10Fe4
ok. 90% Cu

Tkaniny bakeli-

zowane

Samochody i ciagniki—
podkiadki oporowe sa-
telitow i koronek pélos.

Blacha stalowa
B42S

Blacha 2ze stali
K51 Rr 51
kG/mm?

Star 20 — podluzne ra-
my

Na rys. 1 przedstawiono uzyskany przez zastosowanie materia-
16w oszczedno$ciowych spadek zawartoéci miedzi, cyny, niklu i mo-

| | |
0 =
1
J1=
3
4
4
5
6
7+
Rys. 1. Zmniejszenie w kg zawar- P
toSci miedzi, cyny, niklu i molib- .
denu w komplecie péifabrykatéw 9
konstrukeyjnych samochodu Star

20, bedace rezultatem akcji oszcze-
dzania metali deficytowych.

n-327-RY

Jak wida¢ do chwili obecnej osiagnieto oszczedno$ci wynoszace
wiecej niz 4 kg miedzi, wiecej niz 6 kg cyny, okolo 3 kg niklu
i okolo 0,01 kg molibdenu.

OszczednoSci osiagnigte na materialach innych podstawowych
wyrobow przemystu motoryzacyjnego przedstawiaja sie nastepu-
jaco: -
Ciagnik Ursus, oszczedzono: ok. 4 kg miedzi, ok. 0,2 kg cyny,
ok. 0,2 kg niklu, ok. 6 kg molibdenu :

Motocykl SHL, oszcze¢dzono: ok. 0,1 kg miedzi, ok. 0,01 kg niklu
Silnik S60 oszczedzono: ok. 0,7 kg miedzi, ok. 0,5 kg cyny, ok.
0,02 kg niklu, ok. 0,01 kg molibdenu.

Poza tym, przez zastosowanie stopu aluminiowego LAG63, otrzy-
mywanego z przetopu zlomu znajdujacego si¢ w kraju, oszczedza
si¢ w przemyéle motoryzacyjnym miesi¢cznie dziesiatki ton im-
portowanego aluminium. Podobnie przez zastosowanie powlok
chromowych na podlozu cynku, oszczedza si¢ miesigcznie kilka ton
niklu przy produkcji rowerdéw.

Po przezwycigzeniu trudnoSci. zwiazanych z wprowadzeniem
materialéw oszczedno$ciowych wymienionych w fablicy 3, po-
wstanie mozliwo$¢ dokonania dalszych oszczedno§ci. Miedzy inny-
mi, mozna przewidywaé, ze dzigki nim zawarto$é¢ niklu w péifa-
brykatach elementéw samochodu ,,Star 20“ spadnie przynajmniej
ponizej 2,5 kg. Nie mozna mieé nadziei na osiagnigcie uprzednio
planowanego obnizenia iloéci niklu w pélfabrykatach samochodu
»otar 20 do 1,5 kg, gdyz bezniklowa stal 15HGF ktéra hutnictwo
w r. 1952 wytypowato jako material konstrukcyjny na czeéci sa-
mochoddéw nie bedzie produkowana.

Nalezy zaznaczyé, ze korzyéci jakie powstaja przez zastosowa-
nie na elementy sprz¢tu motoryzacyjnego materialéw oszczednos-
ciowych, nie ograniczaja sie do oszczedno$ci powstajacych w prze-
my$le motoryzacyjnym.

Jak si¢ daje zauwaiyé, nowy material oszczedno$ciowy, zasto-
sowany na elementy samochodu, ciagnika czy motocykla, zysku-
je natychmiast korzystng opini¢ i jego zastosowanie rozszerza sig,
dajac oszczednoéci w skali calego przemyslu maszynowego.

Oszcze¢dnosé metali przez podwyzszenie trwaloSci sprzetu

Jednym ze sposobéw podwyzszenia trwalo$ci sprzetu jest pod-
wyzszenie trwaloéci tych jego elementéw lub zespoléw elementéw,
ktére pierwsze zawodza w pracy.

Celem podwyszszenia trwaloéci samochodu ,,Star 20°, Biuro Kon-
strukcyjne Przemystu Motoryzacyjnego postawilo sobie nastepu-
jace zadanie:

a) przeprowadzenie analizy rytmicznoéci zuiywanmia sig zespoléw -
samochodu ,,Star 20 i ustalenia na zasadzie tej analizy, ktére
z nich przed innymi wymagaja podwyiszenia trwaloci.

b) zbadanie powodéw nietrwaloSci wyzej wymienionych zespoléw.

c) opracowanie konstrukcyjnych i technologicznych érodkéw za-
radczych.

d) wykonanie i wyprébowanie zespoléw wzorowych.
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Trudno$ci napotykane w akcji oszcz¢dzania metali

Gléwna trudnoscia jaka' napotyka sie¢ przy wprowadzaniu re-
alnych materialéw oszczednoéciowych jest do§é zrozumiala niecheé
zakladéw do wprowadzania jakichkolwiek zmian w ustalonym
biegu produkcji, w obawie naruszenia jej rytmu i w konsekwencji
niewykonania planéw produkcyjnych. Walka ze zjawiskiem nie.
chetnego ustosunkowania-si¢ do jakichkolwiek zmian jest trudna
i wymaga opracowania sposobéw zachety i sposobéw zmuszania
do wprowadzania stusznych z punktu widzenia gospodarki ogél
nokrajowej zmian materialu. Natomiast wprowadzanie materia-
16w zastepczych warunkowych nastrecza jeszcze znacznie wiecej
trudnofci. Pierwsza z nich i zasadnicza jest trudno$é otrzymania
materiatu do préb. Zdarzaly sic przypadki bezskutecznych staran,
np. o takie gatunki stali, ktére zostaly umieszczone w normach
panstwowych wlaénie w tym celu, aby stosowano je w zamian
bardziej deficytowych stali z duzg zawarto$cig niklu i molibdenu.

Nastepng trudnoécia jest samo wykonanie elementu prototypo-
wego, szczegblnie gdy uzyty material zastepczy wymaga zabiegéw
jeszcze w kraju nie rozpowszechnionych, jak np. kulkowanie.

Nielatwo jest réwniez ustali¢ warunki i rezim préb, ktéry
odpowiadalby rzeczywistym warunkom pracy elementu przy eks-
ploatacji sprzetu i doprowadzal w krétkim czasie do wynikéw po-
zwalajacych na niezawodna ocene trwaloéci elementu badanego.
Powodem tego jest trudno$é¢ okreélenia naprezen  powstajacych
w elementach samochodéw, gdyz naprezenia te zaleine sa od
wielu czynnikéw, jak warunki drogowe, szybko§¢ jazdy, obsluga,
obciazenie, stopien zuzycia mechanizméw itp.

Gdy wreszcie ustalone zostanie, ze dany material zastepczy be-
dac mniej deficytowy od dotychczas stosowanego, zapewnia ele-
mentowi dostateczna trwalo§¢, naleiy z kolei obliczy¢ zmiang
kosztéw wykonania tego elementu i ocenié czy ewentualny ich
wzrost mie zniweczy korzys’ci wynikajacych z oszczedzania metali
deficytowych.

Ocena ta jest trudna i brak do niej Jaklchkolwxek wskazéwek
odgérnych. W kazdym razie, ze wzgledu na trudnoci materia-
lowe, nie wydaje si¢ sluszne aby tylko koszt wyliczony w zlo-
tych decydowal w sposéb negatywny o tym czy zastapié np. sta-
lowy element wykonany ze stali nieulepszonej, lzejszym - lecz
nieco droiszym elementem ze stali ulepszonej.

Wydaje sie, ze stuszne byloby opracowanie i rozpowszechnienie
wéréd konstruktoréw kilku przykladow, autorytatywnie rozwiazu-
jacych powyzsze zagadnienie.

Dalsza przeszkoda jest czesto wystepujaca przy wprowadzaniu
materialéw zastepczych konieczno$é dokonania powainych inwe-
stycji urzadzeh produkcyjnych i pomocniczych.

Jako przyklad moga w tym przypadku postuiyé tuleje do sa-
mochodu ,,Star - 20“. Istnieje bowiem wiele sposobéw znacznego
podwyiszenia ich trwalo§ci z jednoczesna oszczedno$cig niklu i
molibdenu. Wszystkie te sposoby wymagaja jednak albo zwicksze-
nia iloéci obrabiarek, jak np. zastosowanie zeliwa o zwigkszonej
zawarto$ci fosforu, albo uruchomienia nowych urzadzen, jak tego
wymaga np. chromowanie czy azotowanie tulei.

Omawiajac trudnoéci napotykane przy prowadzeniu akcji oszcze-
dzania materialéw, nie moina pominaé czesto zdarzajacych sig
‘przypadkéw, ze material zalecany przez instytuty i czesto nawet
znajdujacy sie w normach czy to panstwowych czy resortowych
jest dla zakladéw niedostgpny w jakoSci i ilo§ci wymaganej do
produkcji sprzetu.

Na postep w akcji oszczednoéci materialéw ma réwniez decy-
dujace znaczenie wymiana do$wiadczed z innymi krajami i dla-
tego kontakty takie powinny by¢ stale utrzymywane.

Jak jui zaznaczono, w prawidlewej gospodarce materialowej,
a zatem i w akcji oszczedzania materialéw ogromne znaczenie
posiadaja ,,Normy zuzycia materialéw”. Korzyéci jednak, jakie
-winny byé na tym odcinku uzyskane moga byé zniweczone, jezeli
zaklad nie bedzie - otrzymywal materiatu wlasciwego, wymienio-
nego w normach jako wyjsciowy. Konieczne jest wobec tego

przestrzeganie dostaw materialéw $ci§le wg zamoéwienia tj. o za-
danych wlasnoéciach i zadanych wymiarach.

Wysitki dla uzyskania oszczednosci materialu droga zwigksze-
nia trwaloéci sprzetu, moga byé réwniez zniweczone, jezeli do-
kladno$¢ wykonania elementéw i montazu zespoldéw nie bedzie za-
gwarantowana przez prace odpowiednio wyszkolonych kadr, do-
bry stan parku maszynowego, wyposazenie zakladu we wiadciwe
oprzyrzqdoWanie, prawidlowa prace komérek kontroli technicz-
nej itd. :

‘Whioski

W celu wzmozenia akcji oszczedzania metali
w przemy$le motoryzacyjnym nalezy: .
1. Zaprowadzi¢ w zakladach przemyslu motoryzacyjnego spe-
cjalna ewidencje elementéw wykonywanych z materialéw,
w skiad ktérych wchodza jako sktadniki stopowe: nikiel, ko-
balt, wanad, molibden, wolfram, cyna, miedZ, aluminium hut-
nicze, kadm i oléw. Zgodnie z Zarzadzeniem PKPG. Nr 21
z 25. 1. 52 r. przeanalizowaé elementy wykonane z metali
niezelaznych i w przypadku rzeczywistej konieczno$ci zasto-
sowania na dany element metalu niezelaznego, zaopatrzyé
rysunek w odpowiednia uwage. '

2. Przeprowadzal okresowo analize tych elementéw, z punktu
widzenia koniecznoéci znalezienia dla nich materialéw oszczed-
noéciowych realnych wzglednie warunkowych. ‘

3. Rozszerzy¢- w  zakladach przemystu = motoryzacyjnego i
w BKPMot zakres prac badawczych nad trwalo$cia elemen-
tébw wykonywanych z materialéw zastepczych warunkowych.
Przy tym w chwili obecnej szczegblny nacisk powinien byé
polozony na zbadanie mozliwo$ci zastapienia stali gatunku
12HN8A (dawniej CP38) stala 15HN i 14 HG oraz stali
3SHNSMA (dawniej 124.3.30) stala 34HNM.

4. Celem S§ciélejszego okreélenia mozliwoéci oszczedzania ma-
terialéw deficytowych nalezy ustali¢ czy sluszne jest z pun-
ktu widzenia ogélnokrajowej gospodarki materialowej sto-
sowanie materialéw oszczednoéciowych, przynoszacych wpraw-
dzie oszczedno$é metali deficytowych ale powodujacych jed-
nocze$nie wzrost kosztu wykonania danego elementu. Zada-
nie polega na ustaleniu maksymalnego dopuszczalnego WZros-
tu tego kosztu.

5. Jezeli ustalone zostanie, ze powyiszy wzrost kosztu jest do-
puszczalny, to nalezy opracowaé sposéb premiowania racjo-
nalizatoréw, ktérzy zglosili zmiany korzystne i zakwalifiko-
wane do wprowadzenia, lecz w pewnym stopniu zwiekszajace
koszt wykonania elementu. )

6. Korzystne byloby opracowanie i rozpowszechnienie wéréd
konstruktoréw pewnej iloci przyktadéw autorytatywnie po-
dajacych sposéb obliczania 1 okre§lania dopuszczalnego
wzrostu kosztu. Przykltady takie ulatwilyby decyzje przy
wprowadzaniu materialéw zastepczych.

7. Przyspieszyé¢ rozpoczecie produkcji stali z dodatkiem bory,
Zastosowanie boru prawdopodobnie pozwoliloby zmniejszy¢
zawarto§¢ niklu w krajowym sprzecie motoryzacyjnym do
norm radzieckich, ktére dzigki stosowaniu przez przemyst
ZSRR nie produkowanej u nas bezniklowej stali tytanowej
18HGT, sa bardzo niskie.

8. Przyépieszy¢ rozpoczecie produkcji na skale przemyslowa
specjalnego zeliwa ciagliwego perlitycznego -na panewki.

9. Podnie§¢ jako$é, i rozszerzyé produkcje zeliw sferoidalnych
i rozpoczal produkcje¢ czarnego zeliwa c1a,g11wego 3510 wg
RN-53/MPM-22004.

10. Przyépieszy¢ wydanie obowiazujacych norm klasyfikacyjnych
na brazy, stopy lekkie, stale lozyskowe, stale spreiynowe,
stale zaworowe, blachy cienkie, druty sprezynowe itp.

11. Opracowaé sposoby przezwyciezania stawianych przez zaklady
oporéw. towargyszacych ~ wprowadzaniu zmian zwigzanych
z akcja oszczedzania materialéw deficytowych.

deficytowych
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12. Rozszerzy¢ zakres prac rozpoczgtych w BKPMot nad pod-
wyzszeniem jakoSci sprzetu przez zwigkszenie trwalofci jego
najmniej trwalych elementéw.

18. Wzmocnié¢ dzialalno§é zakladowych zespoldw,
akcja oszczedzania metali.

14. Prowadzi¢ stala kontrole norm zuiycia materialéw, stale je
modernizujac w §lad za zmianami materialowymi, wzglednie
technologicznymi przeprowadzanymi w celu oszczedzenia
materialu.

kierujacych

. 15 Prowadzié w zakladach przemystu motoryzacyjnego ewiden-
cje¢ przypadkéw, w ktérych konieczne bylo uiycie materialéw
wymiarami lub skladem chemicznym niezgodnych z przepi-

Inz, JOZEF JAWORSKI
BKPMot

sami normy i stale przeciwdzialaé tym przypadkom.

16. Poglebi¢ wspdlprace z pracujacymi w przemyéle motoryza-
cyjnym metaloznawcami i technologami krajéw zaprzyjaz-
nionych.

17. Wprowadzié nowe, rozpowszechnione za granica, a dotych-
czas w kraju nie stosowane technologie wykonania elemen-
téw sprzetu motoryzacyjnego, dajace mozno$é zastosowania
materialéw deficytowych. : :

18. Wprowadzi¢ premiowanie pracownikéw biur konstrukeyjnych
za nowe opracowania dajace oszcz¢dno$ci w pordéwnaniu do
konstrukcji typowych oraz za zmiany powodujace oszczedno$é
materialéw w konstrukcjach obecnie produkowanych.

MOZLIWOSCI ZASTEPOWANIA W PRZEMYSLE MOTORYZACYJINYM
METALI DEFICYTOWYCH TWORZYWAMI SZTUCZNYMI

W dazeniu do obnizenia kosztéw wlasnych w' przemyéle moto-
ryzacyjnym, oraz zmniejszenia zapotrzebowania na metale defi-
cytowe Biuro Konstrukcyjne Przemystu Motoryzacyjnego we wspét-
pracy z Instytutem Tworzyw Sztucznych i innymi placéwkami
naukowo-badawczymi oraz zakladami przemyslu motoryzacyjnego
prowadzi badania nad stosowaniem tworzyw sztucznych.

Konstrukcyjne tworzywa sztuczne sa materialami w ostatnich
latach coraz chetniej stosowanymi w wiclu gateziach przemystu.
Ich wlasnoéci réiniace si¢ doéé znacznie od wlasnoéci metali oka-
zaly si¢ szczegélnie korzystne dla wielu konstrukcji, totez tworzy-
wa sztuczne wypieraja coraz czefciej metale stosowane uprzednio
wylacznie do budowy wielu elementéw.

W swoich pracach nad stosowaniem tworzyw sztucznych Biuro
Konstrukcyjne Przemystu Motoryzacyjnego stara si¢ w szerokim
zakresie wykorzysta¢ tworzywa produkowane biezaco i dostepne
na rynku krajowym, a ponadto inicjujeruruchamianie produkcji
takich tworzyw, ktérych zastosowanie w przemy$le motoryzacyj-
nym, przy uwzglednieniu aktualnej sytuacji gospodarczej kraju,
moze zapewnié¢ osiagniecie wydatnego postepu technicznego.

Prace koncentruja si¢ w- pierwszym rze¢dzie na wprowadzeniu
tworzyw' sztucznych do istniejacych juz jednostek komstrukcyjnych
a nagromadzone do$wiadczenia przekazane sa konstruktorom pro-
jektujacym nowe jednostki.

Krajowy przemyst tworzyw sztucznych jest mlodym  przemy-
slem, totez asortymemnt krajowych tworzyw sztucznych, ktére
stoja do dyspozycji konstruktora jest jeszcze dzisiaj szczuply.

_ Na rynku krajowym znajduja si¢ obecnie tylko nastepujace
tworzywa konstrukcyjne: fenoplasty (bakelity), aminoplasty (two-
rzywa mocznikowe), poliamidy (steelon), tworzywa kazeinowe

(galulit), estry celulozy (azotan celulozy: celuloid), polichlorek
winylu (igielit i winidur).

Do dysponowanych tworzyw wilaczyé mozna réwniez plyty pil-
$niowe, a szczegblnie plyty twarde w normalnym wykonaniu
fabrycznym oraz plyty twarde, uszlachetnione na drodze dodat-
kowej obrébki.

Tworzywa bakelitowe produkowane sa w postaci
proszkéw do prasowania oraz tloczyw wibknistych i skrawkowych
(wlékna lub skrawki tkanin nasycone zywica fenolowo-formodo-
lehydowa). W sprzedaiy znajdujg 'si¢ réwniez papier i tkaniny
- bakelizowane do przetwarzania na gotowe wyroby. Mozna tez
uzyskiwa¢ bakelizowane odpadki fornieru. Dostarczane sa réw-
niez plyty, rury i prety wyprasowane z papieru bakelizowanego
p-n. wyrobéw gumoidowych oraz plyty, rury, prety i bloki wy-
prasowane z tkanin bakelizowanych p.n. wyrobéw gumoitekstowych
do obrébki skrawaniem. Produkowany jest ponadto do§¢ szeroki
asortyment panewek gumoitekstowych i rézmych innych wyro-
béw gotowych, jak kétka, listwy, tulejki, korki i uchwyty.

Tworzywa mocznikowe dostarczane sa w postaci
proszkéw do prasowanta. Jui w najbiliszym czasie przemyst two-
rzyw sztucznych zamierza podjaé produkcje tzw. laminatéw mocz-
nikowych, tj. plyt z uwarstwowanego papieru lub tkanin przesy-
conych roztworem zywicy mocznikowej i utwardzonych.

Celuloid jest dostarczany w postaci polerowanych lub
niepolerowanych plyt, rurek i pretéw.

Steelon do niedawna przerabiany byl wylacznie na
widkno, zarysowuja sie¢ juz jednak pewne nadzieje na otrzymywa-
nie steelonu w postaci krajanki do produkcji wyrobéw - wiryski-
wanych. Mozna réwniez liczyé'na pewne iloci odpadkow stcelo-
nu przerabianych na krajanke.

G alalit dostarczany jest w plytach do obrébki skrawa-
niem,

Polichlorek winylu mozeby(’:dostarczany
w postaci proszku do prasowania lub w postaci plyt, ta$m i wezy
igelitowych oraz w postaci plyt, rur i pretéw winidurowych.

Wtasnoéci powyiszych tworzyw sztucznych podawane sa w li-
teraturze technicznej, w normach i warunkach technicznych, to-
tez szczegélowe omawianie ich na tym miejscu wydaje si¢ zbedne.
Ogranicze sie tylko do podkreslema niektérych, najbardziej cha-
rakterystycznych cech poszczegdlnych tworzyw przy omawianiu
ich zastosowan. _

Dla ustalenia mozliwoéci wykorzystania dysponowanych two-
rzyw w naszych konstrukcjach prowadzone sa badania stacyjne
i eksploatacyjne wazniejszych czeéci pojazdéw mechanicznych,
jak loiyska, kola zebate itp., wykonanych z tworzyw sztucznych.

‘ania eksploatacyjne przeprowadzane sa poczatkowo na
kilku pojazdach, a po uzyskaniu pozytywnych wynikéw, na kil-
kudziesigciu pojazdach mechanicznych.

Do -produkcji fabrycznej wprowadzone sa tylko te czedci,
ktére zachowaly si¢ nienagannie w prébach eksploatacyjnych.
Taki tok postepowania obowiazuje, rzecz jasna, w stosunku do
elementéw pracujacych w trudniejszych warunkach.

Elementy galanteryjne, dekoracyjne i pomocnicze,- z pewnymi
wyjatkami, nie wymagaja ani badan stacyjnych, ani badah eks-
ploatacyjnych. Dla ustalenia mozliwosci zastosowania do ich bu-
dowy tworzyw sztucznych wystarczajq zazwyczaj badania labo
ratoryjne. .

Biuro Konstrukcyjne Przemystu Motoryzacyjnego wprowadzito
juz we wlasnym zakresie lub tez spowodowalo, wprowadzenie do
badan eksploatacyjnych szereg elementéw z tworzyw sztucz-
nych w samochodzie Star 20, ciagniku Ursus, w motocyklach SHL
i Junak oraz w prototypach innych pojazdéw mechanicznych.

W samochodzie Star 20 badane s w eksploa-
tacji réine rodzaje lozysk élizgowych, jak tuleje lozyskowe reso-
réw, loizyska walu rozrzadu, mechanizmu hamulcowego, mecha-
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nizmu kierowniczego, skrzyni biegéw i inne z rur gumoiteksto-
wych, kola zebate napedu rozrzadu, podkladki- oporowe koronek
i satelitbw w tylnym moécie, uszczelki $lizgowe pompy wodnej

itp. z gumoitekstu w plytach. _ =

Warunki pracy niektérych rodzajéw ltoiysk sa dosyé cieikie,
np. tuleje lozyskowe resoréw przenosza obciazenia dynamiczne
i naciski okolo 50 kG/cm?, a loiyska walu rozrzadu pracuja przy
szybkosci obwodowej okolo 4,3 m[sek w temperaturze okolo 100°C,
réwniez pod obciazeniami dynamicznymi.

Dotychczas uzyskane wyniki sa zadowalajace. Np. tuleje re-
sorowe z gumoitekstu, ktérych badania ostatnio zostaly zakofczone
osiagnely przebiegi o 70—100% wyzsze niz tuleje z normalnie
stosowanego brazu aluminiowego, przy czym stwierdzono wybitne
zmniejszenie si¢ zuzywalnofci sworzni resorowych.

Dla liczbowej -ilustracji zagadnienia nalezy podaé, ze wprowa-

dzenie tulei resorowych z gumoitekstu tylko do samochodéw Star
20 pozwoli na oszczedzenie znacznych iloéci brazu rocznie i uzys-
kanie oszczednoéci na kosztach materialowych w granicach
40—50%. ’
“Inne elementy z tworzyw sztucznych znajdujace si¢ w eksplo-
dtacji prébnej osiagnely dopiero przebiegi powyzej 50.000 km.
Poniewaz nie wykazaly one dotad nadmiernego zuzycia mozina sig
spodziewaé, ze wprowadzi si¢ je do produkcji samochodéw.

W ciagniku Ursus eksploatacje do$wiadczalng prze-
chodza réine lozyska §lizgowe z gumoitekstu zamiast z mosiadzu,
np.: tuleje lozyskowe sworznia zwrotnicy, ramion zwrotnicy i inne.

Badania prowadzi Zaklad Mechaniczny Ursus przy wspélpracy
z BKPMot. :

Niektére lozyska $lizgowe w ciagniku osiagnely juz przebiegi
wyzsze od analogicznych lozysk z mosiadzu, np. w jednym z ciag-
nikéw tuleje sworznia zwrotnicy przepracowaly okolo 4.000 go-
dzin, a wiec ponad trzy razy wiecej, niz tuleje z mosiadzu,

W wyniku pozytywnych préb na kilku ciagnikach pewna ilo§é
tozysk z gumoitekstu wprowadzona zostala do wiekszej serii ciag-
nikéw i jezeli wyniki zostana uznane za pozytywne, to w przy-
sztym roku czeéci te wejda do fabrycznej produkcji Ursusa.

W motocyklu Junak prowadzone sa badania
eksploatacyjne trzech rodzajéw malych két zebatych ze steelonu
zamiast stali stopowych. Kola te wykonane zostaly na razie z kraz-
kéw, lecz w opracowaniu jest metoda wtryskiwania két zebatych
na gotowo z zebami. .

Wprowadzenie két zebatych ze steelonu przyczyni si¢ do pod-
niesienia cichobieznoéci silnikéw motocyklowych i uzyskania
oszczednoéci na kosztach wlasnych, wiadomo bowiem, e kola
steelonowe formowane na gotowo z zebami sa tansze od kot
stalowych dzieki wyeliminowaniu kosztownego procesu nacinania
zebbw. 3

W innych pojazdach mechanicznych,
ktérych prototypy zostaly wykonane przez Biuro Konstrukcyjne
Przemystu Motoryzacyjnego, wprowadzono réine czeéci z two-
rzyw sztucznych, m. in. lozyska czopéw kulistych' z bakelitu
wlbknistego, zamiast z brazu, ktére pomyslnie przeszty préby eks-
ploatacyjne chociaz pracowaly przy smarowaniu olejem zanie-
czyszczonym piaskiem w bardzo trudnych warunkach.

Zebrane doéwiadczenia wskazuja, ze tworzywa sztuczne sa ma-
terialami, w calej pelni przydatnymi do zastosowania w wielu
réinych elementach, ktére utartym zwyczajem wykonuje si¢ z me-
tali kolorowych lub wysokostopowych gatunkéw stali.

Tworzywa konstrukcyjne, ktére sa dostepne w obecnej chwili
moga znalezé wiele innych zastosowan w budowie pojazdéw me-
chanicznych i tak np.: ‘

Bakelit z wypelniaczami organicznymi i nieorganicznymi moz-
na stosowa¢ do wyrobu takich elementéw, jak uchwyty, przy-
ciski, obramowania, wskaZniki i inne czeéci galanteryjne i de-
koracyjne, w miejsce czesto jeszcze uzywanych metali lekkich
lub metali kolorowych.

Ze wzgledu na niska udarnoéé bakelitu powinno sig go stoso-
waé wylacznie do budowy elementéw pracujacych w lagodnych
warunkach, pod niewielkimi obcigzeniami.

Tam gdzie wchodza w gre wicksze obciazenia lub obcigzenia
o charakterze uderzeniowym mozna by stosowaé bakelit wiék-
nisty i skrawkowy lub papier i tkaniny bakelizowane,

Tablice rozdzielcze z bakelitu wlékienniczego lub z papieru
bakelizowanego, albo z bakelizowanych odpadkéw fornieru, przy
wla$ciwym zaprojektowaniu bylyby nie mniej wytrzymale niz
tablice ze stali, a duzo liejsze i1 ladniejsze.

Ramy okien samochodowych, poszycia drzwi, wykladziny wnetrz
itp. ze wspomnianych tworzyw, spelnialyby swoje zadania nie
gorzej niz analogiczne elementy z blachy stalowej, a przewyi-
szalyby je z pewnoécia pod wzgledem estetycznym.

Bakelit wléknisty i skrawkowy oraz bakelizowane odpadki
fornieru nadaja si¢ d6 wyrobu lozysk i innych elementéw §liz-
gowych. Moga one pracowaé nie tylko przy smarowaniu olejem,
ale réwniez woda, a w wielu wypadkach i bez zadnego ‘smaro-
wania. :

Plyty gumoidowe i gumoitekstowe mozna stosowaé do wyrobu
két zebatych dla uzyskania cichobieznych przekladni, a rury z tych
materialéw do szerokiego asortymentu lozysk.

Jak wynika z materialéw podawanych w literaturze technicz-
nej, potwierdzonych cze$ciowo przez do$wiadczenia BKPMot.
materialy lozyskowe z tworzyw sztucznych wykazuja ciezar wk
5—7 razy mniejszy niz np. braz, wspétczynnik tarcia przy wspét-
pracy ze stalag nieco mniejszy przy smarowaniu olejem i okolo
10 razy mniejszy przy smarowaniu woda, a zuzycie kilkakrotnie
mniejsze niz brazu. :

Tworzywa mocznikowe nadaja si¢ do analogicznych zastoso-
wan jak bakelit i géruja nad nim mozliwoscia uzyskiwania
réwniez pigknych pastelowych koloréw.

Laminaty mocznikowe nadaja si¢ do wykladania wngtrz, na
tablice rejestracyjne i informacyjne i do wielu innych zastoso-
wan, zamiast blachy.

Celuloid ma zastosowanie bardzo ograniczone ze wzgledu na
jego latwopalnoéé i na trudnoéé formowania skomplikowanych
ksztaltéw. °

To samo dotyczy galalitu, ktory wprawdzie nie jest latwopal-
ny, posiada jednak duza higroskopijnosé i przerébka jego jest do§é
klopotliwa.

Steelon moze znajdowaé najréziniejsze zastosowania, poczaw-
szy od elementéw dekoracyjnych i galanteryjnych, az do két
zegbatych i lozysk §lizgowych, Posiada szereg niezwykle cennych
wlasno§ci, jak lekko$¢, duza wytrzymalo$é, odporno$é na temp.
nawet do 150°C, zdolno$é do formowania najbardziej skompli-
kowanych ksztaltéw i wiele innych cech, ktére ten material sta-
wiaja w rzedzie najbardziej warto§ciowych materialéw konstruk-
cyjnych.

W bardzo wielu zastosowaniach steelon przewyzsza stopy lo-
zyskowe i metale kolorowe, jak réwniez wysokiej jakoéci stale
stopowe.

Polichlorek winylu (przede wszystkim winidur) moze sluzyé
do budowy réznych elementéw zamiast blachy glebokottoczonej
z metali kolorowych. Mozna by z niego wykonaé zaré6wno elementy
galanteryjne i dekoracyjne, jak i elementy uzupelniajace np. po-
szycie drzwi w budowie nadwozi,

Plyty pilsniowe twarde, a szczegélnie plyty uszlachetnione
zywicami bakelitowymi lub mocznikowymi moina by wykorzystaé
jako poszycia wnetrz nadwozi samochodowych, jako wykladziny
i inne elementy.

Biuro Konstrukcyjne Przemyslu Motoryzacyjnego bedzie roz-
szerzal coraz bardziej zakres wykorzystania krajowych tworzyw
sztucznych w samochodach, ciagnikach i motocyklach, w silnikach
przemystowych i rowerach, wszedzie tam, gdzie tworzywa sztuczne
moga zastapi¢ deficytowy metal. )
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W niedlugim czasie rozpoczete zostana préby zastosowania
cienko$ciennych panewek ze steelonu, m. in. do silnikéw spali-
nowych.

W przygotowaniu laboratoryjnym znajduja si¢ koszyki lozysk
rolkowych ze steelonu zamiast stosowanych dotad stopéw alu-
miniowych. Poza oszczednoécia deficytowego metalu przewiduje
sic osiagniecia zasadniczych korzyéci na robociZnie, gdyz koszyki
beda formowane calkowicie na gotowo.

Do préb eksploatacyjnych wejda niebawem lozyska przegubow
kardana z tworzyw sztucznych, zamiast lozysk iglowych, wirniki
pomp wodnych z bakelitu oraz tablice rejestracyjne z laminatéw
mocznikowych.

Przewiduje si¢ podjecie prac nad zastepowaniem blachy sta-
lowej plytami piléniowymi twardymi np., jako poszycia drzwi
samochodéw ciezarowych oraz plytami bakelitowymi, wypelnio-
nymi odpadkami fornieru w zastosowaniu na tablice rozdzielcze,
a byé moze réwniez na dachy samochodéw ciezarowych i na
niektére inne elementy. '

Wprowadzone zostana niektére elementy galanteryjne i deko-
racyjne z tworzyw sztucznych do autobuséw.

Brana jest réwniez pod uwage budowa calych nadwozi samo-
chodowych z tworzyw sztucznych, a mianowicie z Zywic poliestro-
wych, wzmocnionych wléknem szklanym.

Tworzywa poliestrowe wykazuja doskonale wlasnoéci: sa pra-
wie pigciokrotnie lzejsze od stali, a przy tym ich wytrzymalo§é
na rozciaganie i zginanie przewyisza dwukrotnie wytrzymalo$é
blachy.

Moézna z nich formowaé elementy wielkowymiarowe bez uzy-
cia kosztownych form i pras, tworzywa te maja bowiem zdolnoé¢
do utwardzania si¢ pod nieznacznym ci$nieniem juz w tempera-
turze pokojowej. -

W najblizszej przyszloSci rozszerzony zostanie zakres labora-
toryjnych prac badawczych w BKPMot., przy czym zasadniczy
‘nacisk polozony bedzie na badania stacyjne tozysk i kot zebatych
z tworzyw sztucznych. Wyniki tych badafi zapewnia znaczna
swobode w projektowaniu lozysk i kél zgbatych z tworzyw sztucz-
nych dla pojazdéw mechanicznych bez koniecznosci prowadze-
nia uprzednich badan eksploatacyjnych. -

Rzecz jasna, ze udostepnienie naszemu przemyslowi motory-
zacyjnemu innych tworzyw, nie produkowanych obecnie w kra-
ju, umozliwi dalsze rozszerzenie stosowania tworzyw sztucznych
zamiast metali deficytowych.

Juz w chwili obecnej przemysl motoryzacyjny wyraZnie odczu-
wa brak nie tylko zywic poliestrowych do budowy nadwozi ale
i tworzyw termoplastycznych takich jak polimetakrylan metylu
i polistyren, ktére moglyby znaleié zastosowanie do budowy
przeréinych elementéw samochodowych wykonywanych obecnie
z metali kolorowych lub blach glebokotlocznych, ebonitu itp.

Polimetakrylan metylu (tzw. plexiglas) odznacza si¢ wysoka
odpornoécia na uderzenia i korzystnymi wlasnoéciami optyczny-
mi, jest bowiem bardziej przezroczysty niz szklo. Dzicki temu
znajduje szerokie zastosowanie w instalacji oéwietleniowej po-
jazdéw mechanicznych zamiast szkla nieorganicznego oraz w bu-
dowie przezroczystych dachéw nadwozi. Daje si¢ tez zabarwiac
na piekne, czyste kolory i formowaé wtryskowo. Dzieki temu
stosowany jest do wyrobu galanterii technicznej, na obramowa-
nia, tablice rozdzielcze itp.

Polistyren jest podstawowym tworzywem wtryskowym o wy-
sokich wlasnosciach wytrzymalo§ciowych. Jest lepszym izolato-
rem niz ebonit, posiada wysoka odpornoéé na chemikalia i duza
" lekkoéé. Zastosowany np. do budowy skrzynek akumulatorowych
umozliwia obnizenie ich cigzaru do polowy, w stosunku do cie-
zaru skrzynek ebonitowych. Daje sie zabarwiaé na wszystkie ko-
lory, co umozliwia szerokie stosowanie go do wyrobu czefci wy-
posazenia nadwozi samochodowych,

Pojawiajace si¢ na rynku nowe tworzywa sztuczne wywoluja
zainteresowanie ich mozliwoéciami i wzrost zapotrzebowania uzyt-

kownikéw. Wiadomo jednak, ze producent nie zawsze jest w sta-

- nie przewidzieé, do jakich zastosowan zostana uiyte jego pro-

dukty, w zwiazku z czym nie zawsze wla$ciwie ustawia zakres
swej produkcji.

Musza mu w tym pomagaé sami uzytkownicy przez wnikliwe
analizowanie swoich potrzeb i pizedktadanie ich producentowi.

- Uzytkownicy tez moga i powinni stawiaé okre§lone wymagania

producentowi dotyczace asortymentu produkowanych materia-
16w. Zeby jednak celowo wplywaé na ksztaltowanie sie produkcji
tworzyw sztucznych, odpowiadajacych potrzebom swojego prze-
mystu uzytkownicy i konstruktorzy musza znaé wlasnoéci two-
rzyw nie tylko biezaco produkowanych w naszym kraju ale réw-
niez stosowanych za granica.

Przemyst tworzyw sztucznych powinien wiec popularyzowaé
wiedzg o tworzywach sztucznych, o ich wlasnoéciach i mozliwych
zastosowaniach, chociazby na tamach czasopism technicznych,
przeznaczonych dla konstruktoréw z réinych galezi przemystu.

Z zagadnieniem stosowania tworzyw sztucznych zamiast metali
deficytowych wiaze si¢ nierozerwalnie konieczno$¢é podjecia sze-
rokich badan wlasnoéci uzytkowych tworzyw sztucznych.

Jak wiemy, literatura techniczna oraz normy i warunki tech-
niczne zawieraja jedynie wlasno§ci tworzyw oznaczone w szcze-
gblnych warunkach, dalekich przewainie od warunkéw rzeczy-
wistych, w ktérych pracuja czesci.

Wplyw warunkéw zewnetrznych na wlasnosci tworzyw sztucz-
nych jest ogélnie znany, lecz nie ujety dotad zadnymi wspélczyn-
nikami. Z tego wzgledu liczbowa charakterystyka wlasnosci
tworzyw sztucznych podawana w normach, prospektach lub wa-
runkach technicznych ma raczej znaczenie poréwnawcze: moze
ona sluzy¢ do poréwnywania tworzyw sztucznych ze soba, lecz nie
mozna jej w wigkszosci przypadkéw wykorzystaé do obliczeh
wytrzymalo§ciowych,

Gdyby konstruktor znal wspélczynniki uwzgledniajace ksztalt
projektowanego elementu, metode jego wytwarzania i przewidy-
wane warunki pracy, to wéwczas mégltby dane z warunkéw tech-
nicznych i norm wykorzystywaé do $wiadomego projektowania
poszczegblnych elementéw z tworzyw sztucznych. Te wspélczyn-
niki pozwolilyby mu dobiera¢ najwlaéciwszy z dysponowanych
materialéw i unikaé stosowania tworzyw sztucznych tam, gdzie
ze wzgledu na swoje wlasnoéci nie powinny byé one stosowane.
Nie ma jednakze takich wspélczynnikéw, brak jest réwniez takich
metod badania tworzyw sztucznych, ktérych wyniki moglyoy
byé¢ bezposrednio wykorzystane przez konstruktora jako pod-
stawa do obliczen wytrzymaloéciowych.

Aby uniknaé bledéw; konstruktor przed wprowadzeniem od-
powiedzialnych elementéw z tworzyw sztucznych, jak np. lo-
zyska czy kola zebate, zada przeprowadzenia badah eksploata-
cyjnych.

Badania eksploatacyjne z natury rzeczy sa dlugotrwale. Za-
pewniaja one ponadto tylko wtedy osiagnigcie praktycznych wy-
nikéw, gdy prowadzone sa na dostatecznej ilosci jednostek, kté-
re nie zawsze jednak moga byé postawione do dyspozycji kon-
struktora.

Duzym ulatwieniem w ocenie elementéw konstrukcyjnych z two-
rzyw sztucznych moga by¢ wnikliwie opracowane aparaty sta-
cyjne umozliwiajace badania w warunkach odtwarzajacych wa-
runki pracy danych elementéw lub celowo zaostrzonych dla skré-
cenia okresu badah.

Aparaty stacyjne sa kosztownymi urzadzeniami, jednakze po-
zwalaja one na liczbowe ujmowanie wynikéw badan i na zmiane
w szerokim zakresie parametréw wplywajacych na trwato$é roz-
patrywanych elementéw.,

Koniecznoéé prowadzenia badan stacyjnych i eksploatacyjnych
wplywa hamujaco na rozszerzenie zakresu stosowania tworzyw
sztucznych, totez uruchomienie badan nad wlasno$ciami uzytko-
wymi wydaje si¢ sprawa nie cierpiaca zwloki. Badania te z na-
tury rzeczy powinien organizowaé Instytut Tworzyw Sztucznych.
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Oczywiécie sprawa nie jest ani latwa ani krétka. Mozna by
rozwigzanie jej przyépieszyé przez wciagniecie do wspélpracy
wyzszych uczelni technicznych i szerokiej rzeszy studentéw odra-
biajacych pracownie, jak réwniez niektérych laboratoriéw przy
zaktadach przemystowych. W zwiazku z tym, ze wzrastajace za-
interesowanie tworzywami sztucznymi réinych przemystéw po-
wodowaé bedzie rozbudowe badaf stacyjnych i eksploatacyjnych
w tych przemyslach, byloby wskazane skoordynowanie tych ba-
dah w skali ogélnokrajowej i ujecie ich w ogélny program.

Wydaje sig, ze i te sprawe powinien zorganizowal Instytut

Tworzyw Sztucznych.

Z zagadnieniem stosowania tworzyw sztucznych zamiast metali
deficytowych wiaze si¢ koniecznoéé odpowiedniego przygotowa-
nia konstruktoréw. -

Jest zupelnie naturalne, ze nie posiadajac dokladnej znajo-

mofci tworzyw sztucznych, konstruktor ogranicza ich stosowania.

i wprowadza metale dobrze sobie znane, chociaz niejednokrotnie
deficytowe, trudne do uzyskania, drozsze i wymagajace trudniej-
szej obrébki. Dzieje si¢ to nawet w tych wypadkach, gdy zasto-
sowanie tworzyw sztucznych (dla znajacego ich mozliwosci) nie
nasuwaloby zadnych zastrzezen, a nawet gwarantowaloby osiag-
nigcie znacznie korzystniejszych wynikéw.

Technik czy inzynier konczy na ogél studia z duzym zaso-
bem wiedzy o metalach, o ich wlasnoéciach, o technologii®ich
otrzymywania i obrébki i o ich przydatnos$ci do budowy okre-
Slonych elementéw, ale o tworzywach sztucznych w czasie stu-
diéw dowiaduje sie bardzo niewiele. Niedostateczne interesowanie
si¢ ta dziedzing wplywa hamujaco na rozszerzenie zakresu wy-
korzystywania tworzyw sztucznych jako materialéw konstruk-
cyjnych. Wydaje si¢ w zwiazku z tym konieczne wprowadzenie
wykladéw na wydzialach mechanicznych S$rednich i wyzszych
szkél technicznych z zakresu podstawowych wiadomo$ci o two-
rzywach sztucznych. W ramach tych wykladéw naleialoby po-
dawaé réwniez wiadomoéci o gumie, ktéra jest materialem kon-
strukcyjnym szczegélnie wainym w budowie pojazdéw mecha-
nicznych.,

Zywotnoéé wielu cennych mechanizméw zalezy od stopnia tiu-
mienia drgafn powstajacych w czasie eksploatacji. -

Bez przesady mozina stwierdzié, ze wlasciwe uiycie gumy jako
materialu tlumiacego drgania prowadzi do wielkich oszczednosci
nie tylko metalu, lecz réwniez pracy ludzkiej zwiazanej z kazdym
mechanizmem.

Konstruktoréw, ktérzy juz pracuja zawodowo nalezaloby prze-
szkoli¢ przez organizowanie odczytéw lub kurséw specjalnych,
ktérych tematyka pewinna byé dostosowana do praktycznych po-
trzeb, z ktérymi komstruktor styka si¢ w swojej pracy.

Z zagadnieniem stosowania tworzyw sztucznych zamiast metali
deficytowych wiaze si¢ konfeczno$é aktywnej szerokiej wspélpracy
instytucji przemystu tworzyw sztucznych z instytucjami uzytkuja-
cymi tworzywa sztuczne.

Wydaje si¢ w szczegdélnosci niezbedne rozbudowanie w Instytu-
cie Tworzyw Sztucznych dzialu stosowania i uzytkowania two-

" rzyw sztucznych, ktérego zadaniem -byloby ulatwienie konstrukto-
rom i uzytkownikom korzystania z osiagnieé naszego przemystu
tworzyw sztucznych.

Konieczne jest réwniez rozszerzenie wspélpracy z zagranica a
przede wszystkim ze Zwiazkiem Radzieckim, Czechostlowacja i NRD
dla wykorzystania szerokich do$wiadczen tych krajéw.

Zakres i szybko$¢ wprowadzenia tworzyw sztucznych zamiast
metali deficytowych na wainiejsze czefci maszyn, zalezy w duzej
mierze od sprawnoéci wykonywania czeSci prototypowych do ba-
dan. -

Wiemy jednak z wlasnego doswiadczenia, ze wykonywanie ele-
mentéw , prototypowych z tworzyw sztucznych nastrecza obecnie
duze trudnoéci. Jezeli prototypy mozina wykonaé np. z rur, pre-
téw lub plyt znajdujacych si¢ w sprzedazy to zagadnienie spro-

wadza si¢ do zakupienia odpowiedniego asortymentu- tworzyw

i ich obrébki mechanicznej.

Trudnoéci natomiast wystepuja gdy chodzi o wykonanie pro-
totypéw formowych. Problem ten wymaga generalnego rozwiaza-
nia przez przemyst tworzyw sztucznych a w okresie przejéciowym
wydaje si¢ konieczne wykonywanie prototypéw przez niektérych
uzytkownikéw: i wyposazenie ich w takie podstawowe urzadzenia
jak wtryskarki, wytlaczarki i prasy.

Na podstawie dotychczasowych do$wiadczen Biura Konstrukeyj-
nego Przemystu Motoryzacyjnego w dziedzinie stosowania two-
rzyw sztucznych mozna stwierdzié, ze:

1) istnieja wielkie mozliwoéci stosowania zamiast metali deficy-
towych tworzyw sztucznych produkcji krajowej, jako ekono-
micznych i pelnowarto§ciowych materialéw konstrukcyjnych
do budowy maszyn,

2) warunkiem spelnienia zadah przez czeici z tworzyw sztucznych
jest ich staranne zaprojektowanie uwzgledniajace specyficzne
wlasnoéci tworzywa.

8) wprowadzenie tworzyw sztucznych do budowy odpowiedzial-
nych czefci maszyn wymaga uprzednich badah stacyjnych
i eksploatacyjnych.

4) asortyment krajowej produkcji tworzyw sztucznych nie za-
spokaja jeszcze wszystkich potrzeb przemystu.

5) w rozwoju produkcji krajowej tworzyw sztucznych musza byé
uwzglednione w jak najszerszym zakresie mozliwosci stoso-
wania w przemySle motoryzacyjnym.

6) istniejace trudnoéci wykomywania elementéw prototypowych
do badah kwalifikacyjnych hamuja postep w rozszerzaniu za-
kresu stosowania tworzyw sztucznych.

7) przy wprowadzaniu tworzyw sztucznych do budowy maszyn
konieczne analizowanie kazdego zagadnienia nie tylko od stro-
ny technicznej ale i ekonomicznej.

Z powyiszego wyplywaja nastepujace zasadnicze postulaty:

a) dla rozszerzenia uzasadnionego pod wzgledem technicznym
i ekonomicznym zakresu stosowania tworzyw sztucznych w miej-
sce metali deficytowych niezbedne jest rozszerzenie asorty-
mentu produkcji tworzyw sztucznych, a przede wszystkim two-
rzyw poliestrowych i polistyrenowych, jak réwniei polimeta-
krylanu metylu,

b) dla przyépieszenia rozbudowy krajowego przemystu tworzyw:
sztucznych przy ustalaniu  zapotrzebowania na poszczegélne
tworzywa niezbedne jest aktywne wspéldzialanie uzytkowni-
kéw,

c) dla umiejgtnego stosowania tworzyw sztucznych zamiast me-
tali deficytowych niezbedne jest spopularyzowanie wiedzy o
tworzywach sztucznych:

— przez wprowadzenie odpowiednich wykladéw na wydzia-
tach mechanicznych §rednich i wyiszych szkél technicznych,

— przez rozpowszechnianie publikacji omawiajacych wlasnoéci
i mozliwoéci tworzyw sztucznych,

— przez organizowanie kurséw specjalnych o praktycznej te-
matyce,

d) dla dostarczenia konstruktorom realnych podstaw do projek-
towania czefci maszyn z tworzyw sztucznych niezbedna jest
rozbudowa programu prac do$wiadczalnych koordynowanych
w skali ogélnokrajowej przez Instytut Tworzyw Sztucznych,

e) niezbedne jest zorgamizowanie w Instytucie Tworzyw Sztucz-
nych dostatecznie rozbudowanego dziatu obstugi uzytkownikéw,
ktérego zadaniem powinno byé aktywne wspoldzialanie przy
stosowaniu tworzyw sztucznych,

f) niezbedne jest wyposazenie wigkszych placéwek uzytkowni-
kéw, zainteresowanych rozszerzeniem zakresu stosowania two-
rzyw sztucznych w laboratoryjne urzadzenia. produkcyjne,
umozliwiajace im wykonywanie cze§ci prototypowych z two-
rzyw sztucznych we wlasnym zakresie,

g) niezbedne jest rozszerzenie wspélpracy z ZSRR i krajami de-
mokracji ludowej w zakresie stosowania tworzyw sztucznych.
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SCOOTER — NOWA FORMA EWOLUCJI MOTOCYKLA

Poszukiwanie nowych form motocykla rozszerzyloby zakres jego
uzywalnosci i spowodowalo powstanie szeregu nowych rozwiazan
konstrukcyjnych. Rysunki od 1 do 5 wskazuja na szereg teoretycz-
nie mozliwych przypadkéw umieszczenia silnika i zbiornika pa-
liwa. Rys. 1 silnik obok tylnego kola. Rys. 2 silnik na przodzie
tylnego kola. Rys. 3 silnik w' przednim kole. Rys. 4 silnik
z tylu przedniego kola. Rys. 5 silnik lezacy umieszczony central-
nie. Wszystkie z przytoczonych przypadkéw nie posiadaja gérnej
§rodkowej czeéci ramy co znakomicie zwieksza swobode nég, a
tym samym dosiadanie pojazdu.

TH321RY
Rys. 1
TM/321R3 Y321 R4
Rys. 3 Rys. 4
THYS21RS
Rys. 5

Jezeli dodamy do tego male $rednice két otrzymamy pojazd
dwukolowy o wybitnych cechach scootera. o

Male kola i niecentralne polozenie silnika oraz szormkal pa-
liwa pozwolily na dokladne oslonigcie czesci napqd,owych k(_)l.

Whalciwoéé ta czyni ze scootera pojazd, na ktérym mozemy
jetdzi¢ bez obawy zabrudzenia sig, zaréwno od silnika i mecha-
nizméw napedowych, jak i od jezdni.

Wiéréd wielu nowych konstrukcji motocyklowych daja si¢ wy-
odrebni¢ dwa kierunki: jeden reprezentujacy liczne odmiany scoo-
teréw, drugi motocykle o cechach scooteréw.

Motocykle o cechach scooteréw zachowuja klasyczny uklad
motocyklowy, ale posiadaja oslonigte czeSci napedowe 1 mniej-
sza od normalnie stosowanych w motocyklach $rednice kél. Przy-
ktady . takich motocykli stanowia ,Motom Delfino*-125 c¢m?3 po-
siadajacy kola 8,50X15; ,Maico“-100 cm3 o kolach 3,25X14
oraz czechostlowackie ,,Jawa-CZ“ (125 cm® i 150 cm3) posiada-
jace kota 3,00X1€ i 8,25X16. =

Oczywiécie miedzy tymi dwoma kierunkami istnieje szereg form
przejéciowych o cechach jednej i drugiej grupy. Pewnego rodzaju
préba klasyfikacji oraz jednoczesnie obrazem ewolucji-motocykla
w kierunku scootera jest tablica 1 (str. 369).

Cechy charakterystyczne scooteréw

Obok juz wyzej podanych cech charakterystycznych skoote-
réw nalezy wspomnieé réwniez o tym, ze siedzenie pasazera jest
bardzo wygodne, a pomieszczenie na bagaz obszerne. Mozliwoé¢
stosowania estetycznej przyczepki w niektérych modelach np.
scooter ,,Coggo”“ — 150 cm3 lub 200 cm® ,Bella” Ziindapp po-
wieksza jego -mozliwoci uzytkowe.

Strona ujemna jest przede wszystkim duzy cigzar w poréwna-
niu do motocykla tej samej klasy (tablica 2), stosunkowo ogra-
niczony zasieg i wymaganie mozliwie dobrej drogi.

Chociaz scootery braly udziat w bardzo dlugich raidach oraz
prébach bicia rekordéw szybkoéci i wyécigach, mialo to jednak
charakter raczej reklamowy.

Konstrukcje scooterow

Przechodzac do przegladu konstrukcji poszczegblnych scooteréw
warto podkresli¢, ze ostatnie modele maja hydrauliczne hamulce,
a silniki zaopatrzone sa w rozruszniki elektryczne.

“Tablica nr 2

Lp. Nz:zvcv;aklr:o- £?1]§§é %aﬁ* Nazwa scootera nll)r?())zc-f ica]rc;)
(cm?®) | (RG) (cm?®) | (kG)
717 B.S.0.-Bontam | 123 | 78 Puch-Steyr 121 104
2| C.z-125 123 | 84,9 | Tourist-Heinkel| 150 | 124
3 | DKW-RT-123 123 | 77,4 | Ziindapp-Bella | 150 | 130
4 | Excelsior 123 | 97,4 | Craisier-Ducati| 175 120

*) w stanie gotowym do jazdy

Ciekawe jest réwniez zjawisko, ze w nowoczesnych scooterach
obserwuje si¢ tendencje odwrotne niz w motocyklach, zwigkszenia
$rednicy kél — i tylko nieliczne zatrzymaly sie przy s$rednicy
8” jak np. Bella-Zindapp (z 1953 r.) z kolami 8,50”X12”. Réw-
niez w najnowszych konstrukcjach wprowadza sie silniki pojem-
noéci wigkszej niz 125 cm3, Zawieszenie przodu jest przewaznie
teleskopowe- lub na wahaczu obustronne, zawieszenie tylu —
z wahaczem. Calkowite zasloniecie silnika pogorszylo znacznie wa-
runki dla samoczynnego chlodzenia. Problem ten zostal rozwiazany
przez wprowadzenie dmuchawy oraz stworzenie specjalnych ka-
naléw doplywu powietrza od przodu. Oczywiste jest, ze wpro-

‘wadzenie dmuchawy powoduje dodatkowa, strate-mocy (okolo 10%).

Jesli chodzi o nadwozie, to nalezy réwniez wspomnieé, ze za-
powiadane juz sa konstrukcje (NRD — inz H. Géorge) z nad-
wozlllami wykonanymi z tworzyw sztucznych, w miejsce blasza-
nych.

Wydaje si¢, ze pomyst ten jest calkiem stuszny, tym bardziej,
ze nadwozia samochodowe wykonane z tworzyw na bazie zywic
poliestrowych i widkna szklanego zdaly catkowicie egzamin w pré-
bach i w przygotowaniu jest wprowadzenie ich do normalnej pro-
dukcji.

Prosta i latwa technologia takiego nadwozia czyni je szczegél-
nie interesujacym, zwlaszcza przy stddiach nad konstrukcja

scootera dla produkcji krajowe;j.

Obok scootera typu klasycznego, powstaly konstrukcje pochod-
ne — pojazdy tréjkolowe przeznaczone do przewozenia towardw,
ze skrzynia ladunkowa i jako furgony.

Przyklady konstrukcji scooteréw
1. Lambretta ,,Super Luxus i Luxus modelle“ rys. 6 , Touren-
modell” rys. 7.

WixsRe

Rys. 6

ey




TABLICA 1

S iln ik P odwo zie Cigzar po-
jazdu d(goto-
Potozenie Chlodzenie : ; o 300 wego do dro-
Lp.| 1, Rok POCh,O' Wytwérca Nazwa |KP — przykole przednim Wytwgircz} P — po- Pojer’n- 1:)41;):0&?}2’ Zaw1§szen1e kot qumie- gi) [kG]
‘| budowy | dzenie S — w s$rodku pojazdu | oraz ilo§¢ wietrze | nosé [KM/obs/ nie _ |rozklad ciez.
1 3 o - 4 3 .
T — Izn ggu pod siedze-| suwéw |D ::ierx;& ) [cm?] min] przéd tyt - [cale] na, P
przéd| tyl
I Srodek pojazdu na wysokoéci (mniej wiecej) siedzenia kierowcy
Niemcy ' Ilo : obustronne | obustronne _ -
1 1953 Zach, Hoffman Meteor S 3 S, D 200 10/5000 Keeleskopowe| teleskioporse 3x19
2, | PR = gl P 175 9,5/5250 , obustronne | 3x19 | — | —
II Srodek pojazdu w polowie wysokosci (mniej wigcej) siedzenia kierowcy
3 1953 | MY | Zundapp Bella | T Zindapp P 150 | 7/4700 , , 350x12| 130
4 . Y Kreidler S Jusidler D 50 2,2/5500 Y O rromne | 232,25 60
D ; jednostron.
5 # Wiochy | Ducati Crusier T 4 ucat) P 175 8/6000 | punkt. obr. | jednostron. | 3,50X 10 120
~Suw. na przodzie
obustronne
bustronne
6 ., | NRD | Lohner T o D 200 | 83/5000 | punkt obr. | OPUSTOTNE | 410 130
na przodzie
III Srodek pojazdu nieco wyzej niz podnédzki kierowcy
7] 1953 | Niemey | yioona Peggy T | Victoria D 200 Sgglittrzré?§4 jednostronne| 3,25x16 | . [119]
Zach. - 2-suw. far. 457 ez paliwa
V . Ziinda obustronne | obustronne [33]
8| » ASB Feminette T s P 50| 1,5/3800 | o owe| satywne | 23%2 | bez paliwa
Diirk jednostron.
9 , . Diirkopp Diana - T 2 e D 200 95 punkt obr. |jednostronne| 3,50 10
l =Suw. na przodzie
IV Srodek pojazdu na wysokosci podnézka kierowcy i
: ..P. bust e :
10 | 1952 | Austria | Steyr D.P. Puch T gf;’gvaP E D 121 5/5100 °t;§s’i{°$ obustronne | 3,25x12| 40 | 64
] obustronne
Niemcy . Zindapp obustronne [30] .
i 1253 Zach. Bethaiiser Ferbedo T 2-suw. P 50 1,5/3890 lz)l?;’lﬁ obr. sztywne 2508, bez paliwa
2 . , Heinkel | Tourist Heinkel D 150 | 7,2/5200 035221‘;’;“ jednostronne| 4x8 | 46 | 78
Verus Sachs obustronne [115]
15 n 2 Gmb H Venus 2-suw. D 1E5 9/5250 Y teleskop. 48 bez paliwa
bustronne
14 " ,, Réhr Rolletta T e D 200 10/5000 " obustronne | 3,50x 12 130
Ziindapp obustronne | obustronne
15 ., ., ASB KP e P 50 1,5/3800 ok ontywme | 20%2.25 35
e v bustronne '
: P.D. Villiers © obustronne {95].
16 . Anglia Blackb Oscar T iy D 125 5/4400 p}cxlixkzt tc;t;lrlo- wahacz 3,35X12) 1o, paliwa
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Dane techniczne:

TABLICA 3
) ,,Supe_r Luxus- ,, Tourenmodelle*
Nazwa Luxus i Standart 1953
— Modelle*“ 1953
ilo§¢ suwoéw 2 2
pojemnosé 123 cm? 123 cm3
§rednica cylindra 52 mm 52 mm
moc efektywna 5 KM 4,5 KM
szybko§é maksym. 80 km/godz. 70 km/godz.
ilo§¢ biegéw 3 3
opony (balony) 400x8"” 400x8" TH/321R10
zuzycie paliwa 2,51 na 100 km | 21 na 100 km
pojemno$¢ zbiornika ’ Rys. 10
paliwa 6 1 (rezer. 0,71) |6 1 (rezerwa 0,7 1) TABLICA 4
dlugo$é maksym. 1800 mm 1770 mm
wys. siodla 760 mm 760 mm Wytwoérca NSU — Werke ]Hoffman — Werke|
cigzar (bez paliwa) Nazwa Lambretta ‘ Vespa
okotlo 85 kG 58 kG .
(75 kG-Mod. dlpile
Standart) ilo§é suwéw 2 2
$rednica cylindra 52mm 56,5 mm
‘ skok 58 ,, 49,8 mm
2. Lambretta i Vespa. pojemnosé 123 cm® 124,8 cm?®
Przytoczone nizej przyklady scooteréw sa wykonywane na pod- stopien sprezania 6,1 6,5
stawie licencji wloskiej w Niemczech Zachodnich. Lambretta nie- moc KM (przy 45 45
miecka rézni sie nieco od wloskiej ze wzgledu na wprowadzenie S e =
zmiany przez wytwérce. Jednak wyglad zewnetrzny niewiele od- obrotach na min.) 4500 4500
biega od pokazanego na rys. 6. gaznik Bing Vespa
Widok ogdlny i szczegbély konstrukcyjne pokazano na rys. 8, przetozenie catko-
9 i 10. wite: 13,1; 7,04; 4.8 12,2; 7,63; 4,85
8,2) (5.83) —
z przyczepka
przelozenie:
silnik—skrzynka
biegow 1,35 3,05
skrzynka biegbéw
tylne kotlo 3,56 1
skrzynka biegéw 2,73;1,47,1 4,2,5,1,59
(2,69) (1,91)
opony 4.00 x 8 3.50x8
dlugos$é maks. 180 mm 1655 mm
wysokosé 970 mm 950 mm
szeroko§é 700 mm 790 mm
przeswit 120 mm 150 mm
rozstaw osi 1230 mm 1130 mm
waga 98 kG 94 kG
dopuszczalny > .
ciezar 248 kG 250 kG
szybko$é maks. 72 km/godz 70 km/godz
zuzycie paliwa 2,41 na 100 km | 2,51 na 100 km
emn. a
poj mpal?};)vfrmk 611 71
hamulce:
§rednica bebna
przéd 98 mm 125 mm
tyt 139,5 mm 125 mm
okladzina:
przéd ’ 15x85 mm 17 x 100 mm
tyl 20x128 23 x 100 mm

Ilo$¢ zebéw kol zebatych i ich wzajemne stosunki na poszcze-
gblnych biegach wynosza dla NSU — Lambretta:

TM/321R9

I bieg:
20-19-21.14-19

=1:18,
32.22-43 !

Rys. 9
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II bieg:
120-27-21-14-19
27-26-32.22.43
I1I bieg:

20-1.14.19
27-1-22-43 ~

dla Vespy:
I bieg:
22-14

= 1:7,06

1:4,8

III bieg:
22-27
67-43

Na rys. 11 pokazano schemat przeniesienia sity w NSU-Lam-
bretta.

I —

et

= 1:4,85

a

Rys. 11

' Na rys. 12 pokazano schemat przeniesienia silty w skrzyni biegdw
scootera Vespa. ‘

sprzegto wat korbowy
A R0y

2 Bl
Ed NS
S
|

////
2NN
NN ez

é

Trys21 R

Rys. 12

Na rys. 13 wykres kmzywej mocy dla scootera Vespa.
8. Puch — RL125 — (Steyr-Daimler-Puch)
Scooter austriacki ,,Puch® pokazano na rys. 14.

Dane techniczne:

silnik — 2-suw
$rednice cylindra — 52 mm
skok — 57 mm
pojemnoéé — 121 cm3
stopief spre¢zania — 65

moc maksymalna — 5 KM przy 5100 obr/min

KM

4

/

45

q

35 ]
3

25

4000 4500 5000
obr/min

TH/321R8¢43

2500 3000 3500

Rys. 13

Rys. 14

skrzynia biegbéw: — 3 biegi
I bieg — szybko$¢ maksymalna — 20,1—25,0 km/godz

., — » » — 11,6—43,0 »
I, — . " — 6,63—75,0 ,,
zawieszenie kol: przéd © — teleskopowe z tlumieniem
olejowym
tyt — wahacz amortyzowany po-
zioma sprezyna
skok zawieszenia:
kota przedniego — 70 mm
,» tylnego — 80 mm
zbiornik paliwa — 6 3/21 (1,51 resorowa)
kota — 8 1/47X12"
hamulce:
$rednice bebna — 125 mm
szeroko§é — 25 mm
waga bez paljwa — 75 kG
rozstaw osi kot —1270 mm
wysoko$é siodla — 745 mm
zuzycie paliwa — 2 1na 100 km przy V = 50
km/godz

wﬁmﬁ?@ b

Rys. 15

Silnik (rys. 15, 16) chlodzony jest powietrzem z dmuchawy.
Zmiana biegéw odbywa si¢ przez pokrecenie lewej raczki kierow-
nicy. Przeniesienie napedu odbywa sie lafcuchem caltkowicie obu-
dowanym. Dostep do silnika i tylnego kola uzyskano przez pod-
niesienie ostony (rys. 17).

4. Scootery niemieckie: Walba — Kurier (rys. 18), Commo-

dore (rys. 19) (Walba-Fahrzeugbaur w Reutlingen) — 1951 r.
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TRAZIRY

Rys. 19

Dame techniczne:

5. Scooter niemiecki:

»Bella® (Zindapp-Werke) (rys. 20, 21) —

— 1953 r.
TABLICA 5
Nazwa Kurier \ Commodore

silnik Ilo Ilo
pojemnoéé 120 cm3 175 cm?
ilo§é biegdéw 2 4
zmiana biegéw r¢czna nozna
ciezar bez paliwa 929 kG 122 kG

,»  przéd 42 49 kG

- tyl 57 ,, 73 kG
rozstaw osi 1345 mm 1365 mm
diugosé 1920 mm 1940 mm
wysoko$é 1030 mm 1030 mm
szeroko§é 660 mm 780 mm
wys. podnézkéw 230 mm 230 mm

,, siodla 520 mm 520 mm
prze$wit 140 mm 140 mm
opony 3,50x 8 4,00 x 8
szybko§¢ maksym. 60 km/godz 85 km/godz
zuzycie paliwa 2,51 na 100 km | 3,51 na 100 km

T™™/321R2!

Rys. 21

Dane techniczne:

Silnik

itoé¢ cylindréw
skok

érednica cylindra
pojemnoéé
stopieni sprezania
moc maksymalna
gaznik

zaplon

sprzeglo
przelozenie:

silnik: skrzynia biegéw —
ilo§¢ biegbéw:

— 2-suw.

— 1 pionowy stojacy
— 58 mm
— 57 mm
— 147,9 cm3

— 6

— Bing

,7
— 7 KM przy 4700 obr/min

— bateryjny, Noris
— wielotarczowe w oleju

przelozenia (skrzynka biegéw) 1 b —

1:2,18
— 4
8,14
I b — 1,964
IIT b — 1,405
IVb —1
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przelozenia: silnik +tylne kolo — 1:2,680 (solo) waga — 105 kG
— 1:2,875 (z wbzkiem) szybko$¢ maksymalna — 90 km/godz.
" 5 caltkowite: solo z woézkiem zuzycie paliwa — 2,05 1 na 100 km

%I t — %?’g‘? _ iggz Pojazdy pochodne tréjkolowe
III b — 3,’23 — 8:181 Wioski scooter towarowy ,,Lambretta-125 fd.“
IV b — 588 — 627 (Innocenti-Milano) (rys. 28, %4, 25). )
podwozie — podwdjna rama rurowa
zawieszenie kot:

przéd — widok teleskopowy

tyt — wabhacz ze sprezyna oraz tlu-

mieniem olejowym

hamulce — @ 150X25 mm
obrecze — 2,50C — 12
rozstaw kot — 1815 mm
wysokoé¢ siodla — 730 mm
dlugoéé caltkowita z kolem za-
pasowym — 2054 mm
szerokoéé — 620 mm
cigzar bez paliwa — 130 kG
maksymalny dopuszczalny cig-
zar . — 287 kG
pojemno$é zbiornika paliwa — 7381
zuzycie paliwa — 2,2 1 na 100 km
szybkoéé maksymalna — 80 km/godz.

6. Scooter niemiecki ,Tourist“ (Heinkel-Werke) — 1953 r.
(rys. 22).

Rys. 24
Dane techniczne:

silnik 2-suw.
i iloéé cylindréw 1
Rys. 22 skok 58 mm
. $rednica cylindra 52 mm
Dane techniczne: pojemnosé 123,17 cm®
silnik — 2-suw. moc 5 KM przy 4800 obr/min
érednica cylindra — 59 mm maksymalne obcigzenie 300 kG
skok ) — 54,5 mm szybko$¢ maksymalna 55 km/godz.
pojemnoéé ; — 149 cmd pojemno$é zbiornika paliwa ok. 7,51
stopien sprezania — 6,3 dlugosé catkowita 2510 mm
moc — 7,2 KM przy 5200 obr/min szerokoé¢ » 1800 ,,
zaplon - — bateryjny wysoko$¢ ramy 725
przelozenia — 14,8; 8,1; 5,3 wysoko§¢ przy zamknigtym
kola — 4,008 pudle ' 1295
catkowita dlugoéé — 1980 mm uzyteczna szeroko§¢ pudia 1100 ,,
W szeroko$é — 660 ,, uzyteczna 'dlugoé(: pudia 1200 ,,
rozstaw osi — 1815 ,, rozstaw osi 1650 ,,
wysokoé¢é siodla — 675 najmniejszy promief skretu — 3500 ,,

»TERMINARZ TECHNIKA“ na rok 1955 w 13 mutacjach dla nastepujacych branz: Budownictwo i Technika Sanmitarna,
Chemia, Elektryka, Geodezja i Wodno-Melioracja, Goérnictwo, Hutnictwo i Odlewnictwo, Komunikacja, Lesénictwo i Drzewni-
ctwo, Mechanika, Papiernictwo i Poligrafia, Przemyst Spozywczy, Wlékiennictwo oraz Rolnictwo, jest do nabycia poczawszy od
10 grudnia br. w najblizszych oddzialach NOT.
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INTERESUJACE ROZWIAZANIE
KLATTE

Jezeli zwréci¢ uwage na tendencje rozwojowe w dziedzinie
konstrukcji autobusébw — to mozna spostrzec kilka wyraznie wy-
stepujacych kierunkéw, z ktérych najwainiejszymi sa: zmniejsze-
nie ciezaru wlasnego pojazdu, zwickszenie ilo$ci miejsc pasazer-
skich przy jednoczesnym wzroScie komfortu jazdy oraz uproszcze-
nie obstugi samochodu przez kierowce.

Typowym przykladem jak daleko mozna posunaé si¢ pod wy-
mienionymi wzgledami moze byé niemiecki autobus Klatte TK 115
(rys. 1 i 2) produkowany w Bremen.

Nadwozie autobusu jest samoniosace, bardzo sztywne i co naj-
wazniejsze niestychanie lekkie. Utworzone jest ono ze szkieletu
pokrytego platami blachy w sposéb, jaki stosowany jest w budowie
samolotéw. CienkoScienne blachy poszycia pokrywaja takie i spéd

wozu (rys. 8). Takie rozwiazanie w powainym stopniu upraszcza

KONSTRUKCYJNE AUTOBUSU
TK 115

utrzymanie samochodu w czystoici, a précz tego zmniejsza opory
powietrza, ktére przy szybko§ciach do 125 km/h, jakie moze roz-
wijaé autobus stanowia znaczny procent oporéw jazdy. Zaréwno
szkielet jak i poszycie nadwozia sa aluminiowe.

Dzigki zastosowaniu aluminium cigzar wlasny autobusu wynosi
zaledwie 7 t. przy obciazeniu uzytecznym 6,5 t. Stosunek obciaze-
nia do cigzaru wlasnego jest tu bardzo korzystny, gdyz wynosi
okolo 0,93. Jezeli zestawié przy tym analogiczne wielkoéci dla

kilku znanych w Polsce autobuséw — to otrzymamy wartoéci na-
stepujace:
TABLICA 1.
Llose . Obcia-| g/ ogunek | Moc
" miejsc | Ciezar Zenie béiazeni x
Markaite | pate” | Wiy | iy | gheimmis mar |
kich t wlasnego | KM
Klatte TK 115 87 7,0 6,5 0,93 175 | 13,0
‘Skoda 706 RO 70 8,5 5,5 0,65 145 | 104
ZIS 155 50 6,3 3,7 0,59 95 9,5
Ikarus 60 60 8,4 45 0,55 120 9,3

Rys. 4

Nie nalezy spodziewa¢ sig, aby trwaloéé nadwozia samoniosacego
byla mniejsza niz nadwozia na ramie klasycznej. Na przykladzie
eksploatowanych w Polsce Chaussonéw mozn. stwierdzié wystar-
czajaca wytrzymalo§¢ nadwozi samoniosacych.

Doskonala sztywno$¢ nadwozia wykorzystana zostala przez wy-
twérnie dla celéw reklamowych — autobus umieszczono w pier-
Scieniu obracajacym pojazd wokél jego osi podluinej (rys. 4).

Jeszcze bardziej interesujacy niz nadwozie autobusu jest uklad
przeniesienia napedu. Nie ma tu sprzegla, skrzyni biegbéw, walu
napedowego, przekladni giéwnej czy mechanizmu réznicowego.

Silnik autobusu umieszczony jest w tyle nadwozia i napedza
bezposrednio pompe oleju, ktérej wydatek regulowany jest samo-

=
.///
! ~
Vi ereie DBETEATES 6 e e e S e e e
TM/323RS
Rys. 5
e e oo
! "
‘ "
R 2 o - e M
I
'
H
TW323R6
Rys. 6
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czynnie i bezstopniowo od 0 az do maksimum. W ten sposéb obieg
ojeju przy zmiennym ci$nieniu w ukladzie ustala si¢ samoczynnie,
w zalezno$ci od warunkéw jazdy autobusu.

Od pompy odprowadzone sa stalowe przewody, ktérymi olej-do-
prowadzony jest do czterech silnikéw olejowych, umieszczonych
w kazdym z két pojazdu (rys. 5 i 6). Przewody stalowe jako sto-
sunkowo malo gietkie doprowadzone w poblizu poszczegdlnych kél,
przechodza nastepnie w przewody gigtkie, podobne do przewodéw
hamulcowych. Takie rozwiazanie umozliwia prace uktadu przy do-
wolnym polozeniu resorowanych .kél. W kotach przednich prze-
widziano dodatkowe polaczenie obrotowe, pozwalajace na skrety
kAt (rys. 7).

Rys. 7

Silniki olejowe umieszczone sa w piastach kél, gdzie précz tego
znajduja si¢ normalne bebny i szczeki hamulcowe.

Schemat i zasada dzialania pompy oraz silnika olejowego przed-
stawiona jest na rys. 8, Istnieja tu dwa kola zebate: jedno o ze-

-
NN koto
.‘9 zewn Ie(f/me
A 7/ 040
wewnetrzne

4 przegroda
T™M/323R8
Rys. 8 :

wnetrznym, drugie za§ o wewnetrznym uzebieniu. Kolo wewnetrzne
ma o jeden zab mniej od zewngtrznego i jego zgby $lizgaja sig

po kole zewnetrznym z luzem 0,03 do 0,05 mm. Précz tego kola
ulozyskowane sa mimos$rodowo wzgledem siebie. Przy takich zalo-
zeniach latwo zauwazyé, ze podczas obrotu kot luki miedzyzebne

Rys. 9

beda sie zwiekszaé a potem zmniejszaé. Wnetrze wewnetrznego
kola podzielone jest przegroda na dwie czeici. Jezeli teraz np. do
lewej przegrody doprowadzimy olej pod ciénieniem, to przedosta-
nie si¢ on do przestrzeni miedzyzebnych. Naciski oleju w lukach
utworza wypadkowa P, dzialajaca na ramieniu @ wzgledem kola
zewnetrznego, powodujac w ten sposéb jego obrét. Prawa cze§é
ukladu w naszym przypadku ma za zadanie przetloczyé olej z prze-
strzeni miedzyzebnych, ktére w tej polowie kol sa coraz mniej-
szc — do wnetrza kola mniejszego. Taki wlasnie silnik znajduje
sie w kazdym z kol autobusu, bowiem kolo zewngtrzne polaczone
jest z piasta (rys. 9).

W podobny sposéb zbudowana jest pompa oleju, napedzana
przez silnik. Przegroda w wewnetrznym kole pompy jest jednak
obracana przez regulator odérodkowy w granicach 90°, regulujac
w ten sposéb wydatek pompy. Gdy przegroda ustawiona bedzie
pionowo wydatek pompy osiagnie maksimum. Przy przegrodzie
ustawionej poziomo wypadkowe "naciskéw z obu stron przegrody
zniosa si¢ i wydatek pompy bedzie réwny 0.

Jazda samochodem wstecz mozliwa jest po prostu po przela-
czeniu przewoddéw laczacych pompe i silniki olejowe.

Caly uklad moze by$ réwniez wykorzystany jako hamulec. Uzys-
kuje si¢ to przez otwarcie zaworu po stronie tlocznej pompy
i zamkniecie przewoddéw, ktérymi olej wraca do silnikéw, dzigki
czemu silniki dzialaja jako pompy, powodujac hamowanie kél

Przekladnia hydrauliczna opisanego typu ma juz za soba 3-letnie
proby stanowiskowe i 1,5-letnie préby eksploatacyjne w autobu-
sie. Cykl préb nie zostal jeszcze zakonczony — zaleiy jednak
sadzié, ze wyniki préb beda pozytywne.

Nie méwigc w tej chwili o trwalo$ci calego ukladu mozna
siwierdzié¢ jego zalety, ktérymi sa: dowolno§é polozenia silnika
autobusu, naped wszystkich czterech kél, male zuiycie paliwa,
miekkoéé przeniesienia napedu oraz prostota budowy i obslugi.

T.M.

Robotnicy, technicy i inzynierowie przemysiu samochodowego

i transportul

Rozwijajcie motoryzacje kraju!

Daijcie wiecej traktoréw dla rolnictwa i wiecej samochodow

dla transportul
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NOWE POWIETRZNE URZADZENIE ROZRUCHOWE
“SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH

(wg Kraftfahrzeugtechnik Nr 7/54)"

Rozruch silnikéw wysokopreznych stacyjnych i okrgtowych od-
bywa sie niecomal wylarznie przy pomocy sprezonego. powietrza.
Do rozruchu silnikéw wysokopre¢znych trakcyjnych stosowano do-
tychczas powszechnie rozruszniki elektryczne o mocy do 15 KM,
wymagajace cieikich akumulatoréw. Instalacje elektryczna zastg-
puje urzadzenie rozruchowe powietrzne, przy czym odznacza si¢
ono niezawodnofcig pracy we wszystkich warunkach klimatycz-
nych, :

Szwajcarskie Zaklady Nova w Zurychu opracowaly tego rodzaju
urzadzenie przezndczone do ciezkich pojazdéw mechanicznych za-
opatrzonych w silniki wysokoprezne. Stosuja je juz szwajcarskie
fabryki pojazdéw mechanicznych, a wyniki otrzymane w eks-
ploatacji sa w pelni zadowalajace. :

Wiele pojazdéw wyposaza sie w' instalacje dostarczajaca spre-
zone powietrze -do- hamulcéw, mechanizméw drzwiowych, wycie-
raczek itp. W powietrznym urzadzeniu rozruchowym sprezone
powietrze doprowadza sie do kazdego cylindra, przez uruchomie-
nie dzZwigni rozruchowej mechanizmu rozrzadu powietrza, przy
czym zawér ssacy otwiera si¢ w G.M.P. — silnik w  krétkim
czasie uzyskuje okolo 300 obr/min., do chwili rozpoczgcia mor-
malnej pracy. v

Dla niskich temperatur stosuje si¢ dodatkowy gaznik rozrucho-
wy, dostarczajacy do przewodu ssacego mieszanke skladajaca sie
z 1 czeSci eteru i 6 czeSci oleju gazowego. ’

iEd 2ok i)
Rys. 2. Urzadzenie rozruchowe ,,Nova‘“ na spreZone powietrze wraz
z urzgdzeniem regulujacym zamontowanie do silnika podpodiogo-

wego Biissing
1 — zawory rozruchowe '
2 — urzadzenie regulujgce przewodami
3 — sprezarka.

sprezone do 40 atmosfer przez zawér 2 i me-
chanizm rozrzadczy 3.

Na rys. 1 widoczny jest zawdr rozruchowy
umieszczony pomiedzy dwoma zaworami odci-
najacymi. Specjalne urzadzenie regulujace 7
umieszczone na sprezarce po lewej stronie kie-
ruje powietrze do zaworéw' rozruchowych 8,
w G.M.P. kazdego tloka. Gaznik rozruchowy 9
dostarcza do przewoddu ssacego 10 rozpylona
sprezonym powietrzem mieszanke rozruchowa.

Na schemacie pokazane jest ponadto urza-
dzenie 12, regulujace ciénienie powietrza do
hamulcéw wraz z ciénieniomierzem 18 i zawdr
powietrza do oporu 17.

Zainstalowana przy silniku sprezarka I po-
siada tlok o érednicy 68 mm i skok 55 mm
(objetoéé¢ skokowa 200 cm?®). Sprezarka jest
wilaczona do systemu chlodzenia silnika (rys. 2)
a smarowana obrzegowo. Wydajnoéé jej wy-
nosi 8 m%h przy 1000 obr/min; zapotrzebo-
wana moc wynosi 3 KM; czas napelniania
zbiornika o pojemnoéci 15 1 wynosi 4 mi-
-nuty.

Urzadzenie regulujace 2 dziala przy ciénie-

Rys. 1

1 — sprezarka

2 — samoczynny regulator wysokiego ciSnienia

2a — ze zbiornikiem na kondensat wodny

3 — mechanizm rozrzadczy

4 — zbiornik sprezonego powietrza

5 — ciSnieniomierz

6 — zawér zwrotny

7 — urzadzenie regulujace

8 — zawory rozruchowe

9 — gaznik rozruchowy

10 — przewod ssacy

11 — zawér regulacji ciSnienia powietrza do hamulcéw
12 — ciSnieniomierz powietrza do hamulcéw

17 — zawér powietrza do onon

18 — filtr powietrza

19 — tlumik powietrza

Na rys. 1 przedstawiony jest schemat kompletnej instalacji.
Dwustopniowa  sprezarka I dostarcza do zbiornika 4 powietrze

Schemat urzadzenia rozruchowego na spreZzone powietrze (Nova Zurych)

niu 30 do 40 atmosfer w zbiorniku. Ladowanie
zbiornika 4 nastepuje przy spadku ciénienia od
30 do 32 atmosfer.

Zawory rozruchowe 8 umieszczone sa w glowicy silnika. Po
uruchomieniu silnika i zamknieciu doptywu powietrza rozrucho-
wego, zawor rozruchowy zamykany jest przez dociskajaca go spre-
Zyne. ’

Powietrze sprezone przeznaczone do- systemu hamulcowego kie-
rowane jest do oddzielnego zbiornikd o ci$nieniu 8 do 10 atmos-
fer — przez oddzielny zawér' regulujacy. Powietrze do opon do-
prowadzane jest przez zawdr I7. I

Od chwili rozruchu silnika instalacja pozostaje pod ci$nieniem
roboczym. Silnik moze byé w kazdej chwili zgaszony, gdy pojazd
jest w stanie spoczynku, nawet przy krétkich postojach. Unika
si¢ przez to konieczno$ci utrzymywania w ruchu silnika w pra-
wach jazdy.

T.8.

Poznanie i 14powszechniqnie‘ przodujacych radzieckich doswiadczen
t metod pracy -- obowigzkiem kazdego aktywisty i czlonka TPPR
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Rocznik l”

Warszawa — grudzien 1954

Nr 12

Gwiazdkami, obok porzadkowych liczb artykuiléw, oznaczone sa
publikacje znajdujace sie w. bibliotece Biura Konstrukcyjnego Prze-
mystu Motoryzacyjnego. Stosowapa jest klasyfikacja dziesigtna,
wydanie polskie.

J. TEORIA POJAZDOW MECHANICZNYCH, ZASADY
OBLICZEN I KONSTRUKC]]

778% 621-281.811.001.4:629.118 T BKPMot.

Tolle O.: Graficzne przedstawienia dynamiki zwyklego ukladu
korbowego. ,,Beitrag zur graphischen Dynamik der ebenen Kurbel-
getriebe”. MTZ, Stuttgart, mies., t. 15, Nr 2, luty 54, s. 46; 29X21
cm., 3,5 str., 9 wykr.— .

Obliczanie sit wystepujacych w iktadzie korbowym metoda gra-
ficzna, wzglednie graficzno-rachunkowa odbywaé si¢ moze wg
kilku metod.. Teoretyczne wyprowadzenie metody graficznego
obliczania si¢ w ukladzie korbowym- zalozeniem rozbicia zagad-
nienia na cze¢$é dynamiczna i statyczna.

779* 629.113:621—592 J BKPMot.

Contrejole Y.: Teoria hamowania pojazdu. ,Freinage en cote et
en descente. Vie Auto Paris, mies., t. 54, Nr 1477, lip. 54, s.
152; 80X21 cm., 4 str., 5 rys., 3 wykr.— .

Rozwazania mnad teoriag tarcia i hamowaniem na plaszczyZnie.
Wyprowadzanie wzoréw na droge hamowania przy jeidzie pod
gére i z géry. 3 wykresy pomocnicze dla obliczania drogi hamo-
wania na prostej i pochyloéci dla réznych wspdtezynnikéw sku-
teczno$ci hamulcéw w zalezno$ci od rodzaju drogi i stanu opon.
Zagadnienie blokowania kél przy hamowaniu ujete wzorami.

780* p.629.113.056.36.004.18:621.431.73:621.43.038 ] BKPMot.

Reitel J. R.: O wirysku benzyny i jego efektach. ,Sur I‘injection
d‘essence et ses possibilités. Vie Auto, Paris, mies., t. 54, Nr
1477, lip. 54, s. 156; 30X21 cm, 5 str.,, 3 rys.—

Osiagniecia samochodu wyécigowego Mercedes 300 SL54, takie jak
zwiekszenie mocy o 20% i zmniejszenie zuzycia paliwa 10—15%
dzicki zastosowaniu wirysku benzyny do poszczegdlnych cylin-
dréw, staly sie punktem wyjécia do rozwazah nad. korzy$ciami
tego systemu jak i mozliwo$ciami rozwoju. Zanalizowano budo-
we kilku nowych rozwiazan pomp wtryskowych i wtryskiwaczy,
podano teoretyczne podstawy dozowania i regulacji.

K. POJAZDY MECHANICZNE
781* 629.113.001.6 K BKPMot.

Pisard F.: Techniczno-ekonomiczna koncepcja pojazdu samochodo-
wego. ,La conception et l‘etude dun vehicule automobile”. Vie
Auto, Paris, mies., t. 54, Nr 1477, lip. 54, s. 163; 30X21 cm,
4 str.,, 2 tabl, 8 wykr.—

Waizniejsze wyjatki z referatu wygloszonego na sesji Stowarzy-
szenia Inzynieréw Samochodowych w dniu 11. 5. 54 r. w Paryzu
na temat handlowego i przemyslowego opracowania koncepcji
nowego modelu samochodu z uwzglednieniem aspektéw techmicz-
nych. Wplyw sytuacji ekonomicznej na wybdr modelu. Studia nad
normami miedzynarodowymi, konstrukcjami zagranicznymi, wy-
maganiami klienteli i kierunkami rozwojowymi. Analiza ekono-
gliczna modeli: ceny kupna, paliwa i obslugi. Wykresy przykla-
owe.

782* 629.118.5.011.11.002.2 K BKPMot.

Baker A.: Zmiana konstrukcji ram motocykli. The changing
frame“. Mot. Cycle, London, tyg., t. 93, Nr 26751, lip. 54, s. €8;
30X21 cm., 2 str., 2 fot, 1 rys.—

Analiza nowych konstrukcji ram motycykli: ramy N.S.U w ksztal-
cie ostrogi, o przekroju cze$ciowo skrzynkowym, a czeSciowo ru-
rowym, ramy J. Richardsa z Nowej Zelandii, tloczonej ze zbior-
nikiem paliwa w jednej caloéci i ramy scootera Piatti, spawanej
z-malych kawatkéw blachy. Kilka przykladéw zmian konstrukcji
ramy w konserwatywnej Anglii pozwala przypuszczaé, ze kla-
syczna rama rurowa zostanie wyparta.

783* 629.118.5:629.114.6.629.115 K BKPMot.
Mate samochody (Trzy modele europejskie). ,Minicars. Three
continental models”“. Auto Engr., London, mies., t. 44, Nr 4, kw.
54, s. 147; 29X21 cm., 2,5 str., 7 fot.—

Opis trzech typéw malych samochodéw europejskich. Motocykl
typu Messerschmitt trzykolowy z silnikiem o mocy 9 KM przy
5250 obr/min. Zalety motocykla w' poréwnaniu z samochodem.
Charakterystyka i opis konstrukcji motocykla. Samochéd trzyko-
towy, typu Inter Kabinenroller, dwuosobowy o podwoziu bezra-
mowym, z silnikiem o mocy 8 KM. Opis kilku zespoiéw z po-

daniem, zasadniczych wymiaréw  samochodu. Samochdéd czteroko-
towy Isetta — dwuosobowy, z silnikiem dwusuwowym, chtodzo-
nym powietrzem o mocy 9,5 KM przy 4500 obr/min., z drzwiami
z. przodu samochodu. Opis techniczny samochodu z podaniem
wymiaréw zasadniczych. Ciezar samochodu 330 kg.

784* 629.118.5/.6.001.42 K BKPMot.

Jawa CZ. z dwusuwowym silnikiem o pojemnosci skokowej 148
cm®, 148 cc. two-stroke Jawa CZ“. Mot Cycle, London, tyg.
t. 93]‘3,1 Nr 2676, lip. 54, s.- 100; 30X21 cm. 2 str, 4 fot,
1 tabl.— .
Opis i wyniki préb drogowych nowego modelu Jawa CZ, o dwu-
suwowym silniku o pojemnoéci skokowej 148 cm3. Charaktery-
styczna jest czysto§é linii zdobyta przez oslonigcie gaznika, lan-
cucha i rozszerzenie w tylnej czeéci spawanych wytloczei ramy
przechodzacych lagodnie w - skrzynki na narzedzia i akumulator.
Glebokie blotniki i gladka powierzchnia ramy sprzyja utrzyma-
niu czystoéci motocykla. Fotografie motocykla i tablica z danymi
technicznymi.

BKPMot.

785* 629.114.6:621-23:621.438(061.4) K

Samochéd ,Fiat“ z turbing gazowa. ,La voiture ,Fiat® a tur-
bine“. Vie Auto, Paris, mies., t. 54, Nr 1475, maj 54, s. 99;
30X21 cm., 1 str., 1 fot—

Krétki opis samochodu Fiat napedzanego turbina gazowa, wysta-
wionego w roku 1954 na wystawie w Turynie. Turbina sklada
sie z' dwustopniowej sprezarki i dwustopniowej turbiny, w ktérej
pierwszy stopien sluzy do mapedu samochodu, a drugi do napedu
rozrzadu. Prowadzone sa prace nad zastosowaniem wymienmika
ciepla. Naped niezalezny na dwa tylne kola bez posrednictwa
sprzegla i1 skrzynki biegéw. Wspédlczynnik oporu powietrza modelu
w skali 1:5 wyniést 0,14,

L. SILNIKI POJAZDOW MECHANICZNYCH, POKREWNE
ICH MECHANIZMY I ELEMENTY SKEADOWE

786* €21. 431.73:621:436 13-122.2 L BKPMot.

Thomas P.M.A. Nowy dwusuwowy silnik wysokoprezny. “No-
vel two-stroke Diesel. Bus a. Coach, London, mies., t. 26, Nr 6,
czerw. 53, s. 215; 29X21 cm., 5,5 str., 4 fot, 10 rys., 1 wykr.—
Opis nowego modelu silnika zbudowanego przez zaklady Commer
Cars Ltd. Silnik Commer TS3 jest silnikiem wysokopreznym dwu-
suwowym o trzech cylindrach poziomych w ktérych komora spa-
lania znajduje si¢ miedzy dwoma przeciwbieznymi tlokami. Wal
korbowy ‘pod poziomymi cylindrami napedzanymi korbowodami
tyczacymi si¢ dwiema dZwigniami z tlokiem. Silnik o pojemnojci
3,2 1 rozwija moc 90 KM przy 2400 obr/min., stosunkowo niskie
zuzycie paliwa. Krétkie dane o rozmieszczeniu i konstrukcji nie-
ktérych zespoléw silnika. Charakterystyka zewngtrzna silnika. Wy-

niki préb prowadzonych na podwoziu Commer — Avenger —
dane techniczne tego podwozia.
787* 621.431.73:621.43.038.8(088.8) L BKPMot.

Smith D.H. Zastosowanie obrotu iglicy wtryskiwacza. ,Putting
a twist in it“. Bus a. Coach, London, mies., t. 26, Nr 7, lip. 54,
s. 248; 29X21 cm., 0,5 str., 1 rys.—

Zasada patentu Nr 702.797 zgloszonego przez R. L‘Orahge‘a
Niemcy, polegajaca na wywierceniu w iglicy wtryskiwacza dwéch
skoénych otwordéw, przez ktére przeplywa paliwo pod ciénieniem
stwarzajac na skutek dzialania reakcyjnego obrét iglicy w gniez-
dzie i tworzac charakterystyczny rodzaj wtrysku w postaci stozka.

788* 621.436:621.431.73:629.114.4 L " BKPMot.
Nowa konstrukcja silnika wysokopreinego dla pojazdéw o sred-
niej nosnosci. ,New design C.J. engine for medium — capacity

chassis”. Oil Eng. London, mies., t. 22, Nr 252, czerw. 54, s, 64;
29X21 cm., 38 str, 7 fot, 1 rys.,, 1 wykr.—

Charakterystyka i opis budowy silnika Morris przeznaczonego do
samochodu 3 t. Silnik 4-cyl., wysokopreiny, rozwija moc 58 KM
przy 2400 obr/min. i posiada pojemnoéé 3,45 litr.

789* 621.436:621-712:621.431.73 L BKPMot.
Dwucylindrowy silnik typu bozer chlodzony powietrzem. ,An
air — cooled flat twin introduced”. Oil Eng. London, mies., t.

22, Nr 251, maj 54, s.
2 wykr.—

Opis nowego typu dwucylindrowego silnika wysokopreznego chto-
dzonego powietrzem o ukladzie ,bozer® firmy Vernon. Silnik
rozwija moc 25 KM przy 1500 obr/min. lub 30 KM przy 2000
obr/min. i moze byé stosowany zaréwno dla celéw stacyjnych

4; 29X21 cm., 2 str, 3 fot, 1 rys,
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jak i trakcyjnych. Wysokogatunkowe materialy, z ktérych wyko-
nany jest silnik zapewniaja trwaloéé i niezawodno$¢ pracy silnika.

790* 629.114.6:€29.113.066 L BKPMot.
Samochéd JAGUAR 3,5 1 — typ VII. ,JAGUAR voiture 3,5
litres — mark VII“. Auto-Volt, Paris, mies., Nr 220, marz. 54,
s. 15; 81X24 cm., 4 str., 1 rys., 4 wykr—

Charakterystyka wyposazenia elektrycznego 12 V samochodu Ja-
guar o pojemnoéci skokowej 3,5 1, z silnikiem 6-cylindrowym.
Opis techniczny samochodu. Opis i charakterystyka wyposazenia
elektrycznego: zaplonu, akumulatora, rozrusznika, pradnicy, o$wie-
tlenia, kierunkowskazéw, wycieraczek, elektrycznych pompek pa-

liwa, sygnaléw dZwiekowych, ogrzewania, tablicy rozdzielczej
-1 przewodéw. Schemat instalacji elektrycznej.
791* 629.118.5/.6:621-23 L BKPMot.

Beker A, Fedden R.: Rozrzad suwakowy. ,,Why not sleeve valves?*
Mot. Cycle, London, tyg., t. 92, Nr 2661, kw. 54, s. 420; 30X21
cm., 3 str, 1 rys., 1 wykr— .

Wywiad A. Bekera z bylym gléwnym inzynierem Bristol Aero-
plane Co, twérca silnika lotniczego z rozrzadem suwakowym na
temat perspektyw zastosowania silnikéw z rozrzadem suwakowym
do napedu motocykli. Wykazano na podstawie badania prototypo-
wego silnika samochodowego, korzystna charakterystyke (duzy
moment na niskich obrotach), mniejsza ilo§é czeéci, cichobieznoéé
i minimalne koszty obstugi. Najodpowiedniejsza pojemno§cia sko-
kowa bedzie przypuszczalnie 500 cm®. Opis rozrzadu suwakowego
z rysunkiem.

M. MECHANIZMY PODWOZIA

792* 629.113:621.828.2 M BKPMot.
Reichel M.: Przegub homokinetyczny o dwu systemach obrotu.
»Joint homocinétique & double entrainement. Vie Auto, Paris,
mies., t. 54, Nr 1474, kw. 54, s. 78; 30X21 cm., 2 str, 6 rys,
8 wykr.—

Wykazano wykre§lnie wady przegubu kardana i opisano budowe
przegubu homokinetycznego ilustrujac ja rysunkami. Przegub skla-
da sie z dwu systéméw obrotowych: jeden stanowia dwa seg-
menty kolowe wahajace sie na oéce, drugi — tarcza przesuwna
na o§ pierwszego systemu z dwiema przesuwnymi osiami w pla-
szczyznie prostopadlej do wyzej wymienionej osi.

798* 629.113.012.813 M BKPMot.
Nowy amortyzator hydro-pneumatyczny de Carbona. ,Le nouvel
amortisseur hydro-pneumatique de Carbon*, Vie Auto, Paris,
mies., t. 54, Nr 1477, lip. 54, s. 161; 30X21 cm,, 1 str., 2 rys.—
Krétki opis zilustrowany rysunkami, nowego amortyzatora hydro-
pneumatycznego skonstruowanego przez Bourcier de Carbon. Amor-
tyzator realizuje zasade jednookresowego tlumienia drgan. Gazem
spre¢zanym jest czysty azot pod ci$nieniem 20 atm, za§ materia-
tem oporowym dla przeplywu oleju i gazu jest stop specjalny
»Zamac,

794* 629.114.4:621.866.5 M BKPMot.
Ponikarow A.W.: Podnoénik hydrauliczny samochodu samowy-
ladowczego z uszczelnieniem kolnierzowym, ,,Gidropodjemnik
awtosamoswala z manietnym uplotnienjem”. Awtom. i Trakt.
Promyszl.,, Moskwa, mies., Nr 5, maj 54, s. 23; 29X22 cm., 0,5
str., 2 rys.— )

Opis podnoénika hydraulicznego nowej konstrukcji, jednocylindro-
wego typu teleskopowego do samochodéw samowyladowczych. Za-
leta tego podnoénika jest uszczelnienie ttokéw uszczelkami pier-
§cieniowymi nie za$ zeliwnymi pier§cieniami tlokowymi, Zmiana
ta powoduje zwiekszenie wspélczynnika sprawnoéci, pozwala na
zmniejszenie dokladno$ci obrébki gladzi cylindrowych i zmniej-
sza ich zuzycie podczas pracy podnoénika, jak tez zwicksza szczel-
noéé ttokdéw.

0. OGOLNE ZAGADNIENIA MOTORYZAC]I,
ZASTOSOWANIE POJAZDOW ORAZ ICH PROWADZENIE

795* 621.431.73(061.4) -0 BKPMot.
Przeglad silnikéw niemieckiej konstrukcji. ,,A study of German
engine design“ Oil Eng., London, mies., t. 22, Nr 252, czerw.
54, s. 58; 29X 21 cm., 5 str., 14 fot.,, 1 rys.—

Oméwienie najnowszych tendencji konstrukcyjnych niemieckiego
przemystu silikowego na tle wystawy przemystowej w Hanowe-

rze, Analiza i opisy silnikéw duzej mocy wskazuja na dazenie do
potanienia produkcji i zmniejszenia gabarytéw. Zastosowanie do-
ladowania. W dziedzinie mniejszych silnikéw zwraca uwage sto-
sowanie chlodzenia powietrznego i wodnego.

P. EKSPLOATACJA I GOSPODARKA TECHNICZNA

796* 629.118.5/.6:p.629.118.056.36.004.18.621.43.033/.035 P BKPMot.

Willoughby V.: O oszczednosci paliwa. ,,More about fuel econo-
my“. Mot Cycle, London, tyg.,"t. 93, Nr 2680, sierp. 54, s, 224;
30X21 cm., 2 str., 8 wykr.—

Sposoby jazdy wplywajace na zmniejszenie zuzycia paliwa oraz
zmiany w budowie gaZnikéw Amal, Villiers i Solex pozwalajace
uzyska¢é uboga mieszanke, Zmiany te moga wykonaé motocyklisci
przy pomocy prostych narzedzi we wlasnym zakresie. Rysunki gaZ-
nikéw Villiers i Amal oraz przebiegu otwierania przepustnicy.

S. SUROWCE I MATERIALY

797* 621.431.73:p.62§.113.056.36.621.892 S BKPMot.

Rauch S.: Wplyw niedostatecznej jakosci paliwa i oleju na
trwalosé silnikow samochodowych. ,,Auswirkungen ungeniigen der
kraff — und Schmierstoffqualitit auf die Gesamtwierschaftlich-
keit von Kraftfahrzeugmotoren“. Kraftfzgtechn., Berlin, mies., t.
4, Nr 5, maj 54, s. 180; 29X21 cm., 2,5 str., 3 fot.—

Jako$é paliwa i olejéw wywiera decydujacy wplyw na trwato$é
silnika spalinowego. Oméwienie jako$ci paliw i smaréw bedacych
w powszechnym uzytku w NRD. Paliwo lekkie wykazuje niedosta-
teczne wlasnoéci zwlaszcza odnoénie liczby oktanowej, zawarto$ci
siarki oraz osadu po odparowaniu, Paliwo dla silnikéw wysoko-
preznych jest réwniez zanizonej jakoéci, bardzo klopotliwe jest
uruchamianie silnikéw pracujacych na tym paliwie zwlaszcza
w niskiej temperaturze. Oleje silnikowe uzywane w NRD charak-
teryzuja sie szybkim starzeniem i polepszenie tej wlasnoéci sta-
nowi obecnie gtéwny problem do rozwiazania.

T. TECHNOLOGIA I PRODUKCJA

798* 629.113:621-791.2 T BKPMot.

Reichel M.: Metrologia ,La metrologie”. Vie Auto, Paris, mies.,
t. 54, Nr 1475, maj 54, s. 103; 30X21 cm., 3 str, 7 fot.—
Rola i organizacja kontroli technicznej oraz organizacja i zadania
izb pomiaréw w przemysle motoryzacyjnym. Dokladno$¢ wyko-
nania niektérych cze§ci w granicach 4 mikronéw wymaga bardzo
precyzyjnych obrabiarek wyposazonych w optyczne przyrzady po-
miarowe, z ktérych cze§¢ pokazano na fotografiach. Fotografie
aparatu pomiarowego do két zebatych, korbowodéw i wywazarki
waléw korbowych. Sposéb przeprowadzenia pomiaréw przy po-
mocy plytek Johansona.

799* 629.113:621.833.7.05:621-75 T BKPMot.

Lehnert G.: JakoSciowe okreslanie bl¢déw zazebienia przy pomocy
pomiaru odksztalcen z¢ba w czasie ruchu i pod obciazeniem ro-
boczym. ,,Analitative Bestimmung von Verzachnugsfehlern durch
Messen der Zahnvor im Eingriff und unter Betriebslast. VDI,
Diisseldorf tyg., Nr 8, marz. 54, s. 2138; 29X21 cm., 7,5 str., 6 fot.,
4 rys., 11 wykr., 2 poz. bibl.—

Przyczyny bledéw zazebienia wystepujacych w czasie pracy i ich
nastepstwa. Przyrzady do pomiaru odksztalcen zebéw pod ob-
cigzeniem. Teoretyczne rozwazanie n.t. pomiaru odksztalcen ze-
bow i korpuséw kot zebatych. Opis urzadzenia badawczego i przy-
rzadéw pomiarowych, sposéb przeprowadzania pomiaru i poréw-
nanie wynikéw kot nizszej klasy. Krzywa odksztalceh zebdéw. Jest
to zagadnienie o charakterze czysto doSwiadczalno-teoretycznym.
Wyniki tych prac przyczynia si¢ do znacznie glebszego poznania
proceséw' zazebienia. Osiagniecia podane w artykule nie dadza sie
jeszcze w obecnej formie wykorzystaé dla celéw produkcyjnych.

800* 629.113.01:621.9:621-71 T BKPMot.

Chlodzenie za pomoca mgly przy toczeniu zwrotnic. ,,Mist coolant
supply for turning axles”. Machinery, London, tyg., t. 84,
Nr 2160, kw. 54, s, 758; 25X18 cm., 1 str., 2 fot.—

System chlodzenia narzedzia i obrabianego przedmiotu stosowany
w zakladach Studebaker Corporation, Chlodzenie za pomoca roz-
pylonej cieczy chlodzacej przy obrébce narzedziami ze spiekéw.
Rozpylanie cieczy sprezonym powietrzem. Sposéb ten zapewnia
slgu-tlebclfne chlodzenie i dobrag widoczno$é przedmiotu w czasie
obrébki. ,

Niniejszy Przeglad Dokumentacyjny zawiera jedynie czeéé¢ analiz dokumentacyjnych publikacji z zakresu motoryzacji. Pelna do-
" kumentacja ukazuje si¢ w postaci kart dokumentacyjnych wydawanych przez Centralny Instytut Dokumentacji Naukowo-Tech-
nicznej (Warszawa, al. Niepodleglosci 188). CIDNT przyjmuje prenumerate kart dokumentacyjnych, ktéra moze obejmowaé za-
réwno cala dokumentacje naukowo-techniczna, jak i oddzielne.jéj dzialy; lub “poszczegblne zagadnienia i tematy techniczne.
CIDNT wykonuje (za zwrotem kosztéw) fotokopie i mikrofilny publikacji objetych zaréwno przegladem dokumentacyjnym, jak
i kartami dokumentacyjnymi. & ‘ ‘

|




Warunki prenumeraty czasopism techniczmych na rok 1955

Adminisiracja Czasopism Technicznych Naczelnej Organizaeji Teehnicznej,

Wydawnictwa Goérniczo-Hutnicze, Wydawnictwa Kemunikacyine i Filmowa

Agencja Wydawnicza wprowadzaja nastepujace warunki prenumeraty czaso-
pism technicznych na rok 1955:

A b onament
l,;' Nazwa czesopisma Oplata normaina Optata ulgowa
N p6l- | kwar- pol- | kwar-
ToCENa | roczna | talna .roczna{ roczna | talna
,—I 2 . 3 . 5| | )

CZASOPISMA NAUKOWO-TECHNICZNE i
Architektura 180,— 90,— 45— 90,— 45— 22,50

1.
2. Budownictwo Przemystowe 108,— 54,— 27— 54— 27— 13,50
3. Cement, Wapno, Gips 54,— 27— 13,50 36— 18— 9,—
4, Drogownictwo 72,— 36— 18— 36— 18— 9,—
5. Energetyka (dwumies.) 72,— _36,—-— — 36— 18— —
6. Energetyka Przemystowa

(Gospodarka Cieplna) (dwumies-) 48— 24— — 24— 12— —
7. Gazeta Cukrownicza ) 54— 27— 13550 36— 18— 9,—
8. Gaz, Woda i Technika Sanitarna 72,— 36— 18— 36— 18— 9,—
9. Gospodarka Wodna 96,— 48,— 24— 54— 27— 13,50
10. Hutnik 108,— 54— 27— 54— 27— 13,50
11. Inzyniera i Budownictwo 108,— 54— 27— 54— 27,— "13,50
12. Materialy Budowlane 72,— 36— 18— 36— 18— 9,—
13. Nafta W 72,— 36— 18— 36— 18— 9,—
14. Odziez 54— 27— 1350 — —_ —
15. Ochrona Pracy 72— 36— 18,— — — —_
16. Poligrafika (dwumies.) 36,— 18— — 18— 9— —
17. Przeglad Budowlany 108,— 54— 27— 54— 27— 13,50
18. Przeglad Elektrotechniczny 108,— 54— 27— 54— 27— 13,50
19. Przeglad Geodezyjny 72,— 36,— 18— 36— 18— 9,—
20. Przeglad Gorniczy 108,— 54,— 27— 54— 27— 13,50
21. Przeglad Kolejowy 36,— 18— 9,— — - —_
22 Przeglad Mechaniczny 108,— 54— 27— 54— 27— 13,50
23. Przeglad Odlewnictwa 72,— 36— 18— 36— 18— 9,—
24. Przeglad Papierniczy 60,— 30,— 15— 36,— 18— 9,—
25. Przeglad Skoérzany . 60,— 30,— 15— 38— 18— 9,—
26 Przeglad Spawalnictwa 54,— 27— 1350 36— 18— 9,—
27. Przeglad Techniczny 108,— 54— 27— 54— 27— 13,50
28. Przeglad Telekomunikacyjny 72,— 36— 18— 36— 18— 9,—
29. Przemyst Chemiczny 108,— 54,— 27,— 54,— 27— 13,50
30. Przemyst Drzewny 72,— 36— 18— 36,— 18— 9,—
31. Przemyst Rolny i Spozywczy 90,— 45— 2250 54— 27— 13,50
32. Przemysl Widkienniczy 108,— 54— 27— 54— 27— 13,50
33. Szklo i Ceramika 54— 27— 1350 36— 18— 9,—
34. Technika i Gospodarka Morska 72,— 36— 18— — — —_
35. Technika Lotnicza (dwumies.) 54,— 27— — 36— 18— —
36. Technika Motoxryzacyjna 72— 36— 18— 36— 18— 9,—

CZASOPISMA POPULARNO-TECHNICZNE

37. Chemik 54— 27,— 13,50 18—~ 9— 4,50
38. Gospodarka Egcznosci 54,— 27— 13,50 — — —_—
39. Gospodarka Weglem 36,— 18— 9— — — —
40. Horyzonty Techniki 36,— 18— 9,— — - —
41. Kinotechnik 36,— 18— 9,— —_ —_ —
42, Mechanik 108,— 54— 27— 36— 18— 9,—
43. Motoryzacja 60,— 30,— 15— 18— 9,— 4,50
44. Przeglad Kolejowy Drogowy 36,— 18— 9,— — — —
45. Przeglad Kolejowy Elektro-

techniczny 36,— 18— 9,— — — —
46 Przeglad. Kolejowy Mechaniczny 36,— 18— 9— — — -
47. Przeglad Kolejowy

Ruchowo-Handlowy 36— 18— 9— — — —
48. Radioamator 48— 24— 12— — —_ -
49. Technik Przemystu Spozywczego 36,— 18— 9,— — — —
50. Transport 72,— 36,— 18,— —_ —_ —_
51. Wiadomosci Elekirotechniczne 36,— 18— 9,— 18— 9,— 4,50
52. Wiadomos$ci Telekomunikacyjne 36— 18— 9— 18— 9,— 4,30
53. Wiadomosci Gornicze 54,— 27,— 13,50 18— 9,— 4,59
54. Wiadomos$ci Hutnicze 54,— 27,— 13,50 18— 9.— 4,50
55. Widkiennictwo 36— 18— 9— — — —

Przy czasopismach: , Gospodarka Ejgcznosci*, ,,0dzi&i*, ,,Ochrona Pracy*,
Przeglad Kolejowy*“, ,Technika i Gospodarka Morska*, ,,Gospodarka We-
glem*, -,Horyzonty Techniki“, ,Kinotechnik*, ,Przeglad Kolejowy Drogowy*,
~Przeglad Kolejowy Elektrotechniczny*, ,Przeglad Kolejowy Mechaniczny*,
»Przeglad Kolejowy Ruchowo-Handlowy*, ,,Radioamator”, , Technik Przemystu
Spozywczego*, , Transport* i ,Wldkiennictwo* — ze wzgledu na niskie ceny
obowigzuje tylko prenumerata normalna.

PRENUMERATA NORMALNA

Zgloszenia na prenumerat¢ normalng na rok
1955 przyjmuja urzedy pocztowe oraz listonosze
miejscy 1 wiejscy. Ponadto mozna zamawiaé
prenumerate normalng przez wplacanie nalezn >
§ci na odpowiednie konto przekazem PKO.

PRENUMERATA ULGOWA

A. CZASOPISMA .
NAUKOWO-TECHNICZNE -

Z prenumeraty ulgowe] czasopism naukewo-
::Schnicznych na rok 1955 korzystaé moga jedy-
e:

1) czlonkowie stowarzyszeh naukowo-technicz-
nych zrzeszonych w NOT,

2) ezlonkowie Klubéw Techniki i Racjonalizacji,
3) studenci szk6l wyzszych.

B. CZASOPISMA
POPULARNO-TECHNICZNE

Z prenumeraty ulgowej czﬁsopism popularno-
technicznych na rok 1956 korzystaé moga:

1) czionkowie stowarzyszefi naukowo-technicz-
nych, :

2) czlonkowie Klubéw Teehniki 1 Racjonalizacji,

3) studenel szkél wyzszych,

4) uezniowle szkét zawodowych.

Sposb6b zamawiania prenumeraty ulgowe)

ZamOwienia na prenumerate ulgowg powinny

. byé sporzgdzane zbiorowo, imiennie, z poda-

niem dokiadnege adresu oraz okresu prenume-
raty, na kazdy tytut oddzielnie.

Zamoéwienla te, tacznie z naleznoseia, przyjmo-
waé bedy kota zakladowe, a od czilonkéw nie-
zrzeszonych w kotach - oddzialy stowarzyszef
naukowo-techricznych, przekazujgc je w odpo-
wiednich terminach bezposrednio do PPK
»Ruch” w Warszawie, Stalinogrodzie lub todzi,
w zalezno$ci od miejsca wychodzenia czaso-
pisma.

Analogiczny tryB® postepowania obowigzuje stu-
dentéw i uczniéw szkol zawodowych z tym, 1f
na uczelnlach prenumerate przyjmowaé bedg
kola naukowe uezelni, a w szkolach zawodo-
wych — dyrekeja szkoly.

Terminy skladania zgleszed na prenumerate
ulgowg

Nieprzekraczalny termin pre=¢fazania zaméwien
1 nalezno$ci do PPK ,,Ruch” na I kwartal 1955 r.
przez kola zakladowe, oddzialy stowarzyszek
naukowo-technicznych, kola nau®®we uczelnf
i dyrekcie szkét — uplywa 1 grudasy 1958
(obowigzuje data stempla pocztowego).

Zaméwienia na nastepne kwartalty 188 z yo-
lezy zgtaszaé w terminach:

II kwartat — do 1 marca 1955 r,

III kwartal — do 1 czerwea 1955 r,

IV kwartal — 'do 1 wrzeénia 1955 r.

Nalezno§¢ za wszystkie rodzaje prenumeray
wptacaé¢ nalezy na nastepujgce konta:

dla czasopism: poz. 1, 2, 4, 6, 7, 8, 9, 11,12, 15, 1&
17, 18, 19, 21, 22, 26, 27, 28, 2%
30, 31, 33, 34, 35, 36, 38, 40, 4%
;f, ;g, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50,

PPK , Ruch”, Warszawa, Centralna Ekspedycja
Srebrea 12,7 konto PKO Nr I-110/14000

dla czasopism: poz. 14, 24, 25, 32, 55

Oddzial PPK , Ruch” w Lodzl, konto PKO Nr
VII-579/110.

dla czasopism: poz. 3, 5, 10, 13, 20, 23, 37, 39, 53, 54
Oddziat PPK ,,Ruch“ Stalinogréd, konto PKQ
Nr III-17763/110.

UWAGA: Przy zamawianiu prenumeraty czaso-
pism technicznych prosimy podawaé
dokladnie: nazwisko, adres, okres pre
numeraty oraz tytut czasopisma,



Cena zl 6.—

KONKURS NA RECENZIJE KSIAZKI TECHNICZNE)J

Pierwszy konkurs na recenzje ksigzki technicznej ogloszony
przez Pafstwowe Wydawnictwa Techniczne w 1958 r. dal rezul-
taty, zachgcajace do kontynuowania tej metody pobudzania ruclfu
recenzyjnego i wzmozenia pracy-twérczej w tym zakresie. Pan-
stwowe Wydawnictwa Techniczne i Wydawnictwo ,,Budownictwo
i Architektura® oglaszaja przeto na rok 1955 konkurs na najlepsze
recenzje, jakie beda opublikowane w roku 1955.

Warunki konkursu

1. Recenzja powinna dotyczyé wydanej przez Pahstwowe Wy-
dawnictwa Techniczne lub Wydawnictwo ,,Budownictwo i Ar-
chitektura® ksiazki technicznej oryginalnej lub tlumaczonej,
z wylaczeniem instrukcji oraz prac badawczych instytutéw
naukowo-badawczych.

2. Przedmiotem konkursu sa podpisane nazwiskiem recenzje, opu-
blikowane w czasopismach wydanych za rok 1955, miano-
wicie:

2.1. w czasopismach technicznych — wszystkie wydrukowane

recenzje bez specjalnych zgloszen,

2.2. w innych czasopismach po zgloszeniu do PWT — War-
szawa, ul. Mazowiecka 4, egzemplarza czasopisma z wy-
drukowana recenzja, z zaznaczeniem na egzemplarzu: ,,Kon-
kurs na recenzje®.

3. “Przy ocenie recenzji brane beda pod uwage przede wszystkim

nastepujace kryteria: g

8.1. twbrcza krytyka i ocena treSci recenzowanej ksigzki, a
w szczegllnoSci nastepujacych jej cech:

3.1.1. walory ideologiczne,

8.1.2. przydatnoéé i aktualnosé tematu dla potrzeb gospodarki
narodowej, :

8.1.3. oryginalno§¢ ujecia i opracowania tematu,

3,1.4. poprawno$é opracowania tematu (zgodno§é ze wspdlczesng

nauka, jasno$é ujecia i wyczerpanie, uklad itd),

8.1.5. dostosowanie ujecia tematu do poziomu czytelnika, dla
ktérego przeznaczono ksiazke, ze szczegélnym uwzglednie-
niem potrzeb robotnika,

poprawno$é slownictwa technicznego,

poprawno$é jezykowa,

celowo§é, trafnoé¢ i poprawnoéé zilustrowania treSci ry-
sunkami, fotografiami i wykresami,

twércza krytyka i ocena wykonania edytorskiego recenzo-
;A{anej ksigzki, a w szczegblnodci nastepujacych elemen-
Sw::

uktad typograficzny,

szata zewngtrzna, .

poprawno$é wykonania technicznego,

poprawno$¢ opracowania samej recenzji,

okres czasu, jaki dzieli ukazanie si¢ ksiazki od ogloszenia
recenzji.

b
N>

b

s oM.
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4. W skiad Sadu Konkursowego wchodza przedstawiciele:

. Naczelnej Organizacji Technicznej,
Centralnego Instytutu Dokumentacji Naukowo-Technicznej,
Panstwowych Wydawnictw Technicznych,
Wydawnictwa , Budownictwo i Architektura®,

5. W;(yniki konkursu ogloszone beda do dnia 30 czerwca 1956
roku,

6. Autorom najlepszych recenzji zostana przyznane nastepujace
nagrody:

nagroda pierwsza — zl 8.000.—
dwie nagrody drugie — po zl 2.000.—
trzy nagrody trzecie — po zl 1.500.—

7. Jesli na podstawie oceny Sadu Konkursowego zajdzie potrzeba
podzialu przewidzianych nagréd albo zmniejszenia ogélnej ich
liczby, to zastrzega si¢ prawo dokonania takiej zmiany.

PANSTWOWE WYDAWNICTWA TECHNICZNE

NOWOSCI WYDAWNICZE

ALEKSIEJEW G. P.: Sprawdzanie rysunkéw. Tlum. z ros. J.
Orlowski. S. 144, zt 11.—

Bezpieczenstwo pracy przy urzadzeniach elektryczaych. Praca
- zbiorowa. Stow. Elektr. Polskich. Wyd. 2 popraw. i uzup.
S. 178, zt 17.—

BORKOWSKI W.: Praca na automatach tokarskich. Seria ,,Bede
Fachowcem®. S. 68, z1 2.50,

GROCHOWSKI S.: Walka o jakos¢ w zakladach przemyslu ma-
szynowego. S. 96, zt 9.— :

KAHL T.: Zasady projektowania sieci elektroenergetycznych
niskich i $rednich napigé. S. 376, zt 17.— Zatwierdzono do
uzytku szkolnego przez CUSZ.

KONORSKI B., STARCZAKOW W., WOJCIECHOWSKI S.:
Roéwnania i uklady jednostek w elektrotechmice. S. 156, z1
12.—

KSIAZKIEWICZ S.: Drewno jake material do budowy apara-
tury’chemicznej. S. 178, z1 14.—

LIDMANOWSKI W.: Technika wysokich mapict. Wyd. 2, S.
212, zt 10.—

PAC W.: Préby mechaniczne w spawalnictwie. S. 168, zt 14.—
(opraw.)

PIETROW L. P.: Sterowauie przekaznikowo-stycznikowe napedu
elektrycznego. Tlum, z ros. J. Siwinaski. S. 156, zt 11.—
SIWICKI J.: Podstawy technologii paliwa i wody. S. 40, zt 5.—

Zatwierdzono do uzytku szkolnego przez CUSZ.

SZKULTECKI W.: Linie kablowe elektroenergetyczne. Budowa
i eksploatacja.”S. 339, zt 17.— (opraw.). Zatwierdzono do
uzytku szkolnego przez CUSZ.

Tecknika wysokich napi¢é. Tom 1. Praca zbiorowa. Thum. z ros.
Z. Hasterman, J.L. Maksiejewski. S. 252, zt 44.— :
VOELLNAGEL A.: O warsztatowych urzadzeniach miernicznych.

Seria ,,Bede Fachowcem®. S. 56, zt 2.—

WALENTYNOWICZ B., ZMIGRODZKI W.: Aparaty elektrycz-

ne piskiego mapiccia. Wyd. 3 niezmienione. S. 891, zt 13.—
. Zatwierdzono do uzytku szkolnego przez CUSZ.

WOLFF T.: Ogélne zasady wentylacji. Biblioteka Wykladowcy
BHP. S. 89, zt 2.—

WROBLEWSKI W.: Odlewnictwo i obrébka plastyczna. Cze§é
2. Obrébka plastyczna. S. 105, zt 5.— Zatwierdzono do
uzytku szkolnego przez CUSZ,

ZEREBCOW 1. P.: Elektrotechnika elementarna. Tlum. z res.
J. Baranowski. Biblioteka Radiomechanika. S. 132, zt 6.—

ZYCKI Z.: Obstuga silnika synchronicznego. S. 61, zt 3,50.

Do nabycia w ksi¢garniach technicznych Domu Ksigzki

i u kolporteréw zakladewych
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