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JAHRGANG LVIIL

1908.

HEFT I BIS IIL

Der Neubau des Zivilgerichts in Halle a. d. S.
Vom Landbauinspektor Karl Illert in Halle a.d.S.*)
(Mit Abbildungen auf Blatt 1 bis 11 im Atlas.)

Tm Jahrgang 1901 des Zentralblattes der Bauverwaltung
S. 457 bis 459 ist der urspriingliche im Ministerium der
offentlichen Arbeiten unter Leitung des Geheimen Oberbau-

m

iial “i]‘l("

Abb. 1. Haupteingang.

.rats Thoemer aufgestellte Entwurf fiir den Neubau eines
Geschiiftsgebiindes der Zivilkammern des Landgerichts und
der Zivilabteilungen des Amtsgerichts in Halle a. d.S. in vier
Abbildungen seiner wesentlichen Teile und in kurzer Dar-
stellung seiner Veranlassung, seines Raumprogramms und
dessen Brfiillung, sowie der beabsichtigten Gestaltung ver-
dffentlicht worden. In demselben Blatte und Jahrgang ist
S. 482 auch das CGutachten der Koniglichen Akademie des
Bauwesens iiber diesen Entwurf mitgeteilt worden. Hiernach
war die Zuriickschiebung des Quergebéiudes um eine Achse

*) Leider hat der verdienstvolle Verfasser die Verdffentlichung
seines Gerichtsneubaues nicht mehr erlebt. Kr ist am 7. Dezember
1907 im 52. Lebensjahre verstorben. Ein Nachruf ist ihm in Nr. 101
des Zentralblattes der Bauverwaltung Jahrg. 1907 gewidmet worden.

Zeitschrift f. Bauwesen, Jahrg, LVIIL

(Alle Rechte vorbehalten.)

nach der Tiefe empfohlen worden, damit fiir die beiden Neben-
hofe groBere Breite und fiir das Haupttreppenhaus auskdmm-
lichere Beleuchtung gewonnen wiirde. Auflerdem war an-
geraten worden, eine solche Anordnung der Treppenlidufe
anzustreben, bei der die Verbindungsbriicken in den Stock-
werken der Mittelhalle fortfallen konnten. Diesen Vorschligen
wurde durch eine ebenfalls im Ministerium der oOffentlichen
Arbeiten vorgenommene Umarbeitung Rechnung getragen.

Mit der Ausfiihrung des Baues und dessen architek-
tonischer Durchbildung unter der Oberleitung des genannten
Geheimen Oberbaurats Thoemer, sowie unter Uberwachung
des Regierungs- und Geheimen Baurats Beisner wurde dann
der Verfasser dieser Verdffentlichung wm 1. April 1901 be-
traut. Am 1. Oktober 1905 hat die feierliche Einweihung
des Gebiudes stattgefunden.

Bauplatz. Deraus dem Lageplan (Text-Abb. 2) ersichtliche
Bauplatz hat in mehrfacher Beziehung eine bevorzugte Lage.
Br befindet sich in der Mitte der Stadt und zwar noch inner-
halb des Bezirks der Altstadt und in nichster N#dhe des
Marktplatzes, an der vornehmen PoststraBe. Diese erstreckt
sich von Siiden nach Norden, die neue mit der alten Prome-
nade verbindend. Thr Ausgangspunkt wird gewichtig betont
und geziert von dem Leipziger Turm. Sie wird auf ihrer
Ostseite von schinen Anlagen und der bepflanzten, steil ab-
fallenden Boschung des Martinsberges begleitet etwa bis zu
ihrer Mitte, wo das geschickt in die Anlagen und die
Boschung hineingebaute Kaiser-Wilhelm-Denkmal steht. Dort
auf der Westseite der Strafie ist die Baustelle des in Rede
stehenden Bauwerks. Dieser ausgezeichneten Lage sollte bei
der architektonischen Durchbildung besonders Rechnung ge-
tragen werden. Der ehemalige Wallgraben, das stark an-
steigende Geléinde vor dem Bauplatz und dessen frithere Be-
bauung im Zusammenhang mit der Art seines Untergrundes
stellten aber zuniichst
weniger erfreuliche
Aufgaben als die
kiinstlerischen.

Bs galt zuniichst
durch Ausheben von
Schachtlchern,durch
Bohrungen und Be-
lagtungsproben  den
Baugrund zu unter-
suchen. Hierbei ergab
sich, daB eine nicht
sehr miichtige, obere
Sandschicht derStelle
den Namen ,Sand-
berg* verschafft hatte,
als sie, zutageliegend,

Post - Stn.

= K.Wilh-Denkn.

Hagen-Str.

0 0 10 20 3 40 Som
111TTTVT) S i O SR (s}

Abb. 2. Lageplan,
1
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die obere Decke bildete, daB darunter aber Ton von gewal-
tiger Michtigkeit ansteht. Die oberen Schichten des Bodens
waren durch die friihere Bebauung sehr durchwiihlt, an zwei
Stellen wurden Brunnen, an anderer alte Dung- oder Jauchen-
15cher aufgedeckt. Uberall aber fanden sich Reste alten Grund-
mauerwerks, die nicht von den zuletzt dort gestandenen Baulich-
keiten herriihrten. Die Beschaffenheit des gewachsenen Tones
darunter erwies sich in seinen oberen Schichten als sehr ver-
schiedenartig. Stellenweise durchzogen Sandadern die oberen
Teile des Tones, und dieser zeigte iiberall eine aulerordentliche
Leichtloslichkeit im Wasser. Im allgemeinen folgt die Ton-
schicht der Neigung des Gelindes, das nach Osten hin
stark ansteigt und nach Westen hin auf die Tiefe des Grund-
stiicks durchschnittlich 3 m abfillt und sich zugleich auch
in der Richtung von Siiden nach Norden auf die Breite des
Grundstiicks vorn um 0,64 m, hinten um 1,23 m senkt,
Auf der Oberfliche des gewachsenen Tones innerhalb der
oberen Sandschicht oder des aufgefiillten Bodens dringt nun
Wasser, das nirgends senkrecht im Ton versickern kann, von
den hoher gelegenen Gelindeschichten an. Dies sammelt
sich da, wo Sandadern den Ton durchziehen oder wo kiinst-
liche Einschnitte, wie Grundgriiben, Schichte, Brunnen und
dergl., in ihn gemacht sind, und weicht dort den Ton auf,
wenn es nicht abflieen kann. Hierdurch hatten sich nester-
artig mehrfach weiche Stellen in dem im allgemeinen trockenen
und festen Ton gebildet, die natiirlich einen sehr bedenk-
lichen Baugrund darboten. Durch die Voruntersuchungen
war nun wohl das Vorhandensein solcher gefihrlichen Stellen
ermittelt worden, ihre Anzahl und Ausdehnung konnte aber
erst bei der Ausschachtung der zusammenhiingenden Grund-
gritbenziige selbst endgiiltig erkannt werden.

Gerade auf dem vorderen Teile des Grundstiicks, wo
der Hauptkorper des Bauwerks mit seinem hohen Giebel und
seinen Tiirmen sich erheben sollte, war der Baugrund am
zweifelhaftesten. Hier bildeten ihn zum Teil die Ausfiill-
massen des alten Wallgrabens, hier fanden sich in der
Tiefe die Reste der hinter jenem Graben ehedem vorhanden
gewesenen inneren Stadtmauer, sowie der darangesetzten
Bauwerke.

Griindung. Die Grundmauerstirken und ihre Sohlen-
tiefen wurden so bemessen, daf der Boden nirgends mehr
als hichstens mit 2,00 kg/qem belastet wurde. Bei der Aus-
schachtung der Grundgriiben stellten sich die ungiinstigen
Figenschaften des Baugrundes in noch erheblich griferem
Umfange heraus, als auf Grund der Voruntersuchungen be-
reits befiirchtet worden war. Die Durchschnittstiefe der
Grundgriiben unter der Baugrubensohle ist 2,42 m geworden.

Dringwasserbewiiltigung. Zur Vermeln-ung der
Schwierigkeiten bei der Griindung und zur weiteren Erho-
hung der Kosten trugen mnun besonders noch die MaB-
nahmen bei, die zur Abhaltung und Abfihrung des in
unerwarteter Heftigkeit und Hartnickigkeit auftretenden Driing-
wassers getroffen werden muBten. Wegen der Leichtloslich-
keit des Tonbodens mufte die Sohle der Grundgriiben sowohl
gegen das Tagewasser wie gegen das Driingwasser geschiitzt
werden.  Deshalb wurde der unterste Grundmauerabsatz
aus Beton mit Saalekies und Sternzement in Mischung 1:6
mit einer oberen Lage in Mischung 1:3 gestampft und da-
bei derartig verfahren, daf das Einbringen des Betons stets

dem Freilegen der Grabensohle unmittelbar gefolgt ist, so
daB die Sohle {iberall trocken war, als sie ihre Decke erhielt.
Gegen das Dringwasser war zuniichst eine Rohrenentwiisse-
rung in Hohe der Grenze zwischen dem Ton und dem auf-
gefiillten Boden oder Sand vor den #duBleren Grundmauern
des Vorderbaues und der Seitenfliigel angelegt worden, die
in den stidtischen Kanal abgeleitet werden konnte. Dank
dieser MaBnahmen ist es gelungen, die Tonsohle der Grund-
griiben bis zur Einbringung der unteren Betonschichten trocken
zu halten. Als jedoch die Ausschachtung fiir den Turm an
der Siidostecke des Gebiiudes vorgenommen wurde, machte
sich ein stiirkeres Auftreten des Driingwassers bemerklich.
Da die Grandgriben des Neubaues fiiberall tiefer, als die
Sohle vorhandener, alter Fundamentgriiben, ausgehoben worden
sind, so war dem in letzteren andringenden Wasser der be-
queme Weg in die neuen Grundgriiben gewiesen und zwar
in einer groferen Tiefe, als die erwihnte Rohrenentwiisserung
das in den oberen Schichten des Gebiiudes enthaltene Wasser
sammelte. Diese konnte aber nicht tiefer verlegt werden,
solange sie darauf angewiesen war, ihv Wasser dem stidtischen
Kanalnetz zuzufiihren, da dessen benachbarten Striinge iiber
1 m hoher lagen als die Grundmauerwerksohle, = Man half
sich zwar durch vorgeschobene Betonklotze und Tonpackungen
an jener Einbruchsstelle des Dringwassers, um die Griin-
dungsarbeiten mdglichst im Trockenen und auf trockenem
Ton zu erledigen, aber fiir die Folge, selbst als der Bau
lingst hochgefiihrt war, muBte doch noch ein ununterbrochener
Kampf mit dem Driingwasser gefiihrt werden. -

Trotz #uBeren Zementputzes und Goudronanstrichs der
Grundmanern sammelte sich an den am tiefsten gelegenen
Stellen innerhalb der von den Grundmauern umschlossenen
Réumen Wasser, 80 . a. in den zur Erwirmung der ein-
zufiihrenden Frischluft dienenden vier Heizkammern, die
unter den vier der Mittelhalle angegliederten Achteck-
riiumen (Abb. 3 BL 5) angelegt sind. Diese Heizkammern
sind auf einer durchgehenden 80 cm starken Betonplatte
gegriindet, auf der sich zundchst 40 cm hohe und an
den schwiichsten Stellen 1,20 m starke Betonwiinde fiir
die Umfassungsmauern aufsetzen, so daB das Unterteil
jeder dieser vier Riéume also einen vollig geschlossenen
Betonbehilter bildet.  Die Unterkante des 80 cm starken
Bodens liegt 3,38 m, seine Oberkante also 2,68 unter dem
KellerfuBboden. Andauernd sammelte sich nun Wasser in
diesen Heizkammerbehiiltern, indem es durch die Betonwan-
dungen und die Betonsohle hindurchdrang. Die Heizkammern
wurden wiederholt leer gepumpt, sobald das Wasser die Hohe
des Betonoberrandes erreicht hatte.  Durch Aufgrabungen
wurde der Herkunft des Wassers nachgeforscht und
schlieBlich als Haupteindringungsstelle die Siidostecke des
Grundstiicks erkannt. AuBerhalb der nordwestlichen Heiz-
kammer wurde schlieBlich ein ausgebohltes Sammelloch bis
50 em unter die Unterkante der Betonsohle hergestellt, und
es gelang durch regelmiBiges tiagliches Ausschopfen dieses
Loches, die vier Heizkammern vollstindig trocken zu halten.
Damit war der Beweis erbracht, dal das Wasser von der
siidostlichen Kinbruchstelle her in der Fuge zwischen dem
Beton und dem gewachsenen oder hinterstampften Tonboden,
aber auch durch den Beton hierdurch im ganzen Grundmauer-
werk sich ausgebreitet hatte und an einer entsprechend tiefen
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Abb, 3. Oberer Teil des Mittelbaues der Siidseite.

Stelle abgezapft werden konnte. Man wiirde also von einer
solchen Stelle ab eine Entwiisserungsanlage zur Abfiihrung
des eiIlg‘eclrungenen Wassers haben anlegen konnen, wenn
man hitte annghmen diirfen, daB die Betonabsiitze des Grund-
mauerwerks den Durchzug des Wassers auf die Dauer ver-
tragen hiitten und keine Ausspillung bezw. Aufweichung des
Tonbodens um und unter dem Beton zu befiirchten gewesen
wiire. Die Beobachtungen in jenen Betonbehiiltern unter den
Heizkammern belehrten aber dariiber, daffi das Wasser dem
Beton schiidlich werden kdnnte, und daff os unbedingt not-
wendig war, das Wasser von dem Beton abzuhalten. Dies
zu erreichen war aber durch die bereits angefithrten Umstinde,
daB die Tonpackungen dem gewachsenen Ton gegeniiber sich
vollig durchlissig erwiesen, und daB die Grundmauersohlen
erheblich tiefer als die erreichbaren Zweige des stidtischen
Kanalnetzes lagen, sehr erschwert. Hs wiirde zu weit fiihren,
hier eingehender alle die Vorkehrungen zu schildern, die
im Laufe der Zeit getroffen wurden, einerseits um alle Ein-
dringungsstellen des Dringwassers aufzufinden, anderseits
um es vor dem Bau abzufangen, zu sammeln und abzufiihren.
Als einziger Ausweg blieb schlieBlich nichts anderes iibrig,
als vor den drei #uBeren Seiten des Baues, d. h. vor der
Nord-, der Ost- und der Siidseite, Stollengriiben auszufiihren,
deren Sohlen tiefer als diejenigen des Grundmauerwerks aus-
geschachtet und mit dem notigen Gefille versehen wurden.
In diegen ist dann eine Entwisserungsleitung mittels 15 cm
i. L. weiter Tonrohre, deren Decke siebartig durchldchert ist,

Abb, 4. Mittelbau des Querfliigels auf dem grofien Hofe.

und die in Steinschotter und Kies gebettet wurden, verlegt
und zuniichst in einen tiefen Sammelschacht an der Siid-
westecke des Grundstiicks geleitet worden. Um etwaiges
Tage- oder Driingwasser, das trotzdem noch in das Grund-
mauerwerk dringen konnte, abzufithren, wurde fiir alle Fille
an der Stelle des frither erwiihnten Schopfloches bei der
nordwestlichen Heizkammer ein kleiner Sammelschacht her-
gestellt und dieser ebenfalls an den groBen Sammelschacht
angeschlossen. Aus letzterem hiitte das Wasser regelmiiBig
mittels einer Pumpvorrichtung entfernt werden miissen, wenn
nicht inzwischen die Stadt Halle mit der Ausfiihrung einer
neuen Kanalanlage vorgegangen wiire. Es konnte unter Uber-
nahme der entsprechenden Mehrkosten von der Stadt erreicht
werden, daB sie den jenem Sammelschacht zuniichstliegenden
Kanalstrang tiefer, als fiir dessen sonstige Zwecke nitig ge-
wesen wiire, verlegte, niimlich so tief, daB der Sammelschacht
unterhalb des Hinlaufs der vorbeschriebenen Entwisserungs-
leitungen an ihn angeschlossen werden konnte.

Allgemeine Anordnung der Baumassen,

Die Grofe der Baustelle umfalit etwas mehr als 50 Ar
und hat keine regelmiifiige Gestalt. Beide nach der Tiefe des
Grundstiickes gehenden Seitenfliigel knicken den betreffenden
Baufluchten gemiB. Der grofle Hof sowie der nordliche
Lichthof haben infolgedessen schiefwinklige Abgrenzungen er-
halten.- Da auch auf eine spiitere Erweiterungsfihigkeit des
Gebiindes Riicksicht genommen und deshalb der hintere,

1*
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westliche Teil des Grundstiicks fiir einen Erweiterungshau
vorbehalten werden mufite, so war es unerliBlich, dem Neu-
bau aufier einem voll ausgenutzten UntergeschoB noch vier
Greschosse mit Geschidftsriiumen zu geben, um dem im Bau-
programm enthaltenen Raumbediirfnis Rechnung zu tragen.
Bei einer Hohe des Untergeschosses von im allgemeinen
3,40 m, des Erd- sowie des zweiten und dritten Ober-
geschosses von 4,30 m und des ersten Stockwerks von 4,560 m
betriigt die Gesamthohe vom FuBlboden des Untergeschosses
bis Oberkante Dachgeschofiful-
boden also 20,80 m. Da das
Gelinde, wie bereits erwihnt,
nach der Tiefe des Grund-
stiicks, also in den ziemlich
schmalen Seitenstraflen, stark
abfillt, so liegt z B. am west-
lichen Ende des Nordfliigels
in der dort nur 11 m breiten
RathausstraBe der FuBboden
des Untergeschosses 1/, m
iiber dem Biirgersteig und
demgemiB das Hauptgesims
21,30 m tiber diesem. Um der
StraBe und den gerichtlichen
Geschiiftszimmern selbst das
notige Licht zu sichern, war
es daher notwendig, die Seiten-
fligel gegen die Bauflucht
zuriickzuriicken. Dies ist um
das MaB von 2,80 m geschehen.
Damit aber in der Rathaus-
strale der unten anschlieBende
Nachbargiebel nicht ungedeckt
das Strafenbild verunziere, ist
dort ein etwa 14 m langer
Kopfbau in die Flucht vor-
geriickt, und nur dessen drittes
Obergeschof8 und der dies noch
un 10,80 m iibersteigende

Giebel wieder zuriickgesetat. Abb. 5. Mittelbau der Siidseite.

Auch der Vorderbau ist nur

mit seinem rd. 14 m breiten Mittelbau in die Fluchtlinie der
Poststrafie gestellt, wiihrend die Seitenteile um 2,00 m weiter
zuriickliegen (vgl. Abb. 1 bis 4 Bl 5).

Gleichlaufend mit diesem Vorderbau ist in 111/, m Abstand
ein Querfliigel angeordnet. Der Abstand wird des besseren
Lichteinfalls wegen im dritten ObergeschoB (Abb. 1 B 5) durch
Unterdriickung gewisser Riume, von den zwei nirdlichen Ecken

abgesehen, auf 19 m erweitert. Auch der Querfliigel hat einen

nach dem hinteren groBen Hofe hin um 1,00 m vorgeschobenen
Mittelbau, der in seiner Breite und Mittelachse genau mit
demjenigen des Vorderbaues {ibereinstimmt (Text-Abb. 4).
In dieser Mittelachse im Mittelpunkt des Geschiiftsverkehrs
verbindet eine durch alle Geschosse hindurchragende grofe
Flurhalle mit der Doppelhaupttreppe mit Umgiingen in jedem
GieschoB und mit vier kapellenartig angegliederten Flur-
erweiterungen in jeder der vier AnschluBecken den Vorder-
bau und Querfliigel sowie die Geschosse miteinander in be-
quemer und grofiriumiger Anlage. Hierdurch wird zugleich

der von den vorderen Baukdrpern umschlossene Hofraum in
zwei kleine Lichthife zerlegt, die der Mittelhalle durch deren
grofie Fenstertffnungen in allen Geschossen, sowie durch den
hohen Lichtgaden im dritten Obergeschof die Beleuchtung
sichern. In dem Mittelbau liegt vor und hinter der Haupt-
treppenhaushalle im ersten und zweiten ObergeschoB je ein
Sitzungssaal. Die Hohe dieser vier Siile iibersteigt natiirlich
diejenige der Geschosse, so daff eine Hohenverschiebung der
FufBibiden unvermeidlich war. AuBer der Haupttreppe dienen

noch zwei Nebentreppen an den

westlichen Enden der Seiten-
fligel dem Geschiiftsverkehr.
Von diesen wird die im Kopf-
bau des Nordfliigels befind-
liche und unmittelbar von der
RathausstraBe zugiingliche be-
sonders stark benutzt, weil sie
fiir den lebhaften Verkehr nach
der inneren Altstadt, nach
dem benachbarten Amtsgericht
und dem dort entstandenen
Rechtsanwaltsviertel sehr be-
quem gelegen ist. Bei ihrer
Miindung auf den Flur des
Nordfliigels ist deshalb auch eine
vierjochige zweischiffige Flur-
erweiterung im ErdgeschoB und
den beiden niichsten Stock-
werken angeordnet. Wie aus
den Grundrissen (Abb. 1 bis 4
Bl. 5) ersichtlich, sind die Flure
nach Moglichkeit einseitig be-
baut. Nur am Zusammenschnitt
des Querfliigels mit den Seiten-
fligeln und in den Ecken der
Lichthofe ist die Beleuchtung
etwas beeintriichtigt,

In den letztgenannten Ecken
sind auBer den Aborten im
Nordhofe vor den Fluren des
Vorder- und Querbaues an
die kapellenartigen Anbauten der Haupttreppenhalle (Text-
Abb. 6) anstofend je iibereck gegeniiberliegend zwei Warte-
hallen und zwei Gerichtsdienergelasse in den einzelnen Ge-
schossen angeordnet. Diese Riitume haben aber grofie Fenster
nach den Hofen und gegen die Flure zwischen den not-
wendigen Mauerpfeilern schrankenartige Einstellungen, die
nur etwa 1,40 m hoch voll, dariiber bis auf durchschnitt-
lich 2,40 m Hthe durch eine geliinderartige Pfostchen-
stellung durchbrochen wund iiber dieser ganz offen sind
(Text-Abb. 8), Tn den Gerichtshotengelassen sind diese
Wanddurchbrechungen verglast, in den Wartehallen ganz
offen., Die Aborte haben hochgelegene Fenster und gegen
die Flure ebenfalls groBe verglaste Offnungen. Im zweiten
und dritten Obergeschoff liegt den Aborten in der Nordwest-
ecke des nérdlichen Lichthofes auBerdem je ein Wartezimmer
gegeniiber, das nach dem Flur hin ebenfalls vollstindig un-
verschlossene, tiirartige Eingangs- und groBe, fensterartige
Lichtoffnungen, letztere mit Finstellungen nach Art steinerner
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Abb., 6. Ecke im siidlichen Lichthofe nach Westen gesehen.
Rechts ein Fenster im III. ObergeschoB des Haupttreppenhauses.

Fensterkreuze, hat. Im dritten ObergeschoB entfallen iibrigens
die Wartehallen und Dienergelasse an den Lichthifen giinz-
lich, so @af neben der bereits erwiihnten Frweiterung des
Lu.ftrallmes dieser Hofe die Flure dort wieder unmittelbare
Seltenbeleuchtung haben., Um dem am ungiinstigsten be-
leuchtoten Flurteile vor dem Querfliigel im ErdgeschoB noch
moglichst vie] Ticht zuzufithren, sind in der Mitte der Flur-
\:’and Zwei bleiverglaste, mit MaBwerkeinstellung versehene
I‘BHStel‘Bffnungen und {iber jeder Tiir Oberlichte zur Aus-
fithrung gekommen,

gelaBVErwendung. Wegen der Verwendung der Ge-
lasse im einzelnen wird auf die in den Abb. 1 bis 4 BL 5 ge-
gebenen Grundrigge verwiesen. Im allgemeinen sei hier nur
folgendes erwiihnt, ey Keller, der vorn an der Poststralie
nur durchschnittlich etwa 1 m iiber Gelinde liegt, hebt sich,
wie aus den angegebenen Giefillverhiltnissen bereits ersicht-
lich war, in den westlichen Enden der Seitenfliigel als vollig
freiliegendes UntergeschoB heraus. Das Gelinde der Hofe
ist iiberdies bis auf einige Zentimeter unter dem FuBboden
des Untergeschosses abgeschachtet und wagerecht abgeglichen
worden, Hierdurch war giinstige Gelegenheit geboten, drei
Wohnungen fiir Unterbeamte, ein Gegchiiftszimmer fiir die
Plandkammer und zwei Aufbewahrunggriiume fiir Fahrriider
in diesem SockelgeschoB unterzubringen. Auferdem sind in
ihm die epforderlichen Lagerrédume der Pfandkammer, die
Sammelheizung nebst den notigen Brennstoffgelagsen und die
der Zufﬁhrung erwiirmter Frischluft dienenden Rijume ent-
halten.  Der Rest des Kellers ist zur Aufbewahrung zuriick-
gelegter Akten ausgenutat.

Das ErdgeschoB ist dem Amtsgericht {iberwiesen. Hs
enthéilt vier Grundbuchabteilungen mit ihren feuersicheren

Archiven, die Gerichtskasse mit ihrer Schatzkammer, die Ver-
teilungsstelle fiir Gerichtsvollzieher, sowie die Geschiiftsriume
fiir je einen Richter fiir Rechtshilfe-, fiir Register- und fiir
Zwangsversteigerungs - und Konkurssachen, ferner drei Zimmer
fiir Assessoren und eins fiir einen Kalkulator. AuBerdem sind
in diesem wie in den folgenden Geschossen die frither bereits
erwithnten Gerichtshotengelasse und offenen Wartehallen, sowie
noch ein den besseren Stiinden vorbehaltenes Wartezimmer
und an drei Stellen die erforderlichen Aborte vorhanden.

Das erste ObergeschoB wird vom Landgericht ein-
genommen und umfaBit dessen Prisidialabteilung, die 1., 2.,
3. und 5. Zivilkammer, die Kammer fiir Handelssachen, so-
wie Zimmer fiir Vernehmungen, die Biicherei und Riume
fir Rechtsanwiilte. Der vordere Saal dient den Sitzungen
der 1. und 3. Zivilkammer, der hintere denjenigen der Kammer
fiir Handelssachen.

Im zweiten ObergeschoB sind der Saal im Vorder-
bau sowie die nordlich an diesen anstoBenden Riume mit
EinschluB des Turmes noch dem TLandgericht vorbehalten.
Der iibrige Teil dieses Stockwerks ist vom Amtsgericht und
zwar von dessen acht ProzeBabteilungen und dem Aufsichts-
richter eingenommen.

Auch die Ridume des dritten Obergeschosses dienen
fast durchweg dem Amtsgericht fiir dessen vier Abteilungen
fiir Vormundschafts- und NachlaBsachen. Nur die Kanzlei
und der Aktenboden des Landgerichts sind noch in ihm
untergebracht. Weitere Riume fiir zuriickgelegte Akten des
Amtsgerichts sind im Dachboden und zwar vorliufig hinter
dem Kopfbaugiebel am westlichen Hnde des Nordfliigels
geschaffen. Im iibrigen ist im Dachboden auf dem Kehl-
gebillk hinter dem Giebel des Mittelbaues vom Querfliigel
das Ausdehnungs-
gefi der Warm-

wasserheizung
aufgestellt, und
die Verteilungs-
rohrstriinge  der
Heizanlage durch-
ziehen geinesiimt-
lichen Riiume,

Aufbau,

Das Gebiiude
sollte urspriing-
lich durchweg als
Putzbau  herge-

stellt werden.
Nur fiir seinen
Sockel, die Ecken
und die architek-
tonischen Gliede-
rungen war Werk-
stein unter Her-
vorhebung  der
kurzen = Haupt-
front an der Post-

strafie vorgesehen.
Es sollte aberauch
Abb. 7. :
Eingangstiir im groBen Hofe zur Nebentreppe g .besonderer
am westlichen Ende des Siidfliigels. Riicksicht auf das
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gegeniiber errichtete Kaiserdenkmal den Wiinschen der Stadt,
die bei Hergabe des Bauplatzes weitgehendes Entgegen-
kommen gezeigt hatte, an so hervorragender Stelle ein
wiirdiges Bauwerk zu erhalten, Rechnung getragen werden.
Als daher nach den Ausschreibungen der Hauptarbeiten dank
der damals etwas flauen Zeit im Baugeschiift nicht unwesent-
liche Ersparnisse gegen den Kostenanschlag zu verzeichnen
waren, so konnte bei der Ausarbeitung der baukiinstlerischen
Gesamtfassung wie der Einzelheiten getrost eine etwas reichere
Stimmung Platz greifen. Fiir die glatten Flichen der nach
den Seitenstraffen und den Hofen gerichteten AuBenansichten
ist zwar Putziiberzug beibehalten worden, fiir das gesamte
Architekturgeriist aber, also fiir Sockel, Ecken, Gesimse,
Fenster- und Tiirgestelle hat iiberall Werkstein Verwendung
gefunden, und an der PoststraBenseite des Vorderbaues sind
auch die glatten Zwischenflichen mit Haustein verblendet
worden. Den Dichern wurde eine steilere Neigung, als ur-
spriinglich angenommen war, und um der lebhafteren Wirkung
willen eine rote Ziegeldeckung von Monch- und Nonnen-
steinen, statt Kinschieferung, gegeben. Die Ecktiirme, die
im Vorentwurf mit abgestumpftem, geviertférmigem Grundriff
iiber dem Hauptgesims des Gebiiudes und kurzem gedrungenen
Steindach nur 16 m bis zur Spitze hoch geplant waren,
steigen jetzt mit oberem, achteckigen Grundriff und in leichteren
Formen schlank und flott bis rund 50 m {iber das Pflaster empor
(vgl. BL. 2). TIhr unterer, mit der Gebiiudemasse verwachsener
Korper wird nach der Poststraie hin je durch einen im
Erdgescho mit reicher Rippenauskragung sich entwickeln-
den, durch die drei folgenden Geschosse hindurchragenden
und iiber dem Hauptgesims mit steilem Steindach abgedeckten
Erker von 3!/, m Breite belebt. Nach den SeitenstraBen
hin betonen reicher gegliederte und tiefere Gewiinde die
Turmfensterachse, bringen die gréfiere Mauerstiirke zum Aus-
druck und lassen in dem oberen Abschlufi der einzelnen
Fenster je den AbschluBl der {ibrigen Geschobfenster in ge-
steigerter Form wiederkehren. Auch der Mittelbau der Haupt-
front ist in seiner architektonischen Gesamtgliederung wie in
den Kinzelheiten etwas reicher als im Entwurf zur Aus-
fiihrung gelangt. Allen Teilen des Geb#iudes aber sowohl
an den Strafien- wie Hofseiten ist dadurch eine wirkungsvolle
Bereicherung widerfahren, daBi den Fenstern zumeist steinerne
Teilungspfosten und im ersten und zweiten Obergeschol
durchweg Fensterkreuze aus Stein eingefiigt wurden. Dem Ge-
samtgepriige ist hierdurch ein mehr an die spitmittelalterlichen
Baudenkmiiler Mitteldeutschlands erinnernder Stempel auf-
gedriickt worden, ohne daB irgendwo versucht worden wiire,
zugunsten dieser Stimmung etwa die vneue Zeit zu ver-
leugnen. Sieht man an dem Nordfliigel des Justizbaues ent-
lang, die noch wie viele StraBen der Altstadt ihre alte an-
heimelnde, gekriimmte und mit Vor- und Riickspriingen aus-
gezeichnete Anlage bewahrende Rathausstrafie hinunter, so
wird das Auge von dem einzigartigen, malerischen Bild der
priichtigen Fiinfturmgruppe des hallischen Marktplatzes an-
gezogen und erfreut, s war daher natiirlich, sich in dies
Stadtbild so einzupassen, daB es mnicht durch fremdartige
Formen gestort wird.
Das AuBere.

Der Bossensockel, mit dem sich der Bau aus dem

Erdboden heraushebt, besteht aus grauem Meininger Kalk-

stein.  Die - kriiftigen Bossen sind nur durch Absprengen
von den Vorderkanten der Fugenflichen ab hergestellt und
zeigen die natiirlichen, muscheligen Bruchflichen. Die
Leibungsflichen der -Fenster und Tiiren, sowie feinere
Achitekturglieder sind fein scharriert und zwar auf den
ebenen Flichen mit schriigem Hieb. In den Hofen hat beim
Sockelgescholl derselbe Kalkstein Verwendung gefunden. Da
jedoch dort das Geschof auf seine ganze Hohe iiber dem
Gelinde steht, so sind nur eine 30 ¢m hohe untere Schicht,
die Gebindeecken, sowie die Umrahmungen aller Offnungen
und sonstige Architekturkdrper daraus hergestellt, die glatten
Flichen aber geputzt. Die Sockelschicht und die Eckquaderung
haben dabei eine rauh gespitzte Behandlung erfahren, und
im grofien Hofe sind die anschlieBenden Putzflichen auch
rauh als sogenannfer Thiiringer ,Knottenbewurf* ausgefiihrt,
withrend alle Architekturglieder wie {iberall fein scharriert sind.

Vom Abschlufigesims des Sockels bis zum Brustsims
des ersten Obergeschosses sind die AuBenflichen auf allen
drei StraBenseiten mit dem ebenfalls grauen Muschelkalk
von Oberdorla bei Miihlhausen i. Th. verblendet. Auch die
Unterbauten der Erker an der Post- und RathausstraBe, die
Haupteingangstiic und das genannte Brustsims, die Abdeck-
steine der Turmiiberfiilhrungen aus dem Viereck ins Achteck
mit den bekrdnenden Vigeln und die Wagserspeierstiicke an
den Turmumgiingen bestehen aus demselben Kalkstein. Ferner
hat Kalkstein, aber solcher aus bayrischen Briichen, Ver-
wendung gefunden an dem Sockel und den Pfeilern der,Ein-
friedigung, sowie zu den Figuren und allen iibrigen mit bild-
nerischem Schmuck versehenen Teilen des Hauptgiebels. Iiir
die gesamte iibrige Architektur der StraBenseiten mit Ein-
schluB der Flichenverblendung der PoststraBlenseite oberhalb
des Brustsimses vom ersten Obergeschof ab ist griinlich-
grauer Mainsandstein von Ebelsbach bei Bamberg gewihlt
worden. Alle diese Steinmetzarbeiten sind in scharrierter Arbeit
ausgefiihrt worden. In den Hofen dagegen ist fiir die Arvchitektur,
soweit sie nicht in dem vorerwiihnten Umfange aus Kalkstein-
werkstiicken hergestellt worden ist, Elbsandstein aus der
Gegend bei Riesa genommen worden. Hierbei sind die Stiicke
in ihren ebenen Flichen mittels Siigen zugerichtet worden,
und den sichtbar gebliebenen Schnittfliichen ist die Rauhig-
keit der Oberfliche, wie sie die Siige erzeugt hat, belassen.
Fasen, Kehlen und sonstige Gliederungen sind wieder scharriert.
Hs ist also iiberall, auch im Innern, das Schleifen der Ober-
haut der Werksteine sowohl auf den ebenen Flichen als auf
den Gliederungen vermieden worden. Fiir die verwendeten
Steinarten erzeugt das Schleifen nur eine langweilige tote
Oberflichenwirkung, indem die Poren verschmiert und das
natiirliche Korn des Steingefiiges sowohl wie auch die ,,Hand-
schrift® des Steinmetzen und die Spuren des bearbeitenden
Bisens verwischt werden. Bei der befolgten Technik da-
gegen verbleibt eine angenehme Rauheit auf der Oberhaut
des Steinwerks, die selbst durch einen verniinftig aufgetragenen
Farbenanstrich hindurch noch das Korn des Steins und die
Bisenfithrung des Handwerkers oder Kiinstlers erkennen 1liBt.

Hierbei sei zugleich erwiihnt, daB bei dem Versetzen
der Werksteine nirgends auf moglichst feine Fugen Wert
gelegt ist, sondern vielmehr in Riicksicht auf die zahlreichen
Fugen der Ziegelhintermauerung, die auf die wenigen der
Werksteinverblendung kommen, gerade recht kriiftige Lager-
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fugen von mindestens der Stirke der Ziegelfugen eingehalten
sind.‘ Auf diese Weise kann jedes Werkstiick in ein sattes
Mortelbett verlegt werden, und bei dem natiirlichen Setzen
des Baues in sich wahrt die breite Lagerfuge die Moglich-
keit eines besseren Ausgleichs der Druckverteilung zwischen
dem Hausteingeriist und seiner Zwischen- und Hintermaue-
rung.  Selbstredend ist das vielfach — weil so bequeme —
noch immer so beliebte VergieBen der Steinmetzarbeiten mit
diinner Mortelbrithe nach Moglichkeit vermieden worden. Die
Anwendung von Zement gar fiir das Versetzen der Werk-
steine oder fiir das Befestigen von Eisen- und anderen Metall-
teilen in ihnen ist strengstens verboten gewesen. Die wider-
wiirtigen Ausblithungen von Salzen sind infolgedessen auch
nirgends an den Hausteinflichen des Baues aufgetreten,

Bei der Behandlung der Steinmetzarbeiten ist aullerdem
auch dem »Schwinden® der Werksteine, dem viele Fachgenossen
noch zu wenig Aufmerksamkeit schenken, und das selbst
die meisten Steinmetzmeister kaum kennen, Rechnung ge-
* tragen worden. Die Fenstersohlbiinke sind im Lichten ge-
schnitten, und den Sturzen ist durch moglichst geringen seit-

lichen Einband und Entlastung Bewegungsfreiheit gelassen .

worden.  Zwischensturze und die wagerechten Teile der
Fensterkreuze wurden nirgends seitlich fest eingebunden,
sondern nachtriiglich mit moglichst geringem Auflager in
entsprechende Ausklinkungen der stiirkeren Gewiindestiicke
eingelegt. Bereits gelegentlich der Versffentlichung seines
Kolner Reichsbankgebiiudes im Jahrgang 1898 dieser Zeit-
schrift hat Hasak eingehender auf diese von ihm damals
schon seit einer lingeren Reihe von Jahren beobachtete Higen-
schaft der Sandsteine aufmerksam gemacht. Ich darf seinen
trefflichen Ausfithrungen nach eigenen Erfahrungen hinzu-

Abb. 8. Warteraum im 1. Obergeschofi an der Rcke
des Quer- und Stdflurs.

fiigen, daBl auch die Kalksteine, wenn auch in geringerem
MaBe, das gleiche Verhalten zeigen. Die Sandsteine werden
um so stiirker schwinden, je groBer ihr Gehalt an Ton ist.
Die schine Farbe, die der griine Mainsandstein aufweist und
die, weil zu derjenigen des thiiringer Kalksteins so trefflich
stehend, bei der Frage seiner Verwendung zum hallischen
Zivilgerichtsbau besonders ausschlaggebend war, muB auch
auf seinen starken Tongehalt zuriickgefiihrt werden. Dieser
machte sich denn auch sehr bald in recht unliebsamer Weise
durch auflergewthnlich starkes Schwinden der aus ihm ge-
arbeiteten Werkstiicke bemerkbar, und zwar teilweise be-
reits noch ehe diese versetzt wurden. Oft bekamen
ausgearbeitete Werkstiicke, denen Niisse und Frost nichts
hatten antun konnen, wiihrend sie ruhig auf dem Bauplatze
lagen, Schwindrisse, die der Steinmetz ,Aufziehen® nennt.
Die Sonne ,zog sie auf®. Natiirlich mulite der Lieferer
wieder mit ihnen abziehen. Dall es sich tatsiichlich um
Schwindrisse und nicht etwa um ,Stiche“ handelte, beweist
der Umstand, daB die fraglichen Risse zumeist an der Grenze
zwischen dem vollen Einbandstiick und dem durch die Glie-
derung aufgeldsten und dem Eindringen der austrocknenden
Wiirme zugiinglicher gemachten Teil der betreffenden Steine
auftraten. Die Ungleichheit der Austrocknungsfihigkeit der
beiden Teile, ihr verschieden starkes Schwinden fiithrte zur
Rissebildung. Blieben derartige Stiicke in anhaltendem Regen
liegen, so schlossen sich die Risse wieder. Man hat also
mit einem ,Arbeiten® des Steins wie beim Holz zu rechnen.
Das starke Schwinden des Mainsteins machte trotz des
bereits erwihnten Haltens auf sattes Mortelbett und volle
StoBifugen wiederholtes Nachfugen erforderlich und gebot aulier-
dem an verschiedenen Stellen ein Nacharbeiten der Gliede-
rungen, da wo diese sich {iber verschiedene Werkstiicke
erstreckten und dann nach dem Schwinden gegeneinander
verschoben hatten. Wegen der zweifelhaften Giite des griinen
Mainsteins sind auch die vorbenannten, dem Wetter besonders
ausgesetzten und mit bildnerischem Schmuck gezierten, oberen
Teile an den Tiirmen und am Hauptgiebel aus dem wetter-
bestiindigeren Kalkstein hergestellt worden. Das Hauptgesims
und das schmale Friesgesimschen unter ihm sind mit Kupfer
abgedeckt worden.

Aus Kupfer sind auch die Dachrinne und die Abfall-
rohre, sowie die Umkleidungen der Dachfenster auf den Aulen-
seiten, ferner die Deckungen der welschen Hauben und
Spitzen der Haupttiirme, die Umkleidungen und Deckungen
der Laterne auf dem grofen Zeltdache {iber der Mittelhalle,
des Tiirmchens iiber dem Erker an der Rathausstrafie und
des Dachreiters auf dem Kopfbau am Westende des Nord-
fliigels, ferner die Deckung der welschen Haube iiber dem
turmartigen Abschlufl des Nebentreppenhauses daselbst, sowie
die Abdeckung der geschwungenen Flichen des Diichleins
vor dem Riicksprung der Aufienwand im dritten Obergeschofl
dieses Kopfbaues.

Bei der architektonischen Durchbildung des AuBeren ist
im allgemeinen der Grundsatz befolgt, die groBen Massen der
einzelnen Baukorper geschlossen und klar in die Erscheinung
treten zu lassen. Dies ist besonders durch die moglichst ein-
fache Zerlegung und Abwigung der steilen Dicher und deren
StirnabschluB mit hohen Giebeln erreicht. Uber der Mittel-
halle erhebt sich ein grofies einfaches kegelférmiges Zeltdach
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(Text-Abb. 9), dessen Grundkreis 20 m Durchmesser hat
und das von einer achtseitigen Laterne bekront wird, deren
Spitze sich bis 42 m iiber den FuBboden der Halle erhebt.
Bin Satteldach, dessen First 11 m iiber dem Hauptgesims
des Gebiudes liegt, durchdringt dieses Zeltdach in der von
Osten nach Westen gerichteten Hauptachse und faft die gegen
den Vorderbau und den Querfliigel vortretenden, 13,70 m
breiten Teile zu einem einheitlichen Mittelbau zusammen, der
hinten wie vorn von einem hochragenden Giebel begrenzt
wird. Der Siidfligel wird ebenfalls von einem 13,15 m
breiten, durch ein 9,65 m hohes Satteldach mit vorderem
und hinterem grofien Giebel herausgehobenen Mittelbau durch-
kreuzt. Der Nordfliigel hat an seinem Ende den bereits
mehrfach erwiihnten, vorspringenden Kopfbau, der in #hn-
licher Weise durch zwei hohe Brandgiebel, die sein wiederum

9,65 m hohes Satteldach abschlieBen, und einen Stirngiebel

an der Strafe kriftig betont wird. Uberdies wird die Be-
tonung noch durch einen Dachreiter auf dem Kreuzungspunkt
seiner Sattelddicher gesteigert. Die niedrigeren Satteldicher
der Fliigel schneiden sich dann in einfacher Weise an diese
hoheren Diicher bezw. Brandgiebel an. Die Hcktiirme des
Vorderbaues sind der ruhigen Massenwirkung wegen bis zum
Hauptgesims des Gebiéudes gar nicht aus der Fliche der zu-
sammentreffenden AuBenseiten herausgezogen, sondern vollig
in deren Ebenen ohne jede Abgrenzungslinie belassen, so
daB sie mit den anliegenden Gebiiudemassen ginzlich ver-
wachsen erscheinen. Uber dem Hauptgesims sind sie dann
noch so weit im Viereck hochgefiihrt, daf sich der Anschluf
der angrenzenden Dicher moglichst einfach gestalten, auBer-
dem hierdurch die geviertférmige Grundform der Tiirme zu-
niichst klar zum Ausdruck kommen, und damit ihrer weiteren
Entwicklung nach oben ein fester Fufi gegeben werden konnte.
Dem Bestreben, die grofien Baumassen moglichst ruhig und
geschlossen wirken zu lassen, dient auch die der spitmittel-
alterlichen Kunst nachempfundene, verhilltnisméBig zarte Glie-
derung der Rinzelteile, die eben so oft in rein gotischen,
als in Friihrenaissanceformen gebildet” sind und sich gerade
an wichtigen Hauptstiicken der Architektur, wie z. B. in den
reicheren Umrahmungen der Bingangstiiren (Text-Abb. 7),
in freiester Mischung und Durchdringung der beiden Stil-
arten gefallen. Fiir die kiinstlerische Ausgestaltung ist ferner
der Grundsatz befolgt worden, den Reichtum nicht gleich-
milig {iber die Schauseiten auszubreiten, vielmehr ihn auf
einzelne wichtige Stellen aufzusparen und dort zu steigern,
go daB dem Auge bestimmte Anziehungspunkte und durch
den Wechsel besondere Reize geboten werden. Naturgemiil
sind aus den frither bereits gemeldeten Griinden auch die
besonderen Schmuckstiicke vorziiglich der Schauseite an der
PoststraBe vorbehalten geblieben. Diese Bevorzugung der
PoststraBe ist aber auch bei den im iibrigen gleichmiBig auf
allen Seiten sich findenden Stiicken innegehalten worden. So
haben z B. selbst bei der gleichen Gesamtform der Fenster
ein und desselben Geschosses ringsum doch die an der Post-
straBe eine reichere Gliederung der Gewiinde, Bogen usw,
Endlich ist bei den Kinzelheiten der Schmuckformen sowohl
der rein geometrischen, als auch der bildnerischen, nach Mog-
lichkeit steter Wechsel angestrebt worden.

Zu der Beschreibung des hauptséichlichsten bildnerischen
Schmucks des Aufieren mdgen hier noch einige Worte ge-

stattet sein. Unter dem Brustsims des ersten Obergeschosses
sitzt an jedem Fenster auf dessen Breite eine niedrige Fiillung
mit Bildwerk in halberhabener Arbeit. Die Darstellungen in
diesen Fiillungen haben sinnbildliche Bedeutung. Sie ver-
korpern in leicht faBlichen, dem deutschen Volke hekannten
Tier- oder Fabelgestalten oder anderen Gegenstiinden, zum
Teil mit Beizeichen und Schrift versehen, -einerseits die
Tugenden, die den Menschen auf der Bahn des Guten wan-
deln, ihn Recht und Gesetz achten lassen, anderseits die
Laster und teuflischen Triebe, die ihn vom Wege des Rechts
abdringen und mit dem Gesetz in Widerstreit bringen. So
finden sich unter den mittleren Fenstern der Riicklagen der
Poststralienseite die vier Haupttugenden: Weisheit (Hule),
Stiirke (Adler mit Schlange in den Fiingen), Gerechtigkeit
(Wage), Liebe (Gotteslamm mit Kreuzfahne) und je zu beiden
Seiten abenteuerliche Drachengestalten, die gegen die Tugenden
ankriechen, mit aufgerissenem Rachen Zihne und Zunge
weisen, im iibrigen aber selbst durch Ubergang ihrer Leiber
in geordnetes Rankenwerk und dergl. unter die Gesetze der
Verzierungskunst gezwungen sind.  An anderen Stellen grinst
die den Tugenden feindliche Gesinnungsart aus neidkopfartigen
Fratzen innerhalb stilisierten Pflanzenwerks. Die Treue wird
durch einen Hund in ergebener Korperhaltung, die Falschheit
durch eine schleichende Katze, die Vertriiglichkeit durch Hund
und Katze, die friedlich aus gemeinschaftlicher Schiissel fressen,
Mifigunst durch zwei sich um einen Regenwurm zankende
Viogel, Zwietracht durch zwei Kampfhihne, die Harmlosig-
keit durch zwei spielende Eichkitzchen, die verschlagene List
durch einen Fuchs mit geraubter Gans im Maul, der Geiz durch
ein Geld zusammenscharrendes, teuflisches Drachentier, die
Freigebigkeit durch einen Bliiten und reiche Friichte zugleich
tragenden Apfelbaumzweig zum Ausdruck gebracht. Dem
Pflug als dem Sinnbild des Fleifles gegeniiber kriecht eine
triige Schnecke, Neben der aufgeschlagenen Bibel mit iiber-
gelegtem Kreuz als dem Zeichen des Glaubens spannt eine
Fledermaus als Andeutung der Nacht des Unglaubens ihre
gespenstigen Fittiche aus. Die Eitelkeit ist durch einen Pfau,
der Hochmut durch einen vor einem Spiegel sich aufblasenden
Frosch dargestellt. An dem Mittelbau der Siidseite (Text- Abb. 3
u. 5) bilden diese Briistungsfriesstreifen den Iuff fiir zwei drei-
teilige Fenstergruppen, die im ersten und zweiten ObergeschoB
zusammengefaBt, oben mit steil aufwirtsgezogenen Vorhang-
bogen abgeschlossen sind und durch ihren bildnerischen und
Farbenschmuck die Aufmerksamkeit auf sich ziehen. In dem
Brustfries stehen die beiden Spriiche: ,Jedem das Seine“
und ,,Richten nicht Rechten* beiderseits von geiferndem
Schlangen- und Drachengeziicht umgeben. Die hohen ver-
bindenden Zwischenfelder iiber den geraden Sturzen der Fenster
im ersten Obergeschof und an der Briistung derjenigen des
zweiten Obergeschosses sind durch heraldischen Zierat ge-
schmiickt. Auf einem Grund, dem in ganz zartem Flachwerk
eine Art , Damaszierung nach dem Gerippe der Granatapfel-
muster und in diesem abwechselnd die Konigskrone und die
verschlungenen Buchstaben L G H (Land-Gericht-Halle) auf-
gemeiBelt sind, stehen in Gruppen zu je dreien geordnet die
Wappen der 18 Stidte, deren Amtsgerichte zu dem Land-
gerichtshezirk Halle gehoren. Hinter diesen’ durchgezogen,
oder iiber ihren Schildhduptern schwebend, kiinden schmale
Spruchbiinder die Namen der befreffenden Stidte. Die Krone
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Abb. 9. Zeltdach iiber dem Haupttreppenhause mit anschlieBendem
Satteldach.

und die Buchstabenverschlingung kehren auf Kartuschen in
den oberen Zwickeln der Vorhangbogen wieder und sind
begleitet von den vier Ziffern der Jahreszahl 1903. An der
Rathausstraie weist das in das Nebentreppenhaus am Ende
des Nordfliigels fiihrende Rundbogentor innerhalb seiner archi-
tektonischen Gliederungen einigen sinnbildlichen Schmuck auf.
Ir} zZwel Fillungen der schriiggestellten Gewiinde mahnen den
Ij]mtretenden zwischen den Windungen eines Rankenzugs
links auf einem Szepter eine Schwurhand, rechts ein Schwert
und dariiber in der entsprechenden Schriige der Bogenleibung
aijeehselnd mit den Spiegelquadern der Wolbsteine die
Glieder einer starken Kette an die Machtmittel des Gesetzes.
In der Mitte der zwischen seinem westlichen Kopfbau und
dem  dstlichen Hekupm belegenen Strecke des Nordfliigels
tl.‘ﬁgt der SCh]“Bstein des Tiirbogens {iber dem Pfandkammer-
emgang eine SChlmllzbﬁrtige Maske, deren strenge Ziige die
Unerbittlichkeit des Gerichtsvollzichers andeuten, Weiter
oben an der Knickstelle des Nordfliigels helfen Schrift und
Bildwerk mit den architektonischen Schmuckmitteln zusammen
den dort mit drei Seiten des Achtecks vortretenden Erker
besonders auszeichnen. Im Gegensatz 2y dem lebhaften
Linien- und Schattenspiel der sich durchdringenden und
iiberschneidenden Rippen, mittels derer die Auskragung des
Erkers zwischen und iiber den Fenstern des Erdgeschosses
gebildet ist, sind die Brustfelder im ersten Obergeschof glatt
gelassen und tragen nur in erhabener Schrift auf wenig ver-
tieftem Grunde folgende drei Spriiche, die in Beziehung zu
Zeitschrift f. Bauwesen, Jahrg, LVIII,

dem bildnerischen Schmuck an der Umgangsbriistung des
Erkers im dritten Obergescholl stehen: ,, Das Recht schirmt
die Unschuld*, ,,Am starken Gericht spiirt man des Kaisers
Grerechtigkeit und ,,Rache ist neues Unrecht. Die ent-
sprechenden Felder oben am Umgang zeigen eine Darstellung
der Unschuld in der mittelalterlich-kirchlichen Weise — als
ein Einhorn, das sich in den SchoB der Jungfrau fliichtet —,
ferner die vom Auge Gottes iiberstrahlten Gesetzestafeln
zwischen zwei Kindern, von denen das eine den Spiegel der
Wahrheit, das andere ein Buch hiilt, und auf der dritten
Seite ein die ,,Bosheit* verkdrperndes Ungetiim.

Wenden wir uns nun der Hauptschauseite an der Post-
strafie zu, so fallen beiderseits die Erker an den Stellen,
{iber denen sich oben die Ecktiirme entwickeln, sowohl durch
ihre reiche architektonische Ausstattung mittels Rippenaus-
kragung, Gesimsen, Pfosten, wechselndem MaBwerk, ver-
zierten Kugeln usw., als auch durch ihre Bildhauerarbeit und
Farbenzier, in die Augen. Die Briistungsfelder des ersten
Obergeschosses sind mit flacherhabener Arbeit gefiillt, und
zwar an den schmalen Seiten nur mit Laub (Wein und Ahorn),
in der Mitte der Vorderseite mit den Abzeichen der konig-
lichen Gewalt: Krone, Szepter, Schwert und Reichsapfel von
Eichenlaub umgeben, und in den Vorderfeldern rechts und
links halten zwischen Rankenziigen nackte Kindergestalten
die Abzeichen der Weisheit (Buch), der MiBigung (Ziigel),
der Gerechtigkeit (Wage) und der Wahrheit (Spiegel). In
den Brustfeldern des zweiten Obergeschosses sind Schnorkel-
schilder verschiedenartigster Ausbildung angebracht. Diese
sind mit Blumen- und Fruchtgehiingen und dergl. geziert
und tragen seitlich Lowenmasken, auf den sechs Vorderfeldern
aber menschliche Kopfe, die sich nach Art der in der Friih-
renaissance besonders auch an hallischen Beispielen hiiufig
vorkommenden Weise frei und weit herausrecken. Diese
Kopfe stellen, wie die beigesetzten Namen bekunden, die Bild-
nisse folgender #lterer und neuerer hervorragenden Rechts-
gelehrten dar: Suarez, Thomasius, Jakob Grimm, Pape,
Kiintzel und Planck. Die Fiillungen der Erkerbriistungen im
dritten ObergeschoB sind mit wechselndem Laubwerk in kreis-
formigen Umrahmungen geziert. Die meiste Aufmerksamkeit
beansprucht dann der Mittelbau dieser Hauptfront. Hier ist
der architektonische, bildnerische und malerische Schmuck
am meisten gesteigert. Hier befindet sich das Haupttor, hier
liegen im ersten und zweiten Stock die beiden wichtigsten
Riume, die Sitzungssiile der Zivilkammern, von hier aus ver-
kiinden Spriiche, Wappenschmuck und anderes bildnerisches
Beiwerk die Bedeutung und den Zweck des Hauses als eines
koniglichen Gerichtsbaues.

Der Haupteingang konnte der sparsamen Gesamtanlage
des Gebiiudes wegen nicht durch gewaltige Abmessungen aus-
gezeichnet werden. Seine Verhiiltnisse miissen sogar als ge-
driickte bezeichnet werden. Um dem Saal im ersten Ober-
geschoB die erforderliche Hhe zu geben, muBte sein FuBboden
um zwei Stufen gegen den des iibrigen Geschosses gesenkt
werden auf Kosten der darunter befindlichen Eingangshalle
(Text-Abb.12). Da ferner dieser Mittelbau bereits in der Bau-
fluchtlinie steht, so war auch der im Vorentwurf beabsichtigt
gewesene, auf einer Siiulenstellung stark vortretende Tor-
bogen aus baupolizeilichen Griinden schon unausfiihrbar ge-
worden. Deshalb wurde eine Ausbildung gewiihlt, die sich mit

2
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flacher Umrahmung begniigt und in gotischem Sinne mittels
reicher schriig hintereinanderstehender Gewiindegliederung zu
wirken sucht. Der Aufbau und die Anordnung der einzelnen
Teile dieser Eingangstiir sind aus der Text-Abb. 1 und BL 10
geniigend deutlich erkennbar; zur Erliuterung einiger Kinzel-
heiten der Bildhauerarbeiten daran mgen noch ein paar
Worte Platz finden. Der kapitellartige Fries am Bogenkédmpfer
konnte wegen der Vortrefflichkeit des Kalksteins bis zur
Girenze des fiir Stein zuliissigen MaBes so fein ausgearbeitet
und so stark unterschnitten werden, daB er fast wie Metall-
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Abb. 10,

arbeit wirkt. Er ist dem Auge ziemlich nahe, so dal man
bequem den Kampf des fabelhaften Getiers in dem Ranken-
werk (den Streit der Parteien) verfolgen kann. Das Pflanz-
liche des Frieses sprofit knaufartig oberhalb eines Ringes aus
den einzelnen Stiibchen der Gewiinde und aus den stérkeren
Séulen der Umrahmung straff und bestimmt hervor, die sich
durchwindenden Leiber und Schwiinze der Tiergestalten
stellen die friesartige Verbindung her. Durch die Ranken
des innersten Knaufs rechts fliichtet sich ein furchtsamer
Hase unter die schiitzenden Hallen des Gerichtshauses, wiih-
rend links der ,, Ungliicksrabe® der verlierenden Partei voraus
dem Hausinnern zustrebt. Aus dem Pflanzenwerk der beiden
zu dem Zahnschnittgesims der Umrahmung emporsteigenden
Siiulen lugt rechts der listige Kopf eines Luchses, links ein
K#uzchen hervor. Die Knabenfiguren mit ihren Sinnbildern
deuten hin auf Zeitlichkeit und Ewigkeit, dem Volk die Ver-
giinglichkeit des Zeitlichen, in dem es um Nichtigkeiten in
Zank und Hader lebt, die grofien Fragen der Ewigkeit gegen-
iiberhaltend, aber auch dem Richter das Gewissen schiirfend.
(, Wie du richtest in dieser Zeit, wird Gott richten in Ewig-
keit.*) Die beiden Kopfe in den Kreisen der Bogenzwickel
sind die nach dem Leben modellierten Bildnisse der beiden
Miinper, durch deren Wirken das biirgerliche Gesetzbuch zu-
stande gekommen, und withrend deren Amtszeit das Haus er-
baut ist, des Staatssekretirs Nieberding und des Justiz-
ministers Schonstedt. Alles iibrige erkliirt sich selbst. Auch
die auf den Abbildungen nicht sichtbaren Leibungsflichen der
Gewiinde und des Bogens sind mit Bildhauerarbeit geschmiickt,
doch ist ihren Gegenstinden keinerlei sinnbildlicher Inhalt
gegeben worden, Sie dient dort nur als die Fliche be-
lebender Zierat. An den Gewiinden stehen in zartester Flach-
arbeit ausgefithrt zwei nackte Kindergestalten, die Frucht-
bezw. Blumenkorbe auf dem Kopfe tragen. Im Bogen windet
sich eine {ippiges Laub und Trauben tragende Weinrebe, und
zwischen diesen kriechen Schnecken und anderes natiirliches
und erdichtetes Getier.

Kapitellartiger Fries am Bogenkimpfer des Haupteinganges.
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Am Fufl der Fenstergruppe des zweiten Stocks (vgl. Bl 1)
prangt in gotischen Grofbuchstaben der von Felix Dahn eigens
fiir diesen Bau verfaBte Spruch:  Ein Volk, ein Kaiser, ein
Reich, ein Deutsches Recht fiir Alle gleich.“  Unfer der
Grundlinie des Hauptgiebels ist mittels langer, flacher Krag-
steine, die sich von den Pfosten der Fenstergruppe leicht
herausschwingen, dem verkropften Friesgesims eine etwas
griofere Ausladung gegeben. Auf dieser findet die Gruppe
des sogenannten ,mittleren“ preuBischen Staatswappens ihren
Aufstand. Die zwei ,wilden Minner® mit ihren Keulen

Abb. 11.

stehen breitspurig als ,,Schildhalter® neben dem Adlerschild,
auf dessen oberem Rande die Konigskrone ruht, und um den
die Kette des Schwarzen Adlerordens gelegt ist. Diese Kette
ist aus Bronze gegossen, und ihr Kreuz hiingt frei iiber das
Gesims hinweg in der Luft. Die wilden Minner sind 2,20 m
groff und stehen in voller Koperlichkeit fast frei vor der
Wand. Hinter ihnen fiillt flaches Eichenlaub das in steiler
Vorhangbogenlinie begrenzte Giebelfeld, das der Fenster-
gruppe als Abschluff, der Wappengruppe als Hintergrund
dient. Uber der Konigskrone kragt ein Thronhimmel vor.
Auf ihn setzt sich ein dreiseitiger, erkerartiger Korper auf.
Dieser reicht nach oben bis zur letzten Giebelstaffel, wo seine
Eckstibe sich als freies Gestiinge fortsetzen und mit leichtem
Mafiwerknetz verbunden als durchsichtiges Gehiiuse einen
inneren vollen Kern umschliefen, der iiber die Giebelspitze
hinausschieBt und dort den Sockel fiir die krénende Figur
abgibt. Das steinerne Standbild der Gerechtigkeit ragt hier
mit hoch erhobener Wage in der Linken und gesenktem
Schwerte in der Rechten in die Luft. Die Abzeichen sind
in Bronze gegossen. Am FuBle des Giebels auf dessen Ecken
stehen zwei weitere Steinbilder: rechts die Gestalt der Wahr-
heit, das Haupt erhoben mit aufwiirts gerichtetem Blick, die
Rechte wie beteuernd auf die Brust gelegt, mit der Linken
den Spiegel vor sich streckend, links die Verkdrperung der
Weisheit, den Kopf gesenkt und die Augen auf das bis zur
Brust erhobene Buch gerichtet. Alle drei Gestalten sind
mit langem Untergewand und Mantel bekleidet und lehnen
sich in Bewegung und Faltenwurf der Gewandung den guten
frithgotischen Standbildern in Naumburg, Bamberg, Strafiburg
und Freiburg an. TIhre Hohe mift 2 m. — Zwischen diesen
drei Figuren stellen die Fiillungen in den Bogenzwickeln auf
den vier Giebelstaffeln beiderseits eine verbindende Kette
bildnerischen Schmucks her. Jedes Feld zeigt eine andere
Darstellung. Neben dem Standbild der Wahrheit reitet ein
nacktes Kind auf einem Delphin, die Wasserstrahlen auf-
fangend, die letzterer aus den Nasenldchern emporspritat.
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Auf der Staffel dariiber springt ein Einhorn durch Ranken-
ziige. In der néchstfolgenden Fiillung stellt eine Katze einem
- Viglein in dem Pflanzenwerk nach. Die beiden obersten
Zwickel zu FiiBen der Gerechtigkeit sind durch ein stehendes
Lowenpaar ausgefiilll. In dem Felde neben der Weisheit
breitet in Lorbeergezweig eine heraldisch stilisierte Eule ihre
Fliige aus. Dariiber, dem Einhorn gegeniiber, umschlingen
die Distelranken einen springenden Hund, und im Gegensatz
zu der listigen Nachstellung, die das harmlose Voglein von
dem schleichenden Vierfiiler zu erdulden hat, mifit sich im
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Landgericht

Abb, 12, Haupteingangshalle.

offenen Kampfe der Konig der Liifte, der Aar mit einer ge-
waltigen Schlange, die seine Finge fest umklammern, deren
doppelziingiger, aufgerissener Rachen seinem Kopf aber in
verderblicher Niihe entgegengiihnt. Unter jedem dieser Zwickel
befindet sich noch ein schmaler Friesstreifen mit iiberall
wechselndem Laubwerk und dergl. gefiillt.

Wie im vorhergehenden bereits mehrfach angedeutet war,
gt.asellt sic}l auch am Auferen des Gebiiudes den architekto-
ﬁ;i‘;};en Siletilerungen und dem bildnerischen Zierwerk die Farbe

20, en Schmuck des Gebiiudes zu erhghen und zu
\'Olle"d?" (vl BL.1). Die Macht der Gewohnheit ist ja leider
i:“illllt)z ;T:lller“:(x;lugdie Hauptgeguerin der Anwendung der

ar i eren unserer i ; \

dieses in ,,echten* Baustoffen aus;ef(i};lalbriui(siz, ll;?:ognlie;;: LEEZZ
des Volkes gewdhnt sich jedoch sehr rasch an die Farbe
und empfindet auch bald die griBere Schinheit eines farbigen
Hauses gegeniiber dem im Rohbau stehen gebliebenen. Aber
in vielen Kreisen, selbst unter den Fachgenossen, herrscht
noch eine wahre Farbenscheu, obgleich man doch ziemlich
allgemein weil, daB weder die Antike, noch irgend eine
spiitere  Bliitezeit der Kunst auf die Farbe zur Vollendung
aller Bauwerke, selbst wenn diese aus kostbarem weifien
Marmor hergestellt waven, verzichtet hat. Es mag wohl

einesteils die falsche Vorstellung von der ,,weifien® Antike
und der ,reinen* Formenschonheit gewesen sein, die von
den Bildungsanstalten aus im vorigen Jahrhundert die dem
Menschen von Natur aus angeborene Farbenfreudigkeit unter-
driickt hat, so daB man sich ihrer als einer unfeinen, béu-
rischen Neigung zu schimen gezwungen war, wollte man
anders nicht in den Geruch eines Menschen ohne Geschmack
und ohne ,hheres* Kunstverstindnis kommen. -Andernteils
aber ist es der MiBbrauch der Farbe gewesen, der sie in
ihrem guten Recht, zur Ausschmiickung auch des AuBeren
als eine Hauptkraft mitzuwirken,
geschmiilert hat und ihren eigent-
lichen Wert und Reiz hat verken-
nen lassen. Nicht, daB man des
Gruten in frohlichen Farben zuviel
getan hiitte. Diesen Fehler ,,verbes-
sern® in unseren Grofstiidten die
Farbenfeinde RuB, Staub und die den
Schloten entsteigenden Gase sehr bald.
Nein, gemeint ist die fast ausschlieB-
liche Bewertung der Farbe gewisser-
maBen als eines notwendigen Ubels,
mit dem man Eisen und Holz, Putz-
flichen und dergl. vor den Einfliissen
der Witterung zu schiitzen suchte,
oder, was am schlimmsten, ihre miB-
brituchliche Verwendung, um minder-
wertigen Baustoffen den Anschein
»echter® Stoffe zu verleihen. Statt
die Farbe mit der ihr eigentiimlichen
Kraft, Auge und Gemiit des Menschen
zu erfreuen, herrschen zu lassen, hat
man sie zu den niedrigen Diensten
einer Helferin der Ti#uschungskiinste,
der ,, Imitationswut®, gezwungen und
sie damit tatsiichlich um ihren guten
Ruf gebracht. Die natiirliche Folge der Tiduschungssucht war
dann das Prahlen mit ,echten Stoffen. Wenn solche einmal
zur Verwendung gelangten, so muBten sie auch unverhiillt dem
Beschauer vorgefiihrt werden: ,,Staune, o Wanderer, hier ist
nicht aufgemalter, sondern wirklicher Sandstein!** Dies Empfin-
den herrscht heute noch vor, so daB es von vielen mit Kopf-
schiitteln betrachtet wird, wenn man den ,teuern‘ Sandstein
anstreicht, um eine harmonische Farbenstimmung zu erzeugen,
statt mit der Teuerkeit des Baustoffs groBzutun. Selbst iiber
das Fiirben des rohen Steins im Innern der Gebiiude wird
noch bedenklich die Stirn gerunzelt. Wenn daher unter der
Herrschaft derartiger Anschauungen und Vorurteile trotzdem
— und wohl zum erstenmal in Preufien — an einem neu-
zeitlichen Geschiéiftsgebiude fiir eine Staatsbehdrde der Ver-
such gemacht worden ist, die Farbe auch am AuBeren einer

Werksteinfassade in groBerem Umfange zur Steigerung ihrer

kiinstlerischen Wirkung heranzuziehen, so geschah dies mif
leichtbegreiflichem Bangen und wiederum in weiterer Be-
folgung der mittelalterlichen Spur. Betrachtet man deren
Kunstwerke niiher, so findet man in ihnen auch Scheffels
Worte bestiitigt: ,,doch war von der Finsternis, die bekannt-
lich iiber dem ganzen Mittelalter lastete, im einzelnen nichts
wahrzunehmen.”“  So bequem, wie dem Anstreicher aufzu-

2*
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geben, ,eine Tiir zu grundieren, zweimal mit Olfarbe anzu-
streichen, eichenholzartig zu masern und zu lackieren“, ist’s
freilich nicht. Farbenskizzen auf Papier helfen auch nicht
viel, besonders wenn, wie beim Justizbau geschehen ist, nicht
alles gefiirbt wird, sondern die Farben neben grofen Flichen
von Steinwerk, das in seiner natiirlichen Farbe verblieben
ist, zusammenzustimmen sind. Die Vorbilder sind nur sehr
vereinzelt heute zu schauen. Der alte Schone-Brunnen in
Niirnberg, die vom Meister Schiifer so grofiartig hergestellte
Kirche Jung-St. Peter und das Rathaus in Basel waren zuvor
auf ihre farbige Behandlung im AuBern zu Rate gezogen
worden. Mit kleineren Versuchen an dem Hofgiebel des
Mittelbaus, der weithin von der Leipziger StraBe aus zu sehen
ist, und deshalb einigen sinnbildlichen bildnerischen Schmuck
erhalten hat, wurde der Anfang gemacht. Mit der farbigen
Behandlung des vorbeschriebenen Zierats an dem Mittelbau
der Siidseite wagte man sich zuerst schiichtern auf die Strafie.
Dort gaben in erster Linie die 18 Stiidtewappen Veranlassung
zur kraftvollen Anwendung der Farbe. Ein Wappen ohne
Farbe ist ein Unding, beide sind unzertrennbar miteinander
verbunden. Zweck und urspriinglichste Bedeutung der Heraldik,
den Wappentréiger von weitem unterscheidbar von anderen
erkennen zu lassen, sind in erster Linie auf die Farbe an-
gewiesen. Sein Wappen zeigen, heifit in des Wortes eigent-
lichster Bedeutung: ,,Farbe bekennen®, und zwar ,reine*
Farbe bekennen. Denn so zahllos die heraldischen Bilder
auch sind, die Wappenkunst kommt mit wenigen, aber klaren
Farben aus, und es ist doch eine unleugbare Tatsache, dal
nichts so wirksam im Freien wie in grofen Réumen ist, als
heraldischer Schmuck mit Fahnen und Wappen. Zur guten
Wirkung heraldischer Farben triigt aber in erster Linie auch die
Befolgung gewisser Grundregeln der Heroldskunst bei, und
zu diesen gehort z. B. die, zwei Farben stets durch ein
»Metall®, d. h. durch Gold oder Silber, zu trennen und da,
wo die Metalle nicht selbst eintreten, sie durch Gelb bezw.
WeiB zu ersetzen. Ubertriigt man diese Regel auch auf die
dekorative Firbung, bei der man eben auch nur mit kriiftigen
Farben arbeiten kann, so wird man ihre Weisheit und Zweck-
miiBigkeit bald erkennen und einsehen, daff die heraldischen
Regeln nicht etwa zunftmiBiger Willkiir entsprungen sind,
sondern ebenso wie die oft verkannte heraldische Stilisierung
den Niederschlag wohl erprobter kiinstlerischer Erfahrung
bilden. Mit der Einfithrung von Gold und Silber ist ja dann
auch fiir die Zusammenstimmung lebhafter Farben ein erfolg-
reiches Hilfsmittel gewonnen. Ein anderer wichtiger, nicht
gerade heraldischer, wohl aber mittelalterlicher Grundsatz ist
dann der, die Dunkelheit und Helligkeit der anzuwendenden
Farben wohl abzuwiigen und diese dann auf den zu bemalen-
den Gegenstinden so zu verteilen, daB die natiirliche Schatten-
wirkung architektonischer Gliederungen oder bildnerischen
Schmucks nicht etwa aufgehoben, sondern gesteigert wird.
Wohl zu beachten ist ferner die auBerordentlich wohltuende
Wirkung, die mit Hilfe der schéirfsten Farben WeiB und
Schwarz zu erzielen ist, wenn diese in feinen UmriB- oder
Teilungslinien auftreten. Hierbei sei gleich erwdhnt, daB die
farbige Behandlung der grofien Flichen der AuBenseiten
unseres Bauwerks sich darauf beschréinken muBte, durch Nach-
ziehen der natiirlichen Fugen mit Weifi die bereits erwiihnte
natiirliche Farbe des grauen Kalk- und griinlichen grauen

Sandsteins erst zu rechter Geltung zu bringen und zu be-
leben.  Hiermit allein gewannen aber die Flichen tat-
sichlich schon ganz auBerordentlich. Thr vorheriges Aus-
sehen war tot und schmutzig gegeniiber demjenigen nach der
Hervorhebung der Fugen. Selbstredend wird man bei An-
wendung der Farbe am AuBern von Bauwerken auch sehr
wohl den chemischen und physikalischen Eigenschaften Rech-
nung zu tragen haben. Anstriche diirfen die Poren vom
Stein und Putz nicht verschliefien, gewisse Farben, wie
Zinnober, Mennige und alle mit Ultramarinblan gemischten
griinen Téne usw., selbstredend alle Anilinfarben halten dem
Licht und den in der Luft enthaltenen Siuren nicht stand
und vergehen in kiirzester Zeit. Hiermit .ist auch der wun-
deste Punkt berithrt, der einer Farbenanwendung im AuBern,
besonders in nnseren GroBstidten noch anhaftet. Die Farben-
technik ist leider noch nicht auf der notigen Hohe, fiir
monumentale Aufgaben die Stoffe von der wiinschenswerten
Dauerhaftigkeit zu liefern.

Fiir die hier in Rede stehende farbige Behandlung haben
Keimsche Mineralfarben Verwendung gefunden. An den frither
niiher beschriebenen Prunkstiicken, also an den Erkern und
am Mittelbau der Hauptfront ist denn auch ein ergiebiger
Gebrauch von der Vergoldung gemacht worden. Aber auch
auf den Riicklagen dieser Seite sind die Zierstiicke unter den
Fenstern des ersten Obergeschosses und die Kragsteinchen
unter den Wandleisten des dritten Obergeschosses, die zu-
meist menschliche Gesichter verschiedensten Ausdrucks mittels
pflanzlicher Gebilde nachahmen, vergoldet. Den Ausgangs-

-punkt der Farbengebung am Hauptmittelbau bildete wiederum

der heraldische Schmuck mit den vergoldeten Kronen, dem
schwarzen Adler im silbernen Schild usw. Die Spriiche und
die Zwickelfiilllungen am Giebel wurden ganz vergoldet, auf
griin und rot getvnten Hintergriinden. Die drei weiblichen
Gestalten des Giebels erhielten goldenes Haar und goldenes
Beiwerk sowie goldene Muster auf ihre farbigen Gewiinder.
Auch die Knaben auf dem Sims der Umrahmung des Haupt-
eingangs haben vergoldetes Haar und vergoldete Sinnbilder.
Ebenso sind die Bildnisse und die Laubfiillungen in den
Bogenzwickeln der Tirumrahmung ginzlich vergoldet, wobei
der Grund der Kreise, auf dem die Kopfe stehen, durch Uber-
lasieren matt gemacht ist. Auch auf einzelne Architekturteile,
wie Kémpfersims und Kapitelle und verschiedenes mehr, er-
streckt sich die Vergoldung. Neben dieser umfangreichen Ver-
wendung von Gold konnten dann schon recht lebhafte Farben
zur Anwendung kommen, wie aus den Darstellungen Bl 1
und 10 ersichtlich ist. Die wichtigste Rolle hierbei spielen ein
Englischrot, ein stumpfes Schieferblau, Grauschwarz, Schwarz
und WeiB. In geringerem MaBe ist Gelb und Griin zur Ver-
wendung gekommen. Die Fleischteile der Figuren sind
naturalistisch bemalt, wobei den wilden Miinnern eine dunkle
sonnenverbrannte Haut aufgemalt worden ist. In dhnlicher
Weise, nur unter etwas sparsamerer Verwendung von Gold,
sind auch die Erker behandelt. Die Bildnisktpfe, die aus der
Brilstung im zweiten Obergeschof8 herausschauen, sind dabei
weill gestrichen.

Auch das Eisen und Holzwerk im AuBeren ist lebhaft
geftirbt worden. Das Holzwerk der Fenster und Tiiren ist
deckend mit Englischrot gestrichen, das zu dem griinlichen
Grau der Kalk- und Sandsteine sowie zu dem warmen
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gelblich-granen Putzton sehr angenehm stimmt. Hier und
da hat auf dem Englischrot ein Absetzen mit Schwarz und
WeiB Platz gegriffen. Auch die rotgestrichenen Gitterstiibe
der Vorgartenumwehrung zeigen an gewissen Stellen, wo
mit dem MeiBel eine einfache Verzierung eingehauen ist,
sowie an den Bindern der Gittertiiven, wo Bliimchen und
dergl. sitzen, eine solche
Absetzung.

Das Innere.

Die Farbenfreudig-
keit, die dem AuBeren
des Justizbaus aufge-
prigt ist, strahlt uns
auch entgegen, sobald
wir das Innere betreten.
Grundbedingung  einer
wiirdigen,  kiinstleri-
schen inneren Ausstat-
tung eines Monumental-
gebiudes ist aber, daf
dessen Ausbau zuniichst
in technischer Hinsicht
miglichst gediegen ist.
Deshalb wurde bei un-
serem Justizbau dahin
gestrebt, soweit die
Mittel es nur zuliefen,
auch im Inpern sich
an erprobte mittelalter-
liche Bauart, Technik
und  kunstgewerbliche
Verfahrungsweisen an-
zulehnen  und gute
Werkstoffe zu verwen-
den. Anderseits ist aber
auch umfassender Ge-
brauch neuzeitlicher
Herstellungsweisen ge-
macht worden.  Also
auch auf dem Gebiete
der Technik ist das Alte
mit dem Neuen gemischt
und durchdrungen.

feuericlileer\ferkeln:s- und Geschiifts- und Wohnriume sind

ICHOL ausgefithrt, Dyg ganze UntergeschoB, die Grund-
bucharchive und simtliche Flure im Erdgeschofi und ersten
ObergeschoB, ferner gie Flurteile in den beiden oberen Ge-

schossen, bei denen die ngtigen Widerlager vorhanden waren,
das Haupttreppenhaus mit dep

= B anschliefenden Hallen, sowie
die Zimmer der Ecktiirme

: I allen Geschossen sind ohne
Verwendung eiserner Triiger {iberwslpt. Schon bei der Her-

stellung der Kellerdecken war den hallischen Maurern Ge-
legenheit geboten, sich in der ihnen von ihyep gewdhnlichen
Wirkungskreis her nicht sonderlich gcliufigen Ausfiihrung von
allerlei Arten regelmiBiger und unregelmiiBiger Tonnen-,
Kreuz-, Kloster- und dergl. Gewdlbe in Ziegeln 4y {iben,
und sie hatten es bald zu einer anerkennenswerten Fertigkeit
gebracht, so daB die in Ziegeln ausgefiihrten Netzgewslbe

Abb. 13, Haupttreppenhaus, III. Obergeschof.

Blick nach Nordwesten,

mit zellenférmigen Kappen in den Turmgemiichern des zweiten
und dritten Obergeschosses tadellos gelungen und auch alle
die {ibrigen oft nicht leichten Aufgaben der Wolbekunst im
Gebitude in meist erfreulicher Weise geltst worden sind. Aber
auch an die Fertigkeit des Steinmetzen im Austragen und
im Steinschnitt stellten die vielgestaltigen Stern- und Netz-
gewdlbe mit Werkstein-
rippen, die an den be-
vorzugtesten Stellen des
Hauses zur Ausfiihrung
gelangten, mancherlei
hohe  Anforderungen.
Gleich die Hauptein-
gangshalle legt Zeugnis
davon ab. Wie Text-
Abb. 12 zeigt, wandelt
man in ibr unter einem
Netz sich  scheinbar
spielend und iibermiitig
durchkreuzender  Rip-
pen, die an der Wand
oder an freien Siulen
bald flacher und hoch,
bald tiefer hinabschie-
Bend und steil anschnei-
den. Hat man die vier
Joche dieses Eingangs-
gewdlbes durchschritten,

so steht man in der
hohen Mittelhalle, und
an den schlanken Sand-
steinpfeilern und Séulen
gleitet der Blick empor
zu dem reichen Stern-
gewdlbe, das den Raum
iiberspannt, und dessen
Steinrippen sich in einer
Hohe von etwa 18 m
iiber dem FuBboden der
Halle von den runden
Schiften der knauflosen
Siulen  loslosen, um
sich nach wiederholter
Durchkreuzung in dem
24 m iiber dem FuBboden schwebenden, doppelten Schluf-
ring unter Durchdringung von dessen ifiufierem und innerem
Giirtel zu vereinigen (BL 6 bis 8). Wagerecht sich zwischen
dem duBeren Giirtel und den durchschiefenden Rippen-
stiicken entwickelnde, sowie senkrecht sich nach unten
von den Stegen abzweigende und in zapfenartig freihéingen-
den Kniiufen zusammenschneidende Nasen bereichern schon
im Steinwerk diesen Scheitelpunkt des hohen Gewdlbes.
Die vier unteren Knotenpunkte der Rippen in den zwei
Hauptachsen sind durch frei von der Kappenfliche losgeldste,
die Rippen durchdringende Steinringe betont. Das Stern-
gewdlbe hat eine Spannweite von 14,30 m von Mitte zu
Mitte Siéiule gemessen und wird von vier Paaren gekuppelter,
756 em im Durchmesser starker, sowie von acht schwiicheren,
60 cm im Durchmesser starken Sandsteinsiiulen getragen. Die
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Siulen sind im dritten Obergeschoff (Text-Abb. 13) von einer
4,30 m iiber dessen FuBboden liegenden Kimpferlinie aus mittels
spitzbogiger Sandsteingurtbogen untereinander und von einer
2,60 m iiber demselben FufBboden liegenden Kimpferlinie aus
‘mittels ebensolcher Gurtbogen mit einem zweiten Kranz von
Siéiulen bezw. Pfeilern verbunden. Das hierdurch gebildete
Seitenschiff ist wiederum mit Steinrippengewdlben iiberdeckt.
In der Hauptachse vorn und hinten gliedern sich dann die
durchziehenden Flure des Vorder- und Quergebiiudes mit
jederseits drei Jochen an, so dal gewissermalien eine fiinf-
schiffige Anlage gleichlaufend mit der Querachse gebildet
wird.  AuBerdem treten hierzu noch die kapellenartigen
Ritume in den Ubereckachsen. Diese Anlage der Siiulen -,
Pfeiler- und Gurtbogenstellungen samt der umschlieBenden
Seitenschiffe und Ubereckriiume wiederholt sich in jedem der
unteren Geschosse, nur daB im ErdgeschoB nordlich und siid-
lich die Stiitzenreihen durch volle Wiinde verbunden sind,
Abgesehen von den Ubereckriiumen und den nordlich und
siidlich hinter den vollen Winden liegenden Jochen sind alle
tibrigen Felder mit Rippengewdlben nach wechselnden Formen
als einfache Kreuz-, als Stern- oder Netzgewdlbe iiberdeckt,

Gliederung und sonstige Ausstattung steigern sich im ersten
ObergeschoB.  Sterngewtlbe mit Sandsteinrippen sind auch
in den Turmzimmern des Erdgeschosses und des ersten Ober-
geschosses zur Ausfithrung gekommen, in ersteren einfacher,
in letzteren aber auBerordentlich reich, sowohl hinsichtlich .
ihrer Grundrifentwicklung, als auch ihrer Rippengliederung
und ihres sonstigen Schmucks an Schlufisteinen usw. In
den beiden Turmgemiichern des ersten Obergeschosses tritt
noch eine besondere Bereicherung der Deckenausbildung da-
durch hinzu, daB der breite Gurtbogen, der die AuBenwand
nach dem Erker hin offnet mit einem Netz von Sandstein-
rippen unterzogen ist, und daB die Unterfliche der Deck-
platte des Erkers ebenfalls noch zierlichen Schmuck durch
MeiBelarbeit erhalten hat.

Die zweischiffige Flurerweiterung im Kopfbau des Nord-
fliigels ist mit rippenlosen Kreuzgewdlben auf je drei Sand-
steinsiiulen ruhend iiberdeckt. Diese Siulen haben ebenfalls
in jedem GeschoB andere Ausbildung erhalten, abgesehen
davon, daB in jedem hoheren GeschoB der geringeren
Beanspruchung gemiB ihr Querschnitt schwiicher wird.

(Schlufi folgt.)

Das neue Empfangsgebiiude auf dem Hauptbahnhof in Wiesbaden.
(Mit Abbildungen auf Blatt 12 bis 17 im Atlas.)

(Alle Rechte vorbehalten.)

Abb, 3. Ansicht vom Kaiser-Wilhelm-Ring (Nordwesten).

Am 15. November 1906 wurde das neye Empfangs-
gebtiude auf dem Hauptbahnhof in Wiesbaden in Betriel ge-
nommen als Ersatz fiir die bisherigen drei Personenbahnhofe,
den Taunus-, den Rhein- und den Ludwigsbahnhof. Alle
drei, aus den Jahren 1840, 1854 und 1879 stammend,
waren im Laufe der Zeit fiir den stindig wachsenden Ver-
kehr unzureichend geworden, und auBerdem brachte — wenn
sie auch eng beieinander lagen — die Scheidung in rium-

lich getrennte Anlagen sowohl fiir den Betrieb als auch fiir
die Reisenden namentlich im Ubergangsverkehr manche Un-
bequemlichkeiten mit sich und gab zu mancher berechtigten
Klage AnlaB. Dazu kam die ungeniigende Gestaltung der
Gebiiude und ihrer Binrichtungen und Ausstattungen, die
durchaus nicht den Forderungen entsprachen, die an den
Bahnhof einer vornehmen Biiderstadt, in der im letzten Jahre
mehr als 130000 Fremde und Kurgiiste weilten, zu stellen
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sind. Einem Umbau wurde denn auch mit dem 1897 er-
folgten Ubergang der bis dahin i privaten Hiinden be-
findlichen hessischen Ludwigsbahn in die Verwaltung der

PreuBisch-Hessischen Eisenbahngemeinschaft niher

Eine befriedigende Losung konnte nur durch Zusammen-
fassen der bisher getrennten Anlagen zu einer einheitlichen
Diese durch einen Ausbau

Bahnhofsanlage erreicht werden.
der bestehenden Bahnhéfe an Ort und Stelle zu

war nicht moglich, da das hierzu nétige Gelinde zum grofBten

Cornelius, Das neue Empfangsgebiiude auf dem Hauptbahnhof in Wiesbaden.
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Teil schon bebaut war und unter Aufwendung unverhiiltnis-
miiBig hoher Mittel hiitte erworben werden miissen. Dagegen
bot eine Verlegung der Bahnanlagen den Vorteil, daB von
kostspieligen voriibergehenden Einrichtungen abgesehen wer-
den konnte, und daB die Stadt Wiesbaden die
Moglichkeit gewann, sich nach Siiden auszu-
dehnen, was bisher durch die dort vorhandenen
Bahnanlagen verhindert war. Bei der Eigenart
des Gelindes war es ausgeschlossen, diese Gleis-

getreten.
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anlagen, die am Ausgang eines schmalen Tales, des 90 bis
120 m breiten Salzbachtales, in Wiesbaden miindeten, an-
ders als in ihm nach Siiden zu verschieben, und so wurde
denn fiir das nene Empfangsgebiude, das auch nicht zu weit
von der Stadt entfernt sein durfte, ein Platz rd. 900 m
sitdlich von den fritheren Bahnhofen gewiihlt. Wie bei jenen
bedingte diese Lage im Tal die Ausgestaltung auch des neuen
Bahnhofes als Kopfbahnhof und brachte damit zwar Erschwer-
nisse fiir den Betrieb gegeniiber einem Durchgangsbahnhof
gewiihrte jedoch den Vorteil, daB die Zugiinge zum Gebiiude
und zu den Bahnsteigen zu ebener Erde unter Vermeidung
von Treppen angelegt werden konnten, zur grofen Bequem-
lichkeit der Reisenden, insbesondere der vielen Kranken, die
in Wiesbaden Heilung suchen.

Durch das Verschieben des Bahnhofes erhielt das
Empfangsgebiiude eine duBerst giinstige Lage (Text-Abb. 5),
an der Kreuzung der RingstraBe, die das jetzige Hauptwohn-
viertel durchschneidet, mit der KaiserstraBe — der ver-
lingerten WilhelmstraBe —, der Hauptverkehrsader des Biider-
und Fremdenviertels, und mit der NikolasstraBe, die in gerader
Linie zum Mittelpunkt des geschiiftlichen und stidtischen
Lebens, dem Marktplatz mit dem SchloB und dem Rathaus
fiihrt. Der Hauptfremdenverkehr war von der KaiserstraBe
zu erwarten, withrend der Markt- und Ortsverkehr natur-
gemiB durch die Nikolas- und die RingstraBe geleitet werden
muften. Auf diese Verkehrsverhiiltnisse wurde nicht nur

Abb. 5. Lageplan.

bei der Einmiindung der Gleise in den Bahnhof Riicksicht



~ genommen, indem die der durchgehenden Strecken nach
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Koln, Mainz und Frankfurt den 0Ostlichen, die des Nahver-
kehrs der beiden Linien von Limburg a. d. Lahn itber Langen-
schwalbach und Idstein den westlichen Teil der Anlagen
einnehmen, sondern auch fiir die GrundriBanordnung des
Empfangsgebiiudes waren die durch die beiden verschiedenen
Verkehrsarten bedingten Besonderheiten bestimmend. Zwar
weisen die ersten Entwiirfe, die von der Eisenbahndirektion
Frankfurt 1897 aufgestellt wurden, noch eine vollig achs-
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gebiindes. Ostlich findet sie ihren AbschluB
in der Hauptausgangshalle, entsprechend den
geschilderten Verkehrsverhiiltnissen, mit der
daneben liegenden Gepiickausgabe, withrend an
der Westseite sich der Nebenausgang befindet,
der gleichzeitig fiir den Nahverkehr als Neben-
eingang dient und infolgedessen auch in seiner
Niihe drei fiir diesen Verkehr bestimmte Fahr-
kartenschalter erhalten hat. Senkrecht auf
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Abb. 4b. Querschnitt durch die Bahnsteighallen.
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gleiche Anlage auf nach Art des Frankfurter Hauptbahnhofes,
ausgehend von einer in der Mitte belegenen Hauptschalter-

halle; sehr bald aber — bei der weiteren Bearbeitung des
Entwurfs in der REisenbahnabteilung des Ministeriums der
Offentlichen Arbeiten — ging man zu einer achsungleichen

Anordnung {iber, die eine dem Zweck und der Bedeutung
entsprechende Gestaltung der an GroBe so verschiedenartigen
Réume eines Empfangsgebiiudes viel eher ermdglicht.

Die leitenden Gesichtspunkte fiir die GrundriBplanung
laSBe.n sich kurz dahin zusammenfassen, daB fiir alle Riume
ausgiebige Tagesbeleuchtung und fiir die Reisenden vom
Eingang bis zum Zuge mdglichst kurze Wege angestrebt
wurden.  Letztere sollten auBerdem fiir die Abfahrenden und
Ankommenden nach Moglichkeit getrennt werden, um Ver-
kehrskreuzungen und -stockungen zu vermeiden. Dem-
entsprechend wurde die Gepiickausgabe von der Annahme-
stelle rdumlich abgesondert; beide aber wurden so angelegt,
daB sie von auBen leicht zugiinglich sind, damit die groferen
und schwereren Gepiickstiicke von und zu den Strafienfuhr-
werken unmittelbar befordert werden kiinnen, ohne die Hallen
zu durchqueren und hier die Reisenden zu belistigen. Diese
betreten durch die Eingangshalle (Text-Abb. 1) die vor die
ganze Breite der Bahnsteighallen vorgelagerte Querbahnsteig-
halle von 16,65 m Breite und 99 m Liinge, die das Ver-
bindungsglied bildet zwischen den Bahusteigen und den dem
Publikum zugiinglichen Riumen des eigentlichen Empfangs-

Zeitschrift f. Bauwesen, Jahrg, LVIII.

die Querbahnsteighalle stofen die drei Hauptriiume: westlich,
neben dem Nebeneingang, Wartesaal III./IV. Klasse, haupt-
siichlich von den Reisenden der benachbarten Ortschaften
benutzt, die den Markt in Wiesbaden besuchen; ostlich, wo
der Schwerpunkt des Fernverkehrs zu erwarten ist, die
Haupteingangshalle mit den Farkartenschaltern und der Ge-
piickannahme; in der Mitte, also giinstig zu allen Gleisen
und zun#ichst der Haupteingangshalle, der Wartesaal II. Klasse
mit dem Speisesaal. Zwischen diese drei Hauptgruppen, die

“auch im AuBeren getrennt in die Erscheinung treten, aber

durch eine Wirtschaftszwecken dienende Siulenhalle verbun-
den sind, wurden zur Erzielung einer giinstigen Beleuchtung
zwei Hofe eingeschaltet, die von zum Teil niedriger liegen-
bleibenden Bauteilen umzogen sind, so daB basilikale Anlagen
entstehen und eine Beleuchtung der Querbahnsteighalle, der
Schalterhalle und des dreischiffigen Wartesaales II. Klasse
durch hohes Seitenlicht ermoglicht wird (Abb. 2 BL 14),
Zwischen Schalterhalle und Wartesaal II. Klasse wurde, vom
Querbahnsteig zugiinglich, eine Abortanlage, zwischen Warte-
saal ITI/IV. Klasse und dem II Klasse ein Warteraum
I. Klasse mit besonderer Abortanlage eingeschoben.

Da die Liinge der Querbahnsteighalle die des eigent-
lichen Empfangsgebiindes bedeutend fibersteigt, so konnte
am westlichen Ende, neben dem Nebeneingang, eine zweite
Abortanlage ebenfalls seitenschiffartig angebaut werden. In
gleicher Weise lehnt sich an die Nordseite der Ausgangshalle
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am Ostlichen Ende des Querbahnsteiges
der Handgepiickraum, nach der Schalter-
halle und nach dem Querbahnsteig hin sich
offnend. Daran reihen sich die Riume fiir
die Polizei, withrend gegeniiber die Steuer-
verwaltung ihren Platz gefunden hat. Auf
der Vorplatzseite schlieflen sich an die
Schalter in der Eingangshalle die Ritume
fiir das Rundreisebureau und zu beiden
Seiten des Haupteinganges die Wechsel-
stube und das Zimmer des Plortners.
Weiterhin schieben sich zwischen die
Wartesiile die Anrichte- und Schankriiume
der Bahnhofswirtschaft, die durch ihre
giinstige Lage die Bedienung siimtlicher
Sile von einer gemeinsamen Stelle aus
ermoglichen, Ebenfalls nach dem Voiplatz
hin sind die Sonderzimmer fiir Frauen
oder Nichtraucher neben den Wartesiilen
angeordnet.

An beide Enden der Querbahnsteig-
halle schlieBen sich nach Siiden zu Fliigel-
bauten, mit den Rinmen des Kopfbanes,
des eigentlichen Empfangsgebiiudes, einen
U-formigen Grundriff bildend. Die West-
seite nehmen auller den Wasch- und
Frisierridumen, die sich wieder seiten-
schiffartig an die Siidseite der Querbahn-
steighalle legen, die Anlagen fiir den Post-
betrieb ein, die in einem selbstindigen
Bau untergebracht sind und nur durch
eine offene Verbindungshalle mit dem
Hauptbau zusammenhiingen.  Gegeniiber
auf der Ostseite liegen, abgesehen von
dem Fiirstenban, auf den noch zuriick-
zukommen sein wird, die
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EgeR " Abb. 6. Nebeneingang auf der Westseite,

Bahnhofsdienstriiume. Um
ihnen ausgiebige Beleuch-
tung zu schaffen, nament-
lich soweit sie an die Ein-
fahrthallen  anschliefen
und daher auf das Licht
von diesen angewiesen
sein wiirden, ist ein ge-
rinmiger Hof angeordnet.
Um ihn legen sich die
Riume fiir die Betriebs-
und Telegraphenbeamten,
die Stationskasse und das
Fundbureau; auch ein
Zimmer fiir die drztliche
Behandlung und erste
Hilfe bei Unfiillen hat
hier seinen Platz gefun-
den. Uber wund unter
diesen Ritumen liegen die

Aufenthaltsriume fiir die Stationsarbeiter und die Zug-,
Wagen- und Lokomotivbeamten. Im Obergeschofi befindet
sich ferner die Wohnung des Bahnhofvorstehers und dariiber,

Abb. 7. Firstenbau (Ostseite).

im ausgebauten DachgeschoB (Text-Abb. 9), die eines Bahn-
hofpfortners, wihrend im Kellergescholl eine Badeanlage fiir
die Bahnbediensteten angeordnet ist. Diesem GeschoB ist
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Seiten des Wartesaales II. Klasse tief
herabgefiihrt, wodurch eine sehr reich-
liche Beleuchtung der zwischen ihnen
belegenen Kiichen- und Wirtschaftsriume
erzielt worden ist (Abb. 2 Bl.14). Der Zu-
gang zu diesen Riumen erfolgt an der
Westseite des Wartesaales IIL./IV. Klasse
mittels besonderer Treppe, withrend fiir
die oberhalb der Anrichteriume belegene
Wirtswohnung ein eigener Zugang mit
Treppe an der Vorplatzseite vorgesehen
ist. In zwei weiteren dariiber liegenden
Geschossen sind die Schlafriume fiir das
Gesinde des Bahnhofwirts vorgesehen.
Die Innenausbildung der Ritume paBit
sich ihrer Zweckbestimmung und Bedeu-
tung an; wiihrend die Dienstriume ein-
fach, wenn auch gediegen, in ihrer Aus-
stattung gehalten sind, ist diese bei den
fiir die Reisenden bestimmten Riumen
reicher. Die Winde der mit einem
glatten weilen Tonnengewdlbe iiberspann-
ten Schalterhalle sind (Text-Abb. 12) in
griinlich-grauem Mainsandstein aufgefiihrt,
ihr FuBboden ist mit roten Tonfliesen be-
legt, und zu dem teilweis geschnitzten
Holzwerk ist dunkel gebeiztes Eichenholz
verwandt, Den Hauptschmuck bilden neben
den farbigen Verglasungen der Fenster die
Bildhauerarbeiten an dem Windfangeinbau
und der Uhr (Text-Abb. 11). Die beiden
grofen Wartesiile und der Speisesaal
haben eichene Wandbekleidungen erhalten
(Abb. 1 u. 2 BL 16 und Text-Abb. 16). Der
Abb. 8. Hauptausgang auf der Ostseite. Speisesaal ist durch reiche vergoldete Stuck-
verzierungen, durch Mar-
morbekleidung des obe-
ren Teiles der Wiinde
und durch Belegen der
Stirnseiten mit Spiegel-
glas zu einem priichtigen
Raum gestaltet worden.
Der Wartesaal III/IV.
Klasse (Text-Abb, 16) ist
sehr einfach gehalten;
doch wirkt auch er durch
seine stattliche GroBe
und die reich umrahmte
Uhr bedeutend. Auch
das  daneben liegende
Nichtraucherzimmer ist
in  einfachen Formen
durchgebildet; dieWand-
bekleidung ist in Rii-

A At or oo l"t T : sternholz ausgefiihrt.
. Y. Ostansic steebilude, - ;
SRR AR C T Reicher ausgestattet ist

jedoch jeder kellerartige Eindruck dadurch genommen, daf} ‘ das Nichtraucherzimmer neben dem Wartesaal 1I. Klasse mit
der Hof bis zu seinem FuBboden durchgefiihrt ist (Text- seinem Mahagonipaneel und den griinen Marmortischen (Text-
Abb. 4b).  In gleicher Weise sind auch die Hofe zu beiden Abb, 18). Die reichste Ausstattung hat der Wartesaal I. Klasse

3*



39 Cornelius, Das neue Empfangsgebéiude auf dem Hauptbahnhof in Wiesbaden. 40

erhalten, da er gleichzeitig fiir den Aufenthalt der vielfach
in Wiesbaden verkehrenden fiirstlichen und hochgestellten
Reisenden bestimmt ist (Abb. 2 BL 17 und Text-Abb. 19).
Ein hohes Paneel aus Palisanderholz mit Intarsien umzieht
den unteren Teil der Wiinde, deren oberer mit hellgelbem
Marmor bekleidet ist. Der Windfangeinbau sowie eine Holz-
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Abb. 10. Ostliche Ausgangshalle des Querbahnsteigs.

einstellung zeigen reiches Schnitzwerk und auch die die
Heizkérper umschlieBende Marmorverkleidung schmiicken Bild-
werke und getriebene Bronzebleche. Bequeme rote Ledersitze
laden zu behaglichem Ruhen ein.

Die Sitzmibel
II. Klasse sind mit einem lederartigen
Stoff, griinem Pegamoid, bezogen,
withrend im Wartesaal I11./IV. Klasse
die Stiithle glatte Holzsitze erhalten
haben. Gleich ist dagegen in beiden
Stlen der Bezug der Tischplattin
mit griinem Linoleum. Die Aborte
haben Wandbekleidungen aus weillen
Fliesen mit einfacher Musterung, die
Bediirfnisstinde sind mit Torfitplatten
ausgeriistet. Die Waschriiume zeigen
die gleichen TFliesen als Wandbelag;
ihre einzelnen Zellen sind durch
starke beiderseitig mattierte Rohglas-

im Wartesaal

tafeln voneinander geschieden (Text-
Abb. 17).

In allen fiir die Reisenden be-
stimmten Riumen bilden besondere
Schmuckstiicke die Beleuchtungskor-

Abb. 11.

Uhr an der Siidwand der Schalterhalle.

per, die meist in Bronze, zum Teil unter Verwendung von
Hierzu treten in der
Querbahnsteighalle an beiden Enden groBie Uhren in Bronze-

blankem KEisenblech ausgefiihrt sind.
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Abb. 12. Schalterhalle, nach Norden geschen,
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umhiillung, an reichen Ketten hiingend (Text-Abb. 10). Einen
weiteren Schmuck geben ihr zwei Trinkbrunnen (Text-
Abb. 14) und die durch reiche Bildhauerarbeit betonten Ein-
ginge zu den Wartesiilen (Text-Abb. 13).

v

) WAREESH

Abb. 13. Eingang zum Wartesaal vom Querbahnsteig aus.

An die eigentliche Querbahnsteighalle, die durch die
l%ahnstengsperre (Text-Abb. 15) abgeschlossen ist, schlieBt
sich ein schmilerer, 9 m breiter Kopfbahnsteig, auf dem die

Alll)gellballllsteige tiir die Ziige von und nach Koln, Mainz,

Abb, 15, Querbahnsteig und Bahnsteighallen,

Frankfurt, Erbenheim und Langenschwalbach miinden, sowie
ein Ostlicher Seitenbahnsteig fiir die Hofziige und ein west-
licher fiir Postdienstzwecke; dazwischen legen sich die Ge-
piickbahnsteige, die durch Aufzug- und Tunnelanlagen mit

Abb. 14. 'Wandbrunnen auf dem Querbahnsteig.

den Gepiickriiumen im Empfangsgebiiude und im Postgebiude
in Verbindung stehen. Fiinf 180 m lange Hallen {iberspannen
die Gleisanlagen zwischen den abschliefenden Seitenwiénden.
Die Ausbildung der letzteren, ihre Auflésung in Pfeiler und
Glasfliichen zeigen die Abb. 1 u. 2 Bl. 15.

Wie oben erwihnt, nehmen auf
der Ostseite der Einfahrtshallen die fiir
Fiirstlichkeiten, soweit sie mit Hof-
ziigen anlangen, vorgesehenen Riume
ein besonderes Gebiiude (Text-Abb. 7
und Abb.1 Bl 15) ein. Sie bestehen
aus einem durch Siulenstellungen
gegliederten Hauptraum, der den Mittel-
punkt der Anlage bildet, und von dem
Windfangriiume nach der StraBe und
dem Bahnsteig fiihren, und aus vier
Nebenrdumen mit Aborten fiir die
Fiirstlichkeiten und ihre Gefolge. Die
Ausstattung ist einem Wunsche des
Kaisers entsprechend sehr einfach.
Den unteren Teil der Wiinde umzieht
eine Bekleidung aus Ahornholz, ihr
oberer Teil ist mit farbig ausgemalter
Linkrusta bekleidet (Abb.1 BL.17). Aus
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naturfarbenpoliertem Ahornholz sind auch die Mbel gefertigt,
abgesehen von den grofien Sesseln aus Korbgeflecht. Vor-
hiinge und Mobelbeziige bestehen aus hellfarbenen Kretonne-
stoffen.  Gértnerische Anlagen umschliefen den Fiirstenbau,
der giinzlich unterkellert ist. Geheizt
wird er durch eine Sammelheizung,
die von der Kesselanlage des Haupt-
gebiiudes aus gespeist wird.

Den klaren iibersichtlichen Grund-
rif der ganzen Gebiudeanlage spiegelt
der AufriB in wohl abgewogener Grup-
pierung wieder (Text-Abb. 3 und
Bl. 12, 14 und 15). Am stirksten
betont durch einen stattlichen 46 m
hohen Uhrturm, der sich gleich gliick-
lich von kirchlichem wie burgihn-
lichem Aussehen fernhilt (Bl 13),
ist der giebelgekronte Haupteingang
mit seinem reichen bildhauerischen
Schmucke, der hier wie auch sonst
in sinnvoller Beziehung zu der Zweck-
bestimmung des Baues und zu der
Bedeutung Wiesbadens als Hauptort
des rebenreichen Rheingaues und als
Stadt der heilkriftigen warmen Quellen
steht. Den Wartesaal IIL/IV. Klasse
hebt ein weiterer, figurengekrinter
Giebel hervor, hinter dem sich ein Kuppelaufbau mit in
Kupfer getriebener Laterne entwickelt, so das Gegengewicht
zu der Masse des wuchtig wirkenden Haupteingangsbaues
bildend. Beide Teile verbindet eine ruhige Siulenhalle mit
dariiberliegender offener Terrasse (Text-Abb. 3 und Bl 12),
hinter der sich ein pfeilergeschmiickter Risalit hervorhebt,
im AuBeren den hier befindlichen Speisesaal betonend. Bildet
so der eigentliche Kopfbau ein in sich verbundenes Ganzes,
so erhilt er seinen Abschluf doch erst durch die hinter
ihm zu beiden Seiten hervortretende Querbahnsteighalle, die
somit auch im AuBeren von gleicher Bedeutung wie im
GrundriB erscheint. Giebel schliefien sie an beiden Enden
ab. Am Ostgiebel betonen reiche Aufbauten, die die Kamine
der Sammelheizung enthalten, die hier liegende Ausgangs-
halle (Text-Abb. 8). An der Westseite kennzeichnet ein

Abb. 17. Waschzelle.

zierlich ‘gegliedertes und kuppelgekriontes Portal den Neben-
eingang (Text-Abb. 6). Wie bei der Innenausstattung ist
auch bei der Behandlung des AuBeren der Grundsatz verfolgt,
die weniger wichtigen Bauteile in ihrem schmiickenden Bei-
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Abh. 16. Wartesaal 1LI/TV. Klasse.

werk einfach zu halten und so einen wohltitigen Gegensatz
zu den reicher verzierten Hauptbauteilen zu schaffen. Dem
entsprechen die einfachen Formen des Postgebiudes (Text-
Abb. 20) auf der Westseite mit der straffen Pfeilergliederung
der Packkammer und dem schingeschwungenen Giebel der
Postschalterhalle und die Formen des Dienstgebiindes (Text-
Abb. 9) auf der Ostseite, das im Mittelteil eine Art Attika-
geschoff erhalten hat, um so besser den Ubergang zu dem
anschliefienden Fiirstenbau zu vermitteln, der trotz seiner
geringen Grofie nicht durch die groBen Massen des Haupt-
baues erdriickt werden durfte (Text-Abb. 7). Zu diesem
Ziweck ist sein Eingang durch einen grofen, die Nebenriiume
mit einschliefenden Giebel betont worden, hinter dem sich
das hochgezogene Dach des Hauptraumes hervorhebt.

Simtliche AuBenansichten des Baues, dessen Formen an
die Barockzeit anklingen, sind oberhalb eines Sockels aus
Lausitzer Granit in hellrotem Sandstein ausgefiithrt, der an
den Bildhauerarbeiten durch echte Vergoldung belebt wird.
Die Dicher sind mit Monch-Nonnen-Falzziegeln eingedeckt,
bei denen die Monche griine Glasur erhielten, wiihrend die
Nonnen den natiirlichen stumpfroten Ziegelton zeigen. Die
Turmdiicher sowie die Anbauten und séimtliche Abdeckungen,
Rinnen und Abfallrohre sind in Kupfer ausgefiihrt.

Vor Beginn der Bauarbeiten wurde eine eingehende
Untersuchung des Gelindes in bezug auf die Lage des
tragfihigen Bangrundes vorgenommen, die sich an der
Baustelle als sehr unregelmiiBig ergab. Ein Teil des Baues
mubte {iber einem alten, spiiter verlassenen Flutgraben, dessen
Sohle auf 102,72 m iiber N.N. lag, errichtet worden, wiih-
rend der BErdgeschoBfuBboden mit Riicksicht auf die Gleis-
anlagen auf rd. 108 m fiiber N.N. zu liegen kam. Iin
anderer Teil mufite auf die vorhandenen Lehm- und Lette-
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schichten unter entsprechender Verbreiterung der Sohle ge-
stellt worden, da ein besserer Baugrund in erreichbarer Tiefe
nicht vorhanden war. Die durch die schwierige Griindung

bedingten Mehrausgaben wurden auf rd. 120000 .4 veran-
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Abb. 18, Damenzimmer,

vingy

im-i
,,‘.&.

Abb. 19. Wartesaal T. Klasse, nach Westen gesehen.

schlagt. Rine weitere Erhthung der Baukosten wurde durch
den Fortfall der urspriinglich im AuBeren vorgesehenen glatten
Putzflichen und ihre Ausfithrung in Werksteinverblendung
bedingt, so daB sich als erforderliche Mittel der Betrag von
2103000 .4 ergab. Hierzu kommen die Kosten fiir die
Bahnsteige, Tunnel und Halleniiberdachung mit 1331000 4
und ferner 320775 4 fiir die Postanlagen einschlieBlich des
Posttunnels, welch letstere jedoch vom Reichsfiskus bestritten
Wurden, als Eigentiimer des Postbaues. In dieser Summe ist
aber der innere Ausbau des Postgebiiudes nicht enthalten.

Die Gesamtkosten der Erweiterung der Bahnanlagen in
und bei Wiesbaden sind auf 20271000 £ veranschlagt,
von denen 6179000 4 auf Grunderwerb entfallen. Etwa
14000000 4 werden sich voraussichtlich als Riickeinnahme
aus der Nutzbarmachung des bisherigen
nunmehr frei werdenden Bahnhof-
geliindes ergeben.

Im Herbst 1904 wurde mit den
Arbeiten begonnen, doch kamen diese
im Frithjahr 1905 zum Stillstand, da
der Entwurf nochmals umgeiindert
werden mufite. Erst Ende Juni 1905
konnten die Arbeiten wieder begonnen
werden, doch auch jetzt erst nur fiir
den vorderen Teil, das eigentliche
Empfangsgebiiude, da die infolge des
ungiinstigen Baugrundes erforderlichen
Mehrmittel erst verfiighar gemacht
werden muBten. Irst Ende November
1905 konnten auch die bis dahin
zuriickgebliebenen Teile des Querbahn-
steiges und der Ausgangshalle, sowie
der Fliigelbauten in Angriff genommen
werden. Trotzdem gelang es auch
diese im Laufe des Jahres 1906 zur
Eroffnung rechtzeitig fertig zu stellen.
Zuriickgeblieben war nur der Fiirsten-
bau, da seine Baustelle bis zum Som-
mer 1906 von den fiir den Betrieb
erforderlichen Gleisen eingenommen war,
Im Juni wurde mit seiner Ausfithrung
begonnen, und im Mai 1907 waren
auch hier die Arbeiten beendet. Die
Baukosten betragen 120000 .4, wovon
20000 4 auf die Griindungsarbeiten
entfallen, und sind in den oben an-
gefithrten Zahlen bereits enthalten.

Die Ausfithrung der Bauten in der
verhiiltnismiBig sehr kurzen Bauzeit,
die unter Abrechnung der Unter-
brechung nur 11/, Jahr betragen hat,
wurde nur durch die tatkriiftige Mit-
arbeit aller beim Bau Beteiligten er-
moglicht. Einen wesentlichen Anteil
haben hieran die Unternehmer fiir die
Maurer- und Steinmetzarbeiten., Erstere
wurden ausgefithrt von der Aktien-
Gesellschaft fiir Hoch- und Tiefbauten in
Frankfurt a.M., letztere durch C.Kunath
in Dresden fiir den Granitsockel, C. Winterhelt in Miltenberg fiir
das Innere der Schalterhalle, Ph. Holzmann u. Ko. in Frank-
furt a. M. fiir die Hallenlingswiinde, den Querbahnsteig, das
Post- und das Dienstgebiinde und Arnold u. Sthne in Reisten-
hausen in Bayern fiir das eigentliche Empfangsgebiéiude und den
Fiirstenbau aus ihren Briichen bei Mémmlingen im Maintal. Die
Zimmerarbeiten waren H. Carstens in Wiesbaden, die Spengler-
arbeiten S. Agins u. Sohn in Mainz iibertragen. Die htlzernen
Fenster lieferten H. Fasig u. Sohn in TLmdwigshafen und
(. Schwarz in Wiesbaden, die Tiiren und Holzeinbauten die
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Gebriider Neugebauer und W. Lotz
in Wiesbaden und F. Gerster in Mainz,
die Paneele und Mobel der Wartesiile
W. Kimbel in Mainz, die Holzarbeiten
im Fiirstenbau H. Rauch in Mainz,
withrend die Mobellieferung und die
sonstige Ausstattung der Tiirsten-
riume der Firma A. Dams in Wies-
baden iibertragen war. Die Heiz-
anlage, eine Niederdruck-Dampf-
heizung, stammt von der Maschinen-
und Rohrenfabrik, Akt.-Ges., Joh.
Haag in Augsburg. Sémtliche Antrage-
arbeiten und alle Bildhauermodelle,
zum Teil auch deren Ausarbeitung
in Stein wurden in hervorragender
Weise durch den Bildhauer F. Vlas-
deck und seinen Sohn und seine Ge-
hilfen in Mombach bei Mainz her-
gestellt. Die Modelle und Musterstiicke der priichtigen Be-
leuchtungskorper lieferte die Firma Louis Busch in Mainz, der
auch ein wesentlicher Teil der Lieferung {ibertragen war,
Der Entwurf des Gebiudes stammt von dem jetzigen
Professor an der Hochschule in Aachen F. Klingholz, der
ihn von Anfang an im Ministerium der Offentlichen Arbeiten
unter Oberleitung des Geh. Oberbaurates und vortragenden
Rates Riidell bearbeitete und der auch seit seiner Versetzung
im April 1904 an die Eisenbahndirektion in Mainz die Aus-
fithrung des Baues leitete. Nach seinem Ausscheiden aus
dem Dienst der Bauverwaltung am 1. Juli 1905 ging die
Bauleitung in die Hiinde des Unterzeichneten iiber. Die ort-
liche Aufsicht der Bauarbeiten war dem Regierungsbaumeister
des Hochbaufaches Arendt iibertragen. Die Ausfithrung der
Bahnsteige, Tunnel und Halleniiberdachung wurde von dem
Regierungsbaumeister des Ingenieurbaufaches Merkel unter
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Abb, 20. Postgebiiude (Westseite).

Leitung des Regierungs- und Baurates Ewerken bewirkt.
Besondere Verdienste um die Ausarbeitung des Entwurfes fiir
das Empfangsgebiiude hat sich der Architekt Panthel und um
seine Ausfiihrung auf der Baustelle der Bauassistent Ilges
erworben,

Die Ausfiihrung des inneren Ausbaues des Postgebiiudes
wurde von dem oOrtlichen Baubeamten der Postbehirde, dem
Postbauinspektor Ratzeburg unter Oberleitung des Geheimen
Postrates und Postbaurates Perdisch von der Ober-Postdirek-
tion in Frankfurt a. M. bewirkt, withrend der Rohbau von
der Eisenbahnverwaltung zu Lasten der Reichspost hergestellt
wurde. Der Entwurf fiir die #ullere Gestaltung des Gebiudes
wurde, um eine einheitliche Wirkung der gesamten Anlage
AUl erzielén, ebenfalls durch Professor Klingholz in der Eisen-
bahndirektion Mainz aufgestellt.

Mainz. Cornelius, Landbauinspektor.

Die BeschuBanstalt in Zella=Mehlis,

Vom Herzogl. Siichsischen Bezirksbauinspektor Dr. Ernst HeiB in Ohrdruf.
(Mit Abbildungen auf Blatt 18 im Atlas.)

BeschuBanstalten dienen zur staatlichen Priifung von
Handfeuerwaffen aller Art, wie solches durch das Reichsgesetz
vom 19. Mai 1891 bezw. vom 22, Juni 1892 vorgeschrieben
wurde. Danach miissen: 1. alle Larigwaffen — wie Biichsen,
Flinten, groBkalibrige Tesching, 2. alle Kurzwaffen — wie
Pistolen, Revolver, kleinkalibrige Teschins, 3. alle rohen Liiufe,
d. h. solche, die noch ohne VerschluBstiick (System) zum Beschuf§
kommen, mit einer vorgeschricbenen verstirkten Gebrauchs-
ladung in ein- oder mehrmaliger BeschuBprobe heschossen
und mit dem staatlichen Priifungsstempel versehen werden.

Durch dieses Gesetz war aber nicht nur der Priifung
von Handfeuerwaffen, sondern auch der Erbauung von Priifungs-
anstalten, den sogenannten BeschufBlanstalten, das Wort ge-
sprochen, und schon im gleichen Jahre (1892) wurde in
den durch ihre bedeutende Feuerwaffenindustrie anfblithenden
gothaischen Stidten Zella-St. Blasii und Mehlis der Grund-

(Alle Rechte vorbehalten.)

stein fiir die staatliche Priifungsanstalt gelegt und im darauf-
folgenden Jahre (1893) vollendet.

Der Bau entsprach bei Vermeidung jedes besonderen
Schmuckes, was Grofe und ZweckmiiBigkeit betrifft, voll-
kommen dem damaligen Umfang der Waffenfabrikation der
beiden Stidte. Er bestand aus sechs BeschuBzellen, einem
Untersuchungszimmer, Lade-, Beschuff- und Waschraum. Am
1. April 1893 wurde die Anstalt dem Betrieb iibergeben.

Bei dem ungeahnten Aufschwung aber, den die Waffen-
fabrikation nahm, muBten die Betriebsriiume schon im folgenden
Jahre durch ein Wartezimmer und eine Abortanlage erweitert
werden, Zieht man in Riicksicht, daB am

15. August 1897, also in 4 Jahren 4 Monaten 15 Tagen,
die erste Million,

14. Oktober 1900, also in 3 Jahren 1 Monat 29 Tagen,
die zweite Million,
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20. Januar 1903, also in 2 Jahren 3 Monaten 6 Tagen,
die dritte Million,
13. April 1905, also in 2 Jahren 2 Monaten 21 Tagen,
die vierte Million
Waffen beschossen war, und der Betrieb sich noch fortwiihrend
steigerte, so wird man die obenerwiihnte VergriBerung nur
als den Anfang fernerer Erweiterungsbauten zu betrachten
haben. So wurde im Jahre 1894 ein Arbeitszimmer fiir den
BeschuBinspektor an Stelle des Laderaumes geschaffen, wiih-
rend dieser Raum an die Langseite der Halle, d. h. zwischen
Betriebs- und Verwaltungsgebiiude lings des Verbindungs-
ganges verlegt und entsprechend vergréfert wurde. Ferner
wurde zuerst die Kasse, dann der Aufbewahrungsraum fiir
Munition, der Wasch- und Reinigungsraum dem Verbindungs-
gange angeschlossen; die frei gewordenen, vorderen Riume
fanden als Warte-, Binlieferungszimmer, Untersuchungs- und
Stempelraum Verwendung. Gleichzeitig wurden zwei weitere
— nunmehr acht Zellen — dem BeschuBgebiiude unter Ver-
groBerung der Halle angegliedert. 1900 kam dann in einen
besonderen Seitenfliigel ein geriiumiges Einlieferungs- und
Ausgabezimmer mit vorliegendem Warteraum neben Bingang
und Bodentreppe, sowie ein auf die ganze Gebiudetiefe
durchgehendes Untersuchungs- und Stempelzimmer mit be-
sonderem Zugang zur Halle hinzu, wihrend die Kasse unter
Zuziehung des fritheren Untersuchungszimmers wieder an
den alten Platz neben ein neu geschaffenes Wiirterzimmer
verlegt wurde. Der vordere, frei gewordene Raum zwischen
Kasse und Inspektorzimmer wurde zu einem Archiv verwandt.

Der Betrieb in der BeschuBanstalt gestaltet sich wie
folgt. Nachdem die Namen der Lieferanten gebucht und die
Waffen nach Gattung gesondert und untersucht sind, kommen
diese mit der verstiirkten gesetzlich vorgeschriebenen Ge-
brauchsladung in ein- oder mehrmaliger BeschulBiprobe zum
BeschuB. Lang- und Kwrzwaffen in Zellen und zwar Lang-
waffen in der Spannvorrichtung, Kurzwaffen unmittelbar aus
der Hand; nur die rohen Liiufe noch ohne VerschluBstiick
(System), aus denen spiter Biichsen und Flinten hergestellt
werden sollen, werden in Salven zu je 24 Stiick auf besonders
konstruierten BeschuBbinken beschossen. Mit kochendem 01
und Seifenwasser vom Pulverschleim gereinigt, werden sie
Tlach Priifung der Beschufiwirkung mit dem fiir jedes Kaliber
Jeder Waffe gesotzlich vorgeschriebenen staatlichen Priifungs-
stempel versehen, nach Bezahlung der Beschufigebiihr wieder
verabfolgt. — Teider machten sich aber mit der Zunahme
und ].Brweiterung des Betriebes bei dem vermehrten, stindigen
Arbeiterpersonal Krankheitserscheinungen bemerkbar, die auf
die berufliche Titigkeit derselben, niimlich auf den Waffen-
beschuBl, zuriickgefiihrt wurden, Fs wurde deshalb vorerst
angeordnet:

1. Anfeuchten des zur Aufnahme der Geschosse dienenden
Sandes,

2. Verkiirzung der Flugbahn,

3. Einrichtung des Wasserbeschusses, d. h. anstatt des
Sandkugelfanges, wie bisher, wurde in ein Wasserbecken
geschossen, wozu zwei neue Zellen erbaut wurden,

4. Entliiftung der BeschuBzellen durch ein mittels Elektro-
motor betriebenes Giebliise, das die schweren Explosions-

gase, sowie den Bleistaub durch eine Oﬁfnung im FuBboden
absaugen sollte.

Zoitsehrift f. Bauwesen, Jahrg, LVIIL

Trotzdem verschlimmerte sich zusehends der Gesundheits-
zustand der Arbeiter, so daB der mit ihrer Untersuchung
landratsamtlich betraute Amtsphysikus Dr. Stiiler ,die jetzige
Art des Betricbes eine gefithrliche bezeichnete, ,da simt-
liche in der BeschufBhalle, also mit dem eigentlichen Be-
schusse beschéftigten Arbeiter die deutlichen Merkmale
chronischer Bleivergiftung zeigen.

Die von Dr. Stiiler fortgesetzten Untersuchungen ergaben,
daB die Vergiftung nicht durch Beriihren von Blei bei
Anfagsen und Entleeren der abgeschossenen Waffen hervor-
gerufen wird, sondern durch in der Luft befindlichen Blei-
staub, welcher hauptsiichlich durch die Atmung in den
Korper gelangt. Ob dabei die Verstiiubung durch Aufschlagen
auf den Sand oder durch Reibung der Geschosse im Laufe
der Waffen vor sich geht, konnte vorerst nicht festgestellt
werden; erst spiiter gelang es durch vergleichende Unter-
suchung des Staubes der einzelnen in Betracht kommenden
Riume, den Nachweis zu erbringen, daB die Bleistaubbildung
auf Reibung der Geschosse im Laufe zuriickzufithren sei.

s wurde in Vorschlag gebracht:

1. Dichter TiirschluBl der Beschub-
zellen withrend des Betriebes,

2. Einbringen der Waffen durch
fest in der Wand angebrachte
Offnungen von eben gerade ge-
niigendem Querschnitt,

3. Entliiftungskaniile mit genau

A1, berechnetem Querschnitt dicht

an den kleinen Einfithrungs-

offnungen — nicht wie bisher weit weg von der Tiir
am Boden der BeschuBizelle — miindend,

4. Herstellung einer geniigend grofen Offnung am hinteren
Ende der Beschufizellen zum Ausgleiche des Explosions-
druckes,

5. Anbringung eines kleinen Schirmes und Neigung der
Riickwand der Beschufizellen zur Abschwiichung des
Riickschlages der Explosionsgase (Text-Abb. 1),

6. Begutachtung der Anlage durch einen sachverstindigen
Physiker.

Kurze Zeit darvauf iinderte Dr. Stiiler seine Vorschlige,
da er inzwischen zur Erkenntnis des Hauptfehlers in der
Anlage gekommen war. Dieser bestand in der Nichtbeachtung
des Rinheitsgewichtes der Luft der miteinander in offener
Verbindung stehenden drei Réume, néimlich der BeschuBhalle,
der BeschuBizellen und des Bodenraumes. War in dem letz-
teren die Luft kilter als in den beiden anderen, also auch
spezifisch schwerer, so multe sie durch die bestehenden
Offnungen in die beiden tiefer gelegenen Riiume eindringen
und dabei die giftigen Explosionsgase aus den BeschuBzellen
vor sich her in die BeschuBhalle hineintreiben. So erklirte
sich, daB im Winter und bei bedecktem Himmel die Luft in
der BeschuBhalle sehr schlecht, im Sommer und bei sonnigem
Wetter bedeutend besser war.

Er empfahl nunmehr:

1. VerschluB der Offnungen, welche von den Beschubzellen
nach dem dariiber liegenden Bodenraum fiihren,

2. Tieferlegung der BeschuBzellendecken um 1/, m,

3. aufziehbare Klappen am hochsten Punkt der Decke
zum Einbringen von Langwaffen (Text-Abb. 2),

4
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4. Herstellung einer Verbindung der Zellenluft mit der

AuBenluft durch eine Offnung im FuBboden und der

AuBenwand,

Ersatz der Klappe durch ein kleines rundes Loch

(Text-Abb. 3) beim Kurzwaffenbeschub,

6. Beseitigung der gesundheitlich zwecklosen Wasser-
beschuBzellen.

(+31

Bodent, ; BeschuBhalle E

0 Abschull
“[VVorrichiung

BeschuBhalle
Bodenr.

I

72 L L L A

Abb. 3.

Die landratsamtlich angeordnete Begut-
achtung durch Sachverstindige hatte folgendes
Ergebnis:

Der Direktor bei der Physikalisch-Tech-
nischen Reichsanstalt Herr Geheimer Regie-
rungsrat Hagen mnahm die von Dr. Stiiler
gemachten Vorschlige mit Ausnahme der Tiefer-
legung der BeschuBzellendecke, sowie ins-
besondere das Anbringen einer Klappe zum
Einlegen der Langwaffen an, verlangte jedoch
als Haupterfordernis die Bildung von Uber-
druck der Luft der BeschuBhalle gegeniiber
derjenigen der BeschufBizellen. ,Ob dies da-
durch geschieht, daB man den Luftdruck in
der BeschuBhalle mittels eines Geblises iiber
den Atmosphiirendruck erhoht, oder den Druck
in den BeschuBhallen unter den Atmosphiren-
druck mit Hilfe eines Luftsaugers erniedrigt,
ist gleichgiiltig.“ Erforderlich ist im ersten
Falle, also beim Uberdruck, das Anbringen
von grofen Offnungen von den BeschuBzellen
nach dem Bodenraum bezw. teilweises Heraus-
nehmen der Zwischenwiinde der BeschuBzellen,
um den Explosivgasen im Augenblicke der
Explosion die Ausdehnung iiber einen mog-
lichst grofien Raum zu gestatten; im zweiten

Fall, d. h. zur Erzeugung eines Unterdruckes in den Beschufi-
zellen, Schliefen der Bodenluke, um jede Verbindung der
Zellen- mit der Aufienluft zu vermeiden, damit, wenn der
Sauger in Titigkeit ist, ein Nachdringen von Luft in die
Zellen nur von der Beschufi-
halle aus erfolgen kann (Text-
Abb. 4). Ferner Herstellung
der zugehtrigen Druckkanile
von entsprechendem Quer-
schnitt. Aufierdem ein Ein-
fithrungsrohr nach Text-Abb, 5
bis 7, das aber, gleich dem
“ vom Verfasser konstruierten,
Keller 5 aus der Wand herausklapp-
Z baren AbschuBtisch (Text-
Abb. 8), von der Kommission
der BeschuBanstalt abgelehnt
wurde, wie ein weiterer Vorschlag Dr. Stiilers, die Bleistaub-
bildung durch ,EFinschaltung eines dichten und geniigend
dicken Schleiers herabfallender Wassertropfen zwischen Beschuf3-
halle und Beschufizelle niederzuschlagen® (s. Text-Abb. 4).
Das zweite eingeforderte Gutachten des Geh. Regierungs-
rats und Professors Rietschel griindet auf der bekannten ein-
fachen Betrachtung des Ausschlagens einer Kerze bei getffneter
Tiir in verschiedener Hohenlage unter Beriicksichtigung der
Wiirmeunterschiede im AuBen-Innenraum, bezw. in _dem
Gewichtsunterschiede von kalter und warmer Luft derart,
daB die kalte schwere Luft, um die tiefste Stelle einnehmen
zu konnen, die warme, leichte verdriingt und umgekehrt.
Diese Theorie auf die BeschuBanstalt angewandt, verlangt:

Schnitt.

Abb, 6,
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Abb, 7.

Abb. 5 bis 7.
Einfithrangsrohr fiir Waffen.

Granduif.

Abb. 8. Beweglicher AbschuBtisch.
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1. im Arbeitsraum Uberdruck,

2. in den BeschuBzellen Unterdruck gegeniiber der AuBienluft,

3. Liiftung der BeschuBzellen.

DemgemiiB zerfillt die ganze Liiftungsanlage in drei gleich-
zeitig zur Wirkung zu bringende Vorkehrungen:

1. Einpressen von Luft in den Arbeitsraum,

2. Ableitung der Luft aus dem Arbeitsraum und die

Einfithrung von Luft in die Beschufizellen,

3. Absaugen der Luft aus den BeschuBzellen.

Dies Gutachten war die Grundlage fiir die Ausfiihrung
der Liiftungsanlage, nachdem in der AusschuBsitzung vom
13. Dezember 1902 ein Um- und Erweiterungsbau, bei dem
auf ein Speise-, Wasch-, Bade- und Arbeitsraum noch Be-
dacht zu nehmen sei, beschlossen war und die allgemeine
Genehmigung fand.

Die Entwurfbearbeitung samt Ausfithrung wurde von
dem Vorsitzenden des Ausschusses der Herzoglichen BeschuB-
anstalt, dem damaligen Landrat Wilharm, dem Verfasser
iibertragen.

Die GrundriBgestaltung war zwar durch den Betrieb
gegeben, es war jedoch auf die Einfachheit und Unmittelbarkeit
in der organischen Anlage besonderer Wert zu legen. Die
Raumanordnung mufite sich daher entsprechend dem Arbeits-
vorgang in zwei Hauptteile gliedern:

1. die BeschuBhalle,

2. die Betrichs- und Verwaltungsriiume.

' Die BeschuBhalle (Abb. 1,2, 16 u. 17 Bl 18) von drei
Seiten beleuchtet, ist als Fachwerkbau auf Quadergrundmauern
errichtet; die Zwischenwiinde im Keller gleich der Querwand,
welche die BeschuBhalle abschlieBt, bestehen aus Backstein-
mauerwerk in Zementmortel. Die BetonfuBbden haben Gefille
mit verschlieBbaren Abzugsoffnungen zur Entwisserung im
Keller und ErdgeschoB. Sie lassen mittels der an der Wasser-
leitung angebrachten Gummischliuche, die gleich den griBeren
Handschliuchen auch zu Feuerltschzwecken dienen, f{iberall
griindliche Spiilung und Reinigung zu. Wiinde und Decken
sind — da Verputz bei den fortwihrenden Erschiitterungen
l:}ssig und briichig wiirde — an der Innenseite durch mit
Olfarbe getriinkte und mit Lackiiberzug versehene Stabbretter
geschiitzt. Die Halle, der Arbeitsraum, vor den BeschuBzellen
steht mit dem Durchgang nach dem alten Bau, dem Lade-
ufld Wiischeraum in Verbindung, ist von auBen, vorn und
hinten zuginglich und vermittelt den Zutritt zum Lauf- und
Terzerolbeschufraum. Entsprechend der Wichtigkeit dieses
Raumes in bezug auf Zweck und Lage ist hier einer vor-
nehmeren Ausstattung Rechnung getragen. Drei groBe Heiz-
korper hinter je nach dep Windrichtung verschliefbaren
Entliiftungsklappen erwiirmen diesen Raum, der im Bedarfs-
falle durch vier elektrische Pendel- und eine Wandarm-
glithlampe erlenchtet werden kann.

Die Beschufizellen haben bei einer Breite von 1,20 m
eine Tiefe von 5 m mit ansteigender Decke, die das raschere
Abziehen der Pulvergase fovdern soll. Decken und Wiinde
der Zellen sind als Blockwiinde zwischen aufrechtstehenden
I- und [-Eisen gebildet, deren Vierkantholzer an Ober-
und Unterseiten durch Bandeisenstreifen in Nut und Feder
miglichst gedichtet wurden. Eben solche Blockwandver-
kleidungen sind auch zum Schutze der massiven Zellen-
hinterwand sowohl gegen Beschiidigung durch Geschosse als

auch gegen Krschiitterung der Steinwiinde angebracht. Die
unteren Teile siimtlicher Zellenwiinde sind jedoch dunrch
Backsteinwiinde in Zementmortel ersetzt, um einem vorzeitigen
Verfaulen des Holzes vorzubeugen, da sowohl die zur Auf-
nahme der Geschosse bestimmte — zur Verhiitung von
Staubbildung stets feuchte — Sandschiittung, sowie das
Spiilen und Ausspritzen der Zellen bei der Reinigung dies
gefordert haben wiirde. Die elektrische Glithlampe jeder
Zelle ist vor dem NaBwerden geschiitzt. Simtliche Zellen
sind durch Tiren zugiinglich.

Seitlich davon befindet sich der BeschuBapparat (Abb. 8
u. 9 Bl 18). Er besteht aus dem festen Tisch und der
Binspannvorrichtung.  In die Lagerplatte dieses Tisches
sind zwei Fithrungsschienen unterseitig so angebracht, dal
die BeschuBivorrichtung in der Lingsrichtung des Tisches
auf zwei mit den Fiithrungsschienen in Verbindung stehenden
Laufschienen hin und her bewegt werden kann. Der beim
Abschull entstehende Riickstol wird durch drei 8 em lange
Spiralfedern aufgefangen.  Die Beschulvorrichtung selbst
setzt sich aus folgenden Teilen zusammen. Ein in guf-
eisernem Lager eingeschobener, vorkragender und verstellbarer
Bisenarm — in dessen vorderem Teil sich eine Rille mit
Gummirollen befindet — dient zur Aufnahme des vorderen
Gewehrlaufes, withrend der hintere Teil in einen 8 cm starken
ausgehohlten Eisenklotz zwischen zwei seitlich angebrachten
Stiften mittels einer der Kopierpresse #hnlichen Vorrichtung
fest eingespannt wird. Zwei auf verstellbaren Stiitzen an-
gebrachte Schlagbolzen, die nach der Ziindstelle der Patrone
im Gewehrlauf gerichtet werden konnen, bewirken durch
zwei von auflen zu bedienende Abziige den Abschull. An
drei Zellen ist auBerdem mnoch iiber den Abzugshandgriffen
eine durch REisenschieber schlieBbare Offnung angebracht,
wodurch Waffen durch Schlagen auf einen eingefiihrten
Messingstab — an Stelle der vorerwiihnten Spannvorrichtung
— abgeschossen werden konnen. An zwei Zellen sind kleine
Schriinkchen vorgebaut, die mit den Zellen in Verbindung
stehen, in denen Revolver mittels Einspannvorrichtung
beschossen werden kionnen. Gegeniiber dem fritheren Betriebe,
bei dem Revolver einfach durch Offnungen in der Tiire aus
der Hand beschossen wurden, bilden diese Vorrichtungen
eine wesentliche Verbesserung. Bemerkswert ist auch die

. nach Angabe des Geheimen Regierungsrats Professor Rietschel

ausgefithrte Zellentiir (Text-Abb. 9). Sie besteht aus einem
unten offenen, sonst aber allseits geschlossenen Kasten, durch
den in SchuBhohe eine etwa 30 cm weite konische Rihre an-
gebracht ist. Die von unten zugefiihrte, kiinstlich erwiirmte
Luft, tritt unter Einwirkung eines Lenkbleches an der Hinter-
seite der Tiire rings um die konische Rohre, durch welche
die Waffe abgeschossen wird, in die Zelle und reift infolge
der durch Erwirmung erzeugten rascheren Bewegung die
bei dem Schuf sich entwickelnden Gase mit sich fort und
verhiitet somit einen Austritt derselben in den Arbeitsraum.

Unmittelbar hinter jeder Zellentiiv befindet sich im
Boden eine 1,003 0,560 m groBe Offnung mit Eisenrohriiber-
deckung und darunter befindlicher vom Arbeitsraum aus
regelbarer Risenjalousieklappe (Text-Abb. 16 u. 17 Bl 18);
eine etwas groBere Offnung 0,90 >< 1,20 m gleichfalls mit
Bisenrost, jedoch ohne Jalousieklappe ist vor der Sandschiit-
tung vorgesehen, deren Rutschen und Einfallen in diese Off-

4*
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nung eine 30 cm hohe Schutzbohle verhindert. Dariiber, also
am hochsten Teile der ansteigenden Zellendecke ist gleichfalls
eine mit einer Drosselklappe verstellbare Offnung gelassen,
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Ansicht von der Zelle,

Querschnitt.

Abb. 9. Zellentiir von Rietschel.

0 0 0,5 m
Luglunl 1 ! 1 L | 1 1 Sk 1 |

die im Frithjahr und Herbst der AuBenwiirme entsprechend
jeweils fest eingestellt wird. Dient die vordere — hinter
der Zellentiir — vorgesehene Offnung zur Zufiihrung ge-
reinigter kiinstlich erwiirmter Luft aus dem im Keller befind-
lichen Frischluftkanal, so vermitteln die heiden anderen die
Entliiftung durch jeweils mit dem Schornstein in Verbindung
stehende Abluftkaniile und zwar der eine durch den Keller,
der andere durch den Dachraum.

An den Arbeitsraum und die BeschuBizellen schliefit sich,
durch einen schmalen Gang getrennt, der in Riicksicht auf die
unmittelbare Entliiftung auf die ganze Haustiefe durchreichende
Langwalffen- bezw. Terzerolbeschufiraum an. Um zu verhindern,
daB die in diesem Raume entstandenen Erschiitterungen sich dem
ithrigen Gebiiude mitteilen, wurden nicht nur die AuBenwiinde
hier von den anstoBenden isoliert, sondern auch ein eigenes
Dach fiir diesen Raum insofern ausgefiihrt, als die Sparren
nicht, wie sonst auf die ganze Gebiudetiefe durchgefﬁhrt,
sondern je zwei Sparrenstiicke nebeneinander mit durch
Schlitze gesteckte Schraubenbolzen, die eine gewisse Beweg-
lichkeit zulieBen, verbunden wurden; desgleichen geschah
die Nagelung der doppelten Dachschalung auf jedem der
nebeneinander liegenden Dachsparren besonders. Gleich den
Winden, mit Ausnahme der Giebelwand sowie der Decke,
sind zwischen der doppelten Schalung 3 cm starke Leisten
eingeschoben, um durch die entstandene ILuftschicht den
Atmosphiirendruck tunlichst zu vermindern.

Auf dem ins Gefiill verleglen Zementboden befinden
sich an der gut verankerten 38 cm starken Giebelwand, zu

deren weiteren Schutz noch wegen des starken Uberdruckes
gebogene im Keller verankerte X- und C-Federn mit da-
zwischen gespannten Blockholzern angebracht sind, zwei Sand-
schiittungen, gegen die geschossen wird. Die beiden Schmal-
seiten des BeschuBraumes sind in drei grofie und drei kleine
Offnungen dariiber aufgeltst. Die ersteren sind durch Dreh-,
die oberen durch Klappléden mit Zinkblechbeschlag schliefibar.
Um ein Betreten des nach dem gleichzeitigen Abschufi von
24 Langwaffen mit Pulverdampf angefiillten Raumes vor seiner
Entliiftung zu verhiiten, sind die um ihre senkrechten Achsen
in Kugellagern drehbaren, oben mit feststehenden Rollen ver-
sehenen Lidden (Abb. 3 Bl 18) angebracht, durch die ein
Drahtseil ohne Ende geschlungen ist, das an der Giebel- und
Gangwand entlang auf Rollen weiter gefiithrt wurde. An der
Gangwand ist jeweils neben den Zugingen zum Langwaffen-
raum eine Rolle mit feststehendem Hebel verbunden, durch
den das gleichzeitige Offnen bezw. Schlieflen der sechs Liiden
durch Drehen ermdglicht wird. Um den bei der Explosion
entstehenden Uberdruck sofort auszugleichen, sind auBer
zwei zinkblechbeschlagenen Deckenliden noch iiber den Dreh-
liiden je drei, infolge der Explosion sich von selbst tffnende
und durch ihr Eigengewicht sich schliefende Klappliden
angebracht.

Zum  Abschull von Langwaffen dienen eiserne 1,50 m
breite BeschuBbiéinke (Abb. 4 bis 7 Bl. 18) mit gebogener Riick- .
lehne. 24 Gewehrliufe werden hier auf 55 em breiten, 8 cm
starken eisernen, mit Rillen zur Lagerung der Liiufe versehenen
Unterlagsplatten gelegt und mit quadratischem (5><5 cm
starkem) Bleistab beschwert. Von auflen zu handhabender
Hammerschlag auf Ziindhiitchen bringt das hinter den Liiufen
in einer Rinne gestreute Pulver zur Explosion und damit
die Gewehrlidufe zum Abschufi. Der Riickstol wird von
dem hinter der Pulverrinne lagernden feuchten Sand auf-
gefangen, der zuweilen so heftig ist, daB die Liufe in dem
vorher festgestampften Sand ganz verschwinden. Welch ge-
waltige Explosionen hier stattfinden, beweisen am besten die
zersprungenen Gewehrlaufteile, die sich an Decke und Wiin-
den tief in das Holz eingebohrt haben.

Bedeutend kleiner ist die holzerne Terzerolschufibank,
bei der diese Waffen ihres geringen Gewichtes wegen ein-
gespannt werden miissen. 25 bis 30 Stiick kommen hier
gleichzeitig zum Abschusse. Der Riicksto, der natiirlich
viel geringer wie bei den Liiufen ist, wird hier durch
sogenannte ,,Bleibacken® in Sandschiittung aufgefangen.

Nahezu im Mittelpunkt der BeschuBhalle erhebt sich
der 29,30 m hohe Schornstein auf rechteckigem, durch Keller
und ErdgeschoB reichendem Unterbau. So giinstig seine
Lage in bezug auf Liiftung der Zellen, des Lauf- und
Terzerolbeschufiraumes gewiihlt wurde, so gefiihrlich ist sie
insofern, als die mit der Kxplosion verbundenen Er-
schiitterungen, beiderseits sowohl aus den Zellen, wie aus
dem Laufbeschufiraum unmittelbar auf ihn einwirken mufiten.
Ist auch durch die federnden Bohlenwiinde in den Zellen
vor dem Schornstein, sowie durch die Durchfiihrung der
Gangfachwerkwand hinter demselben, ferner durch Ver-
meidung jeder Belastung durch Bauteile ein gewisser Schutz
geschaffen, so muBte doch durch besondere Eisenkonstruktion
die Standsicherheit um so mehr erhtht werden, als auBer der
fortwithrenden Erschiitterung durch Explosionen verschiedene
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von der Heizfirma vorgeschriebene Offnungen die Stand-
fihigkeit beeintriichtigten. Vom Kopf bis zum Fundament
durchgehende eiserne, teils eingemauerte, teils an der Innen-
wand anliegende Verankerungen werden durch neun damit
verbundene starke AuBengitterringe wagerecht verstrebt, die
vorgenannten Offnungen durch besonders konstruierte Schmied-
eisenblcke gestiitzt. Im Innern hat der untere Teil des
Schornsteins, die rechteckige Heizkammer oberhalb und
unterhalb einer in halber Hohe durchgehenden Betondecke,
zwei mit Fisenschieber verschliefbare Offnungen, von denen
jeweils’ nur eine gedffnet werden darf, und zwar die obere
zur Abfithrung der Abluft durch die Heizkammer in den
Schornstein beim Betrieb der Heizanlage; die untere, wenn
wie in den Sommermonaten, anstatt der Heizung ein durch
cinen Elektromotor mittels Riemeniibertrag betriebener, seitlich
des Schornsteins angebauter Luftsauger in Thtigkeit tritt.
Durch diese untere Schornsteindffnung saugt niimlich derselbe
die Gase ab und driickt sie durch einen {iber den Liiftungs-
raum hochgefithrten Schacht in den Schornstein.

Als Luftsauger dient ein sogenannter Sirokko-Zentrifugal-
ventilator, der bei 400 Umdrehungen in der Minute 12 000 chm
fordert.

In der 1,50 m unter dem KellerfuBboden liegenden Kessel-
grube sind zwei Strebel-Gegenstromgliederkessel aufgestellt.
Sie sind gekuppelt, konnen jedoch durch Schieberstellung
unabhéingig voneinander benutzt werden. Als weitere Vor-
zlige besitzen sie einen selbsttitigen Verbrennungsventilator
mit Manometer, Sicherheitspfeife und Wasserstandsglas. Ge-
speist werden sie mit Wasser und zwar nur alle drei bis vier
Wochen, da das Kondenswasser ihnen immer wieder zuflieft.
Ebenso einfach, wie die Bauart ist die Bedienung, indem
nur alle zwei bis drei Stunden ein jeder Kessel vom Feuer-
mann mit Brennstoff vollgeschiittet zu werden braucht und
nur alle Tage einmal ausgeschlackt wird.

Seitlich des Heiz- und Kesselraumes liegt — von aufien
bequem zugiinglich — der Brennvorrat, der aus bestem
Hiittenkoks besteht und sich jihrlich auf 61 884 kg bezw.
sechs Doppelwaggons stellt.  AuBerdem befinden sich im
Kellergeschof die Entliiftungskaniile, niimlich der Frischluft-
und untere Abluftkanal, der Ventilraum fiir die Vorwirme-
kirper und seitlich je zwei Vorrfiume.

Die AuBenluft gelangt durch je nach der Windrichtung
mit {alousieklappeu verschlieBbare, an Vorder- und Hinter-
seite vorgesehenen Kellerdffnungen, die gegen Verunreinigung
durch siebartige Gitter geschiitzt sind, in den Frischluftkanal,
der im Winter zum Schutze gegen Hinfrieren der hier liegen-
den Kondenswasser- und Spiilleitung erwirmt werden kann.
Kilter, daher schwerer als die Imnenluft, senkt sie sich zu
Boden, um in die unter jeder Zelle befindliche, vom Frisch-
luftkanal durch eine Doppeleisentiir fest abgeschlossene Vor-
wiirmekammer zu gelangen. Durch HeizkOrper hier erwiirmt
steigt die erhitzte Luft durch die hinter der Zellentiir mit
Kisenrost abgedeckte Offnung, welche, wie schon erwiihnt,
vom Arbeitsraum durch Risenjalousieklappe regulierbar ist,
in die Zelle und durch die Zellendeckendffnung und den
Abluftkanal nach dem Schornstein. Dabei reiBt sie die
hinter der Zellentiir sich entwickelnden Pulverdimpfe mit
sich fort. Um jedoch RiicksttBe beim Zusammentreffen mit
kalter Luft im oberen Abluftkanal zu vermeiden und das

Aufsteigen bezw. Abziehen der nunmehr mit Pulvergasen
vermischten Luft durch weiteres Hitzen zu fordern, sind
in demselben zwei Striinge Rippenheizkérper von je 14 m
Liinge lings seiner Gesamtausdehnung angebracht, des-
gleichen fiinf 2 m lange Rippenheizkorper unmittelbar vor
der Binmiindung dieses Kanals in den Schornstein.

Waren so die leichten Pulvergase durch die oberen Ab-
zugskaniile abgefiihrt, so muften noch die Kohlensiure und
die metallischen bleistaubhaltigen, besonders gefihrlichen
schweren Gase unschiidlich gemacht werden. Threm Be-
treben, in entsprechender Entfernung vom Schull zu sinken,
wurde durch eine vor der Sandschiittung mit Hisenrost ab-
gedeckte FuBbodendffnung, die nach dem unteren Abluft-
kanal fiihrt, Rechnung getragen. Infolge der reichlich bemes-
senen Abmessungen dieses Kanals tritt hier eine Abkiihlung
und infolgedessen eine Verlangsamung in der Luftbewegung
ein, die das Ablagern des immerhin noch wertvollen metal-
lischen Bleistaubes bezweckt. Die Abluft selbst, durch vier
je 14 m lange Heizstriinge erwiirmt, steigt nach der in
ErdgeschoBhthe liegenden Heizkammer und von hier durch
15 je 2 m lange Rippenheizrohre weiter erhitzt nach dem
Schornstein. Um Wirbelbildungen in demselben zu verhindern,
was beim Zusammentreffen verschieden erwiirmter Luftsiulen
aus dem oberen und unteren Abluftkanal nicht ausgeschlossen
wiire, ist unterhalb des Eintritts des oberen Abluftkanals ein
Lenkblech angebracht, und die Wirkung des Schornsteins
durch einen Deflektor, der die Kraft des Windes in eine
luftsaugende umwandelt, erhtht. Im Sommer tritt an
Stelle der Heizanlage der vorbeschriebene Luftsauger in
Titigkeit.

Zu erwihnen ist ferner noch die Kliranlage (Abb. 10
bis 13 BL 18), die zur Aufnahme von Ab- und Schmutzwasser
dient. Auch soll sie besonders bei Witterungswechsel und
in warmer Jahveszeit die- durch raschen Ubergang der Ab-
wiisser in Fiulnis entstehenden gesundheitsschiidlichen Ge-
riiche verhindern. Sie besteht aus dem Schlammfang, dem
Filter und der Schiebekammer.

Nicht nur auf die innere Ausstattung, sondern auch
auf die #uBere Gestaltung, besonders des Risalits wurde
Wert gelegt, und einheimischer Pflanzenschmuck, wie Efeu,
Kastanie, Biche, Ahorn, wilder Wein an Konsolen und
Kapitellen der ,deutschen® Siulen, die iiber geschnitzten
Rundbtgen das Schild mit der Aufschrift ,Herzogliche Be-
schuBanstalt® mit dem Wappen in Lorbeer- und Hichenlaub-
umrankung tragen, verwendet. Dieser ganze Unterbau wurde
durch ein fiinfteiliges Radfenster unter weitausladendem
Walmdach gekront, dessen Triiger als Fratzen gebildet, die
Bannung der giftigen Gase versinnbildlichen. Die Wirkung
dieser Schnitzarbeit wurde durch reichen Farbenschmuck
erhoht. Schreiner-, Schlosser-, getriehene Arbeiten usw. kamen
bei Tiiren, Fiillungsgittern, Geliindern, Beschliigen, Wasser-
speiern usw. in reicher Ausfithrung zur Verwendung.

Wiihrend das AuBere des alten Baues nahezu unveréindert
blieb wurde das Innere vollstiindig umgestaltet. Vorallen Dingen
wurden — was friiher in Riicksicht auf das abfallende Geliinde
nicht der Fall war — die Boden aller Betriebsriume in die
gleiche Ebene gebracht, desgleichen die aller Verwaltungs-
rilume. Dann wurde ein Wartezimmer neben dem Hin-
lieferungsraum und ein solches beim Kassenraum neben dem
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Wiirterzimmer geschaffen. Das Einlieferungs- und Abgabe-
zimmer wurde gleich dem Untersuchungszimmer bedeutend
vergrofiert und letzteres von aufen zur unmittelbaren Auf-
nahme und Abgabe der mit der Bahn angekommenen und
abzuschickenden Walfen zugiinglich gemacht. Aufier dem
Einlieferungszimmer erhielt mnoch der durch Seiten- und
Oberlicht erhellte Laderaum eine Bodentreppe. Unter letzterem
wurden nicht nur Wandschriinke fiir Personal und Material,
sondern auch der etwa 4 hl fassende, mit Schwimmkugel-
ventil sich regulierende Wasserbehiilter fiir die Badeeinrichtung
untergebracht. Dem Laderaum, durch Seiten- und Oberlicht
erhellt, gliedert sich der in Riicksicht auf die Explosions-
gefahr auBerhalb des eigentlichen Gebidudes liegende durch
starke Mauern getrennte Munitionsraum mit SchieBvorrat fiir
zwei Tage an. Der Speiseraum, nur durch den Waschraum
betretbar, soll die Arbeiter veranlassen, vor und nach dem
Essen, sowie vor dem Weggehen aus der Anstalt sich zu
reinigen. Aus diesem Grunde wurde der Waschraum auch
in die Nihe der Treppe, die zum hinteren Ausgang und un-
mittelbar ins Freie fiihrt, gelegt. Dieselbe Treppe fithrt dann
mittels einer Wendelung zum' Keller, der auller Bad- und
Dusche-, Lager- und Kohlenriiume fafit. Zwei unterirdische
Giinge vermitteln die Verbindung mit der BeschuBhalle. In
einem derselben befindet sich der Revisionsschacht fiir Ab-
leitung des Abwassers aus dem Wiischeraum. In letzterem
sind zwei gemauerte Waschherde mit Zementabdeckung zur
Aufnahme von Zinkblechkesseln aufgebaut. Sowohl unmittel-
bar durch Feuerung als auch durch den Dampf eines daselbst
aufgestellten Dampfrohrenkessels kann je nach Bedarf ein
Sud von Wasser, Ol und Soda zum Kochen gebracht und
damit die beschossenen Waffen von dem anhaftenden Pulver-

schleim gereinigt werden; der dabei sich entwickelnde Dampf
wird durch einen Deckenschlot mit anschlieBendem Liiftungs-
schacht abgezogen.

Gleich der Wiische haben Waschraum und Gang,
Werkstiitte und Archiv BetonfuBbtden, alle anderen Riume
HolzfuBlboden mit Linoleumbelag. AuBlerdem haben Wiische-
und Waschraum 2 m hohe Zementsockel, alle {ibrigen Riume
1,20 m hohe Holztifelungen und sind in Riicksicht auf das
Abwaschen mit Ol- und Emailfarbe gestrichen, nur die
Verwaltungszimmer sind tapeziert. Auch sind, wie in der
BeschuBhalle, alle Riume elektrisch beleuchtet und heizbar.

Den Hauptzugang zur BeschuBanstalt, deren Grundstiick
lings der Strafie mit Eisen, sonst mit Holzgeliinder ab-
geschlossen ist, beherrscht das Wiirterhaus (Abb. 14 u. 15
Bl. 18). Das Dienstzimmer daselbst ist so gelegt und gestaltet,
daf} von ihm aus der Haupteingang, sowie siimtliche Zugiinge
zur BeschuBhalle iibersehen werden konnen. Zwei Zimmer,
zwei Kammern, Kiiche, Speisekammer, Abort, Waschkiiche,
Keller und Bodenriume vervollstindigen die Grundriflanlage.

Auf Porphyrquaderunterbau, gleich der BeschuBanstalt,
erhebt sich dieser mit Falzziegel auf HauBenscher Unterdach-
konstruktion eingedeckte Fachwerkbau. Fiir die Fassade
sind, gleich der BeschuBanstalt, deutsche Motive mit kriiftiger
Bemalung verwendet.

So ist denn in der Herzoglichen BeschuBbanstalt Zella-
Mehlis in baulicher und gesundheitlicher Beziehung — da der
Gesundheitszustand seit der Inbetriebnahme im Oktober 1905
sich , fortwiihrend wesentlich gebessert hat® — ein mit
allen dem jetzigen Stand der Wissenschaft entsprechenden
Anforderungen ausgestatteter Bau entstanden, der wohl einzig
in seiner Art dasteht.

Die neue Eisenbahmbriicke iiber die PrinzregentenstraBe in Wilmersdort bei Berlin.
Vom Regierungsbaumeister Homann in Berlin.
(Mit Abbildungen auf Blatt 19 bis 22 im Atlas.)

Die im Zuge der Berliner Stidringbahn liegende, anfangs
des Jahres 1907 neuerbaute Fisenbahnbriicke {iber die Prinz-
regentenstrafe in Wilmersdorf darf insofern allgemeine Be-
achtung beanspruchen, als hier die Hisenbetonbauweise unter
baulichen Verhiiltnissen Anwendung gefunden hat, bei denen
im Bereiche der preuBischen Staatseisenbahnverwaltung bisher
woll ausschlieBlich der reine Bisenbau gewiihlt wurde.

Das Bauwerk wurde anliflich der Erweiterung der
Bahnhofsanlagen bei Friedenau-Wilmersdorf erbaut. Bisher
war die Ringbahn hier auf zwei gewdlbten Briicken von
15 m Spannweite iiberfiihrt (Abb. 1 bis 4 Bl 19). Die Er-
weiterung der Gleisanlagen bedingte die Uberbriickung des
freigebliebenen Zwischenraumes von 6 m Breite und eine
Verlingerung der Uberfiihrung nach beiden Seiten. Da die
Absicht besteht, die Prinzregentenstralie spiter in ihrer vollen
Breite von 24 m zu unterfithren, war fiir die neuen Bauwerkteile
diese Lichtweite vorgeschrieben; hiervon entfallen 16 m auf
den Fahrdamm und je 4 m auf die beiden Biirgersteige. Die
Strafienkrone war auf -}- 38,95 iiber N.N. festgelegt; iiber
den Bordsteinkanten war eine lichte Hohe von mindestens

(Alle Rechte vorbehalton.)

3,90 m, in Strafenmitte eine solche von mindestens 4,50 m
gefordert. Schienenunterkante konnte nur bis auf - 44,96
gehoben werden, Mithin stand als Bauhohe in StraBenmitte
das MaB von 1,51 m zur Verfligung. Da mit Riicksicht auf
die Moglichkeit beliebiger Gleisverschiebungen und der Ein-
legung von Weichen das Schotterbett iiber die ganze Breite
des Bauwerks durchgefiithrt werden mulite, und da ferner
Ziwischenstiitzen nur auf den Biirgersteigen hiitten angeordnet
werden konnen, fehlte es fiir Balkentriiger an der notigen
Bauhthe, und es erschien deshalb die Wahl einer Bogenform
angezeigt., Man entschied sich, im Hinblick auf ErméBigung
der Unterhaltungskosten und um den neuen Bauweisen Rech-
nung zu tragen, fiir ein Gewdlbe in Kisenbeton.

Ein erster Entwurf sah einen Eisenbetonbogen mit ein-
gespannten Enden von 1,94 m Pfeil bei 24,66 m Spannweite,
al_so ein Pfeilverhiiltnis 1:12,7 vor. Die Berechnung der
Wiirmeeinfliisse ergab jedoch fiir dieses flache Gewdlbe bei
4 256° C. gleichmiiBiger Wirmeinderung Nebenspannungen
im Scheitel von -+ 75 kg/em?® Bei Anordnung von Kimpfer-
gelenken und Abénderung der Gewdlbestirken betrugen die
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Nebenspannungen immer noch - 25 kg. Diese hohen Span-
nungen, die zu den Grundspannungen hinzukommen, liefen
das Auftreten statischer Risse befiirchten. Solche aber sollen
nach den anlifilich dieses Entwurfs vom Regierungs- und
Baurat Labes aufgestellten , Vorldufigen Bestimmungen fiir
das Entwerfen und die Ausfithrung von Ingenieurbauten in
Eisenbeton“ 1) bei den den Witterungsverhiiltnissen ausgesetzten
Bauwerkteilen unter allen Umstiinden vermieden werden. Aus
diesem Grunde erschien fiir das vorliegende sehr flache
Gewdlbe die Wahl eines Dreigelenkbogens geboten, weil
bei einem solchen Wirmespannungen fast ganz ausscheiden.

So entstand die in Abb. 1 Bl 20 dargestellte Gewolbe-
form. Die Lage der Gelenke war durch den von der Bau-
polizei geforderten lichten StraBenraum gegeben. Die Mittel-
linie wurde zuerst nach dem bei eingespannten Gewdlben
iiblichen Verfahren als Stiitzlinie fiir Eigengewicht und gleich-
miibig verteilte halbe Verkehrslast festgelegt, darauf wurden
die Einflufilinien fiir die Kernpunktsmomente rechnerisch auf-
getragen und die Gewdlbeform dahin berichtigt, daB die
groBten Zugspannungen in der oberen und unteren Leibung
anniihernd die gleichen wurden.

Um das Scheitelgelenk der unmittelbaren Wirkung der
StéBe der Verkehrslasten und dem schnellen Wechsel der
Querkraft beim Uberrollen einer schweren Last zu entziehen,
War zuerst der Einbau von Scheitelbalken nach Text-Abb. 1
und 2 beabsichtigt worden. (Die hier dargestellte Anordnung
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Abb. 1 u. 2. Scheitelbalken.
1% 20;

der Riseneinlagen ist iibrigens
nur als eine vorliufig angenom-
mene anzusehen.)  Hiervon
wurde jedoch wieder Abstand
genommen, weil die ausfiih-
rende Firma Bedenken trug, die

Auflagerdriicke dieser Balken
unmittelbar auf das Gewdlbe wirken zu lassen. Dafiir wurden

die Gelenkbolzen und Lagerkorper entsprechend stirker aus-
gebildet. Besonderer Wert wurde auf das Ringreifen der
Kiseneinlagen des Gewdlbes in Aussparungen der Gelenk-
lagerkdrper gelegt (Abb. 6 u.10 Bl 20). Uber dem Scheitel
ist eine unter 1:45 verlaufende Abgleichschicht aufgebracht.
Diese Neigung ist so gewiihlt, daBi im Zustande der grofit-
denkbaren Scheitelsenkung noch ein Gefille von 1:100 ver-

Abb. 2. Schnitt @b,

(Biigel weggelassen,)

1) Die fiir die Forderungen dieser Bestimmungen mafigebenden
Gesichtspunkte sind in dem Aufsatze: » Wie kann die Anwendung
des Risenbetons in der Risenbahnverwaltung wesentlich gefordert
werden?* erliiutert. Zentralbl. d. Bauverw. 1906 Nr.52 8. 327 u. f.

bleibt. Der Schlitz iiber dem Gelenk ist durch Elastikpappe
und ein Gleitblech aus Kupfer abgedeckt.

Im vorliegenden Falle konnten wohl nur Bolzengelenke
in Frage kommen. Steingelenke leiden an dem Ubelstande,
daB bei flachen Gewdlben die Pressungen zu hoch werden
und daB schon bei kleinen Bewegungen des Scheitels der
Beriihrungspunkt der Gelenksteine sich stark verschiebt.
Hier aber war mit der Moglichkeit einer Scheitelsenkung um
etwa 10 em zu rechnen, namentlich weil auch ein geringes
Nachgeben der Widerlager nicht ausgeschlossen schien. Bei
den {iblichen Ausbildungen der Steingelenke wiirde dieser
Senkung eine Verschiebung der Stiitzlinie bis nahe an die
Leibung entsprochen haben.

Die Hiseneinlagen (Abb.10u. 11 Bl 20) sind, wie iiblich,
80 bemessen, dafB sie allein imstande sind, die Zugspannungen
aufzunehmen. Daneben sind aber, entsprechend den oben er-
wiithnten , Vorldufigen Bestimmungen usw.“, die Spannungen
im Gewdlbe unter der Annahme berechnet, dafi der Beton sich
an der Aufnahme der Zugkriifte voll beteiligt. Die so ermit-
telten Spannungen geben das Maf an fiir die an die ein-
zelnen Betonsorten zu stellenden Anforderungen. So wurde
zum Beispiel fiir den Beton des mittleren Teils der Gewdlbe-
schenkel, dessen Zugbeanspruchung o, = 10 kg/cm?und dessen
groBte Druckspannung  (nach dem {iblichen Verfahren be-
rechnet) 45 kg betriigt, der Nachweis einer Zugfestigkeit
@2 >1,6-10=15 kg und einer Druckfestigkeit ©;; > 3 -45
=135 kg gefordert. Die aus Abb. 1 Bl 20 ersichtlichen
Mischungsverhiiltnisse sind danach vom Unternehmer gewiihlt
worden, und zwar entsprechen der Forderung ©;, > 36 kg/cm?
das Mischungsverhiltnis 1:6:6;

S>> 75 kgfom? — 1:5:5;
&5 >100 kg/em? — 1:3:3;
Spa=> 135 kgfem? — 1:21/,:21/,,

Die Eisenspannungen sind durchweg gering. s liegt
deshalb die Frage nahe, ob nicht eine Einschriinkung der
Bisenbewehrung zu empfehlen gewesen wiire. Die weiter
unten mitgeteilten Versuchsergebnisse zeigen in der Tat, daB
man mit den Zugbeanspruchungen des Betons hitte hoher
gehen konnen, und daB die ,Vorliufigen Bestimmungen® eine
wirtschaftlichere Ausnutzung des Kisens zugelassen hiitten.
Zur Zeit der Entwurfbearbeitung lagen jedoch geniigend sichere
Erfahrungen iiber die erreichbare Grifie der ©,- Werte nicht
vor, und es wurde deshalb fiir ratsam gehalten, mit der
Zugbeanspruchung des Betons {iber 10 kg nicht hinaus-
zugehen. Da auch eine Verstirkung des Querschnittes mit
Riicksicht auf FEinhaltung der vorgeschriebenen LichtmaBe
untunlich war, ergab sich die Notwendigkeit einer etwas
reichlicheren Bisenbewehrung.

Die gewiihlte massige Widerlagerform erkliirt sich aus
der Beschaffenheit des Baugrundes. Dieser besteht aus einem
sandigen Lehm, dessen Tragfihigkeit durch die auftretende
Kantenpressung bis zur Grenze ausgenutzt erschien. Daher
wurde die Hinterfliche des Widerlagers 2,5 m senkrecht
hochgefiihrt, um als weitere Sicherheit auf einen nennens-
werten passiven Frddruck rechnen zu konnen.

w O

2) Wegen des Niiheren mufl auf die ,Vorliufigen Bestim-
mungen usw.“ verwiesen werden. ©py ist die an nichtbewehrten
Versuchsbalken unter Zugrundelegung der Navierschen Formel
errechnete Biegungsfestigkeit.
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Die Entwiisserung erfolgt iiber den Gewdlberiicken und
das Widerlager hinweg. Das Wasser wird am Ende des
Widerlagers in einer Rinne seitlich abgefiihrt, um zu ver-
hiiten, daB es hinter das Widerlager dringt und den Boden
aufweicht. Die Rinne dient zugleich zur Vergrifierung der
hinteren senkrechten Widerlagerfliche.

Der Ausschreibung waren neben den allgemeinen und
den die besonderen Ortlichen Verhiiltnisse beriicksichtigenden
Bedingungen folgende Vorschriften zugrunde gelegt:

1. Die ,Leitsiitze fiir die Vorbereitung, Ausfithrung und
Priifung von Bauten aus Stampfbeton® vom Februar 1905.%)

2. Die mehrfach erwithnten ,Vorldufigen Bestimmun-
gen usw.“ :

3. In Erginzung zu 1 und 2 besondere technische
Bedingungen fiir die Herstellung und Priifung der Beton-
probekdrper. "

Zur Ausfiihrung ist Zement von der Hannoverschen
Portlandzementfabrik Misburg, Kiessand aus Trebbin und
Porphyrsteinschlag von den Gimritzer Porphyrwerken ver-
wendet worden. Die wiihrend des Baues hergestellten Probe-
korper wurden durch das Konigl. Materialpriifungsamt in
Grofi- Lichterfelde untersucht. Die Probewiirfel von 30 cm
Seitenliinge ergaben bei Druck senkrecht zur Stampfrichtung
folgende kleinste Druckfestigkeiten Spyq:

; Misclnu;gsverhiiltnis Alter der Probe- |Kleinste Druckfestig-
nach Raumteilen korper in Tagen keit Gpa in kg/om®

1.2 074’0

| o 137

1:5:5 | 132 115
1:3:3 | 69 225
1:2,:21, | 64 i 299

Aus dem Gewdlbebeton 1:21/,: 21/, wurden auch Probe-
balken mit den Abmessungen / = 220 cm, b= 15 em, s = 30 cm
entnommen. Bei der nach Text-Abb. 3 erfolgten Belastung

ergab sich fiir ©,, als Kleinst-

r L wert 38 kg/cm?, als Hochst-
lr.vw—wo ----- —>l wert 41 kg/cm?  Das Alter
' 71 dieser Balken betrug 58 Tage.
L‘ """""""""""" 22?,‘1“"“"1"_‘:215 Die Probekorper waren bis

Abb. 3. zum Versand unter feuchtem

Sande aufbewahrt worden.

Es wurde darauf gehalten, daB zur Herstellung der Probe-

korper moglichst dieselbe Stampfarbeit aufgewendet wurde,

als zur Herstellung einer entsprechenden Masse in den
betreffenden Bauwerkteilen. ;

Die auf Eisenbahnwagen angekommenen Baustoffe wurden
zuniichst auf das Lehrgeriist abgeworfen und dieses dadurch
entsprechend dem Rigengewichte des Bogens belastet. Nach-
dem das Lehrgeriist sich gesetzt hatte, wurde es wieder
entlastet. Die Betonierung des mittleren Uberbaues erfolgte
in ununterbrochener Arbeit in etwa 50 Stunden. Die beiden
duBeren Bauwerke wurden nur in Tagarbeit hergestellt. Die
Gewdlbeschenkel wurden in einzelnen Abschnitten gestampft,
um weiter eintretende Senkungen des Lehrgeriistes unschéd-
lich zu machen. Die Reihenfolge der Herstellung ist in

3) Zentralblatt der Bauverwaltung Jahrg. 1905, S. 255.

Abb. 1 Bl 20 (rechte Hilfte 1 bis 9, vgl. auch Bl 21 u. 22)
angegeben.

Das Lehrgeriist zeigen Abb. 2 bis 5 Bl 20. Da die
Eisengelenke aus einzelnen 50 em langen Korpern bestehen,
deren Bolzenachsen zur Vermeidung von Zwingungen genau
in einer geraden Linie liegen mufiten, wurden zum Verlegen
der Gelenkkorper sorgfiltig hergestellte Aufsattelungen vor-
gesehen (Abb. 5 Bl 20). Die KEiseneinlagen wurden vor
Beginn des Stampfens in Form eines festen Gerippes zu-
sammengefiigt; nur die oberen Zwischenstibe und ein Teil
der Querstiibe wurden zur Erleichterung des Stampfens zu-
niichst herausgelassen. Auf diese Weise ist eine dem Entwurf
genau entsprechende Lage der Eisenbewehrung gesichert.

Um die neuen Gewdlbe unabhiingig von den daneben-
liegenden alten Bauwerkteilen zu machen, wurde eine etwa
10 mm starke Schicht aus Elastik- und Rohpappe eingelegt.
Es erscheint jedoch zweifelhaft, ob diese Zwischenschicht
eine unabhiingige Bewegung der Uberbauten gewiihrleistet,
denn am mittleren Gewdlbe konnte beim Ausriisten eine
meBbare Senkung nicht festgestellt werden. Ks kann wohl
angenommen werden, daf} diese Erscheinung auf die Reibung
an den Beriihrungsflichen mit den alten Gewdlben zuriick-
zufiihren ist. An den auBienliegenden Gewdlben wurden beim
Absenken des Lehrgeriists Senkungen von nur 10 und
12 mm beobachtet.

Die Stirnmauern sind zwischen den Gelenken ohne
StoBfugen als durchgehende Mauer ausgefithrt. Wenn diese
Ausfiihrung auch Bedenken in statischer Hinsicht nicht bietet,
so hiitte sich vielleicht doch eine Teilung dieser Mauern im
Interesse einer klaren Gewdlbewirkung empfohlen. Denn bei
der gewihlten Ausfithrung treffen die Rechnungsannahmen
nur auf die inneren Gewdilbestreifen zu, wihrend im #uBeren
die Stirnmauern zum Tragen mit herangezogen werden.

Die Gesamtkosten der drei neuen Uberbauten haben
rand 150 000 Mark betragen. Hiervon entfallen auf das
Ausheben der Bangruben und das Aussteifen der Wiinde der-
selben allein rund 33 000 Mark. Diese Arbeiten waren durch
die Riicksichten auf den Betrieb besonders erschwert. Zum
AbschluB der Baugrubenwiinde dienten Bohlen zwischen
gerammten X -Triigern, die bei dem mittleren Bauwerke
gegeneinander, bei dem #uBeren nach aufen hin abgesteift
wurden.

Fiie die Betonierungsarbeiten wurden folgende Rinheits-
preise bezahlt:

1. 1350 chm Beton der Widerlager von der Festigkeit
©ja = 36 kg herzustellen, einschlieflich Lieferung der Bau-
stoffe und Vorhalten der Lehren f. d. cbm 27,50 Mark.
Hierzu wurde vom Unternehmer Mischungsverhiiltnis 1:6:6
gewdhlt (Abb. 1 B 20).

2. 530 cbm Stampfbeton mit ©,; > 75 kg herzustellen,
sonst wie unter 1, f. d. cbm 26,50 Mark. Gewiihlt Mischung
12362:0;

3. 24 chm desgleichen mit &3> 100 kg f. d. chm
30 Mark. Gewiihlt Mischung 1:3:3.

4. 310 cbm Stampfbeton der Gewdlbe herzustellen, ein-
schlieflich Lieferung der Baustoffe und des Lehrgeriists,
jedoch ausschlieBlich der Lieferung der Eiseneinlagen — die
mit 260 Mark fiir die Tonne fertig eingebauten Gewichts
besonders vergiitet wurden — f. d. chm 63 Mark,
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Hierbei ist zu beachten, daf die vorgeschriebenen Bau-
fristen und der Umstand, daB der Bau sich in den Winter
hineinzog, von wesentlichem Einflusse auf die Preisbemessung
waren. Die Fristen waren sehr kurz bemessen, weil von
der Fertigstellung dieser Briicken der Baufortschritt der ge-
samten Bahnhofsanlagen abhing.

Der Entwurf ist bis auf die Einzelheiten der Eisen-
bewehrung im Briickenbaudezernat der Eisenbahndirektion

Berlin bearbeitet worden. Die Ausfiihrung wurde auf Grund
des Ergebnisses einer engeren Ausschreibung der Aktien-
gesellschaft fiir Beton- und Monierbau Berlin iibertragen.
Die Anordnung der Hisenbewehrung ist durch die aus-
fithrende Firma entworfen worden, deren Vorschligen beziig-
lich konstruktiver Rinzelheiten auch im {ibrigen mehrfach
Rechnung getragen wurde. Die ortliche Bauleitung lag in
den Hiinden des Regierungsbaumeisters Lehmann in Berlin.

Verschiebebahnhof Hausbergen und Yerlegung der Strecke StraBburg bis Mitte Rhein bei Kehl.
(Mit Abbildungen auf Blatt 23 bis 26 im Atlas.)

A. Verschiebebahnhof Hausbergen.
Vorgeschichte seiner Anlage.

Als mit der Einverleibung von Elsal-Lothringen in das
Deutsche Reich im Jahre 1871 das Bahnnetz dieses Landes
aus den Hinden der franzisischen Ostbahngesellschaft in die
Verwaltung des Reiches iiberging, bestanden die StraBburger
Bahnhofsanlagen, abgesehen von dem kleinen Metzgertorbahn-
hofe bei Neudorf an der Kehler Linie, aus einem Kopfbahn-
hofe ebenfalls von geringer Grofe innerhalb der Stadtumwal-
lung, einer Lokomotivstation mit einigen Giiterzuggleisen bei
de'm Vororte Kronenburg, sowie einem kleinen Giiterbahnhofe
bei Konigshofen, Da diese Anlagen unmoglich dem steigenden
Verkehre linger geniigen konnten, wurde beschlossen, im
Nordwesten der Stadt innerhalb der inzwischen vollendeten
neuen Umwallung einen Hauptbahnhof fiir den Personen-,
Giiter- und Verschiebeverkehr zu erbauen, der in den Jahren
1878 bis 1883 als Durchgangsbahnhof mit einem Aufwande
Vf)n rund 14 Millionen Mark zur Ausfithrung kam. In diesen
sind von Norden her mittels der zweigleisigen Strecke Venden-
heim—Hausbergen-—StruBburg die Linie Paris — Avricourt—
Kehl — Wien, Ostende — Briissel — Metz — Basel, Saarbriicken
—Saargemiind — StraBburg, sowie Koéln und Mannheim —
WeiBenburg—Basel gemeinsam eingefiihrt, selbstindig ferner
dl.e Lauterburger Linie. Von Siiden her miinden die Kehler
Linie, die Hauptlinie von Basel iiber Miilhausen, sowie die
Vogesenbahn von Rothau iiber Molsheim ein. Eine schon
%on der franzgsischen Ostbahn erbaute, {iber Konigshofen
fiithrende Verbindungsstreeke zwischen den Betriebsstationen
Hausbergen an der Vendenheimer und Breuschbriicke an der
Baseler Linie wurde fiip den durchgehenden Giiterverkehr
aflc.h nacl.l Erdffnung deg Hauptbahnhofs im Jahre 1883 noch
einige Zeit im Betriebe behalten.  Sie konnte in der Folge
zwar fiir einige Jahre stil] gelegt werden, es wurde indessen
bei der Zunahme des Giiterverkehrs bald notwendig, sie zur
Entlastung des Hauptbahnhofs wieder in Benutzung zu nehmen,
Letzterer erwies sich trotz dieser MaBnahmen bald als zu
eng. Infolge des Steigens des Personenverkehrs und der
dadurch bedingten Vermehrung der Ziige war auch eine be-
trichtliche Vermehrung der Bahnsteige dringendes Bediirfnis
geworden. Ebenso erforderte die gewerbliche Entwicklung
der Stadt und ihrer Vororte gebieterisch eine Hrweiterung
de.s Ortsgiiterbahnhofs mit allen seinen Nebenanlagen, endlich
reichte auch die bestehende Lokomotivstation nicht mehr zur

U ) 13 S te . .
nterbringung der inzwischen stark vermehrten Zugmaschinen,
Zeitschrift f, Bauwesen, Jahrg. LVIII,

(Alle Rechte vorbehalten.)
die fiiberdies moch bei grofierer Liinge auch gréBere Stand-
lingen erfordern, aus. Sollten diese Bediirfnisse nur einiger-
malBlen innerhalb der Grenzen des alten Hauptbahnhofs Be-
friedigung finden, so konnte dies nur durch vorgingige Ver-
legung der siimtlichen Einrichtungen zum Auseinandernehmen
und Neubilden der Giiterziige, mit anderen Worten durch
den Neubau eines leistungsfihigen Verschiebebahnhofs aufer-
halb der Stadtumwallung angebahnt werden. Die Mittel zum
Grunderwerb und zur Ausfithrung wurden durch die Reichs-
hausnaltsetats seit dem Jahre 1899 bewilligt.

Lage und AnschluBstrecken des neuen Ver-
schiebebahnhofs. TFiir die Wahl des Platzes zur Anlage
des Verschiebebahnhofs (Abb. 1 Bl 24) war das Bestehen der
vorerwithnten Giiterbahn Hausbergen — Knigshofen — Breusch-
briicke ausschlaggebend, die zwar zur Beseitigung geféhrlicher
Planiibergiéinge in dem Vorort Kronenburg streckenweise ver-
legt und gehoben werden mufite, im {ibrigen aber als Um-
gehungsbahn zur Entlastung des Hauptbahnhofs beizubehalten
war. Nordlich derselben fand sich auf der Westseite der
Linie StraBburg — Vendenheim in mehr als 4 km Liinge ein
ausreichend grofies, nahezu ebenes, giinzlich unbebautes und
somit gut geeignetes Gelinde zur Anlage des Verschiebe-
bahnhofs vor.

An ihn fanden hier die Baseler und die Molsheimer
Linie durch die Umgehungsbahn, die Kehler Linie und der
Hauptbahnhof durch ein besonderes Gleispaar von Siiden her
und die {ibrigen Linien, mit Ausnahme der Lauterburger,
ebenso durch ein bei Vendenheim abzweigendes besonderes
Gleispaar von Norden her leicht AnschluB. Die Lauterburger
Bahn mufite durch eine 2 Kilometer lange zweigleisige
Verbindungsbahn von Siiden her in den Verschiebebahnhof
eingefiihrt werden; ihr Verkehr, der durch die Anschliisse
der Hauptwerkstiitte Bischheim und des Schiltigheimer Orts-
giiterbahnhofs eine besondere Wichtigkeit hat, ist somit als
Siidverkehr und zugleich als Eckverkehr zu rechnen, da die
Transporte von Lauterburg iiberwiegend nach Siiden weiter-
laufen, Die Gleispaare, welche den Verschiebebahnhof einer-
seits mit dem Hauptbahnhof und anderseits mit Vendenheim
verbinden, sind {ibrigens durch zwei Gleise [l und XXXI
(Abb. 1 BL 23) in Verbindung gebracht, welche die eigent-
lichen Verschiebeanlagen umschliefen und es durchgehenden
Ziigen ermdglichen, ohne Beriihrung derselben von Venden-
heim nach Lauterburg, StraBburg, Kehl, Basel und Molsheim,
sowie in entgegengesetzter Richtung zu verkehren. Die ur-

b
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gpriinglich vorhandenen Gleise | und Il zwischen StraBburg
und Vendenheim dienen nur noch dem Personenverkehr.

Bei simtlichen AnschluBlinien sind durch Unter- und
Uberfithrungen alle Kreuzungen in Schienenhhe vermieden.
Zn diesem Zwecke mufiten aufierhalb des Bahnhofes im Siiden
17 Bauwerke mit eisernen Uberbauten von 5 bis 24 m Stiitz-
weite, nordlich vom Bahnhof zwei gewdlbte Bauwerke von 5
und 7 m 1. W, und eine Straflenunterfithrung mit vier einzelnen
Uberbauten von 10 m 1. W. errichtet werden.

Auch innerhalb des Bahnhofes sind zwei Unterfithrungen
vorhanden, um die Ein- und Ausfahrten einerseits und die
Maschinenfahrten und Verschiebebewegungen anderseits von-
einander unabhiingig zu machen. Vier grofie eiserne Strafen-
iiberfithrungen {tiber den Verschiebebahnhof hinweg werden
spiter noch nither beschrieben.

Gesamtanordnung der Verschiebeanlagen.

Auf dem 94 Hektar groBen, nach Siiden miBig abfallen-
den Gelénde ist der Verschiebebahnhof (Abb. 1 BL 23) als
einseitige Anlage in etwas iiber 4 Kilometer Liinge so ent-
wickelt, daB von Norden beginnend die vier Hauptgruppen
der Gleise, die Einfahr-, Richtungs-, Stations- und Ausfahr-
gleise aufeinander folgen. Fiir die Wahl der einseitigen
Anlage war der schon erwiihnte Kckverkehr, der durch die
von Siiden in den Bahnhof einmiindenden Linien, sowie durch
die StraBburger Ortsgiiterbahnhéfe Hauptbahnhof, Bischheim,
Schiltigheim, Rheinhafen, Neudorf, Konigshofen und die
Hauptwerkstiitte Bischheim hervorgerufen wird, mafigebend.
Im Norden des Verschiebebahnhofs ist zwar der Eckverkehr
jetzt nahezu gleich Null; immerhin ist es nicht ausgeschlossen,
daB wenigstens zeitweise, Anderungen hierin eintreten, was
ebenfalls fiir die einseitige Anlage sprach.

Eine doppelte Entwicklung der einzelnen Gleisgruppen
und der zwischen ihnen eingeschalteten Ablaufriicken wurde
durch den Umfang des schon bestehenden, noch in stetiger
Zunahme begriffenen Verkehrs notwendig. In den Bahnhof
Hausbergen laufen schon jetzt tiiglich 134 Giiterziige ein, von
denen allerdings nur 58 vollstéindig umgebildet werden, wiithrend
76 als durchgehende Ziige nur zum Teil kleinere Anderungen
in ihrem Bestande erfahren. Dieses Verhiltnis wird sich
noch verschieben, wenn der Bahnhof Hausbergen voll aus-
genutzt und das Verschieben auf anderen Bahnhofen des
Netzes, wie Konigshofen, Obermodern, Lauterburg und Rieding
nach Moglichkeit eingeschriinkt wird. Jedenfalls mufl damit
gerechnet werden, daB in Hausbergen spiiter tiglich 9000
bis 10000 Achsen {iber die Aplaufriicken gehen werden,
wozu zwei Paare derselben zwischen den Einfahr-, Richtungs-
und Stationsgleisen ausreichen, die das gleichzeitige Zerlegen
zweier Ziige in jedem Bahnhofsabschnitt gestatten.

Die Einfahrgruppe am Nordende des Bahnhofs enthilt
20 Gleise, von denen neun fiir Ziige von Norden, elf
fiir Ziige von Siiden bestimmt sind. HEs ist fiir angiingig
gehalten worden, daB bis auf weiteres ein Teil der von
Siiden auf den Gleisen |V und V anfahrenden Ziige die Ver-
bindungsgleise der Einfahrgrnppe mit dem norddstlichen Ab-
laufriicken noch kreuzt. Sollte diese Anordnung sich in der
Folge als liistig fiir den Ablaufdienst erweisen, so wird ohne
erhebliche Ergiinzungen und Anderungen der Gleisanlagen
in der Richtung nach Norden ein Ausziehgleis hergestellt

werden, mittels dessen auch die Siidziige von Norden her
in die Einfahrgleise verbracht werden konnen.

Die Richtungsgleise bestehen nach vollstindigem
Ausbau aus drei Gleisbiindeln fiir den Siid-Nord, den Siid-
Siid und den Nord-Siid- Verkehr. Im allgemeinen sind zwei
Nachbargleise fiir dieselbe Richtung bestimmt, damit das Ab-
laufen fiir sie nicht unterbrochen zu werden braucht, wenn
eines der Gleise voll besetzt ist.

Aus den Richtungsgleisen gelangen die Wagen in die
Stationsgleise, und hierbei ist durch Anlage zweier Ab-
laufriicken ein gleichzeitiges Ordnen der Ziige fiir die beiden
Hauptrichtungen nach Norden und Siiden moglich. Die Sta-
tionsordnungsgleise sind vorliufig zu je zwei Harfen von je
acht Gleisen zusammengesetzt, so dal die groBte vorkommende
Anzahl von Untergruppen in einem Ablauf erreicht werden
kann. Die Gruppe V des Plans kommt daher noch nicht
zur Ausfithrung. Aus den Harfen werden die Wagen mit
einer besonderen Verschiebemaschine herausgedriickt oder
gezogen und in die Ausfahrgleise verbracht.

Der Ausfahrbahnhof am Siidende ist der fahrplan-
miiflige Anfangspunkt aller im Bahnhof neu gebildeten Ziige.
Er umfafit nach vollstindigem Ausbau 19 Gleise, acht fiir
die Richtung nach Norden und elf fiir die Richtung nach
Stiden. Die Ausfahrt in die siidlich einmiindenden Verbindungs-
strecken erfolgt unmittelbar, wihrend die nach Norden aus-
fahrenden Ziige auf besonderem Gleis den ganzen Bahnhof
entlang fahren und sodann am Nordende auf das Haupt-
giitergleis nach Vendenheim gelangen.

Fir die Lokomotivfahrten sind auf die ganze Linge des
Bahnhofes an seiner Westseite zwei Verkehrsgleise 29 und 30
vorhanden. Zwischen diesen und den Ausfahrgleisen der
Giiterziige nach Norden hin ist ein weiteres Gleispaar 41,
41a hergestellt und unter den Verbindungsgleisen der Stations-
harfen mit den Ausfahrgleisen unterfiihrt.

An Nebenanlagen sind auBer den Packwagengleisgruppen
westlich des Einfahrbahnhofs und auBer den in allen Gruppen
befindlichen Wagenreparaturgleisen zuniichst die Gleisanlagen
fiir den Lokomotivverkehr und die ringférmigen Lokomotiv-
schuppen fiir je 25 Stéinde zu erwiihnen (Abb. 7 u. 8 Bl 25).
Die Stéinde haben 24 m Liinge, um die gréften Maschinen
aufnehmen zu kénnen. Die Schuppen sind mit eisernen
Dachstiihlen, eisernen Toren und Fenstern versehen. Die
Dachdeckung besteht aus Dachpappe auf Holzschalung.

Vor jedem der beiden Lokomotivschuppen liegt eine
Drehscheibe von 20 m Durchmesser, die mit Einrichtungen
fiir elektrischen Betrieb und fiir Bewegung von Hand ver-
sehen sind.

Der Raum zwischen beiden Lokomotivschuppen ist iiber-
baut und zur Unterbringung einer Betriebswerkstiitte,
eines Lagers fiir Betriebsvorrite und der Dienstriume fiir die
Werkmeister und Werkstittenschreiber ausgenutzt worden, Die
Betriebswerkstiitte ist mit Werkzeugmaschinen ausgestattet,
fiir deren Antrieb ein Elektromotor mit 20 PSe Leistung
mit Transmissionswelle vorgesehen ist.

Fiir die Lokomotivbekohlung sollen die endgiiltigen
Anlagen spiiterhin Ostlich der Lokomotivschuppen zwischen
den Zufahrtgleisen der Lokomotiven angelegt werden. Vor-
liufig ist an dieser Stelle eine holzerne Kohlenbithne mit
zwei Drehkranen mit elektrischem Antrieb ausgefiihrt worden,
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Stidlich der Stationsgleise befindet sich eine Ent-
seuchungsanlage fiir Viehwagen. Unter den Stiinden
fiir die zu reinigenden Wagen ist der Bahnkorper mit Zement-
belag und Abwasserkaniilen versehen. Auf der Ostseite sind
Rohrleitungen fiir Wasser und fiir Dampf in einem Kanal
untergebracht. An zwei Stellen sind die in dem Kanal liegen-
den Leitungen mit Binrichtung zur Entnahme kalten Druck-
wassers und mit Strahlapparat zum Heizen des entnommenen
Druckwassers versehen. Zwischen beiden Entnahmestellen
ist ein eiserner Behiilter zur Herstellung von heifier Soda-
lauge aufgestellt. Der Inhalt des Kessels wird mittels eines
Dampfstrahlapparates erwiirmt und geriihrt. Die Dampfkessel
der Anlage haben je 7,75 qm Heizfliche und sind in einem
benachbarten Gebiude untergebracht, welches auBlerdem mit
Aufenthaltsraum fiir die Bedienungsmannschaften und mit
Riumen fiir Gerite und Desinfektionsmittel versehen ist.

Gleis- und Weichenanlagen. Die Gleise bestehen
aus Schienen, Profil XTa, die auf holzernen Querschwellen
verlegt sind. Fast siimtliche aus Schienen, Profil XI, her-
gestellten Weichen haben das Neigungsverhiltnis 1:8,5. In
den Weichenstraen der Stationsgruppen sind Weichen im
Neigungsverhiiltnis 1:7 verlegt worden, wodurch eine be-
deutende Verminderung der Gleislingen erzielt wurde. Zur
Regelung der Laufgeschwindigkeit der von den Verschieb-
riicken abgelassenen Wagen liegen am IuBe der vier auf
dem Bahnhof befindlichen Verschieberiicken Gleisbremsen mit
unterleg- und auswechselbarer Spitze nach der vereinigten
Bauweise ,,Andreowitz, Miiller-Klingenberg-Kolking, Essen*.

Sicherungsanlagen.

Zar Sicherung des Zug- und Verschiebeverkehrs ist der
Verschiebebahnhof in zwei Fahrdienst- und drei Aufsichts-
bezirke eingeteilt (Abb. 1 Bl 23). Die Regelung des gesamten
Zugverkehrs sowohl zwischen den einzelnen Stellwerk- und
Fahrdienstbezirken, als auch zwischen dem Verschiebebahnhof
und den Nachbarstationen erfolgt ausschlieBlich durch elek-
trische Blockapparate nach der Bauweise Siemens u. Halske,
80 dafl Zugmeldungen mittels Morseschreiber nur in Ausnahme-
fillen und bei Storungen notwendig werden. Eine Mitwirkung
des Zuges ist hierbei durch die elektrische Druckknopfsperre
bei den Einfahr- und durch die Haltfalleinrichtung bei den
Ausfahrsignalen gesichert. Die Fernbedienung der Weichen
?rfc?lgt gemil der bei der Verwaltung der Reichseisenbahnen
upllchen Art mittels starkwandiger Gestiingeleitungen. Die
Signale werden durch 4 mm starke TiegelguBistahldriihte ge-
stellt. Zur Bedienung stimtlicher Weichen und Signale sind
vorhanden: 9 Sicherheitsstellwerke, 7 Verschiebestellwerke
und 3 Handstellbezirke mit zusammen 66 Signal-, 73 Fahr-
straflen- und 298 Weichenhebeln. Die in den beiden Fahr-
diensttiirmen Siid und Nord (Abb, 16 u. 17 BL 25 u, Abb, 1
u. 2 BL 26) befindlichen Blockhebel und Freigabefelder sind
mit den Signal- und Weichenhebeln der beiden Gruppen zu
einem Stellwerk vereinigt.

Auf der Siidseite laufen, wie bereits erwiihnt wurde,
fiinf zweigleisige Bahnstrecken, vier fiir den Giiterverkehr
ul?d eine fiir Schnell- und Personenziige in den Bahnhof ein.
Hieraus ergibt sich eine grofie Anzahl von Fahrstrafen und
Signalen, so daB das Stellwerk Siid eine beachtenswerte Grofie
erlangt hat. Fiir die FahrstraBen- und Straflenblockabhiingig-

keiten waren im Schieberkasten 60 Lineale erforderlich. Fiir
jede Strecke sind hinter der letzten Weiche besondere Strecken-
einfahrsignale I, II, III und IV aufgestellt. Sie sind mit
elektrischer Armkupplung versehen und hiingen von den
Streckenanfangfeldern in der iiblichen Weise ab.

Auf der Personenzugstrecke StraBburg-Vendenheim ist
Streckenblockung entsprechend der abgeschlossenen Lage
dieser Strecke ununterbrochen fiir beide Richtungen durch-
gefithrt. Fiir die vier im Siiden einlaufenden Giiterzugs-
strecken endigt die Streckenblockung im Stellwerk Siid. Zur
Weiterfahrt der Ziige innerhalb des Bahnhofs schliefen sich
zwischen den Stellwerken IT und XII auf den Gleisen IV und V
weitere Blockstrecken an.

Fiir durchgehende Giiterziige auf Gleis Ill sind zwischen
den Stellwerken II und Nord und fiir neu gebildete nach
Norden bestimmte Ziige auf Gleis XXXVI zwischen Stellwerk I
und Nord je eine Blockstrecke gebildet. Beide vereinigen
sich im Bezirk des Stellwerks XIV und fithren bis zum
Bahnhof Vendenheim weiter. Stellwerk XIV ist demnach
fiir Ziige auf diesen Strecken Durchgangsblockstelle.

Fiir die von Vendenheim, also von Norden, in den
Einfahrbahnhof fahrenden Giiterziige ist Stellwerk XIV End-
blockstelle. Fiir die auf der Westseite des Bahnhofs durch-
fahrenden Giiterziige dagegen ist die Blockstrecke bis zum
Stellwerk IX und von da nach dem Stellwerk IV weiter-
gefithrt.  Diese Strecken miinden in die Ausfahrgleise des
Stellwerkbezirks ,Siid“ ein, von wo der Verkehr in der bereits
beschriebenen Weise weitergeleitet wird. Durch die Einfiihrung
der Streckenblockung wird der Fahrdienst auBlerordentlich er-
leichtert. Stationsblockung ist zwischen den Stellwerken Siid
und I, II und IV sowie XII und IX und XIII und XIV vor
handen und kann daselbst als Bindeglied der unterbrochenen
Blockstrecken betrachtet werden.

Zur  Regelung des Verschiebeverkehrs sind auf den
Ablaufriicken an hohen Masten befindliche Verschiebesignale
aufgestellt, die in Form eines um seinen Mittelpunkt beweg-
lichen, bei Dunkelheit elektrisch erleuchteten Balkens die
Befehle ,Halt“ (in wagerechter Lage), ,Zuriickdriicken® (in
schriiger Lage) und , Vorziehen® (in senkrechter Lage) geben
lassen. Ihre Bedienung erfolgt durch den Schirrmeister der
hetreffenden Gruppe. Die Stellung dieser Signale wird von
zwei kleineren Signalen, die neben den Einfahrgleisen stehen,
wiederholt.

Die Ankiindigung der durch den Weichensteller auf
dem Stellwerk einzustellenden Gleise erfolgt durch elek-
trische Gleismelder nach der Banart Siemens. Am Ab-
laufriicken befindet sich die Gebevorrichtung; in den Verschieb-
stellwerken die Empfangsvorrichtung. Die gesamten Stell-
werkanlagen sind von der Maschinenfabrik Bruchsal, vormals
Schnabel u. Henning, ausgefiihrt worden.

Wasserversorgung.

Die Wasserversorgung umfafit die Einrichtungen zur
Beschaffung und Verteilung des Wassers fiir Betriebs- und
Trinkzwecke. Anfangs lag die Absicht vor, das gesamte
Wasser aus einem siidlich der Lokomotivschuppen angelegten
Brunnen zu entnehmen. Durch Bohrversuche wurde jedoch
bald festgestellt, daB das angetroffene fiir Trinkzwecke zwar
geeignete Grundwasser tiir die Speisung der Lokomotivkessel

5*
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des Kalkgehaltes wegen vollkommen unbrauchbar war. Fiir
das Betriebswasser wurde daher eine bereits fiir den Innen-
bahnhof Strafiburg seit langer Zeit benutzte Entnahmestelle
am Festungsgraben der siidlichen Stadtumwallung hergerichtet,
woselbst gutes Kesselspeisewasser aus dem Illfluf in aus-
reichender Menge verfiigbar ist. Das déltere Pumpwerk des
Innenbahnhofs StraBburg wurde demgemifi durch eine Neu-
anlage erweitert, welche das Betriebswasser aus dem Wall-
graben entnimmt und durch eine Leitung von 300 mm
Lichtweite nach dem auf dem Verschiebebahnhof Hausbergen
errichteten Wasserturm fordert.

Das neue Pumpwerk fiir Betriebswasser ist nordlich
von dem ilteren Pumpenhaus am Siidende des Innenbahn-
hofs errichtet und mit zwei Dampfkesseln von je 75 qm
Heizfliche fiir 10 Atm. Uberdruck, sowie mit zwei Verbund-
pumpen von je 150 cbm stiindlicher Leistung ausgestattet
worden. Jede Pumpe kann durch dieselbe Steigleitung sowohl
nach den Wasserbehiiltern des Verschiebebahnhofes als auch
nach den Wasserbehiiltern des Innenbahnhofs férdern.

Das Trinkwasser wird aus der urspriinglich vor-
gesehenen Entnahmestelle, einem Brunnen von 3,25 m Durch-
messer auf dem Verschiebebahnhof Hausbergen gewonnen.
Das Pumpwerk fiir das Trinkwasser ist in Abb. 2 Bl 25
dargestellt. Da der Wasserspiegel des Brunnens in 12 m
Tiefe unter der Schienenoberkante gelegen ist, sind die
Pumpen im Brunnenschacht 1,56 m iiber dem Wasserspiegel
auf einem Betonboden untergebracht. Die Pumpen sind
Hochdruckkreiselpumpen von 20 cbm stiindlicher Leistung
mit elektrischem Antrieb. Uber der Brunnenmiindung ist
ein Wellblechhéuschen errichtet, in welchem Schaltbrett und
sonstiges Zubehor untergebracht sind.

Die Einrichtung des Wasserturmes auf dem Verschiebe-
bahnhof ist aus Abb. 1 Bl 25 ersichtlich und nach dem Ent-
wurf des Baurats Liibken zur Ausfiihrung gelangt. Auf
einem gemauerten Unterbau ist ein eiserner Behiilter auf-
gestellt, dessen unterer Teil als Doppelbehiilter nach der
Bauart Intze gefertigt ist und zweimal 300 chm Wasser fiir
Betriebszwecke zu fassen vermag. Uber diesen Behiiltern fiir
Betriebswasser ist auf eisernem Raumfachwerk ein zweiter
Doppelbehiilter von zweimal 50 cbm Inhalt fiir Trinkwasser
untergebracht. Bei alleiniger Benutzung der inneren Abtei-
lung dieses Trinkwasserbehilters wird die Lastiibertragung
auf das Raumfachwerk durch Hingewerke vermittelt, die in
kreuzweiser Anordnung {iber dem Trinkwasserbehiilter an-
geordnet sind. Der Trinkwasserbehiilter ist mit einer Rabitz-
wandung ummantelt und {iberdacht, um seinen Inhalt gegen
Erwiirmung und Verunreinigung zu schiitzen. Die Steig-
leitungen sind derart gestaltet, daB jeder Teilbehilter einzeln
gefiillt werden kann. Der Zufluf nach dem unteren Behiilter
fiir Betriebswasser wird bei hochstem Wasserstande durch
ein selbsttitiges Schwimmerventil abgesperrt. In die Fall-
leitung fiir Betriebswasser ist im Obergescholl des Wasser-
turmes eine Riickschlagklappe eingebaut, welche den Uber-
tritt des Wassers aus dem oberen Behiilter fiir Betriebswasser
in den unteren verhiitet. Die Leitungen im Obergeschof des
Wasserturmes sind derart gestaltet, daff die Falleitung eines
jeden Teilbehiilters fiir Betriebswasser zum Spiilen des Be-
hilters mit der Uberlaufleitung verbunden werden kann.
Liings der Westseite des Verschiebebahnhofs ist in ganzer

Ausdehnung eine Falleitung fiir Betriebswasser und eine
zweite filr Trinkwasser verlegt, aus denen die Entnahme-
stellen versorgt werden,

In den beiden Lokomotivschuppen ist in jedem zweiten
Felde zwischen den Stinden ein Hydrant mit Schlauchanschlufi
zum Auswaschen und Fiillen der Lokomotivkessel vorgesehen.
AuBerhalb der Schuppen sind insgesamt neun Wasserkrane
aufgestellt fiir die Versorgung der Verschiebelokomotiven und
einzelner durchgehender Zugmaschinen. ‘

Von der Haunpttrinkwasserleitung sind Zweigleitungen
nach simtlichen Wohn-, Aufenthalts- und Stellwerkgebiiuden
gefiihrt.

Entwisserungsanlagen.

Zur Abfithrung des Regenwassers vom Verschiebe-
bahnhof ist eine besondere Entwiisserungsanlage ausgefiihrt
worden, die aus einem begehbaren, in Eiquerschnitt aus Beton
hergestellten Hauptkanal und einem ausgedehnten Netz von
Nebenkaniilen und Rigolen besteht. Die Rigolen sind parallel
zu den Gleisen gefithrt, mit groben Kieswacken ausgefiillt
und enthalten zur Abfithrung des Wassers in die Schiichte
und von da in die Rohrenkaniile auf der Sohle TonrShren
mit offenen Stfen. Aus den Hauptkanilen gelangt das
Wasser im Siiden in eine Ausschachtung zur Versickerung, im
Norden in den Suffelbach bei der Haltepunkt Mundolsheim.

Zur Abfithrung der Verbrauchswasser und Féakalien
aus den Lokomotivschuppen, Wohnhiiusern und Aufenthalts-
gebiuden wurde, an der Westgrenze des Verschiebebahnhofs
entlang fiihrend, eine Tonrohrleitung von 45 cm bezw. 35 cm
1. Weite von den Lokomotivschuppen beginnend bis zum
AnschluB an die stidtische Kanalisation in Kronenburg mit
einer Gesamtlinge von mnahezu 4 km verlegt. In diese
Leitung wurden die verschiedenen Zweigleitungen eingefiihrt.

Elektrische Anlagen.

Die Versorgung des Verschiebebahnhofs mit elektrischem
Strom erfolgt von dem elektrischen Kraftwerk des Bahn-
hofs StraBburg aus mittels Drehstromes von 5000 Volt ver-
ketteter Spannung.

Zur Deckung des Strombedarfs sind zwei Turbogenera-
toren fiir eine Leistung von je 350 Kilowatt bei 3000 Um-
drehungen in der Minute zur Deckung des Nachtbedarfs und
ein Gleichstrom - Drehstromumformer fiir eine Leistung von
70 Kilowatt bei 7560 Umdrehungen in der Minute zur Deckung
des erheblich kleineren Tagbedarfs aufgestellt. Die Turbinen
sind Aktionsturbinen Bauart Zoelly der Maschinenfabrik Escher,
Wyss u. Ko. in Ziirich, die Generatoren auf Stern geschaltete
Innnenpolmaschinen mit besonderer Gleichstromerregung der
Siemens-Schuckert- Werke, Berlin. Der Gleichstrommotor des
Gleichstrom - Drehstromumformers ist an die Sammelschienen
der vorhandenen Dreileiter-Gleichstromanlage von 2220 Volt
angeschlossen. Von den Maschinenklemmen wird der elek-
trische Strom durch die in einem Kanal verlegten Kabel den
Sammelschienen zugefiihrt.

Die Hochspannungsschalttafel (Text-Abb. 1) ist auf
einer 3,5 m hohen Biihne in unmittelbarem AnschluBl an die
vorhandene Gleichstromschaltanlage angeordnet.

Nach dem Verschiebebahnhof Hausbergen wird der
elektrische Strom mittels Freileitung auf Holz- und Hisen-
gestiingen iberfithrt, Die Leitung besteht aus drei blanken
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Abb. 1. Schaltungsschema der Hochspannungsanlage
der Lichtanstalt auf Bahnhof Strafburg i. E.

Kupferdriihten von je 35 qmm Querschnitt und besitzt eine
Liinge von dreimal 5,8 km. *

Umformer. Zur Verteilung des Stromes sind auf
dem  Verschiebebahnhofe drei Umformer-Unterstationen er-
richtet, welche so verteilt sind, daB jede Unterstation
etwa !/; des Bahnhofes der Linge nach versorgt. Von
diesen bestehen zwei nur aus je einem Hoch- und Nieder-
spannungsraume und Magazin. Im Hochspannungsraume sind
die Hochspannungssicherungen, Olausschalter und Umformer
untergebracht, im Niederspannungsraume die Verteilungs-
schalttafeln. Die dritte Umformerstation enthiilt aufierdem eine
Werkstiitte und einen Raum fiir einen Betriebsmechaniker.

Die Umformer sind auf Hoch- und Niederspannungs-
seite im Dreieck geschaltet, haben ein Umsetzungsverhiiltnis
von 5000 auf 220 Volt und sind mit Olkithlung versehen.

Beleuchtungsanlagen. Der grofite Teil des gesamten
Strombedarfes wird fiir Bogenlampenbeleuchtung verwendet. Zur
Beleuchtung der Gleise dienen 160 Bogenlampen von 25 Amp
Stromstiirke in 15 m Lichtpunkththe, in den Lokomotiv-
schuppen sind 24 Lampen von 10 Amp Stromstirke mitten
tiber den Lokomotiven aufgehiingt. In der Werkstiitte sind sechs
Lampen zu 15 Amp und im Telegraphenzimmer vier Lampen
Z0 10 Amp fiir mittelbare (Decken-) Beleuchtung verwendet.

Die Bogenlampen sind Motorbogenlampen der Siemens-
Schuckert- Werke mit Reflektor und parallel geschalteter
Sicherheitsdrosselspule, und zwar sind stets sechs Stiick
hintereinander geschaltet. Die Beleuchtungsstirke, bezogen
auf den Boden in Schienenhthe, betrigt:

a) bei Gleisen mit Weichen ohne nennens-
werten Verschiebebetrieb

; 0,2 bis 0,25 Meterkerzen,
b) bei Verschiebe- und Ablaufgleisen .

- 0,42 bis 0,50

¢) bei den Kohlenladebithnen . . . . 25 :
d) in der Betriebswerkstitte . . . . . 38 B
e) in den Lokomotivschuppen . . . . 1,6 -

Glithlichtbeleuchtung ist in Parallelschaltung in simt-
lichen Dienstgebiiuden, in den Stellwerken und Aufenthalts-
gebiiuden und in den Verschiebsignalen ausgefiihrt. Auf
dem Bahnhof befinden sich im ganzen etwa 700 Glithlampen.

Motoren. Aufler den vorstehend bereits erwahnten
Motoren fiir den Betrieb der Drehscheiben, der Werkstiitte,
der Pumpen und der Bekohlungsanlage, ist ein Drehstrom-
Gleichstrom - Umformer zum Laden von Akkumulatorenbatterien
fiir den Betrieb der Fernzeigeranlagen vorhanden. Simtliche
Motoren sind Drehstrommotoren mit Schleifringanker, teilweise
gekapselte, teilweise offene.

Betrieb des Kraftwerks. Nach den Verwendungs-
zwecken des Stromes regelt sich der Betrieb in dem Kraft-
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weitere Kellerrdume, eine Rollenkammer

Abb, 2. Strafieniiberfihrung in km 4,7 4 16.

werk, Am Tage wird nur Strom zu Kraftzwecken benotigt;
zur Deckung desselben ist der Gleichstrom=Drehstromumformer
in Betrieb. Gegen Abend dagegen beim Einsetzen der Gesamt-
beleuchtung wird dann ein Turbogenerator in Betrieb ge-
nommen, withrend der zweite zur Aushilfe dient. Beim Ab-
schalten der Beleuchtung morgens tritt dann wieder der
Gleichstrom-Drehstromumformer in Titigkeit.

Die Gesamtanlage ist gegen Blitzschlag durch Horner-
blitzableiter und gegen gefihrliche Uberspanmmgen durch
einen Wasserstrahlerder gesichert.

Der gesamte erzeugte Strom wird durch einen Hoch-
spannungs- Elektrizitiitsziihler gemessen, wilhrend der ver-
brauchte Strom in den einzelnen Unterstationen je getrennt
nach Bogenlicht, Gliihlicht und Kraft durch Zihler fest-
gestellt wird.

Hochbauten.

Auf der Ostseite der Personengleise, etwa in der Mitte
des Bahnhofs, befindet sich das Dienstgebiude mit dem
Sitze des Oberbahnhofsvorstehers (Abb. 5 und 6 Bl 25 und
Text-Abb. 4). Das Gebiiude enthilt im HrdgeschoB Dienst-
riume fiir den Vorsteher, die Telegraphisten, Schreiber,
Vernehmungs- und Kassenbeamten sowie eine Rettungswache
mit Warte- und Sprechzimmer des Bahnarztes. Im ersten
Obergeschof8 sind die Wohnungen des Oberbahnhofsvorstehers
des stellvertretenden Vorstehers und eines Assistenten unter-
gebracht. Im zweiten Stockwerk befinden sich eine Wohnung
fiir einen zweiten Stationsassistenten sowie Dachkammern
und Bodenrdume. Im KellergeschoB sind je zwei Kellerriume
fiir die Wohnungsinhaber und mehrere Keller fiir dienstliche
Zwecke vorgesehen.

Nordlich von den Lokomotivschuppen, in der Nihe der
Einfahrgleise ist ein Ubernachtungsgebiiude (Text-Abb. 5
bis 7) errichtet worden. Es enthilt im FrdgeschoB im siid-
lichen Fliigel die fiir sich abgeschlossene Wirterwohnung,
im nordlichen Fliigel zwei Aufenthaltsriiume fiir Fiihrer,
Heizer und Bremser, die Kleiderablage, einen Raum zur
Unterbringung der Wische, einen Waschraum, ein Dienst-
zimmer des Wirters sowie eine geriumige Kiiche.

Im ersten und zweiten Stockwerk sind 16 Schlafzimmer
mit zusammen 40 Betten angeordnet. In jedem Stockwerk
befindet sich ein besonderer Waschraum, der mit mehreren
Waschtischen mit kalter und warmer Wasserzuleitung aus-
gestattet ist. Im KellergeschoB sind unter der Wirter-
wohnung der Raum fiir die Niederdruckdampfheizung, die
Kohlenkeller und eine Waschkiiche, im nordlichen Teile

und vier Badezellen vorgesehen, Die Aborte,
die in halber Hohe zwischen den Geschossen
errichtet sind, befinden sich in besonderem
Anbau und sind durch Pendeltiiren und
Windfiinge vom Hauptbau abgeschlossen.

In allen Wohnriiumen und Badezellen
sind Gliederdfen aufgestellt, die von dem
im Heizraum untergebrachten, guBeisernen
Gliederkessel (Bauart Kaeferle) aus gespeist
werden. — Siimtliche Riume sind mit
Gliihlichtbeleuchtung ausgestattet.

Fiir das auf dem Bahnhof beschiiftigte
Verschiebepersonal stehen mehrere kleine
Aufenthaltsriiume zur Verfiigung, die am Nord- und Siid-
ende des Bahnhofes, sowie zwischen den Richtungs- und
Stationsgruppen aufgestellt sind. Die Gebiiude sind in Holz-
fachwerk hergestellt und enthalten einen groBeren Aufent-
haltsraum fiir  Schirrmiinner, Riume fiir den Schirrmeister
und Wagennotierer, Kleidertrocken- und Waschraum, sowie
Riume fiir Gerite, Kohlen und Lampen.

Ahnliche Gebiiude sind fiir die Bahnmeisterei, fiir
Zugpersonal, Rottenarbeiter, Kohlenlader, Feuerlente und
Schlosser usw. errichtet worden. Auch diese Aufenthalts-
gebiiude haben Wasserleitungsanschliisse, sowie elektrische
Glithlichtbeleuchtung erhalten.

Nordlich der Lokomotivschuppen ist ein gréferes Vorrats-

nebenlager erbaut worden, das geriumige Keller-, Lager-
und Ausgaberiiume sowie Dienst- und Aufenthaltsritume fiir
das Aufsichtspersonal und die Arbeiter enthiilt.

Wegeiiberfiihrungen i{iber den Verschiebebahnhof.

Siimtliche das Gebiet des Verschiebebahnhofes in Schienen-
hohe kreuzenden Feldwege und Strafen wurden beseitigt.
An ihre Stelle traten vier groBe Uberfiihrungen mit eisernen
Bogenbriicken und beiderseitigen ausgedehnten Zufahrtsrampen.
Die stidlichste Briicke mit einer Stiitzweite von 66 m (Abb. 5
Bl. 24 u. Text-Abb. 3) iiberfithrt die VizinalstraBe von
Schiltigheim nach Mittelhausbergen. Eine zweite Uberfiihrung
enthiilt iiber drei Offnungen Briicken von je 66 m Stiitzweite
(Abb. 3 BL 24). Die grofite Briicke in der Mitte des Bahnhofs
hat bei einer Gesamtlinge von 263 m fiinf Offnungen (Abb, 2

Abb. 3. Strafleniiberfithrung in km 2,9 - 05.
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Abb. 5. Aunsicht,

die Hingestangen am unteren Bogengurt freischwebend auf-
gehiingt.  Zur Verhiitung einer bleibenden Verschiebung der
Fahrbahn gegen die Haupttriiger in der Liingsrichtung sind
bei den 66 m-Offnungen die beiden mittleren Quertriiger, bei
der 52,8 m-Offnung der mittlere Quertriiger allein gegen die
Haupttriger festgelegt. Von diesen festen Punkten aus kann
die Fahrbahn in der Lingsrichtung unabhiingig von den Haupt-
triigern kleine Bewegungen ausfithren. Die Liingstriger sind
auf den fest mit den Haupttriigern verbundenen Hndquer-
triigern frei aufgelagert, die Haupttriigerstiibe und Knd-
pfosten da, wo sie die Fahrbahn durchdringen, mit aus-
reichendem Spielraum versehen. In die den Auflagern zu-
niichst liegenden Hingestangen sind Gelenke eingeschaltet
zur Verhiitung iibermiiiiger Verbiegungen der kurzen Hiinge-
stangen bei Verschiebung der Haupttriiger gegen die Fahr-
bahn. Das Zugband ist am Ende der Quertriiger mit zwei
Flacheisenstiben lose aufgehiingt, so daB es von den Quer-
triigern unabhingig bleibt. Die Haupttriiger jedes Uberbaues
sind durch senkrechte Querverstrebungen und einen Windver-
band miteinander verbunden. In der Zugbandebene ist ein
unterer Windverband zur Ubertragung der auf die Fahrbahn
samt Verkehrslast wirkenden wagerechten Krifte auf die
Auflager angeordnet. Der Windverband liuft an den Auf-
lagern in Spitzen aus, die in der Mitte der Endquertriiger
befestigt sind. Die Fahrbahn wird von 7 mm starken, ver-
zinkten Buckelplatten getragen, welche auf einen Rost von
Quer- und Liingstriigern aufgenietet sind. Die Fahrbahn
hat eine Breite von 5,20 m. Auf beiden Seiten schliefien sich
2,15 m breite Fullstege auf Kragtriigern an. Die Fahrbahn-
befestigung besteht aus Stampfasphalt auf Betonunterlage,
wiithrend die Fullwege aus Monierplatten hergestellt sind.
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Abb. 6. ErdgeschoB.

Bl. 24 u. Text-Abb. 2). Von diesen sind drei durch eiserne
Bogenbriicken von 52,8 m Stiitzweite, eine Offnung ist durch
eine Briicke von 66 m Stiitzweite und die Ostliche kleinste
Offnung  durch eine Trapezfachwerkbriicke von 36 m Stiitz-
weite {iberspannt. Die nordlichste Uberfithrung (Abb. 4 BI. 24)
setzt sich aus zwei Bogenbriicken von 66 m und einer von
52,8 m Stiitzweite zusammen und iiberfiihrt die StraBe von
Suffelweyersheim nach Mundolsheim.

Die Haupttriger dieser Briicken sind polygonale Fach-
werkbogen mit Zugband (Abb. 6 bis 15 Bl 24). Die Ent-
fernung der Haupttriiger voneinander betriigt 6,50 m. Die
Fahrbahntafel ist vermittels der genieteten Quertréiger durch

Abb. 7. Erstes Stockwerk.

Die Bogenbriicken sind teils durch das Eisenwerk Kaisers-
lautern, teils durch die Briickenbauanstalt Gustavsburg aus-
gefiihrt,

Dienstwohnhiiuser. Das auf dem Bahnhof beschiif-
tigte Personal betriigt zur Zeit rd. 1160 Kopfe. Davon sind
beschiiftigt: auf der Station (einschlieflich Fahrpersonal)
rd. 650 Koépfe, in der Betricbswerkstiitte einschl. der Loko-
motivfithrer und Heizer rd. 260, bei der Bahnmeisterei rd. 230
und zur Bedienung der elektrischen Anlagen rd. 20 Mann,
Dem Oberbahnhofsvorsteher unterstehen 25 Stationsassistenten.

Zur Unterbringung dieses zahlreichen Personals sind
am Siidende des Bahnhofs bis jetzt neun Dienstwohn-
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gebiiude fiir je vier Unterbeamtenfamilien, sowie in der
Nithe der Lokomotivschuppen ein Dienstwohngebiude fiir
vier mittlere Beamte (zwei Assistenten und zwei Werkmeister)
errichtet worden. Die Wohnungen fiir Unterbeamte (Abb. 3
u. 4 Bl 25 und Text-Abb. 9) bestehen aus Kiiche, drei
Zimmern und Bodenraum, die Wohnungen fiir mittlere Beamte
(Abb. 11 u. 12 BL 25) aus Kiiche, vier Zimmern und Boden-
raum. Jeder Wohnung sind ein Kellerraum, ein Garten sowie
ein Stall in besonderem Nebengebiiude zugeteilt. Je zwei
Familien benutzen gemeinsam eine im Kellergescholi unter-
gebrachte Waschkiiche, ~Simtliche Gebéude sind an die
Wasserleitung und Kanalisation angeschlossen.

Die nicht in Dienstwohngebiiuden untergebrachten Beamten
und Arbeiter wohnen in den umliegenden Ortschaften und in
StraBburg, Fiir sie sind besondere Uberfithrungsziige ein-
gelegt worden, die stiindlich vom Hauptbahnhof StraBburg
nach dem Verschiebebahnhof abfahren, dort am Nordende
umsetzen und an acht innerhalb des Bahnhofes angelegten
Bahnsteigen anhalten.

Kosten. Zur Herstellung des Bahnhofsplanums muften
iiber eine Million Kubikmeter Erdmassen abgetragen werden,
die teils auf dem Bahnhofe selbst, teils zur Anschiittung der
Démme fiir die neuen Verbindungsstrecken verwendet wurden.
Fiir die Widerlager und Pfeiler der Briicken, fiir Durchliisse,
Futtermauern usw. wurden rund 15000 cbm Beton und
25000 cbm Sandsteinmauerwerk hergestellt. Die eisernen
Briicken erforderten zusammen rund 4000 Tonnen Kisen.

Im ganzen wurden fiir den Bahnhof und die Zufahr-
strecken 110 km Gleise und {iber 400 Weichen verlegt.
Zur Unterbettung dieser Weichen und Gleisanlagen wurden
iiber 270000 cbm Kies und Kleinschlag in Arbeitsziigen
herangefahren.

Die Gesamtkosten fiir den Bau des Verschiebebahnhofes
und der Verbindungsbahnen betragen 18,4 Millionen /.

Bauvorgang. Zunichst wurden die Erdarbeiten aus-
gefiihrt und die Diémme und Einschnitte der neuen Ver-
bindungsbahnen hergestellt. Gleichzeitig wurde der Bahnhof
Vendenheim umgebaut. Die bestehenden Personengleise
StraBburg- Vendenheim mufiten einstweilig verschwenkt wer-
den. Die Strecken StraBburg-Bischheim und Konigshofen-
Vendenheim wurden zeitweise eingleisig betrieben. Simtliche
Bauwerke auf den Strecken StraBburg-Vendenheim und
Strafburg-Bischheim muBten zur Aufrechterhaltung des Be-
triebes in zwei Hiilften hergestellt werden.

Mit der Verlegung der Bahnhofsgleise wurde im Friih-
jahr 1904, mit Aufstellung der groBen Uberfithrungen im
Herbst 1904 begonnen. Simtliche Hochbauten wurden in
den Jahren 1905/1906 errichtet.

Es mufte mit allen Mitteln dahin gearbeitet werden,
die Eroffnung des Bahnhofs bereits im Sommer 1906, zur
Zeit des geringsten Jahresverkehrs, zustande zu bringen, um
den Ubergang des umfangreichen Verschiebebetriebs auf die
neuen Anlagen nach Moglichkeit zu erleichtern und Betriebs-
storungen zu vermeiden. Vor allem mubBte auch das Personal
zeitig mit allen neuen Einrichtungen und mit der Hand-
habung der Verschiebegeschiifte vertraut gemacht werden.

Zu diesem Zwecke wurden bereits mehrere Wochen vor

Eroffnung des Bahnhofs Ubungsstunden abgehalten, in denen
die Stellwerkbedienungsmannschaften und Verschiebekolonnen

an Ort und Stelle mit den vorhandenen Einrichtungen und
Gleisanlagen bekannt gemacht wurden.

Die Besetzung der Stellwerke erfolgte zwei Wochen vor
Inbetriebnahme des Bahnhofs, und die vorgeschriebenen Ver-
schiebegeschiifte wurden zuniichst probeweise ausgefiihrt mit
Arbeitsziigen.

Mit den Bauarbeiten ist anfangs Mirz 1902 begonnen
worden.

Am 3. Juli 1906 waren sémtliche Anlagen soweit fertig-
gestellt und das Personal soweit vorgebildet, dall der Bahnhof
dem Betriebe iibergeben werden konnte. Zuniichst wurden
die frither im Bahnhof Konigshofen behandelten Ziige und
drei Wochen spiiter der gesamte Verkehr von den Bahnhdofen
Bischheim und Strafburg iiberfiihrt.

Der Verschiebebahnhof hat sich seit seiner Eriffnung
in jeder Hinsicht bewiihrt und hat auch bei der Bewiiltigung
des letzten auBergewdhnlich starken Herbstverkehrs den An-
forderungen in jeder Weise entsprochen.

Die Leitung der gesamten Bauarbeiten lag in den Hiinden
des Oberregierungsrats Franken, Regierungsrats Rohr und
des Bau- und Betriebsinspektdrs Richard, unter denen
mehrere Regierungsbaumeister und Baufithrer titig waren.

B. Beschreibung der Verlegung der Strecke StraBburg-Mitte Rhein
bei Kehl.

Zu gleicher Zeit mit den oben beschriebenen Anlagen
des Verschiebebahnhofs ist die auf der Siidseite des Vororts
Neudorf von StraBburg ausgefiihrte Verlegung der zwei-
gleisigen Hauptbahn Strafburg-Kehl in Betrieb genommen
worden (s. Ubersichtsplan Abb. 1 Bl 24). Den AnlaB zu
dieser Bauausfithrung gaben die zahlreichen Wegeiibergiinge,
die die Bahn in Schienenhhe kreuzten. Insbesondere kamen
hierbei in Betracht die Ubergiinge der Kolmarer- und Spital-
strafie, welche die Hauptverbindung des ungefihr 20000
Binwohner zihlenden Vororts Neudorf mit Stralburg her-
stellten. Zwischen den beiden Straien befand sich der alte
Personenbahnhof Neudorf, wiihrend der Giiterbahnhof westlich
von der zuletzt genannten StraBle gelegen ist.

Um die vorhandenen MiBstinde zu beseitigen, war ur-
spriinglich eine Hoherlegung der Bahnlinie und damit eine
Unterfithrung der StraBen an derselben Stelle in Aussicht
genommen. Bei einer derartigen Ausfithrung wiire aber eine
Erweiterung der Gleisanlagen, die den Verkehrsbediirfnissen

Abb, 8, Empfangsgebiiude auf Bahnhof StraBburg-Neudorf,

e b
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schon lange nicht mehr geniigten, schwer moglich gewesen,
da die alte Linie durch eng bebaute Stadtteile fiihrte. Man

Zur Verbindung des Giiterbahnhofs mit dem Personen-
bahnhof dient ein besonderes Gleis. Der Giiterbahnhof ist

Abb. 9. Dienstwohngebiiude fiir je vier Unterbeamte auf Verschiebebahnhot Hausbergen.

entschlof sich daher bald, die alte Linie aufzugeben und an ihrer
Stelle eine meue den Vorort Neudorf auf der Siidseite um-
fahrende Strecke auszubauen. Dieser Plan fand auch sofort
die Zustimmung der beteiligten Militiir-und Stadtverwaltung.

Die neue Linie, die den Vorort Neudorf in einer aus
einem grofen Bogen von 800 m Halbmesser und zwei geraden
Linien zusammengesetzten Strecke umfihrt, ist so hochgelegen,
daB stimtliche die Neubaustrecke kreuzenden Strafen und
Wege unterfiihrt werden konnten. Sie zweigt unmittelbar
hinter der 111 von der alten Linie ab und miindet vor dem
kleinen Rhein wieder in die alte Strecke ein. Die mneue
Bahnlinie ist zuniichst wieder zweigleisig ausgebaut worden.
Grund und Boden fiir einen viergleisigen Ausbau ist jedoch
bereits ausreichend erworben. Bei siimtlichen Anlagen ist
iiberhaupt auf spiitere Erweiterungen Bedacht genommen.
Die neue Linie ist rund 4800 m lang und nur 774 m linger
als die alte Strecke.

Personenbahnhof. Mit der Verlegung der Linie war
naturgemil auch die Verlegung des Personenbahnhofs ver-
bunden (Abb. 2 Bl 23). Dagegen konnte der Giiterbahnhof
vielfach vorgebrachten Wiinschen der Interessenten ent-
sprechend an der alten Stelle belassen werden. Er wird nach-
dem er erheblich erweitert worden ist, als Kopfbahnhof weiter
betrieben.  Von der alten Bahnstrecke konnte daher nur der
von der Spitalstraie ab ostlich gelegene Teil aufgehoben
werden. Das betreffende Gelinde ist an die Stadt StraBburg
abgetreten worden, die hieraus eine fiir den Vorort Neudort
duflerst giinstig gelegene Strafie herstellen will. Der neue
Personenbahnhof ist westlich von der Kolmarerstraie erbaut
worden. Diese Lage wurde als die zweckmiiBigste befunden,
da der Bahnhof hier nicht nur giinstig zum Giiterbahnhot
gelegen ist, sondern auch von demjenigen Teil der Be-
vilkerung Neudorfs, der am meisten die Bahn benutzt, und
von den weiter gelegenen Ortschaften aus leicht zu er-
reichen ist,

Zwischen den durchgehenden Hauptgleisen liegt der
Mittelbahnsteig. Die Uberholnngsgleise sind fiir den Richtungs-
betrieb neben den entsprechenden Hauptgleisen angeordnet.
Die Personenzugiiberholungsgleise sind in der Weise an-
geordnet, daB an jeder Seite des Bahnsteiges zwei Ziige
hintereinander aufgestellt werden konnen.

Zeitschrift f. Bauwesen, Jahrg, LVIII,

auBerdem, um die unmittelbare Ein- und Ausfahrt der Giiter-
ziige von und nach Strafburg zu ermoglichen, durch zwei
unmittelbar vor der Illbriicke abzweigende Gleise an die
Hauptgleise angeschlossen. Von diesen Gleisen kreuzt das
Rinfahrgleis von StraBburg die Hauptgleise vermittels einer
Unterfiithrung.

Empfangsgebiude. Das Empfangsgebinde (Abb. 13
bis 15 Bl 25 und Text-Abb, 8) enthiilt im ErdgeschoBf in
der Mitte eine gerdumige Schalterhalle, links von dieser die
Fahrkartenschalter und einen Dienstraum fiir den Bahnhofs-
vorsteher und rechts die Gepiickabfertigung und Eilgutkasse.
In den oberen Stockwerken enthilt das Empfangsgebiude die
Dienstwohnungen fiir den Bahnhofsvorsteher und seinen
Vertreter. Der Eilgutschuppen ist an der Westseite des
Empfangsgebiudes angebaut.

Von der Schalterhalle aus gelangt man zu dem Bahn-
steige durch einen Verbindungsgang und einen gewdlbten
Tunnel, die beide in gerader Verlingerung der Halle ge-
legen sind. Mit Riicksicht auf den spiiteren Ausbau weiterer
Gleise ist das Empfangsgebidude von der jetzigen Gleis-
anlage abgeriickt und ein Verbindungsgang in Fachwerkbau
nach dem Tunnel hergestellt worden. Der Verbindungsgang
ist sowohl gegen den Tunnel als auch gegen die Schalter-
halle durch Glasverschlige mit Pendeltiiren abgeschlossen
und wird bei stirkerem Verkehr als Warteraum benutzt.
Die Bahnsteigsperre befindet sich am Tunneleingange. Am
Ende des Tunnels fithren zum Bahnsteige zwei Treppen.

Auf dem Bahnsteige, auf dem die Reisenden durch
eine eiserne Uberdachung gegen Witterungsunbilden geschiitzt
sind, befinden sich drei voneinander getrennte kleine Gebiude,
in denen zwei Warteriume, ein Fahrdienstraum und Abort-
anlagen untergebracht sind

Das Eil- und Gepiickgut wird aus den Abfertigungs-
riumen zum Bahnsteig durch einen neben dem Personen-
tunnel erbauten Gepiicktunnel befordert und durch einen
elektrisch  betriebenen Aufzug hochgehoben. Der Bahn-
steig hat eine Hohe von 76 cm iiber Schienenoberkante
erhalten.

Auf der Siidseite des Giiterbahnhofs sind zu den
bestehenden Gleisanlagen drei Gleise, die als Ein- und
Ausfahrgleise benutzt werden, und auf der Nordseite vier

6
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FreiladestraBen von je 100 m Liinge hinzugekommen. Aufler-
dem ist hier ein neues Giiterabfertigungsgebiude errichtet
worden. — Zur Unterfithrung der Wege und FluBliufe waren
im ganzen 14 Unterfithrungen von 3 bis 24 m Lichtweite
zu erbauen.

Stellwerke. Zur Sicherung des Zug- und Verschiebe-
verkehrs dienen vier Stellwerke (Abb. 9 u. 10 BL 25 und
Abb. 3 Bl 26), von denen die drei auf dem Personenbahnhof
befindlichen von dem Fahrdienstleiter auf dem Bahnsteige
abhiingig sind. Die Stellwerkanlagen sind nach der Bauart
der Maschinenfabrik Bruchsal (vormals Schnabel u. Henning)

ausgefiihrt und mit elektrischem Stationsblock ausgeriistet
worden.

Mit der Ausfithrung der oben beschriebenen Bauten, wurde
unter Leitung des Oberregierungsrats Franken und der
Bau- nnd Betriebsinspektoren Reiffen und Jordan im
Juli 1903 begonnen. Zur Schiittung sind rund 1000000 cbm
Kies aus einer ungefiihr 3 km von der Bahnlinie entfernt
gelegenen Seitenentnahme bezogen worden.

Die gesonderte Anlage hat einen Kostenaufwand von
rund 7300000 4 erfordert.

StraBburg i. E. Franken. Richard.

Messungen von Bewegungen der Trockendocks V und VI der Kaiserlichen Werft Kiel.

Vom Marine-Hafenbaumeister O. Franzius in Kiel.

Vom Sommer 1906 bis zum Friihjahr 1907 wurden an
den Trockendocks V und VI der Kaiserlichen Werft Kiel?)
vom Verfasser Beobachtungen gemacht, die verschiedene Er-
gebnisse von Interesse zeitigten und in folgendem mitgeteilt
werden sollen. Der urspriingliche Zweck der Messungen war,
festzustellen, ob die Docksohle unter ihrer wechselnden
Belastung:

1. bei vollem Dock durch Wasser,
2. bei belegtem, aber leergepumptem Dock durch ein Panzer-
schiff
Durchbiegungen erleidet, die groff genug sind, um einen
schidlichen Einflufl auf die Querverbiinde des Schiffes auszuiiben,

Art der Messungen. Vorangestellt sei die Erklirung

des MeBverfahrens. Alle Messungen wurden mit Hilfe eines
Nivellierinstrumentes der Firma Breit-

T q haupt u. Sohn (vgl. Katalog von 1905
. Nr. 156) durch unmittelbare Ab-
s§5% ] lesung ausgefiihrt. Es wurden sieben

Querschnitte nach Abb. 1 in jedem

Qu itt Dock ausgesteckt. In den Quer-
schnitten wurden in der Dockachse

u &H‘J“ sowie seitlich auf dem zweiten Absatz

v von unten Spitzbolzen eingesetzt. Da-

W neben wurden kurze Rundeisenstiicke

einbetoniert, auf welche Gasrohre von

16 m Liinge und 51 mm Durchmesser
gesetzt wurden. Die Rundeisenstiicke
hatten die Aufgabe, eine Verschie-

L‘; ) bung der Senkrecht unmittelbar auf
der Sohle stehenden Gasrohre durch
stromendes Wasser zu verhindern,
Die Rohre wurden bei vollem Dock
durch Taucher eingeseszt und 1 m iiber Wasser vom Boot
aus durch annithernd gleichlange Seile mnach vier Seiten
hin vertaut. An jedem Rohr wurden oben Mafitibe mit
Millimeterteilung  befestigt. Die seitlichen Rohre wurden
aufgestellt, um von den Wirmeausdehnungen der Rohre un-
abhiingig zu sein. Andernfalls hitte die Ablesung an einem
Mittelrohr und Bolzen in der Maueroberkante geniigt. Fiir

Abb. 1. 1:3000.

1) Vgl. Jahrg. 1903 8. 201 u. 495 und Jahrg, 1905 S, 113 u.
343 d. Zeitschrift.

(Alle Rechte vorbehalten.)

die Ablesungen an den Bolzen wurden 2 m lange Stibe mit
Millimeterteilung verwendet. Bei allen Ablesungen wurde
das Instrument fiir die gleiche Rohrgruppe an denselben
Punkten aufgestellt und nach jeder Messung, das heifit Ab-
lesung an allen Rohren oder allen Bolzen, die Fadenkreuz-
differenz bestimmt. Die Messungen wurden aber nur dann
einander gegeniibergestellt, wenn sich gleichbleibende Faden-
kreuzdifferenz ergeben hatte, deren Einflufl somit ausgeschaltet
war. Das Instrument wurde nie zwischen zwei zusammen-
gehorigen Messungen justiert.

Bei vollem Dock wurde die Wasser- und Luftwiirme,
bei leerem Dock die Luftwiirme gemessen, um die Rohrlinge
auf gleiche Wiirme umrechnen zu kionnen. Die Messungen
an den Rohren bei leerem Dock wurden entweder bald nach
Sonnenaufgang ausgefiihrt, so dafi Beschattung einer Rohrreihe
durch die Dockwand vermieden wurde, oder auch im Herbst
bei hoher stehender Sonne, welche die Rohre alle gleich
bestrahlte. Die Unterschiede zwischen Wasser- und Luftwiirme
waren zudem so unerheblich, daB die Liingeniinderungen
der Rohre vernachliissigt werden konnten. Bei der annihernd
gleichen Liinge der Rohre sind auch bei stirkerer aber gleich-
miBiger Erwirmung die Verlingerungen gleich und heben
sich bei Ausrechnung der Durchbiegung auf.

Da die spiiter zu besprechende Gesamthebung der Docks
unbekannt war, wurde die Erwirmung der Rohre durch die
Sonnenstrahlen nicht gemessen und die sehr wiinschenswerte
Ergiinzung der Zahlenwerte von Tabelle III (S. 93) leider nicht
gewonnen. Ohne Wiederholung der ganzen Arbeit ist das in
Kiel nicht mehr nachzuholen. Es ist jedoch wiinschenswert,
daB bei allen kiinftigen derartigen Beobachtungen die Hr-
wirmung und damit Ausdehnung der vorher eingetauchten
Rohre infolge der Bestrahlung durch die Sonne bei leerem
Dock festgestellt wird.

Erschwerend wirkte auf die Messungen der zeitweilig
rege Dockbetrieb ein, der keine Auswahl windstiller Tage
erlaubte. So muBte einige Male bei Wind nivelliert werden,
um nicht um den Erfolg schon angefangener Messungen zu
kommen. Die vorhandenen Fehler diirften in erster Linie
darin ihren Grund haben.

Zur Erreichung des zu Anfang erwiihnten Zieles hiitte
es geniigt, die Sohle bei vollem und bei leerem mit Schiff
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belegten Dock einzumessen. Letzteres war aber durch un-
mittelbare Messungen von oben unmdoglich. Daher mubBte
die unbelastete Sohle bei leerem Dock als Vergleichsfliche
herangezogen werden. Hierbei war es notwendig zu unter-
suchen, ob die Sohle jedesmal nach Aufhoren der Belastung
in die gleiche Lage zuriickkehrt. — Dieses geschieht ange-
nithert, wie Ta-
belle I (S.89) Spalte
v, w und x, sowie
Tabelle IT Spalte /&
und / zeigen.

Visierebene liber d. Dock
n 7\'1 F

h Visierebene tiber | Docksohle im Dock |y Auswertun g

der Messungen.
In Abb. 2 seien alle
Punkte a, b, ¢ usw.
unterhalb /2 —7 be-
obachtete  Punkte
der Sohle in ver-
schiedenerStellung:

1. bei leerem Dock,
2. bei trockenem Dock mit Schiff,
3. bei vollem Dock.

Durch Hohenmessung an den Rohren wurden die MaBe:

aat=mal—ma g

T (D, }Senklmg der seitlichen Rohre,
Of'=k f'—kb Senkung der mittleren Rohre

und damit die Senkung 5 [ der Mitte b gegen die Seiten-

punkte ¢ und ¢ infolge von Einlassen von Wasser in das

vorher leere Dock, mit

bf=bft— a_(i"gti_"l
festgestellt.

Die an den Rohren tatsiichlich abgelesenen Zahlen haben
keinen Bezug auf die Grofen m—a, k— b usw.; die Differenz
der abgelesenen Zahlen ergibt aber die GroBen

aa'y cct und b fL.

Durch Einnivellieren der Sohlenbolzen bei leerem un-
belegten und leerem belegten Dock wurde dann die Durch-
biegung der Mitte des vorher leeren Docks durch den Druck

* schweren Schiff durch Auspumpen des Wassers ist so gering,

daB sie ohne Feinnivellierinstrumente nicht festgestellt werden
kann. Die errechneten Durchbiegungen von Dock VI stimmen
mit 1/; mm im Mittel genau genug mit der Theorie iiberein,
weichen bei Dock V aber mit 2 mm im Mittel betriichtlich
von ihr ab. Die Erklirung, warum die Messung im Dock V
ungenauer werden muBte, folgt spiiter auf Seite 91, Absatz 2.

Die Messungen sind bei den vielen in Kiel vorhandenen
Fehlerquellen nicht geeignet, Schliisse iiber die Lage der
Drucklinie bei vollem und leerem Dock zuzulassen. Es diirfte
aber als sicher anzunehmen sein, daB bei Messungen mit
einem besseren Instrument an geeigneteren Docks sich ge-
nauere Werte ergeben werden. Daraus wiirden sich dann
wertvolle Schliisse iiber die Verteilung der Druckkriifte in
der Sohle ziehen lassen. Hierzu wiire es z B. notwendig,
die Ablesungen an den Rohren gleichzeitig oder kurz hinter-
einander von beiden Dockseiten her auszufiihren. HEs sind
dann an jedem Rohre zwei Malstibe anzubringen, deren
gegenseitige Verschiebung fiir jedes Rohr konstant erhalten
und vorher gemessen werden muB. Bei den Kieler Docks V
und VI sind auch bei genauester Messung keine genauen
Ergebnisse moglich, wie weiter unten gezeigt wird. Jeden-
falls ist aber die Vermutung, daB die Schiffe durch Durch-
biegungen der dicken Sohle schiidliche Verbiegungen erleiden,
durch die Messungen widerlegt worden.

Wenn auch nicht von grofem Wert, so doch von Beach-
tung sind die Zwischenwerte dieser Durchbiegungsmessungen.

Zweites Ergebnis. Wie Tabelle I Spalte & und
Tabelle IT Spalte J; zeigen, erleidet die leere Docksohle am
Scheitel durch Einlassen von Wasser eine griofite Verbiegung
in Dock VI von 6 mm, in Dock V von 20 mm, welche nach
der Pontonkammer zu auf 1 bezw. 3 mm zuriickgehen. Da
aber der Unterschied der Sohlenpunkte bei vollem Dock
und trockenem Dock mit Schiff, wie bereits erwilhnt,
nur 1/; bis 2mm betriigt, hat ein schweres Schlachtschiff
von 13200 t somit anniihernd die gleiche Wirkung wie eino
Dockfiillung im Gewichte von rund 62000 t. Die Erkliiruhg
dieses merkwiirdigen Verhaltens der Sohle kann in der An-
nahme gefunden werden, daB die obere 40 cm dicke Aus-

Dock V.
I I v Vi
_L__‘ﬁgggnechta
} smm -
ST\ R L i
1:6333
I 111 EE e e 18)0-—~—==-~ R [ /) B S 14/0-~-~- Sl 19)0- === e = SiG 20,0 = Yy § e D
——Wagenechte . 0ismm
gmm amin smm S e —
W—”EW A R CE e bt }/, T e 7722 7 [
T ) 1:6500 1 1:14000 1119000 |
|

HohenmaBstab 1:2,

Dock VI,

Liingenmafstab 1:800,

Abb. 3. Bewegung der Abgleichschichten fiir sich.

eines Schiffes festgestellt zu b d=1d — I b, so daB sich ergab:
die Durchbiegung der Sohle des vorher vollen, mit Schiff
belegten Docks infolge Auspumpen des Wassers zu
df=bf—bd.
Die Tabellen I und IT zeigen die auf einen gleichen Horizont
umgerechneten Werte der Messungen.
Erstes Ergebnis. Das Ergebnis ist nun folgendes:
Die Verinderung der Sohle bei einem im Dock liegenden

gleichungsschicht der Sohle?) allein fiir sich die gemessenen
Bewegungen macht (vgl. Abb. 3).

Die schraffierte Linie gibt die Senkung der Sohlenober-
kante in der Dockachse (infolge Fiillung des Docks) gegen

2) Die Abgleichschicht wurde zwischen die zuerst verlegten
Kielstapel- und Kimmschlittenbahnen von 40 em Stiirke in besonders
guter Mischung 1:3 eingestampft und diirfte bei der Rauheit der
Quaderseiten wie eine Platte wirken.

6*
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Tabelle I. Dock VI.
Hohenmessung an den Rohren von der 6stlichen Dockwand aus Miiel ans ; Dm.ch_d
Dock ohne Wasser und ; ) der Senkung | Senkung legung =
Quer- ohne Schiff Dock mit Wasser N onHR i Tak Dockso}nle
Rohr 1 und 3 Deck- durch Fiillen H—-J
schitt Mittel Mittel | F—0) . T dlatten des Dc_»_c;;ks,
» emal
5.11. 06 | 12.11.06 L‘zii 1.11. 06 | 3. 11. 06 d_—zi-_e GQuersalitt Spaﬁe et
Nr. « b C d e b G H . K L
Deckplatte| 1471,0 1470,0 | 1470,50 | 1474,0 . 1474,00 | 3,30 : .
1 236,0 236,5 236.25 241,5 2420 241,75 5,50 | 550550 11,756 — 5,50
II ok 229.0 25,0 227,00 238,0 239.5 238,75 | 11,75 2 3,50 = 6,25 2,00
3 295,5 297,0 296,25 300,5 301,0 301,75 | 5,50 = 5,50 .
Deckplatte| 14865 1486,0 | 1486,25 | 1489.0 : 1489,00 | 2,75 . .
1 225,0 2260 225,50 235,0 230,5 237,75 | 7,25 || 7,25 44,50 10,256 — 5,87
111 2 246,0 243,0 244,50 254,0 255,5 254,75 | 10,25 2 2,75 =4,38 3,12
3 296,0 206,5 296,25 300,5 301,0 300,75 | 4,50 = 5,87
Deckplatte]| 1478,0 1477,0 | 147750 | 1481.0 . 1481,00 | 8,50 . .
1 225,0 225,0 225,00 230.5 230,5 230.50 | 5,50 | 5:50-4,25 11,00 — 4,87
v 2 235,5 33,0 234,25 245.0 245,5 24525 | 11,00 2 3,50 =6,1 1,37
3 274,5 276,5 275,50 280,0 279,5 279,75 | 4,26 == 4,87
Deckplatte| 1496,5 1497.0 | 1496,75 1500,0 ; 150000 | 3825 o 3
1 302,5 302.0 302,25 307,5 308,0 3077 | 5,50 | 5050500 10,00 — 5,25
v 2 218,0 218,0 218,00 227,5 228,5 228,00 | 10,00 2 3,25 =4,75 2,00
3 263,0 264,0 263,60 268,0 269,0 268,50 | 5,00 =525
1 215.5 247,56 246,50 252,5 252,0 252.25 | 5.75 | 575+ 5.00 11,75 — 5,38
VI 2 227.5 233,0 230,25 2420 242,0 242,00 | 11,75 2 =6,
3 318,56 321,0 319,75 324,56 325,0 324,75 | 5,00 = 5,38
1 309,5 310,0 309,75 317,0 316,0 316,50 6.75 | 675 6,60 7,00 — 6.63
VII 2 260.0 254,5 259,75 266,0 267.5 266,75 | 7,00 2 = 0,37
: 3 297,5 208,5 298,00 304,0 305,0 304,50 | 6,50 =6,63
8,49
GemiB Spalte L ist die Verlingerung der Rohre infolge Bestrahlung durch die Sonne 8’::9 =2,1 mm rund.
Tabelle II. Dock V.
Hohenmessung an den Rohren Mittel aus der TS bisguig
Dock ohne Wasser und Dock m.it Wiatser Senkung von der Docksohle
Quer- ohne Schiff i .
Rohr Rohr 1 und 3 durch Fiillen
schnitt Mittel Mittel G—0 in jedem Quer- gemil
15.8.06 | 22.8.06 | « 1 b | 16.8.06 | 16.8. 06 | 23. 8. 06 d—}-;-}-f sohnitt Spalte H u.J
Nr. @ b (] d e i q H J J1
1 389.5 392,56 | 39100 | 3965 396, 397,0 | 39667 5,67 5,67 -+ 6,42 26,50 —6,05
II 2 429,0 435,0 432,00 458,0 458,5 459,0 458,50 | 26,50 2 = 20,45
3 228,5 234,0 231,25 237,0 238,0 238,0 237,67 6,42 = 6,05
1 406.,5 408,0 407,25 413.5 414,5 415,0 414,33 7,08 7,08 - 6,92 18,50 —7.00
111 2 440,5 438,5 439,50 457, 4795 457,0 458.00 | 18,50 2 = 11,50
3 474.5 476,0 475,25 482,0 4825 482,0 482,17 6,92 = 17,00
1 353.0 350,5 351,75 359,56 360,0 360.0 359,83 8,08 8,08 4-8,17 15,25 —8.13
v 2 383,56 385.0 384,25 399,56 401.0 398,0 399,50 | 15,25 2 =7,12
3 240,5 242.5 241,50 248,5 250,0 250,5 249,67 8,17 =8,13
1 439 5 440,5 440,00 447,0 4475 446,5 447.00 7,00 7,00 47,25 12,33 7,13
v 2 257,0 25,0 256,00 268,5 270,0 266,5 268,33 | 12,33 D = 5,20
3 412, 414,0 413,25 420,0 420,0 421,5 420,50 7,25 =17,13
1 395,0 396,0 395,50 403,0 403,5 402,0 402,83 7,33 7,33 +4- 7,00 9,60—17,42
VI 2 429,5 4295 429,50 438,0 4415 437.5 439.00 9,50 2 =2,08
3 267,0 271,0 269,00 274,5 277,0 278,0 276,50 7,50 = 7,42
1 4705 4725 471,50 4795 4795 481,0 480,00 8,50 8,60 4 7,67 10,08 —8,09
VII 2 3075 309,0 308,25 317,0 319.0 319,0 318,33 | 10,08 2 = 1,99
3 252,5 254,5 253,50 260,0 260,5 263,0 261,17 7,67 = 8,09
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wenn das Wasser ausgepumpt wird und das Schiff allein die Sohle von oben belastet.
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Tabelle I. Dock VI.
Hohenmessung der Bolzen im Dock von Mitte Dock aus. Durchbiegung -ohbi ach
Dock ohne Wasser de}' vorher Dﬁ:,ct;,,'?‘fignggﬁ
K A leeren Sohle oben (-~) der mit
Bbleen ohne Schiff 13 200 t-Schiff im Dock _naCh'“ﬁf;eU Wasser belasteten
; . = ndnelsie ‘ft‘i’é Sohle durch Aus- | Bemerkungen
Mittel Mittel | By | W€ oluet MU humpen bei Dockung
8.5, 06 |5. 11. 06 |12.11.06 |v+4w-a| 3.5.06 | 1.9.06 | x4 13200 t- Schiff eines Schiffes
3 -2 belastet wird | K — D K—D :
BN, v w @ Y % B 4] D b abgerundet Alle Mafle in mm.
; ! W S . . . § P 0(—) . G . E ist die Durchbiegung,
590,56 591, 591,0 590,83 592,0 591 OLE 37 7,25—-0,71 | 6,25—6,54 Heb nk
2 | 14640 | 14640 " | 140400 | 14705 | 14720 | 147125 | 725 | =658 | =—020 | — 03 | _ v I'){" ’kifl s
3 582,0 582,0 582,0 582,00 |  582,0 583,5 582,75 0,75 g RULE
: 5.33 + der Mitte durch Aus-
. . . . . . W . . y - d 't .
1 6010 | 6015 | 6010 | 60,17 | 6005 | 6010 | 600,75 | —042 | (0:42-033) 438538 iy et i
2 1541,0 | 1542,0 | 1539,0 | 1540.67 | 156465 | 154556 | 1546,00 | 5,33 2 =1, =10 =tk BEr
3 58810 | 5880 | 5870 | 687,67 | 5880 | 5880 | 588,00 | 0,33 = 5,38 ten Docks.
1 5070 | 5070 | 5970 | 597.00 | 5965 | 5970 | 59675 | 025 | 450+050 [6,18-5,0 Lok _
2 1597.5 | 15970 "7 | 159725 | 16025 .| 16010 | 160175 | 480 | =500 | =-+1,18 | - 1,1 |Bomerkung iiber Quer-
3 593,0 593,0 593,0 | 593,00 | 5925 592,0 | 592,25 | —0,75 schnittIwiebei DockV.
1 6030 | 6030 | 6030 | 603.00| 6030 | 6030 | 603,00 | 00 | 5174013 |4,75-530
2 1660,0 1661.0 1661,6 | 166083 | 1664,5 1667,5 1666,00 5,17 = 5,30 =-055 | — 0,6
3 593,0 593,0 593,0 593,00 593,0 592,6 592,756 | —0,25
1 616,0 616,0 616,0 616.00 616.0 616,0 616,00 0,0 4,25-0,21 |/6,37—4,04
2 1746.5 ; 747.5 | 1747,00 | 17505 | 17620 | 1751,25 | 4,25 = 4,04 —iDi88 1 lins
3 614,0 613,0 613,0 613,33 615,0 6126 613,75 0,42
1 615,0 615,0 615,0 615,00 615,0 615,0 615,00 0,0 —0,42+40,13 |0,37+40,29
2 1829,0 1828.,5 1830,0 | 1829,17 1828,0 1829,5 | 1828,75 | —0,42 =— 0,29 =+0,66 | -4 0,7
3 i 6185 | 6185 | 61850 | 6200 | 617,56 | 61875 | 025
1 — 0,3 1,1 . % :
Das Mittel aus den _(1) 9 :**—_ 2.3 Das Mittel ist also _}—_—%2—=+0,37 mm, d.h. die gesamte Docksohle
Durchbiegungszahlen ist | __ 'g 1o ‘ ' 6
) 3 biegt sich um rund '/, mm nach oben durch, wenn das Wasser aus-
—1,9 +4,1, +41—19=22mmn. gepumpt wird und das Schiff allein die Sohle von oben belastet.
Tabelle IL. Dock V.,
e — ——
Hohenmessung der Bolzen im Dock von Mitte Dock aus. Durchbiegung | 1, chbiezune nach
Dock ohne Wasser der vorher unten (é’_) gnach
. leeren Sohle oben (-}) éer mit
Bol ohne Schiff 18 200 t-Schiff im Dock .nach‘ unten Wasser belastaten
i ; i fdanMitte, Sohle durch Aus- Bemerkungen
Mittel Mittel P—M wenginmg, iy pumpen bei Dockung
10. 8. 06 | 15. 8. 06 lc;}—l 27.8.06 | 22.12.06 | m : 0 13200;3 Schiff eines Schiffes
: : belastet wird :
Nr. i ! n b > P 0 S Alle Mafie in mm.
1 652,0 652,0 652,00 652,0 652,0 652,00 0,0 20,45 — 21 S ist die Hebung (--)
2 1523,5 1521.5 1522.50 1544,0 ]54.3,0 154_3 50 21,00 21 = -0/ | — 06 bezw. Senkung (—) der
3 661,5 661,0 661,25 662,0 660,56 661,25 0,0 Dosksohls iz der. Mitte
1 653,56 653,5 653,50 653,6 653,56 653,50 0,0 12,75—0,25 11,5 —-12,5 durch Auspumpen des
2 1h97,6 | 15975 | 15697,50 | 16100 | 16105 | 161025 | 1275 = 12,50 =-10 | — 10 | mit einem 13200 t-
3 603,0 653,5 653,23 654,5 653,0 653,75 0,-) Schiff belegten Docks.
1 667,5 667,5 667,60 667,56 667,5 667,50 0,0 10,50—-0,25 |7,12—-10,25 L WIS
2 1652.5 1651,0 | 1651,75 | 1662,0 1662,5 | 166226 | 10,50 = 10,25 =—818| — 81
3 655,0 653,0 654,00 654,56 654,56 654,00 0,6 Querschnitt I ergab un-
1 652,5 6525 | 652,50 | 6525 653,0 | 65275 | 025 52 —8,5 zuverlissige Resultate.
2 1716,0 1717.0 1716,50 1724.5 1725,5 1725,00 8,50 8,50 =-—3, —, 28 Die Oberschicht ist auf
3 657,5 658,5 658.00 657,56 658,0 657,75 | —0,25 groferer Linge gebor-
1 655,5 665,5 655,50 655.,5 655,5 655,50 0,0 3,754 088 | 2,08—4,63 sten und bewegt sich
R 1794, 17950 | 1794,75 | 17985 17985 | 1798,50 3,75 = 4,68 — 255 | — 2,6 | ungleichmiBig.
3 659,6 660,0 659,75 658, 657,h 658,00 | —1,75
1 676,0 676.0 676.00 676,0 676,0 676,00 0,0 2,26 -+ 1,13 | 1,99—3,38
2 1884,5 1885,0 1884.75 1888,0 1886,0 1887,00 2,25 =33 =—139 | — 1,2
8 666,5 667.5 667,00 666,0 663,5 664,75 | —2,25
Summe | — 12,0
Das Mittel aus den Durchbiegungszahlen ist — }63 — —2mm, d.h. die gesamte Docksohle biegt sich in der Mitte um 2 mm nach unten durch,
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ihre frithere, durch die Wagerechte dargestellte Lage an.
Die strichpunktierte Linie ist eine Ausgleichungslinie zur
Senkungskurve, sie zeigt, dafi die grofite Abweichung der
Senkungskurve von einer Geraden in Dock V 4 mm, in
Dock VI 3mm betriigt, also auch zu vernachlissigen ist.
Dieses ist fiir die Genauigkeit der Dockung von Wichtigkeit,
da die Kielstapel bei trockenem Dock hergerichtet werden
und tatséichlich nach Fiillen die gezeichnete andere Lage
haben.

Die Krifte, welche die Abgleichschicht heben, migen
dann durch die in der Sohle beider Docks aufgetretenen
Quellen gegeben sein. Die hebende Kraft dieser Quellen ist
am Ursprungsort am gréfiten und nimmt nach dem Pumpen-
sumpfe zu ab, da das Wasser beim AbflieBen unter der
Oberschicht nach dem Pumpensumpfe zu durch Reibung an
den rauhen Flichen Drukverluste erleidet und durch Aus-
treten aus den feinen Rissen immer mehr an der Oberfliche
abfliefen kann. Diese Annahmen werden den Messungen
auch tatsiichlich gerecht, da in Dock V in der Nihe des
Scheitels eine sehr starke Einzelquelle auftritt, die in Dock VI
fehlt. Bei trockenem Dock driickt dann das Schiff die Ober-
schicht auf die Sohle zuriick. Bei gefiilltem Dock steht die
Oberschicht bald nach der Fiilllung von oben und unten unter
dem gleichen Druck. Sie legt sich dann unter dem Hinfluf
der eigenen Schwere auf die Sohle dicht auf und macht
dann deren Bewegung mit. Mdglich ist dabei immer, daB
das Schiff eine stirkere Durchbiegung der Abdeckschicht
bei leerem Dock hervorbringt, als ihr Eigengewicht bei
vollem Dock, weil wie festgestellt wurde, sich eine Schicht
feinen Schlammes unter der Abdeckschicht angesammelt hat
und der Druck des Schiffes viel groBler ist als das Gewicht
der Abgleichschicht.

DaB im tibrigen die Messung in Dock V bei iiber 20 mm
Hebung der Oberschicht ungenauer ausfallen mubBte als in
Dock VI, leuchtet auch ein, denn die mehr als dreimal so
grofle Bewegung der Oberschicht in Dock V wird wesentlich
ungenauer vor sich gehen als in Dock VI. Dieses kommt
in den Zahlen fiir Dock V gegeniiber Dock VI zum Ausdruck.
Die Erklirung in der Annahme eines am Scheitel beginnenden
und nach der Pontonkammer allméhlich verlaufenden Sohlen-
lingsrisses suchen zu wollen, diirfte gewagt sein. In Dock V
ist zwar ein Sohlenri, der auch durch die Scheitelmauer
geht, vorhanden. Ks kann aber nicht angegehen werden,
ob dieser RiB bis Unterkante Sohle durchgeht oder- ob er
infolge Schalenbildung das Wasser von dem Scheitel her in
einer wagerechten Fuge empfingt. Der Ril wird wohl nur
als Speiseleitung fiir die bereits erwiihnte Quelle und nicht
unmittelbar fiir die Durchbiegung Bedeutung haben. Gegen
die Annahme eines durchgehenden Sohlenrisses und eine
Bewegung von 20 mm der ganzen Sohle spricht auch, dafl
keine meRbare Kippbewegung der Seitenwand nachweisbar war,

Beobachtung der Seitenwand auf Kippen. Die
Beobachtung der Kippbewegung der Mauern wurde mit dem
Theodoliten gemacht, der vor Beginn der l“ﬁllung‘aufgestellt
wurde und wiihrend der Fiillung unter Bewachung stehen
blieb. Auf die Abdeckplatten der Dockwand wurden an drei
Punkten quer zum Dock Schienen mit beweglichem Schieber
aufgeschraubt (Abb. 4). Die Schieber trugen eine weifle
Tafel mit schwarzem Kreuz. Der 1 cm breite senkrechte

Strich des Kreuzes wurde genau mitten zwischen die beiden
senkrechten Fiiden des Fadenkreuzes eingestellt, so daB beider-
seits des Striches auf der Tafel ein schmales weilles Band
von gleicher Breite erschien. Die Breite der Biinder blieb
bei der ganzen Messung vollig die gleiche.

1M preit

Ansicht. Abb. 4. Querschnitt.

Drittes Ergebnis. Kine mefibare Kippbewegung der
Dockmauer konnte somit nicht beobachtet werden. Die Be-
wegung mufll auBerordentlich klein sein, denn bei der Emp-
findlichkeit des Auges fiir derartige MaBunterschiede wiirde
eine Breitenverinderung der beiden Binder sofort aufge-
fallen sein.

Viertes Ergebnis. Als letztes und wichtigstes Er-
gebnis wurde festgestellt, daf beide Docks eine vollstindige
Auf-und Abwiirtsbewegung ausfiihren (vgl. Tabelle III und IV).
Mit der Durchbiegung der Sohle mufte eine Anderung in
der Hohenlage der Mauern verbunden sein. Diese wurden
daraufhin durch Hghenmessung von Spitzbolzen, welche in
die Mauerabdeckplatten von Dock VI eingelassen waren, beob-
achtet. Hierbei wurden alle Hohenmessungen aus der Mitte
bei Ablesung an Millimeterteilung ausgefiihrt. Als Fest-
punkte wurden Spitzbolzen in die massiven Sockel der 20 m
vom Dock entfernten Arbeitsschuppen eingelassen. Diese
Schuppen wurden auf weiter entfernt stehende Gebiiude ein-
nivelliert, um etwaige Bewegungen der Festpunkte beobachten
zu kdnnen.

Die Mauern von Dock VI konnten sich allein durch die
Durchbiegung von !/; mm auch nicht um ein grofieres Mal
heben. Am Anschlag, an welchem zwischen vollem und
leerem Dock keine mefbaren Durchbiegungen festgestellt
werden konnten, senkt sich aber die Dockmauer um mehr
als 5 mm durch Fiillung des Docks, so dafi die Durchhiegungen
der Sohle nicht allein die Ursache sein konnen. Das Dock
muB sich daher unter Uberwindung der Reibung an der
Mauerhinterseite als Gesamtkorper auf und ab bewegen. Ks
senkt sich unter dem Gewicht des Wasserinhaltes bei nor-
malem Wasserstand am Scheitel um etwa 2,6 mm, an der
Einfahrt um das doppelte MaB, iiber 5 mm, desgleichen unter
dem Gewicht eines 11200 t-Schiffes am Scheitel um rund 0 mm,
an der Binfahrt um rund 2,6 mm und kehrt bei Leerpumpen
immer in die gleiche Hohenlage zuriick?).

Die Bewegung der Docks lidBt sich auBer an der Hohen-
messung der Dockplatten auch an der Hohenmessung der
seitlichen Rohrreihen erkennen (vergleiche dazu jedoch Seite 84
und 85).

Untergrund und Gewichtsverhiltnisse desDocks.
Der Untergrund besteht teilweise aus ganz feinem, in trocke-

nem Zustande dem Zement #hnlichen Triebsande, teilweise

3) Tabelle 1V zeigt die Hebungen des Docks VI, wie sie withrend
eines Leerpumpens sich ergeben. Bemerkenswert daran ist, daf} die
Hebung auch nach vollstindiger Leerung anhielt und sich binnen
24 Stunden um 1 mm vergrofierte.
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Tabelle TII. Dock VI.
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wiirdig erscheinende grifere Senkung von 5 mm des Auflen-
anschlags gegeniiber der von 2,6 mm des Scheitels diirfte
sich aus zwei Griinden heraus erkldren lassen. Der erste
Grund ist in dem groBeren Reibungswiderstand, welchen der
Scheitel im Gegensatz zum AuBenanschlag im Boden findet,
zu suchen. Der zweite Grund besteht darin, daBl die 16 m
tiefe Dockbaugrube zur Hilfte in das Land eingeschnitten
wurde und zur anderen Hiilfte in tiefem Wasser von 4 bis 6 m
Tiefe ausgebaggert wurde. Der Untergrund am Scheitel
(Landseite) war also mit rund 11 m Boden mehr belastet

Scheitel = Anschlag
§ ,.Z: l}'heheS v+00
:\\\\§§ elé."de vz |77z reia
Abb. 6.

als am Anschlage, ist dementsprechend mehr zusammen-
geprefit und weniger elastisch (vgl. Abb. 6). Als Erklirung fiir
das Auftreten der Elasti-
zitiit im Sandboden kann
etwa folgendes dienen.

Die  Sandkdrnchen
seien wie in Abb. 7 ge-
lagert. Wird dann auf
diese  Sandschicht ein
Druck ausgeiibt, dann
wird der groBte Teil der
Korner durch die iiber
ihnen lagernden und die
von unten den Druck
aufnehmenden Krnereine
ungleichmiifige Belastung erhalten, die jedem Kornchen fiir
sich eine Forminderung erteilt. So wird das Korchen «
eine Durchbiegung nach unten erleiden und in einen Spannungs-
zustand, wenn auch von sehr geringer Grifie geraten. Ahn-
lich das Kornchen & und andere mehr. Die senkrechten
Mittelkriifte dieser vielen sehr kleinen Spannkriifte wirken
alle in bezug auf die Last in gleichem Sinne und miissen
sich zu einer Kraft gleich der von oben driickenden ver-
einigen. Die Summe dieser Spannkriifte muf dann imstande
sein, unter Herstellung der friitheren Gestalt der Korner bei
Aufhoren des Druckes von oben eine ihnen gleiche hebende
Kraft auszuiiben. Da der Rauminhalt jedes Kornes nicht
wesentlich durch den fiir das Material geringen Druck geiin-
dert werden kann, mufl die Raumverringerung der ganzen
Schicht durch Verkleinerung der einzélnen Hohlriume aus-
geglichen werden.

s P Pt P

Liegt der Sand nun unter Wasser, dann muB ein Teil
des im Sande enthaltenen Wassers herausgepreft und bei
Wiederausdehnen des Sandes angesogen werden. Dadurch
kommt als zweites Moment die Zeit in die Betrachtung
(vgl. Anmerkung auf Seite 92). Der Widerstand, den das
Wasser bei einer Bewegung durch den Sand findet, sei ab-
hiingig von der Bewegung derart, daB er bei Zunahme der
Wassergeschwindigkeit in hoherem MaBe als diese wachse.
Nimmt nun bei schneller Fiillung des Docks das driickende
Gewicht des Docks sehr rasch zu, so wird es den elastischen
Widerstand des Bodens zwar in derselben Zeit iiberwinden

konnen, in der das Gewicht zunahm, es wird aber die
Senkung trotzdem eine Verzogerung durch den groBeren
Widerstand des Wassers im Sande erleiden.

Das Gewicht des Wassers im Dock vermindert um den
wachsenden elastischen Widerstand des Bodens, leistet durch
die Senkung des Docks eine Arbeit, die groB genug ist, um
die Reibungsarbeit des Wassers im Sande zu iiberwinden.
Es ist ein #hnlicher Vorgang, als wenn man einen Zylinder-
kolben in kurzer Zeit stark belastet, wiihrend der Kolben
die im Zylinder vorhandene Luft durch ein kleines Loch
hinauspressen muf. Je nach der GroBe des ILoches wird
dann entsprechend mehr Zeit zum Sinken, als zum Belasten
des Kolbens notig sein.

Es ergibt sich ganz ihnlich wie bei Dampfzylindern
ein Diagramm der Senkung. Die Kurve steigt zuerst sehr
schnell, wie die Beobachtung zeigt, und nach und nach immer
langsamer (Abb. 8). Die Grofe » ist dabei die Zeit, in der
das Dock so weit gefiillt ist, daB das Wassergewicht fihig
ist die Reibung der Mauern an der KErde zu {iberwinden.
Bei der Leerung des Docks ist der Vorgang ganz derselbe,

nur mit umgekehrten

/ Krifften. — Wie dem
<) Verfasser neuerdings mit-
geteilt wurde, macht ein

Haupt der Kaiserschleuse

in Bremerhafen unter dem

Einfluf von Ebbe und

Flut #hnliche Auf- und

Abb. 8.7 Niederbewegungen  wie
die Kieler Docks. Ferner

ist an dem grofien neuen Wasserturm in Bremen eine Sen-
kung des Bauwerks um 4,5 mm infolge Fiillens des Behiilters,
und eine darauf folgende Hebung um 2 mm infolge Leerung
des Behiilters beobachtet worden4). Diese Beobachtungen,

‘die auch mit dem Nivellierinstrument gemacht wurden, sind

leider bisher wegen Mangels an Zeit nicht wiederholt worden.
Gerade Wassertiirme sind die Bauten, an denen man die
Beobachtungen am genauesten ausfiihren kann.

Ob nun der Triebsand allein, oder iiberhaupt jeder
Sand elastisch ist, konnte durch Versuche ermittelt werden,
falls nicht solche Versuche, die dem Verfasser unbekannt
sind, bereits gemacht sind.

Beachtung der Beobachtungsergebnisse bei Dock-
berechnungen. Es ist jedoch dort, wo Versuche fehlen,
ein Gebot der Vorsicht, bei allen Dockberechnungen vor-
linfig mit der Voraussetzung eines elastischen Untergrundes
zu rechnen, denn sie zwingt zu einer wesentlich ungiinstigeren
Annahme iiber die Druckverteilung unter der Sohle, als die
Voraussetzung eines wenig nachgiebigen, unelastischen Bodens.

Richtung des Erddruckes auf die Dockmauern.
Von Wichtigkeit ist das Heben und Senken auch fiir die
Annahme iiber die Richtung des Erddruckes, welcher auf
die Dockmauer wirkt. Auch hier hat die Kenntnis der Be-
wegung eine Verschiirfung der Genauigkeit der Annahme
zur Folge, die sowohl fiir die Mauern als auch fiir die Sohle
von EinfluB ist. In dem fiir die Mauer giinstigsten Zustande,
bei gefiilltem Dock, liegt das Dock tief. Es steigt beim

4) Verfasser verdankt die letzteren Angaben den Herren Bau-
rat Rudloff in Bremerhafen und Direktor Gitze in Bremen.
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Auspumpen (Abb. 9), wiihrend gleichzeitig die Mauer gegen
Ende des Entleerens ihre grolite Beanspruchung, vielleicht
sogar Spannungswechsel erhilt. Dieses Steigen erzeugt an
der Riickseite der Mauer eine nach unten gerichtete Reibungs-
kraft I?, welche giinstig auf die Standsicherheit der Mauer
einwirkt. - Dieselbe Kraft 72 ist aber beim Beginn des Eat-
leerens ungiinstig fiir die Sohle, da bei vollem Dock ein
moglichst groBes Moment aus dem Erddruck die Sohle ent-
lastet, die nach unten gerichtete Reibung dieses Erddruck-
moment jedoch verringert. Kinige Zeit nach der Leerung
hiilt die aufsteigende Bewegung noch an, dann tritt Ruhe ein:

Wiihrend des Fiillens (Abb. 10) herrscht der umgekehrte
Zustand, Bewegung und Reibungskraft R kehren sich um.
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Abb. 9. Abb. 10.

Das Dock wird geleert. Das Dock wird gefiillt.

Die Umkehrung der Bewegung erfolgt jedoch, wie weiter
unten gezeigt wird, erst nachdem 2 bis 3 m Wasser im Dock
sind. Sowie die Bewegung eintritt, ist an der Hinterseite
der Mauer die nach oben gerichtete Reibungskraft vorhanden.
Withrend nun der giinstige Einflub des 2 bis 3m hohen Wassers
am FuB der Mauer von nur geringem Einfluuf auf ihre Stand-
sicherheit ist, ist die Reibungskraft von hochstnachteiliger
Wirkung. Sie verleiht der Evddruckkraft die Richtung schriig von
unten nach oben und vergréfiert damit ihre kippende Kraft. Hs
ist daher fiir die Mauerberechnung notwendig, mit dieser schriig
von unten wirkenden Druckkraft zu rechnen. Zur Bestimmung
der Grofie ven I? ist folgendes zu beachten. Die Bewegung
kann sich nach unten erst dann einstellen, wenn die vorher

nach unten gerichtete Reibungskraft ihren entgegengesetzten
Wert erhalten hat. Hierzu ist fiir eine Mauerhinterseite eine
Kraft gleich 2 I?, fiir das ganze Dock 4 I notwendig. Ehe
daher nicht eine Wassermenge im Gewichte von 4 I in das
Dock gelaufen ist, wird die Abwiirtshewegung nicht ein-
treten. Man kann daher durch Beobachtung der Wasser-
menge, nach deren Einstromen das Dock zu sinken beginnt,
die Grofie von I? berechnen. Diese Kraft R gestattet dann
Riickschliisse auf den wirkenden Erddruck bei Annahme der
Reibungszahl oder auf letztere bei Annahme des Erddruckes.
Fiir die Leerung des Docks gilt die Betrachtung sinngemiB.

Es ist eine Beobachtung bei beginnender Leerung von
Dock V' gemacht worden. Die Beobachtung reicht allerdings
nur bis zum Abpumpen von 2 m Wasser, dann mubBte sie
infolge Storung durch die Dockung des Schiffes abgebrochen
werden. Bis — 2 m Wasserstand ist ein Heben des Docks
nicht bemerkt worden. Diese abgepumpte Wassermenge war
rund 10000 t schwer. Hs ist daher 12 > 2500 t, so daB
bei der Liinge einer Dockmauer von etwa 190 m die Reibungs-
kraft 7 > 18 t/m wird,

Nimmt man den Erddruck?) gleich dem Wasserdruck
bei -- 3 m Wasserstand an, so wirkt auf 1 m Mauer ein

2
aktiver Erddruck /= 1—92’—5— =190 t/m mit der Reibungszahl
13
n==> e 0,07 rund. Je nach der Annahme des Erddruckes

wird 2 um 0,1 herum liegen. Der Wert bedarf zur genaueren
Feststellung weiterer Beobachtungen. Diese werden erweisen,
wie weit die bisher bei Erddruckberechnungen iiblichen
Reibungszahlen verbesserungsbediirftig sind.

Zum Schlusse sei noch darauf hingewiesen, daB es sehr
gefihrlich sein kann, zwei zusammengehorige Docks durch
fest dazwischen gespannte Pumpen- oder Pontonkammern zu
verbinden. Risse in ihnen werden bei elastischem Unter-
grunde eine unausbleibliche Folge sein.

5) Man rechne avgeniihert £ = )'—{1—2 = g fir y = 2 t/cbm

(nasser Sand).
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Verzeichnis der im preuBischen Staate und bei Behirden des deutschen Reiches

angestellten Baubeamten.
(Am 20. Dezember 1907.)

I. Im Ressort des Ministeriums der offentlichen Arbeiten.

Hinckeldeyn, Wirklicher Geheimer Rat,
Exzellenz, Ministerial- und
Oberbaudirektor, Direktor der
Hochbauabteilung.

Wiesner, Ministerial - und Oberbaudirektor,
Direktor der Abteilung f. d. bau-
technischen Angelegenheiten der
Verwaltung der Staatseisen-
bahnen.

v. Doemming, Ministerial- und Oberbau-
direktor, Technischer Direktor
der Wasserbauabteilung.

Dr.=Jng. Wichert, Ministerial- und Ober-
baudirektor, Direktor d. Abt. f.d.
masch. - techn. Angelegenheiten
der Verwaltung der Staatseisen-
bahnen.

a) Vortragende Rite.
Dr.-Jng. Dr. Thiir, Wirkl. Geheimer Ober-
baurat.
Dr.=qng. Dr. Zimmermann,  desgl.
Miiller (Karl), Geheimer Oberbaurat.

Koch, desgl.

Blum, desgl.

Dr.=-Qng. Sarrazin, desgl.
Thoemer, desgl.
Hoffmann, desgl.

Wolff (Wilhelm),  desgl.

Saal, desgl.
Schitrmann, desgl.
Germelmann, desgl.

Roeder, desgl.
Nitschmann, desgl.
Holifeld, desgl.

Delius, desgl.

Launer, desgl.

Dr.=Jng. Keller (Hermann),  desgl.
Dr.=Jng. Sympher, desgl.
Gerhardt, desgl.
Scholkmann, desgl. v

A. Beim Ministerium.

Riidell, Geheimer Oberbaurat.

Korte, desgl.
Breusing, desgl,
Sprengell, desgl.
Wittfeld, Geheimer Baurat.
Uber, desgl.
Eich, desgl.
Haas, desgl.
Brandt, desgl.
Janensch, desgl.
Holverscheit, desgl.
Tincauzer, desgl.
Saran, desgl.
Brosche, desgl.
Reile, desgl.

Domschke, Geheimer Baurat, auftragsweise
Referent.

b) Stéindige technische Hilfs-
arbeiter.

Truhlsen, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat.
Schultze (Friedrich), Regierungs- u. Baurat.

¢) Hilfsarbeiter.

Mo6nnich, Regierungs- und Baurat.

Natorp, desgl.
Firstenau, desgl.  (s. auch unter e).
Fasquel, desgl.
Roloff (Paul), desgl.
Eggemann, desgl.  (s. auch unter e).

John, Baurat, Wasserbauinspektor.
Fischer, Kisenbahn-Bauinspektor.
Hausmann, Landbauinspektor.

Lohse, Eisenbahn-Bau - u. Betriebsinspektor.

Schaper, desgl.
Kerst, desgl.
Risse, desgl.

Anger, Bisenbahn-Bauinspektor.
Messerschmidt, desgl.

Wienecke, Eisenb.-Bau- u. Betriebsinspektor.
Fehling, desgl.

d) Landesanstalt fiir Gewiisser-
kunde.

Bindemann, Regierungs- und Baurvat.
Ruprecht, desgl.
Kres, Baurat, Wasserbauinspektor.

¢) In den technischen Bureaus der
Abteilungen fiir das Bauwesen.

Fiirstenau, Regierungs- und Baurat, Vor-
steher des techn. Bureaus der Hoch-
bauabteilung.

Held, Baurat, Landbauinspektor.

Bueck, desgl desgl.

Kickton, Landbauinspektor.

Briistlein, desgl.

Fiebelkorn, desgl.

Herrmann (Martin), desgl.
Sackur, desgl.
Grube, desgl.
KeyBelitz, desgl.
Kanold, desgl.
Dammeier, desgl.

Eggemann, Regierungs- und Baurat, Vor-
steher des technischen Bureaus
der Wasserbauabteilung,

Erbkam, Baurat, Wasserbauinspektor.

Schnapp, Wasserbauinspektor.

Landsberger, desgl.
Engelhard, desgl.
Zimmermann,  desgl.
Fahndrich, desgl.
Rogge, desgl.

Block, Maschinenbauinspektor.
Ziegler, Wasserbauinspektor.
Oppermann, desgl

B. Bei dem Koniglichen Hisenbahn-Zentralamt in Berlin und den Koniglichen Eisenbahndirektionen.

1. Konigliches Eisenbahn=Zentralamt
in Berlin.

a) Mitglieder:

Hagenbeck, Oberbaurat.

Diitting, desgl.
Garbe, Geheimer Baurat.
Kohn, desgl.
Schneidt,  desgl.

Herr (Friedr.), desgl.
Jahnke, Regierungs- und Baurat.
Krause (Otto), desgl.

Teuscher, Regierungs- und Baurat.

Samans, desgl.
Frinkel (Emil), desgl.
Hentzen, desgl.
Unger, desgl.
Loch, desgl.  (auftrw.).

b) Eisenbahn - Bauninspektoren beim Eisenbahn-
Zentralamt:

Dietz, Eisenbahn-Bauinspektor.
Meyering, desgl.

Siiersen, Eisenbahn - Bauinspektor.

Schumann, desgl.
Schievelbusch, desgl
Rathemeyer, desgl.

¢) Abnahmebeamte auBerhalb Berlins:
Tooren, Eisenbahn-Bauinspektor in Aachen.

Mayer, desgl. in Kassel.
Velte, desgl. in Duisburg.
Linack, desgl. in Breslau.

Weber (Aug. W.), desgl.
v. Czarnowski, desgl.

in Erfurt.
in Dortmund.
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Cornelius, Eisenbahn-Bauinspektor
in Konigsberg i. Pr.

Pontani, desgl.  in Kassel.
Reutener, desgl.  in Konigsberg i. Pr.
Sydow, desgl.  in Kattowitz.
Krohn, desgl. in ssen a.d. R.
Fabian, desgl.  in Kattowitz.
Fresenius, desgl.  in Osnabriick.

2. Konigliche Eisenbahndirektion
in Altona.

Goepel, Prisident.
Direktionsmitglieder:

Caesar, Ober- u. Geheimer Baurat.
Nioh, Geheimer Baurat.
Goldbeck, Regierungs- und Baurat.

Rothig, desgl.
Kaufmann, desgl.
Biittner (Paul), desgl.
Schreiber, desgl.
Liesegang, desgl.
Galmert, desgl.
Biedermann, desgl.

Fiilscher, Eisenbahndirektor.
Schiifer (Heinrich), Regierungs- u. Baurat.

Eisenbahn-Bau- und Betriebs - bezw. Eisenbahn-
Bauinspektoren bel der Direktion:

Schmidt (Antonio), Landbauinspektor.
Senst, Eisenbabn-Bau- u. Betriebsinspektor.
Ahrons, desgl.

Giertz, Risenbahn-Bauinspektor (beurlaubt).
v. Glinski, Risenbahn-Bauinspektor.

Ham pke, Bisenb. - Bau- u. Betriebsinspektor.

Goeritz, Eisenbahn- Bauinspektor in Ham-
burg.

Inspektionsvorstiinde:

Betriebsinspektionen:

Altona: Staudt, Hisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.

Flensburg 1: Schreinert, Regierungs- und
Baurat.

4 2: Schmitz (Balduin), Eisenbahn-
Bau- und Betriebsinspektor.
Gliickstadt: Rehdantz, Regier.- u. Baurat.
Hamburg 1: Eppers, Kisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor (auftrw.).
" 2: Merling, Eisenbahn-Bau- u.
Betriebsinspektor.
Sauerwein, Geheimer Baurat,
Simon (Johannes), Eisenbahn-
Bau- und Betriebsinspektor
(auftrw.),
Kiel: Biichting, Regierungs- u. Baurat.
Ludwigslust: Falkenstein, desgl.
Neumiinster: Stahlhuth, Kisenbahn - Bau -
u. Betriebsinspektor (auftrw.).
Oldesloe: Bischoff (Otto), desgl.
Wittenborge 1: Zinkeisen, Kisenbahn-
direktor,
Wittenberge 2: Krzyzankiewicz, Eisenb.-
Bau- u. Betriebsinspektor.

Harburg:
Husum:

Maschineninspektionen:
Altona: Wallbaum, Eisenb.-Bauinspektor.
Flensburg: Kriiger (Otto),  desgl.
Gliickstadt: Pieper, desgl.
Hamburg: Brandt (Albert), Geh. Baurat.

Harburg: Haubitz, Regierungs-und Baurat.
Kiel: Tackmann, desgl.
Wittenberge: Kohlhardt, Eisenbahn-Bau-
inspektor.
Werkstiitteninspektionen:

Harburg: Kiehl, Eisenbahn - Bauinspektor.
Neumiinster: a) Adler, desgl.

b) Wendler, desgl
Wittenberge: a) Nellessen, desgl.

b) Hasse, desgl.

3. Konigliche Eisenbahndirektion
in Berlin.
Direktionsmitglieder:
Suadicani, Ober- und Geheimer Baurat.
TFalke, desgl.
Lehmann (Hans), Oberbaurat.
Rustemeyer, Geheimer Baurat.

Gantzer, desgl.
Schwandt, desgl.

Borchart, Regierungs- u. Baurat.

Schwartz (Ernst), desgl. (Hochbaufach).
Scheibner, desgl.
Meyer (Max), desgl.
Labes, desgl.

Schulz (Karl), desgl.
Schwarz (Karl), desgl
v. Zabiensky, desgl.
Frahm, desgl.
Wehde, Risenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor (auftrw.).
Mellin, desgl.
Kunze (Bruno), Reg.- u. Baurat (auftrw.).

Cauer (nebenamtlich), Professor an der Tech-
nischen Hochschule in Berlin,

Eisenbahn - Bau- und Betriebsinspektoren
bei der Direktion:

Voogler, Risenbahn - Bau- u. Betriebs-
inspektor.

Bathmann, desgl.

Giese, desgl.

Haage, Eisenbahn-Bau- u. Betriebsinspektor
in Potsdam.

Schirmer, desgl. in Berlin.
Fritsche, desgl. in Spandau.
Prang, desgl. in Oranienburg.

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:
Berlin 1: Wambsganf, Regierungs- und
Baurat.
» 2: Umlauff, Bisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.
» 3: Settgast, Regierungs- u. Baurat.

5 4: StreckfufB, Eisenbahn-Bau- u.
Betriebsinspektor.
5 b: Boettcher, Regier.- u. Baurat.
5 06: Jeran, desgl.
s 7: Denicke, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.

5 8: Maas, Regierungs- und Baurat.
s 9: Boedecker, desgl.
5 10: von den Bercken, Geh. Baurat.

Maschineninspektionen:

Berlin 1: Stiller, Regier.- u. Baurat.
» 2: Strahl, Eisenbahn-Bauinspektor.
» 3: Reichard, desgl.
» 4: Bode, desgl.

Werkstitteninspektionen:
Berlin 1: a) Patrunky, Regier.- u. Baurat.
b) Splett, Eisenb.-Bauinspektor.
» 2: a) Wenig (Karl), Geh. Baurat.
b) Wehner, Regier.- u. Baurat.

Grunewald: a) Cordes, desgl.
b) Rischboth,  desgl.

Potsdam: a) Schumacher,Geheimer Baurat.
b) Seyfforth, Bisenbahn-Bau-
inspektor.
Tempelhof: a) Schlesinger, Geh. Baurat.
b) Fraenkel (Siegfried), Regier.-
u. Baurat.

4, Konigliche Eisenbahndirektion
in Breslau.

Direktionsmitglieder:
Stolting, Oberbaurat.

Wagner, Ober- und Geheimer Baurat.
Urban, Geheimer Baurat.

Sartig, desgl.

Schmedes, desgl.

Matthes, desgl.

Backs, desgl.

Hellmann (Karl), Regierungs- und Baurat.
Seyberth, desgl.

Wegner (Gustav), desgl.

Gutzeit (I'riedrich), desgl.

Rietzsch, desgl.

Herr (Johannes), desgl.

Eisenbahn-Bau- und Betrichs - bezw. Elsenbahn -
Bauinspektoren bei der Direktion:
Schramke (Richard), Baurat, Eisenbahn-Bau-

inspektor (Hochbaufach).
Pliischke, Eisenb. -Bau - u. Betriebsinspektor.
Hartwig (Friedrich), desgl.
Schmedes, Bisenb.-Bauinspektor (beurlaubt).
Lippmann, Bisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor.

Schwenkert, Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-
inspektor in Breslau.

Borishoff, desgl.  in Oppeln.
Simon (Otto), desgl.  in Breslau.
Stechmann, desgl. in Breslau.

Dr. Winter, desgl.
Kriiger (Otto),  desgl.
Wolff (William), desgl.
Pommerehne, desgl

in Hirschberg.
in Schweidnitz.
in Breslau.
in Gorlitz.

Inspektionsvorstiinde:
Betriebsinspektionen:
Breslau 1: Kurowski, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor. J
»  2: Flender, Regierungs- u. Baurat.
w e St Buge, desgl.
, 4: Luniatschek,Eisenbahndirektor.

k)
Brieg: Horn (Reinhold), Bisenbahn-Bau-
u. Betriebsinspektor.
Glatz: Bottrich, desgl.
Gorlitz 1: Biittner (Max), desgl.

, 2: Schmalz, Regierungs- u. Baurat.
Hirschberg: Neubarth, Eisenbahn-Bau-u.
Betriebsinspektor (auftrw.).
Liegnitz 1: Klostermann, desgl.
2: Schroeter (Oskar), Regierungs-
und Baurat.
Buchholz (Richard), desgl.

7*

”

Neille:
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Schweidnitz: Raabe, Eisenbahn-Bau- u. Be-
triebsinspektor.
Sorau: Tidelak, Regierungs- und Baurat.
‘Waldenburg: Benner, Eisenbahn-Bau- u.
Betriebsinspektor.

Maschineninspektionen:
Breslau 1: Grund, Eisenbahn-Bauinspektor.
5 2: Miiller (Alfred), desgl.

Gorlitz:  v. Bichowsky, Regierungs- u.
Baurat.

Liegnitz: Schiwon, Geheimer Baurat.

Neife: Wolff (Fritz), -Reg.- u. Baurat.

Werkstitteninspektionen:
Breslau 1: a) Uhlmann, Eisenbahndirektor.
b) Weddigen, Eisenb.-Bauinsp.
c) Epstein, Regier.- u. Baurat.
2: Albinus, Eisenb.-Bauinspektor
(auftrw.).
3: Davidsohn, Eisenbahn-Bau-
inspektor.
4: a) Bruck, Regicr.- u. Baurat.
b) Engelhardt, Eisenb.-Bau-
inspektor (auftrw.).
Fietze, Eisenb.-Bauinspektor.

”
”

”

Lauban:

-

H. Konigliche Eisenbahndirektion
in Bromberg.
Dircktionsmitglieder:
JanBen, Ober- u. Geheimer Baurat.
Schlemm, Geheimer Baurat.

Hossenfelder, desgl
Busmann, Regierungs- u. Baurat.
VobB, desgl,
Waechter, desgl.
Berndt, desgl.
Rhode, desgl.

Ko6hler (Robert), Eisenbahn-Bau- und Be-

triebsinspektor (auftrw.).

Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektoren
bei der Direktion:

Delkeskamp, Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-
inspektor (beurlaubt).
Lodemann, Risenbahn-Bau- u. Betriebs-
inspektor.
Sievert (Giinter), Eisenb.-Bau- u, Betriebs-
inspektor in Jastrow.

Biithren, desgl.  in Strelno.
Scheel, desgl.  in Thorn-Mocker.
Henkel, desgl. in Kolmar i, Pos.

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:
Bromberg 1: Haedicke, Risenbahn-Bau- u.

Betriebsinspektor.
o 2: Maley, Regierungs- u. Baurat.
Hohensalza 1: Dietrich, desgl.
2: Menzel (Albert), desgl.

k1

Kiistrin: Miiller (Robert), Eisenbahn- Bau-
und Betriebsinspektor.
Nakel: =~ Mahler, Regierungs- u. Baurat.

Posen 1: Viereck, desgl.
Schneidemiihl 1: Stahl, Eisenbahn-Bau- u.
Betriebsinspektor.
5 2: Riippell, desgl.
Soldin: Schlonski, Regierungs- u. Baurat.
Stargard 1: Meyer (Bernhard), Eisenbahn-
Bau- u. Betriebsinspektor.

Thorn: Herzog (Otto),  desgl.

Maschineninspektionen:
Bromberg: VoBkéhler, Geh. Baurat.
Schneidemiihl 1: Richter (August), Regier.-

und Baurat.
Riebicke, HKisenbahn-
Bauinspektor.
desgl.

” 2:

Thorn: Kleitsch,

Werkstiitteninspektionen:
Bromberg: a) Schmidt (Max), Eisenbahn-
Bauinspektor.
b) Lang, Regierungs- u. Baurat.
Schneidemiihl : Wolff (Otto), Eisenbahn- Bau-
inspektor.

6. Konigliche Eisenbahndirektion
in Danzig.
Direktionsmitglieder:
Daub, Ober- und Geheimer Baurat.
Kistenmacher, Geheimer Baurat.
May, desgl.
Stimm, Regierungs- und Baurat.

Meinhardt, desgl.
Partenscky, desgl.
Platt, desgl.
Rhotert, desgl.
Marcuse, desgl.
v. Busekist, desgl.

Dr.-Qug. Oder (nebenamtlich), Professor an
der Technischen Hochschule in
Danzig.

Eisenbahn-Bau- und Betriehsinspektoren
bei der Direktion:

Marloh, Eisenb.-Bau- und Betriebsinspektor.

Schultze (Emil), Eisenbahn-Bau-u. Betriebs-
inspektor in Pr. Stargard.

Ahlmeyer, desgl.  in Schwetz.
Bach, desgl.  in Biitow.
Haupt, desgl.  in Marienwerder.
Ziemeck, desgl.  in Miinsterwalde.

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:

Berent: Eberlein, Regierungs- und
Baurat.

Danzig: Sieh, Eisenbahn-Bau- u. Be-
triebsinspektor.

Dirschau 1: Metzel, desgl.  (auftrw.).
o 2: Peters(Richard), Reg.-u. Baurat.
Deutsch-Eylau 1: Bassel, desgl.
2: Oppermann  (Eugen),
Fisenbahn-Bau- und Be-
triebsinspektor.
Graudenz 1: Mortensen, desgl.
5 2: Gette, Regierungs- u. Baurat.
Koslin: Briuning, desgl
Konitz 1: Hartwig (Karl), desgl.
5 2: Kraus (Johann), Eisenb.-Bau- u.
Betriebsinspektor.
5 3 Kellner, desgl.
Neustettin: Schilling (Waldemar), Reg.-
und Baurat,
Stolp 1: Wickmann, Eisenbahn - Bau - und
Betriebsinspektor.
desgl.

n ”

s 2: Nixdorff,

Maschineninspektionen:
Danzig: Kuntze (Karl), Reg.- u. Baurat.
Dirschau: Brunner, Eisenb.-Bauinspektor.

Graudenz: Domann, Regierungs- u. Baurat.
Konitz:  ILilge, Eisenbahn - Bauinspektor.
Stolp: Eichemeyer, desgl

7. Konigliche Eisenbahndirektion
in Elberfeld.

Hoeft, Prisident.

Direktionsmitglieder:

Stindeck, Oberbaurat.
Reichmann, Geheimer Baurat.
Lobbecke, Regierungs- und Baurat.

Heeser, desgl.
Stampfer, desgl.
Schepp, desgl.
Kobé, desgl.
Breuer, desgl.
Knechtel, desgl.
Hoogen, desgl.
Bindel, desgl.
Prott, desgl.

Giinter (Hermann), desgl.

Eisenbahn - Ban= und Betriebs- bezw. Eisenbahn«
Bauninspektoren bei der Direktion:

Cuny, Baurat, Landbauinspektor.
Rohrs, Bisenbahn - Bau- u. Betriebsinspektor,

Dieckhoven, Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-

inspektor  in Hoffnungstal.
Schreher, desgl. in Waldbrol.
Holtermann, desgl. in Freudenberg.
Rose, desgl. in Islohe.
Ertz, desgl. in Hagen.
Sauer (Theodor), desgl. in Iserlohn.
Retthberg, desgl. in Hoffnungstal.

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:

Altena:  Schiirg, REisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.
Arnsberg: Pietig, desgl.
Koln-Deutz2: Grevemeyer, Regierungs- u.
Baurat.
Diisseldorf 1: Schrioder (Nikolaus), REisen-
bahn - Bau- u. Betriebsinspektor.
»  2: Bauer, Regierungs- u. Baurat.
Elberfeld 1: Prange, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.
) 2: Dane, Reg.- und Baurat.

Hagen 1: Marx, Eisenb.-Bau- und Be-
triebsinspektor (auftrw.).
e Prelle, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.
G Berthold, Geheimer Baurat.
Lennep: Willigerod, Eisenbahn - Bau-

und Betriebsinspektor.
Olpe: Sarrazin (Karl), desgl.
Siegen: Benfer, Regierungs- u. Baurat,
Maschineninspektionen:
Diedrich (Maximilian), Eisen-
bahn - Bauinspektor.
Diisseldorf: Bergerhoff, Reg.- u. Baurat.

Altena:

Elberfeld: Schmidt (Erich), desgl.
Hagen: Post, desgl.
Siegen: MeiBiel, Eisenb.-Bauinspektor.

Werkstitteninspektionen:
Arnsberg: Rizor, Regierungs- u. Baurat.
Langenberg: Staehler, Bisenb. - Bauinspekt.
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Opladen: a) Bluhm, REisenb.-Bauinspektor.
b) Schwarzer,  desgl
¢) Rosenfeldt (Gustav), desgl.
Grauhan, Regierungs - und
Baurat.

Siegen:

8. Konigliche Eisenbahndirektion
in Erfurt.
Direktionsmitglieder:
‘Werren, Ober- und Geheimer Baurat.
Riicker, Geheimer Baurat.

Siegel, desgl.
Uhlenhuth (Wilhelm), desgl.
Recke, desgl.

MaBmann, Regierungs- und Baurat.

Baeseler, desgl.

Meyl, Eisenhahndirektor.

Sannow, Regierungs- und Baurat.

Kriiger (Eduard), desgl.

Hahnzog, Eisenb.-Bau- u. Betriebsinspektor

(auftrw.).
Eisenbahn - Bau- und Betriebs~ bezw. Eisenbahn-

Bauinspektoren bei der Direktion:

Meyer (Hermann), Eisenbahn-Bau- u. Be-
triebsinspektor (beurlaubt).
Fiichsel, Eisenbahn-Bauinspektor.

Brabandt, Eisenbahn - Bau - und Betriebs-

inspektor in Sonneberg.
Bergmann (Franz), desgl. in Mihla.
Thiele (Kurt), desgl. in Hisenach.
Meinecke, desgl. in Gera.
Sib, desgl. in Leutenberg.
Francke (Hermann), desgl. in Sonneberg.
Urbach, desgl. in Miihlhausen
(Thiiringen).
Liebetrau, desgl. in Jena.

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:

Arnstadt: Freye, Regierungs- und Baurat.

Eisenach: Essen, Eisenbahndirektor.

Erfurt 1: Kumbier, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.

» 2t Middendorf (Theodor), Regier.-

und Baurat.

Gera: Roudolf, Eisenbahn-Bau- u. Be-
triebsinspektor.

Gotha:  Wittich, Eisenbahndirektor.

Jena: Hiittig, desgl.

Koburg: Wollner, Risenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.
Meiningen: Sarrazin (Hermann), desgl.
Saalfeld:  John, desgl.
‘Weimar: Schwemann, desgl.
Weillenfels: Lehmann (Friedrich), Regier.-
und Baurat.

Maschineninspektionen:
Erfurt: Illner, Regierungs- u. Baurat.
Jena: Brettmann, Bisenbahndirektor.
Meiningen: Weule, Regier.- u, Baurat.
Weillenfels: Humbert, Risenbahn-Bau-
inspelktor.

Werkstitteninspektionen:
Erfurt: Elbel, Regierungs- und Baurat.
Gotha: Schwahn, Eisenbahndirektor.
Jena; Jung, Kisenbahn-Bauinspektor.
Meiningen: Brede, desgl.

9. Konigliche Eisenbahndirektion
in Essen a.d. Ruhr.
Direktionsmitglieder:
MeiBner, Oberbaurat.
Kohler (Oskar), Ober- u. Geheimer Baurat.
Sigle, Oberbaurat.
Schmedding, Geheimer Baurat.
Helberg, Regierungs- und Baurat.
Martiny, Eisenbahndirektor.
Schrader (Albert), Regierungs- und Baurat.

Broustin, desgl.
Kahler, desgl.
Ehrich, desgl,
Pusch, desgl.
Stromeyer, desgl.
Kliische, desgl.

Barth, GroBih. hess. Regierungs - u. Baurat.
Schnock, Regierungs- u. Baurat (auftrw.).

Eisenbahn - Bau- und Betriebs- bezw. Eisenbahn -
Bauinspektoren bei der Direktion:

Hiiter, Landbauinspektor.
Frederking, Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-

inspektor.
Stanislaus, desgl.
Metzger (Julius), desgl.

Reinicke (Walter), Eisenb.- Bau- u. Betriebs-
inspektor in Dortmund.
Wilke, desgl. in Bochum.
Behrens (Franz), desgl. in Duisburg.
Bonnemann, Eisenbahn - Bauinspektor in
Dortmund.
Hansen, Eisenb.-Bau u. Betriebsinspektor
in Duisburg.
in Recklinghausen.

Zipler desgl.

Inspektionsvorstiinde:
Betriebsinspektionen:
Gutjahr, Eisenbahn-Bau- u.
Betriebsinspektor.
Dortmund 1: Zander, desgl. (auftrw.).
5 2: Kuhlmann, Geheimer Baurat.
A 3: Rosenberg, Reg.- und Baurat.
Duisburg 1: Rosenfeld (Martin), Eisenb.-
Bau- u. Betriebsinspektor.
18 2: Linow, desgl. (auftrw.).
Essen 1: Heinemann (Fritz), Eisenbahn-
Bau- u. Betriebsinspektor.
2: Jacob (Emil), desgl.
3: Sommerfeldt, Regier.- u. Baurat.
4: Kloke, Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsinspektor.
Hamm: Klotzscher, desgl
Recklinghausen: Jung, desgl.
Wesel: v.Milewski,Regierungs-u. Baurat.

Bochum:

Maschineninspektionen:
Dortmund: Othegraven, Geheimer Baurat.
Duisburg 1: Borghaus, Eisenb.-Bauinspekt.

s 2: de Haas, Regierungs- u. Baurat.
Essen 1: Wimmer, Eisenbahn-Bauinspektor,
5 2: Trenn, Regierungs- und Baurat.
Werkstitteninspektionen:
Dortmund 1: a) Lenz, Eisenb.-Bauinspektor.
b) Skutsch, desgl.

', 2: Gadow, Regierungs- u. Baurat.
Oberhausen: Boy, desgl.
Speldorf: v. Lemmers - Danforth, desgl.
Witten: 1) Kiihne, desgl.

" 2) Bernsau, FEisenb.-Bauinsp.
3 3) Hellmann(Ludwig), desgl.

10. Konigliche Eisenbahndirektion
in Frankfurt a. Main.

Direktionsmitglieder:
Clausnitzer, Ober- und Geheimer Baurat.
Lohmeyer, Geheimer Baurat.
Wiegand, Regierungs- und Baurat.
Ruegenberg, desgl.
Geibel, GroBh. hess. Regierungs- u. Baurat.
Wegner (Armin), Regierungs- und Baurat

(Hochbaufach).
Schwanebeck, Regierungs- und Baurat.
Strasburg, desgl.
Barzen, desgl.

Wolpert, Grofih. hessischer Regierungs- u.
Baurat (beurlaubt).
Schwarz (Hans), Regierungs- und Baurat.

Levy, desgl.  (auftrw.).
Liip ke, Eisenbahn-Bau - u. Betriebsinspektor
(auftrw.).

Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektoren
bei der Direktion:

Zimmermann (Richard), Eisenbahn-Bau-
und Betriebsinspektor,

Grages, desgl. (beurlaubt).
Effenberger, desgl.
Ackermann, desgl. (beurlaubt).
Voigt, desgl.
Lieser, desgl.

Dr.=Jng. Walloth, GroBh, hess. Eisenbahn-
Bau- u. Betriebsinspektor,

Marutzky, Risenb.-Bau- u. Betriebsinspekt.
in Bebra.

Wilde, desgl. in Wetzlar.
Gohner, desgl. in Dillenburg.
Koester, desgl. in Montabaur.

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:
Betzdorf: Grimm, Regierungs- u. Baurat.
Frankfurt a. M. 1: Nebelung, Eisenbahn-
Bau- u. Betriebsinspektor.

o 2: Pustau, Regierungs- u.
Baurat.
% 3: Perkuhn, Xisenbahn-

Bau - u. Betriebsinspektor.
Fulda 1: Henning, Regierungs- u. Baurat.

s 2: Manskopf, desgl.
Giefen 1: Zimmermann (Ernst), GroBSh.
hessisch. Eisenbahndirektor.
s 2: Roth (Ludwig), GroBh. hes-

sischer Regier.- und Baurat.
Hanau: Laspe, Regierungs- u. Baurat.
Hersfeld: Stuhl, desgl.
Limburg: Gelbcke, Eisenbahndirektor,
Neuwied 2: Bansen, Geh. Baurat.
Wetzlar: Dr. v. Ritgen, Regierungs-
c u. Baurat.

Maschineninspektionen:
Frankfarta.M.: Grube, Regierungs-u. Baurat,

Fulda: Baldamus, desgl.

GieBen: Schmidt(Friedrich), Eisenbahn -
Bauinspektor.

Hanau: Thomas, desgl.

Limburg: Bockholt, desgl.

Werkstiitteninspektionen:
Betzdorf: Burtin, Risenbahn-Bauinspektor.
Frankfurt a. M.: a) Althiiser, desgl

b) Harr, desgl.
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Kirchhoff (August), Eisenbahn-
direktor.
Limburg: Lamm, Bisenbahn -Bauinspektor.

Fulda:

11. Konigliche Eisenbahndirektion
in Halle a. d. Saale.
Direktionsmitglieder:
Bischof (Paul), Ober- u. Geheimer Baurat,

Klopsch, desgl.
Reck, Geheimer Baurat.
Seliger, desgl.

Stahl (Philipp), GroBherzoglich hessischer
Geheimer Baurat.

Iahrenhorst, Regierungs- und Baurat.

Struck, desgl.
Graeger, desgl.
Schoenemann, desgl.
v. Borries, desgl.
Leipziger, desgl.
Moeser, desgl. .

Eisenbahn-Bau- und Betriebs=- hezw. Eisenbahn-
Bauninspektoren bei der Direktion:

Eggers (Arnold), Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-
inspektor in Finsterwalde.
Schrioder (Ludwig), desgl.
Krause (Emil), Eisenbahn-Bauinspektor in
Delitzsch.

Ritter (Ernst), RBisenbahn-Bau- und Be-
triebsinspektor in Kottbus,
Schneider (Fritz), desgl. in Leipzig.
Weigelt, desgl.  in Hoyerswerda.
Heinrich(Alfred), desgl.  in Leipzig.
Hoffmann (Otto), desgl.  in Leipzig.

Riedel, desgl.  in Leipzig.
Foellner, desgl.  in Leipzig.

Tecklenburg (Kurt), desgl. in Delitzsch.
Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:

Dessau 1: Buff, Regierungs- u. Baurat.
» 2: Hesse (Rob.), Geheimer Baurat.
Tinsterwalde: Fuchs (Wilhelm), Regierungs -
und Baurat.

Halle 1: Landsberg, desgl.
5 2: Greve, Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsinspektor.
Hoyerswerda: Sittard, desgl.

Kottbus 1: Krolow, Eisenbahndirektor.
» 2: Krause (I'riedrich), Eisenbahn-
Bau- und Betriebsinspektor.
5 3: Berns (Julius), Reg.- u. Baurat.
Leipzig 1: Kroeber, desgl.
5 2: Thimann, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.
Luckenwalde: Riebensahm, desgl.
Liibben: Giinther (Otto), Reg.- u. Baurgt.
Torgau: Rohmer, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.
Wittenberg: Fulda, desgl.
Maschineninspektionen:
Halle:  Rumpf, Eisenbahndirektor.
Kottbus: Tesnow, Eisenbahn-Bauinspektor.
Leipzig: Fretzdorff, desgl.
Torgau: Wolfen, Regierungs- und Baurat.
Wittenberg: Fiillner, Eisenb. - Bauinspektor.
Werkstitteninspektionen:
Halle: a) Werthmann, Reg.- und Baurat.
b) Berthold (Otto),  desgl.
Kottbus: a) Leske, desgl.
b) Schiifer (Wilh.), Eisenbahn-
Bauinspektor.

12. Konigliche Eisenbahndirektion
in Hannover.
Direktionsmitglieder:

Brandt (Hermann), Ober- und Geh. Baurat.

Zachariae, Obsrbaurat.
Schaefer (Christian), Geheimer Baurat.

Alken, desgl.
Rebentisch, desgl.
Bindemann, desgl.
Peters (Emil), desgl.
Fink, desgl.
Kayser, Regierungs- und Baurat.
Simon (Georg), desgl.
Gutbier, desgl.
Deufel, desgl.
Maceltzer, desgl.

Ritter (Emil), desgl.

Eisenbahn-Bau- und Betriebs- hozw. Eisenbahn -
Bauinspektoren bei der Direktion:

Moeller, Baurat (Hochbaufach).
Stephani, Bisenb. - Bau- u. Betriebsinspektor.

Briegleb, desgl.
Froese, desgl.
Michaelis (Georg), desgl.
Kurth, desgl.
Pieper, desgl.

Schifer (Heinrich Wilhelm), desgl,

Grabe, Eisenbahn -Bauinspektor.

Wyszynski, Bisenbahn-Bau- u. Betriebs-
inspektor.

Dr. Schmitz, Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-

inspektor in Zeven.
Albach, desgl. in Hannover.
Ernst, desgl. in Hannover,

Inspektionsvorstiinde:
Betriebsinspektionen:
Bielefeld: Hofmann, Eisenbahn - Bau- und

Betriebsinspektor.
Bremen 1: Borishoff, desgl. (auftrw.).
5 2: GroBjohann, Regierungs- und
Baurat.
Geestemiinde: Smierzchalski, desgl.
Hameln: Wendt (Albert), Eisenbahn-
Bau- und Betriebsinspektor.
Hannover 1: Minten, desgl.
4 2: Schlesinger, desgl
% 3: Fuhrberg (Konrad), Reg.- und

Baurat.
Hildesheim: Krome, desgl.
Liineburg; Pistor, Risenbahn- Bau- und
Betriebsinspektor.

Minden: Winde, Regierungs- u. Baurat.
Salzwedel: Schiefler, Eisenbahn-Bau- und

Betriebsinspektor.

Fahl, desgl.  (auftrw.).

Stendal 1: Denkhaus, Reg.- u. Baurat.
Uelzen: Heinemann (Karl), Eisenbahn-

Bau- u. Betriebsinspektor.

Maschineninspektionen:

Bremen 1: Ritze, Eisenbahn-Bauinspektor.
Hameln: Schmidt (Hugo), Reg.- u. Baurat.
Hannover: Modrze, Bisenbahn-Bauinspektor.
Minden: Kersten, Regierungs- u. Baurat.
Stendal:  Glimm, desgl.

Werkstitteninspektionen:
Bremen: Dege, Geheimer Baurat.

Leinhausen: a) Gronewaldt, Regierungs-
und Baurat.

Leinhausen: b) Erdbrink, Regierungs- und
Baurat.

¢) Baum, desgl.

d) Engelbrecht, Eisenbahn-
Bauinspektor.
Stendal: Alexander, desgl.

13. Konigliche Eisenbahndirektion
in Kassel.
Direktionsmitglieder:
Bremer, Oberbaurat.
Hiovel, Geheimer Baurat.

Jacobi, desgl.

Goos, desgl.

Kiesgen, desgl.

Kloos, Regierungs- und Baurat.
Schwidtal, desgl.

Staud (Arnold), desgl.
Lehmann (Otto), desgl.

Estkowski, desgl.
Krauf (Alfred), desgl.
Petri, desgl.

Eisenbahn - Bau- und Betriebsinspektoren bezw.
Bauinspektoren bei der Direktion:
Bechtel, Eisenb.-Bau-u.Betriebsinspektor.
Schrader(Adolf), desgl.
Schiirhoff, desgl.
Dr.=Jng. Holtmeyer, Landbauinspektor.
Koch (Heinrich), Eisenb.-Bau- u. Betriebs-
inspektor.
Brandes, Eisenbahn-Bauinspektor.
Winkelmann, REisenbahn-Bau- und Be-
triebsinspektor.
Grunzke, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor in Wildungen.

Neubert (Fritz), desgl. in Frankenberg.
Papmeyer, desgl.  in Bleicherode.
Schlott, desgl.  in Berleburg.

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:
Schneider (Walter), Regier.-

und Baurat.
Gottingen 1: Lohr (Albert), Geheim. Baurat.
e 2: Lund(Emil), Eisenbahndirektor.
Kassel 1: Schmidt (Rudolf), Geh. Baurat.

Eschwege:

» 2: Beckmann, desgl.
» 3: Schulze (Rudolf), Regier.- und
Baurat.
Marburg: Borggreve, desgl.

Nordhausen 1: Riemann, Eisenbahn - Bau-
und Betriebsinspektor.
5 2: Brill, Regier.- u. Baurat.
Paderborn 1: Jacobs (Franz), Kisenbahn-
Bau- und Betriebsinspektor.
2 2: Multhaupt, Geh. Baurat.
Seesen: Peters (Friedrich), desgl.
‘Warburg 1: Gullmann, Eisenbahn-Bau- u.
Betriebsinspektor.
oo 2: Meilly, Regierungs- u. Baurat.

Maschineninspektionen:
Gottingen: Tanneberger, Reg.- u. Baurat.

Kassel 1:  v.Sturmfeder, Eisenbahn-Bau-
inspektor.
Sy van Hoys, desgl.

Nordhausen: Pulzner, Hisenbahndirektor,
Paderborn:  Karitzky, Regier.- u, Baurat.
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Werkstitteninspektionen:
Gottingen: Herrmann (Max), Regierungs-
u. Baurat.

Kassel: a) Maercker, Geheimer Baurat.
b) Kleimenhagen, Risenbahn-
Bauinspektor.
Paderborn: a) Becker, Regierungs- und
Baurat.
b) Miiller (Friedrich), Hisenb.-
Bauinspektor.

14. Konigliche Eisenbahndirektion
in Kattowitz.
Dorner, Prisident.
Direktionsmitglieder:
Simon (Hermann), Ober- u. Geh. Baurat.

Steinbil, desgl.
Bachmann, Regierungs- und Baurat.

Werren (Max), desgl.
Storck, desgl.
Mertens, desgl.
Kullmann, desgl.
Patté, desgl.
Horstmann (Karl), desgl.

Schwertner, Eisenbahndirektor.
Burgund, Regierungs- u. Baurat.
Linke, desgl.

Stockfisch, desgl. (auftrw.).

Eisenbahn - Bau- und Betriebsinspektoren bezw.
Eisenbahn-Bauinspektoren bei der Direktion:

Franken, Risenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor,

Riese, Landbauinspektor.

Quelle, Eisenbahn - Bauinspektor.

Graebert, Kisenbahn - Bau- und Betriebs-
inspektor in Rybnik.

Meyer (Gustav), desgl. in Ratibor.

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:
Beuthen O/S. 1: Petzel, Eisenbahn-Bau- u,

Betriebsinspektor.
o 2: Zebrowski, desgl.
Gleiwitz 1: Mockel, desgl.
»n  2: Ameke, desgl.
» 3: Panthel,® desgl.

Kattowitz: 1. Oppermann(Otto), desgl.(auft.).
o 2. Ratkowski, REisenbahn-Bau-
u. Betriebsinspektor.

Kreuzburg: Wallwitz, desgl.
Oppeln 1: Hoese, desgl.
s 2: Busse, desgl.
Ratibor 1: Henkes, desgl.
2: Beyffert, desgl.

Tarnowitz: Jaspers, Regierungs- u. Baurat.

Maschineninspektionen:
Beuthen 0/S.: Wypyrsczyk, Eisenb.-Bau-

inspektor.
Kattowitz: Flume, . desgl.
Kreuzburg: Berns (August), Regierungs- u.
Baurat.

Ratibor: Schweimer, Bisenb.-Bauinspektor.

Werkstitteninspektionen:
Gleiwitz 1: a) Ziehl, Eisenb.-Bauinspektor.
b) Rave, desgl.
» 2: Tesoch, desgl. (auftrw.).
Ratibor: Geitel, Regierungs- und Baurat.

15. Konigliche Eisenbahndirektion
in Kéln.
Direktionsmitglieder:
Esser, Ober- und Geheimer Baurat.
No6hre, Oberbaurat.
Everken, desgl
Wessel, Geheimer Baurat.
Schmitz (Gustav), desgl.
Berger, desgl.
Meyer (Ignatz), Regierungs- und Baurat.

Wolf (Herm.), desgl.
Geber, desgl.
Weinnoldt, desgl.
Leonhard, desgl.
Hoefer, desgl.
Beermann, desgl.
Falck, desgl.
Barschdorff, desgl.
Klutmann, desgl.
Vater, Eisenbahn-Bau- u. Betriebsinspektor

(auftrw.).

Eisenbahn - Bau- und Betriebs- bezw. Eisenbahn -
Bauinspektoren bei der Direktion:

Hildebrand (Heinrich), Baurat (beurlaubt).
Mettegang, Baurat (Hochbaufach).
Biecker, desgl.

Weiler, Eisenb.-Bau- u. Betriebsinspektor

(beurlaubt).
Meyer (Karl), Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-
inspektor.
Schimpff, desgl.
Weber (Wilhelm), desgl.
Baumgarten, desgl.
Seiffert, desgl.

Galewski, Eisenb.- Bauinspektor (beurlaubt).

Linden, Kisenbahn-Bau- u.Betriebsinspektor
in Neul.

Plagge, GroBih. hess. Bisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor in Koblenz.

Kiimmel, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor in Aachen.
Struve, desgl. in Aachen.
Rustenbeck, desgl. in M.-Gladbach.
Jochem, desgl. in Neuwied.
Kirberg, desgl. in Montjoie.
Nordhausen, desgl. in Krefeld.

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:
Aachen 1: Morgenstern, Bisenbahn - Bau-
und Betriebsinspektor.
» 2: Capelle, Regier.- und Baurat.
Euskirchen: BuBmann (Wilhelm), desgl.

Jilich: BleiBl, Kisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.

Kleve: Lemcke (Richard), desgl.

Koblenz:  Wagner (Wilhelm), Regierungs-
und Baurat.

Koéln 1: Liitke, Eisenbahn-Bau- u. Be-
triebsinspektor.

N2 Rothmann, Regier.- u. Baurat.

Kéln-Deutz 1: Bund, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.
Krefeld 1: Laise, desgl.
5 2: Lepére, desgl.
Neuwied 1. Schugt, Regier.- und Baurat.
Maschineninspektionen:
Aachen: Keller, Geheimer Baurat.
Koéln: Boelling, Eisenb.-Bauinspektor.
Koln-Deutz: Brosius, desgl.
Krefeld: Romer, Regier.- und Baurat.

Werkstitteningpektionen:
Deutzerfeld: Schiffers, Geheimer Baurat.
Kéln (Nippes): a) Mayr, Regier.- u. Baurat.

b) Christ Eisenbahn - Bau-
inspektor.

¢) de Neuf, desgl.
Oppum: a) Hemletzky, desgl.
b) Engelke, desgl.

16. Konigliche Eisenbahndirektion
in Konigsberg i. Pr.
Rimrott, Prisident.
Direktionsmitglieder :
Blunck (Christian), Ober- u. Geheimer Baurat.
Schiiler, Geheimer Baurat.
Lehmann (Paul), desgl
Komorek, Regierungs- und Baurat.
Schayer, Eisenbahndirektor.
Schaeffer (Bernhard), Regier.- u. Baurat.

Michaelis (Adalbert), desgl.
Wendenburg, desgl.
Grofie (Karl), desgl.
Hammer, desgl.

Krausgrill, Kisenbahn-Bau- u. Betriebs-
ingpektor (auftrw.).

Eisenbahn -Bau- und Betriebsinspektoren hezw.
Baninspektoren bei der Direktion:

Thiele (Martin), Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsinspektor.

Diedrich, Eisenbahn-Bauinspektor.

Blell, Eisenbahn-Bau- u. Betriebsinspektor.

Holland, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor in Rastenburg.

Henske, desgl.  in Goldap.
Wolfhagen, desgl.  in Marggrabowa.
Bon, desgl.  in Mohrungen.
Verlohr, desgl.  in Bischofsburg.
Hilleke, desgl.  in Johannisburg.

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:
Allenstein 1: Meyer (August Wilhelm), Reg.-

u. Baurat.
5 2: Lavezzari, Eisenbahn-Bau-
u. Betriebsinspektor.
oy 3: Sander, desgl.  (auftrw.).
Angerburg: Fischer (Joh.), desgl. fauftaws)/
Gumbinnen: Antos, Abt.-Ingenieur der
vorm. OstpreuB. Siidbahn
(auftrw.).
Reiser, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.
Insterburg 1: Capeller, Regier.- u. Baurat.

Heilsberg:

3 2: Hahnrieder, desgl.

Konigsberg 1: Diiwahl, Eisenbahn-Bau- u.
Betriebsinspektor.
5 2: Weill (Philipp), Regier.- und

. Baurat.

Lotzen: Heidensleben, Eisenbahn - Bau- u.
Betriebsinspektor.

Lyck: Kiihn, desgl.
Osterode:  Poppe, desgl.
Rastenburg: Hiilsner, desgl.

Tilsit 1: Kleybocker, Eisenbahndirektor.
2: Probsting, Bisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.

”

Maschineninspektionen:
Allenstein: Hasenwinkel, Reg.-u. Baurat.
Insterburg: Schreyer, Eisenb.-Bauinspektor.,
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Konigsberg: Kette, Regierungs- u. Baurat.
Lyck: Spohr, Bisenb.-Bauinspektor (auftrw.).

Werkstiitteninspektionen:
Konigsberg: Schmitz (Wilhelm), Eisenbahn-
Bauinspektor.
Osterode: Gentz, Regierungs- u. Baurat.
Ponarth: Blindow, Eisenb.-Bauinspektor.

17. Konigliche Eisenbahndirektion
in Magdeburg.
Direktionsmitglieder:

Farwick, Ober- und Geheimer Baurat.

Brunn, desgl.

Richard (Rudolf), Geheimer Baurat.
Schwedler, desgl.

Meyer (Alfred), desgl.
Bergemann, Regierungs- und Baurat.
Roth (Rudolf), desgl.

Michaélis (Paul), desgl.

Bulle, desgl.

Loeffel, desgl. wuq,l

Eisenbahn - Bau - und Betriebs - bezw. Eisenbahn -
Bauninspektoren bei der Direktion:

Detzner, Risenbahn-Bauinspektor.
Niemann, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ingpektor in Magdeburg.
Senffleben, desgl. in Magdeburg.
Inspektionsvorstiinde:
Betriebsinspektionen:
Aschersleben 1: Eggers, Regierungs- und
Baurat.
. 2: Schorre, desgl.
Belzig: Olbrich, Eisenbahn-Bau- u.
Betriebsinspektor.
Brandenburg: Meyer (Emil), Reg.- u. Baurat.
Braunschweig 1: Fenkner,  desgl.
: 2: Selle, desgl.
Goslar: Miiller (Johannes), desgl.
Halberstadt 1: Bufimann (Franz), desgl.

o 2: Elten, desgl.
Magdeburg 1: Vater, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.

- 2: Lund (Cornelius), desgl.

5 3: Winter (Franz), Regier.- u.
Baurat.

3 4: Lehmann (Hugo), Eisenbahn-

Bau- und Betriebsinspektor.

A H: Schultze (Ernst), Regier.- u.
Baurat.

Stendal 2: Peter (Albert), Kisenbahndirektor.

Maschineninspektionen:
Braunschweig: Kelbe, Geheimer Baurat,

v

Halberstadt: Lehners, Eisenbahn - Bau-
inspektor.
Magdeburg 1: Meyer (August), Eisenbahn-
: direktor.
T 2: Oehmichen, Eisenbahn-Bau-
inspektor.

Werkstiitteninspektionen:
Braunschweig: Fritz, Regierungs- u. Baurat.

Halberstadt: Hessenmiiller, REisenbahn-
direktor.

Magdeburg - Buckau: a) Scheer, Eisenbahn-
Bauinspektor.

b) Queitsch, desgl.
Salbke: Oppermann (Hermann), desgl.

Staate und bei Behorden des deutschen Reiches angestellten Baubeamten. 112

18. Konigl. preuBische und GrofBherzogl,
hessische Eisenbahndirektion in Mainz.
Direktionsmitglieder:

Schneider, Ober-Baurat.

Schoberth, GroBherzoglich hessischer Ge-
heimer Baurat.

Weill (Friedrich), desgl.

Liepe, Geheimer Baurat.

Biischer, Regierungs- und Baurat.

Holtmann, desgl.
Hartmann (Richard), desgl.
Kressin, desgl.
Matthaei, desgl.

Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektoren hezw.
Bauninspektoren bei der Direktion:

Cornelius, Landbauinspektor.

Merkel, Eisenb.-Bau- u. Betriebsinspektor
in Bensheim.

Schmidt (Paul), desgl. in Mainz.

Kayser (Wilhelm), GroBherzogl. hess. Eisen-
bahn - Bauinspektor in Darmstadt.

Inspektionsvorstiinde :

Betriebsinspektionen:

Bingen: Hummel, GroBherzogl. hess.
Eisenbahn -Bau- u. Betriebs-
inspektor.

Darmstadt 1: Schilling (Josef), desgl.

o 2: Rothamel, desgl.
oy 3: Frey, GroBh. hessischer Eisen-
bahndirektor.

Kreuznach: Klimberg, Regier.- u. Baurat.

Mainz: Horn (Fritz), GroBh. hess. Eisen-

bahn-Bau- u. Betriebsinspekt.

Oberlahnstein: Scheffer, Eisenbahn-Bau-
und Betriebsinspektor.

‘Wiesbaden: Fliegelskamp, Regierungs- u.

Baurat.

Worms 1: Simon (Heinrich), GroBherzogl.

hessischer Regierungs - u, Baurat.

» 2t Jordan (Jakob), GroBh. hess.

Eisenb.-Bau - u. Betriebsinspektor.

Maschineninspektionen:
Darmstadt: Stieler, GroBherzogl. hessischer
Regierungs- u. Baurat.
Mainz: Jordan, desgl.
Wiesbaden: Daunert, Regier.- u. Baurat.

Werkstitteninspektionen:

Darmstadt: 1) Cramer, GroBh. hess. Eisen-
bahn - Bauinspektor,
3 2) Priester, desgl.
Mainz: Heuer, GroBh. hess. Bisenbahn-
direktor.

19. Kinigliche Eisenbahndirektion
in Miinster i. Westfalen.
Richard, Prisident.

Direktionsmitglieder:
Schellenberg, Ober-und Geheimer Baurat.
Werner, Geheimer Baurat.
vom Hove, Regierungs- und Baurat.

Dyrfien, desgl.
Gerlach, desgl.
Steinmann, desgl.
Ortmanns, desgl.
Heller, desgl.

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen: .
Bremen 3: Bergmann (Oskar), Bisenbahn-
Bau- u. Betriebsinspektor.
Burgsteinfurt: Walther (Paul), Regierungs -
und Baurat.

Emden: Rudow, Eisenb.- Bau- u. Be-
triebsinspektor.
Koesfeld: Bischoff (Hugo), desgl.

Miinster 1: Kéhr, Regierungs- u, Baurat.
»  2: Friedrichsen, Bisenbahndirektor,
»  3: Jahn, Regierungs- u. Baurat.

Osnabriick 1: Czygan, Risenbahn-Bau- u.

Betriebsinspektor.
3 2: Genth, desgl.
. 3: Goleniewicz, Reg.- u. Baurat.

Maschineninspektionen:
Bremen 2: Hofinghoff, Eisenbahn-Bau-
inspektor.
Miinster 1: Kuntze (Willi), Geheimer Baurat.
»  2: Wessing, Eisenb.- Bauinspektor,

Werkstiitteninspektionen:
Lingen: Hummell, Geheimer Baurat.
Osnabriick:  Thlow, Eisenb.-Bauinspektor,

20. Kinigliche Eisenbahndirektion
in Posen.
Direktionsmitglieder:
Démanget, Ober- und Geheimer Baurat.
Treibich, Geheimer Baurat.
Traeder, Regierungs- und Baurat.
Eckardt, desgl.
Blunck (Friedrich), desgl.
Schaefer (Joh.), desgl.
Hannemann, desgl.
Teichgraeber, desgl.
Eisenbahn-Bau- und Betriehsinspektoren
bei der Direktion:

Weise. Regierungs- und Baurat.
Busacker, Hisenbahn-Bau- und Betriebs-

inspektor,
Schoeplenberg, desgl.
Niemeier, desgl.

Sievert (Bernh.), Eisenbahn-Bau- u. Be-

triebsinspektor in Birnbaum.
‘desgl. in Neusalza.d.O.
desgl. in Meseritz.

Woltmann,
Rewald,

Inspektionsvorstiinde
Betriebsinspektionen:

Frankfurt a. d.0. 1: Jacobi (Gustav), Eisen-
bahn - Bau- und Betriebsinspektor.
3 2: Genz, Reg.- u. Baurat.
Glogau 1: Herzog (Georg), Eisenbahn-Bau-
und Betriebsinspektor.
» 2: Schiirmann, Reg.- u. Baura.
Guben: Guericke, Bisenbahn-Bau- u.
Betriebsinspektor,
Krotoschin: Roth (Anton),  desgl.
Lissa 1: Zoche, desgl.
Rt Degner, Regierungs- u. Baurat.
Meseritz 1: von der Ohe, desgl.
- 2: Kuhnke (Arnold), Eisenb.- Bau-
und Betriebsinspektor (auftrw.).
Ostrowo: Klotzbach, desgl. <auferws)f
Posen 2: Plate, Regier.- und Baurat.
» 3¢ Springer, Kisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.
Wollstein: Sommer, desgl.
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Maschineninspektionen:
Guben:  Francke, Reg.- und Baurat.
Lissai.P.: Paschen, desgl.
Ostrowo: Wiedemann, Bisenb.-Bauinspekt.
Posen: ~ Walter (Iranz), Regierungs- und
Baurat.

Werkstiitteninspektionen:
Frankfurta.d.O0.:a)Holzbecher, Regierungs-
und Baurat.
b) Henkert, Risenbahn-Bau-
inspektor.
Guben: Vogel, desgl.
Posen: Bredemeyer, Reg.- u. Baurat.

21. Konigliche Eisenbahndirektion
in St. Johann-Saarbriicken.
Schwering, Priisident.
Direktionsmitglieder:
Frankenfeld, Oberbaurat.
Kirchhoff (Karl), Geheimer Baurat.
Feyerabendt, desgl.
Friederichs, Regierungs- und Baurat.

Kiel, ) desgl.
Schmidt (Wilhelm), desgl.
Sachse (Alfred), desgl.
Oesten, desgl.
Schacht, desgl.

Knoblauch, Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-
inspektor (auftrw.).
Eisenbahn - Bau- und Betrichsinspektoren bei der
Direktion:
Dorpmiiller, Eisenb.-Bau-u. Betriebsinspekt.
(beurlaubt).
Martin, Eisenb.-Bau- u. Betriebsinspektor.
Lehmann (Paul), desgl

Lemcke (Karl), Bisenbahn - Bau-u. Betriebs-
inspektor in Boppard.

Klotz, desgl. in Daun.
Loewel, desgl. in Gersweiler.

Behle, Grofi. hess. Eisenbahn - Bau- und Be-
triebsingpektor in Wittlich.

Wendt, Eisenbahn - Bau- und Betriebs-
inspektor in Neuerburg.
Lichtenfels,  desgl. in Trier.

1. Regierung in Aachen.
Kosbab, Regierungs- und Baurat.
Isphording, desgl.

Daniels, Baurat, Kreisbauinsp. in Aachen I.

de Ball, desgl desgl.  in Diiren.
Liirig,  desgl desgl.  inAachenII.
Mergard, desgl desgl.  in Montjoie

(Wohnsitz Aachen).

2. Regierung in Allenstein.
Kreide, Regierungs- und Baurat.
Zeouner, desgl.

Saring, desgl.

Priefi, Baurat, Landbauinspektor,
Wosch, desgl. desgl.

Progasky, Baurat, Wasserbauinspektor.

Baurat, Kreisbauinspektor
in Neidenburg.

Schmitz,

Schultz (Gustav), desgl. desgl. in Allenstein. A

Winkelmann, desgl. desgl. in Lyck.
Zoitschrift f. Bauwosen. Jahrg, LVIIL

Inspektionsvorstiinde :
Betriebsinspektionen:
Mayen: Sommerkorn, Regierungs- und
Baurat.

Saarbriicken 1: Knoblauch (Friedr.), Kisen-
bahn-Bau- und Betriehs-
inspektor.

5 2: Danco, Regier.- u. Baurat.
. 3: Hildebrand (Peter), Eisen-
bahn-Bau- u. Betriebsinspektor

Simmern: Prior, Regierungs- und Baurat.

St. Wendel: Miiller (Gerhard), Risenbahn-

Bau- und Betriebsinspektor.

Trier 1: Weis (Wilhelm), desgl.

» 2: Moetzger, desgl.
3: Schunck, Geheimer Baurat.

Maschineninspektionen:
Saarbriicken: Mestwerdt, Eisenbahn-Bau-
inspektor.
St. Wendel: Beeck, desgl.

Trier: Mertz, Geheimer Baurat.

Werkstitteninspektionen:
Karthaus: a) Miiller (Karl), Reg.- u. Baurat.
b) Diekmann, Eisenbahndirektor.
Saarbriicken: a) Halfmann, Risenb.-Bau-
inspektor.
b) Busse, desgl.
Malstatt- Burbach: Sehumacher, Eisenb.-
Bauinspektor.

22, Konigliche Eisenbahndirektion
in Stettin.

Direktionsmitglieder:

Bathmann, Ober- und Geheimer Baurat.

Blumenthal, Geheimer Baurat.

Seidl, desgl.

Merten, desgl.

Gilles, Regierungs- und Baurat.

Hattemer, Eisenbahndirektor.

Peters (Georg), Regierungs- und Baurat.

Lauer, desgl.

Hansen, desgl.

Merkel (Hermann), desgl.

C. Bei Provinzialverwaltungsbehorden.

Schulz (Iritz), Baurat, Kreisbauinspektor
in Loetzen.
Gersdorff, Kreishauinspektor in Sensburg.

Henschke, desgl. in Osterode.
Schlatholter, desgl. in Bischofsburg,

3. Regierung in Arnsberg.
v. Pelser-Berensberg, Regier.- u. Baurat.

Michelmann, desgl.
Mund, desgl.

Blumberg, Baurat, Wasserbauinspektor.
Morin, Baurat, Landbauinspektor.

Spanke, Geh. Baurat, Kreisbauinspektor in
Dortmund.
Kreisbauinspektor
in Bochum.
desgl.  in Lippstadt.
desgl.  in Siegen.
Meyer (Philipp), desgl. desgl. in Hagen.
Meyer (Karl), desgl. desgl. in Soest.
Gutenschwager, desgl. desgl. in Arnsberg.

Breiderhoff, Baurat,

Selhorst, desgl.
Kruse, desgl.

Eisenbahn - Bau - und Betriebsinspektoren hei der
Direktion:

Pfaff, GroBherzogl. hessischer Hisenbahn-
Bau- u. Betriebsinspektor.
Lucht, Risenb.-Bau- und Betriebsinspektor,

Meier (Emil), Eisenbahn- Bau- u. Betricbs-
inspektor in Stargard i. P.

Slevogt, desgl. in Swinemiinde.
Hallensloben, desgl. in Plathe.

Meyer (Friedrich), desgl. in Prenzlau,

Inspektionsvorstiinde:
Betriebsinspektionen:

Dramburg: Galmann, Eisenbahn-Bau- u.
Betriebsinspektor.
Eberswalde: Franzen, Reg,- u. Baurat.

Freienwalde: Evmann, desgl.
Kolberg: Baur, desgl.

Neustrelitz: Bressel, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.

Prenzlau:  Ulrich, desgl.
Stargard 2: Nacke, desgl.

Stettin 1: Richard, Regierungs- u. Baurat.
5y 2: Bohme, desgl.
s 3: Sluyter, desgl.
Stralsund 1: Grafe, Risenbahn - Bau- und
Betriebsinspektor.
B3 2: Irmisch, Reg.- u. Baurat.

Maschineninspektionen:
Lberswalde: Rosenthal, Eisenbahn-Bau-
inspektor.
Stettin 1: Hartwig (Theodor), Regierungs -
und Baurat.
s 2: Kriiger (Paul), desgl.
Stralsund: Schramke (Franz), Eisenbahn-
Bauinspektor.

Werkstitteninspektionen:
Eberswalde: Krause (Paul), Regierungs-
und Baurat.
Daus, desgl.
Kirsten, Eisenbahndirektor.

Greifswald :
Stargard :

4, Regierung in Aurich.

Schulze (Ludwig), Regierungs- und Baurat.
Niemann, desgl.
Duis, Baurat, Wasserbauinspektor in Leer.
Garschina, desgl. desgl. in Norden.
Mentz, Baurat, Kreisbauninspektor in Aurich.
Zander, Wilhelm, Wasserbauinspektor in
Emden.
Hirt, Kreishauinspektor in Norden.
Paulmann, Maschinenbauinspekt. in Emden,
Timm, Wasserbauinspektor in Aurich.
Herrmann (Johannes), Kreisbauinspektor
in Wilhelmshaven.

5. Polizeipriisidium in Berlin.
GraBmann, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat.
Dr. v. Ritgen, desgl. desgl.
Greve, Regierungs- und Baurat.
Rattey, desgl.

8
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Schneider, Regierungs- und Baurat.
Héopfner, desgl.

Leutfeld, Baurat, Bauinspektor.
Wendt, Bauinspektor.

Dr. Friedrich, desgl

Stoll, Geheimer Baurat, Bauinspektor in
Berlin VIII.
Liitcke, Baurat, Bauinspektor in Charlotten-

burg IIT.
Nitka, desgl.  desgl,, Professor, in

Berlin IX.
Kirstein, desgl. desgl. in Berlin VIL
Gropius, desgl. desgl. in BerlinI.
Elkisch,  desgl. desgl. in Charlotten-

burg 1V.
Voelclker, desgl. desgl. in Berlin V.

Schliepmann, desgl. desgl. in Berlin II.

Marcuse, desgl. desgl. in Charlotten-
burg I.

Wachsmann, desgl. desgl. in Berlin XI.

Schaller, desgl. desgl. in Berlin IV.
Feltzin, desgl. desgl. in Berlin X.
Labes, Bauinspektor in Schoneberg.

in Berlin IIL
desgl. in Rixdorf L.

desgl. in Berlin VI.

desgl. in Charlottenburg II.
desgl. in Rixdorf IL

v. Winterfeld,
StoelBel (Leon),
Zollner,
Nettmann,
Redlich,

desgl.

6. Ministerial - Baukommission in Berlin.
Miihlke, Geheimer Baurat, Regierungs- u.

Baurat.
Eger, desgl. desgl.
Endell, Regierungs- und Baurat.
Thiele, desgl.
Blau, desgl.

Astfalck, Baurat, Landbauinspektor.
Biittner, desgl. desgl
Wix, Baurat, Wasserbauinspektor.

Biirckner, Geheimer Baurat, Bauinspektor
in Berlin VI
Loewe, Baurat, Wasserbauinspektor
in Berlin II.
Poetsch, Geheimer Baurat, Professor,
Bauinspektor in Berlin I.
Graef, Baurat, Bauinspektor in Berlin II.
Friedeberg, desgl. desgl. in Berlin III

Biirde, desgl. desgl. in Berlin IX.
v. Bandel, desgl. desgl. in Berlin IV.
Guth, desgl. desgl. in Berlin V.

Kohte (Julius), desgl. desgl. in Berlin VIIL
Engelmann, desgl. desgl. in Berlin VIL¢
Tesenwitz, desgl. desgl. in Berlin X.

Hobrecht, Wasserbauinspektor in Berlin I.

7. Oberpriisidium (Oderstrom-Bau-
verwaltung) in Breslau.
Hamel, Oberbaurat, Strombaudirektor.
RiéfBler, Regierungs- u. Baurat und Stell-
vertreter des Oberbaurats.
Schulte, Regierungs- und Baurat.
Heuner, Baurat, Wasserbauinspektor.

Asmus, desgl. desgl.
Senger, desgl. desgl.
Schildener, Wasserbauinspektor.
Schiricke, desgl.
Weidner, desgl.

Fechner, Baurat, Wasserbauinsp. in Glogau.
Grifinghoff, desgl. desgl. in Kiistrin,
Zimmermann, desgl. desgl.inFrankfurta.d.O.
Giinther, desgl. desgl. in Ratibor.
Zander, desgl. desgl. in Brieg a.d.O.
Schultze (Emil), Wasserbauinspektor in

Steinau a. d. O.
desgl. in Oppeln.

Thomas,

Martschinowski, Baurat, Maschinenbau-
inspektor in Breslau.

8. Regierung in Breslau.
Breisig, Regierungs- und Baurat.
Maas, desgl.
Graevell, Baurat, Wasserbauinspektor.
Leithold, Baurat, Landbauninspektor.
Dahms, Baurat, Kreisbauinspektor in Breslau T

(Stadtkreis).

Wollenhaupt, desgl. desgl. in Glatz IL
Walther, desgl. desgl. in Schweidnitz.
Schroeder,  desgl. desgl. in Breslau II

(Landkreis).
Buchwald, desgl. desgl. in Breslau III

(Universitiit).
Petersen, desgl. desgl. in Glatz I.
Kohler (Adolf), desgl. desgl. in Oels.

Rakowski, desgl. desgl. in Trebnitz.

Weisstein, desgl. desgl. in Brieg.

Lucas, Kreisbauinspektor in Reichenbach
i. Schl.

in Strehlen.

in Wohlau.

Stoeliel,
Heymann,

desgl.
desgl.

9. Regierung in Bromberg.
May, Regierungs- und Baurat.

Schwarze, desgl.
Achenbach,  desgl
Sckerl, desgl.

Andreae, Baurat, Landbauinspektor.
Rieck, desgl. desgl.
Lange (Karl), Landbauinspektor.

Rimek, Baurat, Wasserbauinspektor in Nakel.

Kokstein, Baurat, Kreisbauinspektor in
‘Wongrowitz.
Possin,  desgl. desgl. in Hohensalza.

Kuhlmey, Kreisbauinspektor in Schubin.
Johl, desgl. in Gnesen.
Clouth, desgl. in Mogilno.
Hermann (Ismar), desgl. in Bromberg.
Hahn (Walter), desgl. in Schneidemiihl.
Reichardt, desgl. in Filehne.
Kaufnicht, Wasserbauinspektor in Czarnikau,
Kuwert, desgl. in Bromberg.
Markgraf, Kreisbauinspektor in Nakel.
Schlochauer, desgl. in Znin
(Wohnsitz Dom. Gonsawa).

10. Oberpriisidium (Weichselstrom -
Bauverwaltung) in Danzig.

Gersdorff, Oberbaurat, Strombaudirektor.

Weillker, Regierungs- und Baurat, Stell-
vertreter des Oberbaurats.

Schmidt (Karl), Baurat, Wasserbauinspektor.

Stoltenburg, Wasserbauinspektor.

Hartog, desgl.

Graeliner, desgl.

Rudolph, Baurat, Wasserbauinspektor

in Kulm.
Rathke, desgl. desgl. in Marienwerder.
Mundorf, desgl. desgl. in Dirschau.
Urban, Wasserbauinspektor in Marienburg.
Forster, desgl. in Thorn.

Meiners, Maschinenbauinspektor in GroB-
Plehnendorf.

11. Regierung in Danzig.
Mau, Geh. Baurat, Regierungs- und Baurat.
Lehmbeck, Regierungs- und Baurat.
Ehrhardt, desgl.
Kracht, Baurat, Wasserbauinspektor.

Geheimer Baurat, Kreisbau-
inspektor in Danzig I.

Delion, Baurat, Wasserbauinspekt. in Elbing.
Spittel, Baurat, Kreisbauinspektor

in Neustadt W /Pr.
Anschiitz, Baurat, Bauinspekfor in Danzig

(Polizeibaninspektion T).

Maschke, Bauinspektor in Danzig (Polizei-

bauinspektion II).
Steinicke, Kreisbauinspektor in Danzig II.
Hentschel, Hafenbauinspektor

in Neufahrwasser.
Michaelis, Kreisbauinspektor in Elbing.

Muttray,

Zillmer, desgl. in Karthaus.
Heine, desgl. in Berent.

Schmid (Bernhard), Kreisbauinspektor in
Marienburg.

12. Regierung in Diisseldorf.

vom Dahl, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat.

Dorp, Regierungs- und Baurat.

Schneider, desgl.

Hagemann, desgl

Borggreve, Baurat, Landbauinspektor.

Aries, desgl. desgl.

Spillner, Geh. Baurat, Kreisbauinspektor
in Essen,
Schreiber, Baurat, Kreisbauinspektor in
Geldern,
desgl. in Diisseldorf,
desgl. in Elberfeld.
Schodrey, desgl. desgl. in M.-Gladbach.
Reimer, desgl. desgl. in Krefeld.
Scherpenbach, Baurat, Wasserbauinspektor
in Oberkassel (Baukreis Diisseldorf II),
Danckwardt, Baurat, Kreisbauinspektor in
Duisburg.
Linden, Kreisbauinspektor in Wesel.
Saak, Wasserbauinspektor in Duisburg.

Bongard, desgl
Misling,  desgl

13. Regierung in Erfurt.
Hellwig, Geh. Baurat, Regier.- u. Baurat.
Elze, Regierungs- und Baurat.

Scholz, Baurat, Landbauinspektor.
Engel, desgl. desgl.

Collmann v. Schatteburg, Baurat, Kreis-
bauinspektor in Schleusingen.
Unger (Traugott), Baurat, Kreisbauinspektor
: in Nordhausen.
Heyder, desgl. desgl. in Erfurt.
Stukenbrock, desgl. desgl. in Heiligenstadt.
Brzozowski, desgl.  desgl.
in Miihlhausen i. Thiir.
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14, Kanalbaudirektion in Essen.

Hermann, Oberbaurat.
Unger, Regierungs- und Baurat.

Volk, desgl.
Steinmatz, Wasserbauinspektor.
Bock, desgl.

Mattern, Wasserbauinspektor, Vorsteher des
Bauamts in Herne.

Hansmann, Wasserbauinspektor in Herne,

Krey, Wasserbauinspektor, Vorsteher des
Bauamts in Liinen.

Goetzke, Wasserbauinspektor, Vorsteher
des Baunamts in Duisburg-Meiderich.

15. Regierung in Frankfurt a. d. 0.
Reiche, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat.
Hensch, desgl. desgl.
Hesse (Karl), Regierungs- und Baurat.
Koch, Baurat, Landbauinspektor.
Beutler, Geheimer Baurat, Kreisbauinspektor
in Kotthus.
Schultz (Johannes), Baurat, Wasserbau-
inspektor in Landsberg a.d. W,
Engisch, Geh. Baurat, Kreisbauinspektor
in Ziillichau.

Jaensch, Baurat, Kreisbauinspektor in
Reppen (Baukreis Zielenzig).

Richter, desgl. desgl. in Konigsberg N/M.

Tieling, desgl. desgl. in Sorau.

Erdmann, desgl. desgl. in Guben.

Bode, desgl. desgl. in Landsberga.d. W,
Jaffke,  desgl. desgl. in Friedeberg N/M.
May, Kreisbauinspektor in Luckau.
Hamm, desgl. in Arnswalde.
Rohne,  desgl in Frapkfurt a. O.

16. Regierung in Gumbinnen.

Zschintzsch, Regierungs- und Baurat.
Kruttge, desgl.

Jende, desgl.
Hennicke, Baurat, Landbauinspektor.
Loeffelholz, Wasserbauinspektor.

Voli, Baurat, Wasserbauinspektor in Tilsit.
Hefermehl, desgl. desgl. in Kukerneese.
Tappe, Kreisbauinspektor in Pillkallen.

Schmidt (Walter), desgl. in Angerburg.
Schiffer, desgl. in Gumbinnen.
Riel, desgl.  in Hoeydekrug.
Schmidt (Gerhard), desgl. in Marggrabowa.

Helbich, desgl. in Heinrichswalde.
Pauwels, desgl. in Tilsit.
Schuffenhauer, desgl. in Ragnit.
Heinemann, desgl. in Stalluponen.

17. Oberpriisidium (Weserstrom - Bau-
verwaltung) in Hannover.

Muttray, Oberbaurat, Strombaudirektor.

Maschke, Baurat, Wasserbauinspektor,Stell-
vertreter des Oberbaurats.

Visarius, Baurat, Wasserbauinspektor.

Schaffrath, desgl. desgl.

Holtvogt, Wasserbauinspektor.

Thomas, Geh. Baurat, Wasserbauinspektor
in Minden i, W,

Hellmuth, Baurat, Wasserbauinspektor in

Hameln,
Lampe, desgl. desgl. in Verden.
Geisse, desgl. desgl. in Hoya.

Brauer, Wasserbauinspektor in Kassel I.

18. Kanalbaudirektion in Hannover.

Priismann, Oberbaurat. i
Kohlenberg, Regierungs- und Baurat.

Tken, desgl.
Pfannschmidt, Baurat, Wasserbauinspekt.
Hagen, desgl. desgl.

Hartmann, Wasserbauinspektor,
Sandmann, DBaurat, Wasserbauinspektor,
Vorsteher d. Bauamts in Hannover-Linden,
Bracht, Wasserbauinspektor bei dem Bau-
amt in Hannover-Linden.
Ahlefeld, desgl.  desgl.
Seifert (Rudolf), desgl. desgl

Flebbe, Regierungs- und Baurat, Vorsteher
des Bauamts in Minden.

Vofi (Friedrich), Wasserbauinspektor bei dem

. Bauamt in Minden.

Kozlowski, Wasserbauinspektor bei dem
Baunamt in Minden.

Schraeder, Baurat, Wasserbauinspektor, Vor-

steher des Bauamts in Osnabriick.

Langer, Wasserbauinspektor bei dem Bau-
amt in Osnabriick.

Atzpodien, Baurat, Wasserbauinspektor,

Vorsteher des Bauamts in Liibbecke.

Berlin, Wasserbauinspektor bei dem Bauamt
in Liibbecke.

Kiihn, Wasserbauinspektor, Vorsteher des
Baunamts Biickeburg.

Rost, Wasserbauinspektor bei dem Bauamt
in Biickeburg.

Miiller (Karl), Wasserbauinspektor, Vor-

steher des Bauamts in Ostercappeln.

Beckor,  desgl. desgl. in Recke.

Schaper, desgl. desgl. in Wunstorf.

19. Regierung in Hannover.

Volkmann, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat.

Stever, Regierungs- und Baurat.

Engelbrecht, Baurat, Landbauinspektor.

Koch, Geheimer Baurat, Kreisbauinspektor
in Hameln.
Kleinert, Baurat, Bauinspektor in Hanno-
ver 111 (Polizeibauinspektion).
Heise, Baurat, Kreisbauinspektor
in Hannover I.
Berghaus, Baurat, Wasserbauinspektor
in Hannover.
Raésfeldt, Kreisbauinspektor in Nienburg
a. d. Weser.
in Hannover 11
in Diepholz.

Gilowy,
Busse,

desgl.
desgl.

20. Regierung in Hildesheim.
Hellwig, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat.
Borchers, desgl. desgl.
Herzig, Baurat, Landbauinspektor.

Schade, Baurat, Wasserbauinspektor in
Hildesheim.
Mende, Baurat, Kreisbauinspektor in Oste-
rode a. H.
Nolte, desgl. desgl. in Kinbeck (Bau-

kreis Northeim).

Rihlmann, desgl. desgl. in Hildesheim I.
Kirchhoff, desgl. desgl. in Klausthal.

Varneseus, Baurat, Wasserbauinspektor in

Northeim.

Klemm, Baurat, Kreisbauinspektorin Goslar.

Gronewald, desgl. desgl. in Gottingen.

Senff, Kreisbauinspektor in Hildesheim II.

21. Regierung in Kassel.
Waldhausen, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat,
Dittrich, desgl. desgl.
Konig, desgl. desgl.
Seligmann, Baurat, Landbauinspektor.
Heckhoff, Baurat, Bauinspektor.

RoBkothen, Baurat, Kreisbauinspektor

in Rinteln.
Trampe, desgl. desgl. in Eschwege.
Janert, desgl. desgl. in Kassel II.
Schneider (Karl), desgl. desgl. in MarburgII.
Becker, desgl. desgl. in Hanau.
Hallmann, desgl. desgl. in Marburg I.
Witte, Baurat, Wasserbauinspekt. in Kassel IT.
Trimborn, Baurat, Kreishauinspektor

in Kassel I.

Overbeck, desgl. desgl. in Hofgeismar,
Wieprecht, desgl. desgl. in Homberg.
Michael, desgl.  desgl. in Gelnhausen.

Irmer, Kreishauinspektor in Kirchhain.

Fritsch, desgl. in Hersfeld.

Heusch, desgl. in Tulda (Bau-
kreis I'ulda).

Seckel, desgl. in Melsungen.

22, Oberpriisidium (Rheinstrom -
Bauverwaltung) in Koblenz.
Miiller, Ober- und Geheimer Baurat, Strom-

baudirektor.

Diising, Regierungs- und Baurat, Rhein-

schiffahrtsinspektor.
Regierungs- und Baurat, Stell-
vertreter des Oberbaurats.
Stuhl, Baurat, Wasserbauinspektor.
Beyerhaus, desgl desgl.
Schinsee, Wasserbauinspektor,

Morant,

Eichentopf, Baurat, Wasserbauinspektor
in Wesel,
Luyken, desgl. desgl. in Diisseldorf I.

Hildebrandt, desgl. desgl. in Koblenz.
Degener, Wasserbauinspektor in Koln,
Grimm,

Baurat, Maschineninspektor in

Koblenz.

23. Regierung in Koblenz.
Thielen, Regierungs- und Baurat.
Siebert, desgl.

Forster, Baurat, Landbauinspektor,

Weiler, Baurat, Wasserbauinspektor in
Koblenz,

Hiiuser, Baurat, Kreisbauinspektor in
Kreuznach.

8*
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Pickel, Baurat, Kreisbauinspektor in Koblenz.
Stiehl, desgl. desgl. in Wetzlar.
Miiller (Ernst), Bauinspektor in Koblenz
(Polizeibauinspektion).
Scheepers, Kreishauinspektor in Andernach.

24. Regierung in Kéln.
Werneburg, Regierungs- und Baurat.

Schulze (Rob.), Baurat, Kreishauinspektor

in Bonn.
Faust, desgl.  desgl. in Siegburg.
Stock, desgl.  desgl. in Koln.

25, Regierung in Konigsherg O/P.
Bessel-Lorek, Geh. Baurat, Regierungs-
und Baurat.
Bohnen, Regierungs- und Baurat.

Twiehaus, desgl.
Ladisch, desgl.

Wendorff, Baurat, Landbauinspektor.
Hardt, Wasserbauinspektor.

Siebert, Geheimer Baurat, Kreisbauinspektor
in Konigsberg 111 (1. Polizeibau-
inspektion).

Knappe, Baurat, Kreisbauinspektor in Konigs-
berg IV (SchloBbauinspektion).

Musset, Baurat, Hafenbauinspektor in Memel.

Klehmet, Baurat, Kreisbauinspektor in

Koénigsberg I (Baukreis Eylau).

Schiele, Kreishauinspektor in Memel.

John, Baurat, Wasserbauinspektor

in Osterode.

Ritckmann, desgl. desgl. in Tapiau.

Schroeder (Gustav), Baurat, Kreisbau-

inspektor in Wehlau.

Straufl, Hafenbauinspektor in Pillau.

Aschmoneit, Wasserbauinspektor in Labiau.

Dethlefsen, Kreisbauinspektor in Konigs-

berg IT (Baukreis Fischhausen).

Harenberg, Kreishauinspektorin Rastenburg.

Breitsprecher, desgl. in Pr. Holland.

Gelhausen, desgl. in Konigsberg V
(Landkreis).
Menzel, desgl.  in Bartenstein.

Limmerhirt, Bauinspektor in Konigsberg VII
(3. Polizeibauinspektion).
LeiB, Kreisbauinspektor in Braunsberg.

26. Regierung in Koslin.

Adank, Geheimer Baurat, Regierungs- und

Baurat. *
Wilhelms, desgl. desgl,

Reichenbach, Baurat, Landbauinspektor.

Kellner, Baurat, Kreisbauinspektor
in Neustettin,
Hafenbauinspektor
in Kolberg.
Bath, Baurat, Kreisbauinspektor in Kolberg
(Wohnsitz Belgard).
Runge,  desgl. desgl. in Stolp.
Brohl, desgl. desgl. in Schlawe.
Gerhardt, Kreishauinspektor in Koslin,
Wellmann, Hafenbauinspekt. in Stolpmiinde.
Rudolph (Leo), Kreishauinspektor
in Dramburg.

Hoech, Baurat,

27. Regierung in Liegnitz.
Mylius, Regierungs- und Baurat.
Kerstein, desgl.
Mottke, desgl.
Braun, Wasserbauinspektor.
Jungfer, Geheimer Baurat, Kreisbauinspektor

in Hirschberg.
Pfeiffer, Baurat, Kreishauinspektor
in Liegnitz.

Friede, desgl.  desgl. in Griinberg.
Schiitze, desgl. desgl. in Sagan.
Arens, desgl. desgl. in Landeshut.

Nothling, desgl. desgl. in Gorlitz.
Lange (Hermann), Kreisbauinspektor
in Hoyerswerda.

28. Regierung in Liineburg.

Bastian, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat.
Jasmund, Regierungs- und Baurat.
Lindemann, Baurat, Wasserbauinspektor
in Hitzacker (Baukreis Dannenberg).
Hippel, desgl desgl.  in Liineburg.
Claren, Baurat, Kreishauinspektorin Harburg.
Kauffmann, Baurat, Wasserbauinspektor
in Celle.
Lang, Baurat, Kreisbauinspektor in Celle.
Schlobeke, Kreisbauinspektor in Liineburg.
Timmermann,  desgl in Uelzen.
Kranz, Wasserbauinspektor in Harburg.
Holm, Kreishauinspektor in Lehrte.

29. Oberpriisidium (Elbstrom = Bauver=
waltung) in Magdeburg.

Roloff, Oberbaurat, Strombaundirektor.
Taut, Regierungs - und Baurat, Stellvertreter
des Oberbaurats.
Schmidt (Heinrich), Baurat, Wasserbau-
inspektor.
RéBler, Wasserbauinspektor,
Romer, Baurat, Wasserbauinspektor.

Fischer (Albert), Geh. Baurat, Wasserbau-

ingpektor in Wittenberge.

Baurat, Wasserbauinspektor in
Magdeburg.

Claussen,

Heekt, desgl. desgl. in Tangermiinde.
Thomany, desgl. desgl. inLauenburga.d.E.
Crackau, desgl. desgl in Wittenberg.

Braeuer, Wasserbauinspektor in Torgau.
Liese, desgl. in Hitzacker.

Hancke, Maschinenbauinspektori.Magdeburg.

30. Regierung in Magdeburg.
Brinckmann, Regierungs- und Baurat.
Hesse (Walter), desgl.

Millitzer, desgl.
Coqui, Baurat, Landbauinspektor.

Pitsch, Baurat, Kreisbauinspekt. in Wolmir-
stedt (Wohnsitz in Wanzleben).

Prejawa, desgl. desgl. in Salzwedel.
Ochs, desgl. desgl. in Quedlinburg,
Harms, desgl. desgl. in Magdeburg I.
Heinze,  desgl. desgl. in Stendal

(Baukreis Osterburg).

Doehlert, Baurat, Kreisbauinspektor in
Halberstadt 1.
Groth, desgl. desgl. in Halberstadt I1.

Bloch, Kreisbauinspektor in Magdeburg II.

Koérner, desgl. in Schonebeck a.d.E.
Hantusch, desgl in Wanzleben.
Kiibler, desgl. in Genthin.

Hinz, desgl. in Neuhaldensleben,

31. Regierung in Marienwerder.
Plachetka, Regierungs- und Baurat.

v. Busse, desgl.
Lamy, desgl.
Schwarze, desgl.
Tode, desgl.

Behrendt, Baurat, Landbauinspektor.
Neuhaus, desgl. desgl.

Otto, Geheimer Baurat, Kreisbauinspektor
] in Konitz.
Reinboth, Baurat, Kreisbauinspektor
in Dt.-Eylau.
Jahr, desgl. desgl. in Kulm.
Bock, desgl. desgl. in Dt.-Krone,
Goldbach, Kreisbauinspektor in Thorn.

Starkloff, desgl.  in Neumark.
Fust, desgl.  in Flatow (Wohn-

sitz Konitz).

Steinbrecher, desgl. in Briesen.

Liedtke, desgl. in Strasburg W.-Pr.
Schweth, desgl. in Schwetz.
Imand, desgl. in Graudenz.

Rudolph (Karl), desgl.
Seehausen, desgl.

in Marienwerder.
in Schlochau,

32. Regierung in Merseburg.
Beisner, Geheimer Baurat, Regierungs -
und Baurat.
Stolze, Regierungs- und Baurat.
Bretting, Baurat, Wasserbauinspektor,
Freytag, Baurat, Landbauinspektor,

Jahn, Baurat, Kreishauinspektor in Risleben.
Wagenschein, desgl. desgl. in Torgau.
Weber, Baurat, Wasserbauinspektor in
Naumburg a. d. 8.
Matz, Baurat, Kreishauinsp. in Halle a.d.S.I.
Kopplin, Baurat, Wasserbauinspektor
in Halle a. d. 8.
Abesser, Baurat, Kreisbauinspektor
in Wittenberg.
Engelhart, desgl. desgl. in Delitzsch.
Kirchner, desgl. desgl. in Sangerhausen.
Huber, desgl. desgl. in Halle a. d. 8.1I.
Paetz, Kreishauinspektor in Merseburg
' (Wohnsitz Halle a. d.S.).
Schmidt (Wilh.), desgl. in Naumburg a. d. S.
Becker (Eduard), desgl. in Zeitz (Bau-
kreis Weilienfels),

33. Regierung in Minden,
Biedermann, Geheimer Baurat, Regierungs-
~und Baurat.
desgl.  desgl.

Horn,

Biichling, Geheimer Baurat, Kreishau-
inspektor in Bielefeld.
Engelmeier, desgl. desgl. in Minden.
Boehnert, Baurat, Kreishauinspektor
in Hoxter.
Dewald, in Paderborn.

desgl. desgl.
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34. Konigliche Kanalverwaltung
in Miinster i/W.
Clausen, Oberbaurat.
KoB, Baurat, Wasserbauinspektor, Stellver-
treter des Oberbaurats.
Hermann (Paul), Maschinenbauinspektor.

Tranke, Baurat, Wasserbauinspektor in
Koppelschleuse bei Meppen.

Preifl, Wasserbauinspektor in Miinster i, W,

Offenberg, desgl. in Rheine.

35. Regierung in Miinster i/W.
Hausmann, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat.
Jaspers, Regierungs- und Baurat.

Vollmar, Bawat, Kreisbauinspektor
in Miinster I.
Piper, Baurat, Wasserbauinspekt. in Hamm.
Lukas, Baurat, Kreisbauinspektor in
Miinster II.
Schultz (Adalbert), desgl. desgl. in Reck-
linghausen.

36. Regierung in Oppeln,
Geick, Regierungs- und Baurat.

Koppen, desgl.
Schnack, desgl.
Moormann, desgl.

Richter(William), Baurat, Wasserbauinspekt.
Bennstein, Baurat, Landbauinspektor.
Haubach, desgl desgl.

Schalk, Baurat, Kreisbnuin%pektor in Neifie IT
(Baukreis Grottkau).
Posern, Baurat, Kreisbauinspektor in Plefi.

Hensel, desgl. desgl. in Ratibor.
Gaedcke, desgl desgl. in Neifie I

(Baukreis Neifie).
Killing, desgl. desgl.

in Leobschiitz.
Aronson, desgl. desgl. in Beuthen O/S.
Trieloff, Wasserbauinspektor in Gleiwitz.
Schulze (Max), Kreisbauinspektor

in Neustadt O/S.
Amschler, desgl. in Tarnowitz.
Antze, . desgl in Oppeln.
Heese, desgl. in Kosel.
Schaeker, desgl. in Karlsruhe O/S.
Raffelsiefen, desgl. in Grof - Strehlitz.

37. Regierung in Osnabriick,
Junker, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat.
Reichelt, Baurat, Wasserbauinspektor.

Borgmann, Baurat, Kreisbauinspektor in

Lingen (Baukreis Meppen).

Dr.=Qng. Jinecke (Wilhelm), Kreisbauinsp.
in Osnabriick.

38. Regierung in Posen.
Sommermeier, Regierungs- und Baurat.
Leidich, desgl.
Hohenborg, desgl.
Rambeau, Baurat, Landbauinspektor.
Hudemann, desgl. desgl.

Wilcke, Baurat, Kreishauinspektorin Meseritz.
Hauptner, desgl. desgl. in PosenlI (Bau-
kreis Samter).

Kosidowski,desgl. desgl. in Lissa.

Bolte, Baurat, Wasserbauinspektor in Posen.
Lottermoser, Kreisbauinspektor in Woll-
stein (Baukreis Bomst).
Winter, Baurat, Wasserbauinspektor
in Birnbaum.
SiiBapfel, Kreisbauinspektor in Obornik.
Teerkorn, Wasserbauinspektor in Schrimm.

GoBen, Kreishauinspektor in Ostrowo.
Schiitte, desgl. in Rawitsch.
Matthei, desgl. in Kempen.
Preller, desgl. in Posen III
(Landkreis).
Masberg, desgl. in Schrimm,
Kohn, desgl. in Posen I.
Hermann (Konrad), desgl. in Krotoschin,
Kiithn, desgl. in Wreschen.

39. Regierung in Potsdam.

a) Verwaltung der mirkischen Wasser-
strafien,

Lindner, Oberbaurat.
Miiller (Paul), Regierungs - und Baurat.
Seidel, desgl,
Plathner, desgl.
Seeliger, Geh. Baurat, Wasserbauinspektor.
Scholz, Baurat, Wasserbauinspektor.
Thielecke, desgl. desgl.
Jahrmark, Wasserbauinspektor.
Lekve, desgl.
Laubschat, desgl.

Bronikowski, Baurat, Wasserbauinspektor

in Képenick.
Schulz (Bruno), desgl. desgl. in TFirsten-
walde a. d. Spree.

Weyer, desgl. desgl. in Genthin.
Zillich, desgl. desgl. in Eberswalde.
Jaenicke, desgl. desgl. in Neuruppin.

Glaeser, Wasserbauinspektor in Rathenow.

Born, desgl. in Potsdam.
Stock, desgl. in Zehdenick.
Diete, desgl. in Beeskow.

Breitenfeld, Maschinenbauinspektor
in Fiirstenwalde.

b) Hauptbauamt Potsdam.
Nakonz, Regierungs- und Baurat.
Lorenz-Meyer, desgl.

Fischer, Wasserbauinspektor.

PrieB, Regierungs- und Baurat, Vorsteher
des Bauamts Oranienburg.
Melcher, Wasserbauinspektor bei dem Bau-
amt Oranienburg.
Berkenkamp, desgl. desgl.
Bergius, Baurat, Wasserbauinspektor, Vor-
steher des Baunamts Oderberg.
Ellerbeck, Wasserbauinspektor bei dem
Bauamt Oderberg.
Lindstiddt, desgl. desgl.
Teschner, desgl. desgl.
Haesler, Baurat, Wasserbauinspektor, Vor-
steher des Baunamts Eberswalde.
Schmitz (Franz), Wasserbauinspektor bei
dem Bauamt Eberswalde,
Schliemann, desgl. desgl.
Heusmann, Wasserbauinspektor, Vorsteher
des Bauamts Berlin-Plotzensee.
Trier, Wasserbauinspektor bei dem Bauamt
Berlin - Plotzensee.
in Spandau.

Klehmet, desgl.

¢) Regierung.

Geheimer Regierungsrat,
Regierungs- und Baurat.
Kriiger, Geheimer Baurat, Professor, Re-

gierungs- und Baurat.
Mertins, Regierungs- und Baurat.
Pohl, Baurat, Wasserbauinspektor.
Wever, Baurat, Landbauinspektor.

v. Tiedemann,

Dittmar, Baurat, Kreisbauinsp. in Jiiterbog.

Prentzel, Baurat, Bauinspektor in Potsdam
(Polizeibauinspektion).

Wichgraf, Baurat, Kreisbauinspektor

in Potsdam.

in Beeskow.

in Berlin II.

Scherler, desgl. desgl
Heydemann, desgl. desgl.

Jaffé, desgl. desgl. in Berlin I
Eckardt, desgl. desgl. in Neu-Ruppin.
Kern, desgl. desgl. in Berlin III.

Ulrich, desgl. desgl. in Freienwalde a.d.O.
Stritmpfler, desgl. desgl. in Nauen,
Schultz (Friedrich), desgl.  desgl.

in Templin.
Paulsdorff, desgl. desgl. in Perleberg.
Herrmann (Eduard), Kreisbauinspektor in

Wittstock.
Schierer, desgl. in Brandenburg a. d. H.
Zimmermann, desgl. in Prenzlau.
Mahlke, desgl. in Angermiinde.

40. Regiernng in Schleswig.

Suadicani, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat.

Klopsch, desgl. desgl.
Wachsmuth, Regierungs- und Baurat.
v. Pentz, desgl.
Radloff, desgl.
Réer, Baurat, Wasserbauinspektor,
GyBling, Baurat, Landbauinspektor.
Wulle, Wasserbauinspektor,

Jablonowski, Baurat, Kreisbauinspektor in

Hadersleben.
Bucher, desgl. desgl. in Kiel II.
Radebold, Baurat, Wasserbauinspektor

- in Rendsburg.
Weil, Baurat, Kreisbauinspektor in Altona.
Marten, Baurat, Wasserbauinspektor

in Gliickstadt.

Joseph, desgl. desgl. in Flensburg.
HeBler, desgl.  desgl. in Husum.

v. Normann, desgl. desgl. in Tonning.
Schultz (Georg), Baurat, Kreishauinspektor
in Itzehoe.
Koldewey, desgl. desgl. in Husum,
Lohr, desgl. desgl. in Kiel I.
Lefenau, Wasserbauinspektor in Plon.
Treuenfels, Kreishauinspektor in Flensburg.
Engelhardt, Maschinenbauinspektor in
Schleswig.

41. Regierung in Sigmaringen.
Froebel, Geh. Baurat, Regier.- u. Baurat.

42. Regierung in Stade.
Peltz, Geh. Baurat, Regierungs- u. Baurat.
Stosch, Regierungs- und Baurat.
Jaenigen, Baurat, Wasserbauinspektor.
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Kayser, Baurat, Wasserbauinspekt. in Stade.
Bolten, desgl.  desgl. in Buxtehude
(Baukreis York).
Wesnigk, Baurat, Kreishauinspektor
in Verden.
Abraham, Baurat, Wasserbauinspektor
in Neuhaus a. d. O.
Jaurat, Kreisbauinspektor
in Buxtehude (Baukreis York).
Stitdemann, desgl. desgl, in Geestemiinde.
Kozlowski, Wasserbauinspektor in Blumen-
thal (Wohnsitz St. Magnus).
Niemann, Bauinspektor in Lehe (Polizei-
bauinspektion Geestemiinde - Lehe).
Pohl, Wasserbauinspektor in Geestemiinde.
Seeling, Kreisbauinspektor in Stade.

Briigner,

43. Regierung in Stettin.

Roesener, Regierungs- und Baurat.

Narten, desgl.
Bergmann, desgl.
Rudolph, desgl.
Kieseritzky, desgl

Cummerow, Baurat, Landbauinspektor.
Otte, Landbauinspektor.
Blumenthal, Wasserbauinspektor.

Johl, Baurat, Kreisbauinspektor
in Stargard 1. P.
desgl.  in Swinemiinde
(Baukreis Usedom - Wollin).
Hesse (Julius), desgl. desgl. in Demmin.
Freude, desgl. desgl. in Anklam.

Tietz, desgl

1L

1. Beim Hofstaate Sr. Majestiit des Kaisers
und Konigs, beim Oberhofmarschallamte,
beim Ministerium des Koniglichen
Hauses usw.

Tetens, Oberhofbaurat, Direktor in Berlin.

a) Beim Konigl. Oberhofmarschall-
amte.
Bohne, Hofbaurat in Potsdam.

Geyer, desgl. in Berlin.
Kavel, desgl. in Berlin.
Wittig, desgl. in Potsdam.
Oertel, desgl. in Wilhelmshche

bei Kassel.

v. Ihne, Geheimer Oberhofbaurat in Berlin
(auberetatmiiBig).

Mit der Leitung der SchloBbauten
in den Provinzen beauftragt:

Buchwald, Baurat, Kreisbauinsp. in Breslau.
Gilowy, Kreisbauinspektor in Hannover.
Thielen, Regierungs- u. Baurat in Koblenz,
Jungfer, Geheimer Baurat, Kreisbauinspektor
in Hireshberg i. Schl.
Kreishauinspektor in
Osnabriick.
Laur, Architekt, Landeskonservator
in Hechingen.
Jacobi, Geheimer Baurat, Professor in Hom-
burg v. d. H.
Knappe, Baurat, Kreisbauinspektor
in Konigsherg i. Pr.

Dr.=Jng. Jiinecke,

Baurat, Kreisbauinspektor in
Pyritz (Baukreis Greifenhagen).
Saegert, Kreisbauinspektor in Stettin.
Schesmer, desgl. in Kammin.
Skalweit, Hafenbauinspektor inSwinemiinde.
Slesinsky, Wasserbauinspektor in Stettin.
Schocken, Kreishauinspektor in Naugard.
RaBow, desgl. in  Greifen-
berg i. I,

Siegling,

44, Regierung in Stralsund.
Tieffenbach, Regierungs- und Baurat.
Niese, desgl.

Peters, Landbauinspektor.

Willert, Baurat, Kreishauinspektor
in Stralsund I.
Westphal, Wasserbauinspektor in Stralsund
(Ost).

Schubert, in Stralsund (West).

45. Regierung in Trier.
Hartmann, Regierungs- und Baurat.
v. Behr, desgl.

Molz, Baurat, Landbauinspektor.

desgl.

Hesse (Karl), Baurat, Kreisbauinspektor in
Trier (Baukreis Bitburg).

Weihe, desgl. desgl in Saarbriicken.

Fiilles, desgl. desgl. in Trier (Bau-
kreis Trier).

Leben, desgl. desgl. in Trier (Bau-

kreis Bernkastel).
Horstmann, Baurat, Bauinspektor in Saar-
briicken (Polizeibauinspektion).
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Fabian, Wasserbauinspektor in Saarbriicken.
Schuster, desgl. in Trier.

46. Regierung in Wiesbaden.
Rasch, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat.
Behrndt, desgl. desgl.
Butz, Regierungs- und Baurat.
Steiner, Baurat, Wasserbauinspektor.
Adams (August), Baurat, Landbauinspektor.
Rohr, desgl. desgl.
Brinkmann (Ernst), Baurat, Kreishauinspelk-
tor in Frankfurt a. M.
Hahn, Baurat, Wasserbauinspektor
in Frankfurt a. M.
Beilstein, Baurat, Kreishauinspektor
in Diez a.d.Lahn (Baukreis Limburg).
Bleich, Baurat, Kreisbauinspektor
in- Homburg v. d. Hohe.

Dangers, desgl. desgl. in Dillenburg.
Taute, desgl.  desgl. in Wiesbaden IT.
Callenberg, desgl. desgl.  in Riidesheim.
Botteher, desgl. desgl in Langen -
Schwalbach.
Biichner, desgl. desgl.  in Biedenkopf.
Kriicken, desgl. desgl. in Weilburg.
Ortloff, Baurat, Wasserbauinspektor in Diez
a. d. L.
Benecke, Wasserbauinspektor in Binger-
briick.

Dr.-Jng. Hercher, Kreisbauinspektor in
Wiesbaden 1.

Bei anderen Ministerien und Behorden.

Dr.=Jng. Hercher, Kreisbauinspektor
! in Wiesbaden.
Cailloud, Regierungs- u. Baurat in Metz.

b) Bei der Konigl. Gartenintendantur.

Bohne, Hofbaurat in Potsdam.
Kavel, desgl. in Berlin.
Gilowy, Kreisbauinspektor in Hannover.
Thielen, Regierungs- u. Baurat in Koblenz.
Jacobi, Geheimer Baurat, Prof.

in Homburg v. d. H.

c) Bei dem Konigl. Obermarstallamt.

Bohm, Hofbaumeister in Berlin (auch fiir
Potsdam).

d) Beim Konigl. Hofjagdamt.

Kavel, Hofbaurat in Berlin.
Wittig,  desgl. in Potsdam.

Bei der Generalintendantur der
Koniglichen Schauspiele.

Genzmer, Geheimer Hofbaurat, Prof., Archi-
tekt der Konigl. Theater in Berlin,
Gilowy, Kreisbauinspektor in Hannover,

Bei der Hofkammer:
Temor, Hofkammer- und Baurat in Berlin.
Holland, Hausfideikommifbaurat in Berlin.
Struckmann, Bauinspektor in Breslau.
Bosold, desgl. in Bromberg.

2. Beim Ministerium der geistlichen,
Unterrichts= und Medizinal - Angelegen-
heiten und im Ressort desselben.
Lutsch, Geheimer Oberregierungsrat und

vortragender Rat, Konservator der

Kunstdenkmiiler in Berlin.
Schultze (Richard), Geheimer Oberbaurat

und vortragender Rat in Berlin.
Dr. Meydenbauer, Geheimer Baurat, Prof.,

Regierungs- und Baurat in Berlin.
Stooff, Baurat, Landbauinspektor in Berlin.
Blunck, Regierungsrat in Berlin.

Dr.=Jng. Messel, Geheimer Regierungsrat,
Prof., Architekt der Konigl, Museen
in Berlin.

Hertel, Regierungs- und Baurat, Dombau-
meister in Koln.

Lucht, Universitiitsbaumeister in Greifswald.

Promnitz, Regierungs- w. Baurat, bei der
Klosterverwaltung in Hannover.

Danckwerts, Regierungs- u. Baurat, Prof.,
b. d. Klosterverwaltung in Hannover,

Schmidt (Albert), Baurat, Bauinspektor bei
der Klosterverwaltung in Gottingen.

Mangelsdorff, desgl. desgl. in Hannover.

Becker, Bauinspektor bei der Klosterver-
waltung in Stettin.

3. Beim Finanzministerium.
Lacomi, Geheimer Oberfinanzrat, vortra-
gender Rat in Berlin.
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4, Beim Ministerium fiir Handel und
Gewerbe und im Ressort desselben.
Haselow, Geheimer Baurat, vortragender

Rat in der Bergabteilung in Berlin.

Weber, Geheimer Regierungsrat im Landes-

gewerbeamt in Berlin,
Dr.-Jng. Muthesius, desgl. in Berlin.
v. Czihak, Landesgewerberat in Berlin.

Meyer, Regierungs- und Gewerbeschulrat
in Potsdam.
Claus, desgl.  in Erfurt.
Brettschneider, desgl. in Miinster.
Jessen, desgl. in Magdeburg.

Meiring, Baugewerkschuldirektor in Frank-
furt a. d. O.

Miiiler (Richard), desgl. in Hildesheim.

Dieckmann, desgl. in Barmen.

Neff, desgl,  in Hoxter.

Blum, desgl.  in Posen.

Schau, desgl.  in Nienburg a. d. W.
Hertlein, desgl.  in BErfurt.
Selle, desgl.  in Deutsch - Krone.

Keil, Prof., desgl. in Konigsberg i. Pr.

Giseke, Baurat, bautechnisches Mitglied der
Bergwerkdirektion in Saarbriicken.

Loose, Baurat, Bauinspektor f. d. Oberberg-
amtsbezirk Breslau u. Mitglied der
Bergwerkdirektion Zabrze, in Glei-
witz.

Latowsky, Baurat und Mitglied der Berg-
werkdirektion in Saarbriicken.

Schlegel, Bauinspektor, in Saarbriicken.

Ziegler, Baurat, Bauinspektor fiir den Ober-
bergamtsbez. Klausthal, in Klausthal.

Beck, Bauinspektor f. d. Oberbergamtsbezirk
Dortmund w. Mitglied der Bergwerk-
direktion Recklinghausen, in Reck-
linghausen.

Wedding, Bauinspektor im Oberbergamts-
bezirk Halle a.d.S., in Bleicherode.

5, Ministerium des Innern.

Lehmann, Regierungs- und Baurat, Woh-
nungsinspektor in Diisseldorf.

6. Beim Ministerium fiir Landwirt-
sehaft, Domiinen und Forsten und im
Ressort desselben.

A. Beim Ministerium,
Reimann, Geheimer Oberbaurat und vor-
tragender Rat.

v. Miinstermann, desgl., desgl.

Nolda, desgl,  desgl.

Bittger, desgl.,  desgl.

Nuyken, desgl.,  desgl.

Wegner, Geheimer Baurat und vortragen-
der Rat.

Frey, Regierungs- und Baurat, Hilfsarbeiter.
Noack, desgl. desgl.
Ibriigger, Regierungsbaumeister, Hilfsarb.

B. Bei Provinzialverwaltungsbehorden.
a) Meliorationsbaubeamte.
Nestor, Geheimer Baurat, Regierungs- und

Baurat in Posen.
desgl. desgl.  in Stettin
(beim Oberpriisidium).

v. Lancizolle,

Graf, Regier.- und Baurat in Diisseldorf (T).
Kriiger (Karl), desgl. in Koblenz.

Recken, desgl. in Hannover
(beim Oberpriisidium).
Kiinzel, desgl. in Bonn.
Hennings, desgl. in Kassel.
Fischer, desgl. in Breslau (beim

Oberpriisidium).

Kriiger (Emil), -desgl. in Bromberg.

Knauer, desgl. in Konigsberg (I).
Denecke, desgl. in Marienwerder.
Thoholte, desgl. in Potsdam (beim

Oberpriisidium).
in Miinster (beim

Oberpriisidium).
Timmermann, desgl. in Schleswig.
Sarauw, Baurat, Meliorationsbauinspektor

in Stade.

Miiller (Karl), desgl. desgl. in Breslau.
Herrmann, desgl. desgl. in Miinster i.W. (I),
Ippach, desgl desgl. in Charlottenburg.
Klinkert, Meliorationsbauinspektorin Minden.
Neumaun, desgl.  in Merseburg.

Dubislav, desgl.

Evers, desgl.  in Liegnitz.

Krug, desgl. in Danzig.

Arndt, desgl.  in Oppeln.

Heimerle, desgl.  in Diisseldorf(beider
Generalkommission).

Matz, desgl.  in Miinsteri. W. (II).

Mahr, desgl.  in Diisseldorf (1I).

Lotzin, desgl. in Kottbus.

Schiingel, desgl.  in Fulda.

Drees, desgl.  in Liineburg.

Rotzoll, desgl.  inPosen (beim Melio-

rationsbauamt).

Seefluth, desgl.  in Frankfurt a. d. O.

Mierau, desgl.  in Magdeburg ().
Wehl, desgl.  in Aachen.
Meyer, desgl.  in Insterburg.
Giraud, desgl.  in Konitz.
Baetge, desgl.  in Magdeburg (LI).
Mothes, desgl.  in Osnabriick.
Wichmann, desgl. in Erfurt.
Wenzel, desgl.  in Lublinitz.
Schmidt, desgl.  in Koslin.
Keune, desgl.  in Miinster i. W. (bei
der Generalkommission).
Rogge, desgl.  in Wiesbaden.
Ringk, desgl.  in Stettin.
Schrader, desgl.  in Stolp.
Ullrich, desgl.  in Dillenburg.
Busch, desgl.  in Hannover.
Brauer, desgl.  in Allenstein.
Linsert, desgl.  in Stralsund.
Czygan, desgl.  in Wend.- Buchholz.
Helmrich,  desgl. in Konigsborg (I1).
Fritze, desgl. in Lotzen.
Drescher, desgl.  in Czarnikau.
Richter, desgl.  in Potsdam.
Scholtz, desgl.  in Briesen.
Blell, desgl.  in Brfurt.
Diemer, desgl.  in Aurich.
Dohn, desgl.  in Trier.

—-

Schweichel, desgl.
Hagelweide, desgl.

n Lineburg.
n Diisseldorf.

—

b) Ansiedlungskommission
fiir die Provinzen Westpreuien und
Posen in Posen.

Krey, Regierungs- und Geheimer Baurat.
Fischer (Paul), Regierungs- und Baurat.

Fischer (Krnst), Landbauinspektor.
Pabst, desgl.
Drescher, Regierungsbaumeister.

Lang, desgl.
Berger, desgl.
Sommer, desgl.

¢) Aulierdem:

Huppertz (Karl), Professor fiir landwirt-
schaftliche Baukunde und fiir Melio-
rationswesen an der landwirtschaftl.
Akademie in Bonn-Poppelsdorf.

7. Den diplomatischen Vertretern im
Auslande sind zugeteilt:

Offermann, Regierungs- und Baurat

in Buenos-Aires.
de Bruyn, desgl.  in Kopenhagen.
v. Manikowsky, Baurat, Landbauinspektor

in Antwerpen.
Gutbrod, Kisenbahnbauinspektor

in Neuyork.

S. Bei den Provinzialbauverwaltungen.

Provinz Ostpreufien.
Varrventrapp, Landesbaurat in Konigsberg.
Kiithn, Landesbaninspektor bei der Haupt-

verwaltung in Konigsberg.
Le Blanc, Geheimer Baurat, Landesbau-
inspektor in Allenstein.
Bruncke, Baurat, Landesbauinspektor in
Tilsit.
Hiilsmann, Landesbauinspekt. in Insterburg.
Stahl, desgl. in Konigsberg.

Provinz Westpreul en.
Tiburtius, Landesbaurat in Danzig.

Harnisch, Baurat, TLandesbauinspektor,
Provinzial - Chausseeverwaltung des
Baukreises Danzig I und Neubau-
bureau, in Danzig.

Landesbauinspektor, Provinzial-
Chausseeverwaltung des Baukreises
Marienburg und Bauten dieses
Kreises, in Elbing.

Riepe,

Provinz Brandenburg.
Techow, Geheimer Baurat, Landesbaurat
in Berlin.
Goocke, Professor, Landesbaurat in Berlin.

Schubert, Baurat, Landesbauinspektor
in Guben.
Wegener,  desgl desgl. in Berlin.

Friedenreich, Landesbauinspektor in

Neu-Ruppin.

Neujahr, desgl. in Landsberg a.d. W.
Lang, desgl. in Teupitz,
Hedwig, desgl. in Berlin.

Provinz Pommern.
Drews, Geheimer Baurat, Landesbaurat
in Stettin.
Regierungs- und Baurat
in Stettin.

Allmenrdder,

Provinz Posen.
Oehme, Landesbaurat in Posen.
Henke, Landesbauinspektor, bei der Landes-
Hauptverwaltung in Posen.
Schneiders, desgl. desgl. in Posen.
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John, Baurat, Landesbauinspektor in Lissa.

Hoffmann, desgl desgl. in Ostrowo.
Vogt, desgl. desgl. in Gnesen.
Pollatz, desgl. desgl. in Nakel.

Ziemski, Landesbauinspektor in Posen.

Schiénborn, desgl. in Bromberg.
von der Osten, desgl. in Kosten.
Schiller, desgl. in Krotoschin,
Bartsch, desgl. in Meseritz.
Semler, desgl.  in Schneidemiihl.
Freystedt, desgl. in Posen.

Gravenhorst,  desgl in Rogasen.

Provinz Schlesien.

Lau, Bgurat, Landesbaurat in Breslau.
Gretschel, desgl.  in Breslau.
Blimner, Baurat, Landesbaurat in Breslau.
Ansorge, Baurat, Oberlandesbauinspektor,
Vorsteher des technischen Tief-
baubureaus in Breslau.

Vetter, Baurat, Landesbauinspektor in
Hirschberg.

Rasch, desgl. desgl. in Oppeln.

StraBiberger, desgl. desgl.

in Schweidnitz.
desgl. in Breslau.
desgl. (Flubbauamt)
in Neille.
Wentzel, Landesbaninspektor in Breslau.

Tanneberger, desgl.
Almstedt, desgl.

Janetzki, desgl. in Breslau.

Wolf, desgl. (FluBbauamt)
in Hirschberg.

Beiersdorf, desgl. in Gleiwitz.

Lothes, desgl. (FluBbauamt) in Liegnitz.

Provinz Sachsen.
Eichhorn, Baurat, Landesbaurat i.Merseburg.
Gitjens, Landesbaurat in Merseburg.

Krebel, Baurat, Landesbauinspektor in Eis-
leben.

Tietmeyer, desgl. desgl. in Magdeburg.

Rautenberg, desgl. desgl. in Halberstadt.

GoBlinghoff, desgl. desgl. in Halle a.d.S.

Binkowski, Landesbauinspektor in Stendal.

Schellhaas, desgl. in Erfurt.
Lucko, desgl. in Wittenberg.
Nicolaus, desgl.  in Miihlhausen i. Th.

Weber, desgl. in Weillenfels.
Grulich, desgl. in Gardelegen.
Keudel, desgl. in Kalbe a.d. M.

Provinz Schleswig-Holstein.

MatthieBen, Landesbaurat (fir Wegewesen)
in Kiel.

Kebler, desgl.  (fiir Hochbau) in Kiel.
Beekmann, Landesbauinsp. in Pinneberg.
Gripp, desgl.  in Plon.
Bruhn, desgl.  in Itzehoe.
Plambéck, desgl.  in Heide.
Jessen, desgl.  in Flensburg.
Andresen, desgl.  in Hadersleben.
Liidemann, Landeshaumeister in Wandsbek.
Hansen, desgl. in Kiel.

Suhren, desgl. in Meldorf.
Meyer, desgl. in Flensburg.

Provinz Hannover.

Franck, Geheimer Baurat, Landeshaurat
in Hannover.

; ¥
Nessenius, Landesbaurat in Hannover.
Sprengell,  desgl. in Hannover.
Magunna, desgl. in Hannover,

Gravenhorst, Baurat, Landesbauinspektor
in Stade.

v. Bodecker, desgl. desgl. in Osnabriick.

Briining, desgl. desgl. in Gottingen.
Boysen, desgl. desgl. in Hildesheim.,
Uhthoff, desgl. desgl. in Aurich.
Bokelberg, desgl. desgl. in Hannover.
Ulex, desgl. desgl. in Hannover.
Voigt, desgl. desgl. in Verden.

Gloystein, Landesbauinspektor in Celle.
Groebler, desgl. in Hannover.
Strebe, desgl. in Goslar.
Pagenstecher, desgl. in Uelzen,
Scheele I, desgl. in Lingen.
Miiller-Touraine, desgl. in Geestemiinde.

Hel, desgl. in Northeim.
Bladt, desgl. in Nienburg.
Erdmann, desgl. in Liineburg.
Scheele II, desgl. in Hannover.

Siebern, Regierungsbaumeister (auftrw.)
in Hannover,

Narten, Landesbaumeister in Hannover,

Kesselhut, desgl in Hannover.

Provinz Westfalen.

Waldeck, Geheimer Baurat, Landesrat und
Landesbaurat (fiir Tiefbau) in Miinster.
Zimmermann, Landesrat und Landesbaurat
(fiicr Hochbau) in Miinster.
Ludorff, Baurat, Provinzialbaurat (fiir die
Inventarisation der Kunst- und
Geschichtsdenkmiiler der Provinz
Westfalen), staatlicher Provinzial-
konservator, in Miinster.
Heidtmann, Provinzialbaurat in Miinster.
Miiller, Landesbauinspektor in Miinster.
Kérner, Provinzialbauinspektor, z. Zt.
in Warstein,

Kranold, Baurat, Provinzialbaurat in Siegen.

Schmidts, desgl. desgl. in Hagen.
Pieper, desgl.  desgl. in Meschede.
Vaal, desgl.  desgl. in Miinster.

Schleutker, Provinzialbaurat in Paderborn.

Tiedtke, desgl. in Dortmund.
Laar, Landesbauinspektor in Bielefeld.
Schleppinghoff, desgl. in Bochum.
Hovener, desgl. in Soest.
Buddenberg, Geheimer Baurat, Regie-

rungs- und Baurat a. D., bei der
Kleinbahnabteilung der Provinzial-
verwaltung in Miinster,

Provinz Hessen-Nassau.
a) Bezirksverband des Regierungsbezirks
Kassel.
Stiehl, Geheimer Baurat, TLandesbaurat,
Vorstand der Abteilung 1V, in Kassel.
Hasselbach, Baurat, Landesbauinspektor,
technischer Hilfsarbeiter in Kassel.
Rose, Baurat, Landesbauinspektor, techni-
scher Hilfsarbeiter in Kassel,
Landesbauinspektor, bautechnischer
und Revisionsbeamter bei der Hessi-
schen Brandversicherungsanstalt in
Kassel.

Fitz,

D)

Miiller, Baurat, Landesbauinspektor
in Rinteln.

Wolff, desgl.  desgl. in Tulda.

Xylander, desgl. desgl. in Hersfeld.

Wohlfarth, desgl. desgl. in Hanau.
Lambrecht, desgl.  desgl. in Hofgeismar.
Koster, Landesbauinspektor in Kassel.

Winkler, desgl. in Gelnhausen.
Schmohl, desgl. in Marburg,
Becker, desgl. in Fritzlar,
Jacob, desgl. in Eschwege.
Vespermann, desgl in Kirchhain.
Beck, desgl. (auftrw.) in Rotenburg

a. d. F.

b) Bezirksverband des Regierungsbezirks
Wiesbaden.

Voiges, Geheimor DBaurat, Landesbaurat

: in Wiesbaden.

Sauer, Landesbauinspektor, Hilfsarbeiter bei

der Landesdirektion in Wiesbaden.

Miiller, Landesbauinspektor, Hilfsarbeiter
bei der Landesdirektion in Wiesbaden.

Leon, Baurat, Landesbauinspektor

in Wiesbaden.
Scherer, Landesbauinspektor in Idstein.
Ameke, desgl.  in Diez a.d. L.
Eschenbrenner, desgl. in Montabaur.

Rohde, desgl.  in Dillenburg.
Wernecke, desgl.  in Frankfurta.M.
Henning, desgl.  in Oberlahnstein.
Ritter, desgl.  in Hachenburg.
Rheinprovinz,

Gorz, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat a. D., Landesbaurat (fiir Tief-
bau) in Diisseldorf, ’

Ostrop, Baurat, Landesbaurat (fiiv Hoch-

bau) in Diisseldorf.

Schaum, Baurat, Landesoberbauinspektor

in Diisseldorf.

Esser, desgl. desgl. in Diisseldorf.

Thomann, Baurat, Landesbauinspektor

in Diisseldorf.

Baltzer, Landesbauinspektor (fiix Hochbau)

in Diisseldorf.

Hirschhorn, Landesbauinspektor (fiiv Hoch-
bau) in Diisseldorf.

Dr. Rottgen, Regierungsbaumeister (fiir
die ortliche Bauleitung des Erweite-
rungsbaues am Provinzial - Museum
in Bonn) in Bonn.

Dau, Baurat, Landesbauinspektor in I'rier.
Hasse, desgl.  desgl. in Siegburg,
Borggreve, desgl.  desgl. in Kreuznach,
Beacker, desgl.  desgl. in Koblenz.
Schmitz, desgl. desgl. in Kéln.
Weyland, desgl. desgl. in Bonn.
Musset, desgl.  desgl. in Diisseldorf.
Berrens, desgl. desgl. in Aachen-Siid.

Hiibers, desgl. desgl. in Gummersbach.
Kerkhoff, Landesbauinspektor in Kochem.
Inhoffen, desgl. in Kleve.
Schweitzer, desgl.  in Aachen-Nord,
Quentell, desgl. in Saarbriicken,
Heinekamp, desgl. in Krefeld.

Lenck, Landesbauinspektor (auftrw.)in Priim,

Hohenzollernsche Lande.
Leibbrand, Landesbaurat in Sigmaringen.
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III. Bei besonderen Bauausfiilhrungen usw.

a) Regierungs- und Bauriite.

Adams in Berlin.
Diestel, Geh. Baurat in Berlin.
Dohrmann in Geestemiinde.
Goltermann in Hannover.

Grohe in Tirstenwalde a. d. Spr.
Harnisch  in Bromberg.

Hertel in Koéln,

Holmgren in  Rathenow.
Ottmann in Ruhrort.

v. Saltzwedel in Diisseldorf.

Papke in Beeskow,

Scheck in Fiirstenwalde.

Schultz (Hans) in Harburg.
Schulze (Friedrvich), Geh. Baurat in Berlin.
Schwartz in Berlin,
Dr. Steinbrecht, Geheimer Baurat
in Marienburg.
Stelkens in Ruhrort.
Stringe in Czarnikau,
Wegener in DBreslau.
Wegner  in Frankfurt a. M.
Wolffram in Oppeln,

b) Bauinspektoren.

Ahrns, Landbauinspektor in Koln.
Bachmann, Wasserbauinspektor in Mauer.
Biecker, Baurat, Landbauninspektor in Koln,
Buchholz, Wasserbauinsp. in Miinster i. W,
Bormann, desgl.  in Rathenow.
Dr. Burgemeister, Landbauinsp. in Breslau.
Caspari, Baurat, Wasserbauinsp. in Kassel.
Cornelius, Landbauinspektor in Mainz.
Cuny, Baurat, Landbauinspektor in Elberfeld.
Dieckmann, Baurat, Wasserbauinspektor
in Tilsit.
Dormann, Wasserbauinspektor in Rathenow.
Ebel, Landbauinspektor in Hannover.
Eggert, desgl. in Aachen.
Fabian (Wilhelm), Wasserbauinspektor in
Stettin.

Baltzer, Kaiserl. Geheimer Baurat und vor-

tragender Rat, in Berlin.
Fischer, Regierungs- und Baurat, in Berlin,
Schliipmann, Bauinspektor, in Berlin.
Brandes, desgl., z Zt. in Deutsch-

Ostafrika.
Weiske, Eisenbahn- Betriebsdirektor, z. Zt.
in Deutsch - Siidwestafrika.
Schiitz, Regierungs-Baumeister,
z. Zt. in Kamerun.

z. Zt. in Togo.

Ruthe, desgl.,

Hiickels, Kaiserl. Geheimer Oberbaurat und vortragender Rat.
Bhrhardt, Kaiserl. Regierungs- u. Baurat, stindiger Hilfsarbeiter.
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Fischer (Albert), Landbauinspektor in Berlin.

Gerhardt (Ernst), desgl. in Berlin.
Griitter, desgl. in Posen,
Giildenpfennig, desgl. in Essen.
Haltermann, Baurat, Landbauinspektor in
Gorlitz.
Hartung, Landbauinspektor in Saar-
briicken.
Heinekamp, Wasserbauinspektor in Duis-
burg.
Herbst, desgl. in Oppeln.

Hoffmann, Landbauinspektor in Berlin,
Holtmeyer, desgl. in Kassel,
Holtzheuer, Baurat, Landbauinspektor in
Charlottenburg.
Hoschke, Landbauinspektor in Metz.
Hiitor, desgl. in ssen,
Innecken, Wasserbauinspektor
in Nieder-Marsberg.
Jacobi, Landbauinsp. in Homburg v.d. H.
Kloeppel, desgl.  in Charlottenburg.
Knocke, Baurat, Landbauinspektor in Berlin.
Knoetzelein, Wasserbauinspektor in Brieg.
Kohte (Eugen), Landbauinspektor in Liegnitz,
Koerner, Baurat, Landbauinspektor
in Berlin.
Kozlowski, Wasserbauinspekt. in Graudenz.
Kropp, Landbauinspektor in Posen.
Lange (Otto), Baurat, Wasserbauinspektor
in Breslau.
Lange, Wasserbauinspektor in Fiirstenberg
a. d. O,
Langen, desgl. in Emden.
Landsberg, Landbauinspektor in Werl i. W,
Lehmgriibner, Baurat, Landbauinspektor
in Stettin,
Loebell, Wasserbauinspektor
in Duisburg - Ruhrort.
Mappes, desgl. in Rathenow.
Mettegang, Baurat, Landbauinspekt.in Koln.
Metzing, desgl. desgl. in Berlin.
Meyer (Gust.), Wasserbauinspekt. in Husum,

IV. Bei der Reichsverwaltung.

A. Beim Reichs-Kolonialmt.

Meier, Regierungs-Baumeister,
z. Zt. in Berlin.

Hoffmann, desgl, =z Zt. in Berlin:

Allmaras, desgl, =z Zt. in Deutsch-Ost-
afrika.
Reinhardt, desgl, =z Zt. in Deutsch-Siid-
westafrika.
Ruckwied, desgl, z Zt. in Deutsch-Sid-
westafrika.
Ertl, desgl., z Zt. in Deutsch - Siid-
westafrika.

B. Beim Reichsamt des Innern.

Middeldorf, Baurat, Wasserbauinspektor
in Essen.
Miiller (Wilhelm), Baurat, Wasserbau-

inspektor in Liegnitz.
desgl. desgl. in
Schleswig.
Miiller (Oskar), Wasserbauinspektor in Sagan.
Neumann, Bauinspektor in Wiesbaden,
Niehrenheim, Wasserbauinspektor in
Schwedt a. d. O.
Pohl, desgl.  in Kiel,
Probst, desgl. in Firstenberg a.d. O.
Quast, Landbauinspektor in Diisseldorf.
Quedefeld, Wasserbauinspektor in Kosel.
Raddatz, desgl. in Essen.
Reillbrodt, Baurat, Bauinspektor in Dt.-
Wilmersdorf.
Renner, Landbauinspektor in Danzig.
Riese, desgl. in Kattowitz.
Roeschen, Wasserbaninspektor in Kulm.
Roy, desgl. in Firstenwalde.
Rumland, Baurat, Wasserbauinspektor
in Tilsit.
Rust, Wasserbauinspektor in Greifenhagen.
Schifer, Landbauinspektor in Neustettin.
Schilling, Wasserbauinspektor in Fritzlar.
Schmidt (Antonio), Landbauinspektor
in Altona.
Schmidt (Friedrich), Wasserbauinspektor
in Oppeln.

Miiller (Friedrich),

Schrammen, Landbauinspektor in Oeyn-
hausen.
Seifert, desgl. in Berlin,

Soldan, Wasserbauinspektor in Fritzlar.
Stiwert, desgl. in Greifenhagen a.d.O.
Theuerkauf, desgl. in Neustadt (Oberschl.).
Vatiché, Baurat, Wasserbauinspektor

in Wilhelmsburg.
Vogel, Landbauinspektor in Kassel.
Vohl, Baurat, Landbauinspektor in Berlin.
Windschild, Baurat, Wasserbauinspektor

in Tilsit,

Popcke, Regierungs-Baumeister,
z. Zt. in Deutsch-Ost-

afrika.
Walther, desgl, z Zt. in Deutsch-Ost-

afrika.
Nast, desgl,, z. Zt. in Kamerun.
Steiner, desgl,, z. Zt. in Togo.

Voigtlinder, desgl, z Zt. in Kamerun,

Schubert, desgl, z Zt. in Berlin,
Koenig, desgl., z Zt. in Berlin,
Rintelen, desgl, =z Zt in Berlin,

Schunke, Geheimer Regierungsrat, Vorstand des Schiffsvermes-
sungsamtes in Berlin,

9
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Scholer, Geh. Baurat, Regierungsrat, Mitglied, in Kiel.
Kayser, Ingenieur, Vorsteher der Plankammer und des tech-

nischen Bureaus, in Kiel.

Gilbert, Baurat, Kanalbauinspektor in Brunsbiittel.
in Holtenau.
Blenkinsop, Baurat, Maschinenbauinspektor in Rendsburg.

Litjohann, desgl. desgl

Kaiserliches Kanalamt in Kiel.

C. Beim Reichsschatzamt,

Schultz (Hans W.), Regierungs- und Baurat, Dezernent fiir Er-
weiterungsbauten, in Kiel.

Loebell, Wasserbauinspektor,
in Kiel.

Rogge (Hans), Wasserbauinspektor, Vorsteher des Hauptbauamts V
in Holtenau.

Vorsteher des Hauptbauamts,

MiiBighrodt, Kaiserl. Regierungs- und Baurat, Professor, stiindiger Hilfsarbeiter, in Berlin,

v. Misani, Wirkl. Geheimer Oberbaurat, vortragender Rat, Stellver-
treter des Priisidenten, in Berlin.
Semler, Geheimer Oberbaurat, vortragender Rat in Berin.

D. Bei der Reichsbank.

Habicht, Kaiserl. Reichsbankbauinspektor, in Berlin.

F. Bei dem Reichs-Eisenbahnamt.

Lohse,

Petri, Geheimer Oberbaurat, vortragender Rat in Berlin,
desgl.
Diesel, Geheimer Baurat,

in Berlin,
in Berlin.

desgl.
desgl.

F. Bei dem Reichsamte fiir die Verwaltung der Reichseisenbahnen.

Kriesche, Geheimer Oberbaurat in Berlin.
Sarre, Geheimer Oberbaurat in Berlin.

Dr.-Jng. Jordan, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor in Berlin.

Bei den Reichseisenbahnen in Elsa - Lothringen und der Wilhelm -Luxemburg - Eisenbahn.

a) bei der Betriebsverwaltung der
Reichseisenbahnen.
Franken, Oberregierungsrat, Abteilungsdiri-
gent, Vertreter des Priisidenten.
Rhode, Oberregierungsrat, Abteilungsdirigent.
v. Bose, Geheimer Baurat, Regierungsrat,
Mitglied der Generaldirektion.

Roth, desgl. desgl. desgl.
Rohr, Regierungsrat, Mitgl.d.Generaldirektion.
Mé6llmann, desgl. desgl.
Kuntzen, desgl. desgl.
Fleck, desgl. desgl.
Zirkler, desgl. desgl.
Wagner (Albert), desgl. desgl.
Storm, desgl. desgl.

(Siimtlich in StraBburg.)

Hiister, Bisenb.- Betriebsdirektor, Vorsteher
des maschinentechnischen Bureaus
in Stralburg.

Kaeser, Bisenbahn-BetriebsdirektorinKolmar,

Bossert, desgl in Metz.
Bozenhardt, desgl. in Strafburg II.
Keller, desgl. in Miilhausen.
Schad, desgl , Vorsteher des

Materialien - Bureaus in StraBburg.
Lawaczeck, Eisenbahn-Betriebsdirektor in
Saargemiind. "
Dircksen, Eisenbahn - Betriebsdirektor, Vor-
steher des  betriebstechnischen
Bureaus in StraBburg.
Scheuffele, Eisenbahn- Betriebsdirektor
in Stralburg I.
Reh, Baurat, Vorstand der Eisenbahn-Ma-
schineninspektion in Sablon.
Wolff, Baurat, Vorstand der Eisenbahn-
Werkstiitteninspekt. in Bischheim.
Jakoby, Baurat, Vorstand der Eisenbahn-
Werkstitteninspektion in Montigny.
Beyerlein, Baurat, Stellvertreter des Vor-
standes des maschinentechnischen
Bureaus in Strafiburg.

Blunk, Baurat, Vorstand der Risenbahn-
Maschineninspektion in Strafburg.

Mayr, Baurat, Vorstand der Betriebsinspek-
tion I der Betriebsdirektion Strafi-
burg 11, in Hagenau.

Kuntz, Baurat, Vorstand der Kisenbahn-
Werkstiitteninspektionin Miilhausen.

Hannig, Baurat in Bischheim.

Richter, desgl. in Strafiburg.

Liibken, Baurat, mit dem Range eines Vor-
standes, in Strafburg.

Hartmann, Eisenbahn - Bauinspektor in
Strafiburg.

Wagner (Max), Baurat, Vorstand der Be-
triebsinspektion IIT der Betriebs-
direktion StraBburg IT, in Hagenau.

Stoeckicht, Baurat, Stellvertreter des Vor-
standes des bautechn. Bureaus in
Strafiburg. ‘

Drum, Baurat, Vorstand der Betriebsinspek-
tion II in Kolmar.

Antony, Baurat, Vorstand der Betriebs-

inspektion T in Kolmar.

Baurat, Vorstand der Betriebs-

inspektion I der Betriebsdirektion

in Saargemiind.

Reisenegger, Baurat, Vorstand der Eisen-
bahn - Maschineninspektion in Saar-
gemiind.

Hartmann, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspekior, Vorstand der Betriebs-
inspektion T der Betriebsdirektion
Strafburg II, in StraBburg.

Weih, Eisenbahn-Bau- u. Betriebsinspektor,
Vorstand der Betiiebsinspektion I
in Mulhausen.

Caesar, Eisenbahn-Bauinspektor, Vorstand
der Eisenbahn-Telegrapheninspek-
tion in StraBburg.

Goebel,

Eisenbahn - Bau- und Betriebs-
ingpektor, Vorstand der Betriebs-
inspektion 111 der Betriebsdirektion
StraBburg I, in Saarburg.

Conrad,

Budczies, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor, Vorstand der Betriebs-
inspektion II in Miilhausen.

Koch, Eisenbahn-Bau- u. Betriebsinspektor,
Vorstand der Betriebsinspektion 11
in Metz,

Clemens, Eisenh.-Bauinspektor, Vorstand
der Eisenbahn- Maschineninspektion
in Miilhausen.

Fuchs, Eisenbahn - Bauinspektor in Sablon.

Soehring, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor, Vorstand der Betriebs-
inspektion I1T in Saargemiind.

Kilp, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektor,
Vorstand der Betriebsinspektion I
der Betriebsdirektion Straliburg I,
in Strafburg.

Frey, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektor,
Vorstand der Betiiebsinspektion I
in Metz.

Renz, Eisenbahn-Bau- u. Betriebsinspektor,
Vorstand der Betriebsinspektion 11
der DBetriebsdirektion Metz, in
Diedenhofen.

Kommerell, Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-
inspektor, Vorstand der Betriebs-
inspektion 11 der Betriebsdirektion
Straburg I.

Bergmann, Eisenb.-Bauinspekt. in Strafburg.

Brenner, desgl. in Miilhausen.
Reiffen, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspekror, Hilfsarbeiter bei der

Generaldirektion in Strafburg.

Oberlander, Kisenbahn-Bauinspektor in
Montigny.

Winkelhaus, Eiseubahn-Bau - und Betriebs-
ingpektor, Vorstand der Betriebs-
inspektion IV in Motz,

Richard, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-

inspektor in StraBburg.

Jordan (Karl),  desgl. in Schlettstadt.
Marquardt, desgl. in Moetz.
de Jonge, desgl. in Metz.
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Eisenbahnbau- und  Betiiebs-
inspektor in Miilhausen.
Hoehne, desgl. in Raargemiind.
Bwald, desgl. in Diedenhofen.
Klockow, Eisenbahn -Bauinspektor in Saar-
gemiind.
Stiibel, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspek-
tor in Strafiburg.
Seidel, Kaiserlicher Regierungsbaumeister
in Strafiburg.

Schweth,

b) bei der der Kaiserl. Generaldirektion der
Eisenbahnen in Elsafi-Lothringen unter-
stellten Wilhelm - Luxemburg-Bahn.,
Eisenbahn - Betriebsdirektor — in

Luxemburg.

Baltin, Baurat, Vorstand der Eisenbahn-
Maschineninspektion in Luxem-
burg.

Miiller,

Spach, Eisenbahn-Bau- u Betriebsinspektor,
auftrw. Vorstand der Betriebs-
inspektion I in Luxemburg.
Baurat, Vorstand der Betriebs-
inspektion Il in Luxemburg.
Hammes, Eisenb.- Bau- u. Betriebsinspektor,
Vorstand der Betriebsinspektion 111
in Luxemburg.
Custodis, Kaiserl. Regierungsbaumeister
in Luxemburg,

Caspar,

(. Bei der Reichs-Post- und Telegraphenverwaltung.

Halke, Wirkl. Geh. Oberbaurat in Berlin.
Schmedding, Geheimer Postrat in Leipzig.
Perdisch, desgl.  in Frankfurt a. M.
Techow, Geheimer Baurat in Berlin,

Hintze, desgl. in Stettin.
Schaeffer, desgl.  in Hannover.
Bettcher, desgl.  inStrafiburg (ElsaB).
Schuppan, desgl.  in Hamburg.
Winckler, desgl.  in Dresden.
Prinzhausen, Postbauratin Konigsberg (Pr.).
Klauwell, desgl.  in Erfurt.

Struve, desgl. in Berlin.
Zimmermann, desgl. in Karlsruhe.
Wohlbrick, desgl. in Schwerin.

Bing, Postbaurat in Kdln (Rhein).
Oertel, desgl.  in Magdeburg.
Buddeberg, desgl. in Dortmund.
Robrade, desgl.  in Breslau.
Eiselen, desgl.  in Kassel.

Sell, desgl.  in Diisseldorf.
Wildfang, desgl.  in Posen.

Langhoff, desgl.  in Koblenz.

Voges, Baurat, Postbauinspektor in Berlin,

Rubach, Regierungsrat bei der Reichs-
druckerei in Berlin.

Walter, Baurat, Postbauinspektor in Berlin.

Spalding, desgl. desgl. in Berlin.

Wittholt, Postbauinspektor in Potsdam.

Wiese, desgl. in Diisseldorf.
Sucksdorff, desgl. in Danzig.
Ratzeburg, desgl. in Berlin.
Peisker, desgl. in Hannover.
Hofig, desgl. in Koblenz.
Meyer, desgl. in Frankfurt a. M.
Auhagen, desgl. in Diisseldorf.
Echternach,  desgl in Karlsruhe.
Drescher, desgl. in Stoglitz,
Kasten, desgl. in Berlin.
Deetz, desgl. in Wilmersdorf.
Loebell, desgl. in Leipzig.

H. Bei dem preuBischen Kriegsministerium in Berlin und im Ressort desselben.

a) Im Ministerium,

Bauabteilung.
v. Rosainsky, Geheimer Oberbaurat, Abtei-
lungschef.
a) Vortragende Riite.
Wodrig, Geheimer Oberbaurat.
Verworn, desgl.
Ahrendts, Geheimer Baurat.

Hartung, desgl.
Andersen, desgl.

Zur Dienstleistung.
Wutsdorff, Intendantur- und Baurat.

b) Technische Hilfsarbeiter,

Klatten, Baurat.
Borowski, Militirbauinspektor.

Hirschberger, desgl
Othmer, desgl.
Greim, desgl.
Prey, desgl.

b) Bei Provinzialverwaltungsbehrden.

1. Bei dem Garde-Korps.

Meyer, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- und Baurat in Berlin.
Schild, Intendantur- und Baurat in Berlin.

Wellmann, Baurat in Berlin I1T.
Klingelhoffer, desgl. in Potsdam II.
Schopperle, desgl. in Potsdam I.

Leuchten, desgl., techn. Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des G -K. in Berlin,
Gerstenberg, Baurat in Berlin V.
Krebs, Militirbauinspektor in Berlin V.
John, desgl. in Berlin IL
Sonnenburg, desgl., techn. Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des G.- K. in Berlin,

2. Bei dem I. Armee-Korps.

Biihcker, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- u. Bauratin Konigsberg i. Pr.

Allihn, Intend.- u. Baurat in Konigsberg i. Pr.
(s.a. 1V. Armee-Korps).

Koppen, Baurat, beauftragt mit Wahrneh-
mung einer Intendantur - u. Bauratstelle
in Konigsberg i. Pr. (vom 1.3 08 ab).

Fischer, Baurat in Konigsberg i. Pr. II.

Wiesebaum, desgl. in Gumbinnen.

Baehr, desgl. in Allenstein.

Boettcher (Oskar), Militirbauinspektor in

Konigsberg i. Pr. 1.
Herzog, Militirbauinspektor in Litzen.
Luedecke, desgl. in Konigsberg i. Pr. 111,
Kuntze, desgl.,, technischer Hilfsarbeiter
bei der Intendantur des I. A.-K.
in Konigsberg i. Pr.

d’Ambly-Oppenheim, Militirbauinspek-
tor in Insterburg.

Miiller, desgl. in Arys.

Kranz, desgl., technischer Hilfsarbeiter bei

der Intendantur des I. A.-K. in
Konigsberg i. Pr.
Kickler, Mihtirbauinspektor in Allenstein.

3. Bei dem II. Armee-Korps.

Kneisler, Geheimer Baurat (charakt.), In-
tendantur- u. Baurat in Stettin.

Sonnenburg, Intendantur- u. Bauratin Stettin.

Hellwich, Baurat in Stettin II.

v. Fisenne, desgl. in Stralsund.

Doege, desgl. in Stettin I.
Krieg, desgl. in Bromberg.
Goliner, desgl. in Kolberg.

Schwanbeck, Militirbauinspektor, techn.
Hilfsarbeiter bei der Intendantur des
IT. A.-K. in Stettin.

Richter, desgl. desgl. in Stettin.

4. Bei dem IIL. Armee-Korps.

Feuerstein, Intendantur- u. Baurat in Berlin,
Polack, desgl. in Berlin.
Koehne, Baurat, techn. Hilfsarbeiter bei der
Intendantur d. 111. A.-K. in Berlin.
Mecke, Baurat in Berlin VI.
Berghaus, desgl. in Frankfurt a.d. O.
GraBlmann, desgl. in Brandenburg a.d. H.
Tischmeyer, desgl. in Jiterbog.
Porath, Miitirbauinspektor, techn. Hilfs-
arbeiter bei der Intendantur des
1II. A -K. in Berlin.
Rulff, Militirbauinspektor in Spandau I.
Godtke v. Adlersberg, desgl. in Jiterbog.

5. Bei dem IV. Armee-Korps.

Stegmiiller, Geheimer Baurat(charakt.), In-
tendantur - u, Baurat in Magdeburg,

Allihn, Intendantur- und Baurat in Magde-
burg (vom 1.3.08 ab).

Schneider, Geheimer Baurat (charakt.) in
Halle a.d.S.

Schirmacher, Baurat in Magdeburg 11.

Rahmlow, desgl. in Magdeburg III.
Trautmann, desgl. in Torgau.

Meyer (Martin), Militirbauinspektor in
Magdeburg I.

Lorenz, desgl, technischer Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des IV. A.-K. in
Magdeburg.

Schulz, desgl. desgl. in Magdeburg.

6. Bei dem V. Armee-Korps.

Knirek, Intendantur- und Baurat in Posen.

Wellroff, desgl. in Posen,

Heckhoff, Baurat in Posen IL.

Lehmann, desgl. in Liegnitz.

Fromm, desgl,, techn. Hilfsarbeiter bei der
Intendantur des V. A.-K. in Posen,

9*
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Liebenau, Baurat in Glogau.

Graebner, Militirbauinspektor in Posen III.

Gottke, desgl. in Posen L.

Meyer (Kurt), desgl., techn. Hilfsarbeiter
bei der Intendantur des V. A.-K. in
Posen.

Bruker, Militirbauinspektor in Posen.

7. Bei dem VI. Armee-Korps.

Rathke, Intendantur- und Baurat in Breslau.
Soenderop, desgl. in Breslau.
Kienitz, Geheimer Baurat (charakt.) in
Gleiwitz.
Teichmann, Baurat in Breslau I.
Kuhse, Militirbauinspektor, technisch. Hilfs-
arbeiter bei der Intendantur des VI.
A.-K. in Breslau,
Mattel, Militirbauninspektor in Breslau II.
Zeising, desgl. in Neille.
Wagner, desgl. in Neuhammer a. Qu.
Metzner, desgl., technisch. Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des VI. A.-K. in
Breslau.

8. Bei dem VII. Armee-Korps.

Brook, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- u. Baurat in Miinster.

Schmedding, Intendantur- und Baurat
in Miinster.
Koppers, Baurat in Diisseldorf.

Scholze, desgl. in Paderborn.
Lichner, desgl. in Minden.
RoebBler, desgl. in Wesel.

Mascke, Militirbauninspektor in Miinster.

Stoffels, desgl., techn. Hilfsarbeiter bei der
Intendantur des VIIL A.-K. in
Miinster.

Krieger, Militarbauinspektor in Lippstadt.

Seiler, desgl., techn. Hilfsarbeiter bei der
Intendantur des VIL A.-K. in
Miinster.

9. Bei dem VIII. Armee-Korps.

Schwenck, Intendantur- und Baurat in

Koblenz.
Weinlig, desgl. in Koblenz.
Schmid, Baurat in Kéln L
Berninger, desgl. in Koblenz II.
Kraus, desgl. in Koln 1II.

Steinebach, desgl. in Koblenz I.

Mayr, Militirbauinspektor in Kéln IIT.
Brahl, desgl. in Trier,
Rothacker, desgl. in Aachen.

Zimmermann, desgl. in Saarbriicken.

Meyer (Franz), desgl, in Bonn. v

Pfleiderer,  desgl, technischer Hilfs-
arbeiter bei der Intendantur des
VIII. A.-K. in Koblenz.

Behnen, desgl., desgl, in Koblenz,

10. Bei dem IX. Armee-Korps.

Goebel, Intendantur- u. Baurat in Altona.
Sorge, desgl. in Altona.
Meyer (Adolf), Baurat in Rendshurg.
Hagemann, desgl. in Altona IL
Jacobi, Militirbauinspektor in Altona I.
Herold, desgl. in Schwerin,
Kringel, desgl. techn. Hilfsar-
beiter bei der Intendantur des IX.
A.-K. in Altona.

Wigand, Militirbauinspektor in Plon,

Gerhardt, desgl., techn., Hilfsarbeiter
bei der Intendantur des IX. A.-K.
in Altona,

11, Bei dem X. Armee-Korps.

Jungeblodt, Geheimer Baurat (charakt.),
Intendantur- u. Baurat in Hannover.

Koch, Intendantur- und Baurat in Hannover,

Bode, Baurat in Braunschweig.

Blenkle, desgl. in Oldenburg.

Hildebrandt, desgl. in Hannover I.

Volk, desgl. in Hannover II.

Studemund, ~ Militiirhauinspektor,  techn.
Hilfsarbeiter bei der Intendantur
des X. A.-K. in Hannover.

Ahrendt, Militirbauinspektor in Hannover.

Pospieszalski, desgl. in Borkum.

12. Bei dem XI. Armee-Korps.

(abe, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- und Baurat in Kassel.

Stahr, Intendantur- u. Baurat in Kassel.

Ullrich, Geheimer Baurat (charakt.) in Fr-

furt 1.

Knoch, Baurat, techn. Hilfarbeiter bei der
Intendantur des XI. A.-K. in Kassel.

Hallbauer, Baurat in Erfurt IL

Koppen,  desgl. in Kassel IT (siehe auch
1. Armee-Korps).
Siburg, desgl. in Kassel I.

Ludwig, Militirbauinspektor in Kassel II
(vom 1. 3. 08 ab).
desgl. in Ohrdruf.
desgl., technischer Hilfsarbeiter
bei der Intendantur des
XI. A.-K. in Kassel.
Doepner, Militirbauinspektor in Kassel.

Benetsch,
Stroh,

13. Bei dem XIV. Armee-Korps.

Kalkhof, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- und Baurat in Karlsruhe.

Stabel, Intendantur- und Baurat in Karls-
ruhe.

Maurmann, Baurat, techn. Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des XIV. A.-K. in
Karlsruhe. ]

Pfaff, Baurat in Karlsruhe.

Kaiser, desgl. in Rastatt.

Breisig, Militirbauinspektor in Freiburg i. B.

Benda, desgl. in Miilhausen i. E.
Rost, desgl. in Kolmar i.1.
Schmidt, desgl. in Miilhausen i. E.
Schettler,  desgl. in Karlsruhe.
Hunger, desgl.,  techn. Hilfsarbeiter

bei der Intendantur des X1V, A.-K.
in Karlsruhe.

14. Bei dem XV. Armee-Korps.

Saigge, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- und Baurat in Strafburg i. E.

Richter, Intendantur- und Baurat in Straf-

burg i. B.

Neumann, Baurat in Strafburg i. E. II.

Mebert, desgl. in Strafburg i. E. III.

Stuckhardt, desgl. in Saarburg.

Lieber, desgl. in StraBbwrg i.E. IV,
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GraefBner, Militirbauinspektor in Bitsch.

Schwetje, desgl.  in Strafburgi. E. I.

Machwirth, desgl, techn. Hilfsarbeiter
bei der Intendantur des XV. A.-K.
in Strafburg i. E.

Stegmann, desgl. desgl. in Strafburg i. E.

15. Bei dem XVI. Armee-Korps.

Lehnow, Intendantur- und Baurat in Metz.
Buschenhagen, desgl. desgl. in Metz.

Atzert, Baurat in Metz IIIL
Reimer, desgl. in Metz II
Herzfeld, desgl. in Metz IV.
Paepke, desgl. in Metz I.

Kraft, desgl., techn. Hilfsarbeiter bei der
Intendantur des X VI. A -K. in Metz,

Duerdoth, Militirbauingpektor in Metz V.,

Ernst, desgl., technischer Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des XVI. A.-K, in
Metz.

16. Bei dem XVIIL Armee-Korps.

Dublanski, Geheimer Baurat (charakt.),
Intendantur- und Baurat in Danzig.

Rohlfing, Intendantur- u. Baurat in Danzig.

Leeg, Baurat in Danzig I.

Giithe, desgl. in Thorn 1I.

Jankowfsky, desgl. in Danzig IIL

Maillard, desgl. in Danzig 1I.
Jacoby, desgl. in Thorn L

Boettcher (Friedrich), desgl. in Dt.-Eylau.
Rudelius, Militirbauinspektor in Graudenz.
Seebold, desgl., technischer Hilfsarbeiter
bei der Intendantur des
XVII. A.-K. in Danzig.
Gortzitza, desgl. desgl. in Danzig.
Schwenk, Militirbauinspektor in Graudenz.

17. Bei dem XVIII. Armee-Korps.

Beyer, Geheimer Baurat (charakt.), Intend.-
u. Baurat in Frankfurt a. M.
Knitterscheid, Intendantur- u. Baurat in
Frankfurt a. M.
Reinmann, Geh. Baurat (charakt.) in Mainz I.
Pieper, Baurat in Hanau.
Afinger, desgl, techn. Hilfsarbeiter bei der
Intendantur des XVIIL A.-K. in
Frankfurt a. M.
Kolb, Baurat in Darmstadt.
Schrader, desgl. in Mainz II.
Wefels, desgl. in Frankfurt a. M.
Albert, desgl. in Mainz III.
Klein, Militirbauinspektor in Wiesbaden.
Michaelsen, desgl., techn. Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des XVIIL A.-K.
in Frankfurt a. M.
Schnitzel-GrofB, Militiirhauinspektor in
Mainz.

18. Bei der Intendantur der militirischen
Institute.

Schmidt, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- und Baurat in Berlin.

Schultze, Intendantur- und Bawrat in
Berlin.

Rokohl, Baurat in Spandau IIT,

Weisenberg, desgl. in Berlin VII,

Koehler, desgl, in Spandau IV.

Zeyl, desgl. . in Berlin,
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Bender, Baurat in Berlin VIIL

Schlitte, desgl. in Spandau II.

Reichle, Militirbauinspektor, techn. Hilfs-
arbeiter bei der Intend. der milit.
Institute in Berlin,

1. Im Reichs=Marineamt in Berlin.

Jaeger, Geheimer Oberbaurat und vor-
tragender Rat.

ABmann, desgl. desgl.

Veith, Geheimer Oberbaurat u. Abteilungs-
vorstand.

Hillmann, desgl. desgl.

Wiierst, Geh. Baurat und vortragender Rat.

Mo6nch, desgl. desgl.

Biirkner, desgl. desgl.

I'ritz, Marine-Oberbaurat und Maschinen-
bau -Betriebsdirektor.

Reitz, desgl. desgl.

Bockhacker, Marine-Oberbaurat u. Schiff-
bau - Betriebsdirektor.

Konow, desgl. desgl.
‘William, Marine-Oberbaurat und Maschi-
nenbau- Betriebsdirektor.
Zimmermann, Marine-Intendantur- und

Baurat.
Boekholt, Marine - Baurat fiir Schiffbau.

Hartmann, desgl.

Dix, desgl.
Methling, Marine - Baurat fiir Maschinenbau.
Engel, desgl.
Kenter, Marine-Maschinenbaumeister.
Stach, desgl.

Dietrich, Marine-Schiffbaumeister.
Meyer, desgl.

Ahnhudt, desgl.

Lampe, dosgl.

Artus, Marine-Maschinenbaumeister,
Jaborg, desgl.

Wendenburg, Marine-Schiffbaumeister.
Pietzker, desgl.

Just, desgl.
Kekhardt, Marine-Baurat fiir Hafenbau.
Laudahn, Marine - Maschinenbaumeister,

2. Gouvernement Kiautschou,
Rollmann, Marine-Hafenbaudirektor, Bau-
direktor.
Breymann, Marine-Baurat f. Maschinenbau.
Winter, Marine-Schiffbaumeister,
Bokemann, Marine-Hafenbaumeister.

3. Inspektion des Bildungswesens
der Marine.

Klamroth, Marine-Oberbaurat u. Maschi-

nenbau - Betriebsdirektor.
Sichtau, Marine-Schiffbaumeister.
Allardt, desgl.
Becker, Marine-Maschinenbaumeister.

4. Bei den Werften.
a) Werft in Kiel,
Schiffbau und Maschinenbau.
Schwarz, Geheimer Marinebaurat u. Schiff-
baudirektor,

19. Bei der Intendantur der Verkehrs-
truppen.

Stirmer, Militarbauinspektor in Berlin IX.
Weil, desgl. in Berlin I,

1. Bei dem Reichs-Marineamt.

Bertram, Geheimer Marinebaurat und
Maschinenbaudirektor.
Eickenrodt, Marine - Oberbaurat und
Maschinenbau-Betriebsdirektor.
Collin, desgl. desgl.
Grabow, desgl. desgl.

Schmidt, Marine - Oberbaurat und Schiftbau -
Betriebsdirektor.
Schirmer, desgl. desgl.
Thomsen, Marine-Baurat f. Maschinenbau,
Marine - Oberbaurat (charakt.).
Marine - Oberbaurat und Schiffbau -
Betriebsdirektor. :
Wellenkamp, Marine :Baul'at fiir Schiffbau.
Bonhage, Marine-Baurat f. Maschinenbau.
Miiller (August), Marine-Baurat fiir Schiff-

Bock,

bau.
Presse, desgl.
Silbenguth, desgl.
Krell, Marine-Baurat fiiv Maschinenbau.

Buschberg, Marine-Baurat fiir Schiffbau.
Schulz, Marine-Baurat fiir Maschinenbau.
Mayer, desgl.

Vogeler, desgl.

Martens, Marine-Baurat fiir Schiffbau.
Pophanken,Marine-Bauratf. Maschinenbau.
Cleppien, Marine - Schiffshaumeister.

Kluge, . :

Strache, Marine-Baurat fiir Maschinenbau.
Hennig, desgl.

Mugler, desgl.

Gerlach, desgl.

Richter, Marine - Maschinenbaumeister, Ma-
rine-Baurat (charakt.).
Ilgen, Marine - Maschinenbaumeister.

Salfeld, desgl.

Schreiter, desgl.

Schlichting, Marine-Schiffbaumeister.
Paech, desgl.
Kiihnke, desgl.

v. Borries, desgl.

Langenbach, Marine - Maschinenbaumeister.

Mohr, desgl.

Klette, desgl.

Heldt, desgl.

Eden, desgl.

Meisner, desgl.

AhsBahs, Marine-Baufiihrer des Schiffbau-

faches.

Blechschmidt, desgl. desgl.

Ehrenberg, desgl. desgl.

Grundt, desgl. desgl.

Rasenack, desgl. desgl.

Wiesinger, desgl. desgl.

Wustrau, desgl. desgl.

Kaul, Marine-Baufiithrer des Maschinen-
baufaches.

Meyer, desgl. desgl.

Schiifer, desgl. desgl.

‘Schatzmann, desgl. ~desgl.

20. In besonderer Verwendung.
ElsifBer, Militirbauinspektorin Siid westafrika.
Boerschmann, Militirbauinspektor, bau-

technischer Sachverstiindiger bei der
Kaiserlichen Gesandtschaft in Peking

Walter, Marine-Baufiihrer des Maschinen-

baufaches.
Hafenbau.
Schoner, Marine-Oberbaurat und Hafenbau-
Betriebsdirektor.
Miiller, Marinebaurat fiir Hafenbau.
Stichling, desgl.
Vogeler, Marine - Hafenbaumeister.
Busch, desgl.
Franzius, desgl.

b) Werft in Wilhelmshaven.

Schiffbau und Maschinenbau.
Brinkmann, Geheimer Marinebaurat und

Schiffbaudirektor.
Nott, Geheimer Marinebaurat u. Maschinen-
baudirektor.
Plehn, Marine - Oberbaurat u. Maschinenbau- :
Betriebsdirektor. P /7
Bichhorn, Marine-Oborbawsaf u. Schiffbau- =9 s v 40
iehgdirektor. O @ nn & ‘A
Brommundt, Marine- Oberbaurat und Ma- v’
schinenbau - Betriebsdirektor.
Euterneck, desgl. desgl.
Miiller, desgl. desgl.
Arendt, Marine-Oberbaurat und Schiffbau- /:' 2 e T JunA
Betriebsdirektor. =ty = el
Reimers, desgl. desgl. g ,} } ,/, ol
Pilatus, desgl. desgl, “
Petersen, Marine-Baurat fiir Schiffbau.
Losche, desgl.
Malisius, desgl.
Wahl, desgl.

Domke(Georg), Marinebaurat f. Maschinenbau,
Frankenberg; desgl.
Neumann (Wilhelm), desgl.

Freyer, desgl.

Domke (Reinhard), Marine-Maschinenbau-
meister,

Klagemann, desgl.

Gohring, desgl.

Raabe, desgl.

Miiller (Kurt), Marine-Schiffbaumeister.
Sieg, Marine-Maschinenbaumeister.
Praetorius, desgl.

Kiihnel, Marine-Schiffbaumeister.

Loflund, desgl.
Broking, Marine-Maschinenbaumeister,
Kriiger, desgl.

Kernke, Marine-Schiffbaumeister.
GolBner, Marine-Maschinenbaumeister.

Roellig, desgl.

Kohler, desgl.

Wegener, desgl.

Hemmann, Marine-Schiffbaumeister.

Spies, desgl.

Miiller (Bernhard), Marine- Maschinenbau-
meister,

Wittmann, desgl.
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Bernstein, Marinebaufiithrer des Schiff-

baufaches.
Coulmann,  desgl desgl.
Lottmann, desgl. desgl.
Schiirer, desgl. desgl.
Wirtz, desgl. desgl.
Brandes, Marinebaufiihrer des Maschinen-

baufaches.
Has, desgl. desgl.
Mitzlaff, desgl. desgl.
Triibe, desgl. desgl.

Hafenbau.

Moeller, Marine-Hafenbaudirektor.
Radant, Marine-Oberbaurat und Hafenbau-

Betriebsdirektor,
Behrendt, desgl. desgl.
Troschel, Marine-Baurat fiir Hafenbau.
Kriiger, i desgl.
Brune, Marine-Hafenbaumeister.
Zennig, desgl.
Niibling, desgl.
Tiburtius, desgl.
Riekert, desgl.
Hedde, desgl.

¢) Werft in Danzig.
Schiffbau und Maschinenbau.
~HoBfeldy— Geheimer—Marinebaurat und
' «~Schiffbaudirektor.

Thiimer, Geheimer Marinebaurat und Ma-
schinenbaudirektor.
Krieger, ‘pMarine—Obenhaum und  Schiff-
\ bau - Betriebsdirektor.
Holzermann, desgl. desgl.
Kohn v. Jaski, Marine-Oberbaurat u. Ma-
schinenbau - Betriebsdirektor.
Schmidt (Harry), Marinebaurat fiir Schiffbau.

Hiinerfirst, desgl.
Kuck, desgl.
Goecke, desgl.
Bergemann, desgl.

Grauert, Marine-Baurat fiir Maschinenbau.
Jensen, Marine-Maschinenbaumeister.
Poters, desgl.

Neumann (Otto), desgl.

Buttmann, Marine-Schiffbaumeister,
Arnold, Marine-Maschinenbaumeister.
Werner, Marine-Schiffbaumeister,
Riemeyer, Marinebaufiihrer des Schiffbau-

faches.
Schneider, desgl desgl.
Ulffers, desgl. desgl.
Déring, Marinebaufithrer des Maschinen-
baufaches.
Krankenhagen, desgl desgl.
Weichardt, desgl. desgl.

Hafenbau.

Gromsch, Marine-Oberbaurat und Hafenbau-
direktor, Marine - Hafenbaudirektor
(charakt.).

Rohlke, Marine - Hafenbaumeister.

b, Bei der Inspektion des Torpedo-
wesens in Iiel.

Uthemann, Geheimer Marinebaurat und
Maschinenbaudirektor,

Scheurich, Marine-Baurat fiir Schiffbau.

Friese, desgl.

Berling, Marine-Baurat fiir Maschinenbau.

Schmidt, Marine-Maschinenbaumeister.

Schulz, Marine-Schiffbaumeister.

Wiegel, Marine - Maschinenbaumeister.

6. Bei der Marine-Intendantur in Kiel,
Hoffert, Marine-Baurat fiir Maschinenbau,
Marine - Oberbaurat (charakt.).

Hagen, Marine-Intendantur- und Baurat.
Kelm, Garnisonbauinspektor, Baurat (char.).
Stock, desgl.

Link, desgl.

7. Bei der Marine-Intendantur
‘ in Wilhelmshaven.

Schu beré, l’G}ii'iiisorviligiumspektor.ﬂ‘
Balfanz, |, U desgl.
Fleinert, desgl.
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Verzeichnis der Mitglieder der Akademie des Bauwesens in Berlin.
Priisident: Hinckeldeyn, Wirkl. Geheimer Rat, Exzellenz, Ministerial- und Oberbaudirektor (s. A.a. Nr. 1).
Stellvertreter: ®r.-{ng. Schroedor, Wirkl. Geheimer Rat, Ministerial- und Oberbaudirektor a. D. (s. B. a. Nr. 1).
A. Abteilung I fiir den Hochbau.
a) Ordentliche Mitglieder. 13, Thoemer, Geheimer Oberbaurat. 11. v. Werner, Direktor und Professor,
9o 9 ur Tivlelio . N p! "hie X . Tl 3 .
I. Hinckeldoyn, Wirkl. Geheimor Rat, 14. Drv.=QJng. Dr. Thiir, Wirklicher Geheimer ()osclnd.ltsnmlel, Wirkl. Gebeimer
S Oberbaurat. Oberregierungsrat.
Exzellenz, Ministerial- und Ober- & e
hativebtor. | Pelsidant “ing B 12, F. Wolff, Geheimer Baurat, Professor.
; i b) AuBerordentliche Mitglieder: 13. Borrmann (Richard), Professor an der
teilungsdirigent. ol Techn. Hochschulo Berli
2. v. d. Hude, Geheimer Baurat, Stellver- 1. hiesige. UL SO D0UBCALO S0 LR,

10.
11.
12,

treter des Abteilungsdirigenten.

. Dr=Qng. Emmerich, Geheimer Baurat.
. v. GroBheim, Geheimer Baurat, Pro-

fessor.

. Hake, Kaiserl. Wirklicher Geheimer Ober-

baurat.

. Kayser, Geheimer Baurat, Professor,
. Kiihn, Geheimer Baurat, Professor.
. Dr.-Jng. Otzen,

Geh. Regierungsrat,
Professor.

. Dr.=Qng. Raschdorff, Geheimer Ober-

regierungsrat, Professor.
Reimann, Geheimer Oberbaurat.
Dr.=Jng. Schmieden, Geheimer Baurat.
Schwechten, Geheimer Baurat, Prof.

. Bggert, Geheimer Oberbaurat.

. Hehl, Geh. Regierungsrat, Professor.

. HofBifeld, Geheimer Oberbaurat.

. v. Thne, Hofarchitekt, Geheimer Ober-
hofbaurat.

5. Lutsch, Geheimer Oberregierungsrat,
Konservator der Kunstdenkmiiler.

6. March, Geheimer Baurat.

- W IS =

7. v. Rosainski, Geheimer Oberbaurat,
Chef der Bauabteilung des Kriegs-
ministeriums,

8. I. Schaper, Professor, Bildhauer.

9. Dr. Schione, Wirklicher Geheimer Rat,
Exzellenz.

10. Solf, Regierungsbaumeister, Professor.

14.

15.

16.

17.
18.

19,

20.

2. auswirtige.

Dr.-Jng. Dr. Durm, GroBh. badischer
Oberbaudirektor a. D)., Geheimer Rat
zweiter Klasse, Prof., in Karlsruhe.

v. Hoven, Baurat, in Frankfurt a. M.

Dr.=Jng. Ritter v. Seidl, Professor, in
Miinchen.

Dr. v. Thiersch, Professor, in Miinchen.

v. Tiedemann, Geheimer Regierungsrat,
in Potsdam.

Tornow, Regierungs- u. Baurat a. D.,
in Metz.

Dr. Wallot, Kaiserl. Geheimer Baurat,
Konigl. siichs. Geheimer Hofrat,
Professor, in Dresden.

B. Abteilung II fiir das Ingenieur- und Maschinenwesen.

a) Ordentliche Mitglieder.

. Dr.-Jng. Schroeder, Ministerial - und
Oberbaudirektor a.D., Wirkl. Gehei-
mer Rat, Exzellenz, Stellvertreter
des Priisidenten, Abteilupgsdirigent.

. v. Doemming, Ministerial- und Ober-
baudirektor, Stellvertreter des Ab-
teilungsdirigenten.

. Behrens, Kommerzienrat.

4. Keller (Adolf), Geheimer Oberbaurat.

6.

10.

1k

12.

13

. Kinel, Kaiserl. Wirklicher
Oberregierungsrat.
Dr.=Qng. Miiller-Breslau, Geheimer

Regierungsrat, Professor.

Geheimer

. v. Miinstermann, Geheimer Oberbaurat.

. Pintsch, R., Geheimer Kommerzienrat.

. Dr. Slaby, Geheimer Regierungsrat,
Professor.

Dr.=QJng. Wichert, Ministerial -
Oberbaudirektor.

Dr.=Jng. Dr. Zimmermann, Wirklicher

9 Geheimer Oberbaurat.

Wiesner, Ministerial- u. Oberbaudirektor.

. Germelmann, Geheimer Oberbaurat.

und

14. Blum, Geheimer Oberbaurat.
15. Miiller, Geheimer Oberbaurat.

b) AuBerordentliche Mitglieder:
1. hiesige.
1. Dieckhoff, Wirklicher Geheimer Ober-
baurat z. D.
. Havestadt, Geheimer Baurat.
. Kriesche, Geheimer Oberbaurat.
. Kummer, Oberbaudirektor, Professor.
. Du.: Yng. v. Siemens, W.,
Regierungsrat.
6. Roeder, Geheimer Oberbaurat.
7. Dr.-Jng. Keller, Geheimer Oberbaurat.
8. Dr.=Jug. Sympher, Geh. Oberbaurat.

2. auswiirtige.

9. v. Brockmann, Kénigl. wiirttemb. Ober-
baurat a. D., in Stuttgart.

10. Bubendey, Geheimer Baurat, Professor,
Wasserbaudirektor, in Hamburg.

11. Dr. Ritter v. Ebermayer, Konigl. Staats-
rat i. 0. D., Generaldirektor der
bayer. Staatseisenbahnen, Kxzel-
lenz, in Miinchen.

Ot o W o

Geheimer

12

13.

14.

15.
16.

1

18.

19.

20.
21,

22.

Franzius, Wirklicher Geh. Admirali-
titsrat, in Kiel.

v. Fuchs, Priisident der Bauabteilung
der Generaldirektion der wiirttemb.
Staatseisenbahnen, in Stuttgart.

Dr.=Jng. Fiilscher, Geheimer Oberbau-
rat a. D. in Kiel.

Haack, Baurat, in Eberswalde.

Honsell, Prisident des GroBh. badischen
Ministeriums der Finanzen, Wirk-
licher Geheimer Rat, Exzellenz,
Staatsrat u. Professor, in Karlsruhe.

Jungnickel, Wirklicher Geheimer
Oberbaurat, Eisenbahndirektions-
priisident a. D., in Altona,

Dr.=-Qng. Kopcke, Konigl. siichsischer

Geheimer Rat a. D., in Dresden.
Dr.-QJng. Launhardt, Geheimer Re-
gierungsrat, Professor, in Hannover.
Rehder, Oberbaudirektor, in Liibeck.
Dr =Jng. Wohler, Kaiserl. Geh. Regie-
rungsrat a. ., in Hannover.
Dr.=Jng. Rieppel, Baurat, Direktor der
Maschinenbau - Aktiengesellschaft in
Nirnberg.
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