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Amtliche Bekanntmachungen.

Bekauntmachung, betreffend die Befiihigung der Real-
schule zu Halle zur Ertheilung annehmbarer Entlassungs-
Zeugnisse fiir die Candidaten des Baufachs.

Unter Bezugnahme auf die Bekanntmachung vom 26, Qc-
tober ¢. wird hierdurch zur offentlichen Kenntnifs gebracht,
dals die Realschule zu Halle als zur Ertheilung annehmbarer
Entlassungs-Zeugnisse fiir die Candidaten des Baufachs befii-
higt anerkannt ist.

Die ausgestellten Entlassungs-Zeugnisse dieser Anstalt wer-
den demnach, wenn durch diesevZeugnisse nachgewiesen wird,

dafs der Entlassene die zweijihrigen Curse in Prima und Se- .

cunda vorschriftsmiifsig vollendet und die Abgangs - Priifung
bestanden hat, von der Konigl. technischen Ben=Deputation
und dem Direktorium der Konigl. Bau-Akademie ebenfalls
als geniigend angenommen werden.

Berlin, den 80. November 1852.

Der Minister fjiy Handel, Ge-
werbe ung Gffentliche Arbeiten.
Yon der Heydt.

Der Minister der geistlichen,
Unterrichts- und Medicinal-
Angelegenheiten.

von Raumer.

Bekanntmachung, betreffend die Befugnils der zur Zeit
mit dem Marien-Gymnasium zu Posen verbundenen Real-
Abtheilung zur Ausstellung annehmbarer Entlassungs-
Zeugnisse fir die Candidaten des Baufachs.

Unter Bezugnahme auf die Bekanntmachung vom 26. Oc-
tober d. J. wird hierdurch zur Sffentlichen Kenntnils gebracht,
dals die zur Zeit mit dem Marien-Gymnasium zu Posen ver-
bundene Real- Abtheilung als zur Ertheilung annchmbarer Ent-
lassungs-Zeuguisse fiir die Candidaten des Baufachs befihigt
anerkannt ist.

Die ausgestellten Entlassungs - Zeugnisse dieser Anstalt
werden demnach, wenn durch diese Zeugnisse nachgewiesen
wird, dafs der Entlassene die Curse der Secunda und Prima
vorschriftsmiifsig vollendet und die Abgangs-Priifung bestande-n
hat, von der Konigl.' technischen Bau-Deputation und dem Di-
rektorium der Konigl, Bau-Akademie ebenfalls als geniigend
angenommen werden,

Berlin, den 7. December 1852.

Der Minister fiir Handel, ‘Ge- Der Minister der geistlichen,
werbe und Offentliche Arbeiten. ~ Unterrichts- und Medicinal-

von der Heydt. Angelegenheiten,
von Raumer.
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Circular-Verfiigung, beziiglich auf die Malsregeln zur
Beaufsichtigung und Erhaltung der Staats-Chausseen.

Die Unterhaltung der Staats-Chausseen hat bisher so be-
deutende Kosten erfordert, dals die Verwaltung es als einen
wichtigen Gegenstand ihrer Fiirsorge betrachten muls, alle ge-
eigneten Mittel in Anwendung zu bringen, die Strafsen mit mig-
lichst geringem Kosten-Aufwande zu einem Zustand zu brin-
gen und in einem solchen zu erhalten, dafs dieselben auch in
den nassen Jahreszeiten ihrem Zwecke gehorig zu entsprechen
vermigen, und nicht wie bisher periodisch das Bediirfnils ein-
tritt, zur Wiederherstellung zerriitteter Fahrbahnen die Staats-
kassen extraordinair mit grofsen Summen in Anspruch zu neh-
men. Welche allgemeine Prinzipien zu dem Behufe zu befol-
gen, in welcher Weise die Unterbaltungs-Arbeiten zu behan-
deln, und wie der Verkehr zu leiten, um in der Breite der
Fabrbahnen Gleichmiilsigkeit in der Abnutzung herbeizufiibren,
dariiber fehlt es nicht an Anweisungen, in deren sorgliltiger
Befolgung aber in vielen Bezirken sehr viel zu wiinschen ge-
blieben ist. Bei der jetzt ins Leben getretenen anderweiten
Organisation der Bauverwaltung, bei welcher die Absicht mit
leitend gewesen, den Bau-Beamten zur Bestreitung der Reise-
kosten angemessene Mittel .zu bieten, und durch Gewiihrung
von Hiilfe fiir mechanische Biireau-Arbeiten Zeitgewinn zur ge-
hirigen Erfiillung ihrer Berufspflichten herbeizufiihren, eine Ver-
besserung ilirer' Lage, welche die Bau-Beamten nicht verken-
nen werden, empfehle ich der Kionigl. Regierung das Chaussee-
Unterhaltungswesen wiederholt auf das Dringendste, und ver-
anlasse dieselbe, den Kreis-Baubeamten, welche Chausseen zu
verwalten haben, zu erdffnen, dals nur diejenigen auf Befor-
derung sich Hoffoung machen konnen, welche in dieser Ver-
waltung eine erfolgreiche Fiirsorge und Wachsamkeit an den
Tag legen.

Zu den Ober-Bau-Inspektoren und den Regierungs-Bau-
Riithen, welchen die technische Leitung des Chausse-Wesens
obliegt, hege ich das Vertrauen, dals sie sich ihrem wichtigen
Berufe mit aller Liebe hingeben werden. Diesen liegt es ob,
den zu Gebote stehenden jibrlichen Fonds, nach Maaflsgabe
der von ihnen an Ort und Stelle zu erwiigenden Bediirfnisse,
zu vertheilen, die zweckentsprechende Verwendung der Mittel
und die Behandlung der Strafsen-Bahnen in allen Beziehungen
streng zu iiberwachen. Sie miissen deshalb zu ihren Contro-
len, Zeiten withlen, in welchen Maafsregeln zur Erhaltung der
Bahnen, vorzugsweise von Wichtigkeit sind, und tiberhaupt ibr
Bestreben ausdauernd darauf richten, dafs von den verwende-
ten Mitteln grofstmoglicher Nutzen erlangt, und somit die Ein-
gangs gestellte Aufgabe, nach Maalsgabe der grtlichen Um-
stinde und Verkehrsverhiiltnisse, baldigst ihre Losung finde.

Die in §. 28. des zweiten Theiles der Anweisung zam
Bau und zur Unterhaltung der Kunststrafsen ertheilte Bestim-
mung.: '

dafs die Wege- oder Ober-Wegebau-Inspectoren am
Schlusse des Jahres einen Hauptbericht iiber den Zu-
stand der Strafsen zu erstatten haben —
bringe ich hierdurch unter dem Bemerken in Erinnerung, dafs
die Ober-Bau-Inspectoren oder die Regierungs-Bauriithe, welche
die Chaussee-Unterhaltung zu leiten haben, diesen Jahresbericht
der Koniglichen Regierung spiitestens bis zam 1. Februdr vor-
zulegen haben, ]

Abschrift desselben ist mir bis zum 15, Februar jeden Jah-
res einzareichen. ;

Aus' diesen Berichten mufs fiir jeden Strafsenzug unter
Andern genau zu ersehen sein:
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a) auf welchen Strecken neue Decklagen ausgefiibrt, und

bis zu welcher Zeit dieselben vollendet worden sind.
Im Fall die nach dem Verwendungsplan zur Ausfiih-

rung bestimmten Vorkehrungen dieser Art nicht ganz zu
bewerkstelligen gewesen, sind die Ursachen der Verhin-
derung anzugeben;

b) aof welchen Strecken neue Decklagen im laufenden Jahre
nothwendig erscheinen.

Am Schlusse ist die gesammte Liinge der ausgefiihrien
Decklagen anzugeben, indem der Umfang dieser Leistungen,
aus den in der Circular-Verfiigung vom 6. December 1849 an-
gedeuteten Griinden, wesentlich dazu dient, die Zweckmiilsig-
keit der Verwaltung zu beurtheilen.

Da es ferner von Interesse ist, aus diesen Berichten zu
ersehen, auf welchen Bereisungen das Urtheil iiber den Zu-
stand der Chausseen und die Vorschliige iiber die zu treffen-
den weitern Mafsregeln sich griinden, indem hiezu die Som-
mermonate nicht fiir geeignet zu erachten, so sind fiir jeden
Strafsenzug die Tage zu bezeichnen, an welchen die Wahrneh-
mungen der Regierungs- Bauriithe oder der Ober-Bau-Inspec-
toren stattgefunden haben.

Der Koniglichen Regierung empfehle ich ferner gehdrige
Vorsicht bei der Anstellung von Chaussee- Aufsehern.

Aufser der Tiichtigkeit und Moralitit ist auch der Gesund-
heitszustand von Wichtigkeit und ist deshalb der Bestimmung
in §. 2 des Regulativs vom 27. August 1836 piinktliche Folge
zu geben. Bei den in meinem Auftrage von dem Geheimen
Ober-Baurath Berring abgehaltenen Chaussee-Bereisungen hat
sich hiiufig ergeben, dafs Aufseher mit den im zweiten Theil
der Anweisung zum Bau und zur Unterhaltung der Kunststra-
fsen §. 14. i vorgeschriebenen Ordrebiichern entweder nicht ver-
gehen gewesen sind, oder diese Biicher der Nofizen iiber die
von den ‘Wegebaumeistern bei den Bereisungen ertheilten An-
weisungen ‘ermangelt haben. Ich erwarte, dals die Kreis-Bau-
Beamten diese Vorschrift von nun an piinktlich beachten, und
bestimme zugleich schliefslich, dafs dieselben, wenn bei den Be-
reisungen nichts zu erinnern gewesen, die Ordrebiigher auch
mit desfallsiger Bemerkung unter Beiliigung des Datums zu
versehen haben, |

Diese Maafsregel dient zar Beurtheilung der Dienstfiihrung
der Aufseher, und diirfte daher zu erhihter Anregung dersel-
ben fiithren.

Berlin, den 8. December 1852, _
Der Minister fiiv Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten,

von der Heydt.

An simmtliche Konigl. Regierungen und an
die Ministurinl-Bau-Comminqipn hier.

Personal - Verdnderungen

bei den Baubeamten im Ressort der Handels -, Gewerbe -

und Bau-Verwaltung, insbesenderq mit Bezug auf das

diesem Hefte beigefiigte Verzeichnifs der angestellten -
Ban-Beamten im Preulsischen Staate,

Dem Mitgliede der Konigl. technischen Bau-Deputation,
Fabriken- Commissions-Rath Brix hierselbst, ist von des K-
nigs Majestiit der Charakter als Geheimer Regierungs-Rath
verlichen.

Der Bau-Inspector Salzenberg zu Hirschberg ist von
Sr. Majestit dem Konige zum Regierungs- und Baurath er-
nannt worden und tritt mit dem 1, April d. J. in das Regie-
rungs-Collegium zu Erfurt.
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Den Ober-Wegebau-Inspectoren Freymann zu Beuel bei
Bonn und Veh semeyer zu Erfurt ist der Charakier als Bau-
rath verlichen worden.

Zu Bau-Inspectoren sind ernannt:

Die Wege-Baumeister Miinter zu Liegnitz, Schnepel
zu Reichenbach und Michaelis zu Frankfurt a. O., so wie
die Kreis-Baumeister Plate I zu Siegen und Hassenkamp
zu Brilon. '

Zu technischen Hiilfsarbeitern mit dem Amts-
Character als Land-Baumeister gind ernannt:
Bei der Konigl. Regierung zu Céln, der seitherige Wege-Bau-
meister Fabra zu Kreuznach;

bei der Konigl. Regierung zu Aachen, der Baumeister Seyf-
farth daselbst;

bei der Konigl. Regierung zu Merseburg, der Baumeister Stein-
beck zu Sangerhausen und

Rosengarten, Wohnhaus in Hamburg.
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bei der Kénigl. Regierung zu Erfurt, der Baumeister und Pro-
fessor Pabst daselbst.

Der Baumeister Klindt zu Breslan ist zum Kreisbaumei-
ster in Zielenzig ernannt und der Bau-Inspector Pfannen-
schmidt von Zielenzig nach Bromberg versetzt worden.

Der bisherige Wege-Baumeister Bierwirth in Heiligen-
stadt geht als Kreis-Baumeister nicht nach Delitzsch, sondern
nach Altenkirchen (Reg. Bez. Coblenz) und der seitherige Wege-
Baumeister Schulze I in Merseburg als Kreis-Baumeister nicht
nach Halle, sondern nach Delitzsch.

Mit dem 1. Januar d. J. sind in den Ruhestand getreten:
die Baurithe Weishaupt zu Quedlinburg und Fliigel zu
Tangermiinde und der Bau-Inspector Kienitz zu Bromberg.

Der Bau-Inspector Oppermann zu Diisseldorf ist auf
seinen Antrag aus dem Staatsdienste entlassen.

Der Bau-Inspector Horwicz in Marienwerder ist gestorben.

Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Original - Beitrdge.

Wohnhaus

in

Hamburg.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 13 und 14.)

Dasd auf Blatt 13 dargestellte Haus (des Kaufmanns
Charles Beinhauer in Hamburg) hat eine sehr unregel-
miifsige Grundform. Dasselbe bildet die Ecke von drei
Strafsen, der Grofsen-Johannisstralse, der Borsenbriicke
und der Grofsen-Biickerstralse. Urspriinglich war die
Ecke des Bauplatzes nicht abgerundets eine Abstumpfung
der Ecke wurde aber in Bezug auf den, an der Ecke
der beiden Hauptstrafsen zu legenden Eiilgang zum gro-
fsen Laden und hinsichts der Combination des Grund-
risses fiberhaupt fiir zweckmiifsig gehalten, und war auch
den Wiinschen des Nigenthiimers entsprechend. Die
Abrundung der Ecke wurde der Abschriigung vorge-
zugen. :

Die Aufgabe bei dem Entwurfe des Planes war fol-

gende: einen moglichst grofsen Laden und damit in Ver- -

bindung stehendes Lager fir Quincallerie- oder kurze
Waaren, Comptoir und einen kleinen Laden mit Cabinet
anzubringen.
 Es wurde hierdurch die Anlige eines Entresols be-
&% welches zum Lager eingerichtet und mit dem La-
den sowoh] als mit dem Comptoir durch eine kleine

E::EP% w;e im Plane ersichtlich, in Verbindung steht,
von der Ha » ; ; 4
munikationg upttreppe aus zuginglich ist. Die Com

~Treppe zwischen Lager und Laden fuhrt wei-

ter abwiirts in den Keller zu dem, unter dem Comptoir
befindlichen Packraum.

Im Lager befindet sich eine Winde-Vorrichtung,
mittelst welgher die hier ausgepackten Waaren durch
eine in der Decke des Ladens befindliche runde Oeff-
nung, welche mit einem Geliinder umgeben ist, her-
untergeschafft werden, und durch welche zugleich der
Inhaber des Lokals, wenn er sich im Lager aufhilt,
einen Ueberblick iiber den Laden behiilt.

Die Decke des Ladens ist durch Stuccatur und Ma-
lerei reich verziert. Der Keller ist zu einem Wirth-
schaftskeller, ginzlich getrennt von allen iibrigen Thei-
len des Hauses eingerichtet, und hat seinen Eingang von
der Strafse aus. Aulserdem sind fir die Etagen einige
kleine Vorrathskeller angelegt. Unter dem breiten Trot-
toir sind Casematten angebracht, zum grofsten Theil,
und zwar in Verbindung mit dem Packraum, fitr leere
Kisten; aufserdem zum Wirthschaftskeller gehoriger Raum
fir Feuerung, Getrinke u. s. w. ;

Die beiden Etagen sind in der Einrichtung gleich :
Der durch kreisrunde rosettenartige Fenster erhellte
Boden, iber welchem ein plattes Asphaltdach befindlich,
ist zu Zimmern fir die Commis des Eigenthiimers, zu

74
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Réumen fiir verschiedene Waaren und zu Kammern fiir
die beiden Etagen eingerichtet.

Das Blatt 14 liefert, Fig. 1—35, Details zu dem Vor-
hergehenden, wobei nur zu bemerken wiire, dals die Gal-
lerie iiber dem Hauptgesims des Hauses in Stein beab-
sichtigt wurde, der Kosten wegen -aber von Eisen aus-
gefiihrt ist, jedoch so, dafs fiwr das Auge der mehr mo-
numentale und auf hohem Unterbau mehr als das diinne
Eisen passende Stein dargestellt ist, indem durch Riin-
der, welche die Durchbrechungen umfassen, die Dicke
der Steinplatten ersetzt worden ist,

Ferner ist auf diesem Blatte, Fig. 6—8, eine guls-
eiserne Veranda gezeichnet, welche an einem Hause vor
dem Thore angebracht ist. Das Gulseisen wurde fiir
diese, so wie fiir einige andere Veranden gewiihlt, um
denselben ein moglichst leichtes und zierliches Ansehen
geben zu konnen, und dabei moglichst wenig Raum zu
verlieren.

Fig. 9 — 11 zeigen die Siulen einer anderen hier
nicht mitgetheilten Veranda. Die Konstruktion der ge-
zeichneten Veranda ist folgendergestalt beschaffen: die
gewundenen Ecksiiulen a sind in ihrer ganzen Liinge aus
einem Gusse; desgleichen die Mittelséiule b sammt der
consolartigen Verzierung e. Diese tragenden Verzierun-

gen sind an die Ecksiiulen besonders angesetzt, sowohl
des leichteren Gusses wegen als zur Ersparung von Mo-

_dellkosten,

Auf denselben und an den Ecksiiulen sind die Fries-
stiicke d befestigh, die wiederum das Gesimsstick e
tragen. Die kleinen Consolen f sind einzeln gegossen
und angesetzt. In dieses Gesims e sind holzerne Knag-
gen g eingelegt, welche mit ihrem anderen Ende in die
Mauer des Hauses hineinreichen. Dieselben sind von
oben nach dem Falle des Daches, welches mit Zink ge-
deckt ist, abgeschriigt, von unten aber horizontal ver-
schalt und verputzt.

In Betracht der Kosten einer solchen Veranda ist
zu bemerken, dals man in Hamburg fiir gewdhnliche
Gufseisen-Arbeiten 2 Schilling (gleich 1§ Sgr.) pro Pfund
zahlt. Bei Arbeiten wie die beschriebene bilden jedoch
die Modellkosten einen ansehnlichen Theil der ganzen
Summe und sind daher besonders zu berechnen. Im
Ganzen sind die Kosten einer solchen Veranda fir Ei-
senguls, ‘Modell, Eindeckung u. 8. w. (aber ohne die
hier nicht mitzurechnende Steinhauer-Arbeit fiir Stufen
und ohne die Terrassirung mit Asphalt) aunf circa 200
Thaler anzunehmen.

A. Rosengarten.

Uebher Anlage, Einrichtung und Ausschmickung der Laden in London und Paris.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 15 bis 19.)

~ Wenngleich auch bei uns in neuerer Zeit die Kauf-
leute vielfach bemiiht sind, ihren ILiiden, schon von Au-
fsen her und im Innern selbst, ein gliinzemies, das Pu-
blikum durch  reiche und geschmackvolle Dekoration
anziehendes Ansehen zu geben, so lifst sich doch keinen
Augenblick in Abrede stellen, dafs unsere Liden, so
brillant sie uns scheinen mdgen, bei einem Vergleiche
mit, éihnlichen Anlagen in London und Paris sehr in den
Hintergrund gedriingt werden; sowohl was die Grofsar-
tigkeit, den Pomp und die Verschwendung in der Aus-
stattung, als auch namentlich die Bequemlichkeit
der Anlage, das Einladende und Anziehende dersel-
ben fiir das kauflustige Publikum betrifft; ja unsere Bau-
lichkeiten dieser Art sind sogar in Hinblick auf derglei-
chen in London und Paris (vielleicht nur mit einer ein-
zigen Ausnahme) kleinlich zu nennen, obwohl sich nicht
abstreiten lifst, dafs man in geschmackvoller De-
koration mindestens die Englinder weit tibertrifft.
Man ist noch lange nicht genug darauf bedacht,
das kauflustige Publikum durch einen verlockenden An-
blick anzuzichen, ihm jedes Hindernifs aus dem Wege
zu riumen; in dem vielleicht gleichgiiltiz Voriibergehen-

den die Kauflust zu wecken, ihn, ohne dafs er sich des-
sen recht bewulst wird, dem Geriiusch der Stralse, dem
Einflusse der wvielleicht ungiinstigen Witterung zu ent-
riicken und fast wider seinen Willen, lediglich durch
den Einblick von Aulsen verfithrt und nicht durch das
unwesentlichste Hindernifs aufgehalten in das Innere des
Ladens zu entfithren und zu einem Kiiufer umzugestal-
ten. — In Paris namentlich geht man hierin sehr weit,
und bedient sich Mittel auf die Vorithergehenden zu
wirken, welche nicht der Nachahmung zu empfehlen
sein diirften. ¥

Der verschwenderischen Anwendung des Spiegel-
glases, aus dem in den Hauptstralsen von London, an
den Boulevards von Paris die Parterre-Etagen ganzer
Strafsenfronten gebildet zu sein scheinen, setzt unsere
Baupolizei Schranken, indem sie nicht erlauben wird,
dafs man, wie dies besonders in London ganz allgemein
ist, die oberen Frontmauern der Hiuser auf einzelne
gulseiserne Siulchen von nur 5—G6 Zoll Durchmesser,
bei 5—6 Fuls Entfernung von einander, stellen darf. —
Die tragenden Siulen werden vom Beschauer um so we-
niger bemerkt, als sie, je nach der Anordnung der Schau-
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fenster, mehr oder weniger weit in diese hinein zuriicklie-
gen, und sie der Kaufmamn mit Gewiindern, Tiichern und
dergleichen Gregenstiinden umkleidet, ‘welche er zum Ver-
kauf hat, oder sie, wenn dies nicht der Fall ist, durch
eine anderweitige Dekoration zu verstecken sucht.

Aber abgesehen von dem ungeheueren Luxus, den
man mit der Anwendung von Spiegelglas treibt, und der

bei uns in der angedeuteten Konstruktionsweise nicht

einmal gestattet werden wilrde, lassen doch Anlage, Rin-
richtung und Ausschmiickung. jener Etablissements Vie-
les iibrig, was sich mit unsern Baugesetzen gut vertrigt
und der Nachahmung werth ist. Ich will in dem Folgen-
den versuchen, das, was mir als bemerkenswerth aufstiels,
wiederzugeben, namentlich in Bezug auf Anlage und
Ausschmiickung im Aeufsern, Einiges iiber die innere
Dekoration, aus pariser Liiden entnommen, soll sich dem
anschlielsen. s

Eine grolse Unbequemlichkeit in Anlage unserer
Liiden, ja die grofste und am unangenehmsten in die
Augen fallende, zugleich eine oft jeden Schonheitssinn
verneinende Anordnung, ist die Vorlage mehrerer Stu-
fen, oft sogar ziemlich hoher und unbequemer Treppen
vor den Laden - Eingiingen.

. Man sucht jetzt nach Kriiften dergleichen schlechte
und unschine Anlagen zu beseitigen. — Die stiirkste
Triebfeder fiir die Hausbesitzer, der eigene pekuniire
Vortheil treibt sie, mehr als jede andere Riicksicht, dazu.
— Das Publikum ist bei uns so bequem wie an anderen
Orten, es besucht licber einen leicht zuginglichen Laden
als es unbequeme Stufen steigt, wenn nicht besondere
Riicksichten gleichzeitig mit im Spicle sind, und das
leichtere und vortheilhaftere Vermiethen ist die niichste,
fir den Wirth gewichtigste Folge.

In London wie in Paris kennt man solche Unbe-
quemlichkeiten nicht, vielmehr liegt der Fulsboden des
Ladens mit dem Biirgersteige durchaus gleich, wie z. B.
bei den Kaffechiusern an den Boulevards in Paris, oder
man tritt hichstens eine niedrige, bequeme Stufe hin-
auf, selten mehr.

Wie schon oben erwiihnt, stehen in den belebten
Stralsen, besonders in London, wo die ganzen unteren
Greschosse der Hauser zu Liiden benutzt sind, die Front-
mauern, hiofig auch einzelne innere Winde, nur auf
einzelnen, seltener gekuppelten eisernen Siiulen von oft
nur 4 — 5 Zoll, gewohnlich aber 6 — 8 Zoll mittlerem

Durchmesser, in Entfernungen von 5— ¢ Fufs von ein-

ander angeordnet. Die Basis sowohl, wie das Kapitil
dieser Siulen erweitern sich bedeutend; sie stehen unten
gewshnlich auf Steinplatten, und iiber sie fort liegen zwei
gulseiserne, durch Schraubenbolzen mit einander verbun-
dem_ngbalken. Auf diese werden gewphnlich Stein-

platten queriiber gelegt und darauf dann die oberen
Frontmauern gagetyt, :

Die auf BJ, 15, Fig. 1

p —71 gegebenen Fj lief
zwel Beispicle solcher Kon pe iy, o

struktionen (von zwei im Bau

begriffenen Gebiiuden in London entnommen), welche
aber, namentlich die in Fig. 6 und 7 gegebene nicht
zu den gewdhnlichen, meist leichter ausgefithrten, ge-
hiren. .
BL 15, Fig. 1, mit den Details in Fig. 2—5, zeigt
die Anordnung der Eisen-Unterstiitzung fiir die oberen
Stockwerke eines dreifenstrigen Hauses. Sie besteht in
zwei gufseisernen Siulen und zwei in ihnlicher Art durch-
brochenen - Eisenplatten, wie sie Figur 6 und 7 zei-
gen. Letatere sind in der Giebelwand vermauert und
mit den korrespondirenden des Nachbarhauses verbolzt.
(Ich erinnere hier an die in Jahrgang I. der Zeitschrift,
Heft V— VIIL von mir mitgetheilte Art, die Hiuser
gleich dutzendweise nach derselben Chablone neben ein-
ander zu bauen). Die Siulen (Fig. 3) haben unten 7 Zoll,
oben nur 4—35 Zoll Durchmesser, und das Kapitéil er-
weitert sich zu einer Platte von 15— 18 Zoll im Qua-
drat, an welche zwei wenig erhabene Rippen zum Auf-
lager fiir die eisernen Tragbalken gegossen sind. — Ge-
gen diese eisernen Balken waren im vorliegenden Falle
zur Verstiirkung und zugleich zum Auflager fiir die Eta-
genbalken, 4zollige Bohlen oder schwache Halbholzer
gebolzt.

Fig. 6 und 7 geben eine solidere Art der Unter-
stiitzung, wie ich sie aber nur in einem einzigen Falle
gesehen habe. Unter jedem schmalen Fensterpfeiler der
dariiber befindlichen Etage war eine, unter einigen sehr
breiten Pfeilern zwei (an jedem Ende eine) der eisernen
Stiitzen angeordnet, wie sie Fig. 6 im Aufrils, Fig. 7
im Durchschnitt zeigen, so dafls dieselben immer in Ent-
fernungen von etwa 5—6 Fuls von einander standen.

Sehr bequem und zweckmiifsig ist die Anlage der
Eingiinge, sowohl zu den Liiden als auch hiiufig ganz
iihnlich oder gar damit in Verbindung gebracht, zum
Hause selbst. .

Die Thiiren liegen gegen die #ufsere Front der Lii-
den mehr oder weniger vertieft, gewohnlich weit mehr
als diese vor der oberen Front des Hauses vorliegen, und
zwischen den Schaufenstern von beiden Seiten wird da~
durch ein kleiner bedeckter Vorraum, oft sogar (zumal
wenn ein besonderer Eingang zum Hause damit in Ver-
bindung gebracht ist) ein formlicher kleiner Entrée ge-
bildet, aus dem man seitwiirts in den Laden und gerade-
aus in das Treppenhaus tritt (s. Fig. 8).

Die eigentliche Hausthiir ist dann den Tag iiber
offen und liegt in die Seitenwand des kleinen Entrées
zuriickgeschlagen, wiihrend die fiic den tiglichen Ge-
brauch bestimmten Eingangsthiiren meistentheils, die un-
gestorte Passage am wenigsten hemmende Patent-Thii-
ren sind, welche sich oben und unten in Pfannen dre-
hen, stumpf, ohne Schlagleisten gegeneinander schlagen
und so nach aufsen und innen aufschlagen konnen. (Bl 15,
Fig. 9).

Fig. 10 und 11 geben in Ansicht und Grundrifs
eine der vorigen ganz iihnliche Anlage.
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Die folgenden Fig. 12 — 15 geben Grundrisse und
Ansicht einiger Anlagen von Laden-Eingingen mit den
zur Seite liegenden Schaufenstern, wie sie in London
allgemein sind.

In Fig. 12 ist eine der tragenden Siulen angege-
ben, sowie der massive Giebelpfeiler des Gebiiudes und
durch die punktirten Linien die obere Frontenstiirke des-
selben angedeutet. — Die Spiegelscheiben der Schau-
fenster liegen hier in der #ufseren Fluchtlinie der oberen
Front. Fig. 14 und 15 geben zwei andere sehr gewshn-
liche Anordnungen im Grundrifs, Fig. 13 eine Ansicht
zu dem Grundrisse Fig. 14 und die Fig. 16 den Durch-
schnitt eines vor die Front vortretenden Schaufensters
in der durch die Fig. 10 und 11 in Ansicht und Grund-
rils gegebenen Art, mit der im Innern angeordneten Er-
hohung zum' Aufstellen der Schausachen. Die kleine
Briistung unter den Spiegelscheiben ist in diesem Falle
von Holz gebildet, sonst aber auch, wie in Fig. 10 an-
gedeutet ist, mit einem eisernen Gitter verschlossen. Ein
dichteres Eisengitter bedeckt den vor dem darunterlie-
genden Kellerfenster angelegten Kasten, durch welchen
dieses Licht erhiilt.

Die grofsen Spiegeltafeln sind durch Eisenstiibe ge-
trennt, in welche sie eingelegt und befestigt sind, und
nur selten ist Holz hierzu angewendet. Sie haben fast
durchgiingig das in Figur 17 angegebene Profil eines
Eckstabes aus Fig. 13 und 14, sind gewohnlich mit Mes-
sing umkleidet, werden #ufserst sauber und blank polirt
gehalten, und sind nur selten bronzefarben oder mit ei-
ner andern dunkeln Farbe gestrichen. Ein Gleiches gilt
von der die untere kleine Briistung (BL 15, Fig. 10, 13,
16) gewdhnlich abdeckenden Messing-, Stahl- oder Ei-
senplatte, in welche der Name des Kaufherrn mit gro-
[sen Buchstaben gravirt ist. Sie ist entweder ganz po-
lirt oder wenigstens der Theil, auf welchem der Name
des Ladenbesitzers steht.

Bl 16, Fig. 1 giebt die Ansicht eines sehr pomps-
sen Ladens am Regent-Circus in London. Das schwere,
aber unschone, mit Schnitzwerk reich verzierte Gesims
dariber ist fortgelassen.  Von priichtiger Wirkung ist
das theils polirte, theils bronzefarben, theils schwarz ge-
firbte Metall. — Die Einfassung der grofsen, ungefihr
10—11 rheinliindische Fufs hohen Spiegelscheiben ist
polirtes Messing, ebenso der Schaft der schlanken Siul-
chen, die obere kleine Platte des Kapitils derselben und
die schmale Platte in der* Archivolte daritber. Kapitil
und Fufs der Stulchen dagegen sind dunkel bronzefar-
ben, und der tiefe Einschnitt hinter denselben, sowie die
Karniese der Archivolten schwarz gefiirbt, wie es in den
Details Bl. 16, Fig. 2, 3, 4 angedeutet ist. Der wiirfel-
formige Sockel a ist gleichfalls bronzefarben und nur die
vertiefte Rosette darin polirtes Messing mit vertieften
dunkeln Streifen. Der durchgehende untere Sockel b
ist schwarzgriin. Auf dem kriiftigen, polirten Fulsge-
simse zwischen den Wiirfeln steht der Name des Kauf-

herrn und die Nummer des Hauses. An den Siiulchen
sind Eisenstiibe zum Herunterlassen der Marquisen be-
festigt, eine Vorrichtung, welche weiter unten genauer
angegeben werden soll.

BL 16, Fig. 5 giebt den Grundrifs eines sehr ge-
schmackvoll und reich dekorirten Laden-Einganges in

 Ludgate-Hill, dessen Ansicht auf Taf. 16, Fig. 1 gege-

ben ist. Der Schaft der Siulchen, sowie das die untere
kleine Briistung bedeckende starke Gresims ist hier eben-
falls polirtes Messing, die obere verschlungene Verzie-
rung, in welche die Siulchen iibergehen, sowie ihre
Sockel, die, oben auf der Attika des Hauptgesimses ste-
henden Vasen, das kleine Attikengitter, sowie die Tafel
mit dem Namen Harvey sind bronzegriin, und die Brii-
stung unter dem erwiihnten Fufsgesimse ist schwarz.
Die Eingangsthiir ist von polirtem Mahagonyholz, die
beiden Namen Harvey sind aus vergoldeten Metallbuch-
staben gebildet, und die iibrige architektonische Rinfas-
sung und Bekrgnung des Ganzen als weilser Marmor mit
réthlichen und grauen Adern gemalt. Bemerkenswerth
ist die Art des Verschlusses: In einem Falz der vor-
springenden Pfeiler a,a Bl 16, Fig. 5 liuft eine eiserne
Kette oben iiber eine Rolle in den Laden hinein, unten
unter eine in der Ebene des Fulsbodens liegende guls-
eiserne Klappe b, um daran den, unter dieser Klappe im
Fufshoden versteckt liegenden eisernen Verschluls em-
porziehen zu kénnen. ! :

Bl 16, Fig. 6 und 7 gibt noch zwei sehr gewhn-
liche Formen von Laden-Eingiingen, und es méchte noch
zu erwithnen sein, dafs, wenn die Liiden vor die Front
des Hauses vorspringen,*fiir die obere Etage dieser Vor-
sprung oft zu einem, wenn auch nur schmalen Balkon
benutzt ist. ’

Zweckmiilsig sind die Marquisen vor den Liiden in
der Art angeordnet, wie es Bl 16, Fig. 8, 9, 10 zeigt.

Ueber dem holzernen Hauptgesimse, Fig. 8 und 9,
liegt eine kleine Attika (auch benutzt man wohl die Un-
terglieder des Hauptgesimses selbst dazu), an deren be-
weglicher Vorderfliche das Zeug hinten befestigt und
iiber cine dahinter liegende Welle aufgerollt ist. Ueber
eine Rolle am einen Ende dieser Welle geht eine Schnur
in den Laden hinein, und das Zeug rollt sich ab, sobald
diese von innen nachgelassen wird. — Das Zuriickschla-
gen der Marquise geschicht durch einen Hakenstock,
mit welchem man in ecinen kleinen, an der beweglichen
Vorderfliche der Attika befestigten Haken a,@ eingreift.
Die Eisenstangen, welche beim Nachlassen der Schnur
langsam bis etwa in die Richtung der punktirten Linien
be herabfallen, ziehen das Zeug durch ihr Gewicht straff,
und sind etwa in Entfernungen von 4—6 Fufs von ein-
ander angeordnet, an beiden Enden die Charniere un-
mittelbar an den begrenzenden hélzernen Pilastern, in
der Mitte &ber an herunterhiingenden Eisenstangen be-
festigt, und die Marquise in ihrer Liinge, wenn diese zu
bedeutend wird, mehrfach getheilt. :
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Unseren Gewohnheiten und polizeilichen Vorschriften
analoger, indem man weniger Eisen und Metall iber-
haupt, als Unterstiitzung oder auch als Einfassung, son-
dern in Stelle dessen mehr massive Pfeiler und Holz an-
wendet, sind die Laden - Eingilinge in Paris konstruirt.
Zwar sind sie in ganz dihnlicher Art wie die oben er-
wiihnten eingebaut, meist aber geschmackvoller und, we-
nigstens dem Scheine nach, reicher dekorirt, indem man
viel durch Anstrich und Vergoldung zu wirken sucht.

Eine eigenthiimliche, in Paris aber ganz allgemeine
Ausschmiickung und Auszeichnung des Einganges ist
eine Art Baldachin von Eisen- oder Zinkgufs, welcher, ei-
nige Fuls vor die Front tretend, den Eingang schiitzt
und auszeichnet. Taf. 18 giebt in Fig. 1 —4 verschie-
dene Ansichten solcher Ueberdachungen, wie sie in den
hier folgenden Grundrissen in punktirten Linien ange-
deutet sind. — Sie sind meistentheils bronzefarben, griin-
lich oder weils gestrichen, und die Verzierungen theil-
weise oder ganz vergoldet.

Bl 16, Fig. 11 und 12 sind die Grundrisse der Ein-

- giinge zweier Eckliiden, in welchen die punktirten Linien
die Kassettirung der holzernen Decken andeuten. Fig. 11
der Eingang zu einem Kleiderladen: ,jAu bon pasteurt
an der Iicke der rue St. Honoré; die zwei gufseisernen
Siulen haben im Mittel 4} Zoll Durchmesser. Der An-
strich des Ganzen ist eine dunkelrothbraune Holzfarbe,
Die Gesimse an den Pfeilern, den Thiiren, der Decke
sind mit vergoldeten Gliedern verziert und die Siiulchen
mit vergoldeten Kapitilen und Kannelurstreifen. Von
der Decke hiingt ein dreiarmiger Kronleuchter herab,
und ein Baldachin tiberdeckt den Eingang. Die Schei-
ben in Fenstern und Thiiren sind Spiegelglas, und zwi-

schen den Thiiren, vor den Fenstern entlang, sind Klei-

derstiinder zum Aushiingen der Gegenstiinde aufgestellt,
wie sie im Grundrisse gleichfalls angedeutet sind.

BL 16, Fig. 12 der Grundrils eines Eckladens am
Boulevard du Temple. Der Eckpfeiler ist massiv; in
der Rundung, zu beiden Seiten der Kingangsthiir, sowie
am Eckpfeiler sind Tische zum Auslegen der Verkaufs-
artikel angebracht. .

Bl 16, Fig. 13 zeigt den Grundrifs des Einganges
zu einem der grofsartigsten Liiden in Paris: ,aux villes
de France,* in der rue de Richelieu. — Die Siinlen und
Pilaster sind von Holz, weils gestrichen mit goldenen
Kanneluren und Kapitilen. Ebenso sind die Einfassun-

gen der Felder an beiden Seiten, der Glasthiiven w. s w.

vergoldet. Selbst: die Decke ist hier von Glas gebildet,
und aus ihrer Mitte hiingt ein mehrarmiger Kronleuch-
ter herab,

Bl 17, Fig. 2 gicbt die Ansicht der »Boutique au
Grand .Colbert,“ in der rue neuve des Petits - Champs
Zﬂ Paris, wit den nothwendigen Details in Fig, 3 — 8
d?:::ib;n;?l&ttee. — Wie die Ansicht schon zeigt, reicht
ook en durch zywei Etagen hindurch, Die in Fig.

gegebenen Details der schlanken Siinlchen, der

Knaggen unter dem Hauptgesimse, der Verdachung iiber
dem Eingange u. s. w. zeigen éine gefiillige Form und
geschmackvolle Zeichnung, und die grofsen Spiegelglas-
flichen zwischen den Siulchen sind von guter Wirkung.

Bl 19, Fig. 1 giebt die Ansicht des sehr reich und
geschmackvoll dekorirten Einganges in der Passage du
Panorama zu Paris zum Laden des Herrn Marquis. Das
Material ist Eichenholz und Spiegelglas, der Fulsboden
Stein, die Gitter und der Kandelaber in der Mitte Guls-
eisen, bronzefarben gestrichen und -theilweise vergoldet.
Die Verkaufsartikel sind Thee, Chokolade und andere
dergleichen Gregenstiinde, und es ist dies wohl der am
verschwenderischsten und zugleich am geschmackvollsten
ausgestattete Laden-Eingang, welcher damals in Paris
existirte. Die reichen und zierlichen in Holz geschnit-
tenen Verzierungen an den Thiiren, an den Siulchen
und in den Zwickeln zwischen den leichten Archivolten
und dem dariiber angeordneten Oberlichte, zwischen den
cinzelnen Feldern der Decke und Seitenwiinde und in
den Einfassungen dieser Felder, sowie an den grofsen
Pilastern in der Front und dem Gebiilk dariiber, zeigen
eine gefiillige leichte Zeichnung und sind sauber ausge-
filhrt. Die cinzelnen Felder der Decke und Seitenwiinde
sind mit Oelgemiilden auf Goldgrund geschmiickt, welche
auf die Bestimmung des Ladens sich bezichend, die Thee-
pflanze und Cacaoblume, deren Bliithen, Friichte, ihre
Anpflanzung und Gewinnung u. s. w. darstellen.

Vor jeder der Thiiren ist ein Fufshoden, ein Mosaik
mit dem Namen des Ladenbesitzers eingelassen, und der
Raum zur Secite dieses zwischen den Thiiren ist mit ei-

‘nem leichten, zierlichen Gitter umschlossen. Den IFuls-

boden dieses Raumes bilden Spiegelglasplatten, durch
welche man unter sich eine Dampfmaschine die Choko-
lade bereiten sicht.

Ich lasse hier nur noch Finiges iiber das Innere der
Liiden in Paris folgen, das nicht uninteressant sein diirfte.
Wie im Aecufsern, so wirkt man auch im Innern haupt-
siichlich durch Spiegelglas und Gold, meistentheils auf
weilsem Grunde. — Die gufseisernen Siiulen, welche nicht
so durchgiingig wie in London, aber doch hiufig genug
als tragendes Mittel fiir die oberen Stockwerksmauern
angewendet werden, bemiiht man sich weniger wie dort
zu umkleiden oder zu verstecken, sondern als das tra-
gende Moment, geschmackvoll und entsprechend deko-
rirt, sichtbar zu lassen, — Hs sind einzelnstehende oder
gekuppelte Siulchen mit zierlichen, vergoldeten und far-
bigen korinthischen, arabischen, byzantinischen Kapitiil-
chen, wirklichen Kanneluren oder aufgemalten Kannelur-
streifen, Gurten und Fiifsen, wio sie z B. die ,,Boutique
au Grand Colbert“ im Aeulsern, sowie Figur 5 auf
Bl 18 im Innern angewandt zeigen. In einem Condi-
torladen der rue St. Honoré sind sie zu Palmbiiumen
umgestaltet, deren goldene Bliitterkrone die Decke triigt.

Fig. 2—4 auf Bl 19, sowie Fig. 6 und 7 B, 18,
geben die innere Dekoration zweier Liiden, und zwar
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Fig. 2—4, BL 19 den oberen Theil der Riick- und
einer Seitenwand eines Conditorladens am ,,Place de la
bourse,* Fig. 6, Bl 18 eine Wand eines andern sol-
chen Ladens am ,,Boulevard des Italiens,* und Fig. 7 ein
Détail dazu. '

Man begniigt sich in “Paris nicht damit, nur die
Frontwand so durchsichtig herzustellen, dafs man von
der Strafse her schon den ganzen Laden vollstindig
iibersechen kann, und dies ist am auffallendsten bei den
an den Boulevards belegenen Kaffeehiiusern, sondern man
wirkt anch im Innern durch Spiegel, wendet dieselben,
indem man eine Wand vollstiindig davon herstellt, z. B.
dazu an, den Laden noch einmal so grofs erscheinen zu
lassen als er wirklich ist, und benutzt sie durchweg sehr
wesentlich als Ornament. Man stellt sogar die Unter-
lagen fiir die auszustellenden Gegenstiinde, an der Front
sowohl wie im Innern (in mehreren Conditorliiden), aus
Platten von Spiegelglas her, welche von metallenen, ver-
goldeten Konsolen getragen werden.

In dem erwiihnten Laden am Place de la bourse bildet
ein grofser Spiegel, Fig. 3, Bl 19 den Mitteltheil der
Riickwand, tiber welchem ein Schild mit reicher vergol-
deter Einfassung den Namen des Besitzers in goldenen
Buchstaben trigt. — Ebenso bildet ein grofser Spiegel
die Mitte jeder Seitenwand, und der twbrige Theil der
drei inneren Wiinde ist zu Spinden fiir Schaugegenstiinde
benutzt, deren Vorderfliche und die dahinterliegenden
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Fache zum Aufstellen der Sachen, von Spiegelglas ge-
bildet sind. Die Riickwand hat in dieser Art zu jeder
Seite des grofsen Mittelspiegels ein schmaleres Feld, von
denen eines die Thiir verbirgt. — Der Grund der Wiinde
und Decke ist weils, die Verzierungen sind relief und
vergoldet, und nur die kleinen Blumen- und Fruchthou-
quets in der Voute sind bunt gemalt.

Ganz #hnlich ist die Anordnung in dem zweiten
oben erwiihnten Laden. Fig. 6, Bl. 18 die Ansicht eci-
ner Wand “desselben. Die Siiulchen, die Einfassungen
der Spiegel, sowie der die Wandspinden verschlielsen-
den Spiegelscheiben: die unteren Lambris und die Thiir
sind Holz, und die Gliederungen und Ornamente in Holz
gedreht und geschnitzt. Der Grund st ebenfalls weils,
und einzelne Gliederungen sind vergoldet.

Im Allgemeinen zeichnen sich die pariser Liiden
durch geschmackvolle, reiche, gefiillige Dekoration aus,
und vorziiglich sind es die an den Boulevards gelegenen
Cafés, die Restaurants im Palais royal, die Conditoreien
u. 8. w., welche dadurch dem Fremden in die Augen
fallen, und seine Aufmerksamkeit fesseln. — Das Einge-
hen in die niheren Details, das Vorfithren der einzelnen
Ornamente an Decke und Wiinden, wiirde fiir den vor-
liegenden Zweck zu weit fithren, da dieselben rein de-
corativ sind, und es mogen daher diese kurzen Andeu-
tungen geniigen.

Gust. Borstell.

Ueber Dacher von wellenformigem Eisenblech.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 20.)

Im Sommer 1851 wurde die Trockenkammer auf
der Herrmannshiitte fiir feuerfeste Steine mit wellenfor-
migem Eisenblech (Waffelblech genannt) eingedeckt; an
diesem Dache hat sich trotz der hohen Temperatur und
ofterem Wechsel derselben, so wie der Diinste, welche
unmittelbar unter dem Dache entwickelt werden, bis jetat
auch nicht die mindeste Spur einer Aenderung oder
schadhaften Stelle gezeigt. Diese und andere Vorziige
dieser Diicher waren die Veranlassung, dafs unter ver-
schiedenen kleineren Diichern auch ein grofseres Dach
dieser Art in diesem Jahve zur Deckung einer neuen
Schmiede ausgefithrt wurde,

Das Gebiiude, wovon Fig. 1 den Querschnitt giebt,
ist 148 Fufs lang und 43 Fuls tief. Auf den Seitenmauern
ruben die beiden Dachrionen a von 1 Linie starkem Ei-
senblech; die Waffelbleche b sind, wie Fig. 3 zeigt, unter
sich, so wie auch an den beiden Enden mit den Rinnen a
zusammengenietet. An den Rinnen sind auch von 11
zu 11 Fuls die Lappen ¢ angenietet, um die Zugstan-
gen, deren Enden mit Gewinden versehen sind, aufzu-

nehmen, und das Dach auf den Mauern zu befestigen.
Die Rinnen bilden so die Widerlager der Dachwolbung,
welche einen Halbmesser von 30 Fufs hat. Der Seiten-
druck ist bei dem leichten Dach nur sehr schwach, so
dals bei starken Seitenmauern oder gar da, wo Strebe-
pfeiler vorhanden sind, wie bei Kirchen (s. Fig. 2) die
Zugstangen ganz wegbleiben konnen.

Aufser Billigkeit, Dauerhaftigkeit und Sicherheit
gegen Feuersgefahr, wodurch diese Dicher filr viele in-
dustrielle und andere Geebiéiude sich so sehr eignen, mgch-
ten noch die gefillige Form im Tnnern und die Eigen-
schaft, den Schall so hell und klar wiederzugeben, diese
Diicher noch fiir kleine Kirchen, Musiksiile w, s. w. be-
sonders zu empfehlen sein.

Zur Aufste]__lung des Daches sind 3 bis 4 Lehrbo-
gen erforderlich, welche an den Seitenwiinden auf Lang-
holzern getragen werden; fiber diese Lehrbogen werden
einige Latten gelegt und die Waffelbleche daraut zu-
sammengelegt und genietet. Nachdem so 4 bis 5 Rei-
hen Tafeln in der Linge des Gebiiudes befestigt. sind,
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werden die Bogen auf den Langhdlzern wieder weiter-
geschoben, und es wird so fortgefahren.

Far die wasserdichte Nietung und Eindeckung des
Daches, die Lieferang der dazu erforderlichen Niete und
Herstellung der Geriiste und Liehrbogen wurden 1§ Sgr.
pro OFufs Dachfliche bezahlt. :

Der Preis berechnet sich demnach pro [ Fufs Dach-
fliiche folgendermalsen.

Eine Tafel von 6 Fuls 3 Zoll Linge 2 Fuls 9 Zoll

Breite deckt eine Fliche von 6 X 2 = 14} OQFufs, wel-
che 36 Pfund wiegen; der (JFufs wiegt daher beinahe
2! Pfund. 1000 Pfund kosten incl. Anstrich 62 Thlr,
loco Bahnhof Dortmund, macht pro (JFufs 4 Sgr. 8 Pf.
Der Arbeitslohn fiir Eindeckung, Nieteete. 1 - 6 -
Der zweimalige Mennige- Anstrich . . . 10 -
Summa pro [(JFuls 7 Sgr.
Horde, den 20. November 1852.
R. Daelen.

W

2 Reisebemerkungen, vorzugsweise betreffend das Eisenbahnwesen in Englaﬁd

und dem nordlichen Frankreich.
(Fortsetzung.)

(Mit Zeichnungen auf Blatt 21 und 22.)

Hull gegeniiber liegt New - Holland. 'Die Eisenbahn
fithrt in einer Halle auf Holzriistangen bis iiber ein sehr
grofses, schwimmendes Ponton. Am Ende der beiden
Geleise befinden sich in einem iiber dem Ponton vorge-
bauten Ueberbau 2 in Leitungen auf und nieder gehende
Platformen, welche nach demselben System durch hy-
draulischen Druck, wie im letzten Abschnitt beschrieben,
gehoben und gesenkt werden. Dieselben sind bestimmt,
spiiter die Eisenbahnwagen zu heben und zu senken, um
sie nach dem jenseitigen Ufer itberzufiihren. Jetzt wer-
den die Platformen nur zum Heben und Senken der Gii-
ter gebraucht. Nach dem Ponton, an welchem auch die
Personen-Dampfbite anlegen, fithren zu beiden Seiten
der Eisenbahn 140 bis 150 Fuls lange und etwa 10 Fuls
hohe ‘Rohrenbriicken hinunter; dieselben bewegen sich
oben auf starken Zapfen, und unten auf dem Ponton auf
Rollen, und nehimen nach Maafsgabe der Ebbe und Fluth
eine mehr oder weniger geneigte Liage an. Beim Durch-
gange sehr zahlreicher Passagiere durch diese Laufbriicke
war eine dem Auge bemerkbare Durchbiegung nicht
vorhanden.  Die ohngefiihre Lage ist Blatt 21 Fig. 1 an-
gegeben. A Eisenbahnhalle mit Perron’s, B, B nach dem
Ponton fithrende Striinge, €, € geneigte Rohrenbriicken,
D Ponton, E, E auf- und niedergehende Platformen. An
den’ Enden des Pontons befinden sich verstrebte Pfahl-
riistungen, zum Schutze und zur Leitung des Pontons.

Die Station in York besteht aus 2, neben einander
gebauten Hallen, mit eisernen gewohnlichen Bedachun-
gen. Zur Seite liegen die Giiterstriinge und grofse Pri-
vat-(.}ﬁter-Speicher, in welche die Striinge mittelst Dreh-
Bchmben hineingefiihrt sind. Ueberall gind kleine Krahne
;gebmcht. Die Balken der Speicher waren wie BI. 21,
le f-ﬁt construirt, - Zei, etwa 4 bis 5 Zoll starke Bob-
i m?d i:?e;):n e{nander, sind an den Enden mit Schu-

r Mitte durch die Sprengstiicke @ verbun-

den, welche zur Unterstiitzung der Sprengstangen b die-
nen. Die Dachsparren sind an den Enden zwischen bei-
den Bohlen eingesetzt.

Die Bahn nach Newecastle wurde anfinglich auf
Steine gelegt, die aber successive beseitigt und durch
Schwellen ersetzt werden. Die Keile der Stuhlschienen
sind hier, wie auch auf andern der neueren Bahnen, in-

wendig angebracht. Diese Bahn ist durch die zahlrei-
chen, sich anschliefsenden Bahnen und Kohlenwerke, sehr
interessant. ;

In Newecastle ist es die grofse High-Lewel-Bridge
iiber den Tyne, welche die Aufmerksamkeit besonders
auf sich zieht. Von beiden Seiten fithren bis zum Ufer,
hoch fiber die Hiuser und Strafsen hinweg, massive Via-
ducte, iiber welchen sich ein, von ecisernen Pilastern ge-
tragener eciserner, Uecberbau befindet. Der Tyne selbst
ist mit 6 Oeffnungen, von etwa 128 bis 130 Fufs Span-
nung iiberbriickt.  Der Ueberbau besteht aus 4 Rippen
von Gulseisen, welche oben und unten gerade sind, wiih-
rend eine Bogenrippe zwischen beiden geradlinigen Be-
grenzungen liegt.

Die auf Bl 21, Fig. 2 gegebene, nur sehr fliichtige
Skizze deutet ohngefihr die Construction an. Auf jeder
Seite stehén, in 7 Fufs Entfernung, 2 Bogenrippen, de-
ren Hohe im untern Theile 3 Fuls 7 Zoll betriigt. - Zwolf
Pfeiler, welche theils als Verstiirkungen an die Rippen
angegossen, dann ‘aber als besondere Theile bis zu den
unteren und oberen gera,den Begrenzungen fortgesetzt
sind, vermitteln die Stiitzung und Hingung der oberen
und unteren Bahn; starke eiserne Quertriiger verbinden
die beiderseitigen Rippen, welche je 2 und 2 aulserdem
noch durch Kreuzverbindungen mit cinander verschraubt
sind, so dals unter dem untersten Punkt derselben 8 Fufk
Hohe auf den Trottoirs bleibt. Zwischen diesen Trottoirs
liuft der Fahrweg, und tber den starken Quertriigern

8
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liegen wieder Liingenbalken, welche oben die Eisenbahn
tragen. Bei der kurzen Zeit von wenigen Stunden konn-
ten nihere Details nicht ermittelt werden. Obwohl Man-
ches in der architectonischen Anordnung nicht allgemei-
nen Beifall finden diirfte, so imponirt doch das grofsar-
tige Bauwerk durch seine Hohe und Grifse, und die An-
ordnung der iiber einander liegenden Wege ist jedenfalls
sinnreich. .

Die ganze, sehr grofsartige Bahnhalle der Central-
Station liegt in einer Curve und ist mit 3 Bogendiichern,
ohngefiihr in der BL 21, Fig. 10 angedeuteten Art itber-
deckt. Die Construction unterscheidet sich dadurch von
den gewdhnlichen, dafs die Sparren in Bogenform, aus

breiten gewalzten Platten, dargestellt wurden, welche .

oben und unten mit Winkeleisen verstiirkt sind,
'—L etwa nach diesem Profil. © Nach ohngefiihrer
Schiitzung betriigt die Hohe der Platte etwa
9 Zoll. Die Spamnung der einzelnen Hallen
,_I L, betriigt nahezu 60 Fufs. Spannbolzen, die nur

in der Mitte mit senkrechten Stiiben an die
Sparren angehiingt sind, verbinden das'Ganze. Die obe-
ren, etwa 18 Fuls breiten Aufsitze gind zierlich von
Schmiedeeisen construirt, und ganz mit Glas eingedeckt.
Ucher den, die eisernen Siiulen verbindenden Bogen be-
findet sich eine Tifelung von Holz.

Die’ Bahn nach Berwick und Edinburgh geht zn
Anfang mit ‘der North-Shields-Bahn vereinigt, und man
passirt den in wvielen Journalen detaillirt beschriebenen
Holz- Viaduet, dessen Bogen von 120 Fufs Spannung,
aus 14 Stiick iiber einander gelegten, 3 Zoll starken
Holzbohlen gebildet sind. Dieser Viaduet warde vor 12
oder 13 Jahrén erbauet. © Die Bahn geht im Allgemei-
nen parallel 'mit dem Strand und kommt an mehreren
Punkten demselben ganz nahe. '

Bei Berwick fiihrt -ein grofser Viaduct {iber den
Tweed; derselbe besteht aus 28 im Halbkreis iiberwilb-
ten Bogen, die nach der vom Ufer aus vorgenommenen
Schiitzung etwa 45 bis 50 Fuls Spannung haben mogen.
Der hochste Theil des Viaducts kann eine Hohe von
120 bis 130 Fufls haben. Die Werkstiicke, aus denen
die Pfeiler bestehen, sind an den Aufsenflichen nicht
bearbeitet, was einen durchaus ungtinstigen Eindruck
macht. ‘Die Gewslbe sind in der Mitte aus Ziegeln, an
den Stirnen yon Werksteinen aufgefiihrt.

In Longniddeg schliefst sich die Bahn nach Had-
dington an. I8 ist dies cine ziemlich bedeutende Sta-
tion.  Ein recht zweckmiifsig mit eisernen Siulen und
Bretterverkleidung construirter Griiterschuppen wurde be-
merkt. Es fithren sehr viele Wege in schicfer Richtung,
auf schr schiefen Briicken, iiber die Bahn.

Die Leitungen der electro-magnetischen Telegra-
phen bestehen auch bei dieser Bahn, wie bei den mehr-
sten englischen, aus Eisendriihten. Die Befesticung der
Driihte an den Stangen und deren Isolivung ist in der
BL 21, Fig. 7 angedeuteten Weise bewirkt.  An die etwa

§ Zoll starken Pfiihle @ sind die Latten b, b angeschraubt;
zwischen diesen und den Pfihlen sind aber Thon- oder
Porzellan-Scheiben eingelegt, mithin sind schon ' diese
Latten isolirt. ~An diesen Latten sind mit Draht die
Thon- oder Porzellan-Rollen d befestigt, durch: wel-
che die Drithte gehen. Das kleine Brettdach ¢ bedeckt
das Ganze. Die Vorrichtung ist in sofern zweckmiilsig,
als eine beliebig grofse Zahl von Driihtén angebracht
werden kann, deren man zuweilen 12 bis 13 an einem
Pfahle sieht.

Bei starkem und anhaltendem Regen, der vom Winde
stark gegengetriehen wird, mag indefs die Isolirung nicht
so ganz vollkommen sein. In ziemlich grofsen Entfer-
nungeﬁ sind  stiirkere Pfihle angebracht, mit Vorrichtun-
gen zum Spannen der Driihte.

Edinburgh. Die Lage der Risenbahn-Station in
Edinburgh, in der tiefen Schlucht, welche den alten und
den neuen Theil der Stadt trennt, ist hochst interessant.
Is fiihren 3 Tunnels zu dieser Station, niimlich der Tun-
nel der North - British-Bahn, der Tunnel der Edinburgh-
Glasgow- und der Caledonian-Bahn, und rechtwinklig
auf beide Richtungen der Tunnel der Bahn, welche nach
Leith-New-Haven und Granton fithrt. Dieser geht un-
ter dem ganzen neuen Stadttheil durch, und der Betrieb
wird mittelst einer Seilebene bewirkt.  Man gelangt von
Princefs-Street durch Treppen in die Station.

In Leith hatte man eben ein neues Fluthbassin voll-
endet, welches sich unmittelbar an die Hafen-Einfahrt
anschliefst, und nur mit einem Paar Thore von etwa
55 Fuls Weite versehen ist. ' Die Futtermauern sind von
Werksteinen aufgefithet. . Vor den Mauern stehen Schutz-
pfithle, welche oben: in gufseisernen, aof der Mauer ver-
ankerten Deckeln ienden.  Die Decksteine sind in den
Stolsfugen durch 4 Zoll im Quadrat grofse Steinstiicke
gewissermalsen verditbelt.  (S. Bl 21, Fig. 3 und 6.)

In etwa 30fiifsiger Entfernung stehen hinter den
Mauern, in besonderen Steinfundamenten, hohle gulseiserne
Stopfpfiihle, Fig. 5, oben rund und unten viereckig. Zum
Wasserschtpfen hatte man sich einer moch aufgestellten,
aber nicht mehr im Betriebe befindlichen Scheibenkunst
bedient. Der Betrieb derselben war auf eine eigenthiim-
liche Art von einer, wahrscheinlich auch zu anderen
Zwecken benutzten Dampfmaschine bewirkt. In einer
ziemlich bedeutenden Entfernung von der Scheibenkunst
R Fig. 8, liegt die von der Maschine bewegte, 4 Fufs
im Durchmesser haltende Scheibe a; um  dieselbe liegt
ein Seil ohne Ende, welches bei & tiber 2, in einem auf
und nieder beweglichen Gatter befindlichen Scheiben sich
in ziemlich rechtem Winkel wendet, und an der Schei-
benkunst fiber die Betrichs-Scheibe ¢ geht, mit welcher
die aus- und einzuriickenden Scheibenkiinste d, d verbun-
den sind.  Zur Unterstittzung des Seils dienen Rollen
e, e, welche ebenfalls in verstellbaren Gattern liegen. Die
Metallstiefel der Scheibenkiinste haben 9 Zoll Weite.  Die
Kette ist wie eine Uhrkette geformt; an den einfachen
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Gliedern sitzen die Scheiben, mnd durch die doppelten
Glieder greifen die Zapfen der 6 Arme an der Scheibe,
die 2 Fufs Durchmesser hat. Der noch vorhandene Fang-
damm vor dem Haupte des Bassins bestand nur ans 2
Pfahlreihen, ‘die nach hinten stark verstrebt waren, wie
Fig. 9 im Profil zeigt. Es bedarf keiner Erwihnung,
wie die Ausfithrung von dergleichen Constructionen durch
Ebbe und Fluth erleichtert werden,

Der Hafen bei Granton wird durch Anlage ciner
Mole auf der Westseite des jetzigen Piers bedeutend
verbessert. Die Mole wird in miifsigen Dimensionen
ausgefithrt,  Eine Eisenbahn vermittelte den Transport
des Steinmaterials; dieselbe ist besonders dazu bestimmt,
Schutz fiir die Anfahrt zu der grofsartigen Patent-Slip
zu gewiihren, welche der Herzog von Buckleigh dort
anlegen lifst. ~ Dieselbe wird fiir die grofsten Schiffe in
sehr grofsartigen Dimensionen angelegt.  Die Liinge der
6 Geleise betriigt 750 Fufs; die Schienen  haben eine
bedeutende Stiirke. Dieselben, so wie die zwischen den-
selben angebrachten: schweren Zahnplatten, in welchen
die Sperr-Stittzen greifen, sind auf festen Werkstein-Fun-
damenten befestigt. ' Der Wagen; anf welchen die Schiffe
gestellt werden, ist 200 Fufs engl. lang; seine Hohe be-
trag am vorderen Ende 2 Fuls, am hinteren Ende 7 Fulfss
wenn seine Lagerfliche horizontal ist, wiirde dies eine
Neigung von 1 : 40 der Schienen geben, allein dieselbe
schien stiivker zu sein, so dafs wahrscheinlich die Ober-
fliche selbst etwas geneigt ist, was sich nicht genau er-
mitteln lisle, Sdosrdoy gauhaowad | -

Zum Aufwinden der Schiffe ist eine mit mehrfachen
Vorgelegen  versehene Dampfmaschine  von 25 Pferde-
kraft aufgestellt. Das Rad, welchés die Walze fur die
Kette ohne Ende bewegt, hatte 9 Zoll breite Zihne und
5 Zoll Theilung.  Nach der Mittheilung eines dort be-
schiiftigten Aufsehers soll dies die grofste. Vorrichtung
dieser Art sein, welche bisher in England ausgefithrt ist.

So weit die Geleise unter Wasser liegen, werden
Pfahlwiinde zur Leitung und Feststellung ‘der Schiffe
anfgestellt; die Ramm-Arbeiten wurden wvon der Mole
aus durch Rammen bewirkt, deren mehrere mittelst Seil-
Leitungen durch eine alte Liocomotive in Béwegung ge-
setzt wurden. Ein grofser Dampfbagger war mit Aus-
tiefung des, zwischen der Mole und dem Pier sich bil-
denden. Hafens beschiiftigt.

Die Bahn von Edinburgh nach Glasgow ist sehr

interessant, sie filhrt durch sehr schone ‘Gegenden. Bei '

Edinburgh, Winchburgh, Falkirk und Glasgow sind Tun-
nels; der letztere hat eine bedeutende Liinge. Die dort
befindliche schiefe Ebene wird noch mit stéhender Ma-
schine und Seil betriehen. Die Neigung derselben ist 1 :48.

Ueber das Almond-valley, desgleichen fiber den
Unions*Ranal und im Thal Dei Castlecary fithren ziem-
lich ‘bedeutende Viaduote. Aufserdem passirte man sehr
hohe Fels-Rinschnitte, - Dis Bahn ist sehr gut gebaut;
ihr Oberbay liegt grofsentheils auf Bettung von geschla-

genen Steinen.  Wo noch Steinwiirfel zur Befestigung
der Schienen dienen, werden dieselben auch bei dieser
Bahn durch Schwellen ersetzt. ;

Die Schienen sind schwere Stuhlschienens man hatte
nahe bei Glasgow auch Laschen zur Seite angebracht,
anscheinend jedoch nur versuchsweise, Bei dem grofsen
Ueberflufs ‘an Stein-Material ist fast die ganze Bahn
mit massiven Mauern eingefriedigt, und da auch die Mehr-
zahl der Wege-Uebergiinge unter und iiber der Bahn
liegt, so sicht man Wiirter (Policemen) fast gar nicht.
Die Empfangs-Gebiiude auf den Zwischen-Stationen sind
von geringem Umfange; dem Bmpfangshause gegeniiber
ist aber auch dort jederzeit ein Raum fur den Aufent-
halt der Passagiere vorhanden.

Der Clyde bildet bis zur Glasgow-bridge einen ge-
riumigen Hafen, welcher selbst fiir ganz grofse Schiffe
die nothige Tiefe hat. - Diese unterste Briicke (Glasgow-
bridge) ist ein hiibsches Bauwerk von 7 flachen Bogen
zu 60 Fuls Spannung.  Zuniichst oberhalb derselben liegt
eine alte Holzbriicke, in deren Stelle man mit dem Bau
einer massiven Briicke beschiiftigt war. Zwischen die-
ser und der untersten Briicke war noch der Bau einer
Kettenbriicke in der Ausfithrung begriffen.

Die Baustelle fiir die massive ‘Britcke bot munches
Bemerkenswerthe 'dar.  Eine Bahn zur Versetzung der
Steine und Zufuhr war itber den Flufs gelegt. Die Pum-
pen wurden durch gewthnliche Gestiinge getrieben.  Auf
der Baustelle lagen Pfihle mit sehr schmalen’ Nuten,
welche wahrscheinlich zum Einsetzen von eisernen Federn
bestimmt waren.

Obérhalb der Holzbritcke befindet: sich eine alte
massive Briicke, Bl 22 Iig: 1. Auf den weit vortre-
tenden Pfeilern hat man ein Stiick Mauerwerk aufge-
fithrt, auf diesem ein Widerlagsstiick von Gulseisen auf-
gestellt, und so auf jeder Seite eine flache Bogenrippe
angebracht, welche mit dem Mauerwerk verankert ist.
Die Bogenrippe steht 6 Fufls von der Stirn entfernt; die
alte zu schmale Briicke ist aunf diese Weise mit Trot-
toirs versehen. Die oberste Briicke ist die von Robert
Stevenson erbaute Hutcheson- Briicke, mit 5 Bogen
von G5 bis 79 Fuls Spannung. :

Die Bahn von Glasgow nach’ Carlisle - Caledonian-
Bahn fithrt zuniichst durch einen Tunnel, dann durch
die Eisen- und IKohlenreviere, wo man die grofsartig-
sten Eisenwerke nahe an der Bahn sicht, besonders in
Coatbridge und Whifflat, wo die Dundyran- und Calder-
Eisenwerke sich befinden.  Dort passirt man auch den
grofsen Calder-Viaduct von 1300 Fuls Linge und 120 Fuls
Holie.  Auch befinden sich dort grofse: Thon-Manufactu-
ren, wo Thonsachen aller Art, Wasserrshren u. s. w.
gefertigt werden. tydat

Bei Overton findet man die eigentlichen Candel-
Kohlen, welche so bituminés sind, dafs sie wie ein Licht
brennen; dieselben cignen sich vo'rznglich zir Gas-TFa-
bricittion, aber nicht zur Coaks-Bereitung.  Man pas-
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sirt dann bis Gretna, wo man der See ganz nahe kommt,
iiberaus sterile und rauhe Gegenden. Auch scheint die
Bahn zum Theil sehr starke Neigungen zu haben.

Carlisle ist eine grofse Station; die Halle hat einen
breiten Perron und 5 Striinge; sie ist mit 3 Diichern
iiberbaut. ' Es wurden auf dieser Bahn Postwagen be-
merkt mit den Eingangs beschrichenen Netzen zum Auf-
fangen der Briefe., Zwischen Kendal und Lancaster durch-
schneidet die Bahn. einige hichst sterile Gegenden, wo
in grofsen Ausdehnungen nur todte Felsflichen auf der
Oberfliche hervortreten.

Preston ist eine sehr lebhafte Station, mehrfach ver-
grofsert und verschieden construirt. -~ Die Bahn bildet
durch die Stadt theils einen Viaduct, theils ist sie durch
einen Tunnel gefithrt. Die von Preston mach Lostock
filhrende, an die Kast-Lancashire-Bahn anschliesende
Bahn enthiilt interessante Bauwerke; es wurde eine Eisen-
briicke mit 3 Bogen und ein daran anschliefsender Via-
duct bemerkt. ' Bei Wigan sicht man grofse Kohlen-
Bergwerke. . Die Liverpool-Bury-Bahn geht unter der
North-Union-Bahn hindurch.

Liverpool. Da ich frither mich lingere Zeit in
Liverpool aufgehalten und die simmtlichen Docks und
Hafenbauten, sowie die Kaniile nebst den Eisenbahn-An-
lagen speciell in Augenschein genommen hatte, so konnte
ich diesmal fiir den Aufenthalt in diesem iiberaus interes-
santen’ Ort nur kurze Zeit bestimmen, wozu noch der
sehr ungiinstige Umstand kam, dafs der Aufenthalt ge-
rade auf einen Sonntag traf, so dafs es selbst nicht ge-
lang, die nach meiner fritheren Anwesenheit vollendeten
neueren Kisenbahn-Stationen zu sehen. Nur in die von
der Liverpool-Manchester - Bahn in der Niihe der Cla-
rence-Dock angelegten Giiterstation wurde der Zutritt
zufiillig gestattet. Zu dieser Station fithrt von Edge-
Hill aus ein etwa 2 englische Meilen langer Tunnel, wel-
cher 1849 ersfinet ist. Bemerkenswerth ist es, dafs diese
Station kein Geleise im unmittelbaren Anschlufs an die
Docks hat, dagegen durch besondere Geleise mit vielen
anliegenden Speichern verbunden ist.  Von dieser Sta-
tion aus sollen, nach Angabe des anwesenden Ober-
beamten, tiglich oft' 1000 Tons (20000 Ctr.) Giiter,
grolstentheils in roher Baumwolle bestehend, versendet
werden. Dabei wurde aber bemerkt, dafs der Verkehr noch
bedeutend zunehmen kénne, und man sehr wohl im Stande
sein wiirde, 3000 Tons zu verladen. Der Raum der Sta-
tion ist verhiiltnifsmiifsig eng, und der ganze grofse Ver-
kehr wird mit Anwendung kleiner Drehscheiben vermittelt.

In geringer Entfernung vor der Station liegt die East-
Lancashire - Station {iber. dieser Baln, zu welchem Behuf
dieselbe mit sehr ausgedehnten Briicken, fiir die ganze
Breite der oben liegenden Station, fiberdeckt ist. Beson-
ders bemerkenswerth ist die grolse, in Ziegeln ausgefiihrte
Briicke, welche, bei circa § Pfeilhohe, auf der einen Seite
100 Fufs, auf der anderen 80 Fufls Spannung hat. Eine

unmittelbar daneben liegende, die obere Station ebenfalls
unterstiitzende Briicke von Gulseisen hatte auch 100 Fuls
Spannung, aber nur etwa § Pfeilhohe. Zwischen den gufs-
eisernen Bogen sind Gewdlbe eingespannt, welche am
Scheitel dicht iiber der Unterkante der Bogen anste-
hen. Die Giiterstation liegt tiefer als einige der Zufuhr-
strafsen, und es wird ein grolser Theil der Giiter von
oben auf die Wagen verladen. Die obere Einfriedigung
bildet ein Zaun mit gufseisernen Pfosten und eingescho-
benen Platten, Bl 22, Fig. 9. Das 26 Fuls weite Ein-
fahrtsthor wird durch 2 Fliigel zu 13 Fuls Breite von
Blech, mit Winkeleisen verstiirkt, geschlossen; die Thore
schieben sich auf Frictions-Rollen, und.- werden durch
Kurbel mit Getriebe, welches in eine, am Thor befestigte
Zahnstange greift, bewegt. Um die Thorfliigel nicht zu
hoch zn machen, hat man iiber dieselben einen Blech-
balken gelegt, welcher einer, am vorderen Theil jedes
Fliigels aufgestellten Leitrolle zur Fithrung dient, wie
ohngefiihr die Skizze Fig. 8 angiebt.

Von der andern Giiterstation dieser Bahn, welche
mit der Bahn ebenfalls mit einem, unter der Stadt hin-
durch fithrenden Tunnel in Verbindung steht, und bei
Wapping an den Docks miindet, hat man jetzt ziemlich
ausgedehnte Bahnen nach den verschiedenen Docks ge-
fihrt. Zu den iiber die Verbindungen zwischen den Docks
fihrenden Drehbriicken hat man sich in Stelle der ge-
wohnlichen Gufseisen-Triiger am Clarence-Bassin der
Blechtriiger bedient, und zwar dergleichen 6, immer 2
und 2 verbunden, in Anwendung gebracht. So zweck-
miilsig gewils diese Construction sein mag, so gewiihren
doch diese Briicken einen sehr unschiénen Anblick, wie
in der Skizze Bl 22, Fig. 3 angedeutet.

Der Pier, von welchem aus die Ueberfahrt nach
Birkenhead stattfindet, ist aus grofsen, etwa 90 Fufs zu-
sammen langen Blechpontons gebildet, zu welchem vom
Ufer aus zwei, nach dem Fairbairn’schen Prinzipe, aus
doppelten Blechtriigern construirte Briicken fiihren. Die
Triiger sind etwa 8 Fufs hoch, wilhrend die Spannung,
nach Schritten ermittelt, circa 140 Fufy betrigt. In der
Mitte sind die Triiger durch einen Bogen verbunden.
Da die Briicken etwa 12 Fuls zwischen den Trigern
messen, und aufserhalb Trottoirs haben, so hat eine grolse
Anzahl von Menschen auf denselben Platz, und sie bewiih-
ren sich, bei der verhiiltnilsmifsig ge:ingan-ﬁiihe der
Triiger, als sehr fest. ‘

Das Dach der Bahnhalle in Birkenhead, welche fast
ganz ohme Liingenverbindungen, in  der  gewdhnlichen
Weise mit Eisenconstruction iiberdeckt ist, war sehr ver-
schoben und abgesteift.

Die Station in Chester besteht aus einer grofsen
Mittelhalle von 55 Fufls W eite, zum Theil mit anschliefsen-
den Seitenhallen, die durch Bogenstellung getrennt sind.

Die Ueberdeckung der Mittelhalle ist nach dem in
Bl 22, Fig. 6 angedeuteten System bewirkt, Die 12 Fuls
von ecinander entfernten Sparren bestehen aus 2 Winkel-
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eisen, dazwischen Stehbolzen; zwischen die-
. lH’ sen sind die Streben eingesetzt, und die Hinge-

bolzen angebracht. Die Lli.ngenvérbinﬂungen,
Fetten, welche die Bedachung tragen, sind von Holz, mit
Flachschienen armirt. Bei dieser Halle sind gute Kreuz-
Verstrebungen angebracht. Die Schienen der Bahn sind
5 Zoll hoch, oben und unten gleich profilirt,

In der Bahn nach Bangor, ganz nahe bei Chester,
befindet sich cine schiefe, mit 4 gufseisernen, aus 2 in
der Mitte zusammengesetzten Balken bestehende Briicke.
Die Balken sind durch schmiedeciserne Sprengstangen
verstiirkt.  Die Spannweite betriigt, nach ohngefithrer
Schiitzung, etwa 80 bis 85 Fuls. - Die Briickenoffoung
bildet mit der Bahn einen Winkel von circa 45 Grad.
Im Jahre 1847 brach der eine Balken, und der Zug fiel
von der Briicke, wobei mehrere Menschen das Tieben ver-
loren.  Jetzt ist die Briicke durch starke Holzverstre-
bungen sorgfilltig unterstiitzt. Die kurze Zeit gestattete
nur eine flicchtige Ansicht, so wie denn auch genaue An-

gaben iiber die Beschidigung der Briicke nicht erlangt
werden konnten. '

Von der Britannia-Briicke, welche jetzt fiir beide
Geleise vollendet: ist, nihere Angaben zu machen ist
enthehrlich, indem sehr vollstindige Kupferwerke und
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ausfithrliche Beschreibungen dariiber vorliegen. Nur das
mag erwihnt werden, dals ‘man dies grofsartige Werk
jetzt mit einer elenden Holz~ und Leinwand - und Theer-
bedachung itherbaut. So zweckmiilsig es gewils ist, Was-
ser abzuhalten, um das Eindringen der Feuchtigkeit in
die Fugen, und namentlich an den Nieten zu verhiiten,
so hiitte man hier doch wohl eine angemessenere Beda-
chung finden konnen.

Um  den iufsern Anstrich leicht erneuern zu kon-
nen, hat man eine recht zweckmilsige bewegliche Rii-
stung angebracht; dieselbe konnte nur aus der Ferne
betrachtet werden, und ist in der Skizze Bl.22, Fig. 10
angedeutet. Auf der Aufsenkante der Holzbedachung
gind ziemlich schwache Eisenschienen angebracht, auf
welchen die' 4 Riider @ der Ristung laufen, welche die
beiden Réhren umfafst. Die Querbalken b reichen so
weit iiber, dafs an' denselben befestigte doppelte Hinge-
siiulen ¢, ¢ bis unter den Boden der Britcke heruntergehen,
welche unten wieder durch Querbalken d verbunden sind,
zu deren Absteifung Bisenstangen dienen. Das Ganze ist
an den Seiten mit einem Netze von starken Seilen um-
spannt, so dafs sich die Arbeiter auf den angebrachten
Leitern und Riistungen ohne alle Geefahr hewegen konnen.

Ueber Laschen-verbimlungen der 'Eisenbahnschieneii in-den Stﬁfs:en' und Verwendung
Sitssl von Stahl zu denselben. ' ;. ' : '

(Mit Zeichnungen auf Blatt 28 und 24.)

Die Punkte, in welchen die Eisenbahnschienen mit
ihren Enden zusammentreffen, sind schwache Punkte
in dem Gestiinge. s ist daher ein wesentliches Erfor-
dernifs fiir das sichere und ruhige Befahren des letzte-
ren, diese Schienenstofse auf irgend eine Weise so zu
verstitken, dafs die eine Schiene von der anderen so
wenig von oben nach unten, als nach der Seite sich ver-
schieben kann. Hiitte die Schwelle, auf welche der Schie-
nenstofs zu liegen kommt, unter allen Umstiinden eine
feste Lage, so wilrde, um ein Verschieben der Schienen-
enden von oben nach unten zu verhiiten, es ausrei-
chend sein, unter letztere cine Eisenplatte zu legen, wel-
che breit genug wiire, um den auf die Schienen treffen-
den Druck auf eine so grofse Schwellenflicho zu verthei-
len, dafs einem Eindriicken der ersteren in das Holz vor-
E.f?heugt wiirde. . Von diesem Gesichtspunkte ging man
nic;:&:ubexm Eisenbahnbau aus. Es ist aber einestheils
i ;e;mmden, dals die Stofss.chwelle sich micht
ikt and;:n:; .gegez.l die zuniichst liegenden Schwellen
{5t o e éils wird selbst durch Witterungseinfliisse

e Absterben, spiiter ein Anfaulen des

Holzes unter der Stofsplatte, wo die Feuchtigkeit sich
linger zu halten Gelegenheit findet, somit. ein Senken
dieser Stofsplatte Statt haben. +— Die seitliche Verschie-
bung der Schienen gegen einander wird durch die Vor-
spriinge der auf der Schwelle entweder festgeschraubten
oder festgenagelten Stofsplatte zwar zum grofsten Theile
gehindert; ‘da jedoch die Spurkriinze der Eisenbahnwa-
genriider. gegen den oberen Theil der Schienen  (beson-
ders in Bahnkriimmungen vermoge der Fliehkraft) wir-
ken, so entsteht ein Bestreben der Schiene, um den Fuls
zu kanten, welehem zufolge sich auch die Unterlagsplatte
auf der einen Seite des Gestiinges mit der Zeit stirker
eindriickt, als auf der andern, il
Das Bestreben der Schienen-Enden, sowohl von ©
nach unten, als nach der Seite hin sich gegen einander
zu verschieben, wird gemindert, wenn die Schienen auf
den Zwischenschwellen eingekerbt und genagelt werden,
oder wenn man dieselben in Stithlchen lagert und hierin
mit Holzkeilen befestigt. Bei beiden Verbindungsarten
werden, sobald die Schwellen abgingig werden, die Nii-
gel locker und eines hiufigen Nachtreibens mit dem Ham-

.oben
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eine Krempelplatte von '8 Zoll Liinge, 6 Zoll Breite und
4 Linien Stirke gelegt. © Unterhalbder Schwelle und
in diese ist sowohl auf der iiufseren als auf der inneren
Seite jeder Schiene eine 1} Zoll breite, 5} Zoll lange und
~ 1Zoll starke schmiedeeiserne Unterlagsplatte (Gegenplatte)
eingelassen, durch welche und die Schwelle in 3} Zoll Ent-
fernung von' einander zwei ¢ Zoll® starke Schranbenbol-
zen hindurchgehen.  Letatere, welche die Kipfe nach
unten und die Gewinde nebst Muttern nach oben haben,
zichen mittelst eines 5} Zoll langen, 2} Zoll breiten und
y Zoll starken Oberbleches, welches iiber beide Schienen-
énden iibergreift, die Schienen am Fufse auf die Krem-
pelplatten fest.  Diese Befestignng war an dem Gestiinge
der Bergisch-Mirkischen Eisenbahn bereits angebracht,
als man zur Anbringung der Laschenverbindung sich
entschlofs, Die letztere mulste daher der ersteren an-
gepalst werden. Dies bedingte wiederum die Entfernung
der mittleren Liaschenbolzen vow einander auf 65 Zoll fest-
zusetzen, wenn es niimlich moglich bleiben sollte, Schwel-
lenschranben und Laschenbolzen mittelst des Schrauben-
schliissels, ohne dafs deren Muttern sich gegenseitig hin-
derten, anzuzichen.

Ehe die beschriebene Laschenverbindung am Ge-
stiinge angebracht wurde, kam es darauf an, eine Ver-
gleichung derselben gegen die bereits auf einer kurzen
Strecke versuchsweise angebrachte Verbindung mit drei
Bolzen anzustellen, so wie sich von den Vortheilen oder
Nachtheilen, welche die Verwendung von Eisen oder
Stahl, oder aber verschiedenen Laschenformen gewiihren,
durch Versuche zu iiberzeugen. - !

Die Stolsverbindung durch Laschen mit 3 Bolzen
ist BL. 24 Fig. 4 und 5 dargestellt. Bei derselben sind
die Tiaschen nur 15 Zoll lang.  Der Mittelbolzen geht
genau durch den Schienenstofs hindurch, so dals durch
jedes Schienen-Ende eine Hiilfte des Bolzenlochs trifft.
Die Laschen haben eine Dicke von 8 Linien, und zwi-
schen Schiene und Lasche bleibt in der Mitte der Hohe
ein Spiclraum von } Zoll.  Die Bolzen haben 8 Linien
Stiirke. Die tibrigen Maalse gehen deutlich genug aus
den Zeichnungen hervor. Vorausgesetzt, dafs die Schie-
nen im Profile ganz identisch, die Laschen dem Schie-
nenprofile sich ganz genau anschliefsen, auch die Stofs-
schwellen ihye feste Liage stets behalten, scheint: diese
Stofsverbindung, weil die Mittelschraube den scliwachen
Punkt des Gestiinges selbst falst, sehr vortheilhaft. Sie
hat sich indessen nicht bewiihrt, und haben sich ‘dabei
folgende Mingel herausgestellt.

a. ‘Die Laschen sind so steif, dafs sie durch die
Schrauben bei Differenzen in den Schienenprofilen nicht
an beide Schienen zugleich herangezwiingt werden kon-

Schienen-Enden geniigen, wofiir man jedoeh 4 Zoll anzunehmen pflegt,
ein Maafs, das auch wohl auf 2 Linien gesteigert werden diirfte. —
Letateves Maafs fiir die Differenz zwischen den Durchmessern der La-
schenbolzen und der Lischer in den Schienen anzunehmen, erscheint
mindestens zweckmiilsig.

nen. Dieser Uebelstand wird dadurch, dafy der mittlere
Bolzen genau auf den Schienenstols trifft, zwar vermin-
dert, aber nicht gehoben. Die Erfahrung zeigt, dafls sich
die Laschen durch eine fufsere und eine mittlere Schraube
gegen dasjenige Schienen-Ende, welches im Profil dicker
ist, fest anschrauben lassen, wiihrend das andere Schie-
nen-Ende zwischen den Tiaschen lose bleibt, wenn auch
die dritte Schraube fest angezogen ist. Die Folge da-
von ist, dafs, wenn die Stofs-Schwelle sich gesenkt hat,
dieses lose Ende beim Befuhren niedergedriickt wird,
zumal da der Mittelbolzen im Loche der Schiene einen
Spielraum hat und auch haben muls. Eine weitere Folge
hiervon ist, dafs die Mutter des Mittelbolzens durch das
stofsweise Niedersenken deés einen Schienen-Endes, wel-
ches wie ein Keil zwischen den beiden Laschen wirkt,
sich leicht loset und trotz der sorgﬁlltlgsten Aufsicht nicht
festgehalten werden kann;'

b. die Laschen sind in der Mitte durch die Boh-
rung bedeutend geschwiicht, withrénd sie gerade: an die-
ser Stelle die grofste Stirke haben sollten, um beim Lio-
sewerden der Stofs-Schwelle gegen das Durch- resp. Ver-
biegen gesichert zu sein;

¢ den Schienenkdpfen ist dadurch dafs in jeden
ein halbes Mittelloch trifft, die Stiitze genommen, wes-
halb sie dem Plattfahren ausgesetzt sind;

~d. die Liaschien selbst sind zu kurz, und deshalb
beim Logewerden 'der Mittelschwelle nicht stark genug;

e. das Mittelloch, bestehend aus 2 halben Lichern,
ist in dem Schienenstofse schwierig zu bohren. Das-
selbe kostet mehr Geld und Zeit, als 2 ganze Locher
zu bohren.

Die Stofsverbmdung Bl 24, Fig. 6, welche in Be-
zug auf Stiirke einer Probe unterworfen wurde, unter-
scheidet sich von der ausgefithrten, auf Bl 23, Fig. 1,
2 und 3 dargestellten, nur darch die Form der Laschen,
welche im Profile eine gleiche Dicke von § Zoll haben.
Erstere steht gegen letztere deshalb zuriick, weil sie we-
gen zu geringer Biegsamkeit nach der Seite ein sehr ge-
naues Anpassen nicht zulifst.

Die Laschenverbindungen Bl 23, Fig. 1, 2 und 3,
und BL 24, Fig.6 wurden einmal aus Schmiedeeisen, das
anderemal aus ungehiirtetem Puddelstahl gefertigt. Es
folgen nunmehr hier die Resultate der

" Versuche mit fiinf Arten Laschenverbin-
dungen.

Erster Versuch mit dreibolzigen Liaschen,
wie diese seit 2 Jahren versuchsweise auf der Bergisch-
Miirkischen Eisenbahn ausgefiihrt sind. Bl 24, Fig. 4
und 5. — Ganze Liinge der Laschen 15 Zoll, Hohe
2 Zoll 3} Linien, Dicke in der Mitte 8 Linien. Entfer-
nung der Bolzen von einander 6 Zoll: Stiicke der Bol-
zen i} Zoll. Gewicht eines Laschenpaares 11 Pfd. Ge-
wicht der 3 Schraubenbolzen 2 Pfd. 10 Lth. Laschen
und Bolzen bestéhen aus Schmiedeeisen, — Zwei Schies
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nenstiicke wurden mit einer Laschenverbindung versehen,
Die so erhaltene Verbindung wurde auf 2 Holzschwel-
len, welche 2 Fuls 5 Zoll lichte Entfernung von einan-
der hatten, aufgelegt, so dafs der Stofs von der einen
1 Fufs 5 Zoll, von der andern 1 Fuls entfernt war. Auf
das eine Schienenstiick liefs man 2 Zoll vom Stofse ent-

]

“

fernt den Druck einer hydraulischen Presse wirken. Die
Einbiegungen unter diesem Drucke wurden gemessen,
indem man ein 25} Zoll langes Lineal auf die Bahn der
Schiene auflegte, so dals 15} Zoll auf das eine, 10} Zoll
auf das andere Schienenstiick trafen. Die Beobachtung
der Durchbiegung fand im Schienenstolse Statt. In oben-
stehender Zeichnung ist die Art der Auflage dargestellt.

Die nachfolgende Tabelle enthilt die Beobachtun-
gen bei den Proben fiir diese, so wie fiir mehrere an-
dere Arten von Laschen. — Bei den Proben verschob
sich schon bei 4990 Pfd. Druck das eine Schienenstiick
gegen das andere um } Zoll. Bei 5170 Pfd. bogen sich
die Liaschen schon permanent durch, und bei 13080 Pfd.
erfolgte nach starker Verbiegung der Bruch in den Mit-
tellschern der Laschen. Bei 2 Fuls Sehne betrug die
- Bogenhohe der Einbiegung, wenn das Lineal iiber dem
Stofse nach beiden Seiten um gleiche Linge vorsprin-
gend aufgelegt wurde, 2 Zoll.

Zweiter Versuch. Mit vierbolzigen fla-
chen Laschen aus Schmiedeeisen. BL 24, Fig. 6.
— Ganze Linge der Laschen 21 Zoll, Hohe 2 Zoll,
Dicke in der Mitte } Zoll. Entfernung der Mittelbolzen
von einander. 63 Zoll. Entfernung der Endbolzen von
einander 18 Zoll. Stirke der Bolzen 12 Zoll. Gewicht
eines Laschenpaares 13 Pfd. Gewicht der 4 Schrau-
benbolzen 3} Pfd. Schrauben von Schmiedeeisen. Vor-
richtung der beiden Schienenstiicke wie bei dem ersten
Versuche, — Bei den Proben trat die permanente Durch-
biegung bei einer Belastung von 6250 Pfd. ein, bei wel-
cher die Laschen sich kaum bemerkbar in der Mitte

.

nach den Seiten ausbogen. Eine stiirkere seitliche Aus-
biegung derselben erfolgte bei 9480 Pfd. Belastung. Bei
11280 Pfd. bogen sich die Laschen so sehr durch, dafs
bei fortgesetztem Drucke dieselben ganz krumm gewor-
den wiiren.

Dritter Versuch. Mit vierbolzigen La-
schen von gewdlbter Form aus Puddelstahl
Bl 23, Fig. 1. — Maalse wie beim zweiten Versuche,
jedoch mit Ausnahme, dafs die Laschen in der Mitte
der Hohe nur 5 Linien, an den Enden der Hohe 7 Li-
nien Dicke hatten. Die permanente Durchbiegung er-
folgte erst bei 7690 Pfd. Belastung, wo die ganze Durch-
biegung } Zoll, die nach der Entlastung zuriickbleibende
4 Zoll ausmachte. Bei geringerer Belastung federten die
Laschen bis zu § Zoll. Bei zunehmenden Geewichten nahm
das Maafs der Federung zu, so dafs diese bei 10560 Pfd.
1% Zoll betrug, wiihrend die bleibende Durchbiegung hier-
bei sich nur auf ! Zoll vermehrte. Die Laschen brachen
bei 16670 Pfd. Belastung in den Augen der Mittelbolzen.

Vierter Versuch. Mit flachen vierbolzi-

“gen Laschen aus Puddelstahl. Bl 24, Fig. 6. —

Maafse wie beim zweiten Versuche. — Gewicht eines
Laschenpaares 14} Pfd. — Die permanente Durchbie-
gung trat bei 7690 Pfd. Belastung ein. Die Laschen
zeigten sich steifer und federten nicht so schr, als die
des dritten Versuchs. Die ganze Durchbiegung betrug
bei jener Belastung nur g5 Zoll, die permanente g Zoll.
Bei zunehmenden Gewichten nahm die permanente Be-
lastung stark zu, so dafs diese Art Laschen bei loser
Lage der Stofs-Schwellen leichter ihre Form und Feder-
kraft verliergn werden. Der Bruch erfolgte bei 13980 Pfd.
in, einem Mittelloche. '

Finfter Versuch. Mit vierbolzigen La-
schen von gewdlbter Form aus Schmiedeeisen.
Bl 23, Fig. 1. Maalse wie beim dritten Versuche, Ge-
wicht eines Laschenpaares 12 Pfd. Die Elasticitiit wurde
schon bei 5260 Pfd. Belastung gestort. Seitlich bogen
sich die Laschen erst bei grolserer Belastung aus, wie
dicjenigen des zweiten Versuchs. In Schmiedeeisen aus-
gefithrt erscheinen dieselben nicht so-vortheilbaft, als die
flachen des zweiten Versuchs. Bei 12170 Pfd. bogen
gich dieselben so stark aus, dafs sie bei fortgesetzter Be-
lastung ganz krumm geworden wiiren.

Sechster Versuch. Eine alte Schiene bog sich
innerhalb der Elasticititsgrenze von 18000 Pfd. nur J‘Zoll
ein. Permanente Durchbiegung trat bei 19000 Pfd. ein.
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T a-
iiber Versuche mit Laschen-
% | Enster Versuch mit dreibolzigen Laschen |Zweiter Versuch mit vierbolzigen Laschen | Dritter Versuch mit gewdlbten vierbolzigen
E von flachem Schmiede- Eisen. von flachem Schmiede-Eisen. Laschen aus Puddelstahl.
- 3 Gewicht eines Paares 11 Pfund. Gewicht eines Paares 13 Pfund. Gewicht eines Paarves 114 Plund.
I gh Durchbiegung Durchbiegung Durchbiegung
é ® im  [perma- Bemerkungen. im | perma- Bemerkungen. im | perma- Bemerkungen.
] A | Ganzen| ment Ganzen| nent . Ganzen | nent
S | @& |k Zoll| s Zoll. 1 Zoll. |z Zoll. 'z Zoll| 'y Zoll.
1. | 4990] 3 2 lad 1. Das eine Schienenstiick] 1 0 0 0
2. | 5080 3 2 | verschicht gegen das andere um| 1 0 0 0
3. | 5170 4 3 | } Zoll wegen Spiclraum des| 2 0 1 0
Mittelbolzens im Loche.
4. | 5260 5 4 |ad 20. Es wurde der Druck mit] 2 0 1 0
h. | 5350 & 4 | einem Male von 7690 Pfd. auf] 2 0 1 0
6. | 5440 6 5 | 18070 Pfd. gesteigert, wobei] 2 0 . 1 0
7. 16530 6 b | eine starke Einbiegung eintre-| 2 0 1 0
8. | 5620 6 6 | ten zu wollen schien, deshalb] 2 0 2 0
9. | 57100 6 5 | wurde der starke Druck wieder] 2 | 0 2 0
10. | 58000 6 5 | aufgehoben und mit kleineren] 2 | 0 3 0
11. | 6070 7 6 | Belastungen wieder fortgefah-] 2 0 | 3 0
12. | 62501 7 6 | ren. 23 4 jad 12, Laschen biegen sich in|] 3 0
13. | 6430 7 ] 21 + I der Mitte unmerklich nach der] 3 0
14. | 66001 7 6 23 ¥ | Seite ans. 3 0
15. | 67901 7 6 i 3 0
16. | 6970] 8 7 3 | 1 4 0
17. 171501 9 8 dise e 4 0
18. | 7330 9 8 I o | 4 0
19. | 7500 9 8 Bl 4 0
20. | 7690 9 8 3 2 4 1
20.2 [13070] 12 10
21. | 8040 9 10 4 4 5 1
22. | 8400 9 10 8 ) 6 1
23. | 8760 9 10 9 6 8 1
24. | 9120} 13 12 |ad 24. Hierbei scheint die Ab-| 9 i 10 2
25. | 94801 17 16 | nahme in der Verbindung so-| 10 8 lad 25. Laschen biegen sichstiir-] 10 2
26. | 9840] 21 20 | weit gewachsen zu sein, dafs| 14 12 | ker nach der Seite aus. 10 2
27. 102001 23 22 | anschliefsend an 20 die perma-] 19 17 10 2
28. |10660] 25 24 | nenten Einbiegungen unver-| 21 19 10 2
20. 1109201 27 | 26 | hiltnifsmitfsig zunehmen, wahr-] 26 | 24 11 3 |ad 20. Laschen biegen sich we-
30. |11280] 29 | 98 | scheinlich dadurch hervorge-| 30 | 28 12 4 | nig nach den Seiten aus.
31. [12170] 33 32 | bracht, dals die Endbolzen sich | |#d 31. Die Laschen biegen sich| 13 5
durchbiegen und ein Verschie- ‘ } stiirker nach den Seiten aus,
ben der Schienen zwischen den| | und gleichzeitig so krumm, dals
Laschen stattfindet. ! | sie bei fortgesetztem Drucke|
32. 13080 ad 82. Die beiden Laschen bra- ' | ganz nachgegeben haben wiie-] 13 b
33. |13980 chen im Mittelloche an der un- | den. Ein Bruch wurde nicht| 14 6
34. 14370 tern Kante von unten nach | bewirkt, die Bolzen stark ein-| 28 24
35. 15770 oben. Mittelbolzen findet sich | geschnitten und verbogen; die
36. |16670, nach unten etwas durchgebo- | Locher der Laschen erweitert. ad 86. Die eine Lasche bricht
gen. Die Endbolzen sind nach | | in einem der Mittellscher der
den Seiten stark durchgebogen. | Héhe nach durch, die andere
| nur vom Loche bis zur Unter-
kante,  Ein Endbolzen und
| ein Mittelbolzen stark verbogen
| und eingedriickt. L&cher der
| Laschen geliingt.

Wenngleich aus den vorstehend beschriebenen Ver-
suchen die absolute Stiirke der Laschenverbindungen nicht
zu entnehmen ist, so sind dieselben doch unter solchen
Verhiiltnissen ™) vorgenommen worden, dafs eine Paral-
lele zwischen den verschiedenen Verbindungsarten gezo-
gen werden kann. Dabei sind die Vorziige der Laschen-
verbindung Fig. 1 aus ungehiirtetem Puddelstahl in die
Augen springend. Es muls in Bezug auf diese noch
bemerkt werden, dafs der verwendete Puddelstahl kei-
neswegs von vorziiglicher Qualitit ausgewiihlt wurde,

*) Die Stofs-Schwellen liegen in der Bahn yon den zuniichst lie-
genden Zwischenschwellen 24 Fufs von Mittel zu Mittel entfernt.
Diese Entfernung fiir die Versuche zu wihlen, liefs die Construction
der hierzu benutzten hydraulischen Presse nicht zu,

eben um zu einer Ueberschiitzung dieses Materials von
vorn herein nicht verleitet zu werden. Die Versuche
sind bereits gegen Ende des vorigen Jahres angestellt
worden, und benutzte man damals den allergewdhnlich-
sten Rohstahl, aus welchem die Laschen in die entspre-
chende Form geschmiedet wurden.

Bei der Ausfithrung der Laschenverbindung fiir
die Bergisch-Mirkische Eisenbahn ist dagegen fiir die-
selbe Puddelstahl verwendet worden, welcher eine beden-
tend bessere Qualitiit hat. Ueber die Erzeugung des
Puddelstahls und die Fabrication der Laschen aus dem-
selben wird hier Folgendes mitgetheilt:

Die Erzeugung des Puddelstahls aus dem Roheisen
beruhet auf der Eigenschaft des letzteren, bei Rothgliih-
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Sechster Versuch iiber permanente Durch-
biegungen von Schienen.

Bemerkungen.
I

Bis zur Belastung von 18000 Pfd. % Zoll
Durchbiegung, bei 19000 Pfd. Durchbiegung

belle
Vcrbindunge,n fiir Schienenstdfse.
- Vierter Versuch mit flachen vierbolzigen Fiinfter Versuch mit gewdlbten vierbolzigen
Laschen aus Puddelstahl. Laschen aus Schmiede-Eisen,
Gewicht eines Paares 14} Pfund. Gewicht eines Paares 12 Pfund.
Durchbiegung Durchbiegung
im | perma- ' kungen. im |perma-
?anzen oy Bemerkung o | Bemerkungen.
Lu ZolL |4 Zol, 25 ZolL| 1 Zoll,
- 7 \ 0 0 0
T 0 1 0
¥ 0 1 0
% 0 2 1 permanent.
¥ 0 2 1
T 0 2 1
& 0 2 1
g 0 3 1
: 0 3 2
3 0 | b 3
£l..0 5 e
£l 0 5| 3 |
$04,0 5 4 |
P ) 6 5
1 0 8 7
1 0 9 8 |ad 16, Laschen biegen sich unmerk-
1 0 9 8§ | lich zur Seite aus.
1 0 11 10
2 0 12 11
23 1 13 12
3 1 14 12} |ad 21. Laschen biegen sich zur Seite
4 1 14} | 13" | stark aus.
5 4 : - ] LD 14
6 5 lad 24, Laschen biegen sich wenig| 15 15
10 6 | @ Seite aus. 15 16
}" 7 16 | 18
v 8 18 | 20
18 udo : 22 | 24
14 12 ad 29. Lasche biegt sich stark nach] 24 26
26 14 | den Sciten aus. 30 | 28
6 24 o — |ad 81. Laschen biegen sich sehr
stark durch, so dafs bei fortgesetz-
tem Drucke und hinreichender Bie-|
| gung der Bruch erfolgt sein wiirde.
36 39
T 56 |ad 83. Lasche bricht in einem Mit-
telloche. Bolzen verbogen. Laschen-
Iicher geliingt.
| ]
|

lll.tze "mt‘?l‘ Luftzutritt die Verbrennung des mecha-
nisch belgelmangten Kohlenstoffs zu gestatten, so dafs

die chemische Verbindung des Kohlenstoffs mit dem Eisen

:1115 Stah] zurtickbleib,
8 Roheisen bei starker Hitze im Puddelofen unter Zu-

2‘;::11"1? Hammerschlag geschmolzen. Der blos mecha-
"sich “igemengte Kohlenstoff oxydirt sich und entwickelt

als Kohlenoxydgaa in bliulichen Flammen aus der
gz';cclll:n.dzenen Masse. Es muls dabei dic Masse stark
. Cnander gearbeitet werden, damit die Kohlenoxyd-
f'najlz;fnt“'ickelung befordert und auch ein Theil des che-
e gebundenen Kohlenstoffs durch Oxydation entfernt

€, welches letatere wesentlich durch das Vorhanden-

sein ein, .
€8 gewissen Quantums von mechanisch dem Roh-

Um dieses zu erreichen, wird

eisen beigemengten Kohlenstoff befordert zu werden scheint.

Allmiihlig vermindern sich die blauen Flammen, und der
Stahl erscheint in kleinen Kornern an der Oberfliche.
Hierbei darf die helle Rothgliihhitze nicht tiberschritten
werden, damit nicht, wie es bei Weilsgliihhitze der Fall
sein wiirde, aus dem Roheisen ein zu grofser Theil che-
misch gebundenen Kohlenstoffs verloren gehe und Schmie-
deeisen erzeugt werde, Bs wird deshalb der Essenschieber
fast giinzlich geschlossen und mnoch einiges Feuerungs-
material auf den Rost gebracht. Sobald die Stahlkér-
ner schweilsbar werden, wird der Schieber giinzlich ge-
schlossen, und man schreitet zum Bilden der Luppen,
welche demniichst geziingt werden. — So einfach die
ganze Procedur erscheint, so erfordert sie doch eine
9%



123, Malberg, Laschen-Verbindungen der Eisenbahnschienen. 124

grolse Aufmerksamkeit und es gehort eine angestrengte

Arbeit Seitens des Puddlers dazu, um nach Mna.[‘sgabd

des verwendeten Rohmaterials unter tiichtiger Durchar-
beitung desselben den richtigen Hitzegrad und Zeitpunkt
des Luppenbildens einzuhalten. Auch kommt es sehr
auf die Auswahl des geeigneten Rohmaterials an, wel-
ches wiederum je nach den demselben beigemengten frem-
den Stoffen anders behandelt sein will. In der Regel wird
das sogenannte Schafhiiutl’'sche Pulver (Braunstein und
Kochsalz) zugesetzt. Am besten eignet sich zur Puddel-
stahl-Erzeugung das Siegen’sche Spiegel-Eisen mit einem
Zusatze einer guten Qualitiit grauen Holzkohlen-Eisens.

Das Verhiiltnifs der Quantitit beiderlei Materialien zu

einander muls nach Maalsgabe der fiir den zu fabrici-
renden Stahl geforderten Eigenschaften modificirt werden.

Tir die Liaschen ist ein durch Ziithigkeit, Festigkeit
und Elasticitit gleichmiifsig ausgezeichneter Stahl erfor-
derlich. Zihigkeit verbunden mit Elasticitiit zeigt der
Puddelstahl bei einem gewissen Hiirtegrade, und nimmt
eine der beiden Eigenschaften ab, je nachdem man sich
von diesem Hiirtegrade entfernt. Auf diesen Hiirtegrad
mufs man sowohl durch Auswahl der richtigen Roh-Eisen-
mischung, so wie durch entsprechende Regelung des
Frischprocesses hinwirken. Beide sind Sache der Er-
fahrung und beide bedingen einander, so dafs sich dafiir
keine bestimmten Regeln angeben lassen. Beide sind
von grofser Wichtigkeit fiir die Erzeugung der richtigen
Qualitiit, nicht minder aber auch die Behandlung der
aus dem Puddelofen gewonnenen Luppen. Walzt man
die Luppen nach dem Ziingen zu Schienen von j bis
8 Zoll Stiirke aus, zerschneidet diese, bildet hieraus Pa-
kete von 5 bis 6 Lagen, schweilst diese, und walzt dem-
niichst hieraus die Laschen auf das richtige Profil, so
erhiilt man ein in den einzelnen Liagen untadelhaftes Fa-
bricat; man kann jedoch dabei nur mit Schwierigkeiten
eine iberall gleichmiilsige Schweilsung erreichen. Is
liegt niimlich die Temperatur, bei welcher eine gute
Schweilsung zu erlangen ist, zwischen ziemlich engen
Grenzen, welche einzuhalten im Schweilsofen, wo man
es immer mit einer Anzahl Pakete zu thun hat, die
nur nach und nach zum Auswalzen kommen, schr schwer
fillt. Bei einer Ueberhitzung der Pakete verliert das
Material die Fihigkeit, sich walzen und dehnen zu las-
sen, vollstindig, und zerfillt beim Auswalzen in Stitcke
oder giebt nur briichige und unbrauchbare Stiibe. Bei
zu geringer Temperatur erfolgt dagegen keine gute und
vollstiindige Schweifsung; es zeigen sich beim Durch-
brechen der Stibe die einzelnen Schweilsfugen und ein
unvollkommener Zusammenhang der {iber einander lie-
genden Lagen. Diesem Uebelstande wiirde man al-
lerdings durch Ausschweilsung der Pakete einzeln in
Schweilsfeuern und mit Anwendung des Hammers vor-
beugen konnen. Indessen wiirde dadurch die Fabrica-
tion sehr vertheuert und eine allgemeinere Anwendung
des Stahls zu Laschen, bei denen der Preis immerhin

in die Waage fillt, erschwert, wenn nicht unmdglich
gemacht werden.

Man verfihrt deshalb in folgender Weise: In den
Puddel-Ofen setzt man etwa 350 Pfd. Rohmaterial. Nach
13 bis 2 Stunden ist der Puddelprocefs vollendet; man
bildet dann aus obigem Quantum Rohmaterial etwa 6
bis 8 Luppen, welche bei 7 Procent Abgang gegen 325 Pfd.
wiegen, und ziingt diese unter dem Dampfhammer auf 3
bis 5 Zoll Dicke im Quadrat und 12 bis 15 Zoll Liinge.
Jede Luppe wiegt etwa 50 Pfund, die eine etwas mehr,
die andere etwas weniger. Aus diesen sucht man nach
dem Erkalten diejenigen aus, welche compakt, ganz, frei
von Kantenrissen, Schiefern und sonstigen Miingeln sind,
wiirmt diese in einem eigends dazu vorgerichteten Ofen
1} bis 2 Stunden lang, bei vorsichtiger Wartung des
Feuers und einer schwachen, der Weilsglithhitze nahe-
liegenden Schweilshitze an, und walzt sie auf einer Walze
mit quadratischen Kalibern in Stiibe von 2} bis 2§ Zoll
im Quadrat aus. Hierbei hat man 5 bis 6 Procent Ab-
gang, und erhiilt Stibe von 24 bis 30 Zoll Liinge. Bei
einer nochmaligen strengen Priifung werden demniichst
diejenigen Stiibe abgesondert, welche bei der letzten Ope-
ration noch Fehler irgend einer Art (besonders aber
Kantenrisse) zeigen. Die tadellosen Stiitbe werden so-
dann im Schweifsofen nur bis zu starker Rothglithhitze
erwiirmt, auf der Laschenwalze in die vorgeschricbene
Form ausgewalzt; und, so lange sie noch warm sind, auf
ciner Platte gerade gerichtet. Die Laschenwalze hat
6 Kaliber, und gehen durch die ersten fiinf derselben die
Stiibe flach, durch das letzte aber hochkantig hindurch,
letzteres, um eine reine und scharfe Kante zu erhalten.
Die Stiibe diirfen die letzten Kaliber der Walze nur noch
mit miifsiger Rothglithhitze passiren, indem ein zu war-
mes Auswalzen der Dichtigkeit und Feinheit des Korns
Abbruch thut.

Behufs weiterer Verarbeitung der so erhaltenen Stiibe
zu Laschen werden dieselben nach dem Erkalten mit-
telst einer Scheere, deren Unterlippe genau nach dem
Profil der Lasche geformt ist, auf Liinge geschnitten,
die Locher fir die Bolzen nach der Chablone vorge-
zeichnet, mit dem Kérner stiirker gekdrnt und auf der
Durchstofsmaschine kalt durchgestofsen. Dieses Durch~
stofsen der Licher giebt bei genauer Beachtung des Tons,
womit es erfolgt, ein Mittel an die Hand, die richtige
Hiirte zu erkennen und Laschen nicht geeigneter Quali-
tiit auszusortiren. Dasselbe ist bei dem zihesten Mate-
riale und dem richtigen Hirtegrade immer mit einem
dumpfen Knalle verbunden, welcher Ton bei hiirterem
Material heller wird; es erfolgt gar kein Ton, wenn das
Material weich und eisenartig gerathen ist. Zu harte
Stiibe werden beim Durchsto(sen der Locher gesprengt.
— Durch das Lochen verbiegen sich die Laschen et
was und werden krumm. Sie miissen demniichst noch
in einem offenen Ofen mit Koaksfeuerung dunkelrothbraun
erhitzt und mit dem Handbammer auf dem Ambos ge-
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rade gerichtet werden; hierauf lifst man sie langsam er-
kalten. Die Laschen sind auf diese Weise so weit her-
gestellt, dafs nur noch die Versenkungen der Licher fiir
die kegelfﬁrmigen Ansiitze an den Schraubenbolzen auf
der Bohrmaschine, und die dreieckigen Einschnitte darin
fiir die Nasen an diesen Ansiitzen mit der Feile nach-
gehohlt zu werden brauchen.

Nach der beschriebenen Methode sind die Laschen
fiir die Bergisch - Miirkische Eisenbahn auf dem Eisen-
werke von Lehrkind, Falkenroth und Comp. zu
I.'Iaspe (Enneper Strafse) bei Hagen in vorziiglicher Qua-~
litiit angefertigt worden.

Mit dem Iaschenstahl wurden zur Priifung der Qua-
litiit desselben folgende Versuche angestellt:

1) Eine Lasche von 21 Zoll Linge wurde in den
Binschnitt des Probirstinders flach eingelegt, so dals sie
zur Hilfte daraus hervorstand, und auf das hervorste-
hende Bnde mit schweren Himmern geschlagen. Hier-
bei federte sie stark. Mittelst 50 bis 60 der heftigsten
I?ammerschlilge gelang es nur, sie aus der geraden Li-
nie nach einem Winkel von 140 Grad zu biegen.

2) Es wurde derselbe weiter anf die Amboskante
gelegt und mittelst leichterer Hiimmer, welche nahe
' an den Biegungspunkt trafen,
umgebogen. Es gehorten an
die 200 Schliige dazu, um den
Stab so zu biegen, dals er
eine Kriimmung von 6§ bis
: 5 Zoll Durchmesser annahm.
3) Derselbe Stab wurde im Schraubstock durch

wiederholtes Einspannen nach
. einem Durchmesser von 2% Zoll
gebogen, Nachdem diese Kriim-
mung erzeugt worden, konnten
beide Schenkel des Stabes im
weit genithert werden, dals sie

Schraubstock einander 80

e 9l L » sich bertthrten, und beim Nach- -

: lass:en des Druckes auf ihre vor-
hfﬁ‘lge Stellung wieder zuriick-
gmgen. — Hierbei go wie bei

. den Proben { und 2 zeigten
sich. keinerlai Miingel, so wenig Kantenrisse gls Aitlﬁ-

Sungen nach der Liinge des Stabes.

unge]‘:zzrt I:ei den .vorhin genannten Proben war der Stahl

B/ :I: und heI's- sich, wenngleich er eine bedeutend

fen Peil : tte als Bisen besals, dennoch mit einer schar-
¢ fellen, selbst an den scharfen Kanten des Sta-

bes. — Beim Ueberbrechen zeigte der Stahl ein mittel-
feines, wenig offenes Korn, ohne die die Hiirte bezeich-
nenden Bliittchen, eine nicht sehr helle Farbe. Einzelne
Schweifsfugen waren selbst bei nicht zu verkennender
guter Schweilsung bemerklich. — Bei anderen Brechungs-
proben zeigten sich die Schweilsfugen auf der Bruch-
fliiche nicht, und war letztere durchaus gleichartig in der
Masse. '

5) Es wurde ein Stiick eines Stabes gehiirtet. Beim
Hiirten zeigte sich ein Abspringen des Zunders; auf dem
Bruch ein feines, dichtes, helleres Korn. Die bei dem
ungehiirteten Stahle kaum erkennbaren Schweifsfugen
wurden bemterkbarer. — Bei Stiicken, wo diese Schweils-
fugen vor dem Hiirten nicht vorhanden waren, zeigten
gie sich auch nicht nach dem Hiirten.

6) Es wurde ein Stab im Schmiedefener bis zur
Hellrothhitze erwiirmt und dann unter einem schweren
Reckhammer mit ziemlich schmaler Finne auf 2 Linien
Stirke ausgestreckt. Der Stab behielt eine glatte, et-
was abgerundete Kante. Kantenrisse oder Schiefer zeig-
ten sich nicht.

7) Das Ausrecken wurde bei Rothglithhitze un-
ter Handhiimmern fortgesetzt, so dals der Stab an der
fein auslaufenden Kante nur noch } Linie Stiirke behielt.
Auch hierbei bekam er keine Kantenrisse oder Abbliit-
terungen. Der Bruch ergab einen gesunden Stahl, mehr
sehnig als kornig. Gehiirtet zeigte sich beim Ueberbre-
chen ein sehr feines Korn.

8) Ein auf } Linie Stiirke unter dem Handhammer
ausgeschmiedeter Stab wurde auf dem Ambos mittelst
Himmern messerscharf ausgebreitet. Dabei markirte sich
keine unganze Stelle. Nur die allerdiinnste Schiirfe be-
kam an einigen Stellen feine Kantenrisse, die jedoch bei
vorsichtigerem Hiimmern hiitten vermieden werden kon-
nen. An einer Stelle spaltete auf etwa ! Zoll Breite die
Schiirfe auf, und zeigte eine Verdoppelung.

9) Ein Laschenstab wurde unter Handh&immern auf
{ Zoll Stirke ausgeschmiedet, dann warm ein Lioch von
% Zoll Durchmesser an der Kante ausgetricben, so dals
an dieser nur % Zoll Fleisch stehen blieb. Die Kante
bekam keine Kantenrisse.

10) An der schwiichsten Stelle eines Stabes vom
Profile der Lasche wurde warm ein Loch von } Zoll
Durchmesser ausgetrieben, so dafs nur ! Zoll Fleisch
stehen blieb. = Auch hierbei zeigte sich der Stahl ganz
und ohne Kantenrisse.

11) Um zu sehen, wie nahe vom Ende die Lasche
kalt gelocht werden kinnte, ohne dafs sie aufspaltet, wur-
den kalt Lidcher von 10 Linien Durchmesser auf ver-
schiedene Entfernungen vom Ende mittelst der Lochma-
schine eingedriickt. Hierbei ergab sich, dals die gering-
ste Entfernung der Mitte des Loches vom Ende der La-
sche 13} Linien, oder die Breite des stehen bleibenden
Fleisches 8} Linien betragen durfte. (Bei der Ausfiih-
rung sind die Laschen 18 Linien vom Ende gelocht.)
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Aus den beschriebenen Proben lifst sich wohl mit
Sicherheit entnehmen, dals die Puddelstahl - Fabrication,
die an und fiir sich doch noch so jung ist, gewifs schon
grofse Fortschritte gemacht hat und ihr unzweifelhaft
eine grofse Zukunft bevorsteht. — In Bezug auf die Ver-
wendung des Puddelstahls zn Laschen kann ich jedoch
hier die Bemerkung nicht unterdriicken, dafs so scharfe
Proben, wie sie im vorliegenden Falle von mir ange-
stellt worden sind, fiir diesen Zweck nicht als Bedin-
gung zu stellen sein werden. Man wird sich hierfiir im-
merhin mit weniger scharfen begniigen konnen.

Was nun die Kosten der Laschenverbindungen aus
Stahl anbetrifft, so berechnen sich dieselben auf die Meile
Eisenbahngestiinge wie folgt:

Bei 18fufsigen Schienen gehoren auf die Meile 23 tau-
send Paar Laschen und 10jtausend Stiicke Schrauben.
‘Demnach:

22tausend Paar Laschen, pro
tausend Paar 11520 Pfd., macht
30720 Pfd., pro 1000 Pfd.
47 Thir. . 1443 Thlr., 25 Sgr. 2Pf.
103 tausend Stiick Schrauben-
bolzen, pr. 1000 Stck. 892 Pfd.,
macht 9515 Pfd. oder 86} Ctr.,
pro Ctr. 7 Thlr. 12§ 8gr. . . 641 4, 16 ,, 3,
2:tausend Paar Laschen anzu-
passen und die Licher dazu in
die Schienen zu bohren, das
Paar 3 Sgr. 8Pf . .

Kosten einer Meile Liaschen-

Verbindungen = 2411Thlr 11 Sgr. 5Pf.
mithin die lauf. Ruthe 1 Thlr. 6 Sgr. 2 Pf.

Ebensoviel kostet mindestens auch die Meile La-
schen- Verbindungen aus Schmiedeeisen, von denen das
Paar zu 14} Pfd. Gewicht angenommen wird.

Fiir diesen Preis ist die Verbindung auf der Ber-
gisch-Miirkischen Eisenbahn an einem bereits seit 4 Jah-
ren gelegten: Gestiinge von 7§ Meilen Liinge ausgefiihrt
worden. Die Kosten werden sich aber, wenn die Ver-
bindungen gleich beim Legen des Gestiinges angebracht
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werden, und die: Lischer in den Schienen nicht vor der
Hand gebohrt werden miissen, noch ermiifsigen; auch
wird sich der Preis des Stahles, wenn seine Verwen-
dung erst eine grofsere Ausdehnung gefunden haben wird,
ohnzweifelhaft noch niedriger stellen, so dals die Meile
voraussichtlich dann fiir 2000 Thlr. wird beschafft wer-
den konnen. Dazu kommt noch der Vortheil, dafs man
den Stahl nach dem Gebrauch als altes Material hiher
wieder verwerthen konnen wird, als das Fisen. Die An-
wendung der Stahl-Laschen verdient daher ohnstreitig vor
derjenigen der eisernen den Vorzug. Da jedoch der Pud-
delstahl fiir den vorliegenden Zweck eine sorgfiiltige, nur
durch Erfahrung zu ermittelnde Behandlung, sowohl bei
der Darstellung als bei der Verarbeitung erfordert, wenn
er die richtige Hiirte, Zithigkeit und Elasticitit erhalten,
resp. behalten soll, so wird man gut thun, sich an be-
withrte Fabrikanten zu wenden.

Auf der Bergisch-Mirkischen Eisenbahn haben sich
die Laschen seit ihrer Ausfithrung vollstindig bewiihrt.
Fiir nene Bahnen wiirde ich die Bl. 23, Fig. 1 bis 3 an-
gegebene Construction nicht abiindern, hchstens die Ent-
fernung der Mittelbolzen von einander um } Zoll gerin-
ger nehmen, dagegen anrathen, die Fliche des Schienen-

kopfs, gegen welche sich oben die Lasche anlehnt, nicht .

so steil (straff) zu nehmen.

Letzteres konnte auf einem Theile der Bergisch-Miir-
kischen Eisenbahn, wo in den Bahnhofen auf kurzen
Strecken noch Stuhlschienen von abweichender Form lie-
gen, erreicht werden, und ist diese Verbindung auf Bl. 24,
Fig. 7 und 8 dargestellt. Die Zeichnung ergiebt, dals
der Kopf der Schiene in einer weniger straffen Linie sich
an den Steg anschliefst. Dagegen ist der Anschlufs des
Fulses an den Steg durch eine ungiinstigere Curve ver-
mittelt. — Fiir diese Stuhlschienen ist das Laschenprofil
so gewiihlt worden, dafs es sich mit denselben Walzen,
welche fiir die Liaschen der Plattfulsschienen (Bl 23, Fig. 1)
gebraucht waren, herstellen liefs, nachdem man die letzten
Walzenkaliber nur um ein Unbedeutendes geiindert hatte.

Malberg.

Ueber den Parthenon zu Athen und den Zeus-Tempel zu Olympia,
Je nach Zweck und Benutzung.
(Fortsetzung. )

§ 5. Obere Portikus oder Diazoma der Cella.

Dieses gesiinlte obere Stockwerk zu welchem die
Treppen fithren heifst bei Plutarch Diazoma?), gleich
den Umgiingen zwischen den Sitzplitzen des Theaters;

79) Plutarch Pericl. 13.

eine Bedeutung welche auch Vitruv so wohl der untern

wie der obern Portikus giebt wenn er sagt: es dienten -

diese gesiiulten Réume in der Cella zum Umgange®’)
(ad circuitionem) wie die Portikus der Peristyle in den

%0) Vitr. 3, 2.~ Nimlich um die Mitte.
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Wohnhiiusern. Pausanias nennt diese obere Portikus
Stoa Hyperdos 1), im gewdhnlichen Sprachgebrauche
heifst sie schlechtweg Hyperdon. Seltsam genug erwiih-
nen die Inventare des Parthenon niemals diesen Raum,
auch die Schriftsteller schweigen dariiber; dafs er aber
vorhanden war geht unwiderleglich aus dem geringen
Durchmesser der untern Siiulen hervor, welcher sicher er-
mittelt ist. Erwiihnen die Urkunden seiner nicht, so knnte
daraus geschlossen werden dafs er keine Gegenstiinde ent~
halten habe welche der Inventarisirung und Uebergabe
unterlagen, doch wiire es auch moglich dals die Urkun-
den daritber verloren gegangen oder wenigstens noch nicht
aufgefunden sind; dals er aber ganz ohne diejenige Be-
nutzung gewesen sei zu welcher doch alle iibrigen Riiume
des Parthenon dienten, ist ganz unmoglich anzunehmen;
wenigstens mufs er aufser seiner Benutzung an der Fest-
feier, zur Aufnahme der Peplen bestimmt gewesen sein
von welchen je einer an den grofsen Panatheniien geweiht
wurde. Denn weil sich diese Gewebe in keinem der
tibrigen Riiume finden, miissen sie nothwendiger Weise
hier ibren Ort gehabt haben und vielleicht mit andern
geschenkten Kleidern und Geweben hier aufbewahrt wor-
den sein; daher wiire es leicht moglich dafs besondere
Urkundenregister iiber den Inhalt dieser Portikus existir-
ten, welche uns nicht mehr tiberkommen sind. Nieder-
gelegt mulste jeder dieser Peplen im Parthenon werden
weil er ein dffentliches Ehrengeschenk des Attischen Staa-
tes (aplorewe Tijg mokswg) fur die Athena und ein Pom-
penstiick war, welches man wie alle Werke dieser Gat-
tung im Parthenon aufbewahrte; er mufste mithin von
den Schatzmeistern in die Urkundenregister aufgenommen
werden. '

Was diesen Peplos angeht so habe ich bereits an
einem andern Orte nachgewiesen®®) wie derselbe keines-
wegs verwechselt werden diirfe mit dem kleinen wirklich
heiligen Peplos, welchen die Dienstjungfern, die Arrhepho-
ren der Athena Polias im IHause der Priesterin Pandro-
sos unfern des Poliastempels webten; mit diesem wurde
thatsiichlich das hochheilige Kultusbild der Gttin zur Ge-
burtstagsfeier derselben bekleidet, welche an den klei-
nen Panathenfien im Monat Thargelion, die den Schlufs
der geheimen Feier der Kallynteria und Plynteria, oder
des Auskleide- und Ankleidefestes bildeten, ihren offent-
lichen Ausdruck fand. Dieses heilige Kleid wurde alle
Jahre von den tieu erwihlten Arrhephoren neu gewebt,
auf:h war die Bekleidung des Gottesbildes damit ein ge-
heimes Sacrum und ein Mysterium in Riicksicht auf die
qeﬁ'ent]ichkeit; niemals wird man nachweisen kinnen dafs
%‘l::::ch ?yaﬁ;che Peplos so in dt.ar Pompa sffentlich zur
B Bﬂ. 0 er gar als Seegel eines Rollschiffes gefiithrt
P :tl, wie jenes blofse Schaustiick und Meisterwerk

weberei an den grofsen Panathenaen, go be-

::) Paus, v, 10, 3.
) Tekton, 4 Beh, 8.203 u. 287.

stimmt auch diese Vermuthung ausgesprochen worden
ist®). Es scheint itberhaupt unbegreiflich wie man bis
dahin den ungeheuren Unterschied zwischen den kleinen
und grofsen Panatheniien und die wichtigen Consequen-
zen nicht erkannt hat, welche hieraus fiir die Erkenntnifs
des Kultes und Festes hervorgehen mufsten; denn das
erstere Fest war das uralte jihrliche, recht eigentlich nur
religiose Fest der Athena, welches in der Stiftung ihres
Kultes, Bildes und Tempels wurzelte, wiihrend letzteres
ein viel spiiteres und blos politisches Fest war, das sehr
geringe Kultbeziechungen in sich enthiilt. Hiingt aber der
grofse alle vier Jahre neu gearbeitete Peplos nur mit
den grofsen Panatheniien zusammen, sokann er keine ur-
spriingliche sondern nur eine spiitere Stiftung sein wie die-
ses Fest es war, wogegen der kleine Peplos so alt ist als
das Holzbild der Polias selbst; und wenn wir hierbei wis-
sen dafs . man in den ersteren stets die Bildnisse der Miin-
ner einwebte welche sich in der abgelaufenen Penteteris
um das Wohl des Attischen Staates besonders verdient
gemacht hatten, so wiirde diese einzige Thatsache schon
vollig binreichend sein die Zumuthung eines zum Beklei-
den des Kultusbildes dienenden Gewandes von vorn her-
ein abzuweisen. In gleicher Weise unterscheidet sich der
kleine Peplos vom grofsen auch noch dadurch dals man
ihn nach dem Auskleiden des Bildes, wenn er nicht wie
alle mystischen Lymata dann vernichtet wurde, wenig-
stens im Geheimen aufbewahrte, wie dies von den heili-
gen Kleidern gewifs ist mit welchen das Osirisbild be-
kleidet wurde. Zudem hiitte unmoglich dem kleinen Bilde
der Polias der grolse Peplos umgelegt werden kinnen, da
seine Grofse aulser allem Verhiiltnisse hiermit stand, auch
mulste der kleine Peplos ein Kleid zum Anziehen sein,
withrend der grofse ein viereckiges, daher auch als Seegel
des Festschiffes mogliches Gewebe zum Umwerfen war.

Die unklare Ansicht der Alterthumsforscher iiber
diese Verhilltnisse ist die Ursache, dafs von keinem
derselben die so nahe liegende und wichtige Frage an-
gereget worden ist: was man mit Darbringung solcher
Gewande welche nicht zur Bekleidung der Kultusbilder
dienten, eigentlich beabsichtigt habe und wozu sie ge-
nutzt wurden? Eine Frage welche noch dadurch an Be-
deutung gewinnt dals man auch miinnlichen Gottheiten
solche Gewiinder weihte, ohne deren Bilder damit beklei-
den zu konnen, wie dies mit dem kolossalen und kultlo-
sen Erzbilde des Amykliischen Apollon der Fall war,
welchen Spartanische Prigsterinnen, wahrscheinlich zu
den Hyakinthien, einen Chiton webten; aber auch dem
kultlosen chryselephantinen Bilde der Hera zn Olympia
wirkten die Elischen Frauen zum Herafeste einen sol-
chen Peplos.

Bei diesem Dunkel welches iiber die Ursache der
Stiftung des Panatheniiischen Peplos und sciner Benut-
zung schwebt, ist mithin die von mir schon anderwiirts

$9) Ersch. u. Gruber, Encyclopid. Art. Panathenien §. 9, a.
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geltend gemachte Vermuthung wohl erlaubt, dafs der-
selbe zuniichst als Umwurf des chryselephantinen Parthe-
nosbildes gedient habe, um dasselbe zu conserviren und
vor Staub und klimatischen Einfliissen zu schiitzen, vor-
nemlich aber wiihrend der Zeit zu verhiillen wenn es ab-
geriistet und seiner Goldhaut entkleidet von den Phai-
drynten gereinigt wurde; auch fir das Parapetasma vor
dem Bilde des Olympischen Zeus kann ebenfalls nur eine
solche Bestimmung gedacht werden. Hatte das Gewand
vier Jahre hindurch diesen Dienst geleistet so wurde es
zu den andern Peplen gelegt und das neue trat an seine
Stelle. Liilst man diese Verwendung gelten und erin-
nert sich dabei an die Nachricht des Pausanias dafs das
Parthenosbild zu seiner Erhaltung ,Thau vom Wasser
bediirfe,“ mithin eine Benetzung erfordere, so mochte es
sicher sein dafs man alsdann diese Verhiillung des Bil-
des in der Jahreszeit wo eine besonders trockene Luft
auf dem hohen’ Platean der Akropolis herrschte, welche
den holzernen Kern ausdorrte und die Nithe des Elfen-
beines zum Aufreifsen brachte, in &#hnlicher Weise mit
»Thau vom Wasser“ besprithte wie der Bildhauer den
Umschlag seines Thonmodelles befeuchtet, um das Trock-
nen und Reilsen des Thones zu verhiiten; umgekehrt be-
merkt Pausanias hierbei bekanntlich dafs der aus schwar-
zem, also sehr hartem Marmor (?) gearbeitete Unterbau

auf welchem das Zeusbild in Olympia safs, bestiindig mit

einem Aufguls von Oel getriinkt wurde, damit er die
Feuchtigkeit welche aus dem moorigen Boden der Altis
aufstieg, abhielt in das Bild hinaufzuziehen und das Holz-
werk mit dem Elfenbeine verquillen und verstocken zu
machen. Man konnte hierfiir eine Glosse *) anziehen
nach der es wirklich eine gewisse Person gab welche
Besprenger, Kataniptes, hiefs und von der gesagt wird
dafs ihr ,das reinigende Abspiilen des obersten Theiles
vom Peplos der Athena obliege, wenn nicht manches
Riithselhafte in ihrer Fassung lige.

Setzt man nun auch dafs in den obern Portikus
diese Peplen mit den andern Geweben und Kleidern
welche sich im Parthenon finden mochten, sei es frei
oder in Schriinken hiingend, aufbewahrt wurden, so deu-
tet die grofse und weitriiumige Anlage dieser Hallen,
welche wie gesagt bei fiinfzehn (oder im lichten zwolf)
Fuls Tiefe und beinahe hundert Fufs Liinge messen,
dennoch unverkennbar auf eine Benutzung hin die itber
das nothwendige Unterbringen der Inventarstiicke hin-
ausgeht, indem fiir diese eine go grofse Tiefe nicht erfor-
derlich war. Und in der That beweist der Name Dia-
zoma welchen Plutarch digser Halle im Eleusinischen
Weihetempel giebt, wie die Versicherung Vitruvs dafs
beide Portikus zum Umgange dienten gleich den Por-
tikus der umsiiulten Hofe, dals sie in der Zeit wo die
Cella dem Volke gebffnet war zu Versammlungs- und

84) Gr. Etymol. 448, 25, Kurariavnys.
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Verkehrsriiumen dienten; hierzu die Andeutungen Pin-

' dars genommen auf die ich weiter unten zurtickkommen

werde, dafs von hier herab im Olympischen Tempel Siegs-
hymnen bei der Festfeier ertonten, so wird der Zweck
dieser Riiume wohl nicht mehr in Zweifel gezogen wer-
den konnen.

Ueber die bauliche Form dieser Portikus ist bereits
vorhin bemerkt dafs mit dem Verschwinden der Wiinde
vor welchen sie angelegt waren ihre Einrichtung verwischt
ist; da aber die untern Siiulen ihren Standfliichen nach
Dorischer Form waren, so ist kein Grund vorhanden fiir
die obere eine andere Form anzunehmen, zumal sie nur
kurz in der Proportion sein konnten wofiir die Dorische
Form die entsprechendste war. Dals keine Verbindung
beider Portikus bestand, beweist die Einsenkung des Fufs-
bodens an der Thiirwand, und am andern Ende machte
das Bild mit seiner Aedicula dieselbe unmdoglich; daher fiir
jede Portikus eine besondere Treppe. Einen Beweis hier-
fur liefert der bereits angezogene Poseidontempel in Pi-
stum, wo das getrennte Bestehen beider Riiume dadurch
aufser Zweifel gesetzt ist, dals erstlich die Reste der bei-
den Treppen, zweitens aber die Anten zur Aufnahme der
beiden Epistylia in den beiden Querwiinden der Cella
erhalten sind.

Von den Portikus des Olymplschen Tempels wird
weiter unten die Rede sein.

§. 6. Inventar des Parthenon.

Jene Griinde fiir eine Réumlichkeit welche man als
Parthenon in der Cella abgeschieden hat, beruhen also
weniger in einer Sonderung der verschiedenen Inventar-
stiicke welche urkundlich hier verzeichnet sind, als viel-
mehr in der Feier der Kranzverleihung am Siegesfeste der
Panatheniiischen Agonisten, welche hier vorgehend ange-
nommen wird. Es leuchtet wohl ein dals man den Raum
dieses Parthenon nicht fiir die Inventarstiicke allein so
grofs hitte abgrenzen diirfen, ohne nicht noch eine andere
Verwendung desselben im Auge zu haben, da es ja ganz
gleichgiiltig war in welcher Abtheilung der Cella sich diese
Inventargegenstinde befanden, ob hier oder im Hekatom-
pedos, auch ergiebt sich aus den Urkunden wie die ver-
zeichneten Gegenstinde nicht nach Gattungen ge-
schieden waren, und dabei Stiicke welche die eine Ur-
kunde im Parthenon erwiihnt, von einer andern Urkunde
als im Hekatompedos befindlich aufgefithrt werden, und
umgekehrt; aus diesem Grunde kommen auch Dinge im
Hekatompedos vor welche grade zu in den Parthenon
gehoren wiirden wenn man eine solche Scheidung in Gat-
tungen angenommen hitte, wie z. B. der goldne Kranz
der Nike auf der Hand des grolsen Bildes und andre
mehr. Dals man aber dem Parthenon ohngefihr eine
solche Ausdehnung restituiren kinne wie sie der Grund-
rifs zeigt, dafir spricht die Anzahl der unten verzeich-
neten Gcgenstande“‘), unter welchen noch nicht einmal

") Go]dner Kranz, eine grofse Anzahl goldner Schalen, goldnes
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das grofse goldne Parthenosbild mit seinem Zubehor ein-
begriffen ist; von der Ausstattung und Benutzung die-
ses Raumes bei der Festlichkeit wird weiter unten die
Rede sein.

Was den Hauptgegenstand dieses Parthenon, das
chryselephantine Kolossalbild der Athena betrifft, so ge-
héren die Urkundenfragmente welche sich auf dieses be-
ziehen zu den seltensten und wichtigsten Ueberlieferun-
gen welche wir von solchen Bildwerken iiberhaupt. be-
sitzen; ich will sie nach Bockh hier mittheilen und nur
iber das Bild mit der auf seiner ausgestreckten Hand
stehenden Nike im Allgemeinen einige Bemerkungen hin-
zufiigen,

Bei einem holzernen Bilde von der enormen Grifse
der Parthenos und des Olympischen Zeus, kann eine
todte beB’c&ndig dritckende Liast wie das mehrere Cent-
ner wiegende Nikebild, nitht bestindig auf der ausge-
streckten Hand eines solchen Bildes verbleiben; es wiirde
in kurzer Zeit den Arm und die Hand desselben aus den
Ditheln und Fugen driicken und zum Heruntersinken brin-
gen®).  Man stellte daher das Nikebild nur dann auf die
Hand des grofsen Bildes, wenn die Cella zur Festlich-
keit ausgeriistet wurde; man entnahm es derselben wenn
das Fest beendet war, das alte Inventarium wieder einge-
bracht, die Thiiren verschlossen und versiegelt wurden.
Wenn diese Behauptung schon eine Wahrheit ist welche
aus der Materie und Struktur solcher chryselephantinen
Holzbilder hervorgeht, so erhiilt sie einen sehr biindigen
Erweis durch den Umstand dafs man es nicht wagte
selbst dieser Nike den schweren goldnen Kranz welchen
sie in der einen vorgestreckten Hand (nach der Geberde
einer Kranzverleihenden) hielt, hier zu belassen, sondern

Trinkgefiifs, 2 silberne vergoldete Niigel, silberne iibergoldete Maske,
mit Gold umgebener Persischer Siibel, goldnes Trinkhorn, goldnes
Aehrenbiindel aus 11 Aehren in goldner Fassung, hilzerner
mit Gold iiberzogener Korb, eben solches Thymiaterion, iibergoldetes
Midchenbild auf einem Pfeiler, hélzerncs iibergoldetes Lagergestell,
Gorgoneion, silbernes Pferd, 2 Greifen, Brustbild eines Greifen, Li-
wenhaupt, Halshand aus Anthemion, Drache, vergoldete Iiindin, hel-
zerne vergoldete Schilde, Chiotische Sessel, Milesische Sessel, Sehlacht-
messer, Schwerdter, Panzer, Schilde verschiedner Art, 12 Thronsessel,
Sessel, Klappsessel, vergoldete Lyren, elfenbeinerne Lyren, elfenbei.
nerner Tisch, erzne Helme, iibersilberte Lagerfiifse (Gestelle), ver-
goldete Holzschilde, Pelta, silberne Trinkschalen, Chalkidische silberne

Niipfe, Flétenbehilter aus Elfenbein mit Gold, goldner Schild aus Les-

bos, Lesbische silberne Trinkbecher, goldner Kranz der Athena Nike,
golduer Ring mit einem Onyx. — Ferner: goldnes mit Steinen he-
setztes Halshand mit Granatblumen, ein kleines Halshand desgleichen,
verschiedene in Gold gefafste Edelsteine mit Plittchen und Cicaden,
mit Steinen besetster goldner Kranz, andre Halsbinder und Ohrge-
hiinge, Onyxsiegelringe in Gold, drei und dreifsig goldne Trinkge-
schirre, verarheitetes Gold, goldne Oelblitter von dem Kranze der

ike auf der Hand des Bildes, ein Glasgelifs in Silberfassung, goldne
Bchtrzi]:m. Ringen, Golderz auf einer hilzernen Sﬁufo, cire
-t ‘g:]f:; mit Siegeln, drei grofse ‘Throm mit Elfenbein-Lehnen,
sus B B ®y grofser Onyx, Thessalischer _Tilronsessel, Anthemion
Bl g1es i;ozhnlem'von Elfenbein, eiserne .nge, zinnerne Ohrringe,
Busch, Apol :l:li?;bﬂ"l‘ ein Knabe ein Hischen haltend, Helm mit

) mit einem Bogen u. dergl. m.

LY .
) Mieriiber s, Tekton, 4 Boh. §. 289, Flgg.

ihr denselben ebenfalls entnahm und besonders aufbe-
wahrte; dieser Kranz findet sich im Hekatompedos 7).
Gleicherweise wird man der Nike die schweren goldnen
Fliigel entnommen haben. Aulfser diesem spricht fiir die
Abriistung solcher Bilder noch die jihrliche Uebergabe
ihres Goldgehaltes, nach Stiicken und Gewicht, an die
folgenden Schatzmeister des Tempels; hierzu mufste die

- Gooldplattirung nach ihren einzelnen Theilen und Schnit-

ten aus der sie zusammengesetzt und auf dem hélzernen
Bildkerne befestigt war, abgenommen und einzeln verwo-
gen werden. Endlich wird diese Abriistung durch das
nothwendige Abputzen und Einreiben des Holzkernes und
Elfenbeines mit Oel bedingt. Hieraus folgt wenigstens ganz
sicher dafs solche Bilder eine grofse Zeit im Jahre abge-
riistet, ihres Schmuckes entkleidet und nicht schaubar
waren; Grund genug das Olympische Zeusbild durch eine
Parapetasma, die Parthenos durch einen umgeworfenen
grofsen Peplos withrend dieser Zeit zu verhiillen und vor
Staub zu bewahren. Zur Erliuterung hierfiir, und weil
es zu lehrreich fir die Kenntnifs der alten Kunstwerke
dieser Art wie fiir die Weise ist in welcher die vom
Staate ersparten und in solchen Werken angelegten Geld-
bestiinde angesehen und verwaltet wurden, mag hier ange-
fihrt sein was in den Urkunden tiber ein Nikebild im
Hekatompedos aufgezeichnet ist®®). ,Der goldnen Nike
erste Abtheilung: Haupt, Stephane, zwei Ohrgehiinge,
Halsband, Unterbalsbedeckung, zwei goldne Niigel, lin-
kes Armband, zwanzig kleinere Goldstiicken; Gewicht
2044 Dr. 3 Ob. — Zweite Abtheilung: Rumpf, Giirtel;
Gewicht 2010 Dr. — Dritte Abtheilung: Faltenwurf,
zwei Spangen, ein langes Gewand; Gewicht 1939 Dr.
3 Ob. — Vierte Abtheilung: rechtes Armband, Kranz,
zwei Biinder; Gewicht 1986 Dr. — Fiinfte Abtheilung:
goldenes hervorragendes Hinterstiick, zwei Schenkel; Ge-
wicht 4002 Dr. 3 Ob.“ Das ganze Gewicht betrug dem-
nach beinahe 2 Talente Goldes. Beiliufig bemerkt zeigt
sich dafs diese Nike ein von der Nike auf der Hand des
grofsen Agalma ganz verschiedenes Bild sein mulste, weil
sie eine Stephane, emporstehendes Diadem, jene aber
einen Kranz (orépavog) um das Haupt hat von welchem
einige abgefallene Blitter im Parthenon aufbewahrt wur-
den. Wahrscheinlich war es eine victoria pomposa welche
in der Pompa der Agonisten getragen wurde, wozu bekannt-
lich Liykurgos eine Anzahl goldner Niken arbeiten liefs.
Aulser etwas iibergebenem Golde ,welches Aristo-
kles ablieferte, von dem Bathron des (grofsen) Agalma®
und andres Gold (hiervon) welches beim Goldarbeiter
gefunden wurde, nebst den ,Elfenbeinstiicken nach Zahl
und Gewicht #),“ findet sich endlich das Bruchstiick

87) Bockh, S.253, wo das was von der Hand der Nike des
grofsen Bildes nur der fragliche Kranz sein kann welcher im Heka-
tompedos vorkmmt: gréparos zguoois ov 4 IVixy Eye nebst der Ge-
wichtsangabe. ]

88) Ders. II. Bd. S, 243 Flgg.

89) Ders. II. Bd. 8. 266.

10



135 Bitticher, Parthenon zu Athen, 136

einer Urkunde iiber Abnahme des goldnen Gewandes der
Parthenos nach seinen einzelnen Formstiicken, in welcher

sich noch die Anfithrung des rechten und linken Schen-

kelstiickes erhalten hat. Bockh®’) vermuthet eine Ueber-
gab-Urkunde an einen Kiinstler Athenokles. Aus wel-
chem Grunde das Auswiegen des Goldes geschah ist
zwar nicht zu ersehen, wenn jedoch die Schatzmeister
fir den richtigen Bestand des Goldes sorgen mufsten,
konnten sie dasselbe demjenigen Kiinstler welcher das
Bild zu putzen und zu conserviren hatte unmoglich blos
auf Treu und Glauben iibergeben, sondern mufsten es
demselben zuwiegen; dies setzt voraus dafs sie bei dem
Abnehmen wie Auflegen zugegen sein, es dem Phaidryn-
ten zuwiegen und von diesem wieder zugewogen iiber-
nehmen mulsten, wenn auch nur einer der Schatzmei-
ster dieses Geschiift vollzog. So liilst sich diese und die
vorhergehende Urkunde auch erkliren. Uebrigens liegt
schon in der jihrlichen, mit dem Wechsel des Schatz-
meisteramtes verbundenen Uecbergabe der Stiicken und
des Gewichtes vom Golde dieser Bilder, ein unwiderleg-
liches Zeugnifs fiir die jihrliche Entkleidung derselben
von ihrer Goldhaut, und dieser Zeitpunkt in welchem
mit den Bildern auch die Uebergabe aller andern Schiitze
und Kleinodien des Parthenon' erfolgte®'), mag woll je-
desmal zur Revigion und Reparatur der Bilder von Sei-
ten der Phaidrynten bestimmt worden sein. Bei dieser
Gelegenheit kann die Vermuthung nicht unterdriickt wer-
den, dafs man doch auf jeden Fall irgend wo das klei-
nere Hiilfsmodell aufbewahren mufste nach welchem Phei-
dias das grofse Bild gearbeitet hatte, weil es sonst nicht
wohl mdglich gewesen wiire im Falle eines Defektes, wie
z. B. nach dem Diebstahle des Lachares, die Goldbeklei-
dung in der urspriinglichen Form wiederherstellen zu
kénmen, .

Fafst man den urkundlich gegebenen Inhalt des Pro-
neion, Hekatompedos und Parthenon zusammen, so mgen
diese drei Rémme wohl Alles enthalten haben was an Ge-
riithen zu den Pompen, sowohl der Athena als der andern
Getter gebraucht wurde, wenn auch die spiitere Ausrii-
stung welche Lykurg an golduen Niken und an Geriithen
fiir 100 Kanephoren auf Staatskosten beschafite, noch hin-
zuzufiigen sein mochte. Aus der Angabe der Urkunden,
dals die Schatzmeister der Athena und die Schatzmeister
der andern Giotter auch die Schiitze dieser andern Gitter
im Parthenon verwalteten, michte sich schliefsen lassen
dafs in dem von Pausanids Pompeion genannten Ge-
biude in der Stadt unweit des Thores zum Piritus, keine
Pompenkleinodien wie Lieake will, sondern nur andere
Ausriistungsgegenstinde aufbewahrt wurden, vornemlich
aber diejenigen Pompen hier ihre Anordnung und Aus-
riistung fanden welche nicht mit den Festen der Athena
zusammenhingen, indem man die Pompen der Athena

10y Ders. 8. 288,
#1) Fiir die jiihrige Uebergabe, Ders.. IT. Beh, 8, 220,

doch wohl von der Akropolis ausgehend annehmen mulfs.

" Die Theoren welche der Staat nach Olympia, Delos,

Delphi u. s. w. sandte, empfingen die Pompeia welche sie
dahin mitnahmen von den Schatzmeistern aus dem Par-
thenon und liefexten dieselben auch hierhin wieder ab,

§. 7. Aedicula der Parthenos und des
Olympischen Zeus.

Es ist bereits frither bemerklich gemacht, dafs chry-
selephantine Kultusbilder von denen wirklich die Eigen-
schaft als Kultusbilder nachgewiesen werden kann, doch
immer zu den Ausnahmen gehoren; denn wie vorsichtig
man die Fillle zu erwiigen habe wo sich scheinbar ein
Bild aus solchem Materiale als Kultugbild zeigt, mogen
nur folgende zuniichst liegenden Beispiele bezeugen. Pau-
sanias kennt das chryselephantine Bild der Hera bei
Argos als ein Meisterwerk des Polykleitos. Hera hatte
hier einen berithmten Kultus, einen hochheiligen Altar,
eine stehende Priesterschaft von miinnlichen und weibli-
chen Personen; dennoch liegt es auf der Hand dals
dieses nur das Schaubild sein konnte dem der Opfer-
kultus nicht galt, wohl aber das neben ihm auf einer

" Siiule erhobene alte Herabild (ayechue "Hoeg coycaiov)

das eigentliche heilige und verehrte Kultusbild war, dem
auch jenes zu heiligen Verrichtungen dienende ILager-
bett im Pronaos des Tempels angehorte. Sicher war
letzteres Bild aus dem alten, durch die Unvorsichtigkeit
der Priesterin Chrystis abgebrannten Heraion hierher in
den neuen Tempel gerettet, und wohl dasselbe Bild wel-
ches hundert Jahre vor diesem Brande des alten He-
raion, den Konig Kleomenes durch ein Wunder vom
Betreten seiner Cella zuriickhiclt; denn das chrysele-
phantine Bild von Polykleitos Arbeit, war ja ein spiite-
res, erst in den neuen Tempel gestiftetes kultloses Bild,
welches nur in demselben Verhiiltnisse cines erkliirenden
Nebenwerkes zu jenem iilteren stehen konnte, wie etwa
das Zeusbild am Fufsgestelle des Zeus zu Olympia zu
dem thronenden Kolosse °**). Ein anderes Beispiel bietet
das chryselephantine Asklepioshild zu Epidauros, welches
Pausanias zu seiner Zeit sah °'"); dieses konnte schon
deshalb nicht das urspriingliche und verehrte sein, weil
letzteres sammt der heiligen Gotteschlange bekanntlich
schon vor Augustus nach Rom abgefithrt worden war;
wenn aber nach der heiligen Sage der Sikyonier der
Filialkultus des Asklepios bei ihnen so gestiftet sei, dals
dieser Gott in Gestalt einer Schlange aus Epi-
dauros auf einem mit Maulthieren bespannten Wagen
tibersiedelt wurde °'¢), so liegt darin klar ausgesprochen,
dafs ecigentlich, wie bei jedem Ortsheros, statt jedes
Bildes nur die Schlange den Kultus hatte und dieses
heilige Thier in einem Adyton verehrt wurde, folglich
das chryselephantine Bild in der Cella blofs ein spiiter

ot *) Pausan, 2, 17, 4 . Vergl, Tekton. 4 Beh, 8. 142,
RUE) et D 3n 2.
91 ¢) Ders. 2, 10, 3.
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geweihtes kultloses S chaubild war. Und eine diesem
iihnliche Bewandtnifs wird es wolidsauch mit dem chry-
selephantinen Sitzbilde der Aphrodite zu Sykion haben?!?),
weil die Opfernden ihre Andacht nur vom Pronaos aus
verrichten durften, indem die Cella selbst ein Adyton
war welches nur von der Priesterin und der Lmtropho-
08 (Badejungfer) betreten werden konnte; was aunf ge-
heime Sacra, mithin auf ein verborgenes Kultusbild hin-
deutet 92 ):

Bei ‘der Beschreibung des Hekatompedos ist bereits
die ganze riumliche Form des Parthenon deutlich ge-
macht, anch darauf hingedeutet wie dieser eingehegte
Raum in ecinem Kultustempel das Sacrarium sei,
welches bei diesem in der Regel ebenso durch Gitter
und Schranken (secespita, zeyyAtdec) umschlossen war *2*),
oder auch den ganzen Raum der kleineren Cella ein-
nahm, so dafs die Betenden ihre Andacht im Pronaos
verrichten mufsten, wie beéi der vorhin erwiihnten Cella ,
der Aphrodite in Sikyon. In einem solchen Sacrarium
stand die Aedicula mit dem Kultusbilde zuweilen in
Form eines offenen viersiiuligen Tempelchens auf einem
Stufenunterbaue, frei vor der westlichen Riickwand, zu-
Wweilen war sie in Form eines zweisiiuligen Prostylon
durch Antén mit der letzteren verbunden. Eine solche
E orm der Aedicula kann jedoch nur im kleinern Maafs-
Stabe und firr wirkliche Kultusbilder moglich sein, deren
Hohe gewthnlich nicht tiber Lebensgrofse hinausging;
ﬁ?l‘ kolossale Bilder, wie die Parthenos und der Olym-
Pische Zeus war sie unmdéglich, wenn man nicht die lichte
Hohe der Cellendecke zu einem ganz unpraktikabeln

. [se hiitte steigern wollen. Aus diesem Grunde konnte
die - Aedicula eines solchen Kolosses nur im Zusammen-
hange mit gopy, grofsen inneren Baue selbst gebildet wer-
den, - wole die Decke der Cella in ihrer Fortsetzung
zugleich die Decke der Aedicula abgab. Alle Moglich-
keiten nyy welche man praktischer Weise und im Geiste
der alten Kunst fir diese Form setzen kann, fithren zu
der Anordnung wie sie die Aediculti in den beiden an-
gefigten Grundrissen vom Parthenon und Olympicion
;?llgzn ; i Verschiedenheiten aus der abweichenden
g i S v s

’ érvorgegangen sind.

Die Parthenos niimlich war gin’ Gebilde von wenic
B e
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s Ringen, qurch Stihlung

Wettkiimpfen von dem Menschen iiberwunden werden
konnen, In der That eine sinnvolle Anspielung auf den
Zweck des kranzverleihenden Parthenosbildes und die
festliche Handlung zu deren iinfserer Verherrlichung das-
selbe an seinem Orte diente. Aulserdem enthielt das Bild
kein Beiwerk welches fiir den Genufs in der Nithe an-
gelegt war. Aus allem was iber dasselbe bekannt ist,
folgt aber dals es eine Composition war die nur in der
Vorderansicht wirken, in den Seitenansichten dagegen gar
kein Interesse bicten sollte, in der That von diesen aus,
schon wegen der Unmoglichkeit eines fiir seine unge-
heuere Grifse erforderlichen Standpunktes, nicht genos-
sen werden konnte.

Daher konnte seine Aedicula diesem entsprechend
durch zwei volle, von der Riickwand links und rechts
vorspringende Parastadenwiinde gebildet werden, welche
mit den Cellenwiinden zugleich die Treppenriitume abgaben
und oberhalb die hdlzerne Decke aufnahmen die sich
von der Cella aus iiber dem Bilde hinzog. Indem nun
das Bild in Mitten der Aedicula stand, konnte man von
denselben so viel genielsen als bildnerisch interessant
war, das ‘Weitere verhinderten die Parastadenwiinde.

‘Anders verhielt es sich mit dem Bilde des Olym-
piers. Dieses war berechnet so in der Ferne durch seine
machtvolle Gestalt zu imponiren, wie in der Niihe durch
die Fiille und Schonheit seiner einzelnen Beiwerke an-
ziehend zu fesseln, Das thronende Bild des Gottes, wie
es der Grundrifs hierzu andentet, nahm den ganzen
Raum 4,4, vom Fufsboden bis dicht unter die Decke,
von einer Seitenporticus bis zur andern ein, so dals bei
Jedem welcher in die schmale Cella eintrat, wohl der

" Eindruck hervorgerufen werden mufste als fille die Ma-

jestiit und Herrlichkeit des Gottes das ganze Haus; ja
manchem der alten Beschauer erschien deshalb der Maafs-
gtab des Bildes im Verhiiltnifs zu dem Raume der es
umschlofs so iibergewaltig, dals ihm der leise Tadel ent-
schliipfen konnte: es sei der Gottesgestalt nicht moglich
sich von ihrem Sitze zu erheben ohne die Decke zu
durchbrechen. Auf der anderen Seite beweisen die geist-
voll gedachten und wunderbar schén geordneten Reliefs
und statuarischen Bildwerke im kleinsten Maafsstabe, mit
welchem das Bathron, der Fulsschemmel und das Ge-
wand des Gottes, die Fiifse und Seitenlehnen nebst der
iiber das Haupt hinausragenden Riicklelne des Thrones
ausgestattet waren, wie das ‘Gebilde selbst in der niich-
sten Nithe erst das Verlangen der Anschau erfilllen und
vollkommen machen sollte, welches seine grandiose Er-
scheinung schon von der Ferne auns erweckt hatte; es
beweisen diese Bildwerke aber auch wie es hier darauf an-
kam die Seiten des Werkes in grofser Nithe wahrzu-
nehmen. Die hintere Seite dagegen gchlofs dicht an die
Mauer, wie dies auch Pausanias Beschreibung deutlich
ergiebt. Fiir eine solche Betrachtung der beiden Seiten,
und bei der grofsen Hohe in welche sich alle diese Ein-
zelnheiten stufenweise hinauf erstreckten, war es ein noth-
. 10 %
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wendiges Erfordernifs den Beschauer gleichfalls auf ver-
schiedene diesem entsprechende Standpunkte zu versetzen,
damit er vom Bathron bis zum Haupte alles unverkiirzt
genie(sen konne. Diesem war nun auf keine andere Weise
zu geniigen als wenn man an der Stelle voller Para-
stadenwiinde, wie bei der Aedicula des Parthenosbildes,
mehrere niedrige Porticus &, &, mit Treppenaufgiingen
dem Throne zur Seite legte, die vollkommen befriedi-
gende Ansichten von verschiedenen Hohen aus darboten.
Es ist geniigend wenn statt der zwei Porticus der Cella,
hier drei Porticus iiber einander gedacht sind, so dafs
jeder der beiden unteren eine Hohe von 10 — 12 Fuls
zufiel.  Dieses im Maalsstabe kleinere Stiitzensystem
mulste im Vergleiche zu dem grofsen Systeme in der
Cella vor der Aedicula, die Grofse des Bildes scheinbar
um ein Bedeutendes erhthen und das Uebergewaltige
seiner Erscheinung noch augenfilliger machen.

Ich bin der Meinung dafs zu den Stiitzenformen
dieser kleinen Portiken jene gesiiulten Pfeiler ver-
wendet wurden, von welchen noch das sehr schin er-
haltene Exemplar eines Kapitelles von Marmor, mit
welchem Materiale bekanntlich das Innere der Cella aus-
gebaut wurde, unter den Triimmern aufgefunden ist; die-
ses wiirde seines geringeren Maalsstabes halber gerade
fir die oberste Porticus passen, withrend die gesiiulten
Pfeiler der beiden unteren Portiken sich bei gleicher
Form nur durch ein bedeutend oblonger gedehntes Plan-
profil, zur Aufnahme eines breiteren Epistylion, hiervon
unterschieden. Die Interkolumnien dieser Stiitzen wur-
den bei der unteren Porticus in der Hohe von Brust-
lehnen durch volle Schrankenwiinde (#pduere rgomov
toiywy) B, B, ausgefiillt, damit sic nach Pausanias Worten
»den Zutritt verhinderten;* ihre nach dem Gottesbilde
zu liegende Seite nahm die Bilder des Panainos auf.
Von vorn, also nach der Cellenthiire zu, wurde die Ae-
dicula nur durch hélzerne ,,blau gefirbte* Schranken €, C,
abgeschlossen; diese waren zu Offnen, es hatten durch
sic die Phaidrynten Zugang zum Bilde. Doch kann ich
mich nicht enthalten noch eine andere Vermuthung auf-
zustellen, dafs niimlich diese festen Schrankenwiinde oder
Brustlehnen B, B, nicht zwischen die Stiitzen einge-
setzt, sondern als durchgehendes Pluteum ibnen un-
tergesetzt sein konnten, was fiir die Anordnung der
Bilder vielleicht mehr Freiheit gewihrte.

Aus dieser ganzen Anordnung der Schranken wird
klar, auch hebt dies Padsanias ganz besonders her-
vor, wie es dem Beschauer verwehrt war in die Aedi-
cula, also in den Thronbau selbst zu gelangen, um an
dem Throne hin (¥70 70¥ Ygowor) oder innerhalb des
Thronbaues (#vrég rov Foovou) herumzugehen, wie es
gegensiitzlich vom Bilde und Throne der Amykliischen
Apollen hierbei angefiihrt ist. Um jedoch dieses im
Maafsstabe und in Form abweichende Stiitzensystem
der Treppenporticus von dem grolseren Systeme der
Seitenporticus vor der Aedicula bestimmt zu scheiden

und baulich zu begrenzen, um sodann fiir den Dienst
eines schiitzenden Verhanges, welchen das Parapetasma
D,D,dem ganzen hinter ihm liegenden Raume mit dem
Bilde Z erweisen sollte, eine entsprechende Vorrichtung
und einen Ort zu gewinnen in welchem es sicher und
bestimmt begrenzt auf und nieder bewegt werden konnte
und die Aedicula moglichst dicht verschlofs, um end-
lich den Epistylia der Treppenporticus wie der Seiten-
porticus der Cella, hier bei ihrem Zusammentreffen si-
cher Anlehnepunkte und Gegenlager zu bieten — ist
ein Vorraum vor der Aedicula durch solide Parastaden-
wiinde erbildet gedacht, in welchem das Parapetasma ), D,
mit seinen Seitenriiumen dicht in die Winkel der Anten
schliefsend, an Seilen und Striingen auf- und niedergelas-
sen werden konnte. Wahrscheinlich waren die Stume
des Parapetasma mit Ringen besetzt, welche an lothrech-
ten von der Decke heruntergespannten Striingen liefen.
Damit jedoch der Verschlufs der Aedicula und ihrer bei-
den Nebenriume, & und 4, vollstindig sei, und die drei
Stockwerke der Treppenporticus nach der Cella hin ge-
deckt wiirden, sind die Parastaden durch Querwiinde
mit den Seitenwiinden der Cella verbunden, deren Thii-
ren L durch Verschlufs die ganze Raumanlage vollstiin-
dig abschliefsen. Auf die Erzielung eines solchen mig-
lichst dichten Verschlusses kam es hier aber wesentlich
an; durch den schweren dick gewebten Teppich wollte
man in der Aedicula eine gleichmiilsige Temperatur der

Luft erzeugen, mithin das Bild, soviel es moglich war,

vor klimatischen Einfliissen, namentlich vor Staub und
dorrender Luft in der heilsen, wiihrend der nassen Zeit
des Jahres aber vor jenem feuchten Niederschlage sichern
welcher in der tief liegenden Niederung der Altis sehr
bedeutend war, da dieselbe vor den Ueberschwemmungen
des Kladeos und Alpheios ohnehin nur mit Mithe und
durch kinstliche Uferbauten geschiitzt werden konnte,
deren spiiterer Verfall denn auch nach und nach die zehn
bis zwolf Fuls hohe Aufschwemmung des heutigen Bo-
dens herbeigefihrt hat. Eine solche Vorsichtsmaalsregel
war um so mehr bei dieser Cella geboten, als dieselbe
eine von den Riumen war die, #hnlich dem Pantheon
zu Rom, ein bestindiges Opaion, ein stets offenes
Lichtfenster in Decke und Dach, mithin ein bestindiges
wenn auch sehr unbedeutendes Impluyvium hatte, durch
welches Niisse und Nebel, wie heifse Luft und Staub
ungehindert Eingang in die Cella fanden und zerstorend
auf das chryselephantine Holzbild wirkten, welches ohner-
achtet aller dieser Vorsicht und Pflege dennoch einst so
schadhaft geworden war, dafs es der Bildner Damophon
nur mit grofser Mithe wieder zusammenbringen konnte. 18
ist bereits an einem anderen Orte von mir nachgewiesen,
dafs dieses bestiindige Opaion sich gerade iiber dem
Blitzesmale (fulguritum) auf dem Fufshoden in der Cella
da befand, wo das erzene, mit einem Deckel versehen®
Brunnengefiifs (Hydria) als Mal des Zeus Kataibates auf-
gestellt war, um das Blitzesmal in sich zu bergen; dafs
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ferner diese Hydria in der Gegend F zu suchen sei,
von wo aus Phidias den Zeuskolols betrachtete als er
dessen Aufstellung  vollstiindig beendet hatte . Ich
mache hierbei noch einmal aufmerksam wie dieses klei-
nere bestindige Opaion wohl zu unterscheiden sei von
dem grofsen temporiren Opaion, welches zur Erleuch-
tung der Cella wiihrend der Festschau diente und durch
Aufdeckung des Ziegeldaches wie der oberen Holzer
und Latten mehrerer Sparrengebinde gebildet, nach Ver-
lauf der festlichen Tage durch Konstruktion der Holzer
und Eindeckung der Dachziegel, wieder bis zum bestiin-
digen Opaion geschlossen wurde °*).

Der Fufshoden des Vorraumes zwischen den Para-
stadenwiinden ist durch einige Stufen erhoben gedacht;
er bildet wiihrend der Festlichkeit zugleich den Standort
fir den Tisch der ,,schonen Siegskriinze* E, also das
Bema von welchem herab der Kampfrichter die Krin-
zung vollzog. Von hier an beginnt wie gleichfalls beim
Parthenon, die Einsenkung des Cellenbodens, welche sich
durch die Thiire in den Pronaos hineinzieht. Auch in
den Thiiren K, L, zu den Treppenporticus, sind diese
Stufen angeordnet. Bemerkt mufs werden dals die fran-
zisische Expedition bei ihren Ausgrabungen nur im Pro-
naos, nicht aber in der Cella bis auf den alten urspriing-
lichen Boden gedrungen ist, mithin die Ergebnisse welche
sich durch Untersuchung dieses Theiles fiir die bauliche
Anordnung heraustellen werden, noch zu erwarten sind.

Um noch mit einem Worte jenes purpurfarbenen
von Wolle gewebten Parapetasma zu gedenken welches
Pausanias sahe, so war dasselbe zwar nicht urspriinglich
vor dem Bilde vorhanden, indem es erst viel spiiter durch
Antiochos (Epiphanes) geschenkt wurde; jedoch muls ihm
durchaus ein fritheres, wenn auch vielleicht weniger kost-
bares vorausgegangen sein, weil es ein unerlifsliches
Requisit des Bildes war. Dies lifst sich auch mit Si-
cherheit aus einer bekannten Anekdote folgern die, wenn
sie auch schwerlich in der Form anzunehmen ist wie

#3) Tekton, 4 Beh. s. Hypiithrische Cella.

*%) Vergl. Tekton. 4 Beh. Taf. 23 den Durchschnitt des Hypi-
thraltempels und die Konstruktion des Opaion in beiden Weisen
nebst erkliirendem Texte, :

sie Lukian °*) giebt, dennoch zeigt dafs schon Phidias
den aufgestellten Kolofs leicht aufdecken und wie-
der verhiillen konnte. Einen anderen haltbaren
Grund wie den berithrten, wird Niemand fiir das Pa-
rapetasma anzugeben vermdgen, -am wenigsten konnte
ein Grund der Kultverehrung hierher gezogen werden:
weil eben das Zeusbild kein Kultusbild war,
wie die Bilder im Anaktoron des Eleusinischen Tempels
welche gewohnlich verdeckt waren und nur bei der got-
tesdienstlichen Feier der heiligen Weihen vom Hiero-
phanten enthiillt wurden; noch weniger aber darf man
es dem gesunden Verstande der Hellenen zumuthen, das
Parapetasma nur gewithlt zu haben um durch plstzliches
Aufziehen desselben wie mit irgend einem modernen
Theatercoup auf den Zuschauer einzuwirken.

Endlich darf an die hypiithrische Kigenschaft der
Cella nicht weiter erinnert werden. Denn aufser allen
itbrigen Beweisen die ich fiir diese bauliche Einrichtung
der grofsen Hellenischen Tempelcellen in der Tektonik
beigebracht habe, wiirde schon das Vorhandensein so
kolossaler Bilder aus Holz, Gold und Elfenbein, wegen
ihrer bestindigen Pflege und Reinigung, einen unwider-
leglichen Beweis dafiic bilden; wenn aber schon diese
jihrliche Reinigung aus dem Grunde eine beschwerliche
und #ufserst mithsame Arbeit war, die deswegen ganzer
Wochen Zeit erforderte, weil man den ganzen Goldiiber-
zug vom holzernen Kerne abnehmen mufste, wenn ferner
eben deswegen selbst die hierin vollig geiibten Bildhauer
welche als Phaidrynten (Bildputzer) des Zeuskolosses
angestellt waren, vor dem Beginne dieser Arbeit jedes-
mal der ,,werkthiitigen Ergane* ein Bittopfer brachten,
so war vor allen Dingen ein volles taghelles Oberlicht
bei der Arbeit nothwendig, was auf keine andere denk-
bare Weise in die Cella geschafft werden konnte als
nur durch Einfall eines miichtigen Zenithlichtes. Von
vorn herein wire schon die allererste Zusammensetzung
eines Kolosses welcher aus so vielen kleinen Theilen
konstruirt war, dem Phidias unmdglich gewesen ohne ein
solches Licht, denn das Bild mulste in seiner Aedicula
zusammengesetzt werden. (Schlufs folgt.)

**) Lukian, Fiir die Bilder 14, } ) N P o | Wit § £
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Kirche des Klosters St. Wiperti zu Quedlinburg.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 25.)

a NI.Tnzweifelhaﬂ; das iilteste Werk der Kirchenbaukunst
i V?tlersachsan‘ist die Krypta der Klosterkirche zu
© Wezu Quedlinburg, Der geringe Umfang, die Ei-

genthiimlichkeit der Anlage und die Formung der De-
tails macht sie hichst bemerkenswerth,
Die viereckigen Pfeiler, welche den horizontalen Ax-
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chitrav stiitzen, sind iiufserst roh und Bchwerfiillig, die
dazwischen stehenden Siiulen mit dem kelchartigen Ka-
pitiil zeigen eine seltene Form und scheinen aus Granit
zu sein, withrend die iibrigen Baustiicke aus Kalkstein
und Sandstein bestehend, in der Ansicht schon stark
versintert sind. Bemerkenswerth ist noch der kleine
viereckige Pfeiler in der Chornische, dessen Schnecken-
linie mit harten Ziigen im Kapitil ein sonderbares Aus-
sehen gewiihrt; ebenso die vier Siulchen in der Chor-
nische.

Die Lage der Krypta unter der Oberkirche ist
schwierig zu ermitteln, da die letztere von Ockonomie-
Gebiiuden aller Art umbaut, selbst halb nur noch vor-
handen zu einer Kornscheuer dient, welche der Besucher
selten ganz leer findet.

Das noch vorhandene Mittelschiff der Oberkirche

scheint nicht so alt als die Krypta zu sein: die ganze
Auffassungsweise der Details ist eine andere; sie konnte
spiiter restaurirt sein, welches in der geringen Spannung
des Bogens an der Thurmmauer, als eine Ursache des
Umbaues, Glauben finden konnte. Doch kann diese
Unregelmiifsigkeit keinen Beweis dafiir abgeben. Die
Kreuzfliigel scheinen iiberwdlbt gewesen zu sein; eine
Art von Gewdlberippen-Diensten in den Ecken der Vie-
rung und der Fliigel deutet darauf hin. Das nordliche
Seitenschiff' hat spitzbogige Fenster, also Zeugnisse eines
Umbanes.  Das siidliche Seitenschiff' ist abgerissen, die
Thiirme sind ebenfalls abgetragen; tiberhaupt befindet sich
die Kirche in einem solchen baulichen Zustande, dafs
der urspriingliche Plan kaum zu erkennen ist.’

AVH:

Mittheilungen nad) amtliden @uellen.

Ueber die im Laufe des verflossenen Jahres eingetretene Organisation der Bau=Verwaltung,

Bei der von den Provinzial-Regierungen geleiteten und von
Local-Baubeamten, als Organen dieser Regierungen, gefiihrten
Bau-Verwaltung waren seither in der Regel fiir die verschie-
denen Zweige des Bauwesens auch besondere Lokal-Baubeamte
bestellt.

Bei den Reglerungen fungirten neben Regierungs- und Bau-
riithen fiir die Wegebauten noch Wege-Bauinspektoren, und un-
ter diefen Wege-Baumeister, Land-Bauinspektoren fiir die Land-
bauten, und Wasser-Bauinspektoren fiir die Wasserbanten. Au-
[serdem waren noch einige Land- und Wasser-Baumeister an-
gestellt.

Die Wege-Bauinspektoren bildeten dabei eine Instanz zwi-
schen den Regierungen, resp. den Regierungs- und Bauriithen,
denen sie untergeordnet, und zwischen den Wege-Baumeistern,
denen sie vorgesetzt waren.

Die Land- und Wasser-Baumeister standen gleich den Land-
und Wasser-Baninspektoren direkt unter den Regierungen, resp.
den Regierungs- und Bauriithen.

Einschliefslich der Baubeamten bei der Rheinstrom-Bau-
verwaltung in Coblenz und hei der Ministerial-Baukommission
und dem Polizei-Prisidium in Berlin waren an etatsmii(sigen
Baubeamten angestellt: :

40 Regierungs- und Bauriithe
23 Wege-Bauinspektoren
Zusammen 63 kontrollirende Beamte und
149 Wege-Baumeister
18 Land- resp. Wasser-Baumeister und
160 Land- resp. Wasser-Bauinspektoren
Zusammen 327 ausfilhrende Beamte.

Bei der hiernach bedingten Vertheilung der Geschiifte wa-

ren die Kriifte der Lokal-Baubeamten sehr ungleich in Anspruch

T

genommen, sowohl in Bezug auf die Art der Beschiiftigung, als
auf die Masse der Dienstarbeiten. Die Land-Baubeamten wa-
ren meist iiberbiirdet; die Kriifte der auf eine einseitige Fach-
richtung hmgewwsenen, dabei aber auch mit ganz ungeniigen-
dem Dienstaufwande bedachten , zahlreichen Wege-Baumeister
dagegen meist nicht vollstiindig genutzt. Die Erhéhung der un-
geniigenden Dienstaufwands-Entschiidigungen mufste unterblei-
ben, weil es an Fonds dazu fehlte; ebenso mulsten die drin-
gendsten Antriige auf Erleichterung der iiberbiirdeten Beamten
zurlickgewiesen ‘werden, weil die Mittel fehlten, neue Stellen
zu dotiren, Es verblieb demnach die Aufgabe, die erkannten
Uebelstiinde zu beseitigen, ohne die Verwaltungskosten zu er-
héhen; also zu helfen durch Erhthung der Leistungsfiihigkeit
der Beamten,

Um dies zu erreichen, mulste das Princip:

die verschiedenen Zweige des Banwesens gesondert zu
verwalten,
verlassen, und, vorbehaltlich der Beriicksichtigung besonderer
Verhiiltnisse, dazu iibergegangen werden:
die lokale Verwaltung der verschiedenen Zweige des Bau-
wesens fiir eine bestimmte rijumliche Ausdehnung in ei-
ner Hand zu vereinigen,
und dabei denn auch
. die weder in dem Bediirfnisse gebotene noch sonst be-
griindete und fiir die Wegebauten auch nur allein vor-
handene Zwischen-Instanz der Wege-Bauinspektoren
fortfallen zu lassen.

Darauf ist im Wesentlichen die im Laufe des verflossene!!
Jahres zur Ausfiihrung gebrachte neue Organisation der Bau-
Verwaltung basirt,

Nach Anhdrung der Provinzial-Verwaltungen und unter
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sorgfiiltiger Rrwiigung der Ortlichen Verhiiltnisse, namentlich
unter miglichster Beriicksichtigung der landrithlichen Kreis-
Grenzen ete., sind zundichst die riiumlichen Ausdehnungen und
Abgreuzungen der neuen Baukreise so festgestellt, dafs in der
gel die sfimmtlichen in jedem der Baukreise vorkommenden

Bnu—Angelegenheiten von einem Baubeamten angemessen wahr-
genommen werden konnen, Nur fiiv die grifseren’ Wasserstra-
fsen, so wie fiir vorzugsweise bedeutende Landbauten, und fiir
Chaussee-Gruppen, deren Unterhaltung mit besonderen Schwie-
rigkeiten verbunden, sind getrennte Sach-Verwaltungen festge-
halten. Dje Zahl der fir das gegenwiirtige Bediirfnils erfor-
derlichen Baukreise stellte sich danach zu 279; die Zahl der
Lokal-Baubeamten also um 48 weniger als bei der alten Ein-
richtung, '

‘Von den 279 Stellen wurden
132 als die wichtigeren zn Bauinspektor-Stellen, und die iibrigen
147 zu Kreis- Baumeister-Stellen bestimmt.

An Stelle der fritheren:
149 ‘Wege-Baumeister - Stellen,
18 Land- und resp. Wasser-Baumeister-Stellen und
160 Land-, resp. Wasser-Bauinspektor-Stellen, treten demnach

jetzts:

147 Kreis-Baumeister-Stellen, deren Verwalter den Amis-

Charakter als Kreis-Baumeister und
132 Bauinspektor-Stellen, deren Verwalter den Amts-Cha-
rakter, Bauinspektoren fiihren.

Von den Baubeamten, die bei den Regierungen fungirten,
sind die Wege-Bauinspektoren bei der neuen Organisation, wie
bereits angefiihet, ganz ausgefallen, und ilre Funktion theils an
die Regierungs- und Bauriithe, theils an Ober-Bauinspek-
toren, deren Stellen ganz neu creirt sind, iibergegangen.

Die Ober-Bauinspektoren sind Mitglieder der Regierungs-
Collegien und fungiren als salche auch den Lokal-Baubeamten
gegeniiber selbststindig. Dergleichen Stellen sind im Ganzen
11 errichtet; 10 bei den Regierungen (1 darunter bei der Re-
gierung in Sigmaringen), Die eilfte dieser Stellen ist durch den
bei der Rheinstrom-Bauverwaltung fungirenden Rheinschiffahrts-
Inspektor besetzt.

Wo der Umfang der Geschiifte es erforderte, sind dann
bei denjenigen Regierungen; bei welchen Ober-Bauinspektoren
nicht angestellt sind, und aufserdem bei der Rheinstrom - Bau-
verwaltung, noch technische Hiilfsarbeiter, zusammen 13 an der
Zahl, mit dem Amts-Charakter Land-, resp, Wasser - Bau-
meister neu bestellt.

Nur bei der Regierung in Breslau fungirt wegen des be-
sonderen Umfanges der Geschiifte neben dem Ober-Bauinspektor
noch ein technischer Hiilfsarbeiter, Bei der Regierung in Po-
sen ist endlich noch eine zweite Regierungs- und Bauraths-Stelle
neu gegriindet.

Nach Ausfibrung der neuen Organisation fungiren dem-
nach unmittelbar: bei den Proviuzial-Regierungen, bei der Rhein-
strom-Bauverwaltung in Coblenz, bei der Ministerial - Baukom-
mission und bei dem Polizei-Priisidium in Berlin zusammen:

41 Regierungs- und Bauriithe,

11 Ober-Bauinspektoren und
13 technische Hiilfsarbeiter, 12 davon als Land-Baumeister

und 1 als Wasser-Baumeister. g

. Durch die bei der nenen Organisation ausgefiihrte Verei-
Mgung der verschiedenen Zweige des Bauwesens in einer Hand
und. du.rch die damit allein erméglichte Verkleinerune der Baue
1¢ 1st die Leistungsfiihigkeit der Loknl-Baubcmnu:l auch be-
:zgjembdaahalb-erhﬁht, weil einmal die Ausdehnung der Dienst-
W&is:n *’d entend ermiifsigt ist, und weil sodann mit der Zu-
g der Ortlichen Controllirung der verschiedenen Dienst-

-zwcigc an einen Beamten die Zahl der jetzt {iberhaupt erfor-

derlichen Dienstreisen, gegen die Zahl der friher nothwendig
gew'esencu, gehr wesentlich vermindert wird.

Die den Beamten dabei zugewiesene mehrseitige Thiitig-
keit tritt dann noch wesentlich der Einseitigkeit entgegen, die
sich namentlich an dem Berufe der friiheren Wege-Baumeister
kniipfte, wenn deren Thiitigkeit oft lingere Jahre anderen Fach-
richtungen ganz entzogen war. Und diese inseitigkeit zeigte
sich um so mehr nachtheilig, als bei der grofsen Zahl der Wege-

+ Baumeister aus ihnen die Land- und Wasser-Bauinspektoren

fast ausschliefslich ansgewiihlt werden mufsten. Der besonde-
ren Befiihigung fiir die eine oder fiir die andere Fachrichtung
ist dibrigens auch jetzt darch die Creirung mehrerer Stellen, in
denen eine der Fachrichtungen vorzugsweise zu iiben, Raum
geblieben.

Neben den angedeuteten: Vortheilen gewiihrt dann aber
auch die neue Organisation noch die so dringend erforderlichen
Mittel um die pecunifire Lage der Baubeamten zu verbessern.
Es konnten die Dienstaufwands- Entschiidigungen erhiht, es
konnten Reise-Diditen gewiihrt und ein Zuschuls zur Annahme
einer Schreibhiilfe bewilligt werden. Die Reisekosten-Entschii-
digung ist fiir die Baninspektoren von 250 Thlr. und 300 Thlr.
auf durchschnittlich 300 Thlr.; fiir die Kreis-Baumeister von
150 Thlr. und 180 Thir. auf durchschnittlich 2560 Thlr. pro Jahr
erhht worden; desgleichen die Entschiidigung fiir Zeichnen-
und Schreibmaterialien von 25 Thir. resp. 15 Thlr. auf 30 Thlr.
resp. 25 Thir. Fiir Dienstreisen, die weiter als 24 Meile von
den Wohnort ab fiihren, erhalten die Kreis-Baumeister und
Bauinspektoren 1 Thlr. Diéiten. Als Beihiilfe zur Haltung einer
Schireibhiilfe haben vorliiufig nur durchschnittlich 90 Thlr. resp.
60 Thlr. bewilligt werden konnen, indem der betreffende Fond
gegenwiirtig noch zu Pensionszahlungen in Anspruch genom-
men wird, anch aufserdem noch dazu dienen muls, um den

. Baninspektoren, welehe bei der neuen Organisation in die Ver-
waltung von Kreis-Baumeister-Stellen eintreten mulsten, den

iiber den Normal-Etat iiberschiefsenden Theil ihrer fritheren
Besoldungen fort zu gewiihren. In den vorerwiihnten Verhiilt-
nissen liegt dann auch noch die Veranlassung, dals den bei der
neuen Organisation in die Verwaltung von Bauinspektor-Stellen
eingetretenen friiheren Wege- resp. Land- und Wasser-Bau-
meistern gegenwiirtig das Gehalt der Baninspektoren noch nicht
gewiihrt werden kann, Hoffentlich werden sich diese allerdings
zu bedanernden, vorliufig aber nicht zu findernden Verhiltnisse
recht bald beseitigen lassen. Dann werden auch die Betriige
zur Annahme einer Schreibhiilfe von 90 Thlr. resp. 60 Thir. an-
gemessen erhtht werden kénnen.
Die Dienst-Einkommen der Baubeamten sind bei der neuen
Organisation in dem Normal-Etat wie folgt festgestellt:
Die Gehaltes:
fiir die Regierungs-Bauriithe auf 1000 Thlr, aufsteigend bis
1600 Thlr.;

fiir die Ober-Bauinspektoren auf 800 Thlr. aufsteigend bis
1000 Thlr,;

fiir die Bauinspektoren auf 700 Thlr. aufsteigend bis 900 Thir:;

fiir die Kreis-Baumeister, einschliefslich der technischen Hiilfs-
arbeiter bei den Regierungen und der Rheinstrom - Baudivek-
tion, auf 600 Thlr. aufsteigend bis 700 Thir.

Die Fuhrkosten fiir die Regie}ungs- und Bauriithe und fiir
die Ober-Bauinspektoren pro Jahr darchschnittlich za 400 Thir. ;
fiir die Bauinspektoren zu 800 Thlr. und fiir die Kreis-Bau-
meister zu 250 Thlr,

Die Vergiitigung fiir Schreib= und Zeichnen - Materialien:
fiir die Regierungs- und Bauriithe und fiir die Ober-Bauinspek-

toren pro Jahr zu 50 Thlr.;
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fiir die Bauinspektoren zu 30 Thir.;
fiir die Kreis-Baumeister und fiir die technischen Hiilfsarbeiter
zu 25 Thlr.

Fiir die gegenwiirtig mit den iibrigen Baubeamten rangi-
renden Baubeamten bei der Ministerial-Baukommission und bei
dem Polizei-Priisidium in Berlin ist die Fuhrkosten-Entschiidi-
gung pro Jahr zu 150 Thir, festgestellt, dagegen fiir diese Be-
amten eine Lokalzulage, fiir die Regierungs- und Bauriithe von
200 Thir., fiir die Bauinspektoren von 150 Thlr. und fiir die
Kreis-Baumeister von 100 Thlr. in Aussicht genommen.

In dem nachstehenden Verzeichnisse sind die nach der
neuen Organisation gegenwiirtig bestehenden etatsmiilsigen Pro-
vinzial-Baubeamten-Stellen nach den Provinzen und Regierungs-
Bezirken, zusammen gestellt:

Verzeichnifls

der etatsmiilsigen Bau-Beamten-Stellen am Anfange des
Jahres 1853.

60 Stellen.
a) Regierungs-Bezirk Kinigsberg.

I. Provinz Preulsen.

2 Regierungs- und Bauraths-Stellen,
1 Ober-Bauninspektor-Stelle;
ferner im Bezirk:

1 Schlofs- Bauinspektor-Stelle in Konigsberg,

1 Land-Bauinspektor-Stelle daselbst,

1 Wege-Bauinspektor- Stelle daselbst,

1 Bauinspektor-Stelle, vorzugsweise fiir den ober-
liindischen Kanal in Z5lp bei Mohrungen, kiinf-
tig fiir simmtliche Bau-Angelegenheiten,

2 Hafen-Bauinspektor-Stellen in Memel und Pillau
mit Landban,

8 Bauinspektor-Stellen in Braunsberg, Hohen-
stein und Ortelsburg, vorzugsweise fiir Landbau,

1 Kreis- Baumeister-Stelle in Labiau, vorzugs-
weise fiir Wasserbau,

und 7 Kreis-Baumeister-Stellen in Préculs, Wehlau,
: Pr. Eylau, Heilsberg, Rastenburg, Bartenstein
und Pr. Holland fiir siimmtliche Bau- Angela-
genheiten.
Zusammen 20 Stellen.

b) Regierungs-Bezirk Gumbinnen.

2 Regierungs- und Bauraths-Stellen;

ferner im Bezirk:

2 Wasser - Bauinspektor-Stellen in Tilsit und
Kuckerneese mit Landbau in den Niederungen,

3 Bauinspector-Stellen in Gumbinnen, Lyck und
Nicolaiken fiir simmtliche Bau - Angelegenhei-
ten,

7 Kreis-Baumeister-Stellen, 2 in Tilsit, je eine
“in_ Pillkallen, Insterburg, Stallupénen, Dar-
kehmen und Létzen fir simmtliche Bau-An-
gelegenheiten,

Zusammen 14 Stellen.

¢) Regierungs-Bezirk Danzig.
1 Regierungs- und Bauraths-Stelle,
1 Landbaumeister- (Hilfsarbeiter-) Stelle,
und fiir den Bezirk:
1 Hafen-Bauinspektor-Stelle in Neufahrwasser,
3 Wasser-Bauinspektor-Stellen in Danzig, Elbing
und Marienburg,
Latus 6 Stellen.

Transport 6 Stellen,
1 Bauinspektor-Stelle in Danzig fiir siimmitliche
Bau- Angelegenheiten,
1 Wasser-Baumeister- Stelle in Rothebude,
und 4 Kreis-Baumeister-Stellen in Neustadt, Berent,
Stargardt und Elbing fiir séimmtliche Bau-An-
____gelegenheiten.
Zusammen 12 Stellen.

d) Regierungs-Bezitk Marienwerder.

2 Regierungs- und Bauraths-Stellen,
1 Land-Baumeister- (Hiilfsarbeiter-) Stelle,
und fiir den Bezirk:

2 Wasser - Bauinspektor -Stellen in Marienwerder
und Culm mit Landbau in den Niederungen,

2 Bauinspektor-Stellen in Graudenz und Schlo-
chau fiir siimmtliche Bau- Angelegenheiten,

1 Kreis-Baumeister-Stelle in Thorn, vorzugsweise
fiir Wasserban,

1 Dergl. in Strafsburg, vorzugsweise fiir Landbau,

und 5 Kreis - Baumeister - Stellen in Deutsch - Crone,
Conitz, Schwetz, Marienwerder und Rosenberg
fiir simmtliche Bau-Angelegenheiten.
Zusammen 14 Stellen.

21 Stellen.
a) Regierungs-Bezirk Posen.

II. Provinz Posen.

2 Regierungs- und Bauraths-Stellen,
und fiir den Bezirk:

1 Bauinspektor-Stelle in Posen, vorzngsweise fiir
den Wasserbau mit Chausseen,

3 Bauinspektor-Stellen in Posén, Lissa u. Ostrowo
fiir séimmtliche Bau- Angelegenheiten.

6 Kreis-Baumeister- Stellen in Samter, Schwerin,
Kosten, Schrimm, Wreschen und Pleschen fiir
stimmtliche Bau-Angelegenheiten.

Zusammen 12 Stellen.

b) Regierungs-Bezirk Bromberg.
1 Regierungs- und Bauraths-Stelle.
1 Ober-Bauninspektor-Stelle,

und im Bezirk:

1 Wasser-Bauinspektor-Stelle in Bromberg,

2 Bauinspektor-Stellen in Bromberg und Gnesen
fiir siimmtliche Bau- Angelegenheiten.

4 Kreis- Baumeister-Stellen in Wirsitz, Schin-
lanke, Wongrowiec und Inowraclaw fiir simmt-
liche Bau- Angelegenheiten.

Zusammen 9 Stellen.

28 Stellen.

a) Regierungs-Bezirk Stettin.

2 Regierungs- und Bauraths-Stellen,

und im Bezirk:

2 Bauinspektor - Stellen in Stettin und Swinemiinde,
vorzugsweise fiir Wasserbau, die letztere aunch
fiir Landbau in Swinemiinde und auf der Insel
Wollin,

1 Land-Bauinspektor-Stelle in Stargardt,

1 Wege-Bauinspektor-Stelle daselbst, s

2 Bauinspektor - Stellen in Stettin und Demmin
fiir simmtliche Bau-Angelegenheiten,

Latus 8 Stellen.

III. Provinz Pommern.
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Transport 8 Stellen.
2 Kreis-Baumeister-Stellen, vorzugsweise fiir Land-
bau in Greiffenhagen und Greifenberg, und

3 dergl. in Anclam, Pasewalk und Naugardt fiir
siimmtliche Bau-Angelegenheiten.
Zusammen 13 Stellen.

b) Regierungs-Bezirk Céslin.
1 Regierungs- und Bauraths-Stelle.
1 Ober - Bauinspektor - Stelle,
und fiir den Bezirk:
1 Wasser-Bauinspektor-Stelle in Colberg,
2 Bauinspektor-Stellen in Coslin und Belgard fiir
siimmtliche Bau-Angelegenheiten,
1 Kreis-Baumeister-Stelle fiir Landbau in Dram-
burg, und
4 Kreis-Baumeister-Stellen in Biitow, Lauenburg,
Neustettin und Stolpe fiir siimmtliche Bau-An-

gelegenheiten.
Zusammén 10 Stellen.

¢) Regierungs-Bezirk Stralsund.

1 Regierungs- und Bauraths-Stelle,

und fiir den Bezirk:

1 Wasser-Bauinspektor-Stelle in Stralsund mit
dem Landbau auf der Insel Riigen,

1 Bauinspector-Stelle in Stralsund fiic simmtliche
Bau-Angelegenheiten,

2 Kreis-Baumeister-Stellen in Greifswald und Grim-

men fir simmtliche Bau- Angelegenheiten.
Zusammen 5 Stellen.

IV. Provinz Schlesien. 48 Stellen.

a) Regierangs-Bezirk Breslau.
2 Regierungs- und Bauraths-Stellen.
1 Ober-Baninspektor-Stelle,
1 Land-Baumeister- (Hiilfsarbeiter-) Stelle,
und im Bezirk:
2 Wege-Bauinspektor-Stellen in Breslau und Rei-

chenbach,

2 Wasser - Bauingpektor - Stellen in Breslau und
Steinau,

2 Land - Bauinspektor - Stellen  in  Breslau und
Schweidnitz,

2 Bauinspektor-Stellen in Brieg und Glatz fiir
siimmtliche Bau- Angelegenheiten,

1 Wege-Baumeister-Stelle in Freiburg,

2 Kreis-Baumeister-Stellen in Wohlau und Treb-
nitz vorzugsweise fiir Landbau, und

4 Kreis-Baumeister-Stellen in Oels, Strehlen, Ha-

belschwerdt und Neumarkt fiir siimmtliche Bau-
Angelegenheiten,

Zusammen 19 Stellen.

b) Regierungs-Bezirk Licgnitz,
2 Regierungs- und Bauraths- Stellen,
1 Land-Baumeister (Hﬁ]fsarbeiter-) Stelle,

und fiir den Bezirk:

1 Wasser-Bauninspektor-Stelle in Neusalz
1 Wege-Bauinspektor-Stelle in Licenitz.
1 Land-Bauinspektor-Stelle daselbt,
3 Bauinspektor-Stellen in Glogau, Hirschberg und

Gérlitz fiir simmtliche Bau- i
Latus 9 Stellen, siimmtliche Bau - Angelegenheiten.
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Transport 9 Stellen.
* 8 Kreis- Baumeister-Stellen in Griinberg, Gold-
berg, Bunzlau, Liwenberg, Landshut, Lauban,
Hoyerswerda und Sagan fiir séimmtliche Bau-
Angelegenheiten.
Zusammen 17 Stellen.

¢) Regierungs-Bezirk Oppeln.
1 Regierungs- und Bauraths-Stelle,
1 Ober-Bauinspektor-Stelle,
und fiir den Bezirk:

2 Wasser-Bauinspektor-Stellen in Oppeln und
Gleiwitz mit Staats-Chausseen,

3 Bauinspektor-Stellen in Oppeln, Ratibor und
Neisse fiir siimmtliche Bau-Angelegenheiten,

1 Wege-Baumeister- Stelle in Beuthen,

4 Kreis-Baumeister-Stellen in Creutzburg, Lubli-
nitz, Gleiwitz und Cosel fiir simmtliche Bau-
Angelegenheiten.

Zusammen 12 Stellen.

V. Provinz Brandenburg. 50 Stellen.

a) Ministorial-Bau-Commission und Polizei-Priisidium zu Berlin.

2 Regierungs- und Bauraths-Stellen,

4 Bauinspektor-Stellen ‘bei der Ministerial - Bau-
Commission fiir simmtliche Ban-Angelegenheiten,

1 Bauinspektor-Stelle beim Polizei-Priisidio,

2 Baumeister-Stellen vorzugsweise fiir die Pfla-
sterungen und fiir die Chausseen um Berlin und
im Thiergarten. 4

Zusammen 9 Stellen.

) Regierungs-Bezirk Potsdam.
2 Regierungs- und Bauraths - Stellen,
1 Ober-Bauinspektor-Stelle,
ferner fiir den Bezirk:

3 Wasser-Bauinspektor-Stellen in Havelberg, Thier-
gartenschleuse bei Oranienburg und Grafenbriick
bei Neustadt-Eberswalde mit Staats-Chausseen,

3 Land-Bauinspektor-Stellen in Berlin, Potsdam
und Konigs -Wusterhausen,

2 Wege-Bauingpektor-Stellen. in Berlin und in
Potsdam,

4 Bauinspektor-Stellen in Brandenburg, Perleberg,
Prenzlau und Angermiinde fir simmtliche Bau-
Angelegenheiten,

2 Wasser-Baumeister-Stellen in Copnick und Len-
zen mit Landbau,

7 Kreis-Banmeister-Stellen in Kyritz, Friesack,
Gransee, Freienwalde, Treuenbrietzen, Jiiter-
bogk und Zossen fiir siimmtliche Bau- Angele-
genheiten.

Zusammen 24 Stellen.

¢) Regierungs-Bezirk Frankfurt a.d. O.

2 Regierungs- und Bauraths-Stellen,
1 Land-Baumeister- (Hiilfsarbeiter-) Stelle,
und fiir den Bezirk:

2 Wasser- Bauinspektor~Stellen in Frankfurt und
Crossen,

2 Land-Bauinspektor-Stellen in Frankfurt und Som.
merfeld,

1 che-Baninspektor-Ste]le in Frankfurt,

Latus 8 Stellen.
11



151

Organisation des Bauwesens im Preulsischen Staat.

Transport 8 Stellen.

3 Bauinspektor-Stellen in Liibben, Landsberg an
der Warthe und Friedeberg fiir simmtliche Bau-
Angelegenheiten,

1 Wasser-Baumeister-Stelle in Ciistrin,

2 Kreis-Baumeister-Stellen in Cottbus und Ciistrin
fir simmtliche Bau- Angelegenheiten,

3 Kreis-Baumeister-Stellen in Ziillichau, Zielenzig
und Konigsberg i. d. N. vorzugsweise fiir Land-
bau.

Zusammen 17 Stellen.

V1. Provinz Sachsen.

45 Stellen.

a) Regierungs-Bezirk Magdeburg.

2 Regierungs- und Bauraths-Stellen,

1 Land-Baumeister- { Hiilfsarbeiter-) Stelle,

und fiir den Bezirk:

2 Wasser-Bauinspektor-Stellen in Magdeburg und
Genthin mit Staats-Chausseen,

2 Wege-Bauinspektor-Stellen in Magdeburg und
Halberstadt,

2 Land-Bauinspektor-Stellen in Magdeburg und
Halberstadt, die letztere mit Chausseen,

1 Wasser-Baumeister-Stelle in Tangermiinde,

1 Kreis-Baumeister-Stelle in Barby, vorzugsweise
fiir Wasserbau,

2 Kreis-Banmeister-Stellen in Gr. Oschersleben
und Neu-Haldensleben ohne Staats-Chausseen,

b Kreis-Baumeister-Stellen in Burg, Genthin, Sten-
dal, Salzwedel und Gardelegen fiir siimmtliche
Bau- Angelegenheiten.

Zusammen 18 Stellen.

b) Regierungs-Bezirk Merseburg.

2 Regierungs- und Bauraths - Stellen,

1 Landbaumeister- (Hiilfsarbeiter-) Stelle,

und im Bezirk:

1 Wasser-Bauinspektor-Stelle in Torgau,

1 Bauinspektor-Stelle in Mansfeld, vorliufig ohne
Chausseen,

6 Bauinspektor-Stellen inWittenberg, Torgau, Zeitz,
Naumburg, Artern und Merseburg fiir siimmt-
liche Bau-Angelegenheiten,

1 Bauinspektor-Stelle in Halle fiir Land- und Was-
gerbau ohne Staats-Chausseen,

1 Wegebaumeister-Stelle in Eisleben,

5 Kreis-Baumeister-Stellen in Herzberg, Bitterfeld,

Delitzsch, Halle und Sangershausen fiir simmt-

liche Bau-Angelegenheiten.

Zusammen 18 Stellen,

Zusammen

v

¢) Regierangs-Bezirk Erfurt.

1 Regierungs- und Bauraths-Stelle,

1 Land-Baumeister- (Hiilfsarbeiter-) Stelle,

und im Bezirk:

5 Bauinspektor-Stellen in Suhl, Erfurt, Nordhau-
sen, Miihlhausen und Heiligenstadt fiir siimmt-
liche Bau-Angelegenheiten,

2 Kreis-Baumeister-Stellen in Weilsensee und Ra-

nis fiir siimmtliche Bau- Angelegenheiten.

9 Stellen.

VII. Provinz Westphalen.
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34 Stellen.

a) Regierungs-Bezirk Miinster.

1 Regierungs- nnd Bauraths-Stelle,

1 Ober-Baninspektor-Stelle,

und im Bezirk:

1 Land-Bauinspektor-Stelle in Miinster,

2 Bauinspektor-Stellen in Hamm und Haltern fiir
siimmtliche Bau-Angelegenheiten,

4 Kreis-Raumeister-Stellen in Coesfeld, Miinster,
Saerbeck und Steinfurt fiir simmtliche Bau-An-
gelegenheiten.

Zusammen

9 Stellen.

b) Regierungs-Bezirk Minden.

2 Regierungs- und Bauraths-Stellen,

und im Bezirk:

3 Bauinspektor-Stellen in Minden, Hoxter und Bie-
lefeld fiir simmtliche Bau-Angelegenheiten,

4 Kreis- Baumeister-Stellen in Minden, Warburg
und Paderborn fiir simmtliche Bau-Angelegen-
heiten.

Zusammen

9 Stellen.

¢) Regierungs-Bezitk Arnsberg,
1 Regierungs- und Bauraths-Stelle,
1 Ober - Bauinspektor- Stelle,
ferner im Bezirk:

5 Bauinspektor-Stellen in Arnsberg, Soest, Brilon,
Hagen und Siegen fiic siimmtliche Bau-Ange-
legenheiten, und

9 Kreis-Baumeister-Stellen in Bochum, Dortmund,
Hamm, Erwitte, Meschede, Iserlohn, Altena,
Olpe und Berleberg fiir siimmtliche Bau-Ange-
legenheiten,

Zusammen 16 Stellen.

VIII. Rheinprovinz.

57 Stellen.

a) Rheinstrom -Bau-Verwaltung.

1 Regierungs- und Bauraths- oder Strom-Bau-
Direktor-Stelle in Coblenz,

1 Rheinschiffahrts-Inspektor- (Ober-Bauninspektor-)
Stelle daselbst,

1 Wasser-Baumeister- (Hiilfsarbeiter-) Stelle da-
selbst,

4 Wasser-Bauinspektor-Stellen in Coblenz, Céln,
Diisseldorf und Wesel. ;

Zusammen 7 Stellen.

b) Regierungs-Bezirk Coblenz.

1 Regierungs- und Bauraths-Stelle,
1 Land-Baumeister- (Hiilfsarbeiter-) Stelle,
ferner im Bezirk:

2 Bauinspektor-Stellen in Coblenz und Kreuznach
fiir stimmtliche Bau- Angelegenheiten,

6 Kreis-Baumeister-Stellen in Wetzlar, Altenkir-
chen, Simmern, Magen, Sinzig und Cochem filr
siimmtliche Bau- Angelegenheiten.

Zusammen 10 Stellen.



153 Organisation_des Bauwesens im Preulsischen Staat. 154

¢) Regierungs-Bezirk Diisseldorf.

2 Regierungs- und Bauraths-Stellen,
1 Land-Baumeister- (Hiilfsarbeiter-) Stelle,
ferner fiir den Bezirk:
1 Wasser-Bauinspektor-Stelle in Ruhrort,
2 Bauinspektor-Stellen in Diisseldorf und Elber-
feld fiir simmtliche Bau- Angelegenheiten,
8 Kreis-Baumeister-Stellen in Lennep, Solingen,
Kssen, Wesel, Cleve, Geldern, Crefeld und Neufs
; fiir siimmtliche Bau-Angelegenheiten.
Zusammen 14 Stellen.

d) Regierungs-Bezirk Coln.

1 Regierungs- und Bauraths-Stelle,
1 Land-Baumeister- (Hiilfsarbeiter-) Stelle,
und fiir den Bezirk:

1 Land-Bauinspektor-Stelle in Coln,

1 Bauinspektor-Stelle in Bonn fiir siimmtliche Bau-
Angelegenheiten,

4 Kreis- Baumeister-Stellen in Céln, Deutz, Eus-
kirchen und Gummersbach fiir simmtliche Bau-

Angelegenheiten,
Zusammen 8 Stellen.

¢) Regierungs-Bezirk Trier.
1 Regierungs- und Bauraths-Stelle,
1 Ober-Bauinspektor- Stelle,
und im Bezirk:
8 Bauinspektor-Stellen in Trier, Wittlich und Saar-
briicken fiir simmtliche Bau-Angelegenheiten,
1 Wasser-Baumeister-Stelle in Trier mit Chausseen,
4 Kreis-Baumeister- Stellen in St. Wendel, Saar-
burg, Bittburg und Priim fiir simmtliche Bau-
Angelegenheiten.
Zusammen 10 Stellen.

J) Regierungs-Bezirk Aachen.

1 Regierungs- und Bauraths-Stelle,

1 Land-Baumeister- (Hiilfsarbeiter-) Stelle,

und im Bezirk:

1 Land-Bauinspektor-Stelle in Aachen,

1 Bauinspektor-Stelle in Jiilich fir simmtliche Bau-
Angelegenheiten,

1 Wege- und Wasser-Baumeister-Stelle in Aachen,

3 Kreis-Baumeister-Stellen in Montjoie, Schleiden
und Malmedy fiir siimmtliche Bau-Angelegen-
heiten.

Zusammen 8 Stellen.

/

Bericht {iber .(Iia auf Veranlassung des Kiniglichen Ministerii fiir Handel, Gewerbe und Offentliche Arbeifen
anf der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn angestellten vergleichenden Versuche mit verschiedenen
Manometer - Constructionen,

(Mit Zeichnungen auf Blatt 26 und 27.)

Durch Verfiigung des Koniglichen Minigteriums fiir Han-
del, Gewerbe und offentliche Arbeiten wurden dem technischen
Mitgliede des Koniglichen Eisenbahn-Kommissariats zu Berlin
unter Zuzichung des technischen Mitgliedes der Koniglichen
Verwaltung der Niederschlesisch-Mirkischen Bisenbahn und des
Ober-Maschinenmeisters dieser Bahn vergleichende Versuche
mit verschiedenen Manometer-Konstrukiionen, wie sie zur An-
bringung an Lokomotiven geeignet sind, ibertragen. Diese
Versuche wurden auf der Niederschlesisch-Mirkischen Eisen-
bahn ausgefiibrt, und daza Manometer von Schinz, Andrée
Weidtmann, Cuny und Schiiffer benutat. ;

Die Anbringung dieser Manometer geschah in ganz glei-
cher Weise, so niimlich, dals sie durch heberartig gebogene
Rolre mit dem Wasserraum der Lokomotive communicirten.

Es war erforderlich, die Beobachtungen so lange fortzu-

setzen, dafs sich die Zuverlissigkeit der Instrumente eben so-

Wohl in Bezug auf ihre Dauerhaftigkeit, als in Bezug auf ihre
Gena.uigkeit beurtheilen liels.

In Folgendem sind zuniichst die Konstruktions-Prinzipien
und das allgemeine Verhalten der Apparate withrend der Ver-
auchszm.t, welche von April 1851 bis Januar 1852 wiibrte, und

40 die Resultate der einzelnen speciellen Versuche zusam-
mengestellt,
i Die Maschinen, an welchen die Manometer angebracht
aren, befanden sich mit Ausnalme von drej Waochen, in wel-

cher Zeit No. 71 - :
iigen, Tt reparirt wurde, ununterbrochen im regelmii-

1. Manometer von Schinz Blatt 27, Figur 1 bis 5,

Dasselbe besteht aus einem von diinnem Messingblech ge-
fertigten, schraubenférmig gewundenen Rohre von elliptischem
Querschnitt, dessen eines Ende @ auf ein entsprechend durch-
bohrtes Ansatzstiick des Flansches & gelithet ist, und dadurch
mit dem Dampfraum der Lokomotive in Verbindung gesetzt
werden kann; die Bewegungen, welche das andere Ende ¢ des
Rohres in Folge der durch den Dampfdruck veranlafsten Form-
finderung macht, werden durch den Mitnehmer d auf ein Schrau-
benrad und von diesem auf die Zeigerwelle iibertragen.

Ein solches Manometer No. 180 wurde am 24. April 1851
an Maschine No. 71 angebracht; dasselbe wurde bald darauf
(am 11. Mai) unbrauchbar, und zwar, wie die Untersuchung
ergab, in Folge einer Undichtigkeit an dem gewundenen Rohre;
es wurde deshalb durch ein zweites Exemplar, No. 181, er-
setat.

Nach einiger Zeit fand sich, dals der Zeiger dieses zwei-
ten Exemplars nach Entfernung des Dampfdrucks nicht auf
seinen Nullpunkt zuriickging; am 9. Juli betrug die Abwei-
chung 8 Pfund. Dieser Fehler wurde berichtigt, stellte sich
aber spiiter aufs Neue ein, Im Monat November wurde auch
dieses Instrument wegen Undichtigkeit des Rohres unbrauch-
bar. Da das Zuriickbleiben des Zeigers nur Folge der gerin-
gen Elasticitiit des Messings ist, aus dem das Rohr gefertigt
wurde, iiberhaupt die Ausfiihrung sowohl des Rohres als der
ubrigen Theile des Apparatﬂﬂ mangclhaft. war, muls (:3- diesen
Umstiinden zugeschrieben werden, dafs Schinz, dem das Ver-

bt i
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dienst bleibt, zuerst die Elasticitéiit fester Kérper zur Messung
der Dampfspannung benutzt zu haben, mit seinen Instrumen-
ten keinen bessern Erfolg erreichte. Auch diirfte zu bemer-
ken sein, dals geeignete Vorkehrungen fehlten, um die Abla-
gerung von Wasserschlamm in dem Rohre zu verhindern.

2, Manometer von Andrée, Blatt 27, Figur 6 und 7.

Dasselbe besteht aus fiinf Paar zusammengelotheten Bek-
ken @ von diinnem Messingblech, deren innerer Raum durch
das Ansatzstiick b mit dem Kessel communicirt, Die elasti-
sche Bewegung der Becken wird durch den verstellbaren Stift ¢
auf das gezahnte Segment d und von diesem auf die Zeiger-
welle iibertragen.

Ein solches Instrument, No. 624, wurde ebenfalls am 24.
April 1851 an Maschine No. 71 angebracht, jedoch am 20. Mai
die Bewegung des Zeigers so unregelmiilsig, dals es abgenom-
men werden mufste. Beim Oeffnen fand sich, dals eins der
Becken undicht geworden war.

Andrée schickte spiiter zu verschiedenen Zeiten noch
andere Instrumente ein, fiir welche, da sie nur mehr oder we-
niger gelungene Nachahmungen der verschiedenen schon bei
den Versuchen vertretenen Konstruktionen waren, kein Grund
zu einer Beriicksichtigung vorlag, weshalb auch nur bei den
im Monat Januar 1852 angestellten Versuchsreihen auf beson-
dern Wunsch des anwesenden Verfertigers ein solches Mano-
meter zugezogen wurde.

3. Manometer von Weidtmann. Blatt 27, Figur 8,
9 und 10.

Dasselbe hat folgende Konstruktion:

In der cylindrischen Durchbohrung einer starken Messing-
platte bewegt sich ein Kolben a, welcher eine zweite Fiihrung
in der IMiilse b,b findet. Zwei Stahlschneiden ¢,¢ bilden die
Stiitzpunkte fiir einen gabelférmigen Hebel von Stahl, welcher
dreifach gespalten mit dem mittleren Arm d in einen am obern
Theil des Kolbens befindlichen Schlitz greift und dort gegen
die am Kolben befestigte Schneide e driickt.

An dem Arm [ des Hebels wirkt eine Spiralfeder, welche
dem Dampfdruck das Gleichgewicht hiilt. Die Bewegung des
Hebels pflanzt sich durch die Stange g auf den Zeiger fort.
Die Schraube /& dient zum Ajustiven des Instruments. Die
Dichtung des Kolbens ist durch untergelegte Platten von vul-
canisirtem Kautschuk bewirkt.

Ein solches Manometer wurde am 24. April an Maschine
No. 71 angebracht; am 5. Mai wurde es abgenommen, weil die
Spiralfeder sich verschoben hatte, und statt dessen das zweite
Exemplar angebracht, an welchem bis zum Schlufs der Ver-
suche keine Unregelmiilsigkeiten vorkamen. Im Monat August
wurde das erste Exemplar wieder an Maschine No. 72 be-
festigt und fand sich an demselben fernerhin nichts auszu-
setzen.

Bei der, nach Beendigung der Versuche erfolgten Oeffaung
beider Instramente fand sich, dafs der Mechanismus noch voll-
kommen in Ordnung war, auch die Kautschukplatten, obgleich
sich Falten in denselben gebildet hatten, ihren Zweck noch
linger erfiillt haben wiirden, wenn auch bei dem einen Kol-
ben die obere Platte beschiidigt war, In der beckenférmigen
Erweiterung unterhalb des Kolbens hatte sich dagegen viel
Schlamm abgelagert, der jedenfalls binnen Kurzem hiitte ent-
fernt werden miissen.

4, Die Manometer von Cuny,

Bs waren von Cuny zwei verschieden construirte Mano-
meter eingesandt; die Konstruktion des ersten, Blatt 26, Fi-

gur 1 und 2, besteht aus einer wellenformig hohl geprefsten
diinnen Stahlscheibe @, unter welche, um sie gegen Feuchtig-
keit zu schiitzen, eine genau passende sehr diinne Messing-
platte gelegt ist. Beide Platten sind zwischen zwei Flanschen
fest verschraubt, als Dichtungsmittel waren Pappstreifen be-
nutzt. Gegen die konvexe Seite der Platte driickt der Dampf,
die elastische Durchbiegung derselben wird von dem aufgenie-
teten Klotz & auf den IHebel e iibertragen; an dem Ende die-
ses Hebels ist ein Stift befestigt, welcher sich gegen einen auf
der Zeigerwelle angebrachten Schraubengang legt, so dafs die
Bewegung des Hebels eine Drehung des Zeigers veranlalst.
Damit der Zeiger auch bei riickgiingiger Bewegung folgt, ist
an seiner Welle eine entsprechend gespannte Spiralfeder be-
festigt.

Ein solches Manometer wurde am 24. April 1851 an Ma-
schine No. 71 angebracht. Bis zum Monat Dezember machte
gich, wenn der Dampf abgesperrt war, ein Zuriickbleiben des
Zeigers gegen den Nullpunkt um cirea 8 Pfund Abweichung
bemerkbar, welches mittelst der am Iebel befindlichen Stell-
schraube d berichtigt wurde; weiter fand sich bei diesem In-
strument nichts zu bemerken.

Ein zweites ganz gleiches Exemplar wurde im Monat Au-
gust 1851 an Maschine No. 72 befestigt; dassellle ging bis zum
Schluls der Versuche regelmiilsig.

Beim Oeffnen der Instrumente zeigte sich der Mechanis-
mus gut erhalten; die eine Stahlplatte war giinzlich rostfrei
und mit noch fliissigem Oele iiberzogen. Bei der andern war
etwas Feuchtigkeit eingedrungen und hatte stellenweisen, je-
doch nur sehr geringen Ansatz von Rost verursacht. Da die-
ses Instrument Behufs Anfertigung einer Zeichnung gedffnet
war, muls die Undichtigkeit diesem Umstande zugeschrieben
werden,

In dem Raum unter den Platten hatte sich nur wenig
Schlamm abgelagert.

Bei der zweiten Art Cuny’scher Manometer, Blatt 26,
Figur 3, ist der Zeiger durch eine Quecksilbersiiule ersetzt.
Es befindet sich iiber der Stahlplatte, welche ganz wie vorste-
hend befestigt ist, ein mit Quecksilber gefiillter Behiilter b, in
welchen ein vertikal stehendes gehirig verpacktes Glasrohr ¢
reicht. Die Durchbiegung der Stahblplatte verengt den mit
Quecksilber gefiillten Raum, und veranlafst dieses in dem Glas-
rohre, in welchem eine Scala zum Ablesen des Dampfdruckes
angebracht ist, hochzusteigen. Die Schraube d, weleche mehr
oder weniger tief gestellt werden kann, dient zum Ajustiren.

Da an dem zuerst gelieferten derartigen Instrumente das
Glasrohr durch Unvorsichtigkeit zerbrochen wurde, pafste zu
dem vorliufig wieder eingesétzten bei den Versuchen am 20. Mai
benutzten Rohre die Scala nicht.

Im Monat August wurde ein neues Manometer dieser Kon-
struktion an Maschine No. 72 befestigt (wiihrend der Versuche
im Monat Januar 1851 an Maschine No. 71). Dasselbe zeigte
keine wesentliche Miingel, nur bildete sich an den Wiinden des
Glasrohrs eine weilse Ablagerung, auch verminderte sich das
Quecksilber um etwas durch Verdunstung. Die Ablagerung
am Glase liefs sich leicht entfernen und das Quecksilber kann,
wenn es erforderlich wird, ohne Schwierigkeit ersetzt werden.
Im Allgemeinen miissen jedoch diese Instrumente sorgfiiltiger
als die mit Zeiger-Apparat behandelt werden, wogegen sie, weil
kein Mechanismus daran ist, liingere Dauer versprechen. Beim
Oeffnen fanden sich alle Theile gut erhalten, und hatte sich
in der Erweiterung unter der Stahlplatte nur wenig Schlamm
angesammelt,
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5. Manometer von Schiffer. Blatt 26, Figur 4 bis 7.

Dasselbe hat folgende Konstruktion:

Eine ringformig gewellte Stahlplatte a ist zwischen Flan-
schen verschraubt und durch eine Kautschukscheibe 6, welche
zugleich zum Dichten dient, gegen die Feuchtigkeit geschiitzt.
Das Princip ist ganz wie bei dem Cuny’schen Instrament; der
Klotz ¢, welcher die Bewegung auf ein feines Gestiinge iiber-
triigt, ist aufgelithet. Das Gehiuse des Apparates ist von
Gulseigen,

Ein solches Manometer No. 1177 wurde am 18. Mai an
Maschine No. 71 angebracht. Vom Monat Dezember an zeigte
sich ein geringes Zuriickbleiben des Zeigers nach Absperren
des Dampfes und betrug im Monat Januar 1852 = 2} bis
3 Pfund; weiter wurde nichts Nachtheiliges daran bemerkt.

Ein zweites im Monate August an Maschine No. 72 be-
festigtes Instrument derselben Art ging bis zum Schlufs der
Versuche ganz regelmiilsig.

Beim Oeffnen fanden sich beide Instrumente gut erhalten.
Die Stahlplatten waren durch den Kautschuk, der sich iibri-
gens stark gedehnt hatte, vollstiindig gegen Feuchtigkeit ge-
schiitzt, in der unteren Erweiterung hatte sich wenig Schlamm
gesammelt.

Beim Liosen der Flanschen, zwischen denen die Stahlplatte
liegt, machte sich eine Bewegung des Zeigers bemerkbar. Die
Ursache lag darin, dafs die Stahlplatte sich beim Hiirten stark
verzogen hatte, also durch das Anziehen der abgedrehten Flan-
schen eine andere Form annehmen mulste, Da diese Form-Aen-
derung schon bei sehr geringem Lisen einer Schraube am Zei-
ger eine Differenz von mehreren Pfunden veranlafste, ist es
wiinschenswerth, dafs eine Vorrichtung zum Ajustiven des Zei-
gers angebracht wird.

Aufser den allgemeinen Beobachtungen wurden specielle
Versuche mit den Instrumenten angestellt, in der Weise, dafs
der Dampfdruck der Maschine, welche noch mit einem ge-
wihnlichen Quecksilber - Manometer in Verbindung stand, in
verschiedenen Abstufungen jedesmal an allen Instrumenten
gleichzeitig abgelesen wurde. Bei den ersten derartigen Ver-
suchen am 20. Mai 1851 war nur ein doppelschenkliges Queck-
silber-Manometer mit Schwimmer zur Disposition. Die erhal-
tenen Resultate, sowie die Beobachtungen wiihrend einer Fahrt
von Breslan nach Lissa und zuriick sind in der Anlage A. zu-
sammengestellt,

Die Rubrik, reducirter Druck bei Beobachtung 4 und )
ist dadurch entstanden, dafs der Druck der Wassersiiule, welche
sich durch das Kondensationswasser im ersten Schenkel deg
Manometers bildete, deren Wirkung also dem Dampfdruck hin-
zutrat, von dem abgelesenen Druck subtrahirt wurde.

Bei dem zweiten Versuch am 27, Januar 1852 stand die
Maschine mit einem aus Glasrihren gebildeten offenen Gefiifs-
Manometer in Verbindung. Die erhaltenen Resultate sind in
der Anlage B. zusammengestellt.

Es ist daraus ersichtlich, dafs die Beobachtungen bei ab- -

Behmendem und bei zunehmendem Dampfdruck nicht, wie zu
erwarten stand, iibereinstimmen, dafs vielmehr bei abnehmen-
dem Dampfdruck simmtliche Instrumente im Verhiiltnifs zur

Quecksilbersiiule eine wesentlich grifsere Spannung angeben,
als bei zunehmendem Druck. Die Ursache dieser Erscheinung
ist folgende:

Das Sinken des Dampfdrucks wurde durch starkes Ab-
blasen von Dampf bewirkt, wiihrend das Feuer im Kessel
blieb. Dieses Abblasen veranlafste wohl eine augenblickliche
Verminderung der Spannung, keineswegs aber eine entspre-
chende Erniedrigung der Temperatur des Wassers; es mulste
also ein sehr lebhaftes Aufkochen stattfinden. Da nun das
Quecksilber- Manometer mit dem Dampfraum, die iibrigen In-
strumente aber mit dem Wasserraum des Kessels in Verbin-
dung standen, mufsten letztere eine héhere Spannung angeben,
welche sich der, der Temperatur des Wassers entsprechenden
nitherte; bei steigender Dampfspannung dagegen war die Dif-
ferenz jedenfalls viel geringer.

Um hiervon unabhiingige Resultate zu erhalten, wurden
siimmtliche Apparate sowohl, als das Quecksilber-Manometer
mit einem Luftpumpen-Apparat in Verbindung gebracht.

Die damit am 30. Januar 1852 angestellten Versuche, bei
denen noch ein neues Instrument von Schiffer zugezogen
wurde, sind in der Anlage C. zusammengefalst. Die dabei
noch stattfindenden Differenzen bei ab- und bei zunehmender
Spannung sind lediglich der Reibung und sonstiger Triigheit
der Apparate zuzuschreiben, und zwar geben die Differenzen
das Doppelte dieser Widerstinde.

Es ist noch zu bemerken, dafs bei den Versuchen B und
C dasjenige S chiiffer’sche Manometer benutzt wurde, welches
urspriinglich an Maschine No. 72 befestigt war.

Die in der Kolumne fiir das Quecksilber-Manometer vor-
kommenden Decimalstellen haben ihren Grund darin, dals bei
Anfertigung der Scala des betreffenden Quecksilber-Manome-
ters nicht auf das Sinken des Quecksilbers im Gefiifse beim
Steigen desselben im Rohre Riicksicht genommen war; das
Verhiiltnifs zwischen dem Querschnitt des Rohres und dem des
Gefiifses ist, wie 1:50. Die nach der Scala gemachten Be-
obachtungen wurden demgemiils reduzirt.

Das Gesammtresultat der Beobachtungen ist insofern zu-
friedenstellend, als der Zweck der Instrumente: ein Mittel zu
haben, um den Dampfdrack der Lokomotiven jederzeit mit
einer fiir die Praxis geniigenden Genaunigkeit erkennen zu kon-
nen, durch die Manometer von Schiiffer, Weidtmann und
Cuny erreicht ist.

Ihre Anwendung sowohl zu einer fortdauernden Kontrolle
der Sicherheitsventile, wie als Hiilfe fiir den Maschinisten, wel-
cher dadurch im Stande ist, die Einwirkung der verschiedenen
Manipulationen auf die Vermehrung oder Verringerung der
Dampfspannung sehr genan beurtheilen und somit vortheilhaf-
ter als bisher reguliren zu konnen, mufs als ein wesentlicher
Fortschritt erachtet werden.

Unterzeichnete sind sonach der Ueberzeugung, dafs die
allgemeine Anwendung solcher Manometer, wegen ihres Ein-
flusses auf die Sicherheit, Regelmiifsigkeit und Sparsamkeit des
Betriebes sehr zu empfehlen sein wird.

Berlin, den 31. Miirz 1852.

Schwedler. Dihm. A, Wohler.



159

Manometer - Constructionen.

L

Zusammenstellung

160

Anlage A.

der Versuche, welche mit den unten aufgefiihrten, an der Maschine No. 71 befestigten Manometern, am 20. Mai ¢. zu Breslan
ausgefiihrt sind.

Differenz des angezeigten Druckes von einer
Beobachteter Dampfdruck. Bﬂnbuﬁltuug et
Laufende | £ .. | . X >
g E g 28 g Bemerkungen,
Nummer. | =8 £ . £ g 2 2 A 4] = g
A8 a0 le | 2| w28l 8| Elg 2| .
B35 303 (25|25 213 |8 ¢8
7 < 7] = O |OH | » = 0 = &}
¥ %% ¢ b1
1: 0 0 2 0 0 0 |
2. 68 2% | 904 ] 75 77 71
3| 1| 4|6 3 4%
3. 65 65 83 | 69 74 665
6 | 8§ 8 64 6 5
4. 59 66f | 75 62§ | 68 61%
sl s) | 8 fuibinh iyt
5. | 54 | 51 | 67 | s74| 624/ 57
. 6 7 7 6 5% 6
6. 48 44 60 513 57 51
B30 | ) englisli Puoof ca
7. | 45 | 383 | 533 | 474 | 52 | 47
4 31 5} 54 5 5
8. 41 35 48 42 47 42
7T gt | 8y ofTe el daundt's
9. 34 305 | 414 | 36 43 37
0 RO T B8l 8 |
10. 31 27 37 32 39 33
5 3 5 b 4 5
11. 26 24 32 27 35 28
42 48 58 48 42 4
12. 0 0 2 0 0 0 : ' A
Yersuch A7 2
1. 0 0 2 0 0 0
2. 70 72 90 75 78 |« 71
3 85 9 6 by 5 Das Manometer von Schinz ging sehr triige,
3. 67 634 | 81 69 724 | 66 desgleichen mufste dem Zeiger der Manometer
2 6 6 4 4% 35 | von Andrée und Weidtmann durch Klopfen
4. 65 573 | 75 65 68 62} ; mit der Hand nachgeholfen werden.
7 16| 71 16| "6
5. b8 51 674 | 58 62 56
6 6 64 6 4 64
6. 52 45 61 52 58 61
b (iE3 8 b 53 5
7. | 47 | 884| 63 | 47 | 524 | 46
PO TR R R T T
8. 45 35 48 44 49 42
4 5 7 64 6 6
9. | 403 | 30 | 4r | 874| 43 | s6 ¥ Y
Bhlicadr |16 LBkt Suhy o8
10. { 3¢ | 26 | 35 | 81| 88 | 30
! g MGy | g T ey iy
1. | 20, | 224 | 30 | 27 | 8¢ | 27
! 41 49% | 60 48 44 44
| Versuch A9 3.
1. | 29 | 22%| 80 |27 |84 | 27 |
|- 9 | 43| 9| 8. 7| 3
2. | 38 | 27 |, 8] 35 | a1 | 34 21 B
5 6 b4 b 4 5
3| 43| 33| 45| 40| 4 | 3 | o
= B |52 (it} 5 5 4
a. | a8 | 355 | 514 | 45 | 50 | 43 LI
6 54 54 b 5 b
5. | 54 | a1 | 57 | 50 | 85 | 48 e
3 6 i 5 4} 4
6. | 57 | 47 | 63y | 55 | 584 | 52y 4 N A
6 7% 7 ] 33| 44
' 3¢ | 32 | 404 33 | 29 | 30
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Differenz des angezeigten Druckes von einer|
Beobachteter Dampfdruck. Beobagntungt:mr andern.
Laufe T : T .
i 28 g 25 g Bemerkungen.
Semmen| QB | piloee] g -y BE | | opmeg | §
— 2 = = » od - .
HERETERE AR AL IE NERERE AR
S8 |la | d|la|B|lc|&8|a |2 |3 |B|S
34 32 405 | 33 29 30
7. 63 54% | 704 [ 60 63 57
6 54 6 5 4} 5
8. | 60 | 60 | 77 | 65 | 74| 62 i BBwe x
5 | 6} 5 | 34| 4
9. | 74 |(.665| 8 | 70 [ 71 | 66
I 05T Bl T R i e
10, 7 73 90 75 76 70
48 504 | 6O 48 42 43
11, 0 0 2 0 0 0

Zu den 3 obigen Versuchen ist zu bemerken, dals die Angaben des Quecksilber-Manometers wenig zuverlissig sind, da dasselbe
d"l‘Pelschenkelig construirt ist, und namentlich bei den héheren Drucken die Pressung des condensirten Wassers nicht regelmiilsig in
R“hmmg kommen konnte,

Differenz des angezeigten Druckes von einer
Beobachteter Dampfdruck. Buobatﬁn‘.ung zur andern.
Laufende | Queck- : " Queck- :
Nummer, | Silber- 3 § ?ilber- g Bemerkungen.
M enbme | 8 g g Manome- @ ] g :
. | 8 | E|E 1 ® | 5| te 2 E |5 |3 ['5
beoh-redu. -+ s ) = =] beob-|redu- g 'g 'S < g
M acht, | ejpg, w - w2 E (] m:lll.[ eirt. w2 - e 2] B 1]
Versuch A2 4,
L |30 28| 19 | 24 | 214 27 | 20 | -
b |43 4 5 4 4 4} Bei den Versuchen No. 4 und 5 wurden
2. 35 33 23 29 254 31 24 die Beobachtungen am Quecksilber-Mano-
[ 5| 4% 4 5 4 4 4 | meter unter constantem Druck des Wassers
3. |40 [37% | 27 34 30 35% | 284 solis g ¥ ' auf dasselbe vorgenommen.
1
4. |50 478 85 | 46 | 40 | 45 | 374 3 RPN R A
6|4 4
5. |55 (525 | 404 | 54 | 463 | 51 | 43 i e i A Y
5|4 54
. 6 |6ofs7 | 46 | 61 | 52 | 56 | 48 A RRAY LS & e
5|4 (] 6 5
7. | 656 |61% | 52 67 57 60% | 53 J 4
Slag| 84| 7| 5| 3
g |70 (665 574 | 74 | 62 | 64 | 574 B S5 e ) L
5| 43 T3 —_ 6
9. |75 (714 | 65 |wurde| 68 | 68 | 623 S S
un- 5] 5 e 1 a1 1
10. | 80 (76} | 70 |brauch| 724 | Tl§ | 67 s B 8| 4
bar. 50 47§ | 51 | 50 | 51 | 443 | 47
Versuch 22 5.
1. | 80 |76% | 70 war 29| 71| 67
un- 5 1 9
2. |75 |713 | 64 |brauch-| 69 713 | 62} 5|4 6 fullt 3% 0 44 bi]);g\;e:ldtmngnac];lu Manometer blieb
tar 5 | 41 - aus. é A : ei Beobachtung 2 stehen.
3. | 70 |667s| 57 63 | 66} | 58 2
i R R 54| 6 3R |
A \
5. [60 /57 | 46 58, Iy ao | 14| 8 A
1 -
6. |55 [s21 | 394 | R T R I e it ] I
| ; .
7. |50 47| 35 T Al Bl | B
| 5 1
8. | 45 425 | 32 38 | 43 | 35 i B 4 4
1 190 5 5
9. |40 373 | 27 24| 38 | 3y o 5 i )
| 1
10. 135 33 | 94 28 | 3 | 2 gl o g 1 "t
3 { 1
1. (30 gy | gy POV IRC Y g e e e e | B s
f ! 50 47,}[ 50;‘ 5 \ 50 | 423 | 45
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Versuch A2 6.
Fahrt von Breslaum nach Lissa und zuriick

Beobachteter Dampfdruck. Differenzen,
N . Bemerkungen.
Laufende e l T = .
o % e = o ’ = Statt des unbrauchbar gewordenen Andrée'schen Manometers
Nummer. 5 ;E = 5 g o % N " = B war das Cuny'sche Quecksilber-Manometer aufgesetzt.
B |BHs| & | 2 |wBE| B | 2| E | 8| =&
2 |SE8| = | BElEEEl 3 | g 21 371 B
2 | ol FMEENCN | & O .| Rl Bl
1 90 76 89 85 88 : Vor der Fahrt vor dem Schuppen stehend.
—12| — 8§/ — 9 |—1|— 8
2 78 68 80 84 §0 Desgl. nach einiger Bewegung der Locomotive.
— 8§/ — 8|— 5 |— 6
3 70 G0 75 78 — ~+ 2 | Auf der Fahrt.
+12| + 5|+ 73|+ 2
4. 82 65 82% | 80 82 Beim Anhalten.
—33| —20| —25} —23 | —26
5 49 45 7 57 56 Weiter gefahren und beide Pumpen gedffnet.
— 9| —T7|—9|—b5|— 5
6 40 38 48 52 51 Desgl. beide Pumpen zu.
+ 4| — 3[4+ 3 |+ 4|+ 2
7 44 35 51 56 53 : Vor der Rickfahrt gleich, noch vor Ankunft in Rube.
—12| —13|—13 |—13 | —13
8. 32 22 38 43 40 Withrend der Fahrt.
—+ 3|4 5|+ 44+ 3 [+ 2%
9. 35 27 424 | 46 42} Desgl.
£ 0|+ 0|— 23— 1|— 2}
10. 35 27 40 45 40 Desgl. mit einer geiffneten Pumpe.
+ 6|4+ 3+ 7|4 6|4 74
11 40 30 47 51 473 IT Bei der Einfahrt in Breslau, Regulator geschlossen.
+ 71+ 8la 7 [ 6| 4i
12, 47 35 54 56 52 Beim Stillstande vor dem Schuppen.

Zum Versuche No. 6 ist noch zu bhemerken:

dals der Zeiger des Schinz’schen Manometers um 5 Pfd., einmal sogar um 10 Pfd. schwankte, dafs ferner die Oberfliche des
Quecksilbers des Cunys'chen Manometers um 3 bis 4 Pfd. schwankte, der Weidtmann’sche Manometer sich auch auf der Fahrt
etwas triige bewies, die Zeiger der beiden andern Manometer aber weder schwankten, noch sich triige zeigten.

Die Geschwindigkeit war theilweise bis 8 Meilen pro Stunde,

Zusammenstellung Anlage B.

der Versuche, welche mit den unten aufgefiibrten, an der Maschine No. 71 befestigten Manometern, am 27. Januar 1852
zu Breslau ausgefiihrt sind.

Differenz des angezeigten Druckes von einer

Beobachteter Dampfdruck. Beobachtung zur andern.

Laufende| & = | & & &y ‘ g
88t Sl .18 : 2 : . Bemerkun ;
Nummer, %% '?—:% E ;% = §n E E‘g g"g '@E g ;-.—'; é §a g P-.;'.,u g0
2553553 (2% £ (87| 8gEEz 84 |29 2 &3
g g i S |mN X N|gE < =0 g | |mN G N
S™ & = < & =
L |70 — | | 8| 0| 7
b 61| — 4| 4] 4 54
2. | 642| — | 673| 68y | 66 | 67
102 | — 8| 10| 10 7
Sbeg | — | 59 | 581 56 | @0 : b
102 — | 9 | 104| 20 | 20
4. | 438 | — | 50 | 474 | 46 | 50
10,2 — 10 10 93 10
5. | 8% — | 40 | 373 | 36| w0 | 2
, 10,2 == 11 10} 9 10
6. | 2Wa|"=atl.9p | 927 || 274 | 30
i ' 46,0 | — | 43 | 46 | 424 | 424
7 0 =S iy 0 44 42 . . 1 . $ g Dampf abgesperrt.
8. | 836 | 35 | 35 | 364 | 85 | 37
10,2 11 11 104 9 9
9. | 485! «6 | 46 | WaMMeae s | iy
s 10,2 | 10 10 10 9 10 /
10. | 54 56 56 57 53 56

10,2 | 11

6,1 i/

M-
@

100 | 10 | 8

11. | 642 | 674 | 65 | 67%| 63 | 64y

12. | 70| 7% | 70 | 73 | 68} | 70

-
o
o

[t
o

e

5%

36,7| 40 | 35 | 964 | 334 33
3. | o| o 2 | o 4 '}4a2 i . ; 2|50 | Dampt abgesperrt.
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Beobachtung zur andern.

Differenz des an ezeigten Druckes von einer

|

166

Laufende 5-56. Ly 8 g1 o %N = .
Nummer,| 25 (25 E E‘% é'g-n E i ?g =% .‘E%—"E] hé :5"': | 8 b g Bemerkungen,
B8 EE5| 5% |59 | 2 2|55 558l 5% H%| 8 | B
88 <ES|Cg|aN | 3 |ON| 88 938|°% |28 | § |°S
s L O & | B | &8 [0 & B
4. 1 74,4 | 84 | 75 | B0 | 76§ | 78 } ; |
15. | 61,0 74 [ 66 | 70 | 68 | 69 ﬂi 10| 910 8 /("9
, ' 10,2 | !
16. | 54 | 60 | 56 | 69 | 58 | 60 2 34 | 10 [ 11 | 107 |9
‘ 102| 124 10 | 11
17, | ase | arg| 48 | 48 | 41| oeny o0 1H 10 | 8
[ 10,2 | 10} 8 11 10 10!
18. |336| 37 | 38 | 37 | 88 [ a1 ’ 3 "
a | 102 11 | 10 94| 10 | 10
19. | 2341 26 | 28, 274 | 28 [“81 ~
| [ 51 58 47 524 | 48% | 47
20, (] . 0 0 0 |+ 4 1._|_ 1}
| |
A | 43| 46 | 45 | 47 | 44 | 41
‘ [ b 6 ]
22. | 48,9 | 51 i 51 523 | 48) | 52 LN 5% 43 5
| =1
23. | 54 68y | 55 574 l 54 57 51 8% 4 b 5% 5
| 1
24. | 59| 613| 59 | 62} | 584 | 61 WL ST, &8 8T L WEIee
1
26. 69‘3 74 69 72'5 : 68 70 511 6-; b 5-‘, 5 b
97 | 7| 80 | 7wy | 17 | 73 |ng L Bl 8 | 44| 4| B |8
| 30,6 34 | 28} | 30 | 29 | 28
2. | 63| — | 65 | 671 | 66 | 67
L T T T ISR el b A L e PR /
1
30. | 43,8 | 46 | a7y | a7y | 46 | a9y 10,2{ 10 8yl 10 | 10 !
13 1
NGB8 U U o il Ml el b
' | 5¢ | 44 | 524 | 64% | 514 | 504

der Versuche, welche am 30. Januar 1852 zu Breslau ausgefiihrt sind

Zusammenstellung

Apparat in Verbindung gesetzt tvaren.

Anlage C.

» Wobei siimmtliche Manometer mit einem Luftpumpen-

Beobachteter Luftdruck.

Beobac itung zur andern.

Differenz des unﬁezcigben Druckes von einer

Laufende _'5.:1 o = 5 :
. » - -+ - .
Nummer.[ £ | 28 2 s =] E 2 I S P 2 Bemerkungen.
AR R IR R I IR RR U i
271N Qg (O3 g8 |o8 |- § | 4159 3
— S| B |S 1 oSt
1. 0 | 1 0 0 0 A
% 11a 1 2 1) B g;.é.; 2 3 2 |2
3. e T R B Egg' 4 91 4] 34| 4 3
--tn 1
4, 10,2 14 11 11 10 nl(} 5,1 5} 54 5% ] 10
1 |
5. 15,3 [ 194 | 164 | 17 4} | 15 5,1 5y 6% 6 4% b
1 1 5
6. 20,4 25 29 .22‘} 19% 21 5,1 51’— 5‘— 6* 6
# -, i 5
| 25 | 201 274 | 97y | 25 - 5,1 4% b} 5 i 5
: 10,2 8| 13| 10| 10 10
‘ 35| 37 | 39 | 88 | 35 | 36

12
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Differenz des angezeigten Druckes von einer|

Beobachteter Lufltdruck. Beobachtung zur andern.
Laufende| e T et 5 = _f; BHRER = _-;- ¥ B 2
< > IS ) : 4 g emerkungen,
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Bouwiffenfdattlide und Kunft- Wadyridten,

— Berlin, im Januar. Kurz nach Beendigung des
Preufsischen Feldzuges in Baden wurde dem Bildhauer Kifs
aufgetragen, den Sieg iiber die Revolution durch eine Statue
des Erzengels Michael, der den Drachen iiberwindet, zu ver-
herrlichen. Ein in Zinkguls ausgefiibrtes Exemplar des ko-
lossalen Bildwerkes kam demnach auch an seinen Bestimmungs-

ort nach Karlsruhe auf den Begriibnilsplatz der in jenem Feld-

zuge gefallenen Preufsischen Soldaten. Einen andern Abguls
in Bronce, der als Geschenk fiir 8. K. H. den Prinzen von
Preufsen nach Babelsberg gehen wird, sahen wir in djesen
Tagen ausgestellt. Wir diirfen die Conception im Allgemeinen
als cine ansprechende bezeichnen. Auf schmalem Postamente
baut sich die Gruppe gliicklich auf; der Drache, am Boden
sich kriimmend und windend, ringelt in wiithendem Schmerz
seinen Schuppenschweif aufwiirts, denn eben stdfst der Engel
den Schaft seines Kreuzes dem Ungethiim in den gedffnet
schnaubenden Rachen. Zu diesem Ende beugt sich die in
Panzerhemd und Watfenrock gekleidete, von langem Mantel
umwehte Gestalt Michaels miichtig vor, mit dem rechten Fufse
auf des Thieres Halse wuchtend, mit beiden nervigen Armen
den Stofs fiihrend. Dennoch Lifst die Durcharbeitung der Com-
Position Manches zu wiinschen iibrig.  Der schone, ernste,
Wenn auch nicht linlinglich energische Kopf sieht den Dra-
chen gap nicht, sondern blickt weit iiber ihn hinaus, die Hiinde
13_8011 sich nur lose an den Schaft an, und iiberhaupt bleibt

e Haltung der ganzen Gestalt hinter der Intention des Kiinst-
ers Qﬂ'enl.mr zurlick. Immerhin ist aber im Binzelnen, na-
ﬂlﬁnf.hch in der Modellirung des Kérpers vom Engel, viel Vor-
;llg_hchas geleistet. Die 14 Fufs hohe Gruppe ist vom Meister

riebel, dem wir auch den Gufs der Reiterstatue Iriedrichs

d?s Grofsen von Rauch verdanken, vortrefflich gegossen und
bis ins kleinste Detail musterhaft ciselirt worden, so dals die
Ausfiibrung des Werkes der Berliner Giefskunst zur Ehre ge-
reicht.

Ueber Ziegelfabrication in den Provinzen
Preufsen und Posgen.

Es sind in neuerer Zeit alle Verordnungen des Gouver-
nements darauf gerichtet, wegen der immer mehr um sich
greifenden Noth nach guten und billigen Bauhblzern, und
wegen der in schreckenerregender Weise sich vermehrenden
Briinde den Massivbau in den Stidten und auf dem platten
Lande bestmoglichst zu fordern, und mit allen der Regierung
zu Gebote stehenden Mitteln zu unterstiitzen.

Der Massivbau ist aber hauptsiichlich von gutem Ziegel-
material abhiingig; so lange also fiir die Fabrikation guter Zie-
gel nicht gesorgt sein wird, kann der Bau mit gebrannten
Ziegeln nicht in der Weise allgemein werden, wie dies ver-
langt und gewiinscht werden muls, :

Lin Blick auf die wenigen massiven Gebiiude in den kleinen
Stiidten und auf den Vorwerken der Gutsbesitzer in der ganzen
Provinz Posen, liifst leicht errathen, woran es liegt, dals man
ungeachtet der geringen Feuersicherheit und der zu ‘zahlenden
hoheren Gebiiude- und Mobiliar-Versicherungs-Priimien immer
noch den Holzbau (sei es Bohlwerk oder Fachwerk) dem
Massivbaue vorzieht, und Jahr aus Jahr ein dergleichen neue
Gebiiude entstehen sieht. XEs ist nicht allein die in hiesiger
Provinz hergebrachte, von Generation auf Generation vererbte
Gewohnheit, sondern der Grund zur Bevorzugung dieser holz-
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verschwenderischen gegen eine feuersichere Baunart ist fol-
gender:

Die mehr freistehenden Gebiinde und Kirchen in kleinen
Stiidten und auf dem Lande, welche ausschliefslich den letzten
Decennien erst angehdren, sind von Jahr zu Jahr vom Putze
entbldfst, ein Theil der Ziegel, wie man kaum an den iltesten
Ruinen bemerkt, sind ausgemorscht, an denen der Putz gar
nicht mehr festhilt, und die Wiinde, vom Terrain ab, sind wie
ein Schwamm von der Feuchtigkeit durchzogen; diese Erschei-
nungen riihren aber nicht von der schlechten Bauausfiihrung
allein, sondern hauptsiichlich von den schlechten Ziegeln her, die
in hiesiger Provinz fabrizirt werden. Dadurch werden aber die
Bewohner abgeschreckt, mit vielen Kosten massive Gebiinde zu
erbauen, die eben so wie die Holzgebiiude einer steten Repa-
ratur unterliegen, und dann noch obenein fiir Menschen und
Vieh einen ungesunden Aufenthalt gewiihren, wogegen die
Holzgebiiude leichter herzustellen, ihrer trockenen Wiinde we-
gen bald zu beziehen und fiir die Bewohner gesunder als jene
sind,

Wenn es aber auch in dem guten Willen der Bauherrn
liegt, sich gutes Material zu beschaffen, um dauerhafte, nicht
der steten Reparatur unterliegende, und gesunde Wohnungen
fiir Menschen, und Stallungen fiir das Vieh aufzufiihren, so
scheitert dieses Unternehmen an den Leuten, welche sich in
der hiesigen Provinz mit Anfertigung des Ziegelmaterials be-
schiiftigen. Diese Fabrikation liegt hier ausschliefslich in der
Hand sehr unwissender Menschen und nicht selten blofser Ta-
gelhner, die weder zu beurtheilen verstehen, ob die Ziegelerde
zu fett oder zu mager, oder ob sie Bestandtheile enthiilt, die
cine besondere Reinigung erfordert, oder wohl gar Beimischun-
gen enthiilt, die einen guten und brauchbaren Ziegel daraus
zu brennen gar nicht voraussetzen lassen, Eben so fremd
sind ihnen die Geriithe zur Reinigung und Bearbeitung des
Ziegelthons und die ganze Manipulation, um aus guter Erde
einen nur mittelméfsigen Ziegel zu brennen.

Da nun aber ohne gutes Material auch der geschickteste
Maurer keinen festen und guten Bau ausfiibren wird, ist es
hohe Zeit, die Ziegelfabrikation, welche giinzlich gesunken und
gegen friher in Verfall gekommen zu sein scheint, wiederum
zu heben. Denn schon nach Vitruv wurde von den Griechen
und Romern die Wichtigkeit eines guten Ziegelmaterials er-
kannt, die Fabrikation gepflegt und von den Behirden in der
Art bereits beaufsichtigt, dafs den guten Ziegeln ein Stempel
mit dem Consulatsjahre aufgedriickt wurde. Wenn wir jetzt
bei der allgemeinen Gewerbefreiheit auch nicht so weit zuriick-
gehen wollen, wird es wenigstens gut, und von allgeme'incn
Nutzen gein, dals die Ziegelfabrikation als geordnetes Gewerbe
betrieben werde,

Im Uebrigen bleibt auch unbegreiflich, wie die Gewerbe-
ordnung vom 17. Jan, 1845 weder in §. 45 noch in §. 131 der
Ziegelstreicher, einer Klasse von Menschen, in deren Hiin-
den, und von deren Kunstfertigkeit der ganze Massivbau ab-
hiingt, gar nicht gedacht wird, und es ist doch wahrlich nicht
allein fiir diese Provinz, sondefn fiir den ganzen Staat wich-
tiger, tiichtige Ziegelmeister, als examinirte Schuster und Schnei-
der zn haben. :

Ich will hier nicht England und Holland mit seiner vor-
ziiglichen Ziegelfabrikation als Muster fiir Preufsen aufstel-
len, das kleine Lindchen Mecklenburg iiberfliigelt uns darin:
die Ziegler bilden dort eine Innung und sehy peiche Zunft, in
welche die Lehrlinge cintreten, und nach 8 bis 4 Jahren nach
Ablegung einer Priifang Geselle und eben so Meister werden
kdnnen,

Dadurch aber wird der grenzenlosen Unwissenheit, welche
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unsere Ziegelstreicher in ihrem Fache auszeichnet, eine Grenze
gesetzt, und man kann von solchen Leuten, wie cs dort der
Fall ist, sich einer guten Waare versehen, und der Baukiinst-
ler darf sein mit Miihe aufgefiihrtes Bauwerk nach wenigen
Jahren schon wieder dem Verfall, und der Bauherr seine auf-
gewendeten Mittel nicht preisgegeben sehen.

Das Gouvernement wiirde daher durch Umwandlung die-
ses in Preufsen nur von Pfuschern betricbenen wichtigen Ge-
werbes zu einem durch Innungsstatuten geregelten Gewerke
gsich der Anerkennung von Bauherren und Baukiinstlern zu er-
frenen haben, und auf diesem indirecten Wege den Massivbau
mehr beférdern als dies durch die strengsten administrativen
Maalsregeln der Fall ist.

Ostrowo, am 1. November 1852,

Kasel

— Aus Schlesien, Kiirzlich ist dic Ruhestitte des
Feldmarschalls Bliicher zu Krieblowitz durch die Aufstellung
des Denkmales geschmiickt worden, welches in einer Hohe
von etwa 40 Fuls die Waldumgebung iiberragt. Das Denk-
mal besteht aus einem in Granit ausgefiibrten Obelisken, in
dessen Innern die Gebeine des Iiirsten ruhen, und an dessen
Mitte das Brustbild desselben in Relief angebracht ist. Ueber
demselben erhebt sich eine Kuppel, die 240 Centner wiegt.
Der Entwurf der Zeichnung zu dem Monumente riihrt vom
Hofbaurath Professor Strack, die Ausfiihrung vom Steinmetz-
meister Bungenstab in Breslau her.

— Wien. Durch ein Handschreiben des Kaisers ist die
Errichtung eines Denkmals fiir den Erzherzog Karl befohlen
worden. Der Bildhaver Fernkorn ist mit der Ausfiihrung
betraut, und die Bestimmung, dals das Denkmal hiersclbst in
der kaiserlichen Gielserei, die seither nur militéirischen Zwek-
ken diente, hergestellt werden soll, verspricht folgenreich fiir
hiesige Bildnerei zu werden. Zur Aufstellung des Monuments
ist der Platz zwischen der kaiserlichen Hofburg und dem Burg-
thore gewiihlt worden. — An die Ausfiihrung des Ausbaues
der fehlenden Giebel an der Stephanskirche wird in Kurzem
Hand angelegt werden. Wenigstens wird der eine Giebel zu-
néichst in Angriff genommen werden. ir Herbeischaffung der
fiir die anderen Giebel erforderlichen Summen wird der Ge-
meinderath eine Subscription eréffnen. — In diesen Tagen ist
die Kommission zur Erforschung und Erhaltung der Baudenk-
male zusammengetreten. 1s gehdren zu derselben die einsich-
tigsten Fachmiinner und die tiichtigsten Vertreter der Kunst
und der Wissenschaft; Namen, wie Franz Graf Thun, Dr,
Heider, Arnath, Bergmann, Ruben, van der Niill
stellen dem Unternehmen ein giinstiges Prognostikon.

— Miinchen, den 30.Dec. 1852, S. Maj. der Kinig
von Baiern hat vor seiner Abreise nach Italien in Betreff der
von ihm ausgegangenen architektonischen Preis- Aufgabe eine
Entscheidung dahin getroffen, dafs der von den Preisrichtern
einstimmig als die vorziiglichste Arbeit anerkannte Entwurf
des K. Preufs. Professors und Bauraths W. Stier in Berlin
des ersten ausgesetzten Preises von 4000 fl. wiirdig za erach-
ten sei, wogegen ein zweiter und dritter Preis nicht gewdihrt
werden kinne, da von den iibrigen Coneurrenz-Arbeiten keine
den gestellten Anforderungen vollig entsprochen habe. Die
zu diesen Preisen ausgesetzte Summe von 3500 fl. soll zum
Aukauf von 3 oder 4 der vorziiglicheren verwendet werden. —
Die Anzahl der concurrirenden Architekten belief sich auf 14,
unter denen 10 deutsche und 4 franzisische Bewerber befind-
lich waren.
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— Dresden. Eduard Bendemann ist unermiidlich
thiitig, dic Wandgemiilde des koniglichen Schlosses zu vollen-
den, welche seit einer Reihe von Jahren unter seiner Hand
entstehen. Bekanntlich ist die Ausschmiickung des Thron-
saales zuerst fertig geworden; an diese hat sich die Aus-
malung des Ball- und Conzertsaales gereiht, deren Bilder
gegenwiirtig bis auf zwei beendet sind; schliefslich beabsichtigt
der Kiinstler, im Thurmzimmer jene beiden Cyklen von
Darstellungen wie in einen Brennpunkt zusammenzufassen. Die
Gemiilde des Thronsaales lehnen sich der Anschauungsweise
des Mittelalters an, wihrend der Ballsaal entsprechende Ideen-
kreise in der heiteren Auffassung hellenischen Lebens behan-
delt. Vier grofse historische Bilder stellen im Thronsaale die
vier Stiinde dar; sie sind dem Leben des ersten Kaisers aus
dem siichsischen Stamme entnommen. Den Ritterstand ver-
tritt Kaiser Heinrichs Sieg iiber die Ungarn bei Merseburg;
dfm geistlichen bezeichnet die Bekehrung des diinischen Ko-
mgs Kanut zum Christenthum; den Biirgerstand finden wir
auf dem Bilde einer Stadtgriindung, den Bauernstand schen
Wir in dem letzten Bilde den Zehnten der Ernte entrichten.
An der gegeniiberliegenden Wand erblickt man die Gestalten
von 16 Gesetzgebern wnd weisen Regenten: aus dem Alter-
thume Moses, David, Salomo, Zoroaster, Lykurg, Solon, Alexan-
der, Numa; aus christlicher Zeit: Constantin, Gregor, Karl den
Grofsen, Heinrich und Otto, Konrad den Salier, Friedrich Roth-
bart, Rudolph v. Habsburg, Maximilian und Albrecht den Be-
herzten, Stammvater des siichsischen Konigshauses. Ein Fries
zeigt das Leben des Menschen in seinem Schaffen und Rin-
gen von der Erschaffung im Paradiese bis zur Wiederaufnahme
ins Paradies nach dem Tode. Andere Darstellungen unter-
halb jener Hauptgemilde begleiten die Gegenstiinde dieser letz-
teren in anmuthiger Weise.

Sind die Gemiilde dieses Saales in Fresko ausgefiihrt, so
prangen die des Ballsaales im heiteren Farbenschmuck stereo-
chromatischer Behandlung. Der Fries bringt hier zuniichst den
Prometheus, den Sturz des Kronos und Befreiung des Pro-
metheus durch Herakles. Sodann folgen an der langen Nord-
seite, weils auf blauem Grunde gemalt, die Scenen und Ge-
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briiuche aus dem Privatleben der Hellenen, oberhalb der Fen-
ster. Die mit diesen in Bezichung stehenden Gottheiten schil-
dert uns auf goldnem Grunde bunt gemalt der I'ries. An der
schmalen Ostseite schanen wir die beiden Mittelpunkte alt-hel-
lenischen Lebens, die Vereinigungspunkte aller Stimme: das
Orakel zu Delphi und die Eleusinischen Mysterien, Die Siid-
scite bringt dann die Darstellungen des Opfers, der Weinlese
und der Jagd, zwischen ihnen die Gestalten der Horen und
der Parzen. Die Westseite endlich, wie sie mit Prometheus
begonnen, so endet sie mit Sokrates, demjenigen Auflosungs-
punkte des griechischen Lebens, wo dasselbe in die hohere
Anschauung des Christenthums iiberschliigt. Aulserdem sind
noch vier grofse Bilder zn erwiihnen: der Zug des Apollo auf
den Parnals, als Ausdruck des geistigen Lebens der Griechen,
und der Zug des Bakchos auf den Parnafls, die Darstellung
des miichtig pulsirenden, sinnlichen Naturlebens. Die beiden
letzten Bilder, welche die Hochzeit des Peleus und der Thetis,
so wie die Hochzeit des Alexander und der Roxane darstellen
sollen, werden gegenwiirtiz erst vom Meister entworfen.

— Leipzig. Von unserm um die Herausgabe der Kunst-
werke des Mittelalters hochverdienten Mitbiirger Dr. Puttrich
steht demniichst eine ausfiihrliche Monographie iiber die in sei-
nem siichsischen Werke bereits erwilhnte Doppelkapelle
zu Eger zu erwarten. Sodann bercitet derselbe eine Ver-
offentlichung der sehr bedeutsamen Kapelle der kaiserlichen
Burg Karls des IV. in Bohmen Karlstein vor, zu welcher
ihm die offizielle kaiserliche Erlanbnifs kiirzlich ertheilt wor-
den ist.

/

— Dessau, Dem Herzoge Leopold Friedvich Franz,
dem Begriinder des Warlitzer Gartens, Grofsvater des jetzt-
regierenden Herzogs, beabsichtigt man, ein Denkmal zu errich-
ten. Fiihrich in Wien sandte dazu zwei Zeichnungen, die
cinige Zeit Sffentlich ausgestellt waren; aufserdem lieferte ein
Jjunger Dessauer Bildhauer, der seine Ausbildung Miinchen ver-
dankt, H. Schubert, dazu einen Entwurf.

Mittheilungen aus Verveinen.

Architekten - Verein zu Berlin.

Nen anfgenommene Mitglieder,

Hr. F. Schoenow aus Trebbin,
- H. v, d. Hude aus Liibeck.
= G. von Ludwiger aus Konigsberg in Py,
= W. von Lagerstrom aus Miihlhausen in Pr.
= W. Benoit aus Mirk. Friedland,

R. Troeger aus Schiefelbein.

L. Hagen aus Pillau.

G. Kern aus Gr. Rauden in Oberschlesien,

F. Schneider aus Strausberg.

A, Altgelt aus Crefeld.

R. Berger aus Colberg.

:1[; Gebal_ler aus Bridlauken bei Insterburg.
- Martiny aus Buhrau bei Sagan.

|

Hr. R. Staberow aus Marienfelde bei Marienwerder.
- A. Essenwein aus Karlsruhe.

- P. Spieker aus Trarbach a. d. Mosel.

- E. Pietsch aus Danzig.

- H. Ende aus Landsberg a. d. Warthe.

- R. Hesse auns Berlin.

- (. Ménch aus Eisleben.

- C. Dernfeld aus Gerlachsheim in Baden.
- H. Steuer aus Gr. Glogau.

- E. Messow aus Wernigerode.

- I von Hausen aus Wesel.

- H. Bischoff aus Graudenz.

. . Schrikell aus Stafsfurth.

. 0. Sasse aus Aschersleben.
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Vortriige und eingegangene Arbeiten,

Juli 1852.

Hr. Grapow: Ueber die Versuche zur Priifung der Tragfii-
higkeit von Eisenbahnschienen.

- Plattner: Ueber die Untersuchungen, die neutrale Axe
bei Eisenbahnschienen zu finden.

- Woas: Ueber die Anfertigung der Riider fiir Eisenbahn-
wagern.

- Vogelsang: Ueber die Tragfihigkeit der Korper und die
Bestimmung der neutralen Axe.

- Knoblauch: Ueber die Anlage ilterer Stidte.

- Manger: Ueber die Beschaffenheit der Thonerde zur Zie-
gelfabrikation, und die Mittel, die Ziegelerde zu fiirben,

Vier Entwiirfe zu einer eisernen Gartenbank. Herr Rasch-
dorf erhielt das Andenken.

August 1852,

Hr. Emmich: Ueber den Ursprung der Assyrischen Baudenk-
male, und die Versuche, dieselben wiederherzustellen.

- Adler: Ueber die Grabdenkmiiler der Alten, namentlich
bei den Griechen,

- Adler: Ueber das Mausoleum zu Halicarnass.

Drei Entwiirfe zu einem Krankenhause. Herr Raschdorf
erhielt das Andenken.

September 1852.

Hr. W. Stier: Ueber das Schlofs Pommersfelde und iiber die
Abtei Ebrach,

- Priifer: Ueber die Bauten im Oderbruch.

- Wagenfiithr: Ueber Construction einiger Briicken und

Maschinen in England.

Knoblauch: Ueber die Banten in Weimar und die gro-

fsen Strafsen-Anlagen in Thiiringen.

- Becker: Ueber den Transport des Leuchtthurms zu Son-
derland.

Ein Entwurf zu einem Ausstellungsgebiiude, Herr Michaelis
erhielt das Andenken.

October 1852.

Hr. Wernekinek: Ueber die Schlensen und Ueberfallbauten
im Oderbruch,

- Weishaupt: Ueber das Projekt zur Gitterbriicke bei Gre-
zene,

- Adler: Ueber das Werk: Die Klister des Morgenlandes;
Besuch derselben auf einer Reise durch Aegypten, Syrien,
Klein-Asien und Griechenland, von Rob. Curzom, Iisq.

- Hagen: Ueber die Hafenbauten in England, iiber die Be-
schaffenheit der englischen Kiiste, und iiber die Griindungs-
arbeiten der Leuchtbaaken.

- Hagen: Ueber den Bau des Sicherheitshafens zu Holyhead.

Drei Entwiirfe zu einem Rathhause. Herr Hartmann erhielt
das Andenken. g

November 1852.

Hr. Lohde: Ueber das Werk von Gailhabaud: Die Denkmii-
ler der Baukunst, und {iber dag Alter des Doms zu Speier.

- F.Hoffmann: Ueber die Griindungsarbeiten der verschie-
denen Gebiiude auf dem Bahnhofe zu Hamburg,

- Stiiler: Ueber die neue Aufstellung des Londoner Glas-
pallastes bei Sydenham.

Ein Entwurf zu einem Wasserthor. Herrn Raschdorf wurde
das Andenken zuerkannt.

December 1852.

Hr. von Diebitsch: Ueber die arabische Architektur.

- Grapow: Ueber die Construction der Rampen und Gii-
terwagen auf Eigenbahnhifen, und iiber die Construction
der holzernen Briicke auf der Frankfurter Eisenbahn zu
Erkner.

- Simons: Ueber den Bau der Fundamente zur neuen Mi-
chaelskirche.

- Hagen: Ueber den Bau des Hafens zu Dover.

- Westphal: Ueber die Deiche der Weichselniederung, die
Ursachen, wodurch die Quellen entsichen und iiber die
Mittel, die Deiche gegen Durchbriiche zu schiitzen.

Ein Entwurf zu einem Bierkeller. Herr Orth erhielt das An-
denken.

Herr Professor W. Stier hielt einen Vortrag iiber den Styl
der Renaissance.

Verein fir Eisenbahnkunde zu Berlin.

Verhandelt in der General-Versammlung des
Vereins fiir Eisenbahnkunde.

Berlin, den 14. Dezember 1852.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 28.)

Der Schriftfibrer Th. Weishaupt theilt das Haupt-
stichlichste aus einem, vom Vorsteher der Wagen-Verwaltung
der Coln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft, Hauptmann a. D.
Herrn Neesen eingesendeten Aufsatze iiber Speichen- und
Scheibenriider fiir Bisenbahnwagen, nebst den beigefiigten Zeich-
nungen der auf der Coln - Mindener Eisenbahn ausgefiihrten
Scheibenriider mit. Der Aufsatz lautet also;

»Die verschiedenen Arten von Speichenriidern zu Eisen-
bahnwagen zeigten im Betriebe fast alle den Uebelstand, dafs
die Bandagen um so leichter lose wurden, je mehr gie abge-

drebt und abgenutzt waren. Der Fehler liegt darin, dals die
Speichen-Dreiecke, resp. der Felgenkranz der Bandage nicht
iiberall gleiche und an den schwiicheren Stellen eine zu ge-
ringe Unterstiitzung geben. Die Last des Wagens hat das Be-
streben, an der Bandage an der Stelle eine Abflachung zu
verursachen, wo sie auf der Schiene aufliegt. Wiihrend der
Fahrt wird diese Abflachung in jedem Momente verschoben
und dadurch schon eine Reibung zwischen der Bandage und
dem Felgenkranze verursacht, die ein Strecken der Niete und
Losewerden der Bandagen bedingt. Durch Verstirkung der
Bandagen konnte dem Uebel nur fir die erste Zeit abgeholfen
werden, sobald dieselben aber mehrmals nachgedreht waren,
mufste der Fehler auch wieder hervortreten.

Ein vollkommen festes Rad, welches gar keine Abflachung
an der Bandage gestattet, mufs als das beste Rad erkannt
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werden; an die Tragfedern sind dagegen die Anforderungen
auf hohe Federkraft und leichtes Spiel um so héher zu stei-
gern,

Die Blockriider versprachen der Bandage schon eine gleich-
miifsigere Unterstiitzung, allein die Praxis zeigte auch hier bald
die Miingel. War das Holz vor der Verarbeitung nicht schon
vollkommen trocken gewesen, 8o schwand es, und dann blieb der
Ba-ndage nur in der Mitte jedes Keiles die Unterstiitzung, die
Ecken traten durch’s Schwinden zuriick, und unter den Ban-
dagen entstanden lange Zwischenriiume. Wirklich feste Rider
blieben nur in eisernen Scheibenriidern zu erwarten; da aber
gulseiserne Riider polizeilich nicht gestattet waren, mulste zu
schmiedeeisernen iibergegangen werden.

Die Herren Piepenstock et Comp. gingen darauf ein,
nach der in Fig. 2, Bl 28 bestimmten Construktion, Scheiben-
rider mit angegossenen gufseisernen Naben zu fertigen, von
welchen die ersten schon anfangs 1850 in Betrieb gesetzt wurden.

Die Naben waren auf die kalten Radscheiben gegossen
worden, und hatte daher eine innige Verbindung nicht stattge-
fanden. Dem Uebel abzuhelfen, wurde die Scheibe gliihend
in die Form gelegt und die Nabe um die glihende Form ge-
gossen. Sobald bei der Fabrikation hierin keine Vernachliissi-
gung vorkam, fand eine innige Verbindung, so zu sagen Ver-
schmelzung statt, und ein Losewerden der Scheibe in der Nabe
zeigte sich dann nicht mehr,

Ueber die im Umfange abgedrehte schmiedeeiserne Scheibe
ist, wie die Zeichnung angiebt, ein Unterreifen von Winkelei-
sen (heils) aufgezogen und mit Nieten gegen die Scheibe be-
festigt. Auf diesen im Umfange wieder abgedrehten Unterrei-
fen wird die Bandage von gewdhnlicher Form, aber inwendig
auch ausgedreht, beifs aufgezogen und mit Bandagen-Schrauben
befestigt. Der Gewindetheil dieser Schrauben wird iiber der
Mutter etwas vernietet, damit sie zwar nachgezogen und nach-
genietet, nicht aber lose werden kann.

Diese Riéider haben sich seit mehr als zwei Jahren sehr
gut gehalten und den Vortheil gewiihrt, dafs die Bandagen
viel mehr und diinner ausgenutzt werden konnten, als an an-
deren Rildern. Zur Probe wurden Bandagen bis auf einen
halben Zoll ausgenutzt resp. abgedreht und wieder unter Wa-
gen gebracht; sie hielten vollkommen aus, und wurden auch
nicht loge.

Anderweitig wurden Scheibenriider ohne Unterreifen an-
gewendet und dafiir den Bandagen Rippen angewalzt, welche
gegen die Scheibe lagen und noch mit Nieten befestigt wurden,
Der Bandage sollte dadurch mehr Steifigkeit gegeben und das
Rad einfacher werden.

Wenn eine Bandage ohne Rippe aber bis auf einen hal-
ben Zoll Stiirke ausgenutzt werden kann, ist von der Rippe
Nichts mehr zu erwarten.

Die schmiedeeisernen Scheibenriider mit Unterreifen und ge-
wihnlichen Bandagen und die Riider ohne Unterreifen mit Rip-
penbandagen stehen sich bei der Neubeschaffung im Preise gleich;

die Unterhaltung stellt sich in Skonomischer Beziehung aber

V?'el vortheilhafter fiir die Réider mit Unterreifen; denn das Auf-
ziehen neuer Bandagen ist nicht nur leichter und weniger um-
Stiindlich, in der alten Bandage ist auch um das ganze Ge-
Wicht der Rippe weniger altes Eisen auszuwerfen und daher
um eben so viel weniger neues Bandagen-Eisen aufzuzichen.

Durch Herrn D aelen, Ingenieur beim Horder Bergwerks-
und Hiitten-Verein haben die schmiedeeisernen Scheibenriider
:me Verbasserung erhalten; um dem Rade hihere Seitenstei-
ung zu geben, wurden in die schmiedeciserne Scheibe nach

jEder Seite zur Mitte hi . o 4
Fig. 1, BL. 25 ) hin steigend vier Wellen geprelst ( siche
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Die ersten Riider mit ebener Scheibe Fig. 2 bewiihrten sich
gegen die in der Praxis vorkommenden Seitenstiifse zwar voll-
kommen steif genug, die Verbesserung durch die Wellen, gleich-
sam Seitenstreben, zeigte sich aber bald fiiv die Fabrikation
vortheilbaft, denn die verschiedenen Spannungen durch die Er-
kaltung warfen die Scheibe am Umfange nicht mehr so leicht
krumm.

Die Vorziige der Scheibenriider billiger und zwar bedeutend
billiger zu erzielen, wurden Ende 1851 versuchsweise 4 Stiick
gulseiserne Scheibenriider mit schmiedeeisernen Bandagen nach
Zeichnung Fig. 4 angefertigt und in den Kieszug eingestellt.
Da die Riider sich sehr gut hielten, werden jelzt zu mehrfa-
cher Beobachtung und Rinstellung in Transportziige noch 24
Stiick angefertigt.

Bei allgemeinerer Einfiihrung und Verwendung in gewhn-
lichem Betriebe wiiren grofse Summen zu sparen. Ueber das
weitere Verhalten derselben wird seiner Zeit daher Mittheilung
gegeben werden.®

gez, Neesen.

Hieran kniipft der Schriftfiihrer einige Bemerkungen iiber
die Form der Achsen, indem er die Meinung ausspricht, dals
jeder Ansatz in der Achse, mige derselbe an oder in der
Nabe liegen, nur schiidlich wirken kénne, auch die hohlkeh-
lenartige Abrundung dieses Absatzes die damit verkniipften
Gefahren eines Bruches nicht vollstiindig beseitige. Er habe
wiederholt Gelegenheit genommen, sich zu erkundigen, ob bei
einer vollkommen cylindrischen Form der Achse zwischen ih-
ren Schenkeln, ein Losewerden gut aufgezogener Riider einge-
treten sei, und hierbei irgend welche Bedenken gegen eine
derartige, bereits mehrfach bewirkte Anafﬁhruﬁg nicht gehort.
Herr Griison bestiitigh aus seiner Erfahrung die Sicherheit
der Verbindung solcher Achsen und Réider und bemerkt, dafls
die Achsen der Berlin-Hamburger Bahn in den Nabentheilen
flach conisch abgedreht werden, was das Aufziehen der Riider
erleichtere und einen guten Schlufs gewithre. Herr Hart-
wich stimmt dem bei und fiihrt an, dafs fir die Achsen der
Staatsbahnen die cylindrische Form gewiihlt sei, jedoch durch
das Abdrehen der Nabentheile, wodurch aber nur die obere
Rinde beseitigt werden diirfe, eine sehr geringe Verminderung
der Stiirke daselbst eintrete, eine Verminderung, welche voll-
stiindig geniige, einer Verschiebung des Rades auf der Achse
vorzubeugen, Herr Benda iiufsert, dafs bei der Magdeburg-
Wittenberger Eisenbahn diesem Verschieben bei vollkommen
cylindrischen Achsen durch das senkrechte Eintreiben eines
schwachen Stiftes durch die Nabe in die Achse bis zn einer
geringen Tiefe mit Erfolg entgegengetreten werde.

Herr Brix theilt den Inhalt eines fiir die Preulsische
Zeitschrift fiir Bauwesen bestimmten Aufsatzes des Herrn Mal-
berg iiber Stolsverbindungen bei breitbasigen Schienen mittelst
Laschen mit, wonach die Versuche bei der Bergisch-Miirkischen
Eisenbahn mit 21 Zoll langen, gekriimmten Doppellaschen aus
Puddelstahl zu sehr giinstigen Resultaten gefiibrt haben.

Herr Benda legt der Versammlung eine Sammlung
von Stiicken eines und desselben Nessel-Zeuges vor, welche
mit conservirenden Stoffen, als: Salz, Creosot, Zinkchlorid,
Kupfervitriol u. s. w. getriinkt, nebst einem andern ungetriink-
ten Stiicke desselben Zeuges einige Jahre hindurch, unter der
Erdoberfliiche liegend, den Einfliissen der Witterang Preis ge-
geben waren. Als Resultat dieser Versuche hat sich heraus-
gestellt, dals das Zinkchlorid in seiner conservirenden Eigen-
gchaft nur durch das Kupfervitriol iibertroffen wird, indem nur
die, gleichviel mit schwiicherer oder stirkerer Kupfervitriol-
lauge getriinkten Lappen unveriindert geblieben waren, wiih-
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rend sich bei den iibrigen theils friiher, theils spiiter Zersetzung
eingestellt hatte.

Herr Kiénigk sprach {iber den im October d. J. auf
der Anhaltischen Eisenbahn stattgehabten Unfall, wobei er die
Lage der einzelnen Fahrzeuge gegen einander durch Zeichnung
erliinterte, und anfiihrte, dafs weder an der zugfiihrenden Ma-
schine noch an der Bahn eine Ursache zu entdecken gewesen
sei. Der Schriftfiihrer gab hierauf eine kurze Schilderung des
letzten Unfalles anf der Magdeburg - Halberstiidter Eisenbahn,
wo die Locomotive auf der inneren Seite einer Curve von 600
Ruthen Radius entgleist ist, ohne dals die Ursache zu ermit-
teln gewesen wiire. Auf die Gefiilrlichkeit einer gewissen Ca-
tegorie von Locomofiven mit gekuppelten, vor dem Feuerka-
sten liegenden Riidern fiir Schnellziige wurde hierbei aufmerk-
sam gemacht.

Herr Odebrecht stellt zur Erwigung, ob es nicht
zweckmiilsig sei, das Zugpersonal in den Aufiingen der chirur-
gischen Heilkunde unterrichten, sic namentlich mit der Fertig-
keit, den ersten Verband anzulegen, Blutungen zu stillen w. s. w.
bekannt machen zu lassen, damit bei vorkommenden Unfillen
den oft ungliicklichen Folgen des augenblicklichen Mangels an
geiibtem Beistand Verwundeter fiic die Zukunft moglichst vor-
gebeugt werde. Das die Ziige begleitende Beamten -Personal
sei zu diesem Behuf allmiiblig zu sogenannten ,,Heilgehiilfen*
auszubilden. Selbstredend miisse anf den Ziigen ein Behiilt-
nifs mit den nothwendigsten Medicamenten und Erfordernissen
fiir Verbéinde mitgefiihrt und dies Behiiltnils in dem mittelsten

Wagen als demjenigen placirt werden, welcher bekanntlich der
geringsten Gefahr ausgesetzt sei.

Gegen den Vorschlag wurde angefiihrt, dafs bei den Un-
fillen das Beamten-Personal am meisten zu leiden pflege und
dafs es deshalb riithlicher erscheinen diirfte, auf jeder Strecke
einigen hierzu besonders geeigneten Bahnwiirtern die gedachte
Unterweisung angedeihen zu lassen.

Hiermit wurden die Vortriige beendet.

Die Anordnung der ‘Wahl des Vorstandes wurde einem
besonderen Comité iibertragen, auf dessen Vorschlag die Wie-
derwahl des letzten Vorstandes durch Acclamation mit Aus-
schlufs des bisherigen Stellvertreters des Schriftfiihrers, Herrn
Dihm, erfolgte, da Letzterer die Erklirung hatte abgehen
lassen, theils Krankheits halber, theils weil er nach etwaiger
Genesung Berlin verlassen werde, dies Amt nicht liinger ver-
walten zn kdnnen, Herr Ministerial-Baurath Hiibener wurde
demniichst ebenfalls durch Acclamation zum Stellvertreter des
Schriftfiihrers gewiihlt.

Der nene Vorstand besteht deshalb aus:

1) dem Vorsitzenden Herrn Hagen,

2) dessen Stellvertreter Herrn Brix,

3) dem Schriftfiibrer Herrn Th. Weishaupt,

4) dem Stellvertreter Herrn Hiibener,

5) dem Siickelmeister Herrn Ebeling,

6) dem Stellvertreter Herrn Rubens.

a. u. 8.
gez. Hagen, Th. Weishaupt.

Verein fiir Kunde des Mittelalters zu Berlin.

Junuar- Sitzung.

Herr Waagen machte Mittheilungen iiber verschiedene
Kunstwerke des Mittelalters in England, namentlich in der
Grafschaft Norfolk. Dieselbe ist besonders reich an solchen
Ueberresten, unter Andern treffe man dort die gréfste Anzahl
jener metallnen Grabplatten, von denen neuere Forschung fest-
gestellt, dafs man ihren Ursprung in den Niederlanden zu su-
chen habe. Von dort seien sie iiber Yarmouth nach England
eingefiihrt worden. Hieran kniipfte der Vortragende interessante
Bemerkungen iiber die Ursachen, welche seit dem XV. Jahr-
hundert den Aufschwung einer selbststiindigen Kunst in Eng-
land zuriickgedriingt hiitten. Xr fand dieselben zuniichst in
den verwiistenden Kriegen der beiden Rosen, die ein ruhiges
Kunstschaffen unterbrochen hiitten. Nach ihrer Beendigung
habe man die niederliindische Kunst unter den Eycks schon
so entwickelt gefunden, dafs man durchaus unter ihren Ein-
flufs gekommen sei. Spiter sei es ifihnlich ergangen, als man
Holbein, und nachmals Van Dyck nach England berufen hiitte,
Kiinstler von solcher Bedeutyng, dafs alle anderen Kriifte hin-
ter ihnen zuriicktreten mufsten. Hr. Schnaase fand hier-
durch Veranlassung, eine andere Ansicht iiber denselben Ge-
genstand mitzutheilen. Ohne die Verherungen kunstfeindlicher
Kriege in Abrede zu stellen, fand er die Ursachen des man-
gelnden Geschicks fiir bildende Kunst bei den Englindern in
ihrem Nationalcharakter, einerseits in dem vorwiegenden Sinne
fiir das mehr Charakteristische, Pikante, fiir die Gegensiitze
und selbst fiirs Phantastische (was denn ja auch die Engliin-
der so grofs auf dem Gebiete der Carrikaturzeichnung macht),

andrerseits in der schon friih entwickelten praktischen Rich-
tung. — Hr. Stiiler legte eine von einem Ingenieur-Offizier
entworfene Aufnahme sammt Beschreibung der Ruinen des Kai-
serpalastes in Ingelheim vor, der noch Reste des Karolingi-
schen Baues enthalten soll. — Hr. Schnaase machte Mit-
theilungen iiber ein Modell der im Anfang dieses Jahrhunderts
abgebrochenen Kathedrale zu Cambray, welches sich auf der
Festungs-Modellsammlung zu Berlin befindet. Dieselbe war
im XIIL. Jahrhundert von einem Architekten Villers de Honne-
court erbaut, dessen Skizzenbuch man aufgefunden hat und
gegenwiirtig in Paris herauszugeben beabsichtigt. In demsel-
ben sollen sich zwei interessante Entwiirfe zum Chore jener
Kathedrale befinden. Die Kathedrale ist eine grofsartige An-
lage, die mit Beibehaltung #lterer Theile (des Langhauses und
Kreuzschiffes) einen Chor aus friihgothischer Zeit mit Umgang
und Kapellenkranz aufweist. — Vorgelegt war aufserdem das
Dezemberheft der Annales archéologiques von Didron. Inhalt:
A.Darcel iiber das Licht in den Kirchen. — C. Schnaase:
Symbolik der Architektur (Uebersetzung aus der Geschichte
der bildenden Kiinste Bd. IV.). — Die Bildhauerkunst im Mit-
telalter vom Abbé Texier mit Abbildungen einer schinen
Skulptur des XIII. Jahrhunderts von einem Grabmonument
des h. Stephan zn Obasine. — Amé: Modelle romanischer
und gothischer Kirchen, mit Abbildungen (westlicher Aufrils
und Durchschnitt) einer kleinen, durch Einfachheit, noble Ver-
hiiltnisse und geschmackvolle Durchfiihrung bemerkenswerthen -
Kirche des Uebergangsstyles zu Pont- Aubert (Yonne).
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L e

Systematische Darstellung
der

Entwickelung der Baukunst
in den Obersiichsischen Liindern,
vom X. bis XV. Jahrhundert.
Von L. Puttrich, unter Mitwirkung von G. W. Geyser,
in Vereinignng mit 0. A. Zestermann,
Mit 13 Tafeln Abbildungen und 4 Vignetten. Leipzig, 1852,

Mit dieser systematischen Uebersicht hat der um die Jr-
forschung vaterliindischer Denkmiiler hochverdiente, in seinem
Streben unermiidliche Herausgeber sein ausfiibrliches Werk,
dessen Erscheinen den Zeitraum von 16 Jahren (1836 —1852)
ausgefiillt bat, beschlossen. Seine Absicht war, das dort in den
cinzelnen Serien nach dem Gesichtspunkte lokaler Zusammen-
gehdrigkeit vertheilte Material hier in geschichtlicher Entwicke-
lungsreihe dem Leser vor Augen zu fiilhren, zugleich aber auch
dem Nichtbesitzer des ganzen Werkes einen summarischen
Ueberblick {iber die Denkmiiler der betreffenden Gegenden zu
gewiihren, Dies ist denn in schlichter, klarer chronologischer
Darstellung geschehen, und die bestindige Bezichung auf die
beigefiigten Tafeln, sowie die Verweisung auf den Inhalt des
grofseren Werkes machen diese Uebersicht besonders brauch-
bar und erspriefslich. Das, was iiber symbolische Bedeutung
der Ornamentik beizubringen war, verdanken wir der Feder
Zestermann’s; nur mochte freilich eine gesonderte Betrach-
tung dieses Gegenstandes noch erwiinschter gewesen sein.

Um die Zusammenstellung und Zeichnung der Tafeln, die
den eigenthiimlichen und nicht gering anzuschlagenden Werth
dieger Uebersicht ausmachen, ist der wackre Mitarbeiter des
Herausgebers, Maler Geyser, verdient. Man kann die Zweck-
miilsigkeit solcher zusammenordnenden Tafeln, die den reichen
Umfang der hierher gehirigen Gegenstiinde unter gemeinsamen
Gesichtspunkten, mit Zugrundelegung gleicher Mafsstiibe zur
Erscheinung bringen, nicht zu hoch schiitzen, und wir miissen
die Umsicht und den erstaunlichen Fleils, die bei der so schwie-
rigen Auswahl angewandt worden sind, gebiihrend anerkennen,
Blatt I und IV geben die Grundrisse von 26 Kirchen von den
frithromanischen bis zur spiitgothischen; Blatt IT und V enthal-
ten die Durchschnitte von eben so vielen Kirchengebiiuden,
Diese Tafeln sind besonders lehrreich: sie zeigen auf einen
Blick die mannichfaltigen Gréfsenverhiltnisse der einzelnen Kip-
chen; die eigenthiimlichen Verschiedenheiten in der Disposition
der Riume, in der Hohen-Entwicklung, den Arkadenverhiiltnis-
sen, den Pfeilerbildungen ete, in anschaulichster Art. Blatt TIT
ist den Krypten und Kapellen gewidmet, enthiilt Grundrisse,
Durchschnitte, Innenperspektiven, Blatt VI giebt in 80 Num-
mern fufsere Ansichten von ganzen Gebiiuden oder Gebiinde-
theilen, die zwar in sehr kleinem Mafsstabe, jedoch hinrcichend
deutlich fiir die Erscheinung des Charakteristischen sind, Auf
Blatt VIT finden wir 61 Kapitile und Fiifse von Siulen und
B feilern, die trotz der geringen Grifse das stylistisch Bezeich-
nende mit Gewandtheit wiedergeben. Blatt VIIT filnt damit
fort ung fiigt noch Strebepfeiler aller Art hinzy (67 Nummern),
Eel" Thiir- und Fensterbildung, dem P ortalschmuck, den sym-

°]15°1lle_n Verzierungcn dieser Bautheile sind Blatt IX, X und
X1 mit 74, 21 und 61 Darstellungen gewidmet, Endlich brin-
gen dae..bciden letzten Tafeln eine Uebersicht der Ornamentik
aller mittelalterlichen Style, und zwar Blatt XTI mit 96 Dar-
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stellungen das geometrische, Blatt XIII mit 115 Zeichnungen
das freie Ornament. Wir miissen noch als besonderen Vor-
zug des Werkes hervorheben, dals der Herausgeber bemiiht ge-
wesen ist, fiir die Chronologie der Bauwerke moglichst viele
feste Daten zu gewinnen, und dafs er dabei im Allgemeinen
den jetzigen Stand dieser Disciplin wohl ins Auge gefalst; und
wenn wir auch in dieser Bezichung nicht durchweg jeder sei-
ner Annahmen beipflichten, so sind dies eben Fragen, die viel-
fach noch der letzten Entscheidung harren und also der indi-
viduellen Forschung noch freien Spielraum gewiihren. Wie
reich aber, praktisch und niitzlich geordnet der Inhalt ist, wird
man aus unsrer skizzirten Angabe schon entnehmen.

L.

Archiv fiir Niedersachsens Kunstgeschichte,
herausgegeben von
H Wilh. H. Mithoff.
Erste Abtheilung.
Mittelalterliche Kunstwerke in Hannovenr.
Hannover. Helwing'sche Hofbuchhandlung.

Es giebt verdienstvolle Beschiiftigungen, denen niemals
der goldne Lohn wird, den die meisten Anstrengungen der
Menschen als héchsten Preis erstreben; miihvolle Arbeiten, die
nur in sich selbst, in dem Bewufstsein, einem schonen Zwecke
gedient, einem edlen Ziele nachgestrebt zu hgben, den Ersatz
fiir den Mangel #ufserer Anerkennung, finanziellen Vortheils
ihren Urhebern bieten. Dahin gehéiren auch die mit emsigem
Bienenfleifs gesammelten, unter Hindernissen aller Art miih-
sam ins Leben geborenen Werke, welche die Kunstdenkmiiler
der deutschen Vergangenheit zum Gegenstande haben. Die
raschlebende Jetztzeit eilt an ihnen voriiber, wie die Dampf-
wagen des modernen Weltverkehrs an den alten Kathedralen
vorbeibrausen; die Mitlebenden sind durch eine Kluft von der
Vergangenheit geschieden, und iiberhiipfen mit gleichgiiltigem
Blick die jahrelangen Arbeiten so manches emsigen Forschers,
Nur die Wissenschaft zeichnet still die Namen der verdienten
Miinner in ihre Biicher auf und ehrt sie, indem sie die Re-
sultate ihres trenen Mihens den nachlebenden Geschlechtern
iiberliefert.

Zu diesen Werken gehort anch das Mithoff’sche. Wir fin-
den hier in der abgeschlossen vor uns liegenden ersten Abthei-
lung auf 24 Foliotafeln mit kurzem erliuterndem Text die Denk-
miiler mittelalterlicher Kunst dargestellt, welche die Stadt Han-
nover noch jetzt aufweist. Das Eigenthiimliche derselben besteht
zuniichst darin, dals keine Kunstwerke der romanischen und der
friibgothischen Zeit sich vorfinden; was noch vorhanden ist,
gehort der Gothik des XIV. und XYV. Jahrhunderts an. Dies
gilt sowohl fiir die Werke der Architektur, als auch fiir die
Schiopfungen der bildenden Kiinste. Fiir die Axchitektur be-
sonders bietet das Werk manches sehr Interessante, wenn auch
weniger auf dem Gebicte des Kirchenbaues, als vielmehr auf
dem der Privat- Architektur.

Von den Kirchen ist zuniichst die grofse Marktkirche als
cin ansehnliches Beispiel norddeutschen Ziegelbaues aufzufiih-
ren. Gleich hohe Schiffe, kriftige Rundpfeiler mit vier vor-
gelegten Gewdlbdiensten, einfache Kreuzgewdlbe, das sind die
wesentlichen Merkmale dieser Kirche, die sich durch eine klare,
freie Perspektive vortheilhaft bemerklich macht. Von reicher,
lebendiger Wirkung ist der dreifache, aus sieben Seiten des
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Zehnecks gebildete Chorschlufs, Bekanntlich werden die nord-
deutschen Kirchen gegen Ausgang des XIV. Jahrhunderts be-
reits niichterner und begniigen sich meist mit dreiseitig aus
dem Achteck geschlossenen Chore. Gegenwiirtige Kirche ist
urkundlich im Jahre 1350 begonnen. Auf 4 Tafeln finden
wir eine perspektivische Innen- und Aufsen-Ansicht in litho-
graphirter Kreidezeichnung (der freilich etwas leichtere Behand-
lung zu wiinschen wiire, die aber dafiir durch aulserordentliche
Treue entschiidigt), ferner einen Grundrifs,, Durchschnitte und,
was nicht minder dankenswerth, die Dachconstruction, — Von
der Aegidienkirche, die im Jahre 1347 begonnen, eine ver-
wandte, aber kleinere Anlage zeigt, wird eine perspektivische
Ansicht des Chores und der Grundrifs geboten.

Sodann sind sechs stattliche Backsteinhiiuser zn erwiihnen,
in spiitgothischer Zeit erbaut, die sich theilweise durch sehr
zierliche, reiche Giebelanlage auszeichnen. Die Gliederungen
und die meist in Thon gebrannten Ornamente sind in grofsem
Maalsstabe mitgetheilt, was besonders den Leuten vom Fach
von Interesse sein wird. — Alle diese iibertrifit aber an Grofs-
artigkeit, Eleganz und reicher Zierlichkeit das anf 4 Blittern
behandelte alte Rathhaus, dessen Aufbewahrung fiir die Kunst-
geschichte doppelt dankenswerth ist, da das Gebiunde zum
Theil schon einem Neubaue gewichen ist, der bald auch die
iibrigen Reste verdriingen wird. Der eine Fliigel dieses gro-
fsen Gebiiudes bestand bereits im Jahre 1413; der andere
wurde laut Inschrift 1455 erbaut; der dritte, bereits abgebro-
chene, bietet dagegen ein beachtenswerthes Beispiel brillanter
Renaissance- Architektur in Holzbau; er datirt aus dem Jahre
1566. Die dlteren, in Ziegelbau ausgefiihrten Theile entspre-
chen in der Anlage wesentlich den reicheren hannover’schen
Privathiiusern jener Zeit, nur dals eine viel grifsere Brillanz
der Orpamentik hier zur Anwendung gekommen ist. Charak-
teristisch fiir den gothischen Styl ist die Art, wie man durch
‘mehrere selbststiindige giebelartige Aufsiitze an der Langseite
die horizontale Linie vergessen machte und das hohe Dach zun
maskiren wufste. Die Hauptzierde besitzt indels dies Gebiude
in den beiden breiten Gurtgesimsen, welche mit vorziiglicher
Feinheit in Formsteinen ausgefiihrt, die beiden Geschosse von
einander trennen und das obere, gegen das Dach zu, begriin-
zen. Der untere Sims enthiilt die zierlichsten Arabesken-Ran-
ken, in welche sich Medaillons mit Wappen und Brustbildern
fiigen. Die 23. Tafel giebt eine reiche Auswahl dieses ge-
schmackvollen Ornaments in treuen Abbildungen. Auch das
priichtige Holzschnitzwerk des im Jabre 1566 erbauten Flii-
gels, das auf der letzten Tafel dargestellt ist, erscheint von
hohem Interesse.

Dazu kommen nun noch Darstellungen von Taufgefiifsen,
Grabsteinen, Thiirbeschliigen, Wandleuchtern, mit geniigend
grofser Abbildung der oft sehr reizvollen Details, ferner von
Altargemiilden, besonders von der Altartafel aus der Kreuz-
kirche, einem Werke, das im XV. Jahrhundert entstanden ist,
als der Einfluls der niederliindischen Malerei sich bereits durch
ganz Deutschland verbreitet hatte. Wir miissen noch beson-
ders bemerken, dafs alle in dem reichhaltigen Werke befind-
lichen Zeichnungen sich durch Treue, licbevolle Ausfithrung
und stylistische Auffassung aller #hnlichen Arbeiten als nach-
ahmenswerth empfehlen. Auch der Text, in klarer, einfacher
Auseinandersetzung, bringt mit Sorgfalt und Sachkenntnifs Al-
les herbei, was irgend zur Erklirung der Denkmiiler beitragen
kann, Wir diirfen das Werk sowohl Archiiologen, als auch
besonders Architekten aufs Wirmste empfehlen, und wiinschen
nur, dafs dem Herausgeber es gelingen mige, ohne Unter-
brechung auf dem riihmlich betretenen Wege fortzuwandeln,
und die kostbaren Schiitze zu verdffentlichen, die sich in sei-
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nen Mappen befinden. Besonders verlangte uns danach, Goslar,
und hier wieder vor allen Dingen die Kaiserpfalz, recht bald
durch das ,, Archiv‘* kennen zu lernen, L.

Ausgefithrte Bauwerke von Fr. Hitzig.
Heft 3, mit 6 Tafeln.
Berlin, bei Ernst & Korn.

Die Privat-Architektur ist naturgemiils jedesmal der letzte
Zweig der Baukunst, dem die Resultate zu Gute kommen, wel-
che im Allgemeinen fiir diese Kunst gewonnen werden. Is
liegt aber in der raschen Art des heutigen Lebens, in der un-
endlichen Beschleunigung des Ideen-Umsatzes, dals heutzutage
solche Kreislinfe sich schneller vollzichen. So erkennen wir
denn auch bereits an den jiingeren Werken, welche der Pri-
vatbau hervorgebracht, den erfrenlichen Fortschritt, den in unse-
rer Zeit die Architektur {iberhaupt gemacht hat. TFiir Berlin
steht Fr. Hitzig voran in der Reihe der Minner, die durch
weitgreifendes praktisches Wirken seit mehreren Jahren die
neu gewonnenen Prinzipien und Resultate auch in den Werken
der biirgerlichen Architektur zur Geltung gebracht haben.

Wenn die Baukunst iiberhaupt das Unterscheidende vor
den iibrigen Kiinsten bat, dals es ganz bestimmte praktische
Bediirfnisse sind, die sie auf eine dem Zweck entsprechende
und zugleich dem Schinheitsgefiihl moglichst Geniige leistende
Weise zu befriedigen hat, so gilt dies im hochsten Grade fiir
die Werke des Privatbaues. Erst dann erheben sich dieselben
zu wirklich kiinstlerischer Bedeutung, wenn in ilmen die bei-
den Momente der Zweckmiilsigkeit und Schonheit in der Art
enthalten sind, dafs sie einander villig decken. Dies Ziel hat
ITitzig sich in seinen zahlreichen Bauwerken vorgesetzt, und
man kann nicht umhin, zuzugestehen, dafs die meisten dersel-
ben zum Tiichtigsten, Vollendefsten gehoren, was bei uns auof
dem Gebiete des Privatbaues hervorgebracht worden ist.

Sollen wir mit einigen Worten die Arbeiten Hitzig’s im
Allgemeinen charakterisiren, so ist es zunfichst die Leichtig-
keit in der Disposition der Riiumlichkeiten, welche ihn aus-
zeichnet. Seine Gewandtheit, jedem Terrain seine eigenthiim-
lichen Vortheile abzulauschen, ja sogar bisweilen augenschein-
liche Nachtheile durch geschickte Verwendung in Vortheile zu
verwandeln, und aus den mancherlei widerstreitenden Bedin-
gungen doch ein zweckmiifsiges Granzes zu entwickeln, ist nicht
gering anzuschlagen. Denn wenn eine vielseitige Praxis auch
durch die Uebung und die damit verbundene Erfahrung dem
angebornen Talente miichtig zu Hiilfe eilt, so ist letzteres doch
die zuniichst unerliifslichste Bedingung zu solchen Schopfungen.
Dazu kommt noch, dafs durch entsprechende Anlage von Ni-
gchen, kleineren Gewiichshiiusern, Erkern, Veranden u. dgl. die
Réiume den Reiz der Mannichfaltigkeit und damit zugleich ei-
nen besonders behaglichen, wohnlichen Charakfer erhalten.
Wie wohlthuend dergleichen aunf den Sinn der Bewohner wirkt,
wird Der am besten empfinden, der die monotone Rectangu-
laritiit moderner Miethswohnungen durch lange Praxis kennen
gelernt hat.

Iiir die Entwicklung des Aeufseren befolgt Hitzig am
liebsten die durch das Studium der Antike gewonnenen Form-
prinzipien. Wenn er auch nicht gerade als ein besonders er-
finderisch fruchtbarer Ornamentist zu bezeichnen ist, so weils
er doch mit geniigendem Geschick Allgemeingiiltiges auf con-
crete Iiille anzuwenden, versteht es vortrefflich, seinen Orna-
menten nicht auf dem Papiere blofs, sondern in der Ausfiihrung
Wirkung zu verschaffen, und es ist nicht zu verkennen, dafs
er mit feinem Takt darin fast immer das Schicklichste zu tref-
fen weifs. Besonders aber ist ihm ein Sinn fiir schine Ver-
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hiiltnisse, fiir harmonische Gesammtwirkung, fiir kriftige Glie-
derung angeboren, Eigenschaften, vermige deren er einen Ge-
gensatz gegen manche moderne Architekten bildet, denen iiber
dem Vertiefen ins Detail der Blick fiirs Ganze und Grofse
verloren geht.  Ferner, wo immer es in der Natur der zu
losenden Aufgabe liegt, weils er eine gewisse malerische Wir-
kung durch gecignete Gruppirung der Massen und Theile wohl
zu erreichen, Man darf von einer grofsen Anzahl seiner Ge-
biiude sagen, dafs sic edel und streng stylisirt sind, und in
dieser Beziehung einen wiirdigen Fortschritt fiir die Privat-
Architektur auf der von Schinkel's Genius fiir die ganze
Baukunst eingeschlagenen Bahn bezeichnen, Diese igenschaft
ist um go héher anzuschlagen, je mehr leider plbtzlich wieder
eine Formen- Anarchie, eine kritik- und prinziplose Willkiir
auf diesem Gebiete in Berlin einzureifsen droht, deren Schi-
Plungen in der That schlimmer, weil charakterloser sind, als
der bunteste Rococo. Wer die von E. Titz aufgefiihrten Ge-
biiude_iu ihrer leichtfertigen Styllosigkeit mit den Hitzig’-
schen vergleicht, wird wissen, was wir meinen. Wir halten
es daher in jeder Hinsicht fiir dankenswerth, wenn Miinner,
wie Hitzig, die von ihnen ausgefiibrten Gebiiude durch Her-
ausgaben, wie die in Rede stehende, allgemein bekannt machen,
So wird gerade das, was sich bereits praktisch bewiihrt, was
iufsere, wirkliche Gestaltung gewonnen hat, allen Mitstreben-
den, Mitschaffenden zur Beachtung dargeboten.

Das vorliegende dritte Heft ist dem Inhalte, wie der Aus-
stattung nach ein besonders glinzendes zu nennen. Auf vier
Tafeln bringt es zuniichst die Zeichnungen des vor dem Bran-
denburger Thor am ehemaligen Exerzierplatze gelegenen Hitzig’-
schen Wohnhauses. Das Haus, in mehreren Etagen auf ge-
riumigem Bauplatze angelegt, enthilt in jeder Etage zwei
Wobnungen. Wir kénnen selbstredend nicht in die Einzel-
heiten eingehen, um nachzuweisen, wie sich in der Disposition
alle jene gliicklichen LEigenschaften manifestiven, die dem Kr-
bauer eigen sind. Nur das wollen wir hier erwiihnen, wie
geschickt der Umstand, dafs die beiden Fligel des Hauses
einen stumpfen Winkel bilden, so benuizt wurde, dals er im
Innern zu einer besonders angenchmen Einrichtung verwendet
wurde und nirgends storend empfunden wird. Denn das Ar-
beitszimmer des Herrn, das diese Ecke bildet, erhielt durch kurze
Abschriigung der Ecke einen polygonen Grundplan, und die
Seitenwiinde desselben, rechtwinklig auf den entsprechenden
Aufsenmauern stehend, verstatten fiir alle iibrigen Riiume eine
regelmiifsig rechtwinklige Form. Nach auflsen ist durch Vor-
legung eines kleinen Irkers mit halbrundem Altan die Incon-
venienz, welche die stumpfe Ecke mit sich fiihrte, geschickt
zum Motive ciner kiinstlerisch reizenden Anlage umgestaltet
worden. Besonders anmuthig ist das Boudoir, das mit einer
halbrunden Nische schliefst und sich gegen ein kleines Ge-
wiichshaus Offnet. Auch das Arbeitszimmer des Herrn hat
eine behaglich angeordnete Sopha-Nische an der inneren, eben-
falls abgeschriigten Seite. Das Zimmer der Dame hat einen
durch zwei Etagen sich wiederholenden siiulengetragenen Altan,
der gleich dem eben erwihnten Gewiichshause auch fiirs Aeu-
[sere von giinstigster Wirkung ist. Ein grofserer, geschmack-
voll eingerichteter Speisesaal endlich steht durch eine Veranda
I Verbindung mit dem hinter dem Hause angelegten Garten.

. Den schénen Total-Eindruck des Gebiudes vergegenwiir-
Ugt in trefflicher Weise die auf der ersten Tafel enthaltene
perspektivische Ansicht. Die edlen Verhiltnisse, hesonders die
\rt des Wechsels von Mauermasse und Oeffnungen, die kriif-
Egen"Gesimse, zumal das stark ausladende, reich entwickelte

Ek"-“_n““gsgﬁsims, im Verein mit den Erkern, den siiulenge-
schmiickten Altanen, diese ganze wechselnde Gruppirung macht

einen eben so rhythmischen als harmonischen Eindruck, Mei-
sterhaft aber ist die Art, wie die Anstalt von W. Loeillot
in Berlin dies Blatt in Farbendruck ausgefiihrt hat; Alles ist
voll Leben und Bewegung, nirgends eine niichterne Stelle, und
die elegant behandelten Architekturmassen, sammt den Biiu-
men des Vorgrundes, dem Rasen und dem blauen Himmel
dariiber lagsen uns wiithnen, eine geschickt ausgefiibrte Aquarelle
zu sehen, Das zweite und dritte Blatt, von Schwechten
mit lobenswerther Sorgfalt und in den Ornamenten mit rich-
tigem Gefiihl gestochen, bringt den Grundrils, den Aufrifs —
an dem wir nur die Hirte der Fugenschnitte, wie sie an der
verkiirzten Nebenseite erscheinen, milsbilligen — einen Durch-
schnitt und die Details. Das vierte Blatt enthilt in Farben-
druck von Loeillot eine Ansicht der Sopha-Nische im Zim-
mer des Herrn und einen Theil der Decke und der Wand
des Speisesaales. In diesen Darstellungen zeigt sich ein fei-
ner Sinn fiir Farbenharmonie.

Auf dem fiinften Blatte erblicken wir eine perspektivische
Ansicht, Aufrisse und Grundrisse von einem in Thiiringen an
einem Badeort errichteten kleinen Landhause. Hier bekundet
gich in der nobeln Einfachheit der Behandlung, so wie in der
Anlage von Terrassen mit ansteigender Veranda das Geschick,
mit welechem Hitzig sowohl das Terrain zu benutzen, als
auch in schlichter Weise eine kiinstlerische Gesammtwirkung
zu erzielen weils.

Die sechste, von Gebr. Jittnig sauber gestochene Tafel
enthiilt den Entwurf zu einem in Berlin am Leipziger Platze
aufgefiihrten Gebiiude, das zu einer Pensions-Anstalt fiir junge
Miidchen bestimmt wurde, Die sehr schmale Facade ist so be-
handelt, dals sie gleichwohl selbst in der Umgebung von gré-
fseren Gebiiuden sich kiinstlerische Geltung zu Aerschaffen weils,
und nicht leicht wird man dies geschmackvolle kleine Bauwerk
{ibersehen.  Aufserdem finden wir auf demselben Blatte die
Fagaden zweier Hiuser, von denen das eine in, das andre
bei Danzig gelegen ist. Beide mufsten aus alten Gebiiuden
mit moglichster Beibehaltung der alten Theile neu ausgefiihrt
werden. Das in Danzig errichtete Haus schliefst sich in gliick-
licher Weise, wenn auch nicht dem Style, so doch der Ge-
sammt-Anlage nach, dem dort im Privatbau vorherrschenden
Charakter an.

Der Verlagshandlung gebiihrt fiir die lukulente, geschmack-
volle Ausstattung, die in diesem Hefte besonders musterhaft
ist, volle Anerkennung, L.

Alterthiimer und Kunstdenkmale des Erlauchten
Hauses Hohenzollern.
Yon
R. Freiherrn von Stillfried.
Neue Folge. Lief. 1. Berlin, in Commis. der Gropius’schen
Buch- u, Kunsthandlung.

Lin Werk, welches das Auge des Beschauers sogleich
durch die uniibertroffen dastehende Gediegenheit, Pracht und
noble Eleganz seiner Ausstattung zu bestechen nicht verfehlen
kann. Es fragt sich einer so glinzenden Erscheinung gegen-
{iber zuniichst nach der innern Berechtigung derselben.  Diese
finden wir denn wirklich in mehr als einer Bezichung vorhan-
den. Denn abgesehen von dem loblichen patriotischen Inter-
esse, welches sich an die Behandlung der Geschichte des preu-
fsischen Regentenhauses kniipft, findet die Geschichtsforschung
in gleicher Weise wie die Kunst-Historie ibre Rechnung, Wir
bezeichnen in dieser Doppel-Hinsicht zuniichst die auf griind-
lichen Forschungen beruhenden, in das Gewand klarer, gefil-
liger Darstellung gekleideten historischen Aufsiitze iiber die
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Stammverwandtschaft der Grafen von Zollern und von Hohen-
berg; die Skizze iiber Albrecht den Minnesiinger, Grafen von
Hohenberg und Haigerloch, welche von einer in Farbendruck
ausgefiihrten Nachbildung ecines in der Menessischen Samm-
lung enthaltenen Miniaturgemiildes begleitet wird, den ritter-
lichen Tod Albrechts darstellend; ferner die Abhandlung iiber
die Weilse Frau, mit Abbildung zweier Grabsteine und zweier
Siegel; und die geschmackvoll in Farbendruck ausgefiihrte
Stammtafel der Ahnen Kurfiirst Friedrichs I.

Besonders beachtenswerth ist eine Tafel, welche in Far-
bendruck vier Statuen vom Grabmale des Markgrafen Georg
Friedrich darstellt. Diese Bildwerke, gez. von Jarwart, lith.
von Klaus, ausgefiihrt gleich den iibrigen artistischen Beiga-

Zeitschriften und

Allgemeine Bauzeitung

von Prof. Forster in Wien,
Heft IX. X. 1852.

1) Die neue Elbbriicke (Marienbriicke) und der sich
daran schliefsende Viadukt bei Dresden, Beschreibung der
aus 13 Pfeilern und 12 Bogen von je 100 Fufs Spannweite bestehen-
den massiven Briicke. Ihre Breite' betriigt zwischen den iinfsersten
Geliindern 60 Fuls, wovon 28 Fufs dem Eisenbahn-Verkehr und
32 Fufs dem gewdhnlichen Verkehrswege angewiesen sind, Es wird
die Pfahlrost - Griindung, die Wasserbewiiltigung, die Anfertigung
des Mauerwerks und der Lehrgeriiste geschildert und das Bauwerk
durch beigegebene Atlas-Blitter versinnlicht. Die Kosten dessclben
belaufen sich excl. des Fisenbahn-Oberbaues und der Expropriation
auf 508,889 Thlr. Hinzugeliigt werden Nachrichten iiber die vorziig-
lich auf dem linken Strom-Ufer ausgefiihrten Viaduktbauten dieser
Eisenbahn.

2) Die Wasserleitung der Heil- und Pflege-Anstalt
Illenau bei Achern im Grofsherzogthum Baden, entworfen
vom Baurath Keller, Der Zweck der Anlage ist nicht allein die
Versorgung siimmtlicher Stockwerke der gedachten Anstalt mit Brun-
nenwasser, und die Fiillung der gegen Feuersgefahr aufzustellenden
Reservoir's, sondern es soll auch der Ueberschufs der Wasserkraft
dazu benutzt werden, eing Walke und eine Knochenstampfe in Gang
zu bringen. Die Liinge der Leitung betriigt 1220 Fufs. Es wird in
deutlichen Zeichnungen und erliuterndem Texte eine detaillivte Dar-
stellung der Rihren, des Pampwerks und des Wasserhanses mit der
Walke und Stampfe gegeben, auch sind die nothwendigen Berech-
nungen hinzogefiigt.

.3) Ueber Eic Irren-Anstalten Frankreichs im Allge-
meinen und iiber das Irrenhaus in Charenton bei Paris
insbesondere. Der Verfasser gibt cine Schilderung der Behand-
lung der Geisteskranken in fritheren Zeiten, besonders die mangel-
hafte Unterbringung derselben in den fiir sie errichteten Anstalten,
wie z. B. im Hotel Dieu, im Bicétre und der Salpetritre. Er theilt mit,
was seit dem Ende des 18. Jahrhunderts zu deren wesentlicher Ver-
hasserung ethan worden, beriihrt die Einrichtung der Meierei Sanct
Anna bei Bicétre zu einer Art Normal-Trrenhaus durch den Arat
Ferrus, und schliefst endlich mit der speciellen Beschreibung des
Trrenhauses zu Charenton, dessen grolsartiger Grundrifs, Ansicht und
wesentliche Durchschnitte durch Zeichnungen erliintert sind.

4) Der Crystallpalast mit seinen Park- und Garten-
Anlagen bei Sydenham niichst London im Jahre 1853,
Sitnationsplan, Grundrifs und Aufrifs dieses intendirten Gebiindes
wird gegeben und in der Beschreibung aufser den wesentlichen Maa-
fsen des Liingsschiffes mit seinen 3 %ucrachiﬁ'on und der inneren
Anordnung, eine Erwiihnung der veyschiedenen Gegenstiinde, die den
reichhaltigen Inhalt des Ganzen ausmachen sollen,

Literatur- und Anzeigeblatt. Besprechung von J. Gailha-
baud’s Denkmiler der Baukunst, Engelhard’s Architektonische Con-
structionslehre und Hagen's Handbuch der Wagserbaukunst. Journal-
Uebersicht des Moniteur industriel ]

Notiz-Blatt der allgem. Bauzeitung, enthiilt Reise-Be-
merkungen aus Italien, Griechenland und der Levante,
und zwar fiir diesmal die Bauwerke von Pisa und Florenz; aufser-
dem cine Uebersicht der éffentlichen Bauten in Algerien
und endlich Architektonische Notizen aus Frankreich, Spanien, Asicn
und Nord- Amerika.
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ben im konigl. lith. Institut zo Berlin, athmen in jeder Linie,
jeder Falte das genaueste Stylverstiindnifs. Dasselbe lifst sich
von den bereits erwiihnten Abbildungen sagen. Eine andre
erfreuliche Zugabe ist das Brustbild Kurfiirst Joachim des I.,
nach dem zu Baireuth befindlichen Gemiilde Lucas Cranach’s,
gez. von Jarwart, lith. von Klaus. Endlich miissen wir
noch des Facsimile einer Pergament-Urkunde erwiihnen, wel-
ches in der konigl. lithograph. Anstalt mit solcher Treue und
Sorgfalt ausgefiihrt worden ist, dafs es dem Beschauer eine
vollstindige Illusion erzeugt. Sonach lifst das Werk die Aus-
sicht auf grofse Reichhaltigkeit und Gediegenheit seines ferne-
ren Inhaltes als wohlbegriindet erscheinen,

Journal - Uebersicht.
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Literatur des Auslandes.
No. 184. 1852.

Die Eisenbahn iiber den Isthmus von Panama war Ende
September 1852 bis zu dem Dorfc Barbacoas, 25 engl. Meilen von
Chagres, vollendet. Es ist dies iiber die Hiilfte des ganzen Weges
und zwar die bei Weitem schwierigste Iiilfte. Denn es erstreckt
sich iiber wenigstens Vierfiinftel dicser Linie cin Morast, auf wel-
chem man in Zwischenriumen von 6 Fuls Plilile 20 bis 25 Fufs tief
einrammen mufste, um Grund und Boden zu erhalten, Aufser die-
sen Terrain-Hindernissen, die durch die Beharilichkeit des Oberst
Totten, welcher den Bau leitet, mit Geschicklichkeit und Ausdauer
iiberwnnden wurden, war die schnelle Fortfiihrung des Werkes durch
Krankheiten unter den Arbeitern sehr gehindert, indem nicht weniger
als Zweidrittel von ihnen den Sumpf-Fiehern erlagen. Der Bericht-
erstatter fuhr auf einem Train mit 20 Waggons, in denen 400 Pas-
sagiere befindlich waren. In 18 Monaten soll die ganze Linie vollen-
det und der Verkehr erdfinet sein.

No. 4. 1858.

Rufslands Eisenbahnen. Die erste russische Eisenbahn war
diejenige von Petershurg nach Zarskoje-Selo, etwa 3% Meilen lang;
sie ist durch eine Privat-Gesellschaft aul Aktien erbaut. Die Eisen-
bahn von Warschau nach Krakau, etwa 41} Meilen lang, war gleich-
falls einer Privat-Gesellschaft iibertragen; da diese jedoch mit der
Constituirung in’s Stocken gerieth, so iibernahm die Regierung im
Jalire 1811 die Ausfiihrung dersclben. Erst die Eisenbaln von Pe-
tersburg nach Moskau ist gleich von vorn herein durch die Regie-
rung unternommen, und wurde ihre ganze Liinge von etwa 88 deutschen
Meilen im November 1851 dem Verkehr iibergeben. Sie soll spiiter
von Moskau bis Charkov und Elisabetgrad und von hier durch Zweig-
bahnen nach Odessa und der Krim fortgesetzt werden, um so das
Weilse Meer mit dem Schwarzen und Asow’'schen Meere zu verbin-
den. Bald nach Beendigung der Petersburg-Moskaner Bahn wurde
der Beginn mit dem Bau der Linie von Petersburg nach Warschan
gemacht, welche auf eine Liinge von circa 144 dentschen Meilen die
Stiidte Luga, Pleskov, Diinaburg, Wilna; Grodno und Bialystok be-
rithren soll. Dieser Bau, welchen der Ingenieur-General v. Gerst-
feld leitet, ist bereits in lebhafltem Fortschreiten begriffen. — Eine
neu intendirte Linie ist die Verbindung der Warschau-Petershurger
Bahn von Diinaburg aus mit Riga, etwa 30 Meilen lang, zu welcher
die Vorarbeiten bereits gemacht sind,  Sie wird von eciner Privat-
Gesellschaft ausgefiihrt, welcher die Regierung in Anerkennung iliver
grofsen Niitzlichkeit eine Zinsgarantie von 4 pCt. gewiihrt hat.

Organ fir christliche Kunst (Coln).
No. 24. 8. 202.

Aufsatz iiber cine kleine neuerbante gothische Kirche, den ein
Herr B, Z. aus Miinster mittheilt, Der Verfasser, natiirlicherweise
cin cinseitiger Verehrer des gothischen Styles, wie es die allermo-
dernste franzisische Archiiologie christlicher Schule als Ton zuerst
angegeben hat, sagt unter Anderem: ,,Freilich will Jeder endlich ein-
mal g‘[oistcr werden, Jeder in seiner Arheit eine gewisse Selbststiin-
digkeit erreichen und etwas Originelles erzielen: indessen heim Stu-
dium mittelalterlicher Kunst ]mnﬁc]t es sich Dbisher fast nur noch um
das Nachahmen der vielen Vorbilder, die zu jedem Zwecke und
in jeder Grifse gefunden werden. Von Orviginalitit kann
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also noch keine Rede sein, und ist nur Der alienfalls der
grifste Meister zu nennen, welcher am gewissenhaftesten
zu kopiren versteht** — Man muls gestehen, der geistreiche
erfasser hat es verstanden, eine Hausapotheke der Architektur zn

erfinden, mit der er jede Anforderung zu erfiillen weils. Ist irgend
eine neue Kirche zu erbauen, so heilst es ganz cinfach, nachdem ein
Examen iiber die Grofse und den Zweck des Gebiiudes angestellt
worden ist: ,,Recipe die gothische Kirche zu X. oder Z.; miglichst
gewissenhaft zu copiren! Probatum est.”*  Nur Schade, dals wir nicht
recht an die Zweckmiilsigkeit solcher Universal-Arkana moderner
Architcktur-Quncksnlhcrei glauben, kémnnen,  So z. B. diirften sie
Schwerlich ausgereicht haben, um die neue, von Strack in gothi-
schem Styl erbaute Petrikirche zu Berlin aufzufiiliven. Da fillt uns
immer gleich das Gothe’sche Wort ein, das auch fiir jedes freie
Kunstschaffen des Menschen Geltung hat:

»Wenn ihr's nicht fithlt, ihr werdet's nicht erjagen,

Wenn es nicht aus der Seele dringt — ;

Sitzt ihr nur immer, leimt zusammen,

Braut ein Ragout von Andrer Schmaus

Und blast die kitmmerlichen Flammen

Aus eurem Aschenhiiufchen 'raus!® —

Deutsches Kunstblatt.
18568, No. 1, 2 und 8.

Ein grifserer Aufsatz iiber ,Kunstwerke des Mittelalters in Os-
nabriick*” yon W. Liibke. In der Einleitung wird bemerkt, dafs
der stabile, am Ueberlicferten festhaltende Charakter des Volksstam-
mes wohl mit zur Stabilitit der Kunstrichtung, zum langsamen An-
nehmen neuer Formen und Prinzipien beigetragen habe. Charakte-
ristisch sei es, dafs der gothische Styl sich zuniichst an den Ufern
grofser Strime und an den Gestaden des Meeres fortgzepflanzt habe,
Wwithrend gerade der Uebergangs-Styl das eigenthiimliche Element
solcher Binnenlinder sei. Spiter seien die Handelswege, namentlich
die Landyerbindungen der Hansa mit hinzugekommen, und so finde
sich auch in Westphalen der gothische Styl zuniichst gerade in den
an jener alten Heerstrafse gelegenen Stiidten. Es sei denn der gothi-
sche Styl, namentlich in Deutschland, besonders bei den Kirchen der
rasch aufblithenden Biirgerschaft in Aufnahme gekommen, wihrend
die Kn_pite!- und Klosterkirchen durch lingeres Festhalten der alten

anweise im Allgemeinen eine Art von Gegensatz gebildet hiitten.

. Osnabriick zeichnet sich weniger durch die Menge, als durch
die kiinstlerische Bedeutsamkeit sciner Banwerke aus, Nur vier

irchen sind noch vorhanden, diese aber ohne Ausnahme beachtens-
werth, Der Dom, eine imposante gewdélbte Basilika mit zwei West-
thiirmen und einem achteckigen Kuppelthurme auf der Krenzung, ent-
hiilt noch Theile eines iilteren Baues, Reste von rein romanischen Ar-
kaden und Rundbiigen, wiilirend im Wesentlichen das Gebiiude um
1200 einen durchgreifenden Umbau erfahiren haben mufs, der das-
selbe mit reich gegliederten, sehr massigen Pfleilern und mit spitz-
bogigen Gewdlben aus der Uehergangsperiode versah, Der eine der
beiden Wes(thiirme ist aus der Zeit vor 1141. Am Aeulseren macht
sich eine sehr lebendige, wenn auch etwas schwergliedrige Detailli-
rang der Seiten des Langhauses bemerkbar. Der quadratisch ge-
schlossene Chor hat in gothischer Zeit Umgiinge und Kapellen er-
llﬂlt_cll-' Noch sind romanische Kreuzginge unﬁ eine sehr schine,
geriiumige spiitromanische Sakristei zu erwiihnen, — Etwas spliterer
Z_ﬂlt gehirt die Johanniskirche an, ein Tochterstift des Domes.
Slo_repﬁisenlirt niimlich in héchst eigenthiimlicher Weise einen ent-
Hnlued:_lel'nn Uc!llergnugss!y], der zwar die Gliederungen noch nach
romanischen Pr'mzlpien formt, allein in der gleichen Iléhe der drei
Sr:.luﬂ'c"nnn'{untl_mh seinen Ausdrenck findet. Auch hier ist eine wun-
derschine Sakristei in elegant friihgothischem Style, ferner sind ausge-
dehnte Kreuzgiinge in efwas strenger primitiver Gothik zu beach-
:eu. — ch Marienkirclhe ist ein Muster edelsten gothischien Sty-
o wenigstens dem Langhause nach, welches von cirea 1300 — 1318
Rl‘rlchlct_ worden.  Es hat drei gleich hohe Schiffe, getrennt durch

undpl‘g:ler mit je acht halbrunden Diensten, ecine Pfeiler-Entwick-
ung, die nach des Verl, Versicherung sehr selten in Westphalen ist.
J;ﬁ,ﬁm?mfnhk 1sﬁ r(;lc]ll ltllll! edel, g

inderts angebant, hat einen niedrice i Tor i
ehenfalls in \Veztphnlcn vereinzelt daste u?n E;rllfa"gl)‘n: Iieclﬁ'seﬁ, &li:
5¢s Bautheiles, ehemals durch Statuen, Mefswerk fialengezierte Strebe-
pf‘m]gr, Dachgallerien und durchbrochene Strebel;ﬁgen eschmitokt, ist
I diesem Jahrhundert schmiihlich verwiistet worden.g — Eine ;illn-
rl:a: ¢ jedoch minder reiche Anlage ist die Katharinenkirche, de-
din au um 1340 begonnen wurde. An ihr ist bemerkenswerth, dafs
‘;3 i‘ul!ar.zw:schcn den einzelnen Diensten ausgekehlt sind, eine
Engﬂ’ l:lw in Wostﬁlmlcn aufserdem nirgends gefunden werden soll. —
ﬁil’-‘hticg : \{'rlrdhﬁc}aa. athhaus noch als ein zwar schlichtes, aber durch
thisshes :ll;liudtgmu ;.mll bedeutende ?Dt]mcngmnen imponirendes go-

outanhlend ot _Damhaft gemacht. Es hat indefs nicht die in Nord-
gebriiuchliche Giehel-Architektur, sondern seine Seiten

Schlielsen kastellaptie : tat i
Mittelthiirmchen “nltgugl;ol;}t::;';!o‘l‘l‘lg}i:::;mlcl‘l, die nur durch Eck- und

er Chor, im Anfange des XV,

The artizan.
January 1. 1858.

1) Die archimedische Schraube mit verschiedenen Vor.
schligen zu Verbesserungen von John Bourne. Lon,
don 1852,

Von diesem Werke sind Ausziige gegeben uund Abbildungen in
deutlichen und hiibschen Iolzschnitten hinzugefiigt. Das Werk be-
steht aus 12 Kapiteln. Die beiden ersten sind historisch: Einer der
frithesten Vorschlige, um Schiffe durch eine den Windmiihlenfliigeln
iilinliche Vorrichtung fortzutreiben, ist von Robert Hooke in England
im Jahre 1681 gemacht worden; die von du Quet in Frankreich im
Jahre 1731 vorgeschlagene Vorrichtung, mittelst einer zum Theil nur
eintauchenden Schraube Schiffe gegen den Strom zu zichen, ist hier
abgebildet. Von der weiteren grolsen Menge derartiger von Bourne
aufgezihlter Projecte sind Maudslay's schraubenfSrmiges Ruder und
Griffith’s Schraube beschrieben und durch Abbildungen erliintert,
Nach diesen historischen Theilen folgt die Theorie der Wirkungen
des Wassers gegen Schaufelriider und Schrauben in Vergleich mit
denen des Windes gegen die Segel, vergleichende Vorziige zwischen
Schrauben und Schaulelviidern in Riicksicht auf Versuche mit ge-
nannten Schiffen, Constructionen und Details von Sehranben und den
sie bewegenden Dampfmaschinen. Die Beschreibung des Schrauben-
dampfers Amphion ist excerpirt, die Dampfmaschine desselben auf
einer Kupferplatte abgebildet und mit mehreren Holzschnitten erliutert.

2) Abhandlung iiber Schraubentreiber und deren Dampf-
maschinen mit praktischen Regeln und Beispielen ete.
von J. W. Nystrom, Philadelphia und London 1852,

3) Eisenbahnkunde von D. K. Clark. London.

Ausfiihrliche Besprechung dieses Werkes. L. H.

The Art-Journal
December-Heft 1852.

Die neue National-Gallerie. — Das Patent- und Vervielfiltigungs-
Gesetz. — Die neue Wasserfarben-Gesellschaft. — R, Hunt: Die
Metalle und ihre Legirungen in Anwendung auf Ornamentik, — Wor-
terbuch von Kunst-Ausdriicken, beendet. — Photographie. — Todten-
Register: Joln Vanderlin, Henry Elkington, Th. Fyirland, 8. Wood-
ward, George Hawkins, — Die Berichte der Jury iiber die Ausstellung
von 1851. — Die schonen Kiinste in Bezichung auf Wellington's Lei-
chen-Begiingnils, — Die Kunst- Ausstellungen.

The Buildenr.

Octoher-Heft. — Enthiilt eine innere Ansicht der letzten Stations-
ITalle aufder grofsen Nordbahn in England. Zwei Hallen, jede zu800 Fufs
Liinge, 105 Fufs Breite und 71 Fuls Scheitelhéhe, liegen neben einander.
Diesclben haben ein im Halbkreis angelegtes, von einer Eisen-Construc-
tion getragenes Glasdach, Die Construction der halbkreisférmigen
Rippen ist in der Zeichnung erlintert. Der Architekt ist L. Cubitt. —
Dasselbe Heft erwiilint in einem kurzen Artikel lobend die Arbeiten
der Berliner gemeinniitzigen Bau-Gesellschaft. — Ueber Manufaktur
und Gebrauch der Gutta Percha. — A. I, Gore: iiber die Drainage
von Stiidten, ein Vorschlag fiic die Verwandlung des Schlamm-lIn-
haltes der Abzugsgriben in einen trocknen gernchlosen Diinger und
klares geruchloses Wasser, ohne Verbreitung von Miasmen wiihrend
des Verfahrens. — Abbildung einer kapellenartigen, achteckigen, stei-
nernen Kanzel in einfachem gothischen Style, ein Ueberbleibsel der
alten Abtei zu Shrewsbury. — Abbildung’ eines sehr eleganten Fen-
sters vom Palazzo Agostino zu Pisa, sammt Details von zierlich rei-
cher Aushildung. — Ueber die Anlage der Orgel und des Chors in
den Kirchen, ecine Abhandlung, welche die Verhilinisse und Bedin-
gungen des englischen Ritus im Auge hat und von den richtigen
Grundbedingnngen ansgeht, dals die Orgel als wichtiges Element des
sffentlichen Gottesdienstes nicht durch die Architektur verdeckt werde,
andererseits aber auch selbst die Architektur nicht verdecke. — Ab-
bildung eines Pracht-Portals aus der Renaissance-Zeit zu Genua, —
Die Glas-Gemiilde zu 8 Gudula in Briissel. — Abbildung und Grund-
rifs des Repriisentanten-Hauses zu Columbus in Ohio. Ein Rechteck
von 304 und 184 Fufs, mit dorischer Siulen- und Pilasterstellung,
in der Mitte eine runde Kuppel. — Abbildung einer neuen K{rclnc
zu Clapham, vom Architekten Tarring. Ls ist der iibliche englisch-
gothisc‘m Styl, am West-Ende ein Thurm mit unﬁSrn?hchur _S[lutz_c, de-
ren Uebergang in’s Achteck nichis weniger als schiin motivirt ist. —
Plan und Ansicht des Gebiiudes fiir die Iudustried\usgtcllung in
New-York, von den Architekten Carstensen und _Gilt‘lemmster. _Dw
Anlage ist nach Art des Londoner Glaspalastes in Glas und ‘El!i(!ll..
Construetion, ein Kreuz von vier gleichen Schenkeln, deren Zwischen-
yiiume durch niedrigere Seitenfliigel ausgefiillt werden, so dals der
Grundrils des Ganzen ein Achteck bildet. Auf dem Mittc!lé)uuktc er-
hebt sich eine runde Glaskuppel. — Innere Ansicht der Krypta von
8. Paul in London, g

November-Ileft, — €, Winston: Ucber die Glasmalereien des
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15, Jahrhunderts. — Die finanziellen Resultate von Musterhiiusern
fiir die arbeitenden Klassen. — Abbildungen ecines Portals der Re-
naissance-Zeit aus Antwerpen und einer Gallerie aus dem Dom zu
Florenz. — 8. Huggins: Ueber die Prinzipien bei den Entwiirfen
kirchlicher Gebiiude. — Abbildung eines Thiirklopfers aus der Ro-
coco-Zeit in Florenz. — Abbildung eines neuen Rectorhauses sammt
Glockenthurm,, ausgefiihrt von J, Davies. Das Gebiiude ist in je-
nem halb niichternen, halb phantastischen Style erbaut, den man bei
uns, Gott Lob, einige fiinfzig Jahre hinter sich hat. — F. Sullivan:
Ueber Fagaden von Wohnhiiusern, — Abbildung des Inneren von
8. Paul, in seiner Zuriistung zur Leichenfeier des Herzogs von Wel-
lington. *— Grundrifs und Ansicht der neuen Irren-Heilanstalt zu
Cork vom Architekten W. Atkins.

Dezember-Heft. — Die Kirche zu Candebec an der Seine, mit
Abbildungen eines westlichen Portalfensters und einer Seiten-Ansicht
des Gebiiudes. Dasselbe ist 1436 angefangen worden durch einen
Baumeister Le Tellier und ist ein interessantes Beispiel des brillan-
ten spiifgothischen Styles in Frankreich, Die Seitenschiffe sind nied-
ri%1 und durch reich ausgefiihrte Strebebéigen mit dem hohen Mittel-
schiffe verbunden. Der achteckige Thurm ist etwas plump, aber von

itberzierlicher Detaillirung. — Abbildung eines kiirzlich restaurirten
normannischen Thurmes, — Abbildung eines neuen Springbrunnens
auf der Esplanade zu Nismes, entworfen vom Architekten Questel;
auf achteckigem Postament eine weibliche Figur, die Personifikation
der Stadt; zu ihren Fiifsen vier sitzende Gestalten, welche Fliisse
vorstellen. Die Statuen sind ein Werk Pradier’s. — Dr. Henszl-
mann: Die Constructions-Prinzipien der mittelalterlichen Kirchen,
zuriickgefithrt auf bestimmte mathematische Gesetze, Ein in der Ver-
sammlung der britischen Architekten gehaltener Vortrag, der die
Grundprinzipien der Architektur des Mittelalters ergriindet zu haben
behauptet. Der Verl, hat die wichtigsten Kirchen Englands, Deutsch-
lands und Ungarns (Frankreichs nicht?) studirt und versichert, hinter
das Geheimnils der alten Baumeister gekommen zu sein.  Er verspricht,
seine Entdeckungen zu veriffentlichen. Wir miissen das abwarten, kin-
nen aber nicht umhin, zu gestehen, dals wir an diese auf Pythagoras
zuriickgefithrte Zahlentheorie zu giuubcn nicht recht im Stande sind,
dals vielmehr das, was Schnaase in seiner ,, Geschichte der bilden-
den Kiinste* IV, Cap. b iiber diesen Gegenstand sagt, die Sache zu
erschipfen scheint. — Hiinser und Liiden von Alt-London, Mit Ab-
bildungen.
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Verzeichnifs

der angestellten Baubeamten des Staats.
Am 1. Januar 1853,

A. Im Ressort des Ministerii fiir Handel, Gewerbe und Gffentliche Arbeiten:

a. Bei der Verwaltung fiir Bau- und Eisenbahn-Angelegenheiten.

1) Beim Ministerio.
Hr. Mellin, Ministerial-Director.

Ministerial-Bauriithe.
Hr, Severin, Geh, Ober-Baurath,

Becker, desgl.
- Dr. Hagen, desgl.
- Busse, desgl.
- Soller, desgl.
- Stiiler, desgl. und Hof-Architekt Sr. Majestit
des Kiinigs.
Berring, desgl,

Linke, Ober-Baurath.

- Lentze, Carl, desgl. (auf Commission in Dirschau.)
Hartwich, desgl.
Hibener, Ministerial-Baurath,

Technische Hiilfsarbeiter bei der Ban-Abtheilung.
Hr. Erbkam, Bauinspector.
- Schwarz, Professor und Landbaumeister,

Kiimmritz, Landbaumeister.

Technische Hiilfsarbeiter bei der Eisenbahn-
Abtheilung.
Hr. Garcke, Eisenbahn-Bauinspector.
Weishaupt, Theodor, desgl.
Plathner, Eisenbahnbaumeister.

Fiir besondere Ban-Ausfithrungen.

Hr. Biirde, Baurath in Berlin.
- Wallbaum, Wasserbauinspector in Ciln,
- Cuno. Wasserbaumeister in Rheine.

2) Technische Bau-Deputation zu Berlin.

Hr. Severin, Geh. Ober-Baurath, Vorsitzender, s. oben bei 1.
- Eytelwein, Geh. Ober-Finanz-Rath,

Becker, Geh. Ober-Baurath, s, oben bei 1,
Dr. Hagen,  desgl. 8. oben bei 1,
- Busse, desgl. 8. oben hei 1,
- Soller, desgl. s. oben bei 1.
= Stiiler, desgl. s. oben bei 1,
8 Bcrring, desgl. s. oben Dei 1.

Linke, Ober-Baurath, s. oben bei 1.
Lentze, desgl. s. oben bei 1.
llm‘twich, desgl. s. oben bei 1.

- \V?dding, Geh, Regierangsrath in Berlin,
Brix, Fabriken.Commmissionsrath in Berlin.

- Zwirner, Reg.- und Baurath in Coln.
- von Quast, Baurath in Berlin,

Hr. Uhlig, Reg- und Baurath in Stettin.
- Horn, desgl. in Potsdam.
- Briest, desgl. daselbst.
- Strack, Hofbaurath und Professor in Berlin.
- Hitzig, Baurath in Berlin.
Fleischinger, Ministerial-Baurath in Berlin,
- Henz, Geh. Regicrungsrath in Paderborn.
Hiibener, Ministerial-Baurath in Berlin, s. oben bei 1.

3) Bei der Bau-Akademie angestellt als Lehrer:
Hr. Stier, Wilbelm, Baurath und Professor.
*. Brix, Fabriken-Commissions-Rath, s. oben bei 2.
Bitticher, Professor, /
Stier, Gustav, Baurath und Prolessor.
- Schwarz, Prolessor und Landbaumeister, s. oben bei 1

4) Bei dem Gewerbe-Institut angestellt als
Lehrer:

Hr. Manger, Bauinspector,
- Lohde, Baumeister.

5) Bei den Eisenbahn-Commissariaten.

Hr. Nottebohm, Reg- und Baurath in Berlin,
- Dihm, Eisenbahn-Director, z. Z. in Berlin.

G) Bei den Eisenbahn-Directionen.

a. Bei der Ostbahn.

Hr. Wiebe, Reg- und Baurath in Bromberg.

- Holffmann, desgl. daselbst.
Spott, Bavinspector in Konigsberg in Preulsen.
Ludewig, Eisenbahn-Betriebs-Inspector in Schneidemiihl.
Kloht, Eisenbalnbaumeister in Dirschau.

- Schwarz, Wasserbaumeister in Braunsberg.

. Loffler, desgl. in Kinigsberg in Pr.

- Lange, Friedrich Gustay, desgl. in Bromberg.

- Grillo, desgl. in Nakel,
Gier, desgl. in Schinlanke.

. Dornert, desgl. in Posen.

- Schultz, Albert Theodor, desgl. in Woldenberg.
Spielllagcn, desgl, in Nakel.

b. Bei der Niederschlesich-Mirkischen Eisenbahn.
Hr. Schwedler, Baurath in Berlin. *

¢e. Bei der weglphﬁliscllcl‘l Eisenbahn.
Henz, Geheimer Regicrungsl‘nlll. Vorsitzender der Dil.‘l!l,‘.liml in

Paderborn, s. oben bei 2.
Weishaupt, Herm., Eisenbaln-Bauinspector in Paderborn.
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Hr.
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Plange, Eisenbalin-Betriebs-Inspector in Soest.

- Pubke, Eisenbahn-Baumeister in Paderborn.

He.

d. Bei der Bergisch-Mirkischen Eisenbahn.
Malberg, Eisenbaln-Bauinspector in Elberfeld.

e. Bei der Aachen-Diisseldorf-Ruhrorter Eisenbahn.

He.

.

7)

Prange, Geb. Regierungsrath, in Aachen.
Hoffmann, Conrad, Bauinspector daselbst.
Engel, Eisenbahn-Baumeister in Gladbach,
Scheerbarth, Wegebaumeister daselbst.

Jf. Bei der Saarbriicker Eisenbahn.

Haehner, Eisenbahn-Director in Saarbriicken.
Simons, Eisenbahn-Baumeister daselbst.
Schrirs, desgl. in Nenenkirchen,

Bei den Commissionen fiir den Bau der Weich-

sel- und Nogathriicken in der Ostbahn und fiir die

He.

Strom- und Deichbauten an der Weichsel
Lentze, Ober-Baurath in Dirschau, s. oben bei 1.
Spittel, Reg.- und Baurath in Danzig.
von Derschau, Bauinspector auf Montauer Spitze.”

- Lohse, Wasserbaumeister in Marienburg,

Hr.

9)

Hr.

Schwahn,  desgl in Dirschaun.
8) Beim Polizei-Priisidio zu Berlin,

Rothe, Reg- und Baurath.
Kiébike, Bauinspector,

Bei der Ministerial-Bau-Commission zu Berlin.

Berger, Reg- und Baurath,
Helfft, Baurath.

Nietz, desgl.

Runge, Bauinspector,
Priifer, desgl.,
Wilmans, desgl

Lanz, Strafseninspector.

10) Bei der Regierung zu Kénigsherg inPreuflsen.

Hr.

Kloht, Reg.- und Baurath in Konigsberg,

Puppel, desgl. daselbst,
Pohlmann, Ober-Bauninspector daselbst.

Jester, Landbauinspector in Heilsherg.

Bertram, desgl. in Braunsberg.

Steenke, Baurath in Zblp bei Liebemiihl.

Hecker, Landbauinspector in Ortelsburg,
Tischler, desgl, in Konigsherg,

Lettgau, Wasserbauinspector in Labiau.

Arnold, Bauinspector in Osterode.

Ulrich, Schlofshauinspector in Konigsherg.
Fischer, C. Aug. Ed., Halenbauinspector in Pillau.
Bleek, P. Ludwig, desgl. in Memel.
Arndt, Bavinspector in Konigsberg.

Gundel, Wasserbaumeister in Bartenstein.

von Horn, Kreisbaumeister in Rastenburg.
Hoffmann, Frd. Wilk, desgl. in Prijculs.
Cochius, Albert, Wegehaumeister in Braunsberg.
Dallmer, Kreisbaumeister in Py, Holland.

11) Bei der Regierung zu Gumbinnen.

. Anders, Reg.- und Baurath in Gumbinnen.

Gerhardt, desgl. daselbst,
Regge, Bauinspector in Stallupbnen,
Vogt, desgl.  in Lyk.

Rauter, desgl. in Tilsit.
Gentzen, desgl.  in Darkehmen.
Fiitterer, Wasserbauinspector in Tilsit.

. Szepannek, Baninspector in Gumbinnen.

Schaeffer, Wasserbaninspector in Kuckerneese.

Ferne, Baninspector in Nicolaiken.

Zicks, Kreisbaumeister in Tilsit,

Frey, desgl. in Insterburg,

Knorr, desgl. in Pillkallen.

Kiéppen, Wegebaumeister zur Leitang des Kraupischkehmen-
Lyker Chaussee-Baues.

12) Bei der Regierung zu Danzig.

. Spittel, Reg.- und Baurath in Danzig, s. oben bei 7.

Klopsch, Wasserbaninspector in Elbing,

Miiller, desgl, in Danzig,

Housselle, Bauinspector in Marienburg.

Donner, desgl.  in Danzig,

Helle, desgl., in Neustadt in Westpr.
Ehrenveich, Hafenbauinspector in Neufahrwasser.
Krause, Diinenbaninspector in Danzig,

Hartwig, Wegebaumeister daselbst.

Kawerau, Kreisbaumeister in Berent,

Winkelmann, desgl. in Dirschau.

Gersdorl, Rob. Aug., Wasserbaumeister in Marienburg,
Herr, desgl. in Rothebude.

13) Bei der Regierung zu Marienwerder.

. Schmid, Reg.- und Baurath in Marienwerder.
Henke, desgl. daselbst.
Horwicz, Bauinspector daselbst.
Kramer, desgl.  in Jastrow.

Erdmann, Deichinspector in Marienwerder,
von Quitzow, Bauinspector in Thorn,
Berndt, Wasserbauinspector in Culm,
Fries, Bauinspector in Graudenz.
Thiele, Kreisbaumeister in Deutsch Crone.
Hille, desgl, in Conilz.

Peip, desgl, in Schwelz,
Rittwegen, desgl. in Rosenberg.
Schlichting, desgl.  in Strasburg.

14) Bei der Regicrung zu Posen.

. Butzke, Reg.- und Baurath in Posen.

von Bernuth, desgl daselbst.
Schinkel, Bauinspector daselbst.
Laacke, desgl. in Lissa,
Vockrodt, desgl. in Wreschen.
Kasel, desgl, in Ostrowo.

Winchenbach, desgl. in Meseritz,
Lange, Wegebauinspector  in Posen.
Schrader, Wegebanmeister in Krotoschin,
von Gropp, Kreisbaumeister daselbst,
Tietze, desgl. in Kosten,

15) Bei der Regierung zu Bromberg.

. Obuch, Reg.- und Baurath in Bromberg,

Meyer, Ober-Bauinspector  daselbst.
Criiger, Bauinspector in Schneidemiihl,
Orthmann, Wasserbauinspector in Bromberg.
Gadow, Bauinspeclor in Gnesen,

Kibke, Bauinspector in Schueidemiihl.
Quassowski, Kreis-Baumeister in Bromberg.
Voigtel, desgl. in Inowraclay.

16) Bei der Regierung zu Stettin.

. Uhlig, Reg.~ und Bourath in Steltin, s. oben bei 2,

Pleffer, desgl. daselbst.

Lentze, Carl Lud., Landbaninspector in Stargard.
Lawrentz, Bauinspector in Greifenberg,

Krafft, desgl. in Stettin.

Rudolphy,  desgl.  in Demmin,

Borehard, Wasserbauinspeeter in Swinemiinde.
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Hr. Exner, Wasserbauinspector in Stettin.

- Lody, Wegebaumeister in Stargard.

- Brockmann, Kreis-Baumeister in Naugardt,
- Schulze, desgl. in Pasewalk,
- Friedrich, desgl. in Anclam.

17) Bei der Regierung zu Cislin.
Hr. Niinnecke, Reg.- und Baurath in Coslin.
+ Pommer, Ober-Bauinspector  daselbst.
- Blaurock, Bauinspector in Belgard.
~ Dr. Oldendorp, desgl. in Coslin,
= Drewitz, Carl Wilh., desgl. in Stolp.
= Moek, Wasserbauinspector in Colberg.
- Bleck, J. Siegfr., Wegebauinspector in Neu-Stettin,
- Kossack, Wegebaumeister in Lauenburg.
- Werder, Kreis-Baumeister in Biitow.
= Kloht, desgl. in Dramburg.

18) Bei der Regierung zu Stralsund.
He- Spielhagen, Reg.- und Baurath in Stralsund.
= Michaelis, Ober-Bauinspector daselbst.
= Steinbach, Bauinspector in Greifswald,
Khiin, Wasserbauinspector in Stralsund,
Nicolai, Kreis-Baumeister in Grimmen.

19) Bei der Regierung zu Breslau.

Or. Schildener, Reg.- und Baurath in Breslau,

- Kawerau, Will., desgl. daselbst,

= von Aschen, Ober-Bauinspector  daselbst.

= Rimann, Baurath in Wohlau.

= Spalding, desgl. in Trebnilz.

Zahn, Bauinspector in Breslau.

- Elsner, desgl.  in Glatz.

von Roux, Wasserbauninspector in Steinau.

Martins, desgl. in Breslau.
= Bergmann, Bauinspector daselbst.
* Brennhausen, desgl. in Schweidnitz,
oy Blankenhorn, desgl. in Brieg.

- Schnepel, Wegebaumeister in Reichenbach.
= Arnold, Kreis-Baumeister in Neumarkt.

- Ullmann, desgl. in Glatz,

- Herrmann, Landbaumeister in Breslau,

= Schmeidler, Kreis-Baumeister in Oels,

- von Damitz, desgl. in Strehlen,
- Hauptner, Wegebaumeister in Freiburg,

20) Bei der Regierung zu Liegnitz
Hr. Krause, Reg- und Baurath in Liegnitz.

- Oeltze, desgl. daselbst,
- Cords, Wasserbaninspector in Glogau.
= Simon, Bauinspector daselbst.
- Holmgreen, desgl. in Sagan,
“- Salzenberg, desgl. in Hirschberg.

- Hamann, Baurath in Girlitz,

- Homann, Bauinspector in Liegnitz,

- Miinter, Wegebaumeister daselbst,

= Miiller, Kreis-Baumeister in Lauban,

= Schodstidt, desgl. in Hoyerswerda,
= Schirmer, desgl. in Goldberg.

= von Nassau, desgl. in Landshut.

= Versen, desgl. in Griineberg.
= Pohl, desgl. in Lowenberg,
- Held, desgl. in Bunzlau,

= Wolff, Landbaumeister in Hirschberg.

21) Bei der Regierung zu Oppeln.
Hr. Gerasch, i

Reg.- und Baurath in Oppeln.

nuguenc], Ober-Bauinspector daselbst.

: Il‘i‘f“["’]‘lt, Wnsserhauinspcclor daselbst,
ing, Bauinspector in Neisse.

Hr. Gabriel, Wasserbaninspector in Gleiwilz.
- Linke, Bauinspector in Ratibor.

- Sonntag, Landbaumeister in Oppeln.

- Konig, Kreis- Baumeister in Lublinitz.

- von Rapacki, Wegebaumeister in Beuthen.
- Zickler, Kreis-Baumeister in Cosel,

- Briickner, desgl. in Creutzburg,
- Assmann, desgl. in Gleiwilz,

22) Bei der Regierung zu Potsdam.
Hr. Horn, Reg.- und Baurath in Potsdam, s. oben bei 2.
- Briest, desgl. daselbst. s. oben bei 2.
= v. Démming, Ober-Baninspector daselbst.
- Blankenstein, Wasserbauinspector in Gralenbriick.
- Ziller, Bauinspector in Potsdam.
- Becker, desgl. in Berlin,
- Koppin, Wasserbauinspector in Lenzen.
- von Rosainsky, Bauinspector in Perleberg.
- Pasewaldt, Wasserbauinspector in Ciipenick.
- Blew, Bauinspector in Angermiinde,:
- Schneider, desgl. in Brandenburg.

- Zicks, Wasserbauinspector in Thiergartenschleuse bei Oranien-

burg,
- Gerndt, Bauinspector in Jiiterbogk.
- Stappenbeck, desgl. in Kinigs-YWusterhausen.
- Burghardt, Wegebaninspector in Berlin.
- Kiesling, Wasserbaumeister in Havelberg,
- Hanff, Kreis-Baumeister in Gransee.
- Jacobi, Wegebaumeister in Potsdam.
- Kegel, desgl. in Berlin.

- Buttmann, Kreis-Baumeister in Treuenbrietzen.

- Wedecke, desgl. in Kyritz,

- Grieben, desgl. in Freienwalde.
- Herzer, desgl., in Prenzlaun.

- Raetzel, desgl, in Friesack,

- Tritbe, Wegebaumeister in Potsdam.

23) Bei der Regierung zu Frankfurt a. O.
Hr. Gersdorf, Reg- und Baurath in Frankfart.
- Philippi, desgl. daselbst.
- Naumann, Deichhauptmann in Ciistrin,
- Heuer, Ober-Deichinspector in Wrietzen.
- Junker, Bauinspector in Frankfurt.
- Kirsten, Wasserbaninspector daselbst.
- Krause, Baninspector in Sorau.
- Arndt, Wasserbauinspector in Crossen,

- Henff, desgl. in Miillrose.
*- Plannenschmidt, Bauinspector in Zielenzig
- Rise, desgl.  in Friedeberg.
- Wintzer, desgl.  in Cottbus.
- Brinkmann, desgl.  in Londsberg a. W.

- Beuck, Wasserbaumeister in Ciistrin.

- Schrobitz, Kreis-Baumeister in Konigsberg i. N.
*_ Michaelis, Wegebaumeister in Frankfurt.

. Bohrdt, Kreis- Baumeister in Ziillichau.

- Rupprecht, desgl. in Liibben,

. Biichler, Landbaumeister in Frankfart.

. Qochius, Friedr. Wilh., Kreis-Baumeister in Ciistrin.

24) Bei der Regierung zu Magdeburg.

Hr. Miinnich, Geh. Regierangsrath in Magdeburg.

- Rosenthal, Reg.- und Baurath  daselbst.

- Treplin, ‘Vt’gebnuinspeclor daselbst.

- Schinner, Baurath in Barby.

- Kaufmann, Wasserbauinspector in Genthin.

- Blumenthal, Bauinspector in Halberstadt.

- Stiiler, desgl. in Neuhaldensleben.
- Reusing, desgl.  in Burg.

. Hirschberg, Wasserbaninspector in Magdeburg,
. Pelizaeus, Baninspector in Oschersleben.
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Hr. Pickel, Bauninspector in Magdeburg,

- Rathsam, desgl. daselbst.

- Hanke, Kreis-Baumeister in Salzwedel.
Pflughaupt, desgl in Stendal.

- Stockelmann, desgl. in Gardelegen.

- Schiffer, Wasserbaumeister in Stendal.
Criisemann, Wegebaumeister in Halberstadt.

- Detto, Kreis-Baumeister in Genthin,

- Schiiler, Wegebaumeister in Aschersleben.

25) Bei der Regierung zu Mersehurg,
Hr. Haupt, Reg- und Baurath in Merseburg.
- Ritter, desgl. daselbst.
Franke, Bauvinspector in Mansfeld.
- Gause, desgl. in Wittenberg.
Schirlitz, desgl. in Rofsleben,
Zimmermann, Wasserbauinspector in Torgau.
- Dolcius, Bauinspektor daselbst.
- Schinwald, desgl.  in Naumburg,
- Liiddecke, desgl. in Merseburg.
- Steudener, desgl.  in Halle
Nordtmeyer, Wegebaumeister in Eisleben.
Voigtel, Friedr. Aug., Kreis-Baumeister in Artern.
Laacke, desgl. in Zeitz.
*. Bierwirth, desgl. in Delilzsch.
*. Schulze, Ernst Friedr. Martin, desgl. in Halle.

Jung, desgl. in Sangerhausen,
Schulze, C. Gust. Ad., desgl. in Herzberg,
Klaproth, desgl. in Willenberg.

Gericke, Wegebaumeister, z. Z. in Bitterfeld.

26) Bei der Regiecrung zu Erfurt.
Hr. Wohner, Reg- und Baurath in Erfurt.
*. Vehsemeyer, Ober-Wegebaninspector daselbst.
- Schénemann, Bauinspector in Suhl.

- Meves, desgl.  in Erfurt.
- Yols, desgl. in Nordhausen.
- Monecke, desgl. in Mihlhausen.

Liinzner, Kreis- Baumeister in Heiligenstadt.
Stahl, Wegebaumeister in Erfurt.
Wiigener, Kreis-Baumeister in Weilsensee.
Reilsert, desgl. in Ranis,

27) Bei der Regierung zu Miinster.

Hr. von Briesen, Reg- und Baurath in Miinster.

- Kawerau, Carl Ludw., Bauinspector daselbst.
Teuto, X desgl. daselbst.

- VYeltmann, Baurath daselbst,

- Dyckhoff, Wegebauinspector daselbst.
Gicker, Wasserbauinspector, z Z. in Hamm,

- von Alemann, Kreis-Baumeister in Haltern.

- Onken, desgl. in Hamm.
- v. d. Goltz, desgl, in Steinfart.
- Held, desgl. in Coesfeld.

28) Bei der Regierung zu Minden.
Hr. Wesener, Reg- und Baurath in Minden.
- Niermann, desgl. daselbst.
- Reimann, Bauinspector in Warburg.
Gicker, desgl. in Minden.
Dr. Lundehn, Bauinspector in Hixter,
Baldamus, desgl. in Paderborn,
- Fromme, desgl.  in Bielefeld,
Berghauer, Kreis-Baumeister in Minden,
Wendt, desgl. in Paderborn

29) Bei der Regierung zu Al‘nshcrg.
Hr. Weyer, Reg- und Baurath in Arnsberg.
- Buchholz, Baurath daselbst.

Hr.

Kronenberg, Bauinspector in Arnsherg.
Keller, desgl. in Soest.
Stiopel, Wegebauinspector in Hagen.
Plate I., Kreis- Baumeister in Berleburg.

Still, desgl. in Altena.
Vogler, desgl. in Meschede.
Plate IIL, desgl. in Siegen.
Hassenkamp, desgl. in Brilon.
Dieckmann, desgl. in Iserlohn.
- Borggreve,  desgl. in Olpe.

Liicke, desgl. in Hamm.

v. Hartmann, desgl in Dortmund.
Oppert, desgl. in Bochum.
Siemens, desgl. in Erwitte.

Scheck, Wegebaumeister, z. Z. in Unna.

30) Bei dem Oberpriisidio und der Regierung zu

Hr,

Hr.

Hr.

Hr.

Hr.

Coblenz.

Nobiling, Rheinstrom-Baudirector in Coblenz
Butzke, Rheinschifffalirts-Inspector  daselbst.

Asmus, Reg- und Bauorath in Coblenz.
Nebel, Bauinspector, z. Z. daselbst.
Althof, desgl, daselbst.
Giirtner, Wasserbauinspector daselbst.
Schmitz, Wegebaninspector daselbst.
Grund, Wasserbaumeister in Cochem,
Wagenfiihr, Kreis-Baumeister in Wetzlar,

Nell, desgl, in Sinzig.
Kraflft, desgl. 7 Z. in Altenkicchen.
Bormann, desgl. in Simmern,

Hipp, Wasserbaumeister in Coblenz.
Conradi, Kreis-Baumeister in Crenznach.

31) Bei der Regierung zu Diisseldorf.

Miiller, Reg.- und Baurath in Diisseldorf.
Kriiger, desgl. daselbst.
Walger, Baninspector in Creleld.
Jacobiny, Wasserbaninspector in Diisseldorf.
Dieterichs, Bauinspector in Cleve.
Willich, Wasserbavinspector in Rees.
Kranz, Kreis-Baumeister in Diisseldorf,
Kayser, Wasserbaumeister in Hattingen.
Fliigel, desgl. in Rulirort,
Sauer, Unterbauinspector in Wesel.
Fickler, Kreis-Baumeister in Geldern.

Wesermann, desgl in Lennep.
Weise, desgl. in Neuls.
Grosbodt,  desgl. in Essen.

Liidke, Landbaumeister in Diisseldorf.
van den Bruck, Kveis-Baumeister in Hilden,
Heuse, Kreis-Baumeister in Elberfeld.

32) Bei der Regierung zu Coln.
Zwirner, Reg- und Baurath in Coln, s, oben bei 2.
Freymann, Baurath in Beuel.

Kinig, Bauinspector in Bonn.
Schwedler, "Vnsscrbauiuspeclor in Ciln.
11se, Wegebauinspector daselbst.
Werner, Kreis-Baumeister in Bonn.

Sepp, desgl. in Deulz.
Schopen, desgl. in Ciln.
Kiister, desgl. in Gummersbach.

Fabra, Landbaumeister in Coln.

33) Bei der Regierung zu Trier.
Hoff, Reg.- und Baurath in Trier.
Giese, Ober-Bauinspector daselbst, z, Z. in Bromberg.
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He. Wolff, Bauinspector in Trier.

- Monjé,  desgl.  in Saarbriicken.
Herrmann, YWasserbaumeister in Trier.
Hild, Kreis-Baumeister in Wittlich,

Fischer, Joh. Lorenz, desgl. in St Wendel. J

Bergius, desgl. in Trier.
Ritter, desgl. in Saarburg.

Miiller, desgl. in Priim. |

34) Bei der Regierung zu Aachen.

He. Stein, Reg.- und Baurath in Aachen. -
- Cremer, Baurath daselbst.

Hr. Baeseler, Bauinspector in Jiilich.
Blankenhorn, Wegebauinspeclor in Aachen,
- Castenholz, Kreis-Baumeister in Malmedy.
- Liiddemann, desgl. in Schleiden.
- Bischof, desgl. in Montjoie.
Seyffarth, Landbaumeister in Aachen,

35) Bei der Regierung zu Sigmaringen.
Flaminius, Ober-Bauinspector in Sigmaringen.
Brom, Baurath zur Hiilfsleistung im Ressort der Rheinstrom-
Bauverwaltung zu Coblenz beslimmt.
v. Seyfried, Stralsen-Inspector zu Hornstein,

b) Im Ressort der Bergwerks-, Hiitten- und Sa[inen-v:erwaltung.

Hr. Althans, Ober-Bergrath in Saynerhiitte. |
- Redtel, Ober-Berg- und Baurath in Berlin.
Dieck, Maschinen-Bauinspector in Bochum, z Z. bei der Nie-
derschlesisch-Mirkischen Eisenbahn beschiftigt.

Hr. Oberbeck, Bauinspector in Saarbriicken, z Z. bei der Ostbahn,
s. oben bei Ga.
Schionfelder, Hiittenbauinspector in Kinigshiitte.
Schwarz, Hiiltenbaumeister in Konigshiitte, z. Z. in Saarbriicken.
Oesterreich, Salinenbaumeister in Diirrenberg

B. Bei anderen Ministerien und Behirden:

1) Beim Hofstaate Sr. Majestiit des Konigs, beim
Hofmarschall- Amte, beim Ministerio des Konig-
lichen Hauses u. s. w.

Hr. Stiiler, Geh. Oberbaurath und Director der Schlofs-Baucom-
mission, Hof-Architekt Sr. Majestit des Knigs, in Berlin, siehe
oben bei A. 1.
Schadow, Hofbaurath, Schlofshaumeister in Berlin.
Hesse, desgl. in Potsdam.
Strack, Hofbaurath und Professor in Berlin, s. oben bei A 2
Hiberlin, Hofbauinspector in Potsdam.
= V. Arnim, desgl. daselbst.
= Waesemann, Landbaumeister bei den K, Hofbauten.

Hr, Gotigetreu, Hofbauinspector in Potsdam, bei der Konigl.
Garten -Intendantur.

Br. Liicke, Baarath in Berlin, bei der Hofkammer der Kiniglichen
Familiengiiter, ;

- Wallstein, Forst- und Baurath in Téppendorf bei Ralkpis

bei derselben,
Stappenbeck, Bauinspector in Konigs-Wusterhausen, bei der-

selben, siche oben bei A. 22.

Hr. Langhans, Oberbaurath, Architekt des Opernhauses, bei der
General-Intendantur der Konigl. Schauspiele.

2) Beim Finanz-Ministerium.
Hr. Eytelwein, Geh. Ober-Finanzrath in Berlin, s. o. bei A. 2.

" . ) 3,
Wegen der mit einem * bezeichneten Beamten siche die ¥

3) Beim Ministerium dex geistlichen, Unterrichts-
und Medicinal-Angelegenheiten, und im Ressort
desselben.

Hr. v. Quast, Baurath, Conservator der Kunstdenkmiiler, in Berlin,
Kreye, Bau- und Haus-Inspector des Kinigl. Museums, daselbst.
Dr. Menzel; Prof., Bauinspector und Universitits-Architekt in

Greilswald.

Lohse, Landbaumeister in Berlin.
/

4) Im Ressort des Ministerii des Innern.

Hr. Scabell, Brand-Director in Berlin,
- Gerstenberg, Brand-Inspector daselbst.
- Crone, Wegebaumeister beim Buun des Zuchthauses in Miinster.

5) Beim Kriegs-Ministerium und im Ressort
desselben.

Hr, Fleischinger, Ministerial-Baurath in Berlin, s. o, bei A. 2.
Drewitz, Baurath in Berlin:
Bilke, Bauinspector in Potsdam.
Paasch, Landbaumeister in Berlin,
Zober, desgl. daselbst,
Bockler,  desgl. in Ciln.

6) Im Ressort des Ministerii fiir landwirthschaft-
liche Angelegenheiten.

Hr. Braun, Hofbaurath in Berlin.
Waurlbain, Baurath in Paderborn,
Sturtzel, Bauvinspector in Inowraclaw.

ersonal -Veriinderungen.

Godeuckt boi A. W. Schade in Berlin, Grilnstr. 15,
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Podsumowanie



Sprawdzanie napotkało na problemy, które mogą uniemożliwić pełne wyświetlanie dokumentu.
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