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Das Seefrachttarifwesen.

Von Professor Dr.-Ing.

Seit kurzer Zeit ist die Tir zur Welt wieder offen.
Nach fast fiinfjihriger Absperrung ist die Blockade gefallen:
Deutschland hat wieder die Moglichkeit, sich weltwirtschaft-
lich zu betiitigen. Allerdings sind die Bedingungen, unter
denen die deutsche Wirtschaft wieder Anschlufl an die
Weltwirtschaft suchen mufl, véllig andere als die, unfer
denen sie vor fast filnf Jahren ilwe Verbindung mit der
Weltwirtschalt abbrechen mufite. Damals stand Deutzchland
mit seinem Schiffshesitz in der Welt an zweiter Stelle, seine
Handelsflotte zeigte sich auf allen Meeren — heute nennt
es auch nicht ein einziges Ueberseefahrzeng melr sein eigen,
und der Wiederaufbau seiner Flotte ist noch durch groBe
Verpflichlungen gegeniiber seinen bisherigen Feinden er-
schwert. Damals war Deutschland im Besitz eines fein-
maschigen Netzes {iiberseeischer Handelsheziehungen, die
ihm den erfolgreichen Wettbewerb auf allen Weltmirkten
ermoglichten, — heute sind alle diese Verbindungen gewalt-
sam zerrissen und auch ihre Wiederankniipfung durch die
Hemmungen eines riicksichislosen Gewalifriedens aufs
iullerste erschwert.

Und dennoch besteht, so sehr auch in dem neuen Deutsch-
land die Meinungen iiber wirtschaftliche Fragen aufeinander-
sloBen, allgemein dariiber Uebereinstimmung,
Deutschland keine Aufgabe gibt, die wichtiger wire als
Wiederaufnahme unserer weltwirtschaftlichen Beziehungen.
Gerade auf diesem Gebiete hat der Weltkrieg eine gewaltige
Aufklarungsarbeit geleistet; denn indem er uns den Zugang
zu den Hauptwegen des Weltverkehrs verschloB, hat er
jedem, auch dem, der “hisher weltwirtschaftlichen Fragen
fremd gegeniiberstand, die Abhingigkeit Deutschlands von
der Weltwirtschaft und vom Ueberseeverkehr zur Erkenni-
nis gebracht. Wir wissen es jetzt mit der Kraft persovlichen
Trlebens, daf Deutschland, mag auch der Krieg uud sein
verhéingnisvoller Ausgang die deutsche Sclnffahrt und den

dal es fiir-

F. I elm, Berlin.

deutschen Handel ither See noch so schwer betroffen haben,
wenn es itherhaupt leben will, sich auch wieder ither See
betitigen mufi.

Unter diesen Umstiinden sind alle Fragen des iiber-
seeischen Verkehrs einer weit groferen Beachtung sicher,
als sie ihmen vor dem Kriege zuteil wurde. Und unter
diesen Fragen ist wiederum kaum eine, die eine gréfere
Beachtung beanspruchen kann, wie die der diiber-
seeischen Preisbildung.. Besonders fiir Deutsch-
land, das in seinem wirtschaftlichen Bestand zu einem grofllen
Teile auf die iiberseeische Ausfuhr gewerblicher Erzeug-
nisse und die Einfuhr iiberseeischer Rohstoffe angewiesen
isf, bildet die Frage der tiberseeischen Preishildung eine
der wichligsten Fragen des Wirtschaftslebens iiherhaupt.
Denn die Preisbildung hat es in der Hand, den Verkehr
durch niedrige und zweckmiflige Bemessung der Preise zu
férdern oder durch zu hohe und unzweckmiiflige Festsetzung
der Preise zu hemmen und ganz zu unterbinden. Gerade
im iiberseeischen Verkehr ist die Gefahr fiir die eirzelne
Volkswirtschaft, durch volkswirtschaftlich unrichtige Preis-

. bildung Schaden zu erleiden, wesentlich grofler als im
Ueberlandverkehr., Das erklirt sich daraus, dall die ither-
seeische Schiffahrt ausschlieBflich im Dienste des Wett-
bewerbes auf dem Weltmarkte steht, wihrend das z. B.
bei der Eisenbahn nur fiir einen kleinen Teil ihres Verkehrs
eilt. Die Folge ist, dafl schon eine geringe Benachteiligung
der inlindischen Befrachler gegeniiber den auslindizchen
fitr die betroffene Volkswirtschaft die Gefabhr mit sich
bringt, aus dem iiberseeischen Wettbewerb ausgeschaliet =zu
werden,

Angesichts dieser Umstéinde sollte man denken, dafl das
MTarifwesen der iiberseeischen Schiffahrt
ein Gebiet sein miisse, das wissenschaftlich bereits villig
erforseht ist. Indessen ist gerade das Gegenteil der Fall,
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Nicht nur, dal es uns an einer =ystematizchen Darstellung
des Seefrachttarifwesens bisher fehlte; auch an den Vor-
‘arbeiten dazu mangelte es bis heute. Wie wenig das See-
irachttarifwesen bisher hekannt war, zeigt am hesten eine
Durchsicht der systematischen Darstellungen der Volks-
wirtschaftslehre und des Verkehrswesens. Wiihrend diese
Werke das Eisenbahntarifweszen mehr oder weniger aus-
fiihrlich hehandeln, bringen sie iiber das Seefrachttarifwesen
kaum mehr als die Angabe, dall die Preisbildung sich auch
hier zum Teil in Tariftorm vollziehe. Selbst ein so hervor-
ragender Kenner des Verkehrswesens wie Colm fiihrt in
seiner Nationalikonomie des Handels- und Verkelrswesens
als Arten der Tarife zwar .die Posttarife, Telegraphen-
tarife, Zolltarife, Droschkentarife, Dienstmann- und Eisen-
bahntarife® auf, erwiihnt aber die Seefrachitarife iitherhaupt
nicht, die doch zur Zeit des Irscheinens seines Werkes
bereits zur hauptsiichlichsten Form der {iberseeischen
Preishildung geworden waren.

Diese Zeit, wo der Verkehrswissenschaft die Droschken-
und Dienstmanntarife niher lagen als das weite Gebiet dex
Seefrachitarife, ist nunmehr endgiillig vorbei, nachdem so-
ehen in dem Verlag von Julius Springer, Berlin, ein Werk
erschienen ist!), das das gesamte Seefrachitarifwesen ein-
gehend in seiner geschichtlichen IEntwicklung und seinem
systematischen Aufhau hehandelt. Niehts ist besser geeignet,
uns zu zeigen, welche gewalfige Liicke hier die Verkebrs-
wigsenschaft noch aufwies, als ein Durchblittern dieses
Werkes; kaum eine Seite, wo wir nicht vor villig neuen
Feststellungen, villig nenen Wahrheiten stehen. Denn was
wuliten wir bisher von der Geschichtie des Seeiracht-
tarifwesens, da der hervorragendsie Vertreter der geschicht-
lichen Methode der Nationalikonomie, Schmoller, uns nur
mitteilen konnte, dafl er nichts darither wisse? Was wuliten
wir bisher insheszondere von den Tarifen des siebenzehnten
und achtzehnten Jahrhunderis; von der hichst eigenartigen

- Firscheinung der Tonnenskalen, die in der Mitte zwischen
Tarifen und freier Preishildung stehen und im gesamien
Preiswesen meines Wissens kaum ihresgleichen haben?
Was wullten wir davon, unfer welchen Voraussetzungen sich
in vielbundertjiliriger Fntwicklung das Seelrachttarilwesen
durchgesetzt hat? _ .

Und ebenso unbekanut waren uns die Kriifte, die in
dem neuzeitlichen Seefrachitarifwesen wirksam sind,
die Gresetze, nach denen gich die Ordnung im Seefrachttarit-

1} Das Seefrachtwesen von Dr. Karl Giese, Oberpegierungsrat in Ham-
hurg. Verlag von Julius Springer, Berlin 1919, 370 Seiten,

wesen vollzieht, und die Form, die die Preishildung im ein-
zelnen angenommen hat. Auch was wir an mehr oder weni-
ger unklaren Vorstellungen aus dem (Gebiete des Seelracht-
tarifwesens bezallen, kann vor der nunmehr vollzogenen
wissenschaftlichen Krforschung des Stoffes meist nicht stand-
halten. So war es geradezu ein Dogma in den landlinfigen
Angehauungen iiber die Preisbildung der iiberseeischen
Schiffahret, dalh von einer einigermalien gleichmiliigen Be-
handlung der Verkehrsheteiligten im Seefrachitarilwesen
nicht die Rede sein kimne: wir erfahren, dall im allgemeinen
gerade das Umgekebrte der FFall izt.  Wir glaubten bisher,
dafy Stetigkeit der Preise efwas sei, was sich mit dem Be-
eriff der Seepreishildung nichi vereinbaren lieffe: wir er-
fahren umgekehrt, dall sich his zum Kriege die Stetigkeit
der Tarifsiitze im Seefrachitarifwesen in sehr weilem Malie
durehgesetzt hat. Und kaum einer von uns hatle sicherlich
bisher eine Vorstellung von der weitgehenden Ueherein-
stimmung und Gleichmiifigkeit, die sich im Seelrachttaril-
wesen durchgesetzt hat, und die Tast his zur vellkommenen
formellen Tarifeinheil fiir den gosﬂn';ﬁ!n Weltverkehr nuld
der materiellen Kinheit innerhall der einzelnen internatio-
nalen Verkehre gediehen ist.

Alles in allem: tiberall stollen wir aul ganz neue IFest-
slellungen und Entdeckungen. Is ist ehen eine ganz neue
grolle Wissenschaff, die hier vor uns ausgebreitet wird, In-
folgedessen ist es auch nicht miglich, im Rahmen einer kun-
zen Besprechung einen auch nur diirftigen Finblick in den
Inhalt des Werkes zu geben, Nicht der Inhall des Werkes
kann hier wiedergegeben, sondern lediglich seine Bedeutung
betont werden fiir alle die, deren Inleressen irgendwie durch
das vorliegende Werk beriithrt sind.  Der Kreis dieser aber
izt heute sehr weil gezogen infolge des Ueherganges zur
demokralischen Staaisverfassung, der die Zahl derjenigen,
die zur Mitarbeit an wellwirtschaltlichen FFragen berulen
sind, auberordentlich, ja, fast unbeschriinkt erweilert hat.
Heute gehéren dazu nicht nor die unmitielbar beteiligten
Kreise, Reedereien und Kaufmannschaft, nichl nur alle
Schiffahrts- und Handelspolitiker, sondern eigenitlich jeder,
der Ansgpruch daranl erheben will, zu den grollen Problemen
der Weltwirtsehalt Stellong zu nehmen. In diesem Sinne
ist gerade in diesem Augenhlicke, wo uns die Tiiv ins Freie
wieder gedffnef ist, das Buch von Dr. Kort Giese hesonders
zu begriifien als ein Werk, das geeignet ist, ein unenthehr-
liches Hilfsmittel hel dem Wiederaufbau unserer iibersee-
izchen Beziehungen -zu sein, und nach dem jeder, der sich
ither Fragen der iiberseeischen Preisbildung unlerrvichien
will, nicht vergebens greifen wird. :

Das Verkehrswesen in der Reichsverfassung.

Von Dr. Walter Kes, I\-I{tglied der Wissenschafilichen Kommission des Reichawehrministerinms, Berlin,

Man kann nicht sagen, dall die das Verkehrswesen be-
treffenden Bestimmungen in der endgiiltigen Reichswehr-
‘verfassung gegeniiber dem preulischen Entwurf an Ueber-
sichtlickeit und innerer Klarheit gewonnen hiitten. Schon
fein dubBerlich war die Trennung der heute unter der Ueber-
schrift ,Die Reichsverwaltung” zusammengefaliten Ab-
schnitte , Finanz- und Handelswesen® und ,,Verkehrswesen"
ein Vorteil. Dieser kam in dem Abschnitt Verkehrswesen
besonders zur Geltung, weil hier Pest, Telegraphie und
Fernsprechwesen, ferner die Eisenbahn, Wasserstrafien und
das Kraftfahrwesen ihrer inneren Zusammengehorigkeit
nach zwar auch zusammengefallt waren, trotzdem aber ein-
zeln abgeschlossen behandelt wurden.

Den griofiten Rib hat die Einheitlichkeit der Verkehrs-
verwaltung dadurch erlitten, dafl Post, Telegraphen-
und Fernspreechwesen von den anderen Verkehrs-

- nach

zweigen gesondert behandelt werden, was auch nach den
neuesten Vertiffentlichungen in der Organisation. des Reichs-
Verkehrsminigteriums zum Ausdruck kowmmen wivd,  Hier-
werden diese Gebiele dem Reichs-Verkehrsminister
nicht unterstelit werden. Dal das ein organisatorischer
Nachteil ist, dariiber kann kein Zweifel sein. Das Verkehrs-
wesen in seinem vollen Umfange selzt sich zusammen aus
dem Verkehr von Personen, (iiitern und Nachrichien. Von
diesen drei Gebieten fiillt das letzte zum grifiien Teile der
Post zu, jedoch nicht ausschlieBlich. Neuerdings ist auch
der Luftverkehr berufen, ein wesentlicher Fakior in der
Nachrichteniibermittlung zu werden. AuBlerdem filll der
Post in der Paketbeférderung ein groBer Teil des Giiter-
‘verkehrs zn, womit auch die Einheitlichkeit im Criterirans-
poriwesen gefihrdet ist. Nicht genng damit, ist die Posl
in erheblichem Umfange auf Verkehrsmitlel wie Iliscn-
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hahnen, Schifle, Kraftwagen angewiesen, auf die sie keinen
Einflull hat, woraus sich wiederum mit Notwendigkeit Rei-
bungen ergeben miissen. Aulerdem aber werden sogar ganz
gleichartige Unternehmen teils dem Postministerium, teils
dem Verkehrsminisierinm uniersiehen: die Kraftfahrzeug-
linien. Diese sind zum Teil bereits in eigener Verwaltung
der Post, zum Teil werden sie von anderen dffentlichen und
privaten Korpevschaften betrieben, so dall hesonders hier
die Getahr des unwirtschaftlichen Neheneinanderarbeitens
und der Uneinheitlichkeit vorliegt.

Hervorgerufen ist diese Trennung durch die veriinderte
Fassung der fritheren Art. 8 und 9. Nach diesen waren alle
hier in Frage kommenden Gebiele ,Sache des Reiches®,
d. h. dem Reiche lag die beziigliche Gesetzgebung obh. & An
ihre Stelle sind in der endgiiltigen Fassung die Art. 6 und 7
getreten, von denen Art. 6 diejenigen Verwaltungszweige ent-
hiilt, iiber die das Reich die ,ausschliellliche” Gezetzgehung
hat, withrend Art. 7 sagt, woriiber das Reich ,die Gesetz-
gehung® hat. Die Erklarung fiir diese Unterscheidung fin-
del sich in Art. 12, in dem mitgeteilt ist, daB, solange und
soweit das Reich von seinem (Gresetzgebungsrechi keinen
Gebrauch machf, die binder das Recht der Gesefzgebung
hehalten. Diese Bestimmung betrifft den Art. 7 und dem-
nach das PaBwesen, die Seeschiffahrt, die Hochsee- und
Kiistenschifferei, die izsenhahnen, die Binnenschiffahrt, den
Verkehr mit Kraftfahrzeugen zu Lande, zu Wasser und in
der Tuft sowie den Bau von Landstrallen, soweit es sich um
den allgemeinen Verkehr und die Landesverteidigung han-
delt; sie gilt aber nicht fiir das Post- und Telegraphenwesen
einschlieBlich des Fernsprechwesens. Es ist infolgedessen
in Art. 88, der dieses Gebief behandelt, der Reichsposiminister
ausdriicklich genannt. Aunf ihn kann die Reichsregierung
ihre Befugnis iiberiragen, Verordnungen, welche die Grund-
sitze und Gebiihven fiir die Benutzung der Verkehrseinrich-
tungen festseizen, zu erlassen. Diese Befugnis kann also
unabhiingig von dem Reichs-Verkehrsminister ausgeiiht wer-
den. Der Verfassungsausschufh hat wohl diese Gefahr er-
kannt und infolgedessen einen Beirat, den im iibrigen der
Reichspostminister schon frither geschaffen haite, ver-
fassungsmiilig festgelegt. Derartige Beiriite sind auch [fiir
das Eigenbahnwesen und zur Mitwirkung in Angelegenheiten
der Wassersirallen vorgesehen.

Die Binheitlichkeit der Postwertzeichen fiir das ganze
Reich ist aus dem Entwurf iibernommen. Dies ist, wie he-
reits erwiihnt, das einzige Verkehrsgebiet, fiir das das
Reich die ,ausschlieRliche” Gesetzgebung hat.

Von den Gebieten, auf denen die Liinder das Recht der
Gesetzgebung behalten, sofern das Reich von seinem Geselz-
r.gebungsnrecht keinen Gebrauch macht, ist das wichtigste das
ILisenbahnwesen Die Einheitlichkeit fiir den Bau,
Betrieb und Verkehr der KEisenbahn soll gewéhrleistet sein.
Ihre Befugnisse kann die Reichsregierung mit Zustimmung
des Reichsrats auf den hier nicht etwa als . Verkehrs-“, son-
dern als ,,zustindig® bezeichneten Reichsminister itbertragen.
Aufgabe des Reiches ist, die dem allgemeinen Verkehr die-
nenden Bisenbahnen in sein Eigentum zu {bernehmen und
als einheitliche Verkehrsanstalt und selbstindiges wirtschait-
liches Unternehmen zu verwalten. Ungeachtet der Iin-
gliederung ihres Haushaltes und ihrer Rechnung in den all-
gemeinen Haushalt und die allgemeine Rechnung des Rei-
ches, haben die Reichseizenbahnen ihre Ausgaben einschliel-
lich Verzinsung und Tilgung der Eisenbahnschuld selbst zu
hestreiten und eine ISisenbahnriicklage anzusammeln. Die
Verfassung nimmt hiernach ohne weiteres an, dall das Unter-
nehmen einen Ueberschull abwirft, gestattet daher einen
Uebertrag von Einnahmen aus anderen Quellen zur Deckung
von Verlusten im Fisenbahnbetriebe nicht ausdriicklich. Per-
sonen- und Gitterverkehr sind in Uebereinstimmung mit dem
Bediirfnis zu bedienen und auszugestalten, eine Bestimmung,
die in ihrer allgemeinen Fassung ebensowenig praktischen
Wert hat wie die, daB bei der Beaufsichtigung des Tarif-

wesens aul gleichmiflige und niedrige LEizenbahntarife hin-
zuwirken sei. Die letzte Bestimmung kann sogar vom all-
gemeinen verkehrswirtschaftlichen (vesichtspunkt aus falsch
sein, wenn sie, wie bisher, dazu fithrt, dall die Eisenbahn
unterden Selhskosten arbeitet und damit Giiter, die
verkelrswirtschaftlich autf dem Wasserweg zu beférdern
wéren, ohne innere wirischaftliche Berechtigung an sich
zieht zum Schaden der Schiffahvt, der Eisenhahn selbst und
der Stenerzahler. '

Waz dieSchiffahrtbetrifft, so ist der Grundsatz der
alten Reichsverfassung, nach dem die Kauftahrteischitfe aller
Bundesstaaten eine einheitliche Handelsmarine bhilden, iiher-
nommen worden, nur dafl es heute Handelstlotte heilit.
Withrend der Verfassungsentwurf dem Reich allgémein die
(zesetzgebung fiir das gesamte Binnenschiffahrtswesen' ither-
trug, spricht die endgiiltige Verfassung nur von den Wasser-
straflen, die das Reich in sein Eigenmuum und in seine Ver-
waltung {bernehmen soll. Dem allgemeinen Verkehr die-
nende Wassersirallen diirfen nur noch vom Reich oder mit
dessen Zustimmung ausgebaut werden. Mit dem Uebergang
der Wasserstrallen erhiilt das Reich die Enteignungshefugnis,
die Tavifhoheit sowie das Recht zur Ausiihung der Strom-
und Schiffahrtzpolizei. Die Aufgaben der Stromnanverbiinde
in bezug auf den Aushau natiirlicher Wasserstraflen im
Rhein-, Weser- und Elbegebiet sind anf das Reich itherge-
gangen. Aul natiirlichen Wasserstralen diirfen Abgahen
nur fiir solehe Werke erhoben werden, die zur Erleichterung
des Verkehrs hestimmt sind. Alle Seezeichen gehen in das
Eigentum und die Verwaltung des Reiches iiber.

Als letztes Verkehrsgebiet endlich ist der Verkehr
mit Kraftfahrzeugen zu Lande, zu Wasser
undin der Liuft genannt, sowie der Bau von Landstrallen,
soweit es sich um den allgemeinen Verkehr und die Landes-
verteidigung handelt. Ein Sechinheitsfehler des Entwurfs
ist beseitigt worden. Friither folgte den Bestimmungen iiber
das Eisenbahnwesen und die Wasserstrallen nicht etwa, wie
man erwarten sollte, der-Verkehr auf den Landstrallen, son-
dern aunffallenderweise das Kraftfahrwesen, das doch nur
einen Teil des Strallenverkehrs ausmacht. Heute heilit es
logischer Kisenbahn, Binnenschiffahrt und Verkehr mit
Krattfahrzeugen, womit aber zuniichst der Nachteil bestehen
bleibt, dall das Reich auf den tbrigen Straflenverkehr keinen
Einflufl hat. s ist sinnwidrig, dem Reich die Verkehrs-
regelung fiiv Kraftfahrzeuge zu iibertragen, dagegen den
iibrigen Strallenverkehr ohne Einheitlichkeit zu lassen, ganz
hesonders in einem Reichsgebiet, in dem noch nicht einmal
das Rechtsausweichen und Linksiiberholen allgemein durch-
gefiibrt ist. Diesen Nachteil des Entwurfs beseitigt die end-
giiliige Verfassung; allerdings nicht in der Weise, wie es
vom verkehrswirtschaftlichen Standpunkt aus zu fordern
wiire. Nach letzterem hitte man gewiinscht, dal dieser
Zweig der Verkehrsregelung dem Reichs-Verkehrsministe-
rium {ibertragen worden wiire. Dies ist aher leider
nach der Reichsverfassung nicht méglich, da die
hierzu erforderlichen Bestimmungen nur zum Schutz
der bdffentlichen Ordnung und Sicherheit erlassen wer-
den kénnen, soweit ein Bediirfnis fiir den Zrlal} einheitlicher
Vorschriften vorhanden ist (Art. 9). Damit verbleibt die
gesamte verkelrspolizeiliche Tiiligkeit heim
Reichsamt des Innern. Eine weitere Gefahr droht der Ver-
kehrseinheit noch durch die Bestimmungen iiber die Ir-
hebung von Gebithren fiir Benutzung 6ffentlicher Verkehrs-
wege und Einrichiungen. Dem vorbildlich organisierten
englischen Verkehrsministerinm ist auch dieses wichtige Ge-
biet iibertragen. In der deutschen Verfassung sind die dies-
beziiglichen Bestimmungen zusammengefalt mit der Zoll-
und Steuergesetzgebung, und es liegt hiernach mindestens
die Gefahr vor, dall diese Titigkeit auf das Reichs-Finanz-
ministerium als federfithvende Stelle {ibergeht. ILeider ist
fiir den Kraftverkehr kein Beirat vorgesehen. :

Die Zusammenfassung des gesamten Ver-
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kehrswesens ist eine Forderung, um die wir heute weni-
-ger als je herumkommen. Héchste Wirtschaftlichkeit, d. b.
héchste Leistung bei geringstem Aufwand mull auf allen Ge-
bieten des Organisierungsprozesses gefordert werden, Fir
die Verkehrsmittel heilit dies Ausnutzung eines jeden seiner
Ligenart entsprechend und in jedem TFalle Benuizung des
verkehrstechnisch geeignetsten Veérkehrsmittels. Diese For-
derung kann selbstverstidndlich nur erfiillt werden bei ein-
heitlicher Verwaltung. Wenn auch heute die Organisation

und die Belugnisse des Reichs-Verkehrsminisieriums noch
nicht in allen Teilen bekannt sind, so steht doch so viel fest,
daB die Verfassung die Moglichkeit eines das gesamte
Verkehrswesen umfassenden Reichs-Verkehrsministeriumsg
zwar offen lalt, insofern, als sdmtliche Verwaltungszweige
auf das Reich iibergegangen sind, dagegen die Zersplitternung
auf die einzelnen Reichsminisferien nicht verhiitet und der
Gedanke eines Reichs-Verkehrsministeriums in der Ver-
fassung nicht zum Ausdruck gekommen ist.

Die Siedlungsfrage — eine Verkehrsfrage.

Von Magistratebaurat Dr.-Ing. T.

Alle ernsthaften Vorschlige, die sich mit der Ver-
hesserung der Wohnweise der minderbe-
mittelten Beviolkerung — Arbeiter und Beamie —
vornehmlich durch die Ansiedlung im Kleinhaus befassen,
gehen von der Voraussefzung aus, dal diese Erwerbsstinde
nicht zur Miete, sondern im Eigenheim wolnen werden. s
sei nur auf die von Beuster in seiner Schrift ,,Die Finanzie-

Neumann, Charlottenburg.

tage am 10. Mai 1918 deuilich zum Ausdrock gekommen. Da-
mals hat der Mehrheitssozialist Gihre ausdriicklich erklirt,
dal eine Selhafimachung der Arbeiler einer wirlschaltlichen
Bindung gleichkommen wiirde, die einfach unertriglich und
deswegen unausfithrbar wiire. Ifr [iihrie auns, dafl die orga-
nigche Wohnungspolitik, die kommen mull, nichi zur Schollen-
fesselang der Arbeiter miflbraucht werden diivfe. Deor Ver-
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Die Berliner Stadi-, Ring und Vororthahnen mit den vom Wohnungs-
verhand Grol-Berlin geplanten Kleinsiedlungen,

rung neuver Vororte” gemachten Vorschlige verwiesen, in *
denen ausdriicklich der Verkauf der von einer gemeinniitzi-
gen Siedlungsbank errichteten Einfamilienhiiuser angenom-
men wird. Es unterliegt keinem Zweifel, dal die SeBhaft-
machung der Bevélkerung die erste Grundbedingung fiir die
Gesundung unserer Wohnungs- und Bevilkerungsverhilt-
nisse ist, denn eine gesicherte Wohnstétte, besonders wenn
gie noch in Verbindung mit einem geniigend grofien Garten
steht, der die Gewinnung landwirtschaftlicher Erzeugnisse
und Kleintierhaltung erméglicht, bedeutet fiir den gewerb-
tifigen Arbelter Befreiung von allen wirtschaftlichen Schwie-
rigkeiten, besonders bei Krisen und Riickschligen. Bedauer-
licherweise stehen aber diejenigen Volkskreise, denen mit
diesen Vorschligen geholfen werden soll, ihnen vollstindig
ablehnend gegeniiber. Das ist gelegentlich der Verhandlun-
gen iiber Kriegerheimstitten und Wohnungsfrage im Reichs-

ireter der unabhiingigen Sozialisten, Wurm, iuferle sich noch
schiirfer, indem er es fiir dag grifite Ungliick fiir die Avheiter
hiilt, wenn sie dazu verleitet werden, sich ein eigenes HMeim
auf eigener Scholle zu schaffen.

Man muf} also damit rechinen, dafl die stiidtische Arbeiter-
gchafi, wenn sie sich auch im. geheimen nach der Scholle
sehnt, sich unter dem Einflufl ihrer Fiibrer gegen die Pliine
der Amsiedlung ablehnend verhalten wird, Damit wiiren
selbst die besten Entwiirfe ftir Siedlungsunternehmungen von
vornherein zum MifBerfolg verurteill, wenn es mnicht tech-
nigche Mittel gilbe, das Mifitrauen des Arbeiters gogen die
gebundene Heimstiitte zu zerstreuen. Dieses Mittel besteht
darin, dall entweder die neuen Siedlungen an vorhan-
dene ausreichende Verkehrsunternehmungen
angelehnt, oder dafl sie mit wirklich ausgedehnten Verkehrs-
anlagen von vornherein verbunden werden. Der Arbeiter
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legt nun einmal auf ungehemmte Freiziigigkeit den aller-
groften Wert, und nur dann wird er sich entschliefen kon-
nen, einen festen Wohnsitz zu wihlen, nach dem ganz zwei-
fellos sein Sinn sieht, wenn er weill, dal er von diesem
Wohnsitz aus alle jene Bezirke ohne Mithe erreichen kann,
in denen die Arbeitsstiitten sich befinden, die fiir ihn in Be-
tracht kommen. ¥in sprecliendes Beispiel dafiir sind die bel-
gischen Verhiilinisse. Hiertiber berichiet Professor LEber-
stadt in seiner Schrift ,Neue Studien iiber Stidtebau- und
Wolmungswesen” (Jena 1912) sehr ausfiihrlich. Ir weist
nach, dall den belgischen gewerblichen Arbeitern die Be-
schiifftigung an dem Sitz der Industrie wnd zugleich die Bei-
behaltung der Wohnung auf dem Lande, ohne dafl sie damit
an ihre Arbeitsstelle gebunden sind, miglich ist, weil die
belgischen Verkehrseinrvichtungen diesen Verhilinissen ‘in
vorziiglicher Weise angepallt sind. Ein dichtes Netz von
Fernbahnen, Kleinhahnen und Straflenhahnen gestattet dem
Arbeiter, auch weiter ab von seinem Wohnort sich Arbeit
zu suchen, und ginstige Fahrpreige erleichtern ihm das sehr.
Tm Jahre 1908 hat der Durchschnitt der tiglich auf den bel-
gischen Iisenbalinen bheforderten Personen 440 000 betragen,
von denen allein 200 000 auf den Arbeiterverkehr zu rech-
nen sind.

s macht den Eindruck, als ob man bisher in Deulsch-
Tand bei der Schaffung von neuen Siedlungen, die vor allem
fir dic gewerbliilige Bevolkerung bestimmt sind, den rich-
tigen Verkehrsverbindungen nicht die nitige Aufmerksam-
keit gewidmet hat. Ungeniigende Verkehrsverhilinisse
haben zweitellog den Zusammenbruch der Kleinsiedlungen
Helleran und Wandsbek mit verschuldet, I8 wird zwar
immer hetont, dal Siedlungsbahnen dag Mittel und Werkzeug
zur Verwirklichung der neuzeitlichen Wohnungspline bil-
den. Man glaubt aber, daf es geniigt, wenn diese Siedlungs-
bahnen entweder bis in dag Zentrum der Mutierstadt gefithrt

werden, oder wenn gie an irgendeiner Stelle an ein anderes .

Nelz angeschlossen werden. Die fiir soleche Bahnen aufge-
atellten Cirundsiiize sind meistens unzureichend, weil sie
nicht beriicksichiigen, dad solche Verkehrsverbindungen das
ganze als Arbeitsstitte in Frage kommende Gebiet er-
sehliefen miissen, sonst haben gie keinen Wert. Aus diesem
Girunde erecheint es erklirlieh, wenn sich z B. an der Wann-

seehbahn in Berlin Arbeiter nur verschwindend angesiedelt’

hahen, weil diese Bahnlinie zwar mitten ins Herz von Berlin
fithrt, aber jeder Verbindung und leichier Uebergiinge zum
Beispiel zur Ring- und Stadtbahn, die ohne Zeit- und Wege-
verluste moglich sind, entbebrf. Mit Recht kann daher das
Tehlen eines Ueberganges zwischen der Wannseebahn und
Ringbahn in der Niithe des Bahnhofs Ibersstralle als eine
Verkehrssiinde hezeichnet werden. Auch auf das I'ehlen
ciner unmittelbaren Verbindung zwischen der Wannseehabn
und der Stettiner Bahn diirfie es zuriickzulilbren sein, daB
beide Linien an der ErschlieBung von Wohngelinde f{iir die
arheitende Bevdlkerung nur in ganz geringem Mafle hetei-
ligt sind.

Tir die aufgestellte Behauptung, dafl der Arbeiter als
Wohngelegenheit nur Orte mit guten Verkehrsmoglichkeiten
bevorzugt, spricht die Tatsache, daf die Orischafien an der
Stadtbahn und Gorlitzer Bahn (Uebergang in Niederschone-
weide) nach Osten und an der Wetzlarer Bahn nach Westen
einem grofien Teile der in GroB Berlin beschiiftigten Arbei-
terschaft als Wohnsitz dienen. .

In der Vielseitigkeit oder besser vielleicht in der Voll-
stindigkeit der Verkehrsverbindungen liegt also der Schliis-
sel zu erfolgreichen Siedlungen, die duch den arbeitenden
Volksgenossen zum Vorteil gereichen kinnen, ganz allge-
mein fiir alle Siedlungen in der Nihe der GroBstidte.

In GroB Berlin im besonderen ist zwar ein stark
und vielseitig = entwickeltes innerstiadiisches Verkehrsnetz
vorharden, fiir dessen Ausbau weiter sehr beachtenswerte
Pline bestehen, die neuerdings erst Professor Dr.-Ing. Giese
in seinem Werk iiber das zukiinftige Schnellbahnnetz fiir

Groll Berlin eingehend erdrtert hat. Aber der Erschliefung
weiter auben gelegener Vorortgebiete, in denen die flache
Siedlung allein moglich ist, wie sie der Verband Grofi-
Berlin und der Wohnungsverband planen, dienen die kost-
spieligen Schnellbahnen nur in geringem Umfange. Auch
liegen jene Pline erst in der Zukunft, wihrend die in Grol-
Berlin geplanten Siedlungsunternehmungen bei der gegen-
wirtigen Wohnungsknappheit besser heute als morgen aus-
gefiihrt werden miissen. Man wird also fiirs erste auf neue
Verkehrsanlagen verzichten und sich an bestehende anlehnen
miissen. Hierbei kommt ganz allein die Stadt- und
Ringbahn in Frage. Die Stadthahn zuniichst hat, wie
schon erwihnt, die besten Verkehrsverbindungen und die
niedrigsten Tarife. Nach der geplanten Einfithrung des elek-
trischen Betriebes wird sie auch in ihrer Leistungsfihigkeit
erheblich gesteigert werden. Sie ist und bleibt daher vor-
liufig das Rickgrat jedes Siedlungsunternehmens in der
weiteren Umgebung Berlins. Das ist anch die Ansicht im
Verbande und Wohnungsverbande GroB Berlin, denn die von
letzteren geplanten neunneuwen Siedlungen, fiir die
der Fiskus bereits den Grund und Boden zur Verfiigung
gestellt hat, liegen entweder an der Stadi- und Ringbahn
oder haben unmittelbaren Anschluff an sie. In der nach-
folgenden Zusammenstellung sind die Siedlungen niher be-
zeichnet unter Angabe, mif welcher Bahnverbindung sie er-
reichbar sind (Spalte 5). Ihre Lage ist aus Abh. 1 zu er-
sehen, in der die einzelnen Siedlungen mit Nummern be-
zeichnet sind. -

Zusammenstellung der vom Wohnungsverband GroB Berlin fiir
dic Anlage von Kleinsiedlungen fiir Arbeiter uni den Mittelstand
) erworbenen Liindereicn.

Erwerhs- l Preis des
preis fiie | aolsiehen-
lage GrriBe| 1ym robes | den Holzes | Bahnverbindung
Land®) fiir 1 qm
ha M M
1. Iezrstrafie 20 | 450 l 0,20 Stadthahn
(am Bht, Heerstrafic) 1 |
2. Jungfernheide 20 | 800 | 015 Ringbahn
(Plitzenses) |
3. Johannisthal 15 | 1,65 | 01238 1 Gorlitzer Bhf.
4. Adlershof N. Sch, 15 | 2,00 | 01001 j und
5. Niederschénew.ide| 15 190 0,1078 Stadtbahn
€. Copenick 15 165 | 0,24¢4 Stadtbahn
© fam Bahnlof)
7. Tegel 10 1 1,90 | 040  [Steitiner Vorortbhf.
(am Hermsdorfer Plick) | (Uebergung auf Ring-
. | bahn auch am Bahn-
| . hol Gesundbrunnen)
& Friedrichghagen b | 200 0,20 Stadthahn
{am Bhl Friedrichsh) R :
9. Nowawes 5 100 0,10 Stadtbahn
120

* Tm Durchschnitt stellt sich der Prelis' der ganzen Iliche aunf
2,18 M fiir den Quadratmeter.

Da gegenwiirtig zur Bekimpfung der Wohnungsnot neue
Siedlungen erschlossen werden miissen, besondere Bahnen
aber mit Riicksicht auf die Hohe der Kosten nicht angelegt
werden kinnen, so hat die Stadtbahn durch die besonderen
gegenwiirligen Verhiilinisse eine ganz besondere Bedeutung
als Siedlungsbahn fiir Grof Berlin erhalten. '

Zwar hat Professor Dr.-Ing. Giese mit seinem Vorschlag
der Schnellstraflenbahnen ein Mitlel gezeigt, wie
es moglich ist, auch bei geringem Kostenaufwand Verkehrs-
miglichkeiten zu schaffen, die an Reisegeschwindigkeit den
Vorortbahnen nichi wesentlich nachstehen. Aber sie sind
nur als Zubringerlinien gedacht und miissen, da ihre
Leistungsfihigkeif nur gering ist, sich an andere Schnell-
bahnstrecken anschliefen. Fiir diejenigen Siedlungen, die
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jetzt beschleunigt geschaffen werden miissen, um dem drin-

genden Bediirfnis nach Kleinwohnungen abzuhelfen, werden,

sie nicht erheblich in Frage kommen. R

Es sei also noch einmal betont, dall die Stadtbahn mit
der Vorort- und Ringhahn das Riickgrat unserer demniichst
einselzenden Siedlungsiitigkeil in Gurolb Berlin sein wird.
Thre vielseitigen Verkehrsmiglichkeiten sind gerade hei der
Arbeiterschaft Grofi Berling bekanni, ihre Tarife und ihre
Betriehaweise der Bevilkerung gut angepalit, sie hesitzt, rein
sozial gesprochen, das Vertrauen des Arvbeiters. ISr wird
daber kein Bedenken tragen, sich in solchen Siedlungen fest-
zusetzen, die sich an das Stadtbahnnetz anschliefen. In
ihrer heutigen Torm ist die Stadtbahn aber nicht mehr in
der Lage, den Mehrverkehr, der ihr aus einer grilleren DBe-
siedlung der Auflengebiete Berlins erwiichst, aufzunehmen.
Es miissen dahier durchgreifende Verinderungen vorgenom-
nmen werden, wie sie dureh die Finfithrung des elekirvischen
Zugverkehrs bereits in Aussichi genommen sind. .

Das Ergebnis der Unfersuchungen mull also dahin zu-
sammengefalt werden, dall die -zukiinltig zu schalfenden
Siedlungen nur dann ihren Zweck erfiilllen werden, wenn sie
in Verbindung mit der Stadthahn gebracht werden, und wenn
gleichzeitig die Stadtbahn leistungsfiihiger gesialtet wivd.
Hierzn wird vor allen Dingen die schleunige Einflithrung
des elekirischen Betriebes notwendig werden.

Wenn noch ein besonderer Vorsehlag fiir eine
Verkehrsverbesserung gemacht werden darf, dann
ist es die folgende, die dem Verfasser gelegentlich seiner
Titigkeit als Bauleiter des Bahnhofes Witzleben als beson-
ders zweckmiilig erschienen ist: Die Schalfung einer Ueber-
gangsmiglichkeit an der Stelle, wo sich die Ruhlebener An-
schlufibahn Heerstrale—Charlottenburg und die Stadihaln
Eichkamp—Charlottenburg mit dem Vollring kreuzen in
Form einer Turmsiation. Ein solcher Bahnhof wiirde die
3,2 km lange Strecke Charlottenburg—Heerstralle zu zwei

Vorkehrstechnilk Ne, 3

je 1,6 km langen Sirecken und die Stadihahnstrecke Char-
lottenburg —Fichkamp in zwei je 1000 m lange Strecken auf-
{eilen. Da der mitilere Halfestellenabstand der Stadibahn
zwischen Charlottenburg und Sitralau-Rummelshurg 1130 m
hetriigt, erscheint die Aunlage dieses Bahnhofes miglich,
Allerdings ist der Abstand dieses neuen Bahnbofes aul der
Vollringsirecke vom Bahnhof Witzleben und Ialensee ver-
Liilinismilig gering, etwa je 800 m. Diese IEnifernung bleiht
aber noch in den Grenzen der sonsi bei der Stadi- und Ring-
hahn vorhandenen Haltestellenabstiinde. Dieser neue Bahn-
hot witrde ibrigens nichis anderes sein als das Spiegelbild
des Bahnhofes Stralau-Rummelsburg.,  Ir ist erwiinsehi im
Hinblick aut die im Winkel zwischen der Rublebener An-
selluBibahn und Stadthalm vom Verband Grof Berlin  ge-
plante ausgedehnte Siedlung, deren Wert erheblich erhihi
werden wiirde, weun sie einen schnellen Zungang auch zum
Vollring erhiilt.  Der Bahnhof Chavlottenburg, der cinen
solehen Uebergang allerdings ermiglichl, liegl zn weil ab,
und dag Umsteigen im Eckverkehr wiirde dort umstiindlich
sein und stirend ewpfunden werden.

Da die Staatsbahnverwaltung olmehin einen Umbau der
Gleise wesllich des Balinhofes Charloitenhurg  plant, so
diirfte die Durchfithrung dieses Vorschlages wohl im Be-
reich der Miglichkeil liegen, Iorwiinseht isi sie nichi nur
ans eisenbahnilechnischen, sondern aus sicdlnngspolitischen
Riicksichten. Die grofie Forderung, die die Staalshahn ge-
rade ihnen bisher hat angedeihen lassen, ist stels voll gewiie-
digt worden, .

Erfolgreiche Siedlungstiiligheit in den  AufBenhezirken
Groll Berling, besonders fiir die minderbewitlellen Klassoen,
ist in Zukunft aber nur dann mibglich, wenn die Stanlshahn-
verwaltung ich ihrer sozialen und bevilkerungspolitischion
Aufgaben als Siedlungsbaln weiter voll hewufl bleibt und
in der INrweiterung und Verbesserung ihrer Bahnanlagen
und ihres Betriches dag zum Ausdruck bringt,

Kraftwagenbetrieb mit verschiedenen Brennstoffen.

Von Dipl-Ing. Freiherr v. L w, Dozenl fitr Kraltwagenbau an der Technischen Hoclsehule, Darmstadt,

Bis zum Ausbruch des Krieges sind unsere Kraftwagen
hauptsiichlich  mit  auslindischem Benzin hetriehen
worden. Jedoch war das ,Benzin“ kein richiiges Benzin
mehr. Richtiges Benzin ist ein Destillal des Erdéls, das
unter 150 Grad siedet. Die Nachfrage war so grol ge-
worden, daff man sogenannies Automobilbenzin, Motoren-
benzin, Autonapht, Motonaphtha, Schwerbenzin u. a. als Ge-
mische leichterer und schwerer . Erddldestillate herstellte.
Auf diesemn Wege ist man dem Petroleum immer niher
gekommen. Petroleum aber eignet sich nicht gut zum Betrieh
einer Gemischmaschine, weil das Gemischh von Petroleum
und Luft wegen der Gefahr von Selbstentziindung nicht so
hoeh verdichtet werden kann, wie fiir die vollkommene Ver-
brennung nitig wire. Irst bei dem Dieselmotor lifit

sich eine vollkommene Verbrennung des Petroleums er- ~

zielen. Bei ihm wird bekanntlich kein Gemisch von Brenn-
stoff und Tuft verdichtet und elektriseh entziindet, sondern
nur Luft wird hoch wverdichtet und hierdureh so erhitzt,
dab ein spiiter eingespritzter Brennstoffstrall sofort, und
zwir sehr vollkommen verbrennt. Der Dieselmotor aher ist
fiir 'ahrzeuge zu schwer. Er verbraucht zu viel Arbeit fiir
sich selbst. Von 100 PS wihrend des Arbeitshubes werden
wieder ungefihr 90 fiir den Verdichtungshub benbtigt.. Ein
Motor von 10-Nuizpferdestirken ist seinen Bauteilen nach
eine 100pferdige Maschine. Der Dieselmotor hat also die ihm
gruﬁdsfmtzlich anhaftende Eigenschaft sehr hohen Gewichis.
Der Kraftwagenmotor aber mufy leicht sein. Petroleum kann
daher nicht gut als Kraftwagentreibstoff verwendet werden,

wird aus der Steinkohle gewonnen.

und  je mehr sich wnser fritheres Benzin dem Petroleum
niherte, um so listiger ward der Gerueh unvolllkommen
verbrannier Auspullgase, :

Kine viel vollkommenere Verhrennung kinnen wir mil
dem Benzol erzielen. Es vertrigl wesentlich hshere Vers
dichiungsdriicke, weil es weniger Wasserstoll enthiill,  Bei
dem Mangel an leichien rdéldestillaten und der grolen Iini-
wicklung des Kraftwagenbotviebes wird Benzol zweilellos
einer der wichtigsten Kraftwagenbrennstoffe werden, 1
Benzol hat ein um elwa
20 v, H. hitheres spezifisches Gewichl als Benzin, lil sich
aber trotzdem bei unseren neueren Vergasern -— (Gemisch-
bildern — jederzeit sofort an Stelle des Benzins verwenden,
Wenn es zwar auch bei dem durch einen Scehwimmer ge-
regelien Hhenstand sich in der Ausspritzdiise nichi so hoch
einstellt wie das Behzin, so schadet dies nichls, weil Benzol
mehr Luft zo seiner Verbrennung hrauehi als Benzin, Wenn
wir bei dem Bau cines Kraftwagemmotors auf das Benzin
keine Ritcksicht mehr nelmen und den Motor fiir den hisheren
Verdichtungsdruck ausbilden wiirden, so wie er bei orls-
Testen Benzolmoforen iiblich ist, kinnfen wir wirvlschaftlich
noch viel giinstigere Ergebnisse orzielen, als es Dbei der

Jeutigen Verwendung des Benzols im Benzinmotor moglich

ist. Aber einen richiigen Benzolmotor kinnen wir nicht
mehr mit Benzin betreiben, da ein gefihrliches Klopfen auf-
treten wiirde, : , :
Ehenso wie Benzol sich ohne weileres in einem neueren
fiir Benzinbetrieb gebauten Krafiwagen verwenden Wb, so
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steht es auch mit Gemischen von Benzol und
Petroleum, solange dag Petroleum nicht in gréflerer
Menge als Benzol vorhanden ist. Andernfalls tritt Neigung
zum Klopfen und listige Geruchbildung auf. Ganz beson-
ders werivolle Dienste haben uns wiihrend des Krieges die
Benzol-Spiritus-Mischungen geleistet. Es stellte
sich heraus, daf fast alle Wagen mit einer Mischung von
Benzol und Spiritus betriehen werden konnten. die auf einen
Teil Benzol drei Teile Spiritus enthielt. Bei zahlreichen
Versuchen, die ich aul diesem Gebiet gemacht habe, zeigte
siell, dald an warmen Tagen sogar Mischungen von ein Benzol
nnd fiinf Spivitus vorziiglich arbeiteten. |, Vorziiglich ar-
hetten' soll heiflen, dafl dag Arbeiten des Motors ein voll-
kommen regelmiifiges — ohne Ausselzer — war, und dab
die erziellen Geschwindigkeifen iiberraschend wenig hinfer

Benzol oder Benzin zuriickblieben.  Hieriiber gibt die Ta-
helle U Auskunft.  Aal einer Strafle, deren Lingssclinitt in

Abh. T dargestelll ist, wurde bhis zur Stelle A stets mit einer
Gesehwindigleit von 40 km/Stl gefahren, dann Vollgas ge-
geben und beohachlel, his zu welchem Hichstwert der Ge-
sehwindighkeitsmesser an der Stelle B anstieg und bis zu
welchem Tiefstwerl er bei O wieder abfiel. Diese Werle
sind’ Tiir verschiedene Brenustoffe in der T.lhelle 1 aulge-
nonimen,

Tabelle 1.

Gogehwindigkeit
brennstoll an Sfelle B | an Stelle €} Bemerkungen
/St Tm/Sid,
Fenzol 68 50 v
L o AL ]
I Benzol == 1 Spiritus (i) A1 i
1 . dam T 6% 44 fitr
{ -3 s (il 42 Benzin
[ " "'l" 4 " 62 39 eillgEBteUf.
. e h8 3
Spivitus (5133 18 Tiir
1 Buenzol -} b Spirvilus G7 44 Spivitus
L. i |- & 6 i 47 eingestelll

Wie gesagt, war es (berraschend, dall der fiir Benzin
cingestellie Vergaser so gul noch mil der Mischung 1:5 ar-
beitel. 1m Winler ging dieg nicht. Da muliie der Vergaser
veriindert werden.  Und zwar wurde lediglich der Lufttrich-
ter wm die Ausspritzdiise von 25 mm auf 19 mm verkleinertt).
Dann arbeilete der Motor fast ehensogul mit Spiritus, wie er
Trither mit den anderew Brennstoffen gearbeitet hatte, wie die

drei letzten Zeilen der Tabelle 1 zeigen.

Die Verbessenungen, die die Geschwindigkeiten durch
y n, dall der Motor
Verengung des Vergasers crfahren, zeigen, dal der Motox

nun Tast dieselbe Plerdestiivke leistet wie frither hei Benzol

und Benzin, Dies ist in Anbetracht des niederen Heizwerts
von Spiritns zuniichst iiberragchend, aber' — wie die Ver-
engung des Vergasers lelnt — damit erkliirlich, dall Spiritus
‘viel weniger Luft zu seiner Verbrennung brauchi, daher das
giinstigste Verbrennnngsgemisch von Spiritus und Luft viel
mehr Spiritus enthilt als dag Benzollultgemisch Benzol. Da-
her enthillt die spivitugreichere Avhmlmlnllﬂno doch nahezu
die gleiche Energie wie die Zylinderfiillling mil dem giinstig-
sten  Benzollullgemiscln AuBerdem {ri gt zu der hohen
Plerdestirkeleistung bei Spiritug auch 11(_;{"11 der hohe ther-
mische Wirkungsgrad bei, der mit Spiritus auch in dem fiir
Benzinbelrieh gehauten Kraftwagenmotor erzielt wird. Es
war schon lange bekannt, dall Spiritus in einem Motor mit
“hohem Verdichiungsdruck einen ungewohnheh guten ther-
migchen Wirkungsgrad. erzielt, dafl sich aber auch bei dem
niederen Verdichtungsdruck eines fiir Benzinbetrieb geban-

1) Vgl hierliber die Broschiive v. Léw: Kraftwugenbetrieh mit Inlands-
brennstoffen.  (Kreidels Verlag, Wieshaden,)

40 km|Std,

Abt, 1.

— Profil einer zweckmiibigen Verguchsstrecke.

ten I\!aliwatrennmtlus 20 gule Werle ergeben, wie die Ta-
belle 2 zeigt, war ein neues Iirgebnis, das duveh Hunderte
von Versuchen erhiiriet wird. Wir sehen in der Tabelle 2,
wie sich der thermische Wirkungsgrad um so mehr hessert,
je weiter die Mischung vom Benzol zum Spiritus iibergeht.

Tabelle 2.

S o TP o , Thermischer

Brennstoff Vergaser Wirkungsgrad v. L

Benzal Mercedes 19,66

1 Benzol -+ 2 Spiritus i 21,80

Lo +3 4 22,85

§ R +3 . Zenith 2170

~ Spiritus Mercedes 25,60

" R - Zenith 27,00

Der htthere Verbrauch von Spiritus liegt in der
reicheren  Zylinderfiillung begriindet.  Hingichtlich der
Wirtschaftlichkeit aber kommt der Spiritusbelrieb
dem Benzinbetrieb wieder nahe, wie die letzte Spalte der
Tabelle 3 zeigt. Diese Tabelle ist aus zahlreichen Ver-
suchsfahrten enlstanden. Die in ihr angenommenen Preise
sind die, die man kurz vor dem Krieg — im Juni und Juli
1914 — hezahlen mulile. Ganz besonders giinstige Werte
zeigh diese Tabelle in den Zeilen fiir Benzolspirvitus 1:1
und Benzol-Petrol-Spirvitus.  Viele chemische Fabriken stel-
len daher heute Kraftwagentreibsioffe her, die in der Haupt-
sache ans Benzolspiriius bhestehen. Auch DBei-
mischungen von Solardl, Holzgelst und Aether
haben sich oft bewiihrl. Diese Brennstoffmischindustrie wird
vielleicht bei uns in dem kohlenreichen Deutschland einer
schinen Zukunft entgegengehen, besonders wenn wir noch
dazu tibergehen, aus den Abhwiissern unserer Zellstoffabriken
erhebliche Mengen eines sogenannten Swlfitspiritus
7zt gewinnen, wie es in Schweden schon lange iiblich ist.
Auchi die Englénder haben withrend des Krieges einen Brenu-
stoff, Natalit, verwand{, der in Natal aus den Abwissern der
Zuckerraffinerien gewonnen wird. Ferner ist hier auch an
die Spiritusgewinnung aus dem hei uns reichlich vorhan-
denen Kalkstein nach dem Lomza-Verfahren zu erinnern.

Tabelle 3.

_ Mit 11 Preis Fiir 1 Mark
Brenunsioff gefahren| 1 Liters | gefahren

km Pi. km
Benzin 58. 38 15,7
Benzol - A 87,5 18,9
1 Benzol - 1 Spiritus 7,0 35,8 22,9
1 N + 2 " 72 35,2 20,4
1 ¥ -+ 3 i 7,0 34.9 20,0
1w 41y - 6,6 84,7 19,0
1 + -]r- 5 6,0 34,06 17,3
1 Benzol 4~ 1 Petmlcum -{- 1 8pir. 7.3 a1 23,5
Spiritus 54 34 15,8

Preis fitr ein Liter Pefroleum 17 Pf
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Zusammenfassung: Infolge der groflen Zu-
nahme des Kraftwagenverkehrs ist Benzin nicht mehr in ge-
niigender Menge vorhanden. Die schwereren Erdsldestillate
wiirden nur in Dieselmotoren vollkommen verbrennen. Ge-
mischmaschinen lassen sich filr Brddldestillate nicht weiler
vervollkommnen, und der Dieselmotor ist fiir Fahrzeuge zu
schwer. Dagegen ist die Vervollkommnung der Gemisch-
maschine fiir Benzol, Spiritus und Mischungen durch eine
Erhohung des Verdichtungsdruckes leicht moglich und aus-
sichtsreich. Schon jetzt eignen sich diese Mischungen vor-
zfiglich in dem fiir Benzin gebauten Kraftwagenmotor. Ben-

zol und Spiritus sind bei ung in grofen Mengen erzeughar.
Die hei uns noch billig hereinkommenden Frddle sollten ledig-
lich als Zusitze zu Brennstoffgemischen verwendel werden,
Dadurch wiirde eine Industrie fitv Kraftwagentreibstolfe ge-
gchaffen, die nicht nur wnseren eigenen Bedarf zu decken,
sondern wohl auch noch in der Lage wiire, durch Ausfulr
anf dem Wellmarkt eine Rolle zu spielen. Unsere reich-
lichen einheimischen Stoffe gemischt mit den Stoffen, die wir
durch Veredelung billig eingefithrter Irdile gewinnen, wiir-
den wohl einen Treibstoff bilden, der dem fritheren Beuzin
in jeder Hinsicht gewachsen ist

Mitteilungen aus dem gesamten Verkehrswesen.

Haupt-, Neben- und Kleinbahnen.

Allgemeine Kilometertariliabelle. Die IHau-
‘delgkammer zu Berlin weist darauf hin, daf die Allgemeinen Kilo-
metertariftafeln des denischen Staafs- und Privateisenbabngiiter-
tarifs infolge der SH0prozentigen Frachterhthung am 1. Oklober
d. J. neu aunsgegeben werden. Abziige kéunen zum Preise von
1,20 M. von den beteilliglen Giiteralfertigungen oder dem Aus-
kunftshiiro Bahnhof Alexanderplatz hezogen werden.

"Gegen Neueinrviehiung von Waggonlfabriken
hat im Staatshaushaltsausschufl ein Verireter der Eisenbalinver-
waltung wichtige Evklirungen abgegeben. Iin Mangel an Gliter-
wugen bestehe nicht. Die Verwallung habe zurzeif 15000 Giiter-
wagen vollstiindig betriebsfihig heiseite gestellf, weil sie sic
nicht verwerten kinne. Diese Zall der Giiterwuagen noch dorch
Neubauten zu vermehren, kidnne unmiglich zweckmibig sein.
Wenn hier und da Giiterwagenmangel eutstehe, so liege es daran,
dall nicht genug I.okomotiven vorhanden seien, umd dall, wenn
diese vorhanden seien, die Verwaltung nicht immer gentigend
Kollen habe, Die Verwaltung versuche nach Maglichkeif, die Neu-
cinrichtung von Waggonfabriken zu verhindern,

Die Ausnutzung minderwertiger DBrenn-
stofle. Bei der Beratung des Staatshaushaltes in der preufi-
sthen Landesversammlung besprach Minister Oeser die Irrich-
tung von Grollelekirizititswerken und erwilinle hierbei die Ilek-
irisierung der Staatsbahnstrecken. Von grifiter Bedentung ist die
miglichst vollkowmmene Ausnutznng der Breonsioffe, wumal niehi
nnr Stein- und Braunkollen Verwendung finden sollen, sondern
auch minderwertige Bremnsioffe, Die Eisenbahndirekiion Berlin
ist zurzeit damit beschifiigt, eingehende Versuche mit den in
Frage kommenden Bremnstoffen anwustellen; besonders wendol
man sich der Braunkohle und dem Torfe zu. Ts werden Ver-
suchsunlugen errichtef, in denen fesigesielll werden soll, welche
Glite das erzeugte Kraftgas besitzi und welche Nebenprodukte,
wie z. B. Tieftemperaturteer, schwefelsaures Ammeniak usw., sich
bei wirtschaftlichem Betriebe vorteilhaft gewinnen lassen. Ir-
klérlicherweise widmef man diesen Versuchen griofites Inieresse,
dn sieh in bezng auf die Volkswirtschaft bedeutende Gewinne
erhoffen lassen.

Kohlenmischung im Lokomotivbetriebe, Inge-
nienr Gusiav Jurmann der dsferreichischen Siidbahn, Wiencr
Neustadt, berichtet in der ,Lokomotive”, daf Dbei einer Mischung
von 40 v. H. Osirauer Fdrderkohle und 60 v. II, Trifailer Fein-
griefikohle eine Ersparnis von 25 v. I. gegeniiber reiner Verleue-
rung der Ostrauer Fiérderkohle und von 10 v. II. gegeniiber reiner
Verfeuerung der Trifailer Feingrielikohle erzielt wurde.

Holzfeuerung auf Lokomotiven In Schweden
wie in der Schweiz mulite infolge der Brennstoffnot vortibergehend
zur Holzfeuerung der Lokomotiven iibergegangen werden. Die
Erfahrungen, die hiermit in letzterem Dande gemacht wurden, sind
verhilinismiifiig gut. Zuerst begann man damit, die Lokomotiven
der Bodensee-Toggenburg-Bahn mit Holz anzuheizen; hierbei
konnte mit 1 chm ein Dampfdruck von 5 bis 6 Afmosphiiren cr-
reicht werden. Es wurden dabei nicht nur eiwa 50 v. 1T, der
Kosten fiir die’ enfsprecliende Kohlenmenge erspari, sondern cs
konnte auch die _Anheizzeii herabgesetzt werden. Sodann ging
man zur Holzfeuerung withrend der Fahrt itber, wobei das Unter-
bringen der nbtigen Holzmengen Schwierigkeilen machie. Man
gab den Ziigen schliefilich besondere Holzwagen mit,

Dias Holz wird in Stileke gelrist und wie Briketts verfenert,
Tos konunten damit dieselben Hachstleistungen ovziell werden wie
Dei Kohlenbetrich, Vier Ster erslklassiges Buclhenhols oder 5 ehm
gomischlos Halz (Buchen, Kiefern usw.) culsprachen ungelithe
einer Tonne o vollwertiger Steinkoble.  Tm Belrieh  waren  [iir
1000 Zugkilomeler bei ciner miltleren Zughelastung von 153
G8 e¢bm erforderlich; liir dieselbe Fabrleistung witren rund 161
Steinkohle aulzuwewden gowesel 1

Bei dem hiohen Markipreis der Kohle in der Sehweis withrend
des Krieges stellte sich die Holzlencrung als wirtsehaltlicher hep-
aus, Bin Nachleil liegt in dem starken Punkenwurl der Lokowo-
tiven. Reehil giinstig isk ein Zusatlz von Hareipech, dag einen Heiz-
wert von THh00 his 8000 Kalorien hesitzl,

Die Elekirisierung der denfseh-tslerreis
chigschen Wesibahn wird nael oiner Mitteilung dos Unler-
stoalssekreliivs Nr. Ellenbogon innerhalh dreel Jaliven mdglich sein.
Damit soll eine Ersparnis von elwa 3 Mill, { Kohlew ervelelit wor-
den. Iie Strecke in Vorarlberg wird als Kealtgquelle den Litnasee,
die Strecke von Wargl bis Avlberg den Achensee erhallen, die von
Salzburg bis Wirgl und Salzburg bis Linz durvel den Aushan der
Iraftwerke in Salzburg und Karvpun, die Steecke vou Linz his
Wien durch Ausbheuinng  verschiclener  anderer Wasserkrdifice
clektrisiert werden,

Vorarbeiten zur Elekirisicrung der polui-
schen Haupibahuen, In Warschan wunde eine Kommission
fiir dag Studium der Flekivisierung der Haupleisenbabintinien in
Polen eingesetzt, deren Aufgabe vor allem die Ssmmlung von Ma-
terial iiber die Dampfleisenbalinen in Polen, ither die clekirischen
Bahnen im Auslonde und dessen grifeve Blekirvisiorungsentwiicle,
iiber den Nulzen, den die Einfitlhrung der clekirvischen Bahunen ge-
braeht hat, iiber die Bedinguugen, unter denen sie arvbeiten, und
iither die Ursachen der Einfithrung der olekivischen Babnen isi,
Aul Grund dieses Materials soll die Kommission feststellen, ob
und in welchem Male die Blektrisicrung sich in Polen einfiithren
liefie.

Englisehe Konirolle der fschechisehen Bah-

nen? Gegenwirtig hith sich ecine englisehe Kommission in der
Techecho-Slowakei auf, die den Zustand der isehocho-slowakischen

Stantsbahnen priift.  Diese Usherpritfung steht mit dem Vorsalz
in Verbindung, den gesamien Betrieh der Stawlshahuen au ein ong-
lisches Konsoriium gegen Entvichiung des Doachigehillings in aus-
lindischer Valula zu verpachien. Ob es zuwm Abschlusse dicses
Geschiiflls kommen wird, ist nllerdings selr zwoilellnft, weil dic
Kommission den Zustand der Balin als sehr selileeht hezeichinet hint.

Deor Stmplon-Verkelhr Die infernnlionale Abordnung

ftir den Aushau der Simplon-Balnen irat am 24, und 25, Septombor
: 1 |

zu ibrer iiblichen Herbstsitzung in Bern wosammen,  Sie heschiif-
tigle sich- unter anderem mit dem neven Faleplan der Simplon-
Bahnen, der eine Vermimderung dor Zilge anfweist. s wurden
der Versammlung beachienswerle Miticilungen iiber den Simplon-
Orvient-Exprefl gemachi, der in zulriedenstellender Weise verkehri.
Der Luxuszug London — Parig — Vallorhe — Simuplon — Mailand —
Triest fiihrt jetzt auch einen direkien Wagen naeh Bukarest und
einen zweiten nach Belgrad. Letzlerer wird bis Athen durchge-
leitet. Aullerdem verkehrt tiglich cin direkier Zug zwischien
Paris und Mailand. Betreffs des Giiterverkehrs wurde heschlossen,
dafi von jetzt an wieder dirckie Frachibriefe zwischen den ver-
schiedenen Lindern in Verkehr gebracht werden diirfen — ein
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Verfaliren, das wiilirend des Krieges unierbrochen worden war.
Die Arbeiten am zweiten Profil des Simplonfuunels, die seit Eunde
Jnli 1918 cingesiellt worden waren, wuarden von neuwem in An-
erifl genommen.  Man nimmi{ an, dafl sie noch ein Jalir doauern
werden. - Nacl ihver Beendignng  wird  sofort die Legung der
Sehicnen uwd der elekivischen Stromleitung vorgenommen werden.

Einheiispreis fiir Giilerwagen amerikanischer Tlerkunft unier Be-
riicksichtigung der Schwankungen von Wecehselkurs and Fraclhi-
rate stellt sich auf 22100 Lire mitf Bremse und 19500 Lire ohune
Bremse. Ungefihr 3000 Wagen wurden in Ifalien selbst im De-
zember 1918 fiir einen Gesamibefrag von 881 Mill, Lire bestellf.
Davon gehiven 2250 der Serie T 14 an, fiir die ein Einheitspreis

von 29545 Lire Dbewilligt wurde,

zegenither einem TFriedenspreis ven
5765 Lire das Stiick., Dem genann-
ten Preise hat man noch die Kosten
{iir die nicht einbegriffenen Rad-
achsen mit 1000 Lire fiir die Achse
zuzurechnen,

Von Personenwagen wurden im
verflossenen  Dezember G100 -Stiick
verschiedener Baunart i Gesamthe-
trag vou mehr als 125 Mill, Lire an
die italienische Industrie vergeben.
Giegenitber einem IFriedenspreis von
etwa 50000 Lire kommt jetat dus
Stiick anf 200000 Lire zn steboen,
Lbenfalls im verflossenen Dezember
wurden 300 Gepiickwagen  im Ge-
samthetrag  von 300 Mill. Lire in
Aultrag gegeben. s handelt sich

Benzolelekiriseher Triebwagen.

Binige neve benzolelekivigsehe Triebwagen
werden demnichst im Tisenbahndirvekiionshezirk Berlin eingestelll,
mnchdom die vorgenommenen Versuchsfalirten zur Zufriedeuheit
ausgelallen sind, Obenstehende Abbildung zeigt einen Triehwngen
mit gekuppeltem Beiwagen. Der Bauw des Wagens wurde von der
Aktiengesellsehall Tie Pabrikation von Tisenbabnmaterial in Gor-
lity durehgeliihr, die Motoren sind von der Deulzer Gasmoloren-
IFabrik in Kiéln-Deutz  hergestelll, die olektrische Binrvichtung
stamut aus  den Bergwann - Blekirizitils - Werken, Berlin, Die
[hynuonemnsehine leistel normal 112 KW, die heiden parallel ge-
sthaltelon Benzolmotoren jo 85 PN, Die IMbrgeschwindigkeit be-
Ariigl 90 km bei YVorwirisfohrt wnd 70 km bei RilckwiirisTahet.
Der Brennstolfverhreauch belriigl elwa einen Liter fiir den Kilo-
meter,  Als Strecken, aal denen dio neuwen Wagen laufen, sind zu-
nitchst Berlin—Wannsee, Winngee—Stnhnsdort (Friedhof), Stalins-
dori—Grunewald, Wanusee—Dotsdam vorgesehon,

Der Kanaltuonnel, Tn der lechnisehen Beilage der
STimes belafft sich Ingenicur I. Wipoud Davies im Hinblick
aul den bevorstechenden Bauw des Tunnels unter dem Aermelkanal
mit den Wrlahrungen, die or in Awerika beim Bau von Wagser-
unterfiihrungen  gosammelt hat. Davies hat die Unlertunnelung
des Hudgon fir die HMudson- und Manhattan-Untergrandbahn, den
Unlerwassertunnel der Brooklyn Rapid Transit Company und der
New York Consolidated Gias Company unler dem Fast River her-
sugtellen gohabi. Tm {echnischen Sinne hiillt er den Bau des
Tunnels unter dem Acrmelknnal fiir ausfiibrbar, Sollie selbst die
Kalkstoinschicht keine Torigesetste sein — man nimmi das aller-
dings an —, &0 reichen die Mittel der modernen Ingenieurkunst
vollstiindig aus, um auch doarel Flize weiterzubohven. Davies
machte dieselbe Trfahrung bei dem Astoria-Tuonel der New York
Jonsolidated Gas Company, der in gleicher Tiefe wie der projek-
tiorte Aormelkanal-Tunnel angelegt wurde, Als dort die Wasser
hercinbrachen, pumpte man flitssigen Mortel in die Schlammschich-
ten, und (Jie Schwicrigkeilen konnten behoben werden,

Davieg meint, dal der Aermelkanal-Tunuel innerhalb 6 Jahren
beendot sein kann., Er schiilzt diec Herstellungskosten, unter Zu-
grundelogung der Vorkriegsvaluia, auf nicht iiber 30 Millionen
Plund Sterling. Dagegen glaubi er, dah die Voranschlige fiir den
zn erwartenden Verkehr viel zu hoch gegriffen sind, IMiir den
Anfang dar!f aul hichstens 1% Millionen Reisende im Jahr ge-
rechnet werden. Nach seiner Meinung werden die Einnahmen aus
den finf crsten Belricbsjahren nicht ausreichen, um anch nur die
Zinsen des angelegien Kapitals zu decken. Davies selzt daler
als selbstverstindlich vorans, dall die englische und franzésische
Rogierung withrend dieser Notstandsjahre fiir den Fehlbetrag ein-
springen werden.

Italiens Bedarf an Eisenhahnwagen. Seilens der
ifalienischen Bisenbahnverwaltung waren 10000 Giliterwagen mit
und ohne Bremse im Oktober 1918 in den Vereinigien Staaten
bestellt worden; mehr alg die Hiilfte ist abgeliefert! Der mittlere

umt 2 Typen, wovon der eine jetut
ither 127000 Lire kosiet, der andere
mehr  als 70000 gegenitber elwa
15000 Lire kostel.
Lokomotivhestellungen sind sowohl im Ausland wie im In-
Fand vergeben worden. In Amerika wurden 300 Stiick bestelll; die
Iiilfte ist bereits geliefert, siec kommen in Ttalien auf efwa 350 000
Lire zu sichen. In Ttalien wurden 486 Stitck bestellt. Der Ein-
heitspreis fiir die Lokomotiven italienischen Ursprungs ist unge-
fithy BODODD Lire gegeniiber 120000 Lire Triedenspreis. Es ist
nichily darither zu erfaliven, waun sie zur Ablieferung leriig sein
werden, doch steht fest, dafl einige Firmen aus Mangel an ge-
niigend vorgebildetem Personal noch nicht einmal die Konstruktion
begonnen haben, Noch Ueherwindung der Rohsloffndte sind jetst
auch die wiihrend des Krieges in ihrer Ausfithrung verzigerten

Bestellungen des Brennstoffkommissarints — 7500 Wagen ohne
Bremise — in der Ablieferung begriffen; iiber 1200 dieser Wagen
laufen hereits. : .

DicgrillieBetoubriickoder Welt fir normalspurige
Balinen, die newe Eisenbabhubriicke tiher den Qere Aelv in Sehwe-
den, worde letzthin cingeweiht, Sie diberspannt den TIuB in einem
einzigen grofien Bogen von 90,7 m Spannweiie,

Eriffnung der Torneo—Haparanda-Bahn, Nach
Tiintjilriger Arbeit ist die neue Bisenbahnbriicke iber den Torne-
Pul fertiggestellt und feierlich eriffnet worden, Damit ist eine
unmitielbare Balmverbindung zwischen Schweden und Finnland
fiher den Grenzflulf Torne Aeclv hergestellt: Die Briicke weist ell
Bogen auf, vier von je 60 m Spannweite, fiinf von 40 und zwei von
30 m. Der t{iefste Teil der DBriicke liegt anniibernd 5 m iiher
Hochwasser, so dall die meisien der Schiffe, die den Hafen wvon
Haparanda anlaufen, sie durchiahren kinnen, ohne daf der als
Drehbogen ausgebildete mittelste Teil der Briicke ausgeschwungen
i werden braucht.

Kugellager fiir Tisenbahngiiterwagen in
Sechweden Die Schwedische Kugellager-Fabrik A-G. hat der
Lisenbahnverwaltung das Angebot gemacht, 1000 Erzwagen der
Strecke - Gellivare—Lulea der von den Siemens-Schuckert-Werken
fiir elekirischen Betrieb umgebauten Riksgriinsenbahn mit Kugel-
lagern zu versehen und die Kosten fiir die Instandhaltung zu iiber-
nehmen. Die Firma ist damit einverstanden, dall diese Lieferung
erst aus den Ersparnissen bezahlt wird, die aus der Verwendung
der gelieferten Kugellager im Befriche erzielt werden. Diese K-
sparnisse werden bis 1926127 auf mehrere Millionen Kronen he-
rechnet. Dieses ungewdhnliche Angebot ist verstiindlich, wenn
man berticksichtigt, dal der Verwendung von Kugellagern in so
groben Getrieben, wie sie die Achslager von Eisenbahnfulirzeugen
darstellen, schwere betriebstechnische Hindernisse entgegenstehen.
Man hat allerdings Straflenbalmwagen schon mit Kugellagemn aus-
geriisiet, aber zu einer allgemeinen Anwendung ist es selbst auf
diesem beschrinkten Gebiet nicht gekommen. Nach dem grol-
ziigigen Angebot der schwedisechen Fabrilk zu urteilen, mufl es
sich hier um eine neue, sehr widerstandsfihige Konsiruktion han-
deln, die den schwersten Betriebshelastungen gewaehsen sl



v

Mitteilungen aus dem gesamten Verkehrswesen.

Verlkehrsiechnik N, 5

Der Niederbrueh der russischen Bahnen .So
ezeht es nieht weiter!™, hat der neue russische Minister fiir Ver-
kelirswesen, Krassin, dieser Tage offentlich gesagl. Die Zucht-
losigkeii und die Subotage unter den hiheren und unteren Be-
amten der russischen Bahnen hat derartigen Umfang angenommen.
dal der ginzliche Zusammenbruch des russischen Eisenbalnwesens
nabe hevorsteht. Tle des Faches nicht kundigen, lediglich duorel
die Gunst ihrer Kameraden emporgestiegenen Fiihrer der Eisen-
halmer sind es. die den Bizenbalindienst uniiberlegt regeln. Die
Stationsvorstinde z. B. werden von ihren eigenen Arbeitern er-
nannt. Ein Bezirk von 1000 Werst (4268 km). der frither unter
der Aufsicht eines Inspektors oder Ingenieurs stand. wird jetzt
von einem Monteur geleitel. Die grenzenlose Freibeit geht so-
weit, dal die Arbeiter in den Eisenbahn-Werkstitten nur das tun,
was ilmen zu tun beliebt. und was ihnen nicht zu schwer fillt.
Demzafolge wird selir wenig gearbeitef, die Zahl der Arbeiter da-
gegen unimmt in beunrubigender Weise zu. [lier cinige spre-
chiende Zallen:

Fiunahmen Giesamtausgaben  davon Lihue
(alles in Millionen Rubel)
1916 1350 1210 (350
1917 1400 3300 2300
1918 1500 9300 8000

Vor dem Kriege waren durchgchuitilich von Lokomotiven
1T v. M. von den Wagen 3 bis 5 v. . in Reparatur. Tm Sep-
tember 1917 aber befanden sich in Reparatur 27 v. I Lokomo-
tiven und 7 v, H. Waggons: 1918 51 hzw. 19 v. I Dal selbst die
Lokomotiven weniger arheiten. dagegen melir Kohlen verbrauchen,
zeigt nachsichende Uebersichi:

Kolilenverbrauch
aul 1000 Werst

Tagewerk einer
Lokomotive

1916 91 Werst 972
1917 i . 310 t
1918 52, 345 t

Minister Krassin hat deun auch erklirt. dali er entschlossen
isl. nusgebildete technische Krilte an die Spifze der Eisen-
hahnverwaltung zu stellen. Die Lokomotivinhrik bei Orel. die sich
in der Hand der Bolschewiki befiudet. ist vollkommen aulier Be-

trieh gesetzt. versehlingt aher noch weiter grofie Unferhallungs-.

kosten, Die Fabrik in Jekaterineslaw arbeitet teilweise,

Bulgarische Eicenbahn-Baupline Die Londoner
Zeitung ..The New East* schreibt. daf sich Vertreier amerikani-
_seher Syndikate in Bulgarien befinden. um der Regierung Vor-
schltige fiir den Bau von Eisenbahulinien zu machen. die schon
vor dem Kriege geplant waren. Es handelte sich bei dem dama-
ligen Projekt um zwei Gruppen von neuen Strecken. Die eine
davon hatte internationale Bedeutung, die andere war zur Firde-
derung des inneren Verkelrs bestimmt. Was infolge der durch
den Weltkrieg bewirkien tervitorinlen Umwilzungen aus der erst-
genannten Gruppe von Strecken werden wird. ist moeh nicht zu
sugen, Dagegen scheint die Absicht vorzuliegen, an den Bau der
Strecken der zweiten Gruppe zu gehen. Es ist kuum anzunehmen,
daf Bulgarien von dem Grundsatz des reinen Staaishahnnetzes ah-
zehen wird; es kénnle sich daher bei den Vorschligen der ameri-
kanisehen Syndikate vielleieht nur um eine Uebernahme in Bausch
und Bogen des Baues der nenen Strecken handeln, Diese sind die
unachfolgenden: Plewna—Lovatz (Lowetsch) 53 km. Gabrowo—
Sewlijewo 30 km, Radomir—Dupnitza—Djumaja, mit einer kurzen
Zweigstrecke von Dupnitza nach Bobowdal, 90 km,

DieWirtschaftsaussichten deraustralisehen
Ost-Wegt-Ueberlandbahn, Die transausiralische Baln
linft durch unerforschies Gebiet. deren Entwicklungsmoglich-
keifen unbekamt sind. Dureh die Baln wird ein Ricsengebiet in
West- und Siidaustralien erschlossen, Gold wurde in Tarcoola im
Jahre 1900 enideckt, zu ciner Zeit, als die niichste Balm und der
niichste Hafen 258 Meilen entfernt waren. Aufang 1915 wurde ein
wertvolles Opalfeld im Stuart Range enfdeckt, das sich von Norden
nach Osien von Tarcoola auf 114 Meilen Bahnlinie ersireckt. Der
Regierungsgeologe ist der Ansicht, dafl sich dies Giebiel bei ge-
sicherter Whasserversorgung sehr erweitern Lilt. In seinem Be-
richt an die Regiernng heift es: .Die Entdeckung von werivollem
Opal in Siuart Range ist walirscheinlich der seit vielen Jahren he-
deutendste Mineralfund in Stidaustralien.”

Das
30102 km.

fisenbahnnetz Brasiliens umfalt zurzeit

Straenbahnen.

Den Bau ciner elektrischen Schunellbahu plant
die Stadt Gelsenkirchien von Novd nach Stid. das heifit vou der Lippe
bis zur Rulr. In der Vorlage, die der Stadtverovdnelenversamm-
lung zugegangen ist, heibt es: .Die von der Stadt eingeleilete l"Jiu—
eemeindungspolitik und die mit ihr in Verbindung si&lmmlm_u H‘l‘"fl'
Ttmgsubsichten miissen durch eine grofiziigige VC}’]{E!II‘H]I:.IHHR in
woeitestern MaBe unterstiitzt werden. In Verfolg dieses Golanken-
ganges ist der Plan einer kommunalen elelci'risrhg‘n Hr_lmr_\llh.-nlm 01
wogen worden. welche die in I'rage kommenden Frweiterungs- unud
Siedlungsgebiete von Nord nach Siid durchziehl wwl in innige
Verbindung miteinander und mit den landschaltlich reizvollen
Gegend an Rubr und Lippe bringt® Um die _-\n:s‘J'iill_rburlwii
dieses Gredankens in technischer und wirtschaftlicher linsicht prii-
fen zu konnen, werden zuuichst 7000 M. gelordert.

Eine Strafienbahn fiir Canton  Die .Asahi™ Dhe-
richtet. daBb laut einer Meldung aug IHongkong ein englisch-chine-
sisch-nmerikanisches Syndikat fiir 1 Mill, mex. Dollar das Reelt
erworben habe, in Canton eive Straflenhalin zu bauen. e Bahn
Bleibt nach der Vollendung 20 Jahre lang unter der Kontrolle des
Syvndikats. Nuoch Ablauf dieser Zeit kaun die chinesische Regie-
tung die Bahn ankaufen oder gegen Zallung ciner Dividende von
2 v. I, am die chinesische Regiernng unter der Kontrolle tles Syu-
dikals belassen, Die Vermessuugsarbeiten sollen unverziiglich iu
Aungriff genommen werden.

Kraftfahrwesen.

Ein Reichisbeirat fiir das Kraltlfalhrwesceu Doer
Leiter des nenen deuwlsehen Reichs-
amieg Tiir Lufl- und Kraftfahirwesen,
Unterstantssekretir 1Suler. beab-
stehtiet, seinew Ami einen Reichs-
beirat fir das Keaftfalirwesen anzu-
gliedern, in dew neben fiihrenden Per-
sinlichkeiten nuselndustrie nnd Han-
del Vertreter der Wiksensehaft und
der Automobil-Elubs hernfen werden
sollen,  Dieser Reichsheival  wiirde
algo gleieh der neugeschaflenen Kowm-
mission  Tiir die deutsehe Lultfalrt
cine vt beratenden  Selbstvorwal-
tngskirper der am Aulomobilwesen
heteiligton Kreise doavstellen.. 18s ist
in Aussicht gewommen, dal er bei
Litsung aller wichtigen Vragen mit-
Weiter ist noch die Bildung einer rein {echnizehen Kom-

wirkt,
mission beabsichtigl, die nus Veriretern des Reichsamies fiir Lult-
und Eraftfahrwesen und hervorragenden Automobilingeuicuven ge-

bildet werden wird. Diesem Ausschull sollen auch alle Fragen
der Normalisierung unterbreitet werdeuw.

Die Aufgaben, die das neue Reichsamt fiiv Lult- und Kreaft-
[alirwesen zu bewiiltigen haben wird, sind sehr zahlreicl.  Gang
besondere Schwierigkeiten wird die Frage der stantlichen Lasi-
Lraftwagen-Gesellschalten bieten, die sich hisher als nichi so-er-
tragreich erwiesen haben, als man erhofft hatte. In Verbimdung
damit wird das Amt es als eine seiwer Hauptanlfgnben befrachten
miissen, die auch heute noch vielfach bestehenden Besehriinkungen
des Lastkraltwagen-Verkebrs zu heseitigen, Die Zulassung von
Kraftwagen, die Vorschriften ither einzubaliende Geschwindig-
keiten, Strafen-Abgaben usw., werden 1eu zu regeln sein,  Auch
der Verkehr wmit Motorpfligen nud Molor-Sehleppern aunl iiffent-
Bechen Strafen bedarf drvingewd einer reichsgesetzlichen Regelung,.
Schlieblich mitssen aucl alle anderen geselzlichen Girawdlagen des
Aufomobilverkehrs, der bis heute durch die Aulomobil-Verkelirs-
ordnung vom 3. Fehruar 100 geregelt wird, nen gesinliet werden.

Das Ergebnis doer Brsatzbrenunstofiprifun-
gen, mit- denen der grofle Vergaser~Wetlthewerh des
Allgemeinen Deutschen Automobil-Clubs und der Kraftfalirlech-
nischen Pritffungskommission eingeleitet wurde, stehi im einzelnen
noch nieht fest und wird erst zusammen mit den Ergebnissen der
nun folgenden Bremsstandpritfungen hekanntgegeben werden,

Von den zahllosen hestehenden Ersalzbrennstoffen hatten die
Veranstalter drei ansgesucht.  An den Dbeiden ersten Tabriagoen
wurde der zurzeil allgemein verwendete Brennsioff — Bengol-
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Treibol — aulgefiillt. Das zu 50 v, II. zugeseizte Treibdl ist
cin Erdgldestillat, bedeutend schwerer als Leuchipetroleum, das
noch einige Prozent Schmiersl centhidlt und etwa hei 3600
siedet. Es ist einer der unangenehmsten Ersaizbrennstoffe. An
swei weiteren Tagen wurde mit Benzol-Petroleum gefuh-
ren, Das zu 30 v. I zugesetzic Pefrolenm ist aus Treibdl durch
fraktionierte Destillation unter Absehieidung der schwerer wiegen-
den Anteile gewonnen, so daB bei diesem Breunustoff nur die leich-

teren Teile des sogenannien Marinetreibsls zugesetzt sind. Das
spezifische  Gewicht  der neuwen Mischung ist hei + 13°

0.855, withreud das des Benzoldls 0.867, das des reinen Benzols 0,880
ist. I8z war ilberraschend. dal gleich heim ersten Versuch die
Leistungen der Motoren nichi geringere wurden und vor allem,
dafd fast kein Wagen melir qualmte, Auch andere Nachteile mach-
ten sich nicht bemerkbar, obwoll die Einstellung der Vergaser,.die
vorher Benzolireibil verarbeitet hatten, nieht geiindert worden war.
Der folgende Tag bestiitigte den ginstigen Befund des ersten im
vollen Umfange. Da dieses neue Gemisch fiir die lange Zeit, in
der noch Ersatzbrennstoffe verwendet werden miissen, dem gesam-
ten Autobetrieb des Reiclhies von der Mineralélversorgungsgesell-
schaft als Brennsioff iiberwiesen werden wird, ist dieses giimstige
Ergebnis der ersten Fahrversuche besonders erfreulich. Es ist
wiehtig, dall sich dieser Brennstoff raunchlos verwenden laft, und
daff aueh der Gerueh der Abgase sehwach und weuig stiirend ist,
Die Priifung ergab auch einige heachtenswerte Aufsehliisse itber die
Wirtschafilichkeit der neuen Brennstoffmischung, Die sparsamste
Leistung mit Beuzol-Petroleum war etwa 7 v. H. giinsliger als die
mit Benzolil. Es war kein Zufallsergebnis. denn noch vier weitere
Wagen tibertrafen in der Benzol-Patroleum-Priifung den geringsten
Benzolil-Verbrauch. Bei den am ungiinstigsten arbeilenden Ver-
gagern sprach das prozeninale Verhilinis sogar noch mehr zugun-
slen der neuen Brenustoffmischung, Auch am letzten Fahrtage,
an dem mit reinem Benzol gefahren wurde, iiberstieg der Brenu-
stoffbedar? Iiir den besien 44-Tonuer denjenigen hei Verwendung
vou Benzol-Petroleum nur um ein Geringes, da der Wagen fiir.
120 km 58 kg bendiigie, wihrend der beste. Wagen mii Benzol-
Pelroleum fiir die gleiche Strecke nur 56.3 kg verbrauchte, Als
einziger Nachteil der neuen Mischung hat sich bisher ergeben, dal
die Ventile etwas verkleben. Die Kerzen waren im allgemeinen in
normaler Vérfassung.

Das Preiggerichl soll nun innerhalb kurzer Zeit einberufen
werden, um die Leistungsfihigkeit der Vergaser auf Versuchs-
stinden besonders dafiiv eingerichteter Hochsghulen zu priifen.
Prof, Dr. Wawrzinick (Dresden) iibernahm es, die Pritfung in
der von Geheimrat Sc¢heit angelegten und neuzeitlich ausgebauten
Senderableilung fiir Kraftfahrwesen der Dresdner Technischen
Hochschule durchzufiibren. Voraussichtlich wird ihm Geheimrat
Dr. Baer (Bresluu), der gleichfalls dem Arbeitsausschufl ange-
hirt, zur Seite stehen. Fiir eine etwaige Nachpriifung der Dresdner
Ergebnisse ist die Technigche Hoehsehule in Milnchen in Aussicht
genommen worden. Wie wir hiren, bheabsichtigt auch das neuc
Reichsamt fiir Lult- und Kraftfahrwesen sachverstimlige Versuche
cinzuleiten, nm an Stelle des wahrscheinlieh noch auf Jahre hin-
aug sehr knappen Benzins und Benzols andere Brennstoffe dem
Automobilbetriebe dienstbar zu machen. Da das grofife Hinder-
nig fiir die unbedingt noiwemlige erhebliche Vergrifierung des
Kraftwagenverkehrs die Betriebsstoff-Frage bildet, ist dieser Plan
des Reichsamties sehr zu begriiflen.

Fortdauer der'Zwangswirtschait fiir Benzol
Gogoniiber der Meinung, dal mit der Aufhebung der Zwangsbewirt-
schaffung fiir Benzol in Deutschland zu rechnen sei. feilt die zu-
stindige Mineraldlversergungsgesellschaft m. b. T.. Betriebsstoff-
abteilung, mit, daf diese Annahme uwnzuireffend dst. Die zwangs-
weise Bewirtschaltung kamn vorderhand nichi entbehrt werden.
Die Verwendung von Benzol filr den Automobilverkehr ist, wie dic
Gesellgehiaft betont, nur zwmn kleinen Teil als ein volkswirtsehaftlich
_wichliges Moment anzuseben, insoweit es sich um Kohlen- oder
Lebensmittelfransporte -handelt, Erst wenn der dringende Bedarf
der Landwirtschaft und Tndusirie dureh die vorhandenen Mengen
wedeckt werden kaun, werde.man die Freigabe von Benzol auch
liir ‘den Automobilverkehr ius Auge Tnssen kinunen.

Eine umfassende Reifeupriifuung beabsichligt der
Allgemeine - Deutsche Aatomobil-Club fin Anschlull an den Ver-
gaser-Wetithewerb zu veranstalten, der auch die einschligige In-
dustrie lebhafies Intoresse entgegenbringt. Auch diese neue Prii-
fung soll, wie heim Vergaser-Wetthewerb, in prakiische und
wissenschafiliche Uniersuchungen zerfallen.

‘60 876 Personenkraftwagen.

Ein Triebraupen-Kraftwagen.
(L. Z. M)

Bitssing-Landwirtechaftliche Zugmaschine heim

Holztransport.  Vierzylindriger Viertaktmotor won 53 PS.

Geringe Gefalir des Einsinkens auf wenig tragfihigem Baden,
leichte Bewegung auf weglosem Gelinde,

Die Auvtolinien der Biissingwerke in Braun-
sehweilg werden jetzt durch die Post iithernommen und weiter-
coffihrt. \Von den ab 1. Jaunar 1920 zur Durchfiihrung gelangen-
den Postawtolinien sind zundichst die Verbindungen nach Halhnen-
klee und unach Jerstedt von Interesse. Weiterhin kommen eine
Linie iiher Klausthal nach Osterode und nach St. Andreasberg.
ferner eine durch das Okertal nach Allenau und als letzte eine
Verbindung iiber Harzburg nach Braunlage in Betracht. Neben
den genannten Autolinien isi bei der Oberpostdirektion in Broun-
schweig mnoch eine Autoverbindung iher Weddingen—Dahren—
Liebenburg nach Salzgitter angeregt worden.

Eine neue Gefahr fiir den Kraftwagenverkehr
ist durch die geplante Luxussteuer entstanden, die auf 25 v. H.
festgesetzt werden soll. Jedes Auto. von dem nicht nachgewiesen
wird, dal es zur Erledigung geschiftlicher oder beruflicher An-
relegenheiten dient. soll dieser gewalligen Steuer unterliegen. Der
Verein Deutscher Motorfahrzeug-Industrieller hat in Verbindung
mit dem Deutschen Automobil-Hiéndler-Verband und den beteiligten
Klubs seine schon frither erhobenen Vorstellungen gegen diese
ungeheuerliche Belastung des Automobilismus erncut bei den Be-
hirden zur Geltung gebracht.

Zur Erleichterung des Automobilverkehrs
in Frankreich hat das franzisische Ministerium der dffent-
lichen Arbeiten nachahmenswerte Verfilgungen erlassen. An den
Landstraflen werden die Wegweiser und gewohnlichen Stralen-
schilder durch Schilder groRen Mafes ersetzt. Auf jedem Schild
diirfen aufler der abgekiirzten offiziellen Bezeichnung und der
Nummer der Strafle nur zwei Namen von Orischaften stehen, die

“in der durch einen Pfeil angezeigten Richtung liegen, und zwar ist

der erste Name jener der am mnichsten gelegenen Oertlich-
keit, und der zweite derjenige der niichsten bedeutenden Ortschaft.
Die drtlichen Behérden sind angewiesen, die Namen ihrer Ort-
schaften auf die Fassaden der Rathfuser, Schulen. Bohnhife und
Posthiiuser zu malen. Die EKipfe der Kilometersteine an den
Hauptchausseen sind rot angestrichen. so dal die Kraftfahrer
auch ohne die Inschriften der Stralienschilder zu lesen, leicht er-
kennen kiounen. dal sie der Hauptstrafe folgen. Diese Art der
Wegeahzeichnung war von den franzosischen Militdrbehidrden wiih-
rend des Krieges im Operationsgebiel angewandt und Lat sich so
gut bewiliwt. daB nunmehr ilire Binfithrung fir ganz Frankreich
verfilgt worden ist.

Dicgewnlfige Ausdehnung des Automohilver-
kehrsin Amerika lilt sich aus einigen statistischen Berech-
naugen klar erkennen. Danach kommt in den Vereinigten Siaaten
auf 24 Binwohner je ein Kraftwagen, wilirend in Dentschland erst
auf 681 Einwohner ein Wagen entfiillt. Schon Ende 1913 wurden
in Amerika 1159 332 Kraftfabrzeuge fiir die Personenhefirderung
geziihlt. In Deutschland gab es zur gleichen Zeit insgesami nur
Seitdem hat sich die amerikanische
Krafiwagenerzeugung riesenhaft weiter entwickelt. Dic Jahres-
‘erzengung hetrug 1918 483 000 Stiick im Werte von 425 Mill. Dollar.
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191 stieg die Erzeugung auf 573 000 im Werte von 465 Mill. Dollar,
1915 auf 892000 im Werte von 691 Mill. Dollar und 1916 auf
1618000 im Werte von 1274 Mill. Dollar, Tiir 1917 besagi dic
amerikanische Statistik, dal 550 Fabriken mit einem Kapital von
736 Mill, Dollar und 280000 Angestellten fiir den Kraftwagenbau
titig waremn,

Zu einem weil ausgedehnien Lastwagenverkehr hat man woll
oder iibel seine Zuflucht genommen, weil im Kriege der riesige
Trachiverkehr bei der Unfihigkeit der Eisenbahnen nicht bewil-
tigt werden konnte. Ueberall im Lande sind Ziige von Lastkraft-
wagen im Betrieh., Dxprelikraftziige laufen von den meisien
grofen Stidien nach den Farmen und Diorfern innerhalb von
100 Meilen. Ltwa 20 Linien sind von New York City allein nach
Boston. Philadelphia, Baltimore und Washington eingerichtet wor-
den. Die Siraflenfrage wird in den verschiedenen Staaten wieder
ernstlich ertrtert, und man darf damit rechnen, daf in kurzer Zeit
tie kleinen und mittleren Eisenbahngiiterziige bald der Vergangen-
heit angehiiren werden. Im iihrigen sind alle Binschriinkungen hin-
gichtlich der Fabrikation von Kraftwagen und Reifen in den Ver-
einigten Staaten aufgehoben worden. Die Nachirage nach Personen-
und Gitterwagen ist grofer denn je, sowolil in Amerika wie im
Ausland.

Englischer Automobilverkelhr. Der 4. Band des
Motor Transport Year Boek and Dirvectory®™ ist sochen erschienen.
Tr weist 486 Motor-Transport-Firmen auf, davon 303 Gescllschal-
ten mit beschrinkier Haftung, 74 Gemeindebetriebe und 109 Iri-
vatfirmen. An Motorfabrikationsfirmen werden in dem Buche
470 Limited Companies genannt, Das Gesamtkapilal der engli-
schen Motor-Transpori-Gesellschaftien belituft sich anf 34 Mill. £,
das der Motor-Fabrikationslirmen auf 59 Mill. £

Preise fiir Antobercifung. Trolz der jeist erlfolgien
Aufhebung der Zwangswirtschaft fily Gummi ist mit einem Sinken
der Pneumatikpreise vorliufig noch nicht zu rechnen. Nach der
neuesten Preisliste einer groflen deutschen Firma kosien Declken
der gangbarsten Grifen rund 1000 M. das Stiick, Schliuche
200 M., Gleitschutzdecken der kleinsten Grifie (650X85) 548 M.,
die Uebergrifien (935x150) 1547 M. Die dazu passenden Schlincehe
werden mit 113 bzw, 259 M, angeboten, Vollreifen der Mitfel-
grofen kosien 1000 M. das Stiick. die kleinsten Profile (720X90)
einschl, Stalilband 635 AL, die grofiten (8502160 1852 M. das Stiick.

FluB- und Seeschiffahrt,

Die Freigabe der Nelze-Sehiffahrt ist von pol-
nischer Seite immer noch nicht erfolgt, ohgleich deutzehe Zeitungs-
meldungen wiederholt schon das Gegenleil hehauptelen, Die Netze
wird zum Teil von polnischen Geschiifzen hestrichen und kann da-
her nieht befahren werden, bevaor nicht cine Einigung mit den
Polen erfolgt ist. Die Netzeschiffahrt ist besonders wichiig fiir
die Abfuhr der SBigewerke des Bromberger Bezirks, deren Erzeug-
nisse man in Deatsehland dringend braueht.

Die Gefiihrdung der Rheinschiffahri, ITm Tndn-
siriellen-Verein von St. Gallen sprach der schweizerische National-
1at Gelbke iiber den freien Rheinzugang zum Meere. Der Re-
ferent und die Diskussionsredner erklirten, daf die neuen Be-
stimmungen, durch die die Wiener Akte ohne Befragen der Schweix
ausgeschaltet werde,
dienten, eine schwere Gefahr fiir die Schiffahrt auf dem Rhein,

insbesondere oberhalb Basels in sich schlossen und deshalb un-'

annehmbar seien. Gegen die Versailler Bestimmungen soll eine
internationale Akie eingebracht werden. Belgien, Holland, Eng-
land und die Vereinigten Staaten, die mit den Bestimmungen eben-
fulls:l nicht einverstanden sind, sollen zu Bundesgenossen gewonnen
werden, '

UmbauvonKriegsschiffenzuTandelssehiffen.
Der erste Versuch, Kriegsschiffe zu Handelsschiffen umzubilden,
wird jeizt anf der Schiffswerft Bojan in Danzig unternommen, die
in der letzten Zeit ihren Betrieb erweifert und zwei neue Tor-
pedojiger gekault hat, deren innere Ausstattung nicht fertig war.
Die Werft will nun diese Fahrzeuge umbauen, damit sie zu Han-
delszwecken gebraucht werden konnen. Man hatte wegen der
leichien Bauart des Gerippes gewisse Bedenken, kann aber viel-
leicht Verbesserungen erreichen, indem man das Gerippe verstirkt.

Threr GréBe nach werden sich die mneuen Schiffe in jedem
Falle grolartig fiir die Ostseeschiffahrt eignen..

Da in der nichsten Zeit Schnelldampfer fiir bestimmte Routen
in dler Ostsee gebraucht werden, so ist es vielleichl nicht ausge-

nur den frtlichen Inleressen Lothringens

schlossen, dafl sie zu schnellen I'racht- oder Passagierdamplern
umgehaut werden.

Deutgeher Uebersceverkehr Die amerikanische
Kerr-Linie, die Frachifahrien nach Mamburg unterhilt, und dori
durch die Hamburg—Amerika-Linie vertreten wird, ist von der
American Ship and Commereial Corporation in Philadelphin ange-
kauft worden. Diese Reederei erwarb aueh kiirzlich die Schiffs-
werft von Cramp & Son sowie die grolen Passagier-Dampfer, die
der Hamburg—Amerika-Linie und dem Norddeuischen Liloyd ge-
horten. :

Der Deudgeh-Australischen  Damplschiffulirisgesellseliaft  in
Hamburg ist es gelungen, in Verbindung mit den beiden hollin-
dischen Schiffalirisgesellschalten Nederland in Amsterdam und
dem Rotterdamschen Tloyd in Rotterdam oin Uebercinkonmmen
beziigliech einer regelmiifigen Verbindung von Hamburg nach
Niederlindiseh-Indien zu ersiclen. Am 25, Okiober wird danach
der Dampfer des Rotterdamsclien Lloyd ,Djebros™ vou Hamburg
abfahren. Es sollen regelmiillig Balavia, Samarang, Scrabajn so-
wie die anderen 1Tifen des indischien Archipels angelanfen wenlen.,

Der Svenska Lloyd in Golenburg nimmi seinen wiihrend dos
Krieges unterbrochenen Verkehr zwischen Humburg wud Golen-
burg wieder aul. - Als erstes Schiff wivd der Dampler , Klippan®
gegen Ende Oktober von Hamburg auslaufen,

Wiederaulfnahme des deuisceh-spanischon
Sehiflsverkehrs Als crstes Schiff seit der Kriegserklivang
hat der ,Atlanie” am 23, September den Bareeloneser Hufon mil
Fracht und Passagicren nach Hamburg verlassen,

Belgiseh-Rheinisches Transport-Kontor Al-
herta® Briigssel, Dieses nen gegriindele Konlor vereinigl die
wichtigsien Transporthiiuser, die Binnensehiffe in den vergehie-
denen belgischen Stidlen besitzen, s hefalt sich mif dor Flub-
sehiffabrt nach Deutsehland nud den angrenzemden Ditndern,

Boton-Schilfbau, Noachrichlon avns Scehotiland  zufolge
ontsprechen die Erfahrungen nul dem Gebiote des Bolon-Sehiffhas
nicht den Erwartungen. AuBer nnhedenlenden Bestollungen wur-
den lediglich 1000--Dampfer Tite die Regierang gehaul,  Tin Teil
der Iinrviehtung fiir den Belonban ist bereits anderweiliger Vor-
wendung tibergeben,  Fir griflere Dampler ist Belon fiberhaupt
nichi benulzt worden, aber aunch Tir Dampler mit obengonanntem
Tonnengehalt wird diese Bauweise nicht melyr in Betraeht kommen.

Unterwassersehiflgreiniger, Die Rapid Submer-
stble Ship Cleaner Clo. wurde wmit civem Kapital von 250 000 £
regariindet, um das Recht zum Bao einer neuwen patentiovien Ma-
schine, ., Torpedo Submarine Ship Cleaner, zu erwoerben, die es or-
miglicht, Schiffe ohne Beuulzung von Trockendocks zu roinigon.
s wird beabsichligt, ,Schiflsreinigungsansialien® in den wichlig-
ston Iiifen von Grofbritannien und den Kolonien zu errichten.

Pazifikhiifen—Turepa. Von der Firma Willinms Di-
mond & Co. zu San I'ranzisko wnrde eine Sehiffahrislinie mit Schil-
fen des U. 8. Shipping Board zwischen den Pazilikhifen und dem
curopiiischen Kontinent errichtef. Man beabsichiigt, nunch Rotter-
dam und Amsterdum in den Tabrplan aufzunelmen, Die IMirmon
Phs, van Ommeren zu Rolterdam und van s & van Ommeren zu
Amslordam werden alg Ageuten der neuen Linie auftrelen,

Kopenhagen—Japan s verlaulet, daff die Dampler-
verbindung Kopenhagen—Japan in kurzer Zeit verwirklicht wes-
den wird. In Kopenhagen sind hereits mehrere japanisehe Dampfer
mit Stiickgut direki von Japan eingetroffon, Die japanischen
Frachtsiitze sind zurzeit die nicdrigsion der Well,

Amerikanisehe Riesendampler. Das Schilfsbau-
amb der Vereiniglen Staaten von Nordamerika hat Pline fir den
Bau zweier riesenhafier Motorsehiffe von 55000 { Brutto, 1000 Tuf
Liinge und 30 Tull Tiefgang entworfen. Die Schifle werden gonii-
gend Brennmaterial fiir eine Reise von 7000 Meilen mitnehmen
knnen, d. h. mehr, als fiir die Hin- und Rickreise von Amerika
nach Plymouth benitigt wird. Diese Reigo soll hei cinor Goselhiwin-
digkeit von 30 Knoten 1. d.Stunde in 4 Tagen zuriickgelegl werden.
Die Schiffe werden mit allem nur erdenklichen modernon Komifort
ausgestaltet und sollen auler Personen nur Exprefigut und Post
hefordern. Das Schiffsbaunmt beabsichtigt, einen Anlegeplatz fiir
diege und #hnliche Schiffe in Fort Pond Bay, im Osten von Tong
Island, zu bauen, wo Schiffe mit dem griften Tiefgang zu jeder
Zoit einlanfen kinnen.
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Bei weitem die meisten der jelzt fir Rechnung des amerika-
nischen Schiffshanamtes im Bau belindlichen Schiffe sind fiir Oel-
feuerun g eingerichtet, und viele Motordampfer sind in Arbeit.
Das Schiffsbauamt hat sich daher gezwungen geschen, Vorkehrun-
gen fiir die Lagerung grofler Oelmengen in den verschiedenen
Hifen zu treffen. Es sind Schitzungen verbreitet, nach denen im
Laufe des néchsten Jahres zwischen 4 und 5 Millionen Tonnen Qel
von den Schiffen des '1]]10111\;11118(‘:11011 Schiffahrisamies verbraucht
werden diirften,

Luftverkehr.

Einen neuen Wellschnelligkeitsrekord hat
der franzosische Flieger Sadi Lecointe am 1. Oktober in Villa
Coublay bei Paris aufgestelll, Iir crreichie mit einem Spad-Ein-
sitzer cine Stundengeschwindigkeit von 296 Kilometer.

Die Deutsche Luft-Reederei in Hamburg beabsich-
tigl mit einer dinigchen Lultverkehrs-Gesellschalt einen stindigen
Flugdienst zwischen  Kopenhagen—Warnemiinde—Hamburg—Bre-
men und Amslerdam einzurichien, Der Flugdienst soll bereits in
den niichsten Tagen aufgenommen werden.

Fineunropiisches Luliverkehrsnetlz Demnichst
soll ein Luftverkehr ftir gunz Europa cingerichiet werden, in dem
Wien den Krouzungspunkt bilden wird. Die Haupistrecken sollen
tiber  Hamburg—DBerlin—Leipzig—Wien und Warschau—Prag—
Wien—DBudapest mit ciner Abzweigung nach Belgrad und \rLUIuml
gehou. -

Ein Ilug Travemiinde—Nordkap, Der bekannie
doulsche Flicger Kapitinleutnant d, Res. Clhiristiansen Hihrie
ein Jiir die IHochscelischerei bestimmtes IFlugzeug von Trave-
mide nach Bergen in Norwegen., Er flog dann mit zwei Flug-
glisten vou Bergen bis zum Nordkap und zurtick und erledigle die
etwa 2100 km Jange Strecke mit Aufenthalten in drei Tagen.
Zu diesem Woege an der Kisie Norwegens entlang benitigl ein
Dampfer drei Wochon.

Der Lufifahrt in England ist der Eiseubalmerstreik
anflerordentlich zusiatien gekommen, Die grofien IMuogzeuglirmen
stelllen ihre Flugzeuge Lir den Verkehr in Dienst. Aul Teleplion-
anrnl wurde ein Ilugzeug klar gemacht und brachie den Reisen-
den an jeden beliebigen Ort lnglands oder des Iestlandes. Be-
somders die groflen Londoner Flugzeuglivmen wuren es, die it
divsem Lultverkelr vorbildlich vorangingen.

Acht Lultverkehrswege sind zwischen den einzelnen
Gliedersiaaten der wordamerikanischen Union festgelegt und amt-
lich genehmigt worden. s sind dies: 1. der Woodrow-Wilson-Weg
vorr Neuyork City nach San Franzisko mit Berithrung der wich-
tigston dazwischen licgenden Stidte, 2. der Wright-Brothers-Weg
von Washingion nuach San Antonio und von dort nordwestlich
weiter nach San Diego, 3. der Langley-Weg von Philadelphia
wostlich nach St Barbara, 4. der Chamber und Bell-Weg von
Boston durch die Nordstasten nach Seattle und Portland, 5. der
Rodgers-Weg von New Port News und Nord Folk nach Los An-
geles, 6. der Atlantik-Weg nach Kcy-\\"cst mit Beriibrung der
Kiistonstidie nm Atlantischen Ozean, 7. der Pazifik-Weg von San
Diego unter Berithrung dor Stidie an der Pazilischien Iliiste, 8. der
Golf-Lufiweg von Key-West nach der Miindung des Rio (.rmnda,
unter Berithrung der Stidie am Goll von Mexiko. Zwischen
diesen acht Hauptverkehrslinien laufen ecine Reihe von Neben-
strocken.

Bragilien hat mit melreren grollen IMirmen, unier ilnen
Davidson Fuller, Ivas Vasco und Handley Page Vertriige {iir einen
Lultverkelr zwischen Brasilien und den benachbarten Lindern ab-
regchlosgon,

Der Luftverkehr von Kairo nach Kapstadt
Ueber die Feslsetzung der Lultverkehrslinien des siidlichen Teiles
deg grofien Lultweges von Kairo nach Kapstadi wird mitgeleilt:
Der Huuptllugwug erreicht nach Ueberquerung von Aegypten und
Zentralafrika Abercorn, das als I'lughalen gewiililt worden ist.
Von hier aus wird die Linie iber Serenje nach Broken Hill und
von dort weiter iiber Livingsione, Palapge, Maleking, Kimberley
und Beau Fort West nach Kapstudt gehen. Vou Palapge soll eine
Nebenlinie nach Pretoria und Bloemfontein gefuhxt und in Beau
Tort West wieder mit der Haupilinie vereinigt werden. Is ist
nicht ausgeschlofsen, dab die letztgenanutie Strecke Hauptverkehrs-
weg wird und der Weg iiber Mafeking und Kimberley Nebenlinie.

‘Stitck von der

Weitere Linien sollen iiber Salisbury und Bulawayo nach Palapge
gefihrt werden. Die Fleugzeuge fiir den Afrikaverkehr werden,
wie verlautet, in erster Linie von der Nieuport and General
Aireraft Co. Ltd. geliefert. Fiir Handelszwecke baut sie einen
Dreidecker (zwei 320 PS-Motoren), mii einer Tragfihigkeit von
einer Tonne fiiber 400 Meilen bei einer Geschwindigkeit von
100 Meilen; Preis 6300 Plund. '

Luftverkehr mit dem Kongo., Das Amsierdamer ,,Al-
gemeen Handelsblad” teilt mif, daB ,British Relief for Belgium™
einen Lufidienst zwischen Belgien und dem Kongo einrichtet, der
im Januar 1920 eréffnet werden soll.

Fiir den indischen Luftverkelr wird Bombay den
Mittelpunkt bilden. Die Fluglinien sollen vor allen Dingen dem
sonst zeliraubenden Posiverkehr dienen. Eine Luftverbindung
zwischen Bombay und Karachi wird ernsilich erwogen.

Verschiedenes.

Gleiehsiellung vou Technike
In  der verfussunggebenden Preulischen
wurden folgende beiden Auntrige angenommen:
Die verfussunggebende Preuflische Landesversammlung wolle
beschliclen: ;
die Staatsregierung zu ersuchen, mit tunlichster Beschleu-
nigung dafiir Sorge zu (ragen, dali die hiheren {echnischen
Beamten der Bauverwallung uud der Stantseisenbahnverwal-
tong in ihren Anstellungs- und Befgrderungsverhilinissen
grundsiitzlich den juristisch vorgebildeten hoheren Beamiew
dieser heiden Verwallungszweige gleichgestellt werden.
Litdemann, Meyer (Lippstadt), Woldt und die
iihrigen Milglieder der Sozialdemokratischen Partei.
Die \ul.mbnnwgi_bendc Preuliische Landesv ledllllnlllﬂ“' waolle
beschlieflen:
die Staanlsregierung zu ersuchen, baldmiglichst daliic Sorge
zu lragen, dal} die hoheren techuischen Beamlen der Bauver-
waltung sowie der Siaaiseisenbahnverwallung in ibren An-
stellungs- und Belorderungsverhiltnissen  grandsiilzlich
gleichgestellt werden.

Dr.Sehmedding und 32 Mitglieder der Zenlrumspartei,
Garnich (Berlin) und die {ibrigen Mitglieder der Deut-
schen Volkspartei,

Zwel Anirige, deren Annahme aufs Irendigste zu begriilen,
deren Durehfihrung aul das enischiedenste zu ersireben ist!

ern und Jurisien
Landesversammlung

Die Feuergefihrlichkeit des Benzins und des
Benzols, In der Zeitschrift ,Motorschiff uwuwd Motorbool® be-
handelt Professor Dr. Karl Dieterich-Helfenberg die wichtige
Frage: Ist Benzol feuergefiilirlicher als Benzin? und kommt zu
folgendem Ergebnis: Benzin und Benzol sind beides feuergefihy-
liche Fliissigkeifen, die unbedingt mit aller Vorsicht behandelt wer-
den miissen; der feuergefliéihrlichere Korper ist zweifellos Benzin.
An diesem Urteil dndert auneh die Tatsache nichis, dall vielleicht
einmal in Ausnahmefiileln — durch besondere fiuflere Umstinde ver-
anlaft — Benzol leichier in Brand geralen ist als Benzin, Selbst-
verstindlich kommen fiir diese Beurteilung nur die vor dem Kriege
zur Verfiigung gestandenen gulen Leicht- und Mittel-Benzine und -
das gute 90proz. Motorenbenzol in Irage. Duafl manche schwere
Kriegsbenzine in der Feuergefiihrlichkeit hinter dem toluolfreien
Kriegsbenzol stelien, braucht nichit besonders betont zu werden.

Neue Normblidtter: Der Normenausschulh der deutschen
Indusirie veriiffenilicht in Heft 11 (Jahrgang 1919) seiner ,Mit-
teilungen® (156tes Heft der Monatsschrift . JDer Beirieb”) folgende
neue Entwiirfe:

DI Norm 123 Blatt 1—3 (Entwiirfe 1 u. 2) Halbrunduiele fiir
den Kesselbau. — DI Norm 121 Blatt 1—4 (Entwiirfe 1—4). Ialb-
rundniete fiir den Fisenbau. — DI Norm 135 (Entwurf 2) Kugel-
lager (Querlager). — DT Norm 139 (Intwwrf 2) Sinnbilder fiir
Niete und Schrauben. — DI Norm 302 Blatt 1 w.2 (Entwurf 1)
Senkniete. — DI Norm 303 (Entwurl 1) Linsensenkniete. — DI
Norm 304 (Entwurf 1 ) Scheibenkeile. — DI Norm 305 (Entwuef 1)
Normallehrdorne, Normallehrringe. — DI Norm 306 (Eniwurf 1)
Grenzlehrdorne. — DI Norm 307 (Entwurf 1)MeBscheiben mit
Hultern. — DI Norm 308 (Entwurf 1) MeBscheiben und Mel-
scheibenhalter. — D I Norm 308 (Entwurf 1) Kugelendmasse.

Abdriicke der Entwiirfe mit Irliuterungsberichten werden In-
feresgenten aul Wunsch gegen Berechnung von 0,50 M. fiir ein
Geschiftsstelle des Normenausschusses der deut-
schen Industrie, Berlin NW 7, Sommerstr. 4a, zugesiellf, der auch
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bei Priifung sich ergebeude Einwinde bis 15. November d. J. mit-
zuteilen.sind. . . o

Im gleichen Heft sind auch nachstehend aufgefithrte endgiillig
genchmigte Normblitter abgedruckt:

DT Nopm 95 Linsensenkholzseh rauben, — 101 Norm 97 .“S_erﬂC-
holzsehraube, — DI Norm 117 Wandarm fiv Transmissions-Steh-
[ager.

Diese Blitter kionnen in dem Formal 230320 mm anf weillem
urul pansfihigem Papier vou ohengenannter (reschifissielle bezogen
werder.

Biicherschau.

Der BEigsenbhahntunnel Ein Leitfadén des Tunnelbaues
von Dr.-Ing Dolezalek, Geheimer Regierungsrai, Professor
@ . Technischen Hochsehule zu Berlin, 1. Teil. Mit 422 Textahb.
Berlin u. Wien. Urban u. Schwarzenberg.

BEs ist erfreulich, dal der Altmeister des dentschen Tuunel-
baues sich entschlossen hat. die reichen JErfahrungen jahrzehnte-
langer Titigkeil der technischen Fachwelt zu i]l)ermirt;eln. Mit
wenigen Worlen kennzeivhnet er im Vorworte seines W Ci:ke.t_t die
Agfgabe, dic er sich gestellt hat, und den Weg. auf dem er sie lisen
will: sein Buch soll in das weit verzweigte Gebiet des Eisenbahn-
tunnelbaues einfiilhren, soweit hierbei bergminnischer Betrieb in
Betracht kommt — und diese Binfithrung soll weniger durch das
Wort als durch das Bild geschehen. Das Bueh ist reich, vielleicht
hier und da etwas sehr reich an Abbildungen; es zihlt 422 Text-
abbildungen auf 174 Seiten; man kann daraus erschen, weleh
knappe Form der Schrift Dolezalek zu erreichen verstanden hat,
ohne — und das sei ausdriicklich bemerlkt — der Bestimmung seiner
Arbeit als eines Leitfadens irgendwie Abbruch zu tun; die Zeich-
nungen treffen eben stets das Wesen des zu evliuternden Gegen-
standes und ermoglichen es dadurch dem Verfasser, weniger zu
beschreiben als vielmehr zu beurteilen.

So wichst sein Werk eigentlieh hinaus itber den Rahmen eines
Lehrbuches nnd wird zun einem IHandbnche des Tunnelbanes. Das
kommt auch in seiner Anlage zum Amusdrucke; es sind mwei Teile
geplunt. Der vorliegende erste Teil hespricht die Richtungs-, Nei-
gungs, Luungen~ und Lichtraumverhiltnisse, den Stollen- und
Sehachthau, den zeitweiligen und dauernden Ausbau und schlieBlich
die Bauweigen, im -geplanten zweiten Teile sollen Iinderung,
Liiftung, . Vermessungs-, Erhaltungs- und Wicderhersiellungs-
arheiten. gowie geologischa und Axbeitsfortschrittspline, auch
Kosten erortert werden. :

Es wiirde zu weit fihren, aunl den wertvollen Inhalt des
Buches hier néher einzugehen, aber es migen zur Kennzeichnung
seiner Bedentung als eines Wegweisers fir die Entwicklung dee
Tunnelbaues woeh einige Fragen, die es besprichi, kurz bertihrl
werden. Da sei zunidchst der ziemlich ausfithrlichen Kriérierung
der Lichtraumverhiilinisse gedachf. Hs muly Dolezalek vom Stand-
punkte des Beiriebsingenieurs zugesiimmt werden, wenn er sich
entschieden gegen zu geringe lichte Abmessungen der Tunnel aus-
gpricht, griferen Gleisabstand als 8,5 m verlangt, den vom Vereine
Deutscher BEisenbahnverwaliungen vorgeschriebenen Spielraum
zwischen Lichtraumprofil und Tunnelwandung als zu knapp be-
messen erklirt und einen zweigleisigen Tunnel zwel eingleisigen
Paralleltunneln vorzieht.

Eingehend schildert Dolezalek die Bohrarbeiten. Br gibt anch
eine sehr iibersichtliche Wertung der Bohvarten lir den Richt-
siollenvoririeb, aber keine Beschreibung der Bahnvorrichtungen,
ither die auf die Literatur verwiesen wind. Vielleichl wiirde sich
in .einer Neuauflage doch eine kurze Beschreibung der Haupt-
vertreter der Bohrmaschinen empfehlen. Stellenzimmerung und
Schachibau sind sehr zweckmilig und ausfithrlich hehandelt. Der
Absgchnitt {iber den zeitweiligen Ausban hringl im allgemeinen
nichts wegentlich Neues; beachtenswerl sind aber einige Ratsch]ﬁ@,
die der Verfasser seiner reichen Erfahmng eninimmi, so der Hih-
weis aul die so hiufig unzureichende Nutzung der Mitleleehwellen
heim ,Mittelschwellenban” und auf die amerikanische Zimmerung,
so auch die sehr zutreffende Wertung der Eisenzimmerung.

Ein groBfer Teil des Buches ist {em dauernden Ausban des
Tunnels gewidmet. Es werden nicht nur die #lteren Arten der
Ausmanerung, sondern auch die neueren mit Betonsieinen und
Betoneisen besprochen; sehr hitbsch, kurz und doch ersehipfend ist
der Stand der Anschauungen iiber den Gebirgsdruck dargelegt. s
spricht der gewiegte Tunnelbauer, der Theorie und Praxis gegen-
einander wohl abzuwiigen versteht, wenn es (8. 79) heiflt: ,Die
Unterlagen fiir solehe Berechnungen kéinnen nur duveh Schitzungen
gewonnen werden, daher auch den Rechnungergebnissen griferes
Gewicht nicht beigelegt werden kann. Sie geben aber Finger-

zeige und Anhaltspunkte fiiv die Wahl der Form und Starke dev

Tunnelausmanerung, auf die selhstverstindlich micht verzichtet
werden  soll Folgerichiliz weist Dolezalek  bei der Bnge der

statistischen Ermittlungen tiiv Form und Stdvke der \usmaverung
davani hin. dah solche nur in verhiilinismillig wenigen Fillen, in
denen Grife und Richtung des Gebirgsdruckes sich fesisiellen
lagsen, hrauchharve Frgehnisse liefern.  IMtiv solehe Iiille hringt das
Buch einige schr hezeichnende Beiapiele, Die wichiigen Fragen,
die hei der Tunnelentwisgernng anftreten, werden mit entsprechen-
der Grimndlichkeit erbrtert.  Hierbel wivd wiederholt mit Reehi auf
die Notwendigkeit ciner guten Zugiinglichkeit der Tunnelkaniile
aufmerksum gemachl, ferner werden die vevachiedenen Millel zur
wasserdiehlen Abdeckung des Mawerwerks erwithul wwd gewerlet.
Iine Reilie guigewiihlter Abbildungen zeigl die Anlage uwd avehi-
tektonische Ausgestallung «er Tunnelmiindungen. %hensa lelirreich
ist der Abhsehnitt iiber Lehrgeriisie hehandelt. Bei der Besprechung
der Bauweizen sehligt Dolezalek einen veuen Vorgung ein,  Kr
bezeichnet die einzelnen Bauweisen als erste”, jzweile™ naw, bis
,sichente” Bauweige und reibt hieran noch die Bawweisen mit dem
Brustachild, mit Prefiluft ohne Brustschild wnd nach dem Gedvier-
verfabren.  Nur in Klammern erwihnt e aach dic allgemeine
iiblichen Bezeichnungen, wie helgische, cuglische, deutgebe, Bau-
weise usw,  BEs ist ja gewil viehtig, dall diese letzleven Wezcicl-
nungen nicht immer zuireffend und — soweit der Urspeang der
PBauwweize in Betracht kommt — auch nicht immer berechligl simd;
aher sie erscheinen eben gewissermaflen als fibereinkommenge-
miile Namen, die ein ganz bestimmibes Verfahven zweilellos kenn-
zeichtien und dem Gediichinisso in einer Art zu [Mille kommen, die
der zZahlenmilligen Benennung fehlen diiefte, auch wenn dicse so
folgerichtig und zweckmiilig anfgebaut isl, wie Dolezalek es tul.
Die Beschreibung, Besprechung umd Wertung der einzelnen Ba-
weisen sind auferordentlich lehivoll vnd werden dureh viele vor-
treffliche Abbildungen und Beispiele erlitutert,

Wenn wir schllefilich noel der sovgliltie zusmnmengesteliien
Literalurangaben, die jeden Abschnitt schlieBen, und der vorneh-
men, schiinen Ausstatlung des Buches gedenken, so glauben wir
durch vorstehende Zeilen wohl gezeigt zu haben, dafl Doleznleks
J%tlttll als eine der wertvollslen Neuerscheinungon im dentschen
Fa_wl}sclmiftimn-u unsercr Tage hegrilBt werden kann. Iy dst die
Offenbarung eines Praktikers, die hahnbrechend wivken wird,

Prof, Birek, Prag.

Patentberichte.

Deuwtsche Pntentedes Bisenhahnwosons

C Patentanmeldungen: 204 35, L. 18 368, = Vorrichlung
zium Telephonieren von nud nach in Bewegung befindiichen Wisen-
bahnziigen, — Dipl-Ing, Walter Lenz, Bremen, Novdstr, 27, 2,6, 19,

<42k, 24, 1L 76 201, — Maschine »um Priffen von Waggonfedorn.

— Laudwig Korndiirfer, Bivkenstr. 9, und Pranz Herborl, Lenlzkcher
Sty 60, Leipzig, 21, 2. 19, '

10a, 21 L 71837, — In der Betlung vorschiobliches (ileis

md Verfahren zu seiner Herstellung, — Julius Hnrtkapf, Botlvop
hei Essen (Rubr), 27, 11, 16

Patenterteilungen: 20e. 18, 316150, — Selhsilivlige
Eisenbuhnkupplung mit ITaupt- und Notkupplung, -
Fohdi, Arnstadt i. Thiir. 7. 11, 18,

201, 6. 316294, — Nuchslollvorrichtung fiiv Bremsgestingo, =
.i\('lrial; Isabellum Corneling Pieter Blsman, Brodm, Niederlande.
4, 1, 17.

200, b, 316221, — Ilemmschub fiir Bisenbabnlalirzouge, -
Heinrich Erlenkamp, Dorimund, Friedrichsir. 40, 15, 3. 19.

201, 25, 3161561, — Stationsanzeiger. — Bduard Doll, Golha,
14, 2. 19,

a1, 316078, — Antrieb fiiv Lokomotiven mit Angriff dor
Treibstange an einem Punkle des Kuppelstangensystems, — Oren-
stein & Koppel—Arthur Kappel A.-G., Nowawes, 98, 1, 18,

1da. 15 315950, — Zylinder- und "I'richworkanorduing an
Dampflokomotiven. — Filippus Jan Kleyn, Amsterdam, 16. (0, 17,

19 a. 19. 316 102, — SchienenstoRverhindung mit Fufllammoern;
Zus. x. Pat. 268 190, — Oskar Melaun, Lanke i, d. Mail, 21, 11, 17.

20e. 2, 316103, — Seitenkupplung fiiv Bisenbahnlalrzenge, —-
Carl Lenz, Magdeburg-S., Lutherstr. 15a. 4. 1, 18, '

20e. 11. 815961, -~ Kupplung mit Greilklanen und Spann-
stitcken, inshesondere Tilr Einpufferwagen, — Dr. Wilhelm Reese,
Hannover, Bahnhofsir, 9, und Ernst Kiohler, annover-Sticken,
ZLiegeleiste. 7. 4. 10, 18,

20 1. 15. 815 962, — Weichonatellvorrichtung, — Gottlieh Hanf-
ler, Sehluchlern, Post Eppingen, Baden, 20, 2. 19,

[Meinrich
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Amervikaniscehe Puatentervicilungeu 1210785
Sehienenstofiverhindung, — Peter J. Tonos, New Richmond, Staat
Wiseonsin,  Der IMub der aneinanderstolenden Schienenenden ist
hei a in cinem spitzen Winkel zur Schienenliingsachse abgeschnit-
fen, withrewd Steg und Kopl bei hoim gleichen Winkel, jedoch in

entgegengeseizier Rivhinng,  abgeschnitten sind, =0 daf die
Sehienenenden  sich  in o sich  krenzewden  Ebenen  iiherlappen.

Dadurch wird . ein zegenseiliges  Verschichen der Schienen  in
Querrichtunng verhindert,  Um cin Verschieben in Lingsrichlung
yu verhitten, gehen durch die zun verbindenden Enden Bolzen e,
die aut einer Platte d sitzen und dureh eine Platie [ gegen Lisung
I1__b:[~,t-:i:‘.|!i\t‘1, werdel,

1214 68Y. — Vorrichtung zur Verhiitung des Wanderns von
Sehiencn, Bdward Laas, Chicago, Staat Hinois: Das Klemmband a

greift anl der einen Seite mit der Klammer b aul die ohere
Schienenfulbliiche, aul der anderen Seite ist es rechtwinklig aul-
gebogen,  Aus dem aufgebogenen Teil ¢ isl ein Lappen ( seitlich
und etwas nach wnten geneigl abgebogen,  Durch die hievdureh
gebildete Oelfnung 1 wird ein Keil g ecingetrichen, der an der
oberen Schicnenfulliiche angreifll wwd die Schicuenklemme ver-
spannt. Der Lappen d dient als Sitz e den Keil g
Deuntsehe Palente des Slralenbahnwesens
Patentanmeldungen: 200 L Lo AT00, — Kinviehlung
zum Hernbzichen dos ontgleisten Stronmmbnelmers elekiriseh be-
trichenor Palrzeuge. —  Cort Liedike,  Charlottenborg, Kaiser-
Friedrieh-Str, da. 10, 20149,

Patentlerteilungen: 20d 30. 316401, — In ein Shrafen-
faluzeng  amwandelbaves Gleisfalwzeng. — Zns 20 Pal. 310 iR

StenBbenhbnhy Giilersug  Gesellschalt Dro Vollmer & Co,, Diissel-
dovl, 14, 1, 19, )

S Doeutsehe Patentodes Rraftlabrwesens,

Potentanmeldungew: d6n. 3. 1L T3 AT, — Verbren-
mimgskralimasehine, — Friede. Ao Huselwder, Kavlsrohe, Garten-
str, 50, 1, und Dr. Allred Silber, Offenburg L B. 5, 7. 18,

16 e 2. . 7811, — Schmier-, Anlaf- und Reinigungsvorrich-
tung riir Verbrennungskenltmasehinen,  —  Hapsa-Lioyd-Werke
A, Bremoen, 27, 12, 18

36 e 1 KL 601066, — Verfahren zum leizen mit den Abgasen
vou Ixplogionsmotoren, — Dr-lng. Marlin Krause, Berlin, Klop-
stoekstr, V. G, 12, 17, _

Putenlerteilungen: 46c 20. 316 018, —. Verfahren zur
Kithdung von Verbrennungskraftmaschinen, — Ians Bonte, Karls-
rube, Buehstre, 21, 11 3. 15,

Doulseche Patente des Lultverkechrswesens.

Patontanmeldungen: 77h. 3. St. 14 564, — Verfalren
und Varriehtung zur Ausnuizung der Verbrennungsgnse aus den
Motoren von Luftsehiffen, — Dipl-Ing. Heinrieh Stoll, Strasburg
i. B. — Rupprechisan, 6. 11. 09,

46qa. 25, 1. 32261, — Explosionskraiimaschine fiir Lufifahr-
souge mil gleicher Leistung in allen IThenlagen. — Dainllel:-
Matoren-Gies., Maschinenfahrik, Stuttgart-Unfertiirkheim. 7. 1. 16

771 B, B. 85582, — Ifenersivhere Bekleidung von Metallieilen

von Luftlahizeugen, — Iirnst Adolf Bernhard, Berlin, Fnsa_mcn-.

stralle 85, 15, 2. 18,

Patenterteilungen: 77h 5. 301 680, K" Trag-
fliichenkithler fiir Flugzeugmotoren, — Dipl-Tng. nus Windhotf,
Berlin-Schioneberg, Bennigsensir, 2122, 29, 8, 16,

Deulsche Patente des Wasserverkelrswesens,
Patentlerieilungen: 65a 3. 316188, — KEisenhelon-

Cosehilt, — Dr. Fritz Bdler von Emperger, Wien. 11, 2. 18.
Gia, -82. 316 267. — Vorrichiung zum Erzeugen und Weiter-

leiten vou Druckluft auf Schiffen, — Erieh Grundt, Wilhelmghaven.
11, 12 1% :
(Mitgeteilt von Palentanwalt Dr. Frilz Warschauer- Berlin)

Personalnachrichten.

Baden Das Stantsministeriom hat die Stelle des Ministerial-
direktors beim Arheitsministerinom dem Kollegialmitglied hei der
Uberdirekiion des Wasser- und Strabeubaues, Oberbaurat Dr. Wu-
dolf Fuehs und die Stelle eines Vortragenden Rates hei demsel-
ben Ministerium dem Hilfsrelferenten im Ministerium des Tuuern,
Oberbaurat und Professor August Stiirzeunaecker iibertragen;
— ferner versetzi: den Vorstauwd der Wasser- und Stralienbau-
inspektion Lahr, Oberbauinspektor Friedrich Greiff. in gleicher
Eigenschaft nach Karlsruhe, den Vorstand der Wasser- nnd Stra-
lienbauinspekiion Waldshut, Oherbauinspekior Emil Kerler, in
gleicher Eigenschaft nach Offenburg, den Vorstand der Kultur-
inspektion Tauberbischofsheim, Oberbauningpektor Philipp Gabe r-
diel, als Vorstand der Wasser- uml Strallenbauinspelktion naclh
Lirrach; — ferner iiberliragen: die Vorstandsstelle der Wasser-
und  Strafenbaninspektion Kmmendingen dem Oberbaninspektor
Biichner in Offenburg, die Vorstandsstelle der Wasser- und
StraBenbaninspekiion Bruchsal dem. Oherbauinspektor Otto Mo -
loek; — ferner crnannt: die Bauinspektoren Joseph Beck in
Karlsrule zum Inspektionsheamien hei  der Oberdirektion des
Wasser- und Straflenbunes Leopold Rothmund in Forbach zum
Vorstand der Wasser- und Strallenbauinspektion  Achern,
Gerhard Bentz in  Lirrach zum Vorstaud der Wasser-
und  Straflenbauinspektion Waldshut, Manfred Weis in
Konstanz  zum  Vorstand der Wasser- und  Strallenbauinspelk-
tion TLahr, Juliugs Throm in Rastait zum Vorstand der
Wasser- und Strallenbaninspektion Mosbach, Wilhelm Wilz in
Heidelberg zum Vorstand der Wasser- und St-rz}.!.lenbuu'msp(ﬁ{linn
Tauberbischofsheim, Emil Reu B in Pforzheim zum Vorstand der
Wasser- und Straflenbaninspektion Sinsheim, Hermann Schnei -
der in Forbach und Joseph Altmayer in Lirrach zu Inspek-
tionsbeamten bei der Oberdirektion des Whasser- und Strallenbaues.

Das Staatsministerinm hat dem Baunrat Christinn Lehmann
in Kehl die Vorstandsetelle der Bahnbauinspekiion I Freiburg
iibexiragen, ’ '

Die Bauriite Friedvich Liii ¢k, Vorsiand der Kulturinspektion
Freiburg, Heinrieh Kayser, Vorstand der Wasser- und Strallen-
bhauinspektion Lirrach, ond Karl Forschner, Vorstand der Be-
zivkshaninspektion Korlsruhe, trefen auf ihr Ansuchen in den
Ruhestand.

Bayern Vom 1. Oktober 1919 an werden auf ihy Ansuclien
unter Aunerkennnng Threr ausgezeichueien Dienstleistung in den
danernden Ruhestand verseizt: der Prisident der Eisenhahndirek-
tion Witrzburg Karl v. Welck er und der Prisident der Eisen-
buhndirektion Nivnberg August v. Kalekbrenner; — in etat-
miBiger Weise werden beftrdert: die mit dem Titel und Rang ciues
Ministerinlrats bekleideten Oberregicrungsriiie des Staatsministe-
rinms fiir Verkehrsangelegenheiten Konrnd Ias el zion Prisiden-
ten der Eisenbahndirektion Wiirzhurg und Ferdinand Kippel
zum Prigidenten der Eisenbahndireklion Niirnberg.

Hessen Verselzi sind: der Regiernngs- und Baurat Pfa £,
hisher in Laulerbach in Hessen, uls Vorstand des Eisenbhahn-
betriebsamis 2 nneh Giellen, der Regiernugshaumeister des Bisen-
bahnbaufaches Uek o, bisher in Hoyerswerda, als Vorstand des
Eisenbahn-Betriebsamts nach Lauterbach in Hessen und der Regie-
rungshaumeister des Maschinenbaufaches Betz, bisher in Darm-
stadt, als Vorstand des Eisenbahn-Maschinenamts nach Gliickstadf.

Dem Geheimen Baurat Zimmervrmann, Vorstand des Kisen-
bahn-Betriebsamts 2 in Giellen, und dem Eisenbahndirektor Schil-
li ng, Vorstand des Eisenbahn-Betriebsamts 1 in Darmstadt, isl die
nachgesuthte Entlassung aus dem Stoatsdienst erieilt.

Preuflen Der Geheime Oberbaurat Domschke in Berlin
ist von dem Amte alg Mitglied des Technischen Oberpritfungsamis
entbunden, die Regierungs- und Baurite Ackermanu und
Strahl in Berlin sind zu Mitgliedern des Technischen Oherprii-
fungsamts ernannt worden. )

Die preufiische Staatsregierung hat den Geheimen Baural und
Vortragenden Rat im Ministerinm der dffentlichen Arbeiten Brnst
Otimann zum Geheimen Oberbaurat ernannt,
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Durch Bestallung der preubischen Regierung ist der Regie
rungsrat Dr. Kurt Born, bisher Mitglied der Elqenh.ihnduektlou
in Bromberg, zum Gehclmen Reﬂleruugsrut und Vortragenden Rat
im Ministerium der Gffentlichen Arbeiten ernannt worden.

Mit der Wahrnehming der Geschiifte eines Referenten bei den
Eisenbahnabteilungen des Ministeriums der Offentlichen Arbeiten
sind beauftragt: die Regierungs- und Baurite Schaper aus
Stettin und Dr.-Ing. Schwarze aus Berlin.

- Versetzt sind: der Regierungs- und Baurat, Geheime Baurat
Sckerl von Bromberg nach Magdeburg an die Regiernng; — der
Regierungs- und Baurat Geheime Baurat May von Bromberg nach
Breslau an das Oberpriisidium (Oderstrombauverwaltung); — der
Baurat Ahlefeld von Bromberg nach Hannover an die Wasser-
strafendirektion; — der Regierungs- und Baurat Preifl von
Oppeln nach Hanpover an die Reglerung; — die Bauriiie Rimek
von Nakel nach Sehueidemiihl, Ile3ler von Husum nach Witlen-
berg als Vorstand des Wasserbanamis (Bereich der Elbstrombau-
verwaltung), Steinmatz von Plin nach Diisseldorl als Vorstand
des Wasserbauamts 1 (Bereich der Rheinstrombauverwaltung),
Ast von Bybnik nach Schweidnitz als Vorstand des Hochbauamis
und Marcus von Seushurg nach Diisseldorf; — die Regierungs-
baumeister Bilmann von Hoaunover nach Husum als Vobstawd
des Wasserbauamts, Gerhard J iir g en s von Minden nach Celle als
Vorstand des Wasserbouamils, Heinrich Piper vou Oranien-
burg nach Fitrstenwalde a. d. Spree (Bereich der Verwallung der
miirkischen Wasserstrallen), lluppert von Bochum uach Merse-
burg un die Regierung, Dr, Wallbrecht von Posen nach Frank-
furt a. d. Oder an die Regierung, Kiihle von Neusalz a. d. Oder
nach Aurich, Waldemar Heinrieh von Marienburg nach Kassel
(Bereich der Wasserstraliendirektion in IHaunover), Goede von
Linlage nach Potsdam (Verwaltung der mirkischen Wasser-
straffen), Petzel von Berlin nach Hannover als Vorstand des
Schleppamts (Bereich der Wasserstrallendirektion) und Steude
von Schwarmstedt nach Celle; — die Regierungsbaumeisier Braun
von Berlin nach Iusterburg, 1o ¢ k e von Konitz nuch Landsberg a. d.
Warthe, Konvad PIeiffer von Czurnikau nach Berlin (Bereich
der Verwallung der Berliner Wasserstralen) und Suclkel von
Bromberg uwach Hounover an die Wasserstrallendirektion,

Verselzt sind ferner: die Hegierungs- und Bauridle IPocell-
ner, bisher in Trier, als Milglied der Eisenbahndireklion nach
Magdeburg, Horstmann, bisher in Ioblenz, als Mitglied der
Eigenbahndirektion nach Kiln, Jolannes Simon, bisher in Lib-
ben, als Vorstand des Hiseubahn-Betriebsamis nach Dramburg,
Klostermanu, bisher in Liegnitz, als Vorsiand des Eisenbaln-
Betriebsamts nach Marburg, Arnold Kuhnke, bisher in Dram-
burg, als Vorstand des Eisenbahn-Betriebsamis 2 nach Liegnilz,
Lichtenfels, bisher in Kiistrin, als Vorstaud des Eisenbaln-

Betriebsamts nach Liibben, Kleinmanu, bisher in Wesel, zur
Eisenbahndirektion nach ISattowitz, Schweimer, Dbisher in

Breslau, als Mitglied des Eisenbahn-Zentralnmis nach lssen, ller-
mann Jung, bigher in Jena, nach Darmstadt, als Vorsland eines
Werkstittenamis bei. der Bisenbahn-Iauptwerkstitie 1 daselbst,
Karl Reinicke, bisher in Saarbriicken, nach Meiningen, als Vor-
stand eines bei der Eisenbohn-Hauptwerkstiitte daselbst neu zu ex-
richtenden Werkstittenamis und Wilhelm Heyden, bisher in
Halle a. 4. Saale, als Vorstand des Eisenbalin-Maschinenamts nach
Leipzig; — die Regierungsbhawmeistor
Ernst Eg gert, hisher in Dortmund, als Vorstand des Kisenbahn-
Betriehsamts nach Kilstrin, Zileken, bisher in Kiln, als Vor-
stand des hlSEuballlettl‘lL]JEull]L& nach Koblenz, Briteckmaunn,
bisher in Miinster i. Westfalen, als Vorstand (uu[trw.) des Bisen-
bahn-Betriebsamis nach Wesel, R eese, bisher in Ilsenburg, zum
‘Eisenbahn-Betriebsamt 1 nach llalbcrstm{t und Gerteis, bigher
in Essen, in den Bezirk der Bisenbalmdirektion naeh IP 1"ulldult am
Main; — die lxegwrunfrbbaumuau.r des Maschinenbaulaches W al-
bawm, bisher in Osirowo, zum Eisenbahn- Werkstitienunt nach
Guttmgen Berghauer, bisher in Magdeburg-Buckau, als Vor-
stand des Elsenbahn \lusuhluexmmt'-. nieh Halle a. d. Saale, Klei-
now, bisher in Breslau, nach Niedersalzbrunn,und Domnick,
bigsher in Wittenberge, zum Eisenbahn-Zeniralamt nach Berlin; —
der Bisenbalin-Betriebsingenieur ITaupt, bisher in Gumbinuen,
als Vorstand des Eisenbahn-Betriebsamts nacht Simmern und der
Eisenbalmingenieur Ruouwfe, bisher in Berenf, als Vorstand des
Eigenbahn-Betriehsamts nach Iloyerswerda..

Dem Regierungsbaumeister Jacoby in Plin ist die Vorstand-
stelle des Wasserbauamts daselbst iibertragen.

Der Regierungshaumeister des Eisenbahmbaufaches Marlin
Luther ist mit der Warnehmung der Geschiilte des Vorstands
des Eisenbahn-Betriehsamis 3 in Berlin und der Regierungsbau-

des Kisenbahubaufaches -

meister des Muoschinenbaufoches Grittzoner in Breslau mit der
Wahrnehmung der Geschiifte des Vorstandes des Eisenhahn-Maschi-
nenamts 1 in Breslau beaultragi wordew.

Planmiifige Regierungsbhaumeistersiellen sind verlichen: den
Regierungshaumeistern Llus Wasser- und Strallenbaunfuches B iih -
ring in Hannover (Bereich des Oberprisidinms, Abteilung fiir
Vorarbeiten), Baumeister in Disseldorf, Quaniyz in Diissel-
dorf, Dr. Winkel in Eberswalde (Verwaltung der miirkischen
Wasserstralien) und Meister in Rendsburg,

Die Slantspritfung haben bestanden: die Regierungsbaufiihrer

Dr-Ing. Anton Macholl, Burghard Kornor, Irich Best-
mann, August Lorberg (Wasser- und Stmﬂonbuut’uch) :

Walter Zippel und Fritw Beer (lisenbaln- und Strabenbau-
Tach); — Hermann Bartels und Karl Witte (Maschinenbaufach);
— Irich Kuthe, Max Scheilf und Erost Braundt (Wasser-
uned Stralienbautach); — Walter Liaber und Friedrich Monnig
(Lisenbahn- und Stralienbaulach),

Die nachgesuchie Entlussung aus dem Staatsdienst ist erleilt
worden: dem Wirklichen Gehelmen Oberbaurat Dr-lng, Blam
und den Geheinen Oberbanriten Sprengell, Domscehk o uwl
Labes, Vortragende Ritte im Minisferivm der dffentlichen M-
beiten, dem Prisidenten der Biscubaluwdivektion in Klherleld Wirk-
lichen Geheimen Oberbaurat Iloelt  und dem Prisidenten doex
Eiseubahndirekiion in Kaltowitz Steinbifh, dem Obers und Ge-
heimen Boural I"alk e bel der Eisenbahndirelktion in Berlin, den
Oberbauriten Bitttner und Hartmanw bei der Kisenbalin-
direlktion in Altonn, den Mitgliedern der Iisenbalindivektionen Goe-
heimen Baurvilen Bluuwcek in Posen, Mertews in Magdeburg,
Kraull in Kassel, Ginter in Stettin, Loipzigoer in lalle
., d. Saale, Knoblaweh in Saarbritcken wd S tawd in Kiln,
lumu‘ den Geheimen Bouritten Daneo, Vorstand des Kisenbahn-
Betrichsamis 2 in Saarbriicken, Sehroceter, Yorstinl des ison-
bahn-Betriebsmmts 2 in Liegnitz, und B 1ien, Vorstuud des Kisen-
bahnhetriebsamts 2 in Ualberstadt, dew Regicrungs- wul Baorviton
Ratkowski, Vorstawd deg Biscabahn-Botrichsamis 2 in Katlo-
wilz, Paschon, Yorstund des Fiscubuhin-Maschinenamis in Lissa
in Posewn, und v. Glinsgki, Vorstod des isenbalin-Maschinon-
amts in Leipzig, sowie dem Regicrungshoumeislor does isenbal-
baufaches Dr-lng, v. Willmann beim Bisenbuhu-Betrichsaut in
Aachen und dom Regierungehaumeister Walter aa b e in Dopsten,

In den Rulestand sind gotreten: die Regicrungs- nnd Bauriide,
Geheime Bauriite Volkmann in Hannover, Wi s ene e in Steffin,
Brinekmann in Magdeburg, v. Behre in Kisling Avhon-
Daeh in Hannover ud D itsing in Magdeburg; — die Goebeimen
Bawritte Frank e in Hunnover und Lok o FEin Kassel; — dic
Baurdte Thomany in Lanenburg a. L Blbhe, Bronikowslki
in Kopenick, Luyken in Dissellor!, Freundoe in Kossel, Wal-
Lher in Schweidnitz, Killing in Lieohie hitlz, Rungo in Stolp,
Knoclke in Berling Briguer in Lilneburg, Crac I n win Wit~
tenberg, Ortlof! in Celle und LM fetholz in Buxtohude,

Der Regierungs- und Boaurat Blindow, Vorstond des ison-
bahn-Werkstitlenamts LA in Magdeburg-Salbke, ist geslorber,

Wiirttemberg Als Nachlolger des Stalsrals v. Stiolor
in der Leitung der wiirtlombergischen Slaalshbalinen ist Ministorial-
direkior Dr, Sigol in Aussicht genonmuon, Der Wecehsel soll auch
eine stiirkere Beriicksichligung der Techniker in dor Loeitung der
Stlanireisenbahnen mit sich hringen,

Vereinsmitteilungen.

Verein deutscher Strablenbahn- und Klein-
balnverwallungen, Berlin SW 11, Dossauer Sie. 1 Flr

die Normung des clekivischen Straflenbalinwagens werden unsere
Mitglicder gebeten, sich zur Ganghreite im Wagoen zu
duflern und die Frage zu heantworten: Welclio Ganghreite dorlseils
a) bei Quersitzen, 1) hel Lingssitzon am zwoeckmitligslon or-
scheint.  Die Antwort wird bis zum 28, 10, 19 an die Goescehilis-
slelle deg Vereins erbelon.

Der Verein eriunert bierdureh scine Mitglieder mit Steafien-
bahnbetrichen an dic Beantworiung des Rundschreibens Str, 350719
und bittet, die Aenderungsmilieilungen zur Tarifithersichi des kom-
wenden Monals bis spitestens zum 18, d. M, einzugenden,

Die Hanuptversammlung der ,Voreinigung der
teehnischen Oberbeamien der deubtschen Htﬁ.dtu“

«der von den stidtischen Verwaltungen grolles Intoresse enlgegon-

gebracht wird, findet am 29, und 30, Oktober . J, in Weimar stall,
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