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Seehafentarifpolitik.

Von Oberregierungsrat E. Grunow, Kattowitz,

»wenn das deutsche Volk mit dem kleinen Rest seiner
alibewiihrten und, wie wir hoffen, auch in dieser Zeit der
Not und Bedringnis nicht versagenden Kraft seinen mithsam
errungenen und bis zum Kriegsausbruch voll behaupteten
Platz in. der Weltwirtschaft und im Weltverkehr wieder er-
langen will, dann kann das nur auf e i1 em Wege geschehen,
niimlich durch Wiederankniipfung und sorgsamste Pflege
der verlorengegangenen weltwirtschaftlichen Beziehungen.
Dazu bedarf es einer neuen, leistungsfihigen Handelsflotte
s0 schnell als mbglich, dazu bedarf es ferner ausreichender
Bewegungsfreiheit zu Wasser und zu Lande. So schreibt
der Norddeutsche Lloyd in seinem Jahrbuch 1918/19.

Dazu bedarf es, mochten wir erginzend hinzufiigen,
leistungsfihiger H 4 f e n, die imstande sind, den Wetthewerb
mit{ den andern grofen Nordseehifen des Kontinenis -aufzu-
fnehmen und auch durchzufiihren. Die glinzende Entwick-
lupg Hamburgs und Bremens. — Bremerhavens — bis zum
Kriege zeugt davon, dal diese territorial kleinen, selb-
stindigen Staatsgebilde im alten Deutschen Reiche es ver-
standen hatten, ihre Aufgabe unter dem Wahlspruche ,Navi-
gare necesse est" _ ]
zu erkennen, und dal sie den Willen und die kaufméinnischen
Fghigkeiten besallen, ihre Héfen und Umschlagsanlagen vor-
sorgend dem Weltverkehr anzupassen. Das Reich selber
nahm.den reichen Segen, der ihm aus den Hansastidten er-
wuchs, als. reife Frucht Jahr fitr' Jahr gern entgegen.
Leistung und Gegenleistung stand hier nicht im rechten
Verhiltnis.

Anders lag dies bei den Beziehungen zwischen den
Nordseehdfen und dem preuBischen Staate. Schon als
(Gebietsnachbar bezeigte Preulien wiederholt sein Interesse
an den Hifen. In lebhaftester Beriihrung stand die Preufi-
sche Staatseisenbahn-Verwaltung zu diesen Seestédten. Die
Seehafentarifpolitik wurde seit den achiziger
Jahren von den PreuBischen Staatsbahnen mit grofer Liebe
und im gegénseitigen Benelimen mit Hamburg und Bremen

— Sechiffahrt treiben ist notwendig —

gepflegt. Thre Erfolge sind unbestreitbar. Ob sie noch
durchschlagender hétten sein kinnen, das zu untersuchen
und zu unterscheiden ist hier nicht der Platz. Diese Auf-
gabe ist jelzt der Geschichte vorbehallen. Mit der Zer-.
irtimmerung des -Deutschen Reiches durch den Schmach-
Ifrieden ist es auch seiner Tarifhoheit verlustig gegangen;
denn die Friedensbedingungen verwehren fatséichlich dem
Deutschen Reiche fortan die Verfolgung einer eigenen
Tarifpolitik. Dies gilt insbesondere von der Seehafentarif-
politik -durch den Artikel 326, der folgendes besagt: ,Die
Seehiifen der alliierten und assoziierten Michte werden alle
Vorteile und alle Tarifermifigungen, die auf den deuischen
Fisenbahnen und Schiffahrtswegen zugunsten. deutscher
Hifen oder irgendeines Hafens einer anderen Macht zu-
gestanden sind, geniefien. Aullerdem darf Deutschland seine
Teilnahme an Tarifen oder Tarifkombinationen nicht ver-
weigern, welche den Zweck haben wiirden, den Hafen einen
der :alliierten und assoziierten Michte gleiche Vorteile zu
sichern, wie es seinen eigenen Hifen oder denen einer
andern Macht etwa zugebilligt hat.* Andererseits gibt aber
auch der Artikel 365 den Feinden das Recht, bei der Beforde-
rung der Giiter beziiglich der Gebiihren alle Erleichterungen
und in jeder anderen Hingicht die giinstigste Behandlung
zu verlangen, die den Giitern gleicher Art auf irgend-
einer deutschen Strecke zugestanden werden.

Bei dieser Rechtslage und weil bei den sogenannten
Friedensverhandlungen vergeblich Gleichberechtigung oder
Meistbegiinstigung angeboten worden ist, blieb-den deutschen
Bahnen nichts anderes iibrig als die Aufhebun g ihrer See-
hafentarife, und es 1Bt sich nicht bestreiten, dal die Wett-
bewerbskraft unserer H#fen hierdurch einen starken StoB
erlitten hat. Die Mﬁghchkelt die Landkarte zugunsten Ham-
burgs und Bremens durch den Eisenbahntarif zu verbessern,
besteht nicht mehr.

Wenn man davon ausgeht,
Friedensbedingungen wund ihre wunerbittliche

dafl selbst die hirtesien
Auslegung
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Deutschland nichi aus der Stellung eines Indusiriestaates
herausdringen konnen, dann kann auf die Erhaltung unserer
eigenen groflen Ein- und Ausfubrhifen nichli verzichtel
werden, Sie lebendig zu erhalien, wird die vornehmste Auf-
gabe unserer Wirtschaftspolitik sein, und das Reich als
soleches mufl hier in ganz anderer Weise, als es bisher ge-
schehen ist, die Ziigel ergreifen. Dafl die Seehiifen dem
Wettbewerb Antwerpens und Rotierdams in Zukunft schutz-
los gegeniiberstehen sollen, muf mit allen Mitleln im Rahmen
der Friedensbedingungen verhindert werden. Der Verlust
der vielen segensreichen Ein- und Ausfuhriarife mull wieder
wettgemacht und es mull versuchi werden, die Vorziige, dic
die anflerdeutschien Hiéfen vor den unsrigen auszeichnen,
auch fiir Hamburg und Bremen zu gewinnen.

Den Hifen in Amsterdam, Roiterdam und Aniwerpen ist
gemeinsam, dal sie keine Weiflbahnen unier eigener oder
stédtischer Verwaltung hesilzen, sondern daB dort ssimiliche
Hafenbahnen von den anschliefenden Hauptbahnen des
Landes gebaut und betrieben werden. Die Eisenbahnen
bringen gegen die fiir die Hafensiationen gelienden Fracht-
sitze trotz der zum Teil grofen Enifernungen die Wagen
kostenlos an die Liegesiellen des Schiffes und holen sie
von dort ab. Anders in Hamburg und Bremen. Hier haben
die Hansastfidte die Hafenbahnen selhsi gebaui und unier-
halten auf eigene Kosten seit jeher ein Neilz von mehr als
100 km. Wihrend in Hamburg der Beirieb fiir dessen Rech-
nung von den Preuflischen Staatsbahnen gefiihrt wird, be-
treibt Bremen seine Hafenbahn selbst. Die Hiifen halien sich
fiir diese Leistungen bei den Verkehrstreibenden durch Er-
hebung einer Hafenbahnfracht schadlos und sind seit jeher
um diese Spesen ihren Mitbewerbern gegeniiber im Hinter-
treffen gewesen. So kusiele z. B. die Fracht fiir eine Tonne
Baumwolle von Bremen nach Gladbach einschlieflich aller
Nebenabgaben 10,35 M., wihrend sie von Rolterdam sus nuv
540 M. belrug, obgleich der eigentliche Frachiunterschied
nur mit 80 P£, zugunsien Rotierdams enischied. Diese Halen-
gebtibren haben nach dem Fortiall der Seehafeniarile un-
zweifelhaft eine erhthie Bedeulung gewonnen, und es lifit
gich auf diesem Gebiele, ohne unseren Feinden einen An-
spruch auf Forderungen zu unserem eigenen Nacliteil zn
geben, auBerordenilich Werivolles erreichen, wenn eos ge-
linge, die Hafenbahnirachten in Hamburg und Bremen ganz
aufznheben. Es unterliegl keinem Zweifel, dafl die Hansa-
stidte diese Aufhebung nichi auf die eigenen Schultern
uehmen konnen. Sie sind durch den Krieg zu schwer ge-
schédigl. Die in ihrer Tragweite vom Volke itberhaupt noch
nicht erkannte Bestimmung des Versailler Friedens: Aus-
lieferung sémtlicher Handelsschiffe tiber 1600 i, ferner der
Hélite aller Schiffe zwischen 1000 und 1600 t, eines Viertels
der deutschen Fischereifloite und schlieBlich die Verpflich-
lung, auf deutschen Werften 5 Jalhre lamg jihrlich bhis
200000 t fiir die feindliche Handelsilotte zu bauen, liBi
unseren Seehdfen kaum noch einen Resi von Hoffnung auf
gleichwertige Leistungsfihigkeit mil den fremden Hifen.
Weitere Opfer kinnen ihnen deshalb hilligerweise nichi zu-~
gemutet werden, Opfer itberdies, die vorzugsweise, wenn auch
nur.mittelbar, dem Reiche selbst zugute kommen wiirden, Die
Lisung dieser Aufgabe isi nichi einfach. Sie wird durch die
Verschiedenheit der Verhilinisse in Hamburg und Bremen,
die in der geschichtlichen Eniwicklung der Hifen ihre Be-
grindung haben, zweifellos erschwert. Zwei Belingungen
sind hier in den Vordergrund zu stellen: einmal die regt-
lose Uebernahme der Hafenbahnfrachien
durch das Reich und dann die Wahrung der
eigenen Wetibewerbsverhilinisse der bei-
den deutschen Nordseehtfen zueinander.

Die , Verreichlichung“ der Staatsbahnen, um diesen zwar
zeitgemélen, aber wenig gliicklichen Ausdruck zu wihlen,
ist der Forderung giinstig, denn es handell gich letzien Endes
dabei um eine Sache, die dem ganzen Reiche zugufe kommt.
Sonderinteressen einzelner deutscher Bahnen, die vor dem

Kriege leider zu hiufig eine lalkrdftige Seehalentarifpolitik
kreuzien, kdnnen nicht mehr einen Hinderungsgrund geben.
In dieser Beziehung wird nach dem 1. April 1921 die Bahn
frei wein. Mindestens ebenso wichtig wie die Fesistellung
dierer nationalen Aufgabe erscheint uns aber, dal das Reich
die Bedeutung der Frage in ihrem ganzen Umflange und ihrer
gunzen Tragweite auch zu wiirdigen weif und dafl es nicht
mit halben Malregeln den Erfolg verkiimmeri. Deshall
kinnte eine Lisung, die Hafenbahnfrachien wenigsiens teil-
weise wieder einzubringen, indem man die Frachien bis zu
einem Tarifpunki im Hafen unier Erhthung der hisherigen
Enilfernungen durchrechnel, nichi befriedigen. Die Gleich-
stellung der deuilschen Hifen mil den auBerdeulschen wiirde
zwar hinsichilich der Freiheil von IIafenbahnfrachien ge-
wonnen, aber die®Frachisiize werden verieuert und damit
die Wetthewerbslage, namentlich zum Scheldehafen, noch
ungiinsiiggr. Das Ziel wird also nichi crreicht. Engherzig
dar{ das Reich hier nichi sein. Es mufll seinen Vorteil im
mitielbaren Gewinn erblicken, der ihm aus dem Ersiar-
ken und Bliihen der Hiifen, aus der Befreiung seiner Seehiifen
von der Abhiingigkeit vom Auslande erwichsi. Ganze
Arbeit isl also auch hier die billigste. Im itbrigen ist das
Zmgestiindnis vom wirischafilichen Standpunki aus keinews-
wegs unerschwinglich, es findet reichlich Deckung durch die
Mehrfrachien, die dureh den Forifall der Seehalentiarife er-
zielt werden.

Schwieriger isi die Frage, wic die hestehenden Well-
bewerbsverhiiltnisse zwischen I[Iamburg und Bremen zu
schonen sind. Fiir Bremen hal dies eine ganz besondere
Wichtigkeif, weil der Weserhafen seil jeher cin aus-
gesprochener Eisenbahnhafen ist. Das Verhiilinis der aunl
der Eisenbaln ein- und ausgehenden Giiter zu denjenigen auf
der Wassersirafie befdrderien ist hier ungleich grofier als
in Hamburg. Eine Durchrechnung der Tarile kann auch von
diesem Gesichispunkie aus nichi cmplohlen werden, sic ver-
teuert in gewissen Klassen sogar die Frachien liir Bremen
irotz des Forilalls der Halenbahnlrachi; andererseils wiirde
sie in das Verhiilinis der beiden deuischen Hilen zu ein-
ander das bringen, was in deren Initeresse unbedingt ver-
mieden werden muf, nimlich die Verschiebung des eigenen
Wettbewerbsverhilinisses. Im Wege der Verhandlung wird
sich hier aber sicher ein Ausweg linden lassen, nur sollie
wan sich nicht allzu #ngsilich an besiehende Verhiilinisse
klammeyrn,

Die ganze Aulgabe ist liir das Deulsche Reich auBor-
ordenilich bedeutungsvoll. Man vergegenwirtige sich, daf
im Frieden die Seelrachien nach und von den deutschen unid
aullerdenischen Nordseehiifon im nllgemeinen gleichgehalien
wurden. Jetzi isi das anders, und die deutschen Hiifen gind
auch hier ing Hinterirefllen geralen. Das Hchiffahrisami in
Washingion hat am 25. Juli die Frachiraten liir Baumwolle
nach Deuischland bekanntgegeben. Nach dem ,New-Yorker
Commercial” vom 26, Juli betragen die Ralen von amerika-
nischen atlaniischen Hifen nach Bremen und Hamburg
1,75 Doll. lir 100 Pfund dicht gepackier Baumwolle und
2 Doll. [iir normal gepackie Baummwolle. Die entsprechenden
Raten von den Golfhifen sind 2,27 Doll. Fiir Verschiffungen
von Baumwolle nach Geni sind ebenfalls neue Raten in
Kraft getrelen. Sie belragen von atlaniischen ITifen
1,60 und 1,85 Doll. und von den Gollhafen 1,85 und 2,10 Doll,
Das Schilfahrisami hat auch die Raten fiir allgemeine Waren
verdlfenilichi, und zwar nach deuischen Halen, obenso von
nord- und siidallantischen und Golfhéifen nach den verschiede-
nen europidischen Hifen. Diese neuen Raten betragen von
nordatlantischen Héfen' 1,50 Doll. fiir 100 Plund oder 70 Cent
Hir den Kubikful nach Hamburg und Bremen. Die Raten
nach Deutschland sind um 25 Cent fiir 100 Pfund hsher als
jene nach Frankreich, Belgien und Holland.

Die Bearbeitung der Aulgabe duldeli also keinen Aul-
schub, damif beim Uebergang der Bahnen auf as Reich
ihrer Durchfiihrung nichts mehr im Wege stehi.
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Nicht allein der Krieg hat die Besten verschlungen. Fast

scheint es so, als sollten auch im Gefolge des Krieges die

Ménner uns verloren gehen, deren Deutschland fiir den Wie-
deraufban aus dem Zusammenbruch am notwendigsten hedarf.
In Gustav Schimpif ist einer der fiihrenden Verkehrstech-
niker uns eptrissen worden.

In Berlin als Sohn des Kaufmanns Paul Schimpff am
24.8ept. 1871 gehoren, legte er seine Schullaufbahn am Leibniz-
Gymnasinm daselbst zurtick. - Schon in dieser Zeit trat seine
technische Begabung und seine Vor-
bestimmung fiir das Eisenbahn-
wesen hervor. Besonders zog den
Knaben das Getriebe auf den grofien

Berliner' Bghnhbfen an, das er
stundenlang beobachten konnte,
Grofie Freude machte er eines

Tages seinem Vater, als er ilm
einen selbstgezeichneten Bahnhofs-
plan brachte, in detn er, des wissen-
schaftlichen Verfahrens noch un-
kundig, jedeg Gleis mit zwei Linien
dargestellt hatte. Sein Drang nach
praktischer Betdtigung fiihrte ihn
nach der Reifepriifung zuniichst 2u
einem freiwilligen praktischen Jahr
bei der Werrabahn, wo er beim Bau
der Nebenbahn Kohurg—Rodach
sich technische Kenninisse erwarb.
Vom Herbst 1891 ab studierte er an
der Technischen Hochschule in
Charlottenburg das Bauingenieur-
fach und bestand im Marz 1896 die
erste Staatspriifung mit Auszeich-
nung. Seine Ausbildung als Bau-
fithrer machte er bei der Eisenbahn-
direktionBerlin durch, war aber in der fiir Privattitigkeit frei-
gegebenen, Zeit von 1% Jahren bei dem Bau der elektrischen
Hochbahn von Siemens u. Halske titig. Im Jahre 1897 ge-
wann er den Schinkelpreis mit dem. Entwurfe einer Nord-
Stid-Stadtbahn - durch Berlin. Diese Arbeit war in Anlage
und Durcharbeitung von solcher Reife, dal man in dem Ans-
schuf zur Priifung der Schinkelarbeiten der Ansicht war,
es miisse irgendein Regierungs- und Baurat dabei mitgewirkd
haben, bis dann zum allgemeinen Erstaunen der bescheidene
Regierungsbaufiihrer als Verfasser sich entpuppte.

Auch zwei fernere Wettbewerbsarbeiten, die er im fol-
genden Jahre gemeinsam mit W. Kiibler (spiterem Professor
in Dresden und kiirzlich ihm im Tode vorangegangen) ver-
falt hatte, fiir Verbesserung des Betriebes auf der Wanngsee-
babn und fiir eine Strafenbahn in Freiburg i, B., wurden
mit Preisen bedacht. Wie er selbst spiiter bekannt hatj,' haben
ihn diese wiederholten Wettbewerbe sowie seine ‘frithere
Beschiftigung beim Ban einer Stadtbahn bestimmt, sich fort-
an vornehmlich den Gebieten des stédtischen Verkehrsweaens
und des elektrischen Bahnbetriebes zu widmen.

8o richtete er denn, nachdem er im November 1899 die
zweite Staatspriifung wiederum mit Auszeichnung bestanden
hatte, seine Schinkelreise nach den Vereinigten Staaten von
Amerika, um dort die stidtischen Verkehrsmittel und die
elektrischen Bahnen zu studieren. Wertvolle Ergebnisse
dieser Reise sind in seinem 1908 erschienenen Buch: ,Die
Strafenbahnen in den Vereinigten Staaten von Amerika“
niedergelegt. Als nunmehriger Regierungshaumeister war
er von 1900 bis 1907 im Bezirk der Eisenbahindirektion Altona
bei der Umgestaltung der Eisenbahnanlagen in Hamburg be-
schaftigt und hatte insbesondere hervorragenden Anteil an
der bau- und betriebstechnischen Gestaltung bei der Einfith-

rung des elekirischen Betriebes auf der Hamburger Stadt-
bahn Blankenese—Ohlsdorf. - Vom Apnl 1907 bis 1909 leitete
er den Umbau der festen Rheinbriicke bei Coln a. Rh. und
kam im Oktober 1909 nach Berlin als Vorstand des Eisen-
bahnbeiriebsamts Berlin 7 (Potsdamer Bahnhof). In dieser
Stellung befiel ihn ein schweres Augenleiden,. dessen erste
Vorboten sich schon friiher gezeigt hatten. Das Leiden
wurde zwar behoben, aber es blieb eine Schwachung der
Sehkraf{ zurtick. Wenn nun auch die Staatseisenbahnver-
waltung ihm durech Versetzung in
das ‘Eisenbahnzentralamt Gelegen-
heit gab, bei Vorbereitung von Mag-
nahmen zur Erhthung der Betriebs-
sicherheit sowie bei grundlegenden
Arbeiten tiber. Bettun'gsstaffe, Iso-
11er'rnaterial1en, Prellbsecke usw.
seine wissenschaftlichen Fahigkei-
ten zn verwerten, so miBte ihn doch
der dauernde Verzicht auf Be-
schiiftigung im AuBendienst nieder-
driicken, konnte ihn solche T#tig-
keit mit halbem Fliigelschlag nicht
befriedigen. Und doch war viel-
leicht gerade dieser unbefriedigende
Zustand mit die Veranlassung dazu,
dafl er in eine Stellung berufen
wurde, fiir die er recht eigentlich
geschaflen war. Am 18. September
1911 wurde er als Nachfolger Dr.
Briulers zum efatsmiBigen Pro-
fessor fitr Eisenbahnwesen an der
Technischen Hochschule in Aachen
ernannt. In dieser Stellung hat er
mit hervorragendem  Erfolge ge-
wirkt und isf daneben weiter lite-
rarisch und praktisch titig gewesen, bis eine tiickische
Krankheit ihn unerwartet am 20. November d, J. dahinraffte,

Bei Schimpff standen seine wissenschaftlichen
Bestrebungen mit den praktischen Arbeiten in engem
Zusammenhang. So wurde seine M1thr1cung bei Umgestal-
tung der Hamburger Bahnanlagen fiir ihn zur Veranlassung,
auf zwei Belehrungsreisen die-elektrischen Betriebseinrich-
tungen in der Schweiz und in Oberitalien zu studieren. Axn-
derseits wurden bei dem ihm innewohnenden Trieb, die prak-
tischen Aufgaben wissenschaftlich zu durchdringen, die Er-
gebnisse solcher Arbeitsweise zum Anlaf fiir weitere wissen-
schaftliche Forschungen und fiir deren Mitteilung an die
Fachwelt Nachdem er aus dem Staafseisenbahndienste aus-
geschieden war, wurde er in stetig steigendem Mafe als
Grutachter und Schiedsrichter in schwierigen eisenbahntech-
nischen Fragen herangezogen. So hatte er wihrend des
Krieges im Auftrage der Stadt Aachen ein Gutachten mit
Vorschligen fiir die Umgestaltung der Eisenbahnanlagen in
und um Aachen zu erstatten. Und noch bevor dies abgeliefert
war, erhielt er gemeinsam mit zwei Fachgenossen, Dr.-Ing.
Henrici und Sieben, gleichfalls Professoren der Technischen
Hochschule, den Auftrag, einen Verkehrs:, Siedlungs- und Be-
bauungsplan fiir Aachen und Umgebung aufzostellen. Der
Mitarbeit an dieser groflen Aufgabe, die so rechf in sein
Arbeitsfeld fiel, hat sich Schimpff mit voller Hingabe noch
bis zu seiner letzten Krankheit gewidmet. Sie ist im wesent-
lichen fertig geworden, aber ihren Erfolg hat er nicht mehr
erlebt. Wie sein Mitarbeiter, Geeheimer Reglerungsrat Pro-
fessor Sieben, bei der Er]ﬁut&rung der Ergebnisse in der
Aachener Stadtverordnetans1tzung hervorhob, ist Schimpifs
Anteil an diesem in zweijkhriger Arbeit entstandenen Werke
hervorragend.
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Vielleicht die bhedeutendste von Schimpffs schrift-
stellerischen Arbeiten ist das 1913 erschienene Buch:
»Wirtschaftliche Beirachtungen iiber Stadi- und Vorori-
bahnen“. Von sonstigen bedeufsamen Arbeilen seien auller
dem, bereits oben erwithnlen Buch {iber die Straflenbahnen in
den Vereinigten Staaten noch besonders genannt: Hamburg
und sein Orisverkehr 1903, die Gestaltung der Knotenpunkic
stadiischer Bahnen (Zeitschr. [. KElb. 1916) sowie seine Mil-
arbeil an Rolls Enzyklopiidie des Eisenbabnwesens, [ilr die
er u, a. das Stichworl Eisenbahnempfangsgebiude in hervor-
ragender Weise bearbeitet hat; auch der Zeitschrifi ,,Ver-
kehrstechnik™ hatte er treue Milarbeit zugesagi, Noch
zuleizl hal er zu dem Band .Stiidiebau” der demnichsi er-
scheinenden Handbibliothek fiir Bauingenieure den Teil
»Verkehrawesen™ fertiggestellt, nachdem er [rither schon den
Teil ,Dahnhofsanlagen® desselben Sammelwerks abgelieleri
hatte. Auch seine sonstigen zahllosen Arbeiten erstrecklen
sich grobtenteils auf dasselbe Wissensgebiel. Ingbesondere
Fragen des Verkehrs und der Verkehrsmiitel von Berlin,
Hamburg und anderen Grofstddien hat er behandell, ebenso
den neueren Vorgéingen aul demselben Gebiele in Amerilka
dauernd Beachtung geschenkt. Auch beirelfen die vielen
Biicherbesprechungen, die seiner bewdhrten Krafl anveriraut
wurden, griflenteils dasselbe Gebiel. Aber secine lebhafie
Anteilnahme an allem, was den Verkehr belriffi, griff auch
auf andere Fragen tiber, die durch die Zeilereignisse aul-
gerollt wurden. So vertilentlichie er wihrend des Well-
krieges zwei Aufsiitze: ,,Zur Kursbuchlrage®, 1915, und:
»wie soll der Personenzugfahrplan nach dem Kriege ge-
staliet werden?", 1916, die beide einen lebhaften Meinungs-
ausiausch anderer Fachmiinner hervorrielen.

Die wissenschafiliche Durchdringung der Technik, die
fiir Sehimpil charakteristiseh war, verband sich nun mii be-
sonderen Eigenschaften der Mitteilungsliihigkeit, um ihn zu
einem hervorragenden Hochschullehrer zu machen,
Schon wihrend seiner Baufithrerzeit in Berlin lhatie er sich
in dreijihriger Tatigkeil als Assisient bei seinem hochver-
ehrien Lehrer Goering im Unterrichten dic Sporen verdient.
Ueber scine Bewidhrung als selbstiindiger Lehrer in Aachen
gechreibt einer seiner fritheren Schiiler: ,Hr verstand es in-
[plge seiner Vorziige als Mensch und Lehror, seine Schiile.
mil warmer Begeisterung [iir ihren kiinfiigen Beru!l zu er-
liillen, Man empfand das rasilose Wirken eincs Mannes, der
sich nichi mit dem Errungenen zuirieden gah, sondern dessen
ganzes Sinnen und Streben daraul gerichiel war, nenwe Woge
zur Vervollkommnung der Verkehrsiechnik zu {inden. Fiir
uns war er ein Fiihrer und Anrcger, der uns mnichi nur die
Errungenschafien unserer Zeil versiehen, sondern selbsiiin-
dig den stetig wachsenden Beditr[nissen der Zukunii Rech-
nung tragen lie. Seinen anschaulichon Vortrag wuBle or
durch einen Schatz von Anekdoten und {reiflenden Bemer-
kungen zu beleben. Dabei versiand er ez meisterhaft, mil
kurzen sachlichen Erbdrterungen in das Reich praktischer
Anwendung einzufiihren."

Wie ferner iibereinstimmend von Schimpil gerithmi wird,
lulirle er seine Studierenden durch eine Fiille sorglilligst
durchduchter, meist den herrschenden Verkehrsbediirinigsen
entnommener Uebungsaulgaben in das richtige Versichen und
Bearbeiten lechnischer Fragen ein. Zahlreiche wohlvorbe-
1eitete JTachwissenschallliche Auslliige, darunter auch eine
gréoflere Studienreise nach der Schweiz, gaben ihm Gelegen-
heit, die prakiischen Moglichkeilen an Orlt und Stelle seinen
Schitlern vor Augen zo luhren. Bei Durchsichi der Uebungs-
arbeiten fand er ungcachiel seines Augenleidens sogleich dic
kleinsten IFehler und Mingel, olne aber jemals kleinlich zu
verfalren. Vielmelr ging er selr gern aul eigene Wiinsche
der Studierenden ein und erhthle so ihre Arbeitslusi.

1n gleichem Malle, wie der eigene Unterrichl, lag Schimpff
aber das Wobhl der ganzen llochschule am llerzen. In ein-
trichiigem Zusammenwirken mit seinen Kollegen setlzie er
geine ganze Kralt duliie ein, um unler den schwierigen Vor-
hilinissen der jelzigen Zeil (hallen dic Besalzungsiruppen
doch den grifien Teil des llochschulgebiiudes in Anspruch
genommen und dadurch Unterrichiszwecken enlzogen) den
Forthesland der Hochschule zu sichern.

Schimpll hille in Fach und Berul aber nichi so Hervor-
rugendes leisten kinnen, wenn nicht der gedicgene Korn
seiner mengchlichen Bigenschalien in ihm gesteckt hittle. Be-
wundernswiirdig waren secine Arbeitskralt und scine Aus-
dauer: Mullie er doch wegen scines Augeuleidens alles Ge-
druckic und Geschriebene sich vorlesewn lassen und, was v
selbst schreiben wollte, diktieren, Wus das bei cinem schrilt-
stellerisch so iiberaus tiltigen Manne besagen will, wird
jeder, der selbst mii der IFeder beschitlligh ist, zu schiitzen
wissen. Gewissenhall in der Erlillung seinor Awispllich-
ten {ral er zugleich scinen Schillern menschlich wiher
und zeigle ilmen sein Woblwollen wuch bei den Priifungen.
Mit seinen Amisgenossen verband ihn kolloginle Gesinnung,.
Hr war ein guler Biirger seiner Stadt, die seinor Arbeil viel
verdankt. Dem deulschen Vaterlund war er mit ganzer Sccle
ergeben und empland schwer dessen Ungluck, dus ilun jo
in seiner Stellung aul der Grenzwachi besouders nahe (ral.
lin treuer Freund wur cr scinen Freundew. Im Jahre 1905
[tihrie er die Tochicr seines damaligen Chels, dos Obor- wnd
Geheimen Baurals De-Ing. Caesar, als Gallin hoim. Sein
Schwiegervater, mit dem ihn fachliche Inleressen auch Lerner-
hin dauernd verbandewn, besiiligl, dall er ihm cin wirklicher
Sulm gewesen isl. Seiner Frou war cr ein lebevoller Galle,
seinen beiden noch jugendlichen Stéhnen ein {reusorgeuder
Vater.

Nur kurz war dieses hitusliche Gliek, dus nun jihlings
vernichlel ist. Mit seinen niichslen Angehirigen aber {raucrn
tibor den schweren Verlusi seine Freunde und Fachgonossen,
travern seinc zahlreichen Schiiler. Mbge os in dor langen,
schweren Zeil, die Doutschland bevorsiehi, nie an Miinnern
fehlen, die gleich Jdem Verblichenen ihre ganze Krafl und
ilir Konnen einselzen, um unscr Volk wicder bessercn Zu-
stinden enigegenzuliihren.

(eheimer Baurali LProlessor W. Cauer, Borlin

Die Mindener Kreisbahnen

Yon Regierungshaumeisier

Die Stadt Minden in Westifalen liegl dorl, wo eine der
wichtigsien Verkehrsadern Deuischlands, die Fisenbahn
Kéln—Hannover—Berlin, zu der sich nun bhald die Bahn
Minden—Nienburg—Bremen gesellen wird, im Verein mii
der Weser durch die enge Wesitilische Plorle triit. Die
Stadt ist von einem fruchtbaren, dicht besiedelien Lande
umgeben. Die Bediirfnisse der in n#herer und weiterer Ent-
fernung rings um Minden zerstreuten- Ortschafien fithrte die
Kreisverwallung seit 1898 dazu, an den Bau von Schmal-
spurbahnen heranzugehen, die Minden aly Ausgangs-

und. ihr Uebergabebahnhof.

Max Rolol{, Hannover.

punkt haben, und deren Neiz sllindig zu erweitern. So sind
in den lelzien 20 Jahren die Linien Minden—Uchte, Minden—
Liibbecke, Minden—Kleinhremen, die Stichbahnen Xulen-
hausen—Wegholm und das Industriegleis, von dem 5 Prival-
anschliisse abzwelgen, entslanden (Abb, 1). Alle diese Linien
wurden von Hausc aus mii I-m-Spur angelegl und haben
eine Linge von zusammen 87 km.

Eine weilere Ausdebnung erfubr das Nelz der Mindener
Kreishahnen durch die Gleisanschlilsse zu den Hifen des
im Sommer 1916 eriffnelen Kms— Wesevr-Kanals, der
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aus dem Dortmund—Ems-Kanal abzweigt, die Weser bei Min-
den in einem 320 m langen Briickenkanal iiberschreilet und
nnmit{elbar &stlich von Hannover bei Wisburg endet. Er
bildet den 173 km langen Grundstock des Mitlellandkanals.
dessen Vollendung jetzt betrieben wird, und der der-
cinst Rhein und Elbe mi{einander verbinden wird. Die
Stadt Minden hat im Anschlufl an den Ems—Weser-
Kanal vier Hifen geschaffen, von denen zwei, nimlich
die Uferladestelle West und der Abstieghalen (vgl.
Abh, 1), der mit dem Kanal durch eine Schachtschleuse
verbunden ist, aul der Westseite der Weser nnd zwei
weilere, der Indusiriehalen und Hlle
die Uferladesielle Ost, aul der O-i- LR

seite der Wener liegen. Die von
der Stadt dem Siaat gegeniber ein-
gegangene Verpllichinung, diese
Hiifen*) mit Gleisanschliissen fitr
den  Tmschlagverkehr zu ver-
sehen, die Anschliisse zu unier-
halleu und den Deirieb aul ilimen
zu fithren. ging durch Vertrag vom August 1912 zwischen Stadt
wnd Kreis Minden auf letzleren iiber. Der Kreisbahnvorstiand
hat dann die Gleisverbinduneen zwischen der Sielle, wo die
Staalghahnwagen aul  die Kleinbalm iibergehen, . h.
dem Uehergahebahinhof und dem Abstieg-, dem Indusirie-
hafen und der Uferladesielle Osl, ~owid die Sirecke Ueher-
gahebahnhof—Minden-Sudt dreischienig hergeatellt, withrend
er die hisher minder wicllige TTferladestelle West lediglich
mi{ Sehmalapurgleisen ausritsicte. Diece Malfenhahnen konn-
fen siimtlich im Sommer 1916 dem Belriebe iihergeben werden.
So ist es miiglich, vor allem die Regelspurwagen den wiech-
{igen Umschlagstellen nhne Rollhiieke zuznfithren, dann aber
anch den nichi unhedenienden Verkehr zwischen den Minde-
ner Kreighalinen und den Kanalhiifen, der im Tlimsehlag von
Kohlen, Diingemitieln und Tuilerstoffen heslieli. ahne Tr-
sechwerung zu hewiillligen. Die Kreishahnen sehlieflen ferner
7. Zt. im ganzen 30 Beiriebe an, deren Mehrzahl im Mindener
Sladigebiel liegl. Weitere zahlreiche Gloisnnschliisse stehen
in Aussicht, wenn dic Tlmgebung des Industriehaflens, die
als indusirielles Siedlungsgehiel der Sladi zur Verlficune
stehl, aulgeschlossen «ein wird. Binen weileren Zubringer
erhielien die Mindener Kreishahnen in diesem Jahre durch
diec Bad FEilsener Kleinhahn. die den hekannien Badeort
Eilsen iiber Biickeburg mit Minden verhinde! und normal-
spurig gebaul isi. Die Ziige dieser Bahn werden hei Danker-
zen auf die Linie Kleinhremen—NMinden ahgelenkt, die von
hier his zum TUehergabebahnho! oder his zum Bahnhof Min-
don-Stadl dreischienig au-gebaut worden ini  Nicht uner-
wiihn{ méze hleihen. daf .die Tdinie von Kleinhremen z Zt.
nérdlich von Station 12 (Abh. 2) eine Verhindung mif dem
AnschluBgleis zur Tferladesielle Osal erhiilt ((eisdreieck).
Der Zweck isl. dos in Kleinhremen geliirderie Erz, das bis
jelzt im Bahnhof Porta wesllich von Minden tiiglich auf
680 Siaaishahnwagen umgeschlagen wird, zur Ulerladestelle
Osi zu fahren und von dorl anf dem Wasserwege in das
westliche Tndustriegebiet zu bringen.

Die Mindener Kreishahnen siehen mit der Siaatsbahn
aifler in Minden mnoch in Uechie und Liibbecke, ferner mit
der Rinleln—Stadihagener Nebenbahn in Filsen in Verbin-
dung. TIn Uchie nnd Litbbecke werden {éiglich im Durch-
selmill elwa nur b Wagen zwischen der Siaalshahn und der
Kleinbahn umgeschlagen. In der Haupisache spiell sieh der
Stoalshahnumschlagverkelr aber in Minden ab. Er betrug
in jedev Richinng — d. . von der Staats- zur Kreishahn und
umgekehr{ — vor Inbelriebnahme der Halenhahnen tiiglich
bis zu 100 Wagenladungen und ist jetzl aul 150 gesliegen.
Von den ihr {ibergebenen Wagen siolll die Kreigbahn elwa

ynmafistablich

*) Der von alters her bestehende Weserhafen, jetzt alier Weserhafen
genannt, wird durch die Stantshahn bedient.
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Abh, 1. — Uebersichtskarie tder
Mindener Kreisbahnen.

------

70 normalspurig zu. beforderl sie etwa 30 mi{ Rollhicken
wnd ladel sie elwa 30 um. Fir den Sireckenverkelr lauli
aul jeder Linie {iiglich nur ein Gilferzug. Die Beltrderung
aul’ Rollhtcken kommi im allgemeinen nur {iir die meter-
spurigen Anschlii=se innerhalb der Sladtgrenze in Betrachl.
Zeilweise werden aber auch Giiter, die eine TTmladung nichi
gul verfragen, his zu elwa 15 kin Entlernung in Giilerziigen
befdrderi. Vun den Strecken gehen elwu 15 Wagen {&glich
heladen cin, die in Minden in Staatshalinfahrzenge umge-
laden werden miissen.

Mit der Inbeiriehnabme des Ems—Weser-Kunals ist der
Um~hlagverkehr des alien Wererhafens, der laut Stalistik
des Deninchen Reichs (Verkehr usw. der Binnenwassersira-
Beun) nach dem Durchachnit der Jahre 1912 bis 1914, Einfuhr
md Auslulir zusammen genommen, 98 935 i, d. h. tiglich etwa
W) Wagen, beirug, nur zu einem geringen Teil bei ihm ver
hlichen. Der grisfere Teil isi aul «ie Mindener Kanalhiifen
iitbergegangen, weil diese neuzeillichere TImschlagsvorrich-
lungen aufweisen, und hai sich hier seit dem Sommer 1916
oul etwa 70, zeitweise rogar aul 100 Wagenladungen ifiglich
erhitht, Es ial damit zu rechnen, dafl im Lawle der Jahre
die Verkehrsbezichungen zu Wasser zwischen Minden, dem
Rheingebiet cinerseits und Hannover andererseils noch leb-
hafter werden, und daB dann diese Umschlagszahl reichlich
aul das Doppelte steigen wird**), Zieh! man ferner eine
kiinltige Besiedlung um den Indusirichafen herum in Be-
tracht, so diirfle e« nichi zu hoch gegrillen sein, wenn mit
ciner Belastung des Uebhergabebahnhofes von 200. ja bis zu
300 Wagen laglich in jeder Richlung =erechnet wird.

Der jetzige Uebergabehahnhof der Minde-
ner Kreisbahnen bestehl aus 2 eigentlichen Ueher-
gabegleisen von zusammen 350 m Nuizlinge, in denen dic
von der Staaishahn ankommenden und ehenso dic von der
Kreigbahn auf sic iibergehenden Wagen bereitgestellt wer-
den, und aus weileren {eils dreischienigen, leils schmalspuri-
gen 10 Gleisen von zusammen 1700 m Linge. Die letzleren
dienen dem inneren Belrieb der Kreisbahnen und werden zur
Ein- und Ausfahri der Gitlerzilge sowie als Aufsiell-, Ran-
gier-, Umlade- und Rollbockgleise henutzl. Diecser Uleber-
gahehahnho! reichie bis zur Inbetriebnahme der Kanalhiifen
aus, ist seitdem aber viel zu klein. Unter seiner Unzuling-
lichkeil hiat nicht nur die Kleinbahn, sondern auch dic Staats-
bahn zu leiden, die vertragsmiBig die leeren und heladenen
Wagen i#glich viermal zuzustellen hat, die aber uber dicse
Verpflichtung hinaus die Uebergabegleise bedienen mull, mm

*) Wonn der Magistrat Minden mit cinem groften  Zukunltaverkehr
in seinen Hanalhafen von thglich 970 Wagen rechnet, so erscheint das
1eichlich hoch. s sei nur darauf hingewiesen, daB der Dortmuniler Hafen
pach zehnjdhrigem Bestehen und trotz der grofBen Industrie der Stadt uber
cinen ifglichen Umsehlag von 850 Wagen nicht hinausgekommen ist,
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Stockungen zu vermeiden. Die staatliche Eisenbahndirek-
tion Hannover und der Magistrat Minden, dem die Zukunft
der stddtischen Héfen und des stddtischen Industriegelindes
am Herzen liegt, verlangten daher seit dem Sommer 1917
von der Kreishahn den schleunigen Ausban des Uehergabe-
bhahnhofes. Der Kreishahnvorstand stellte daraufthin den in
Abh. 2 verzerrt wiedergegebenen Entwurf auf, der zu Be-
ginn des Jahres 1919 die Genehmigung der Aufsichtshehirde
fand***), TFiir die Anlagen stand nur die schmale Fliche
zwischen der Staatshahngrénze und dem Industriehafen, die
durch das Hauptgleis der von Personen- und Giiterziigen
befahrenen Gemeinschaftsstrecke von Kleinbremen und Ril-
sen noch dazu zerteilt wird, zur Verfiigung. Die eigentliche

Harmatspargleis
....... Oreschinentgers
______ Schmalspurqleis
........... . Erweitesngen
a Umladeschippen
b Rolthackgruben
© Vigh- . Shickguiumladahalle
d Werhstatt- u. Lokomativschupgen
& Staatshahnsteliwerke
f Aufenthaltsraum fur Stationsheamte
n Bleswage

4

o

Ba e na
fir Cl; ingen B

pen E und F auszubauen und dann B fiir grobes, E fiir feines
Rangieren, C zu Ausbesserungs- und F zu Aufstellzwecken
zu verwenden. SchlieBlich sollen, wenn der Verkehr im Ab-
stieghafen wichst, G fiir Rangieren nach Gruppen und II fiir
Ordnen nach Liegestellen hergestellt werden. Dann wird
es miglich, ohne das Kleinhremer Hauptgleis bei Station 5
zu kreuzen, mitfels des siidlichen Ausziehgleises die Wagen
von D nach G und von da zum Abstieghafen, der iiber das
Streckengleis nach Minden-Stadt zugiinglich ist, zu bringen.
Die Ueberkreuzung des Kleinbremer Hauptlgleises mit Ran-
gierfahrten wiegt kaum schwer. Bs handelt' sich hier um

i

* Beeiten

Abh, 2. — Der

by

Uebergabegruppe (D) umfalit 5 Gleise, von diesen sind vor-
gesehen fiir die Wagen von der Staats. zur Kleinbahn eines
und, da die Kreishahn ihre Wagen der Staatshahn filr die
Richtungen nach Hamm, Hannover und Nienburg getrennt
anbringt, fiir die von der Kreis- zur Staatshahn 3, eines ist
Lokomotivumfahrgleis. Um den Verkehr mit der Staatshahn
glinstig zu gestalten, hat Gruppe D an heiden Enden Ver-
bindungen mit ihr erhalten. Die vom Staatsbalinhof her in
der Uebergabegruppe bereitgestellten Wagen werden unter
Ueberquerung des Kleinbremer Hauptgleises durch die Wei-
chen hei Station 5 in das nordliche Ausziehgleis gebracht
und von hier aus in der Gruppe B nach den einzelnen Hifen,
den sonstigen Anschliissen und nach Gruppe A, wo sich die
Rollbock- und die Umladegleise sowie die Vieh- und Stiick-
gutumladehalle befinden, grob geordnet. Die feinere Ran-
gierung wird in Gruppe C vorgenommen. Die in den Grup-
pen B und C behandelten Wagen werden dann teils unmittel-
bar den Schiffsliegestellen und Anschliissen zugefithrt, oder
sle werden, falls sie auf Rollbocke gesetzt und umgeladen
werden miissen, nach Gruppe A gebracht, wo sie dann
schlieflich mittels des siidlichen Ausz"iehgleises zit Griiter-
ziigen zusammengesetzt und zar Abfahrt hereitgestellt wer-
den. Aehnlich spielt sich die Behandlung der von den Hiifen
und den freien Strecken herangefiihrten Wagen ab. Erstero
werden der Gruppe B unmittelbar, letztere ans den Einfahr-
gleisen der Gruppe A iiber das siidliche Ausziehgleis und
die Weichen bei Station 5 zugefiihrt. Nach Besiedelung des
Gelindes um den Industriehafen wird beabsichtigt, die Grup-

***) Der Entwwr! ist vom Kreisfinanzrai Tenius, Miiglied des Ereis-
bahnvorstandes, aufgestellt worden.

Uehergabiehalinhof der

Midener Kreisbalhnen.

eine Kreuzung innerhalb des Bahnhofes, wic sie auch hei
stark befahrenen Staatsbahnhauptgleisen hiufig zu finden
ist. Jedenfalls wiire eine Verlegung des Kleinbremer Haupi-
gleises aus dem Uehergabebahnhof heraus mit nicht zu recht.
fertigenden Kosten verbunden gewesen. Eines hesonderen
Hinweises hedarf noch der Uebergabeverkehr fiir Vieh und
Stiickgut. Hierfiir ist in Gruppe A eine Halle vorgosehen,
die an einer Seite von einem Schmalspur-, an der anderen
von einem Regelspurgleis hestrichen wird. TIn letzterem wer-
den die von der Staatsbahm kommenden Wagen unter Um-
gehung der Gruppe D bereitgestellt.

Der Bau des neuen Uebergabebahnhofes steckt noeh in
den Anfingen. Obwohl die Gruppe A in ihren Hauptbestand-
teilen bheibehalten wird, belaufen sich seine Kosten ohne
Grunderwerh nach dem Anschlag vom Januar 1919 dennoch
auf 1,3 Mill. M. Die frither vom Kreishahnvorstand gehegte
Absicht, bei einem giinstigen FriedensschluB das ganze
Kreishahnnetz mit Einschlub des Uebergabebahnhofes in
Regelspur umzubauen, mull nun vertagt werden. Das isl
zu bedauern, denn Bau, Unterhaltung und Betrich sind hei
der dreischienigen Anlage recht teuer. Bs sei nur erwiihnt,
dall’die Kosten fiir einen Wagen im Rollhockbelrieh minde-
stens 2 M. mehr betragen als im Regelspurbetrieb. Das macht
bei tdglich 50 mit Rollhdcken zu fahrenden Wagen jahirlich
etwa 30000 M. Dazu kommen noch die Kosten fiir die
Umladung,

Die wirtschaftlichen Verhilinisse der Kreishahnen sind
gesund. Die Einnahmen des Jahres 1911 betrugen 407 230 M.
und die von 1917 bereits 888 000 M. Im Rechnungsjahr 1918
stiegen sie dann auf 1212 000 M.
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Ueber grundsitzliche Fehler im Antrieb elektrischer StrafSenbahnwagen.

Von M. Albrecht, Direktor d. Dortmunder StraBenbhahnen.

Die iibliche Anordnung des Motors durch Lagerung auf
der Wagenlaufachse einerseits und Anhéngen an den Unfer-
gestellrahmen anderseits scheint nicht nur sehr einfach,
gsondern aueh in baulicher Hinsicht einwandfrei, Bei niherer,
kritischer Betrachtung zeigt sich jedoch, dall dieser Anord-
nung schwere Feller anhaften. Iine eingehende Verfolgung
der kinetischen Vorgiinge zwischen Wagenachse, Motor und
Untergestell ergibt ein Gebundensein dieser Teile unter-
einander, das jede
freie Bewegung aus-
schaltet.  Denn ein
Schwingen des am
Untergestellfedernd
aufgehéingten  Mo-
tors um die Wagen-
laufachse kann nur
unter Abwickeln
des Ankerritzels auf
dem an der Wagen-
nchse  festgekeilten
Zabnrad  erfolgen,

achlagen der Lagerschilder nebst Lagerschalen, der Bruch
von Motortraversen und Untergestelltrigern finden hierdurch
ihre einfache Erklirung, wohei die schidliche Wirkung der
auf der Wagenachse unabgefedert lagernden Motormasse
noch gar nicht in Betracht gezogen ist. Auch das ver-
schiedenartige Verhalten unterschiedlich gehauter Wagen-
arten in bezug auf Lebensdaner der einzelnen Antriehsteile
erklirt sich ohne weiteres hieraus, da durch abweichende
Ausfithrung in der
Achsbuchstederung,
in der Lage der Mo-
toraufhiingepunkte
und deren Federbe-
messung die Grund-
lage hierzu gege-
nen ist.

Die an den Mo-
toren mit Kugel-
oder Rollenlagern
hisher erzielien,

d. h. der Anker
wird hierbei ent-
weder in der einen
oder in der anderen Drehrichiung bewegt.

Den gleichen Vorgang bewirki ein Arbeiten der Achs-
buchsfedern, wobel sich der Motoraufhéingepunkl( mif dem
Untergestellrahmen auf und ab bewegt und somit der Motor
um die Wagenuchse sehwingt, Die Linge des Abrollweges
des Ritzels ist abhiingig von der Elastizitit der Federn und
der Loge des Motoraufhiingepunktes am Untergestell. Bei
der sogenannten Schwerpunktaufhiingung sind die Bewe-
gungen der Ritzelmittelachse und des Untergestelles gleich
grofl; die Anordnung ist daher sehr ungiinstig.

Bewegungen des Untergestelles zn den
Laufachsen und schwingende Bewegungen
des Motors inseiner federnden Aufhiingung
gind daher nur unter Bewegungen des An-
kers in wechgelnder Drehrichtung méglich.

Die Schwungkraft des Ankers schliebt jedoch die Mdg-
lickheit aus, plotzliche Gesehwindigkeitsinderungen in dem
einen oder anderen Sinne anzunehmen, und somit wird das
Ankerritzel im Eingriff mit dem Achsenzahnrad zum starren’
Kupplungsorgan zwischen Achsen und Untergestell oder
Motor und Untergestell (vgl. Abb. 1}).

Abbildung 1.

Hieraus folgt, dafl Ankerrvitzel und Motor-
aufhingung zeitweilig einen grolen Teil
des Wagengewichtes aufnehmen miissen

oder auberordentliech hohen Stofikviften
ausgesetzi sind

Die geringe Lebensdauer der Ankerlager, das Aus-
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Hitoel S Feutrlet e Dee Gefrmersdam :

nicht voll befriedi-
genden Versuchser-
gebnisse sind ohne
Zweifel auf die
durch die Antriebsanordnung bedingten Stébe und Schlige,
denen die Lager ausgesetzt sind, zurlickzufithren. Sofern
die besonders gegen StoBbeanspruchung so empfindlichen
Kugellager hiervon befreit werden, diirfte es ein Leichtes
gein, ein geeignetes, in seinen Abmessungen wahrschein-
lich wesentlich .vermindertes Lager zu hauen.

Bei Anordnung des Motors auf -der Wagenachse in
senkrechter Richtung wiirden, wie aus Abb. 2 er-
sichtlich ist, die erwithnten Fehler vermieden werden. Eine
derartige Anordnung ergiibe jedoch, abgesehen davon, dal}
die Raumverhiilinisse sie nicht zulassen, eine weitere erheb-
liche Belastung der Wagenachse durch unabgefederte
Motormassen und wiirde somit in anderer Beziehung eine
Verschlechterung darstellen.

Eine griindliche Beseitigung der schiidlichen Einflisse
auf das Triebwerk erscheint nur méglich durch Verlegen des
Motors von der Wagenachse zum Wagenkasten unter An-
wendung einer Uebertragungsvorrichtung, die die Bewe-
gungsfreiheit der beweglich zueinander angeordneten Teile
nicht beeinfluBt. Bs sei hierbei auf die vor Jahresirist von
Dr.-Ing. Adolph und dem Verfasser dieses Aufsatzes bekannt-
gegehene ,,Denkschrift ither nene Wege beim Bau von Trieb-
wagen elektrischer Stralenbahnen” hingewiesen, in der eine
Anordoung vorgeschlagen wird, die durch Zwischen-
schaltung geeigneter Ausgleichsorgane die Unabhingigkeit
der Hauptteile voneinander gewdhrleistet und eine hohere
Beanspruchung, als allgemein iiblich ist, vermeidet.

Abbildung 2.

Die . Organisierung der &ffentlichen Automobilbeférderung.

Das Automobil fand vor dem Kriege filr die Beférderung
von Giitern eine verhiltnismiBig geringe Verwendung. Eine
Indienststellung fiiv die Allgemeinheit war sehr selten, wenn
man nicht die Mitnahme von groBérem und kleinerem Reise-
gepiick und von Stiickgut auf Linien der bayerischen Post
als solche ansehen will Beforderungsmoglichkeit fir
Massengiiter gab es jedenfalls im allgemeinen nicht. So kam
dus Automobil als Befgrderungsmittel fiir Lasten denn auch
vorzugsweise nur fiir den eigenen Dienst groferer Unter-
nehmungen, [iir die Bedienung der Kundschaft, Zubringung

von StraBenbaustoffen und dergleichen in Frage. —
Die ateigende Verkehrsnot in den. letzten Jahren hat es
mit sich gebracht, auf .andere Befsrderungsmittel als die
Eigenbahn zuriickzugreifen. Das Gegebene war, die zu-
niichst militarisch eingerichieten immohilen Heimat-
kolonnen auch anderen Zwecken zur Verfiigung zu stel-
len. Besonders segensreich war die Tatigkeit dieser Heimat-
kolonnen in Zeiten grofter Verkehrs- und Koblennot, die
durch die militirischen Operationen, durch hichste Betriebs-
angpannung der Industrie veranlaBt wurden. Ts hat sich
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hier gezeigt, dafl das Lastautomobil als Beftrderungsmiitel
auch fiir Massengtiter und fiir dichien Beirieb verwendbar
war, wenn es eines solchen Beweises nach den vorigen Er-
fahrungen noch bedurft hitte.

Nach Abbruch der Kriegshandlungen und Abbau der
Heeresorganisation verloren nattirlich auch die Heimat-
kolonnen ihren bisherigen Charakter. Die vorhandenen Ein-
richtungen — wenn auch in ihrer Verfassung abgefindert —
wurden aber nicht aufgelést, sondern nunmehr ganz dem
privaten Erwerbsleben zur Verfiigung gestellt. Die Kolon-
nen wurden durch aus dem Felde kommende Wagen zum
Teil bedeutend verstirkt, so dal heute in dieser alten Or-
ganisation ein wichtiges Verkehrsmitiel gegeben ist.

Besonders segensreich hat die Einrichtung im rheinisch-
wesifilischen Industriegebiet gewirkt, wo sie zeitweise nahe-
zu die ganze Versorgung der Werke 'mit Kohlen iibernehmen
mubBlte. Aber auch fiir andere Zwecke sind die Wagen stets
zunehmend verwendet worden. * Die Vielseitigkeit der In-
anspruchnohme mag daraus zu ersehen sein, dafl durch das
Lasiautomobil folgende Giiler versandt wurden: Holz, Koh-
len, Eartoffeln, Mehl, Eisen, Torf, Steine, Umzugsgut, Kies,
Ziegel. Getreide, sonstige landwirtschafiliche Erzeugnisse,
Baustoffe, Kali, Schotter und Lebensmittel aller Art. Neben
der gewihnlichen Frachtgutheférderung ist auch Eilgutver-
kehr vorgesehen.

Die bisherigen amtlichen Organisationen sollen nach und
nach in Unternehmen mehr privatwirtschaftlichen
Charalkters umgewandelt werden, um so gich mehr den
drllichen Verhiiltnissen anpassen zu konnen. Als Unter-
nelmungsform fiir die umgewandelien Beiriebe ist die
Gesellschafl m. b. H. gewithll. Das Gesellschaftskapital hier-
hei wird in der Regel derart aufgebrachi, daB im Bereich
der Titigkeit der Gesellschafl liegende Stidie, Kommunal-
verbiinde, Kreise usw. sich an der Zeichnung beteiligen. Dasg
Reich hal sich durch Mitheteiligung ein Mitbestimmungsrecht
gewahrt, was einmal mit Riicksicht auf die einheitliche Ge-
stallung der Wirtschaftsfithrung, immer aber unter Beriick-
sichligung der ortlichen Verhilinisse, dann auch deswegen
geboten erschien, weil das Reich den Gesellschaltern als
Rechtsnachfolger der fritheren Einrichiungen das Kraltfahr-
geriit itbergibt. Die Hohe des Gesellschafiskapitals jedes
einzelnen Belriebes isl verschieden, sie sehwankl zwischen
1% und 'y Mill. M, Die Beleiligung der einzelnen Gesell-
schafter wird hestimmi u. a. durch die GriBe des Wagen-
bestandes, die rdumliche Ausdehnung des Tiligkeiishereichs
und die Wichtigkeit, die dem Unternehmen von den Sfadi-,
Kreisverwaltungen usw. beigemessen wird.

Die Organisation ist leute lolgende: Es hesichen
Hauptbelriebssiellen in: Berlin mit Nebenstellen in
Brandenburg a.d.H., Coltbus, Finsterwalde, Frankfurl a.d. 0. Freien-
walde, Guben, Landsberg a.d. W., Neuruppin, Nowawes, Spandau;
Magedburg mit Nebenstellen in Halberstadt. ITalle a. d. S.. Miihl-
hausen i. Th,, Erfurt; Frankfuri a. M. mit Nebenstellen in Al-
temg . W, Caswel, Frankfurt a. M.; Brem en mit Nebenstellen in
Hannover, Detmold, Osnabriick; Hamburg mit Nebensiellen in
Altona. Kiel, Schwerin, Giisirow, Tilbeck, Flensburg; Sietiin
mit Nebenstellen in Belgard a. d. Pers., Nangard, Siolp, Neusteliin,
Greifswald; Breslau mit Nebensiellen in Frankenstein, Glogau.
Hirschherg, Jauer, Brieg, Schweidnilz, Strehlen, Gorlitz; Coblenz
mif Nebenslellen in Ctin, Cochem, Trier. Neuwied; Essecn mit
Nebenstellen in Barmen, Bielefeld, Bochum, Dorimund, Duisburg,
Dilsseldorf, Biberfeld. Gelsenkirchen, Hagen, Hamm, Iserlohn, Li-
denscheid, Minster i. 'W., Remscheid, Soesi, Unna; Kénigsberg
wmit Nebenstellen in Dt. Eylau, Elbing, Tnsierburg, Kinigsberg;
Dresden mit Nehensielle in Bantzon; Chemnitiz mit Neben-
slellen in Leipzig. Plauen, Zwickau; Karlsruhe mit Neben-
stellen in Freiburg i. B., Karlgruhe; Stuttgart mit Neben-
Stelle in Ulm.

Zusammen sind also 83 Betriebsstellen fiir die deutsche
Volkswirtschaft {iiig, wozu noch die im Aufbau begrilfene
Organisation Bayerns kommi. Es izl beabsichtigt, die ein-
zelnen Unternehmungen immer weiter auszubauen, um eine

maglichst grofe Verkehrsgelegenheit in den einzelnen Teilen
des Deutschen Reiches zu schaffen.

Die Aufgaben, die seinerzeit den Uniernchmen zu er-
fillen gestellt sind, waren vor allem die Entlasiung der
Fisenbahn und die Stellung eines Ersatzbefirderungsmittels.
Besonders dringend sind ja die Bediirfnisse aul dem Gebiete
der Brennstoffversorgung fiir unsere Indusiric und der Lie-
bensmiitelzufuhr an die Bevdlkerung, womit in gewisser
Beziehung Dienstleistungen fiir die Lundwirischafl zusam-
menhéingen. Auf diesem Gebiele hat aueh das Lastauiomobil
bei den vorhandenen Organisalionen schon Bedeulendes go-
leistet. Allein in einem Monai werden gegen 70000 { Kohlen
und etwa 18 000 { Lebensmiilel belordert. In cinem Vieriel-
jahr stelll sich die Gesamileistung aul etwa 400000 | Giiter-
helérderung. Die Hohe dieser Leislung erscheinl erst in
richtigem Lichte, wenn man sic mit der Beldérderung wver-
gleicht, die ein Eisenhalinzug bewiilligl. Das Automobil iiher-
nahm in dem Vierteljahre die Arbeitl von weil iiber 800 Giiter-
ziigen — in der Zeit chronischer Verkehrsnot eine nicht zu
unierschiizende Leislung.

Dabei ist noch zu beriicksichiigen, dafl die Knappheil an
Beiriebsstoff eine volle Ausnuizung der Verkehrs-
einrichtung nichi erméglichi; os wird itherall iiber den an-
halienden Mangel an Betriebsstoll geklagl, in Gegenden mil
stirkslem Verkehr und loufender Abfubrmiglichkeil, wie
z. B. im rheinisch-westfilischen Indusiriegebiel mit der itber-
wiegenden Kohlenbelorderung wiirde hei regelmiiBbiger und
ausreichender Belielerung oft dic bisherige Beftrderung
eunz bedeutend gesieigert worden kinnen. Die volkswirl-
schaftliche Bedeninng des automobilen Verkelrs is{ also von
erheblicher Bedeutung, sowohl [liir die Versorgung der Be-
volkerung mil T.ebensmilleln, als auch fiir die Versorgung
unserer Indusirie. Auch fiir die doch cinmal zu erwariende
Belebung des Baumarkles kann das Aulomobil sich rechi
niitzlich erweisen, sind doeh jetzt «chon Baustoffe aller Art
mit ihm versandi worden.

Neben diesen Lasientransporten hal dns Automobil aueh
aul dem Giebiele der Pergoncenhefdrderung grofle
Bedeuiung. Die vor dem Kriege hosichenden Linien sind
durch die Heranziehung der Wagen liivr Kriegszwecke wohl
allo zerstort, und ersi langsam gohl man daran, den [rither
so hedeutenden Personenverkehr durch das Automobil wieder
aufzunchmen. Die Ingangselzung des DPersonenverkehrs
kann zunichst nur langsam geschehen. Wie aul der Tisen-
hahn, so kommi auch hier in ersier Linie die Befirderung
von wirlschalllich wichtigen (difern in Beirachi, Iiir deren
Beftrderungen dic geringen Besifinde an Betriebsstofl ver-
wendel werden diirfen. Immerhin isl (doch ein Inferesse auch
fir die Personenbelirderung schon heute vorhanden; z. B
sind auf 7 Linien im Monal gegen 30000 Personen belirdort,
im Vergleich mil den Friedensleisiungen allerdings cine sehr
kleine Zahl. Hal doch 1913 schon allein das Kionigreich
Bayern in seinen staatlichen Motorposilinien iiber 2 Mill
Perconen Leftrdert, mil allerdings 80 Tinien und zum grofien
Teil in TFremdenverkehrsgebielen mil sliirksiem Beirieh,
Immerhin zeigi diese Zahl, in wie hohem Male der Per-
sonenomnibusverkebr entwicklungsfihig ist. Zu Aunlang des
Jahres 1914 liefen in Deuischland 367 Linien mil ciner
Liénge von (6800 km, was an die Eisenbahnliinge von Rhein-
land-Westfalen herankommi unier Forllassung des nehen-
hahnéhnlichen Kleinbeiriebes*). Die damaligen Linien kin-
nen durch systemalischen Ausbau, durch Anecinanderreihung
mehrerer Einzellinien und durch Weilerlegung noch, im ver-
kehrswirtschaftlichen Sinn gesprochen, gul ausgesiatiel, so
dafl auch bei ihnen eine Enflastung der Eisenbahn in weilem
Umfange eintrill, ja, sie kénnen bei der jelzigen Knappheit
an  Eisenbahnbelriebsmitleln und den wirlschalilichen
Schwierigkeilen des Ausbaues ecin guler Irsaiz werden. So

*) Vgl Fleischlresser: Die Moforomnibusveihindungen in Deutach-
land, Miiteleuropaijscher Molorwagenverein in Berlin,
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lafit sich z. B. leicht ein zusammenhiingendes Automobil-
verkehrsmittel durch Wiederauinahme der allen Linien und
deren Ausbau im séchsischen Industriegebiet schaffen, aber
auch an anderen Stellen ist solche systematische Ausgesial-
{ung mdglich und von Vorteil**),

**) Vgl. Fleischiresser: Gedanken uber die systematische  Aus-

sentaltung des internationalen Automobilwesens m Ny, XIIT des ,.Motor-
wagens'* 1919

Alles in allem dirfle also das Auntomobil sehr wohl fiir
ungere zukiinftige Verkehrspolilik mit in Rechnung zu ziehen
sein. Und wenn erst einmal die chronische Betriebsstoff-
knappheit behoben sein wird und Bereifung in Friedensgiiie
zur Verfiigung stehen wird, wird sich anch wirtscbaftiich
ein gutes Trgebni= zeigen.

Paul IFleischiresser, Charlotienburg.

Die Zentral-Arbeitsgemeinschaft des Deutschen Transport- und Verkehrsgewerbes.

Zur konstitluierenden Silzung am 25. November 1919 der ur-
spriinglich als Reichs-Arbeilegemeinschafl  gedachien Arbeits-
wemeinschafl des Transporigewerbes waren Binladungen in weile-
stom MaBe ergangen. Jede Organisation, die um Ein]allkarien
bal. wurde beriicksichiigl und der vorlinflige Vorsland war selbst
bemiiht, allen in Frage kommenden Organisalionen von sich ans
cine Einladung zukommen zu lassen, Eeg waren dementsprechend
zur Silzung etwa 800 Verircter in Berlin crschicnen. die als die
Spilzen des organisierten Deuischen Transpori- und Verkchrs-
gewerbes gelten konnien. Die cindrucksvolle Versammilung be-
schitfliigle sich in der Hauptsache mil der Frage, ob das Ver-
kehrsgewerbe als Reichs-\rheitsgemeinsehall in der Zusammenfas-
sung der Zentral-\rbeitsgemeinscbaft Nir Tondustirie die ihver
Wichiigkeil enisprechemnde Geliung erlangen wiirde, Dicse Tragme
war infolge eines Beschlusses vom 21, November der Gruppe
Binnenschiffnhrt ganz plotzlich aufgetauehi, Die Binnenschiffahri
lelmte in dicsem BeschluB die Mitarbeil als Gruppe der Reichs-
Arheilsgemeinschalt im Verhamle der Zeniral-Arbeitsgemeinschafl
Itir Industric grundsiéizlich ah.

Die beiden vorliuflicen Vorsitzenden halien hereile in der
kurz vor der Vollversnmmlung statifindenden Ausselmf-Silzung
Gelegenbeit gonommen, aml die Zepsplitlerung aufmerksam  zu
machen, die durch Ablrennung des Transporigewerhes in die Zen-
tral-Arheitsgemeinschalt der Tndusirie hineingeirapen wiirde. Sie
hatlen auch darnul hingewicsen, dafl im gegenwiirligen Stadium
der Vollendung aller Vorarbeilen eine solehe grundsitzliche Tren-
nung von der Tndustrie suBerst bedenklich sei, Aber, sowoll der
vorliufige Ausschufl, als auch die Vollversammlung sicllien sich
einhellig aul den Standpunkt, daB eine hesondere Zeniral-Arheils-
gemeinschalt filr das Trangpori-Gewerbe weil hesser geciguel sed,
dlio hesonderen Interessen des augemhlicklich &0 arg danicderlie-
genden Verkehrns bei den malgebenden Stellen zur Gellung zu
bringen. als dic Organisation gleichor Ari der Tndusirie. IEs
wurde im hesonderen betoni, dah auBer der Zeniral-Arheilsgemein-
sehall fiir die Industrie nocli zwei Zeniral-Arbeilsgemeinschalien
goplanl oder schon errichtel sind. niimlich eine der Landwiri-
sochall und als zweite die des ITandels. Der Verkelir selbal gehiire
seinem Wesen nach im Grunde genommoen zu keiner dieser Zeniral-
Arbeitsgemeinschaften., sondern slelle cin Bindeglied zwischen
ilmen dar. Auch das hiulige Zuwiderlanfen der Tnieressen des
Handels und der Industrie cincrseils und des Verkehrs anderseifs
mufte erwogen werden. Dic Stimmung der Versammlung
sehwenkie nach snfinglichem Widerspruch einzelner bederutungs-
voller Gruppenfiihrer so vollstfindig nach der von der Binnen-
gohiffahri vorgeschlagenen Richiung ein. daf der machivolle Ein-
druck dieser Kundgebung des gesamien DNeaischen Verkehrs-
Gewoerbes anf alle Versammlungsieilnehmer sehlieRflieh oline Wider-
spruch zum cinstimmigen Beschlufi fuhrle. Iir den Verkehr eine
pesondere Zentral-Arbeilsgemeinschalt zu gminden. Die Vorsilzen-
den wurden beauftragi, mil den in Frage kommenden Regierungs-
stellen Fithlung zu nehmen, ibnen den unwiderruflichen Besehluf
der Vorsammlung zur Kenninis zu bringen und bei ginstigem Tor-
gebnis eine nene konslituierende Vevsmumlung zu Mitte Dezem-
bor einzuberufen.

Die Schritte des vorldufizen Vorsiandes fithrlen zu einem he-
friedigenden Ergebnis. Das Wirlschafls-Ministerium erklirie, der
geplanten Griindung einer sclbsifindigen Zentral-Arbeilsgemein-
gchaft niehi widersirehen #u wollen, legle aher Werl auf ein har-
monisches Zusammenarbeiten siimilicher Zentral-Arbeilsgemein-
schalten. Letzteres wurde von den heiden Vorsitzonden in Gegen-
wart des Verirelers der Zentral-Arbeitsmenieingchnfi fiir Industrie
gofort bereitwilligat zugesicher{. Amneh sonsi crgaben die Vor-
besprechungen cin dor Grimdune der Zeniral-Arbeitsgemeinschaft
duchaus giinstiges Bild, Nach vorliufliger Fesistelliug der neuen

Satzungen wurde deshalh die eudgiillige konstituicrende Versamm-
lung zum 11, DNezember 1919 nacli Berlin cinbherulen,

Der neue Satzungsentwurl mubie naturlich entspreehend dem
veriinderien Sehwergewichl inwerhalb der nenen Organisnlion go-
dndert wenden. Es war klar, daB die hisherigen Gruppen, nun-
mehr Reichs-Arbeitsgemeinschallen. genaunt, deu TTauptieil der
Tunfiigen Arbeitl zu Ieisten haften. im Gegensaiz zur Iritheren Or-
ganisalion. in der die Leitung, der Vorstond, der Reichs-Arheits-
Gemcinschaft den Mitlelpunki deos Lebens der Organisation hil-
dete, und nichi die Gruppew. Bs erschien deshalh im hesonderen.
um den cinzelnen neuen Redichs-Arbeitsgemeinschalien mehr Ge-
wichl zu geben. noiwendig, die alle Einfeilung mehr zusammen-
zufassen. Es wurden also nur 5 Reiche-Arheifsgemeinschalien ani-
gealelll, die folgende Gehiele umlagsen-

a) See-Sehiffahrt mii ochseelischerei und Sehiffsmoklered.

b) Binnen-Schiffahri,

¢) Kleinhahnen und Privat-Eisenhahnen,

d) Spedilion, Misheliransporl. Tagerei und Speicheroi,

e) Tuhrwesen, cinsehlieflich Krafi- nnd Taftfabrwesen.

Dicse Tinieilung fand den Beifall der konstiluicrenden Vea-
sammilung. Die Stalulen mublen auch insofern ecine Aendernng
erfahren, als cine Vollversnmmiung ver Milglicder nunmehr nur
noch einc solche der b cinzelnen Reichs-Arbeilsgemeingchaflen sein
konnie. Deshalb konnie die Vellversammlung tur ein JAusschal.
beslehend aus Verlrelemn der 5 Reichs-\rbeilsgemeinschalien in
Betraell kommen. Als Organe der neweu Zeniral-Arbeilsgemein-
schaffen warden demnnch der Vorsinmd wil seiven hoiden Vor-
sitzonden und dor Ausschul hestimmi, TDer Vorstand hestehi aus
20 Verirelern, der Ausschull aus hiehsiens 10 Verlvetorn dor
i Reichs-Arbeitsgemeingehalten.  Jede von ilmen beslimmi  je
2 Vorstandemiiglicder fiir die Arheligeber und die Ayheilnehme
und je 4 Ausschullmilglieder [iir die Arheiigehor wml die Arheit-
nehmer, In grondsilzlichen und wichiigen Tragen sollen Vo
siand und Ausschul gemeinsam heschliefien,

Tie konslituierende Versnmmlung am 11. Dezember 1919 erlioh
dic vorgeschlagene Salzung zum Besehluf, Die Versnmmiung
zeiglo das Bild cinmiiliger Geschlosgenlicil des Willens des Toul-
schen Verkelrs-Gewerbes. Belont wurde nochmals ausdriieklich
der awh znm BeschluB erhobene Wille, mil dor Zeutval-Arheifs-
gemeinschall der Tndustrie eng zusammenzuarbeilen, Tieider halie
diesc ibrerseils irolz Winladung weder einen Vertreler zu der Ans
sohuflsitzung am 10, Dezember, noch zu der Vollsitzung am 11, De-
zember enisand{, Bs war vielmehr nur cin Sehreihen. das an die
.Reichs-Arheilsgemeinsehall fiir das Transport-Gewerhe™ gerichiel
war, zum 11, Dezember cingelaafen in dem die Zentral-Arbeiis-
gemeinschalt der Indusirie erneul die IToffvuug auvssprivht, das
Transportwesen als Reichs-Arheiisgemeinschafl in sic¢h anfnehmen
zu kénnen.

Die Versamnlung genchmigie anfleidom ddie hisherige Kacgen-
fithrung und den Koslenvoranschlag. Auch dic Verirefer Nir den
Zeniralvorstand und den Zeniralausschufl wurden vorliinlig, vor-
hehaltlich epiterer Clenehmigung seitens  der cinzelnen Reichs-
Arbeitsgemeinschaften. benannl. Nur die Arbeitgeher dor Reichs-
Arboilsgemeineehnft fir Spedition usw, konnien vorlimfige Ver-
{reter nichi beneunen,

Zum Schlull seien diese vorliulig beslimmlen Vertreler be-
nanni:

T. See-Schiffahrt:

a) fiirden Vorstand : Syndikus Dr. Stubmann (TTambnrg)
Syndikus Nr. Reymann (Hamburg), Waack (Berlin), Seholie
(Berlin),

h) fiirdon Ausschull: Arbeilgeber? Arheiinchmer Miil-
ler. Lorenz Gehrke (Hamburg), Fleirchmann (Berlin).
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I1. Binnen-Schiffahrt:

a) fiirden Vorstand : Dir. Heesch (Stettin). Rechtsanwalt
Lindeck, Seidel (Berlin). Rusch (Berlin),

b) fiir den AusschulB: Diederichs (Dortmund), Vortisch
(Berlin). Schiinicke (Spandau), Dr. Schmitz (Duishurg),
Déring, Schulz, Klebe, Birk.

I11. Kleinbahnen usw.

a) firden Vorstand : Gen.-Dir. Driager, Gen.-Dir. Schrimpf
(Berlin). Ratmann, TRiedel (Transportarbeiter - Verband,
Berlin).

h) filrden Ausschulb: Dir. Steinhoff (Blankenburg). Dir.
Stein. Dir. Lenz, Dir. Lowilt (Mannheim).

Bernhard, Motzkus (Transporiarbeiter-Verband, Berlin),
Bube (Maschinisten-Verband). Blasehnek (Privat-Eisen-
bahner-Verband).

i Letzterer legle Verwahrung gegen semne alleinige Benennung ein.)

1V, Spedition usw..

a) filr den Vorstand: Arbeitgeber: ?; Schumann, Uthes
(Transportarbeiter-Verband, Berlin),

b) fiirden Ausschul: Arbeitgeher: ?;

Bernert. Brischke, Piischel, Héhner,
Fulirwesei:

a) fiir den Vorsland: Dr. Esch (Disseldorl), Fedken-
haver (Berlin), Retiig. Kulin (Berlin),

b fiir den Ausschul: Geith (Minchen), Wihler (Krafl-
fahrt), Schulze (Berlin). Kasinger (Lufllalirt). Schole, John.
Bernhard, sedlmayer (Luftfahrt).

Zu Vorsilzenden wurnlen endgitllig  gewdhll: Gen.-Dir. Dr.
Wussow (Berlin) wul Werner (Transportarbeiter-Verband, Berlin).
Geschaflsfithrer 12l Syndikus Dy, Mellentin, Berlin, Leipziger
Platz 14,
D, Mellentin

Mitteilungen aus dem gesamten Verkehrswesen.

Allgemeines.

BinVerkehrs-und Siedelungsplan fiir Aachen.
In Machen hat am 24, November in der lelzien. anf Grund des
alten Wahlrechts anberaumten Stadiverordnetenversammlung der
(teheime Regierungsrat Sieben. Professor an der Technischen
Hochschule zu Aachen. einen ausfibrlichen Vorirag iiber einen
neuen. umiassenden Verkehrs-, Siedlungs- und Bebauungsplan ge-
halten. Der Vortrag bildete das Lrgebnis ciner elwa zweijihri-
wen sorgliltigen Arbeit. mil der die Stadt Aachen drei Stidtebau-
techniker der Aacheuer IHochschule belraut hatte, naumlich den
Professor Schimpff fiir das Verkehrswesen, den Alitmeister im
Stadteban Geheimen Regieruugsral Professor Dr.-Ing. Henriei und
den Geheimen Regierungsrat Professor Sieben fiir das Siedlungs-
und Bebauungswesen. Es handelfe sich um die Aufstellung der
fiir die kiinftige Besiedelung des MAachener Vorlandes maBgeben-
den Grundsiitze wnd Pldne. Amn der Arbeit, nomentlich an ilivem
wirlschaftlichen wund verkehrstechnischen Teil ist Professor
Schimpff 4n besonders hohem Mafic mit der ungewshnlichen Sorg-
samkeit. die ihn auszeichnetfe. beteiligi gewesen, und so gestaliele
sich die Verhandlung in der Stadtverordnetenversammlung zu-
niichst zu einer besonderen Ehrung des leider vor kurzem einer
Lungenentziindung erlegenen Professors liir Bisenbahmkunde.

Der Vortrag Siebens entwickelte mit logischer Schiirfe, wo die
Entwicklungsmoglichleiten der Stadi Aachen liegen, wo Industrie-
und wo Wohnviertel anzulegen singd, in weleher Weise die Haupt-
verkehrsadern und die zu withlenden Verkehrsmittel vorgesehen
werden missen. Die eingehenden, hiichet beachtenswerten Aus-
fithrungen wurden durch zahlreiche Lichthilder erliutert und gaben
dem Oberbiirgermeister wie den Stadtverordneten Veranlassung,
ihrer besonderen Anerkennung fiir die groBziigige Arbeit Ausdruck
zu gehen, Man gewsnn den Eindruck, dall hier durch sachliches
und inniges Zusammenarbeiten zwischen Verkehrsingemieur und
Architekt die zu losende Aufgabe zu einem in jeder Weise be-
friedigenden Ergebnis gebracht worden ist, und dafl der aufgestellte
Plan milseinen Erlguterungen als eine duberst wertvolle Grundlage
fiir die kiinftigen Verkehrs- und Bebawnungsfragen dienen wird,
Dic lange Zeitdauer, fiir die der Plan kiinftiz grundlegend sein
soll und das Unvorhergeschene, mit dem alle devartigen grofien
Vorlagen rechnen miissen, machen es selbstverstindlieh unmaglich,
den Plan so aufzustellen. daB er. schon in allen Einzelhweiten auf
Jahrzehnte hinaus als bindend anzusehen wire. Das ist aber auch
nicht der Zweck solcher Pline. Sie sollen vielmehr lediglich die
allgemeine Grundlage fiir die Geslallung der groBen ktnftigen
Verkehrs- und Bebauungsanlagen hilden. In fritheren Jahren ist
von den Stadtverwaltungen. in denen die Tachleute Ieider nieht
immer die ihmen gebubrende Stellung einuahmen, bekanntlich fasi
immer der Febler gemucht worden. (ie Bebaunngspline nur nach
dem jeweiligen dringenden Bediirfnis auszugesiallen, nnbekiimmert
um die spitere Entwicklung und um die groBen Verkehrsfragen,
hdufig auch ohne Ricksichtnahme aul die Unferbringung von
iffentlichen Gebiuden und Frholuugsplilzen. Bei den Aachener
Pliuen inferessiert im cinzelnen besonders. wie man die Stadi
verkehrstechniseh mii dem Steinkohlenbezirk im Norden der Stadl
verbinden und wie man die Frage eines Rhein—Maas-Kanals einer
Libsung entgegentfithren will Dr, K,

Ueherlegenheil der sich selbst Inltenden
MotoreniberdicgekapsellenMotoren, W, Bethge
widerlegt in ,Elektr. Krafthefviche u. Bahnen**) den Binwand.
dall der geliuflete Motor zwar eine evheblivh grifiere Daverleisiung
als der gekapselle Molor habe. aber keine groflere Spilzenbelnsinng
als dieser erlragen kinne, Seine Ausfiibrungen goben davon aus,
dali die Spilzenbeanspnchang eines Motors von der [ohe soinor
Lamellen- und Reakianzspannung  abhinge, wobei die Arl der
Motorausfuhrung gleichgiltig sei.  Beim gokapsellen Motor kinne
die zuliissige Spilzenbeanspruehung nur selien ausgennizl werden.
denn er crreiche seine Frwiirmungsgrenze meist schon heil miillig
hohen Belriebsspilzen, besonders wenn diese. wie beim Aufaliren,
sich ziemlich regelmiiflig wiederholen. Der gelitltele Molor dagegen
kénne infolge der hifheren Dauerleistung aueh eine grébere Spil-
zenleistung veriragen und passe sich deshalb viel hesser den Be-
iriebsverhiilinissen an.

Der Verfasser beweist dies rechneriseh an Iland von Schou-
linien. Der vergleichenden Berechnmng ist cine elekirische Zug-
ausriistung mil zwei Moloren von je 30 kWSt-Leistung zugrunde
gelegi, Unter sonsi gleichen Verhilltnissen ergeben sich fitr den
gelkapselten Motor die zuldssigen Dauerverlusie Tir Halleabstinde
von 200—1000 m sclion bej einem Zugwewichi von 21—26G (, (. h. bei
56—63 v. Tl der zuliissigen Spilzenbennsprochung, Mit dem ge-
lilfleten Motor kinnen dagegen 38 ( hei 200w, 14 ( hei 300 m und
52 1 bei 180 m Ilalleabsiand heftrdert werden, Die Spilzenaus-
nutzung [lir die Anfahrbeschileanigung, die in beiden Fillen il
0,4 m Sch? angenommen worden isl, belviigi 80, 89 und 100 v, II.
Infolge der besseren Wirmeabfuhr durch die Beliftung kdnnen mil
den hbheren Dauerverlusien auch grifere Spitzen zugelasseu
wenden.

Bethge berechnet lerner, daB aueh hinsichilich der Anschal-
fungskosten der Moloren unier Beriicksichiigung der Spilzenaus-
nntzung der geliiftele Molor dem gekapsellen iiberlegen ist. Der
geliiflete Motor ist zwur unler sonst gleichen Bedingungen um
5—20 v. II, teurer, aber die Anschaffungskosion fir die ansge-
nuizte Hinheit der Spitzenbeanspruchung stellen sich (rolzdem
nur anl vd. % der Koslen es gekapselien Motors,

Eine #dsterrecichisch-nngarische Verkolrs-
konforenz Das Siaatsami [iir Verkehrswesen in Wion hal
den Entschlufl gefafit, alle Irither zur Donnumounarchic gehérenden
Nationalstaaten zu eciner Verkelrskonferenz cinzuladen und hier-
bei den Vorschlaf zu unlerbreiten, amgosichits der derzeifigen all-
gemeinen Wagennol cine Wagengemeingehaft so lange heizube-
halten, bis der Wagenpark wieder eivigermafen aufgeliilit isf.

GroBzigige Verkohravelormed iu S peauic.
Dhurele den gewalligen wirlsebaltlichen Aulsebwung. den Spamien
wahrend des Krieges genommen hnt, is{ dio Trage des Bofdrde-
rungswesens zu einem Fakior von griliter Bedeutung gowonden.
Die Bevdlkerung ist dureh ungeleure Gewinne wihrend os
Krieges in ibver Sleuerlihigkeit gewnchsen, cin Gesichispunki.
den die Regierung jelzt ausnuizen will. um ecine Auggeslaliung dos
Strafenbalunetzes und der Bisenbohunen durchzufithren,

FTEKDSDB
I K.B.

1919, Tlell 31, 8, 241 w. 1.

(Trghnzung 2um Aunlsnlze in
1918, Hefl 85, S 981 u IF) e )
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Der spanische Minister fir &ffentliche Arbeiten hat fir sein
Verwaltungsgebiet 3000 Mill. Pesetas, auf zehn Jahre verteilt,
gefordert, von denen 347 Mill. fiir neue Hauptstralien und Bricken
und 368 Mill. zur Verbesserung der bestehenden Stralen ver-
braucht werden sollen. 250 Mill. sind dazu bestimmt, 5000 Dérier,
die bisher nur durch Reilwege verbunden waren, durch Falr-
strafien cinander niher zu hringen. Fur Hafen und Leuchiturme
sind 243 Mill. angesetzti.

Aber nahezu die Hilfie der geforderien Gesambtsumme isl aus-
scehlieflich fir den Bau von Eisenbahnen in MAussichi ge-
wommen. In der Tat liegt in cinem hesseren. schnelleren und mel
einheitlichen Verkehr die grofte Hoffnung fur Spaniens kiinltiges
Gedeihen, Aus diesen Erwagungen heraus wunsehi die spanische
Regiernng die Anlage von S{rafien und Eisepnhahnen, wodurch dice
mittleren und uunteren Bevdlkerungsklussen geniigend Arheit er-
halten.  Gule Strafen und zahlrveiche Schienenwege weunlen die
Mbglichkeil bielen, die Erzeugnisge deg Ackerbnues. der Berg-
werke und Forslen schoell und hillig #n belordern, Nur so wird
es miglich sein. den wirtsehaftlichen NAulsehwong, den Spanien
wihrend des Krieges genommen hat, dem Lande auch danerud zu
erhalten,

Haupt-, Neben- und Kleinbahnen.

Berliner VYororibahnen crhalten clekiri-
schen Betrieb. Der preubische Minister der dffentlichen Ar-
peiten Lint gich mit dem von der Bisenbahndirektion Berlin auf-
cestelllen Butwwrl der Bintichiung elekirischer Zuglorderung uul
den Strecken Berlin (Sieifiner BahnhoD—Bernau und
iTermsdorf cinverstanden erklirt und die Bisenhalindirveklion
beaulirngl, die Augfulivung ohune Verzug in Angrill
sunelmoen s ist zu hoflen, daB. falls nieli anBergewdbnliche
Hindernisse cintrelen. die gennunien Strecken gegen Ende des
Jahres 1921 dem neuen Belriebe iibergeben werden kinuern.

Die beiden Bahnstrecken fithren dnvel Fabrikviertel und weiler
dureh Siedlungen von vorwiegensd weniger hemitielier Bevilkerung,
wnd so herrseht aul dlmen ein lebhafier Arbeiterverkehr, Ferner
licgen an der Bernauer Strecke die bekonnlen gemeinniilzigen An-
stalten der Stadt Berlin und amsgedehnie Laubengivken von Be-
wohnern der nérdlichen Sladtbezirke. So wird der elektrische Be-
{rich einem beiriichtlichen Teil der Berliner werktiiligen Devdlke-
rung zu statien kommen, zumal die Fabrzoit um 15—20 v, TI.
gegeniiber den jeizi geltenden Fahrzeiten herabgeselzt wird.

Zum Betriebe wird der cinfache Wechselsirom wvon 15000
Valt*) und 1634 Pulsen verwendei, der sieh in anderen Bezirken
der preufl. Staniseisenbalinverwaltung bewshrl hat und von allen
deulzehen und wielen auferdeulschen Verwallungen als Regel-
stromarl Hir Fernbelrieh angenommen worden isi.

Als Anfrieb der Ziige werden bereils seit melrcren Jahron
erprobte Trichgestelle beschaffl, die die weilere Verwendung Jer
vorhandenen Vorortwagen geslaiten und iiberdies noch eine Rethe
anderer Vorziige gegeniiber den Triebwagen aulweisen.

Die Binzelheiten der Binrichiung der elektrischen Zugforde-
rung werden demhiichsi in unserer Zeilsehrifl besprochen werden

Das Geselz her die Bisenbahnautsichi ist der
dentschen Nadionalversammlung zur Beschlufifassung zugegangen.
Die bisherigen Belugnisse und Zustindigkeilen des Reichseisen-
hahnamies gehen anf dus Reichsverkehrsministerinm iiher, so dal
lie Reicheaulsiehi iher die michi vom Reich verwalteten Eisen-
hahnen nonmehr vom Reichsverkehrsminister ausgelibt werden
soll. Tr hat insbesoudere fiir die JAusfithrung der in der Reichs-
verfassung enthalienen Bestimmungen sowic der sonstigen aul das
Bisenbalinwesen beziiglichon Gesetze und verfassungsmibigen Vor-
schritien Sorge zu tragen und aul Abslellung der im Tisenbahn-
wesen hervoriretenden Mingel und Mifstinde hinzuwirken. Tr ist
berechtigt, innerhalb seiner Zustindigkeit iiber alle Eimiehtmmonl
und MaBregeln von den Eisenbalmverwaltungen Auskunlt zu er-
tordertl ofder nach Befinden durch personliche Kenntuisnahme sich
wu unterrichten uud hiernach dag Erforderliche zn veranlassen.
Br kann nach Usbernahme der Stantscisenbabuen auf das Reich
die Austibung der Aufsicht pachgeordnelen Behorden tibertragen.
Gegen die Privateisenbahnen hat die Anfsich lsbehirde des Reichs
zur Durchitihrung ihrer Verltigungen dieselben Belugnisse, die
den Aufsichisbehtrden der Lilnder zustehen. Zwangsmaliregeln
werden anf Ersuchen der Reichshehorde durch die Landeshehdrde

*) Verkehrsiechnik S. 3 u. 67.

vollstreckt. Das Gesetz betreffend die Errichtung eines Reichs-
eisenbahnamts vom 27. Juni 1878 (RGBIL S. 164) wird aufgehoben.

In der Begriindung wird ansgefliihrf, dal nach Usbergang der
Staatsbahnen in Reichshesitz [ur die Reichsaufsicht im wesent-
lichen nur die Privateisenbahnen uobrig bleiben, so dal es zur
Ausithung der Aufsieht einer besonderen Beldrde nicht mehr be-
durfe.  Die Vorlage wurde von der Nationalversnmmlung ange-
nommen,

aul der

Nehneemassen
Eisenbalms{recke Iirsehherg—sSehreiberhan,

Sehnevekreisel zun Abviwmen der

Die trovsilose Yerkehrslage in Fraunkreich
zeigl cin Aufsalz von (Charles Leboneq in der Paviser Presse. Es
heifldit dorti:

sDer Zustand unserer (d. b. der Iranzosischen) Transportmitiel
ist jammervoll. Solange ITandel und Indusirie niebl mit bestimmben
Lielerzeiten rechnen kénnen, bleibl die wirtschafiliche Notlage be-
stehen. Nur der vierie Teil unsercs Transportmiitelbestandes von
1914 ist in verwendungsfihigem Zustand, Wie kiunen die fehien-
den drei Viertel insland gesetzi werden? Die franzisische In-
dustriv isl niehl imslande, mil der uétigen Schnelligkeil zu liefern.
Werkslitten, Roluaterial, Facharbeiter sind nur in beschriinkiem
Umlang vorhanden. Aber: keine Transporimitlel — keine Produk-
{ion; wir drehen uns in einem verhbngnisvollen Kreis, Ieh glaube,
dufl wir aus diesem Notstand nur durch Inanspruchnahme aus-
lindischer Werkstitien hernuskommen.” (Der Verfasser schligi
dann die Vergebung von Aullriigen an die Schweiz vor.)

Ein Eisenbahnbeirat in Grobbritannien Is
ist bekannt, daf die ‘wirtsehaftlichen Beirdbe, die den Bisenbalinen
bei der Ersrierung von Verkehrsiragen (hauptsichlich Tarifen wml
Fahrplinen) heratend zur Scite stehen, cine Eigentiimlichkeil der
Linder sind, in denen das Siaalsbahnsystem herrscht. Die Privaf-
bahnen, hesonderg «lie in Grollbritannien und in den Vereiniglen
Staaten von Ameriky, haben bisher die Errichtung solcher Beiriie
schrofl abgelehnl. In England ist dag jeizt anders geworden. Der
Artikel 21 des neuen Gesetzes iiber den Eisenbahniranspori be-
slimmt, dafl ein beratender Ansschufll fiir Fisenbahniarife (Hates
advisory Commiftee) zu errichien isi. Iin solcher isl denn uuch
Emde Okiober 1919 cingeseizt wonden. Er soll zunéchsi, und zwar
sobald als miglich, iiber eino Reform und ecine damit zu verbin-
dende, auch in Fngland dringend notwendige Erhdhung der Giiter-
farife beraten. Die Mi{glieder dieses Beirals wenden aber nicht
von wirtsehaftlichen Korperschaften gewiihlt, sondern er besteht
aus fiinf von den hauptsiichlich beteiliglen Zeniralsiellen be-
rufenen Personen.

Die Lage der FisenbabuceninSowjet-Ruliland.
Der Verkehrskommissar in Rufland hat besehlossen, die Schienen
der Petershurger Vororibahnen. die keine mililirische Bedeutung
haben. zur Ausbesserung der Murmanbahn benntzen, weil die rus-
sisehe Tndusirie nichi imstande sei, sclbst die Teile der notwen-
digen Sehienen herzustellen, Die Peirograder .Isweslija”™ teilen
mit. dall  der Pergonenverkebr zwischen Samura—QOreuburg—
Taschkent.  Samara—Ufa—Tscheljahingk, Tscheljabingk—Pern.
Moskan—Ponsa—Samary, Pensa—=Simbirsk, Rjisan—~Ssysran voll-
stindig aulgehért habe. Sehr ungimstig [ar dic Réiterepublik isf,
dall dic Bahnen, die ZeniralvuBland mit der milileren Wolga und
Sibirien verbinden. gesperrt sind. Es wmag viclleicht mit der
Offensive gegen Kollachak zusammenhiingen, dal die Bahnen in
vollem Umfange fiir Heereszwecke hendiligl werden.
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Kraftfahrwesen.

Mit der Einrichtung von Personen-Krafi-
wagenposten iber das ganze Reich beschiftigt sich zurzeit
das Reichspostministerium. Die neue Art der Personenbefdrde-
rung ist als Ergénzung bereits bestehender Voll- und Kleinbahnen
oder als Ersaiz fiir nieht voll auszunutzende Kleinbahnen gedacht.
Die Vorarbeiten zur Verwirklichung des Planes sind bereits sehr
weit gediehen. Zur Verwendung sollen im allgemeinen Kralt-
wagen mit Verbrennungsmotoren gelangen. die. mit 12 bis 18 Sitz-
plétzen ausgestattet. eine Nulzlast von 2 t beférdern kémnen. Auf
geeigneten Strecken soll diesen Kraftwagen cin Anhdnger fiir 1t
Nutzlast beigegeben werden. der zur Beftrderung von Postiracht-

stiicken dienen soll. Leider stift bisher die Beschaffung der Wagen
auf Sehwierigkeiten.

Vom Kraftwagenbeirieh doutseher Sthdte.
Halle (S8aale). Der stiddtische IIaushaltsaussehufl hat 90000 A
zur Beschaffung von Lastautomobilen bewilligl. — Liegnilz
Der Magistrat fordert von den Stadtverordmweten 35000 M. zur .\n-
schaffung eines Personenaulomobils. — Ein Automobilverkehr
Marburg—Jark—Stade +wird in niichster Zeit von der
Reichspostverwaltung eingerichiet werden. — Ieiligenbeil
(Ostpr.). Eine Automobilverhindung mnach Zinten isi in Vorbe-
reitung. — Bottrop. Die Stadtverwallung sucht snfort einen ge-
schlossenen Personenkrafiwagen zu kanfen. Angeboie sind um-
gehend an den Bilrgermeister cinzureichen. — Demmin (Pom-
mern). Der Ereistag beschlofl die Beteiligung nn der Pommersehen
Kraftverkelrsgesellschnf mit 20 000 M, Auler der Linie Demmin—
Greifswald soll auch noeh ecine Linic Demmin—Jormen—Anklam
eingerichtet werden. — Anshach., Der Stadtrai beschlofi eine
JAutomobillinie Ansbach, Hohe Fichie, Bechhofen, Dinkelsbiihl an-
zustreben, — Breicke (Braunschweig). Der von den Iihal-
semeinden gefafite BeschluB, eine Erallwagenpersononpost von
Halle nach Coppenbriigge einzurichten, wird durch die Oberposi-
direktion Braunschweig bearbeitet. Die intercssicrien Gemeinden
haben einen nennenswerlen Gemeindezuschufl fiir die Folge zu he-
willigen, — Frankenstein (Schles.). Die in Breslau begriin-
ilete Kraftverkehragesellschaft hal dori eine Belriebsabteilung mil
etwa 25 Wagen reingerichtet, die in den Kreisen Frankensiein.
Reichenbach, Glatz, Habelechwerdi und Neurode laufen. — Der
Kreistag des Landkreises G ottingen bewilligte zur Rinrich-
fung cines Personenkraftwagenverkehrs der Post von Giitingen
nach Osterode, Duderstadt und Ileiligensiadi einen jihrlichen Zu-
schufl von 3000 M. — Jena. Einen Lastkrallwagen-Botenlul-
betrieh Jena—Apolda will ein Jenaer Uniernehmer in Kiuze ins
Leben yufen. — Die Stadt Erlangen wird sich vornursichtlich
an der Griindung ciner Bayerischen Kraltverkehrsgesellsehali ho-
teiligen,

Das drohende Fordsche Erafiwagenmonopol
Im Herbst d. J. richtete der amerikanische Industrielle F ord
eine kleine Kraftwagenfabrik in Kopenhagen ein, und schon jeizl
ist deren Betrieb so gewarhsen. daBl man das Ziel Mr. Fords, dic
Eroberung des europiiischen Markies, mit ungethuilicher Doutlich-
keit n#hergerfickt sichi. Es werden jeden Tag 25 neue Wagen
fertiggestellt. und die Direktion glaull, in einom Monat die Er-
rengungeziffer auf 40 Wagen fur jeden Tag steigern zu ktnmen.

Ford arbeitet in Kopenhagen, wie uns von dorl geschrichen
wird, nach seinen bewihrien amerikamischen Methoden: Massen-
herstellung aller einzelnen Teile. Zusammenacimng durch geitble
und hochbezahlte Spezialislen. uud dadureh gréftmigliche Zeil-
ersparnis und Billigkeit. 8o hai Fowl z. B. seine vielen Ab-
nehmer kiirzlich angenehm itboirasehi, indem er den Preis weiner
‘Whagen, entgegen den’ bhereits uhgeschloesenen Kaulkontrakien.
wesentlich ermiifligte. n#mlieh vou 1500 auf 8900 Kr. Dabei be-
zahlt Ford die denkbar besfen Lohne, so dal er sich jederzeit einen
Stamm ven wirklivh erstklassigen Fachlenten nls Arheiler sichern:
kann. Jedes Schiff, das aus Amevika kommt, bringi [ertige Be-
standteile fiir die in Kopenhagen zu bauenden Wagen mit, Mate-
rial aus den Fordschen Riesenwerken in Detroit, Dadurch wer-
den Schiffsraum und Zoll gespart und therhaupt in groBziigiger
Weise eine Fabrikation ermbglichi, die darauf hinauslduft. die
Herstellung und den Veririeh von Kraftwagen in der gomzen Well
zu monopolisieren. TFords Vertreter in Kopenhagen machi auch
kein Geheimnis aus seiner Ahsichi, den Kraltwagenhandel filr
Skandinavien und Deutechland in seinem Betriehe zu konzen-
trieren. Dic deuischen Fabrikanten, aber anch die deutschen Ar-
beiter werden dieser gefflrlichen Konkurrenz ihr schirfstes
Augenmerk widmen mussen.

Kraftwagen als Lokomotiven Zur Linderung der
EKohlennot, unter der Frankreich genau so leidet wie wir, wird in
der ,Presse de Paris“ der Vorschlag gemachl. die in den Wagen-
parks der Armee stehenden Kraftlastwagon als kleine Lokomoliven
auf Schienen zu verwenden. Ein solcher Lastwagen., der aul uun-
ehenem Wege eine Last von vier Tonnen tragen und ziehen kanm,
soll auf Schienen ohne iiberméBigen Verbhraueh von Qel cine Lasi
von vierzig Tonnen ziehen Die Gummiriider miiften durch
Eisenrfider ersetzt werden. In Belrachi fiir diese Kraftwagen-
Lokomotiven kimen in erster Linie die Kleinbahnen. die fir die
Verwendung der neuen Lastziige von zwei Wagsgons (gleich 30 bis
40 Tonnen) am gecignelsien wiiren.

Das Kraftfahrwesen in Norwegen Ende 1918
waren in ganz Norwegen 3278 Eraftwagen (2612 Personen- und
G61 Lastwngen) gegen 3068 Ende des Jahres 1917 und 1538 Krali-
fahrriider gegen 1550 Ende 1917 vorhanden. Tm lanfenden Jahre
ist alan eine erhebliche Vermchrung zu verzciclmen., Die Binfuhy
von Automohilen in Norwegen hiilll {roiz der verhiilinismiiBig
hohen Preise weiter an und hetrug im Juli allein in Chrictinnia
elwa 500 Wagen. Aus Denlsellund werden in der TTanpisache
nur gehrauchle Wagen cingelilhrl, withrend nene vor allem aus
den Vereinigien Staaten kommen: fast jeder Dampfer von dord
bringt BO0—60 Krallwagen. Naeh Lasikrallwagen hesichl irolz
der starken EinTubr immer noch groRe Nachlrage. Tin gewihn-
licher 2-4-Wagen stelli sich aufl etwa 18000—19000 Kr. Tin ge-
wohnliches, Mmfsitziges Aniomohil kostet 9000 Kr, gegen 6500 Kr.
vor dem Kriege, kleinere clekirische Wagen, hauptsiichlich fir
den Stadiverkehr. werden mit 16000—18000 Kr. hesahll,  Fur
Molorrtider behitgl der Durdisehnitispreis 2300—20500 Kr. gegen
1300—1500 Kr, vor dem Kriege. Vielfuch ist jolul ein sehxr leichi
gehates Motorrad im (lehrauch, das sieh nur aul 1300 Kr, slellt.
Im Laufe des Seplember d. J. <ind

aus Amerika . . . 720 Kiallwngen tm Werle von 138306700 Kr.

» Deulachland . . 5 i i v » 201000
. England . . . 12 % 5 5 w 180000
. Maliem .. . . 18 i 35 s 4 s ™0nooo .,

. Frankreich . . 49° "

o, i « 200000 .,
nach Norwegen eingefihrt worden,

Eine grofBe Krafiwageunfanhrik in Tolen. Tn
Briissel hal sich unter dem Nmmen ..Polonin® ecin Ausschull go-
hildet, der sich die Organisation einer Akliengesellschalf Ttir den
Baun der ersten Kraftwagen- und Flugzeuglnbrik in Polen zur Aufl-
enhe gesiellt hal. Der Ansachuf beabsichiigl, die Akiiengesell-
sehafi mil einem Kapital von 6 Mill T, amszus{aiien, von denen
helgische Tnternehmer 2 Mill, zeichuen wollen,

FluB- und Seeschiffahrt.

Vin GrafRsehiffalhrisweg Blhe—Oulace, Im Aul-
irage des Elbe—Osisce-Kanalvercius in Wismar isi cin Enlwurl
lHir einen Grofschiflalirteweg ausgoarbeiiel worden, der von der
Tlhe hei Domitz avsgeliend im Zuge der Blde-WassersiraBbe den
Sehw eriner See erreichen. von hier an die Oslsee weilergefiihrl
werden und diese hei Wismar erreichen =oll,  Wiihrend anf der
Elde- und Storwassersiialie bisher Schilfe von 150 { verkehren,
w01l der neue Grollschiffalirisweg b Sehiffe von 600—1000 { Tatle-
fMihigkeil ausgebaul werden. Der newe Kanal nimmi seinen Aus-
gang an der Elbe bei Domilz, vetfolgl zundehst die Bldewasser-
sirafle uber Kldenn, Grabow, Neusindi, Banzkow und crrveichl in
der Nihe vou Sehiwerin den Svhwoeriner Sees dieser wird in sgoiner
wanzen Liinpsriebiung henuizd und von seinem Endpunkt bei Klei-
nen, neben der Bicenbnhin Kleinen—Wismar herlaufend, ein neuwer
Kannl angelegl, der hei Wismar die Wismnrer Boehl und damif
die Osisee erreichi. Die gangze Strecke hal eine Liinge von
110,20 km. Tur die Ucherwimdung des ITohenuniersehiedes zwi-
achen der Elhe und der Osisee sind 11 Schlensen vorgeschen, Auf
die Anlnge von Hifen nnd Thusehlagsiellen ist in dem Enlwurf
Betdacll genommen.

Die Tnilernailionaligicrung des TRhoins Die
Hoviélé Maritime Franeaise hal dio Bimmenschiffahrisgesellsohal
»Oie. Francaise de Navigaiion Tuiétienre® (Pavis-Siralburg-Ani-
werpen-Rollerdan) ins Leben gerulen, Die nene Gesellselinfi be-
zweekl die Schiffahrl aul dem Rheine und anl den Kandlen des
franzbsischen Oslens unier Tranzisischer Flagge mil hedeulendem
Sehiffspark. — Ferner 8 nnler dem Namen Sarti, Syudieal An-
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verg-Rlun de Transport  Ioterallic™ cine newe Rhemschiffahris-

gesellschalt  aufgetaucht, die cinen regelmiiigen Kahn- und
Damplerverkehr  zwischen  Anlwerpen  wwl  séimtlichen  Rhein-

statiosen eingerichtel hat, s hawdelt sich dabei um den anf \ er-
anlagsang  der belgizchen Regrerung crfolglen Zusaimmensehlud
der belgi-chen Schilfalbrislivme o Steinmany & Ciess und 0. & O
Plouvier”, welche beiden Iirmen gleich nach Abschlul des Wad-
feustillstandes den Guterverkelr aul dem Wasserwege von Ant-
werpen sz Rbein aulgenommen haben, Die vou der belgischen
Regieruny subventionierie Gesellschull verfolgl den Zweck, cinen
gewissen Kinfluli aul die Frachlen auszuitben, und anch die Kon-
kurrenz zwizchen Antwerpen und Rotterdam spielt dabei cine Rolle,

Wicderauldahwme der Damplerverbindung
Bremeun—liondon Die Deutsche Damplschillnbrigesellschadt
SArgo” winl ihren regelmaliigen Verkehr zwischen Bremen unld
London wieder aulnelimen. Zuunichst geht am 26, Des, der Dampler
Llberfeld™ vou Bremen nach Londow,

Drolhende Polonisierung des Danziger Sehifl-
fubhrlswesens, Der polnische Minister Tur nulitivische \u-
gelegenheiten hal cinen besonderen Rut L Schiffahrelisangelegen-
heiten beim Seedepartement in Warschou cinbesulen.  Dieser atat
soll sich mit der Ausarbeitung eines Planes der notwendigen
Schiffslinien belassen und alle Fragen bearbeiten, die mit dem
Aushau  einer Handelsmarine zusammenbiingen.  Man will die
sSchiffahriunternchmungen staatlich unterstitzen, den Scehilfhaw im
Lande primiicren. die Seehandelsgeselzgebung  vorberciten, den
Danziger Halcen erweltery, Seckonventionen ahschliclien, den
HMochseelischlnng staatlich  Iiidern, die wissenschaltlichen wwl
technischen Werke in Danzig polonisicren uud die Ruekwanderung
zur Sec organisieren.  Insbesondere rechnel man aul cinen stor-
ken Rickwandererznsirom ans den Vereinigten Stanten nnd aus
siidomerika,

Franzdsisches Kapital in der Welehsel-
schilfahri. Sechon vor mehreren Monalen war es hekannl ge-
worden, daly die Warschauer Handels- nnd sSchiffahrisgesellschalt,
die grilite polnische Weichgelreederei, die damals den Schillshe-
sland wehrerer anderer Weichselreedereien nufkauflie, il vor dem
Kriege nur 500000 Hubel betragendes Kapital aul 16 Mill. M.
erhihen wollte. Es zeigte sich jedoch, dafl die Aulbringung dieses
Kapitals in Polen nicht rechi gliicken wollte. Jelzt herichten
Iransisische Blitier, dafl die Kapitalerhohung unter starvker Be-
teilignng franzidsisghen Kapitals erfolgen werde. Die Sache soll
bereits der Verwirklichung pahe sein, Die Erhihung sgoll jelzt
aul 20 Mill. M. erfolgen, wobei Frankreiwch elwa einVierlel iiber-
nehmen soll,

Der Schillbauw in England und Amerika, Die
erole Nachirage nach Schiffen hiilt die Werften in England in
wrofier Titigkeil, so ddill es zum Teil schwierig ist, ilnen das unot-
wendige Material zu lielern. In manchen Gegendeu hervsehi Ar-
bertermangel und in manchen wieder Uecberflul an gelernten und
ungelernten Arbeilern. Die Schiffspreise sleigen immer noch in-
folge der lhohen Lihne und der geringeren Avheitslelstung der
L.eute.

Die lilrende Schitfbaufivma am Tyne hal einige Zahlen tber
Lohne uml Avbeifssinnden aus den Jabren 1914 wnd 1919 ver-
uifentlicht.

Werfion-

Arbeitsstunden liisen- andere
arbeiter  Avbeiter
Durehselmittliche  Stumdenzabl 1911 43,16 419,33
s 1919 38,48 42,96

Durchschnittsléhne 1914 1 £ 14 s 6 d pro Woche
R 1919 3 £ 12 s 10d ,

e Kosten liir den Bau eines 6000-i-I'rachischiffes sind seit
1914 von 7 £ 10 s pro t aul mindeslens 25 £ gesliegen, wml
moeistens haben die Werften bei 30 £ nur einen geringen Gewinn.

In Amerika schreitet der Schiffban sehr sehnell vorwirts.
Dem Shipping Board werden jelzi monailich etwa 120 Schiffe, das
~ind thglich 4, abgelicferl. Die griBte Zahl der in England ab-
geliclerlen Schiffe in einem Jahr war 1215, Amerikas Ueberlegen-
heit gehi klar daraus hervor. Dazu kommi, dofl jedes nene Schiff
in Amerika eine Zunshme der Flolte bedenlel, wihrend es in Eng-
lund nur einen Ersaiz fiir dew Verlust darstelll. Es wird noch
meist behauptel, dall die Schiffbaukosten in Amerika bedentenxd
hiher sind als in England, doch ist lelzthin eine Firma am Tyne
von einer amerikanischen Firma uuierboien worden, Wenn auch
die Ldhne in den Vereinigien Staaten hiher sind, ist die Produk-

fion verhillnismiliig groBfer, und daher
einzelnen Schiffe geringer.
Oellenerung fiirdie Aquitania  Der Riesendampfer
der Cunnrd-Linle, die Aquitunia, ist in den Clyde eingelaufen, wou
der Dampler aul der Werlt der Firma Armstrong Whitworth vor
Anker gegangen ist, win hier mil Oclfeuerung versehen zu werden,
Es ist das grifte Sehiff, das bisher den Clyde heraunfgefahren isl

sind die Kosten liir die

Luftverkehr.

Der Verein Juultweg . Die Grindung dieses Vercins,
der als Zweckverhand der Lultreedereien und
Flugplitze anzusehen ist, war am 2, Dez Gegensland einer
grolfen Sitzung i Flugverbandhans, zu der Verlreter von Belir-
den, Stidlen, laftreedereien und er
Industrie eingelwlen waren, Die Sit-
zung selbst fithrte zu einer regen EKy-
drierung tiber die Piichten, die den
Mitgliedern dicses Verbandes aus der

Griindung  erwachsen  wiinden,
ferver dazw, dal cin Salzongsans-
schull  gegriindet  wurde, dem Ver-

treterdernichetbeteiligton Inferessen-
lenkreise angehdrien, Dieser tagle he-
reils am Nachmittag desselheu Tages.
um die Riecldlinien lite die weiteren
Vorarbeilen zur codgtiltigen Griin-
dung lestzulegen. Mit dieser Griw-
dung wird voraussichtlich im Laufe
des Monatls Januar zu rechnen sein.

Der Verband wivd sich anfbauen
aul zwei grofien Interessengruppen,
nimlich den Lulireedercicn
cinerseils und den Flugplidtzen,
also den Slationen [fiie aen Lullves-
kehr andererseits. Die ersie Groppe
hat unfurgemif an  dicsem Verein
hauptsiichlich  geschiiltliche Intercs-
sen, dio hesonders dann, wenn  sie
den Interessen der Flugplitze etwa enlgegeugeselzt scin sollien,
wil den letzieren durch die Vermiltlung des Vereins ausgeglichen
werden miissen.  Die Ileedercien werden sich vermutlich zu eine
lnteressenverbaml zusammenschlichen und  dann  wahrscheinlich,
wenn auch jede liir sich Mitglied des zu griindenden Zweckver-
bandes sein wird, inuerhalb dieses Verbandes als geschlogsene
Wirlschaltsgruppe anltreten. Zweck dieses Verbandes kann es
nichl secin, Wetthewerbsmomente innerhalb der Luftreedereien
zu heseiligen.

Anders liegen die Sachen lily dic zweile Hauptgruppe, niim-
lich dic Flugplitze, die weder gegenseitig Wellbewerbsunter-
nehmen sein werden, noch zuniichst ein unmittelbares geschill-
liches Interesse am Lultverkehr babew. lhy Hauplwert wind darin
licgen, daB ecine [ alle Plitze gleichmifige Gebithrenordnung
festgeselal wird, noeh der der Gebraueh der Flugplitze seilens der
Lultreedercien sich regell. Das schaltet Konkurrenzabsichien
ehenuso aus wie eine Stérung der BediirInisse des Verkelrs, der sich
auneh in der Lufl hauptsiichlich an bestimmtien Linien entwickeln
wird,  Ohne Ifrage kinnen bei der Regelung dieser Gebitlhren
Meinungsverschiedenheilen zwischen den beiden hauptbeteiligten
Gruppen aultreten, deven MAusgleich eben in dieser Arbeitsgemein-
selinfl — denn eine solehe ist der neue Verband — stattfinden mub.

Der Gruppe der Flugplitze gill aber die Arbeit des Vereins
in ganz besonderem Malle ingolern, als jo durch die auszubauenden
und zu schalfenden Flugplitze das Stationsnelz [iir den Luftver-
kel feslgelegl wenlen soll.  Ilier mufi der Venein anrvegend
wirken und immer weitere Inleresseulen dieser (riuppe zuliihren.
Aus diesem Grunde hat der Satzungsaunsschull bei dem Aufhau
lles Vereins eine weilere Gruppe vorgesehen, nfimlich u. a. alle
diejenigen Stidie, Vereine usw., die sieh fiir die Anlage von Flug-
plitzen interessicren und gegebenenfalls bemiiht sein wollen, solche
Anlagen zu schaflfen. .In der Sitzung vom 2. Dez. wurde mehrfach
zum Aunsdruck gebrachi, dafl die Siddte wohl Opfer zu bringen
wenelgt wiren, weun sie die Gewillheit hitten, dafl sie auch von
flem wieder einselzenden Lultverkehr heriibrl wilnden. Diese An-
sicht mufMe als unrichilig bezeichnel werden, weil gerade der um-
gekehrte Weg dem Lnliverkehr allein die Wege ebnen wird. Lrsf
mniizgsen alle Interc-senien bemiilil sein, moglichsl viele Stalions-
punkie zu schalfen. denen der Lultverkehr folgen kann und die
dann gegebenenfalls den Luftverkehr in gewollien Riechiungen

(rel. Regierungsrat
Dr. Sehiitle,

wuide an Stelle des  zuriick-
getretenen Geh., Regierungsrales
Dr, v, Bollinger zum Vorsitzen-
den der Wissenschaftlichen Ge-
sellschelt Tur Lultfabrt gewihlt,
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entwickeln  Wie weit auch andere Interessenten am Lafiverkehr.
wie z. B. der grofie Kreis der Hilfsindustrie, in die Vereinsarbeil
aufgenommen werden kénnen, mufl spiteren Frwagungen aul Gruml
gemachter Erfahrungen vorbehalten bleiben.

Die weiteren Arbeiten fur die Vercinsgrindung werden sich
s0 abspielen. dald voraussichilich n den ersten Tagen des Januat
1920 der aben erwdlinte Satzung<ausschufl erneut in Berlin zu-
sammenireten wird. um die Satzungen endgultig festzulegen uwd
alle Vorarbeiten fir die Grindungsversummlung zu erledigen, die
dann beschleunigl vorgenommen werden soll. s ist dawmit zu
rechnen, daf die Gesamtorgnnisation mit Abschlufi des VW infers
arbeitshereit dosteht. Hauptmaun Juun k.

E

Erfreulivherweise schewnt sich bei den maligebenden Slellen
der alliferten Regierungeu die Erkenntuis durchzuseizen, (dall es
im Hinblick auf die Entwicklung des internationulen Lullverkehrs
schddlich ist. ein flugtechniseh hochstehendes, geographiseh als
Durchflugsgebiet  dulerst  wichiiges Laud. wie Deuischland.
systematisch auszuschalten. Hierzu erheben sich bereits in Eng-
and ernste Stimmen, und in Kopenhagen beganu am 8. De-
zember eine Konferenz von Vertretern der skandinavischen Liin
der, Hollands und der Schweiz, um uber Mallnahmen zu beraten,
die notwendig sind, um den Luftverkehr mit Deutschland aulrechi-
zuerhalten, auclh wenn dieses nicht in den Vilkerhund aufgenommen
wird, Es handelt sich also um die Stellung der neuiralen Lander
zu dem Luftabkommen, das aul der Friedenskonferenz angenommen
wurde, wonach zwischen den dem Abkommen beitretenden Lindery
und einem dem Volkerbund nicht angehdrenden Deutschland Lult-
verkehr micht staftfinden diirfe. Im ibrigen haben, gleichfalls iu
Kopenhagen, vorher bereits bhedeutsame Ionferenzen als Fort-
setzung der vor einigen Wochen im Haag stailgelundenen Ver-
sammlung stattgefunden, in denen {iber die Ar{ der Strecken-
fithrung der internationalen europfischen Linien, die Amnzahl der
auf ihnen einznseizenden Flugzeuge in den verschiedenen Jahres-
zeiten, die tiiglichen Flugleistungen usw. verhandelt wurde. Man
erhofft die allgemeine Linieneriffnung fiir Frithjahr 1920. Is
nahmen schwedische, diinische, hollindische, englische und deulsche
Vertreler ieil.

Auf dem Flug FEuropa—Australien waren nach
gemeinsamen Start am 1. Dezember Poulei in Rangoon und
Smith am gleichen Tage in Bangkok (Siam) gelandet. Ereterer
hatte von Paris aus etwa 12 000, Smith von London aus 12 700 km,
bewdltigt. Nach Start am 2. Dezember wurde Pouleis sehwach-
moloriger Caudron (160 P8) in schwerem Siurm abgetrieben und
mufite wieder in Rangoon niedergehen, wiithrend Smith, zunfichst
von vier slamesischen Iliegern begleitet, mil seinem 700-PS-
Vickers-Vimy durchhiell, am 4. d. M. Singapore, am 6. d. M.
Kalidjati hei Batavia und am 10. d. M., von Timor aus, Porl Darwin-
Palmerston an der Nordspitze Australiens nach einem Gesamifiuge
ither 18400 km in 27 Tagen und 21 Stunden erveichte. Ir gewann
damit den 10 000-Pfund-Preis der australischen Regierung, dazu den
gleich hohen Preis der .Sydney Sun®, und fliegi nun, der Kiiste
folgend. nach Melbourne weiler (rd. 4500 km). Poulel scheint von
Rangoon erneut nach Bangkok gestartet zu sein. Seit dem 3. De-
zember fehlen jegliche Nachrichien {iber ihn.

Nachrichtenverkehr.

Schwedens funkentelegraphische Verbindun-
gew Die zur Zufriedenbeil ausgefallenen hisherigen Versuche
einer drahtlosen Verbindung der sehwedischen Groflstation Karls-
borg mit Stonehaven in Schotiland haben zur Linrichtung eines
regelméBigen Probebelriebes gefithrt. Der Verkehr eniwickell sich
rechi lebhalt. Dre Station arbeitet von 24 10 Uhr vormitlags his
!4 Uhr nachmittags nach Deutsehland, ¥%4—06 nach England, 6—7
uach Warschan, 7—9 wieder nach Deulschiand, expediert dann
Presselelegramme nach allen Richtungen; donn kommen wieder

deutsche Depeschen an die Reihe bis %4 Uhr vormiltags, weiter
englische 4—8, und um 8 stehl Karlsborg mit Moskau in Ver-
hindung.

Drahtlose Verbindung Hollands mit Nieder-
landisch-ITndien Seit einigen Monalen werden die von den
beiden Versuchsstalionen auf Java abgesandten drahilosen Tele-
gramme von der Versuchsstaiivn in Gouoi in Holland empfangen;
der Gegenverkehr ist aber noch nicht durchgelihri, weil die hol-
landische Stalion noeh nicht die notige Reicliweite erlangt hat.
Nunmehr haben aug diesem Grunde die Arbeilen fur die Errichiung
einer drahilosen Station in Houvg-Buurlo hel Apeldooru begounen,
Es soll dorl ein sechseckiges Autenuennetz enlsiehen, wozu der
Bau von seehs Turmen zu je 210 m 1she und in cinem Abstande
von je 450 m nolwendig ist. Zwischen diesen Turmen helindet
sich das Drabinelz, das in seiner vollen Ausdehnung niedergelagsen
werden kann., Zwei von den bendligien sechs Fundamenten fur die
Tirme sind bereits gelegt worden. Diese drahtlose Station sell den
direkten Verkehr des Mutlerlamwdles mit seinen uvstindischen Be-
silzungen vermitteln.  Als Merkwurdighkeit sei erwahnt, daf die
Antennen der indischen Stalion nielit wie tblieh vou hohen Turmen
setragen werden, sondern iiber ciner zwel km breiten, Liefen Kloli
im ITochgebirge von Java angebrachi sind.

Das Versagen des britischen Telegrapheu-
und Kabeldienstes. In ciner Versnmmlung der cenglischen
Marconi-Gesellschaft, wurden die mangelhallen Einvichiungen des
telegraphisehen und {elephonisehen Dienstes i Grolibritunnien vr
drtert. Dem Postministerium wurde vorgeworfen, dafl es Nene-
rungen gegenither unzugiinglich sei und seinen Diensl nichi doem
kaulminnischen Bediirfnisse anzupassen wisse. Bei dem Wider-
sland des Poslminisieriums sei in abschbarer Zeit cine Aenderung
und tatkriftige Inangriffnahmoe der zu lisenden Probleme nichl zn
erwarien. Ts wurde betont, dald die Zukunfi FEnglands in hohem
MaBe von der Nachrichtenvermittlung abhiingig ist, dafl vor allen
Dingen der Handel und die Indusirie gule Verkehrsverbindungoen
bendtigen. Man durle infolgedesscen die jeizigen Zustinde nichi
zur Dauer werden lagsen, sondern alle Beleiligien miiilen mil allen
Kriften darauf dringen, dafy siimiliche Erfindungen, die sich
irgendwie prakiisch bewiihrl haben, solort zur vollen Aunsnulzung
kimen, 1lleule wire filr viele Sirecken, haupisiichlich nach den
Auslande, die Briefpost der {elegraphischen Post vorzuziehen. Die
Beantworlung eines Kabellelegrammnes nach dem Osten dauere ither
zwei Wochen. Man hivle drahllose Verbindung zwar mit IIollawl
und Skandinavien eingerichtet, aber der Diensl wiire entweder
vollstiindig ungeniigend oder dic Apparate, die man ringesielll
hitte, wiren #ltesler Bauart, s mufl mil allen Mitteln mit der
bisherigen Tradilion gebrochen werden, oder cs miissen neues Blul
oder neue Ideen in das Postministerium eindringen.

Einriehiung von englischen drahtlosen Stao-
tionen, Der brilische Koloninlsloalssekreliivr halle als Driisi-
dent des Tmperial Communicatione Commiliee mif Binverstinduis
des Kabinetis cinen Ausschufl eingesetzi, mit der Anlgabe, oinen
vollgtindigen. Plan von drahilosen Verhindungen innevhalbh des
Reiches wmnter Bemickgichligung der neuesten Mrfabruongen aunl
diesem Grebiele aulzustellen und ither folgende Punkie Vorsehlige
z»u machen: 1. welche drahilosen Hochspannungsstiationen im an-
dels- und strategischen Tuleresse ddes Reiches nolwendig sind;
2. gennue Kostenpline uber deren Anlage- uud Unterhallungs-
kosten; 3. die Aulstellung ciner Rentahilitilsrechnung fitr jede
Stalion; [ eine Aufstellung iiber die cinzelnen noiwendigen Sin-
tionen in der Rethenfolge ilwer Diingliehkeit.

Organisation des spanigehen Lulftposidien-
stes Bei der (‘r[‘*l@l‘nl[mﬂltlil'(‘kﬁnll in Madrid wurde cine heson-
dere Ahteilung gebilde{, «ie” mit der Organisation des Luftpost-
dienstes in Spanien heauftragl wuorde, Auf die Lultverkehrslinien
ist eine Konzession noch nichl erieill worden.

Verschiedenes.

Textil-Notstandsversorguig Die Reichsheklsi-
dungssielle hat am 30, Nov. 1919 ihre Tatigkeit cingeslelll. Vou
der umfangreichen Organisation ist nur noch die sogenannte Tex-
til-Notstandsversorgung iibrig geblieben, die

a) vom Kommissar des Reichswirtschaftsministerinms fur Tex-

til-Noistandsversorgung, Berlin W 8, Kronenstrafle 50/52,

b) von der Textil-Notstandsversorgung G. m. b. H. (TNV),

ebenda,

durchgefithrt wird. Die TNV kann wegen der Cleringliigigkeit
der ihr zur Verfiigung stehenden Bestiimde nur die nachatehenden
Bedarfsgruppen versorgen:

1. unier Mitwirkung der Kommunalverbiinde die in Kleidungs-
not befindliche Bevilkerung, und zwar auf dem Wege liher
die Reichskleiderliger — sogenannte [Kommunalversorgung:

3. Kranken-, Plloge-, BErziehungs-, Versorgungs- und #hnliche
Anstalten, ferner Behorden fiir den eigenen Geschiifis-
betrieb (nmichi aber filr den Bedarf ihrer Angestellten und
Arbeiter) — sogenannie Ansialtsversorgung
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3. die Uniernehmer volkswirlschattlich besonders wichliger
Betriebe, wie Eiseubahn- und Po-iverwaltungen, ITutten-,
Maschinenbau-, Werlt-, Schuffalbits-, Landwirtsehaltshetriehe
und dergleichen — svgenannie Betriebsversorgung.

Die Richtlinien lur die Betriebs- und Kommuualveisurgung

werden demmiichst in neuer Farsung bekanntgegeben werden.

Die Abteilong Il der TNV, zu deren (ieschatisbereich die
Betriebsversorgung gehirt, befindel sich in Berlin, TTnier den
Linden 46.

An die Betriebsuniernehwer weriden nor fur die in ibrem Be-
triebe tdligen Arbeiler und Arbeiteriunen {uichl wuneh hur deren
Angehtrige) Berufskleitung wund Schlnfdecken gelioler(. Die
Uniformversorgung kounle in den Rahmen der XNoistawlever-
sorgung nichl miteinbezogen werdew,

1. weil ihr niehi gemigend Stolle nus Ilectesbestdnden zar
Verfugung siechen. Die noch in den lleevesligern befind-
lichen Uniformstoffe werden restlos Iy den mililérisehen
Bedar! Dbenstigt und daher lir nndere Zweeke nieli [rei-
wegelben,

2, weil der grofle Teil der vou der Heercuverwaltung lboe-
schlagnahmien Rohstoffo bereits verarbeitel worden und es
nichi gelungen is{, von den Unilormstoll hersiellenden
Fabrikanien gentigende Mengen an Uniformsioifen dureh
Veriraganbschliisse zu beschaffen.

Iis slehen daher der TNV sclhsi keine anderen Mittel zur
Bescehaffung vou Uniforwmstolfen zur Verfligung als den Behdrden,
lie Bednrf an Uniformsioffen haben. Die Uniformversorgung
multe daher eingestelll werden, Die bisher mit dem Verteilen
der Uniformstioffe bLeaufiragle Tuchverknufssielle G. m. b, H. in
Berlin SW 11, Anhaltsirafle 7, wird nur noch die Restbesiiinde aus-
achiitten, die ihr zur Verligung sichen. Die ldeferung erfolgt
nur noch aul dic won der R.B.St. den Behirden ausgeleriigten
Bezugsscheine oder Lieferungsanweisungen.

Die Schlichiling-Stiftung beim Zeniralverein
leuische Binnenschillahrt vernnsialtet in diesom *Jahre
~tehende Preisaufgabe:

»welehe wirtschafiliche Bedeulung hat fiir Doutschland eine
VWassorstruflenverbindung zwischen der Donau und dem Oder-
Elbe-Gebiel gegeniiber einer solehen zmwischen der Donau und der
Rhein?*

Tie Einsendung der Arbeiten hai bis zum 1. Oklober 1920
(einsohlieflich), und zwar portofrei an das Kuratorium der,Schlich-
ling-Sliflung” zu Charlotienburg (Kaniatrafle 140) zu oriolgen.

Die Bedingungen [iir die Bewerbungen um den ,Schlichling-
Preis® sind bei der Geschiiftssielle dee Zeniralvereins [iir
deutsche Binnenschiffahr{, Charlottenburg, Kanistr. 140, zu haben.

Den gegoenwlhrtigen und friiheren Angehdri-
gen der Technisechen Mochschunle in Miinchen wird
vom Rektoral das Rechl eingerfuvmt, die unléingsi erschienene
gnrofle, Teich illusirierte und prachivoll ausgesinilele Denkschrift,
ilie in Bild und Worl die hedentenden Neueinrichtungen und Non-
bouten dieser neuzeitlichsten deuischen iechnischen Lehranstali
vorlithri, zum Vorzugspreise von 200 M. zu beziehen, solange die
hierfiir bestimmic Amzahl von Exemplaren reichi, Bestellungen
sind unier Angabe der Zeil, wann der Bestellende dem Verbande
der Hochschule angehdri hat, an das Rektorat zu richiem, woselbst
auch ein Werheblati zu haben isi.

fiir
nach-

Patentberichte.

Eisenbahnwesen,

Deuische Palenlanmeldungen: 20e 4. H. 77744, —
Eigenbahn-Seilenkupplung., Joseph Hannig, Breslau. Mntthins-
strafe 210/220. 28. 7. 19,

20c. 16. K. 70611, — Kleinbalnwagenkupplung. Hermann
Knhleis, Heinrich Marrmeier, Watlienscheid, und Karl Reidick,
CGllndbeck, Kibilzheidesir, 16. 11, 10, 19. ;

20e. 25, W. 51786. — Reibungslamellenpuffer mit verdnde
licher Federspannung. Waggonfabrik A.-G., Uerdingen, Rhein.
18, 11. 18,

Deutgche Palenterteilungen: 20i. 29. 318183, —
Gleisfreimele-Anlage [ir Bisenbabnzige. Waller Schneider,
Karlsruhe, Roonsir. 18. 25. 4, 19.

816907. — Schmierpolstergesiell fiir Fizenbahnwagen-Achs-
buchsen. Hermann Klein u Sthne in Kamen i. W.

Straflen- und Kleinbahnwesen.

Deuilsche Patentannmeldungen,
Oberbau, Wetehen und Drehscheiben: 19a St

30 689, — \erfalnen und Vorrnehiung zum Verriicken eines (leises
(Haupigleis) mitels eines aut einem Hilisgleise heweglichen, mit
Druckstange ausgeristelen Falwzeuges. Stephan, Frohlich &
Kliipfel, Scharley, 0.-S.

19a. S 31049, — Gleisiuckmaschine zum Verrucken eines
Gleises (Haupigleis) mitlels eines auf einem Tlilfsgleise heweg-
lichen, mit Drucksiange ausgermisielen Fahrzeuges; Zus, z. Anm.
1. 80689. Stephan. Frohlich & Khipfel. Scharley, 0.-S.

19 a. M. 64 550, — Gleisruekmaschine. Maschinenfabrik Buckan
ki-Ges. zu Magdeburg, Magdeburg.

Btellwerke und Signaleinrichtungen:
48722, — Mehrlhigeliges Signal.
Bicmenssindt b, Berlin,

201, A 31377 — ADbldingigkeil zwischen gelreuuten Fahr-
strufien- und Signalhebeln hei Krafisiellwerken. Allgemeine Elek-
irizitils-Ges,, Berlin.

201, Bch, 53 589, — Einrichlung zur Signalgebung in Wagen
elekirischer und andever Bahuen. Il Schauh w (O, Kunzli. Ziirich.
Nehweiz.

Triebmiitel: 201 A, 30951, — Blekirische mit Qeltrans-
formator ausgerilstete Lokomotive mit Umlaufkithlung dea Oels,
Aki-Ges. Brown, Bovern & Cie., Baden, Schweiz,

20D, A, 80818. — Mit Kondensationseinrichtung versehene Lo-
komolive.  Akliebolagel Ljungstrtms _Anglurbin. Stockholm,
Schoweden.,

201. 8. 60 149. — Kupplung einer Fahrzeugachse mit einey aie
wil dpiel umgebenden Hohlwelle, Sicmens-Schuckertwerke G. m,
b, H., Siemenssiadt b. Berlin,

20 b. 8. 47039. — Elekirische Lokomotive, Hiemense-3chuckeri-
werke G. m. b, II., Siemensatadt b, Berlin.

Verschiedenes: 201, L. 48368, — Vorrichlung zutm Tele-
phonieren von und nach in Bewegung Dbelindlichen Eisenbahn-
ztigen. Dipl-Ing. Walthor Lenz, Bremen.

20i. L. 48096, — Vorrichtung zur Konirolle ein und aus-
gehender Giiterwagen, C. Loos & Comp,, Essen-Altenessen.

201, M. 58 774. — Vorrichiung zum eelbsitiiigen Anhalien des
Zuges, inshesondere fiir eingleisige Strecken, William Brooks
Murray, Danville, V. St. v. Amerikn.

Erteilie deutische Patenie.

Oberbau, Weichen und Drehscheiben: 315962 —
Weichensiellvorrichtung. Gotiliebh H&ubler, Schluchtern, Post Ep-
pingen, Baden.

816 102. — Schienenstofverbindung mit Fullklammern; %us, z.
Pal. 268190, Oskar Meleun, Lanke i, 4. Mark,

316 704. — Schienenbefestigung anl Eisenquerschwellen mitdie
Schienenfiibe iibergreifenden, die Schwellendecke untergreifenden
Klemmhaken, Nikolaue Joseph Schrdder, Soers b. Aachen.

Stellwerkeund Signaleinrichiungen: 316 551, —
Elekirieche Zugsicherung. Albert Boyermann u. Karl Beyermann,
Haida, Béhmen.

816 863. — Signal wil Flissigkeilsantrieb und Haltfalleinrich-
tung, Siemens & Halske Akl.-Ges., Siemensstadt b, Berlin.

Triebmitiel: 815808, — Gleisfahrzeug mit Auf und Ab-
gleisvorrichiung, Sirafenhnhn-Gulerzug-Ges. Dr. Vollmer & Co.,
Ditsseldort.

815 826, — Ausgleivhvorrichtung filx IFallfenster in Eisenbahn-*
wagen. Julive Pintsech Aki.-Ges, Berlin,

315 826. — Flachbodengulerwagen mit Binrichtung znum Selbsi-
entladen. Dipl.-Ing. Manfred Tschunke, Diisseldorf.

816 598. — Vielfachsteuerung [lir elektrieche Bahnen mit molo-
risch beweglen Ilnuptschaltwalzen und Rickmeldevorrichtungen.
AXi.-Ges. Brown, Boveri & Cie., Baden, Schweiz,

Verschiedenes: 816151, — Stationsanzeiger,
D3], Golha.

316 548. — Vorrichtung zum Umseizen von Siralenhahnwagen
o. dgl. auf die Nachbargleise. R. W. Knappe, Berlin,

816 549. — Wagenziehwinde. Joseph Ruek, Neckarsulm.

Kraftfahrwesen.

Deutsche Patentanmeldungen: 46¢ 24. D, 35073. —
Vorrichtung =zwm Andrehen von Verbrennungskraftmaschinen,
welche auf ein Wechselgetriebe arbeiten. Daimler-Motoren-Gresell-
sehaft, Stuttgart-Uniertirkheim. 92, 10, 18,

63¢c. 28, A, 30733, — Automobilbrems- und -hebevorrichtung,
Louis Afller, Koitbus, Bahnhofstr. 85. 8. 7. 18,

46 a. 28, B. 86 393. — Explosionskrafimaschine mit kreisendem
Kolben, Wilbelm Biermenn, Schwelm i, W, Barmer:Sitr. 17.
21, 5. 18.

201, .
Siemeus & [Talske Akt.-(Hes.,

Eduard
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Deutsche Patentcrteilungen: 1ia. 11 318238 —
Kolbenmaschine, inshesondere Pumpe fiir Verbrennungskraft-
mpschinen. Edmund Rumpler, Charlottenburg, Kaiserdamm 384
16. 8. 16.
) Luftverkehrswesen,

Deutsuhe Patentanmeldungen: 77h. 7. G. 41630
— Flugzeugtragdeck, Dipl.-Ing. ITans Josef Goebbel, Speyer a. Rh.
1. 5. 14,

TTh. 7. G. 47 005. — Flugzeugtragdeck: Zus. z. Anm. G. 41630.
Dipl.-Ing. Hans Josef Goebbel, Speyer a. Rh. 5. 8 18

77h. 5, Sch, 49925, — Vorrichtung zum Regeln des Motors
sullerhalh des Flugzeugrumpfes. Eduard Schnebel, Halberstadi.
22, 4. 16,

Deutsche Patenterteilungen: 77h. 5. 299 150 WK
— Dreidecker: Ago-Flugzeugwerke (. m. b, IL. u. Gabriel Letsch,
Berlin-Johannisthal., 13. 3. 13.

77 h. 5. 308 269. ..K". — Steuvrvorrichlung Hir Flugzeuge. Flug-
maschine Rex G, m. h. H,, Kéln. 21 4. 17,

7 h. 6. 305 037. ,,K". — Propellerantrieb, insbesondere [iir Lufi-
fuhrzeuge mit mehreren Motoven, Zahnradfahrik G. m. b, 1L, Fried-
richshafen a. B, 25. 3, 17.

Wasserverkehrswesen.

Deutsche Patentanmeldungen: 46b, 16, A. 30578,
— Vorrichtung zur Regelung des Verbrenmnungsraumes von Oel-
motoren. Hanseatische Motoren-Gesellschaft m. b. 11, Hamburg-
Bergedorf. 16. 5. 18,
(Mitgeteilt von Patentanwall Dr, Frilz Warschauer - Berlin.)

Vereinsmitteilungen.

Verein Deutscher StiaBenbaln- und Klain-
bahn-Verwaltungen, Berlin SW 11, Dessauer Str. 1. Dem
an den Herrn Minisier der offentilichen Arbeiien auf Beschlull des
Ausschusses D gerichtelen Antrag des Vereins, zu genehmigen,
dafd die Schmalspurbabnen ‘Wagenmiete in Hthe der “Wagenstand-
gelder erheben diirfen, soweit diese verursachi werden durch die
nicht rechtzeitige Gestellung von Stlaatsbahnwagen auf den Ueber-
gangsstationen, ist durch Erla IV D 47, 121, 481 vom 4. 12 sinit-
gegeben worden. In dem Erlafl isi Iolgendes ausgefiibri:

Die den Kleinnbahnen oblicgende Beiricbs- und Beforderungs-
pilicht begreilf nicht die Verpflichiung in sich, die Umladung
zwischen Schmal- und Vollspurbahn auszufithren. Eine Verein-
barung daritber stellt sich dar als eine freie Abrede, die aullerhall
des Beforderungsvertroges, zu dessen .\bschlusse die Kleinbahnen
éifentlich-rechilich verpllichtel sind, getiiligi wiml. Die verein-
barten Umladegebiihren hoben nichi die Rechiseigenschali tarif-
niflliger Beforderungspreise; § 21 des Kleinbahngeseizes
findet anf sie keine Anwendung.

Entsprechend dieser Rechislage will ich gegen die Aufnshme
einer Bestimmung in die Tarife, dall die Sehmalspurbahnen Wagen-
miete in Hihe der Wagcnstandgelder erheben dilrfen, soweit diese
durch die michi rechtzeitige Gestellung von Slaatsbalinwagen auf
Uebergangsstationen verursacht werden, Einwendungen nichi
mehr geltend machen.

Der Verein bittet seine Mitglieder wmn Auskunfi, ob oder unier
welchen Bedingungen sie in ihrem Betrieben Ansclhliisse von
Lichtanlagen an die Fahrleilung bis 600 Volt Gleichsirom
zulassen. Beil der herrschenden Brennsiuilknappheit hiinfen sich
die Antrige auf derartige Lichtanschliisse. Diese sind zwar nach
den Vorschriften fiir die Frrichiung und den Beirieb elekirischer
Starkstromanlagen zuliissig, jedoch besichen teilweise Bedenken
wegen der zurzeit mangelhatten Beschaifenheit der Ausritstungs-
teile und wegen etwa hieraus enistehender Schadenersaiz-

anspriiche, Um Finsendung der Anschlufibedingungen wird ge-
beten. :

Der Verein bittet die Mitglieder, Schreiben, die das Vereins-
organ betreffen, soweit nicht Lieferungsverzégerungen in Frage
kommen, nicht an den Verlag Ullslein, sondern an die Geschiifis-
stelle des Vereins. Berlin 8W 11, Dessauer Sir. 1, zu richten.

Verein Deutacher Maschinen-Ingenieure In
der unter dem Vorsilz des Wirklichen Geheimen Rais Dr.-Ing.
Wichert abgehaltenen Versnmmiung des Vereins Deutscher Ma-
schinen-Ingenieure sprach Regierungs- und Baurai Bode iber
) &8 Feldeisenbahnwesen im Kriege“, Der Vor-
tragende fithrte aus, welche Vorbereitungen im Frieden fur die

BetriebsFilhrung aul feindlichen FEisenbahnen geiroffen waren,
ging sodann aul das Einsetzen der Milildreisenbuhndirektionen und
beiriebfuhrenden Linienkommandantwren sowie der Militdr-Gene-
raldirektionen der Eisenbahuen, ihre Verieilung iiber die ver-
schicdenen Kriegsschaupliize und ilhre Organisation ein. label
wurde aul die Sehwierigkeilen hingewiesen, die durch die \ri
des Personalnachschubes sowie durch das Fehfen klaver, die Ver-
hilinisse des Krieges richiig herlicksichligender Vorschrilten eni-
slanden. Im Anschluffi daran wurden einige Sondergebiele behan-
delt: Die Fahrplanbildung und -durchiithrung, der Lokomoliv- und
Werkstitiendienst, die Beschaflung nnd Illeranfithrung der Be-
iriehs- wund Werkslatimaterialien, insbesondere der Iohlen.
SchlieBlich machte der Voriragende noch Miileilungen itber dio
ODelgewinnung aufl den rumiinischen Oellfeldern. Im Angehluli
daran wurden Lichibilder aus dem Eisenbahnleben aul den ver-
schiedenen Kriegsschaupléizen vorgeftihet.

Der mit grofiem Beifall anfgenommene Vortrag wind demuiichs|
in deu .Annalen hir Gewerhe uuml Bauwesen™ verbffentlichi
wenden.

Personalnachrichten.

Dentsches Reich. Von der Tevhnischen llochschule in
Brauunschweig wurde die Wiide ecines Doklor-Ingonicurs
ehrenhalber verliechen: dem Kommerzienral Ernsi Amme in
Braunschweig in Anerkennung seiner Verdiensie um die Ent-
wicklung des Miihlen- und Speicherbaues, dem Unlemslanlssekrelir
August Euler in Berlin wegen seiner Verdiensie um die Baoi-
wicklung des Flugwesens, dem Wasserbaudirekior Oberbaural Wil-
lielm Muttray in Hannover in Anperkennung seiner Verdienstie
um bedeulsame Verbesscrungen der deutschen Wassersiralben, dem
Oberbaurat a, D, Waldemur Suadicani in Braunfols wegen
seiner hervorragenden Leistungen wnl dem Gebiole des Eisenbaln-
baus, demn Prolessor Ur, llans Liorenz in Danzig wogen seiner
Verdienste um die Ausbildung der Techuischen Mechanik uwd der
theorelischen Masdhinconlehre,

Bayern Der Vorsiand der Bauinspekiion Miinchon-Osl
Direktionsral Johann Illellenihal ist in das Staalsminisicrium
fir Verkelrsangelegenheiton, dor Vorsland der Maschineningpok-
tion Nurnborg Regicrungsral Dr. Ieiurich Uobelacker an die
Eisenbalindirekiion Niirnberg berulen wondewn.

PreuBen Die preulische Sianlspegierung lai don Wick-
lichen Geheimen Oberbaurat Ubeyr zum Oberbaudirekior und Mi-
nisterialdirektor und den Regiorungeprisidenien Dr. jur. Kireceh-
stein zum Minisierinldirekior im Ministerivm der Gffentlichen
Arbeiten sowie den Regiorungs- und Bawral Wilhelm B ggor | ans
Selleswig zum Geheimen Buural und Voriragenden Rat in dicacm
Ministeriun ernanni.

Verselzi sind: dic Regierungs- wnd Baurite Stunislaus,
bisher in Erfuri, nach Berlin als Mitglied der nach dorl zu ver-
legenden lisenbahndirekiion Brombeng und Gustavy Roscenfeldd,
bisher in Gleiwitz, nach Stargard i. Poaun. zun don Eiscnbalin-
Werkstlitlenimiern daselbst; — die Rogierungsbaumelsior des
Eisenbahnbuufaches Binder, bisher in Breslou, in den Besirk
der Hisenbahndirektion Berlin, Max Heyd en, bishor in Leipzig,
zum FEisenbuhn-Beirichsamt 1 nach Diisseldorf, Hilsenkamyp,
bisher in Breslau, und Spalding, bisher in Danzig, nach Berlin
zu der nach dori zu verlegenden Eisenbahndirekiion Bromberg wmd
Timpe, bisher in Danzig, zum Misenbahn-Beiricbsami 2 uvach
Ifannover.

Dem Regierungsbhaumeisier des Eiscnbahnbaufaches Dirin g

in Irankfuri a. Main isl eine planmiilige Sielle lir Regierungs-
baumeister verlichen.

(SchluB des redakiionellen Teiles.)

An unsere Leser! Zur Beguemlichkeii lir uusere aus-
warligen Bezieher isi diesem Helte eine Zahlkarie fiir «as
1. Vierleljahr 1920 beigeltigt. Solorlige Benutzung der Karto
sichert den ununierbrochenen Bezug der ,,Verkchrsiechnik®, Die
nicht unmiiielbar eingehenden Belréige milwgen durch Posinach
nahme eingezogen werden, wodurch dann 25 Pf, Mehrkosien ent-
stohen. Nomen und Adresse des Absenders bitlen wir rechl
tentlich anzugehen.

Vertriehsubieilung der ,Verkehrsiechnik®,
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