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Rzeka Bystrzyca Dusznicka przeptywajaca przez centrum
Polanicy Zdroju (fot. I. NiedZwiecka-Filipiak)

Bystrzyca Dusznicka river in the centre of Polanica Zdrdj
(photo 1. NiedZwiecka-Filipiak)

PRCHITEERTURM FRAJOBRAZV

Temat wzajemnych relacji rzeki i miasta obejmuje szereg
wielowatkowych zagadnient zwigzanych z urbanistyka,
ekologia, ochrong srodowiska, architektura i krajobrazem.
Rzeka wzbogaca krajobraz miejski; bulwary nadrzeczne,
mosty, ktadki dla pieszych, budowle wodne, jazy, przy-
stanie fodzi i statkéw ozywiaja tereny w sasiedztwie rzeki.
Historia urbanistyki od starozytnosci, poprzez wieki sred-
nie, do czaséw nowozytnych i nam wspétczesnych, wia-
ze sie scisle z rzekami i zbiornikami wodnymi, niezalez-
nie od tego czy sa one naturalne czy sztuczne. Rzeki w po-
taczeniu z odpowiednig infrastrukturg petnity role tanich
szlakéw transportowych dla przewozu masowych towa-
réw. Bywaty okresy niedoceniania roli rzeki w miastach,
zanieczyszczana przez scieki nie byta atrakcyjna dla in-
westoréw budynkéw mieszkalnych i reprezentacyjnych,
znane okreslenie ,odwracania si¢” miasta od rzeki prze-
trwato jeszcze przez wiele lat.

Obecnie mozemy mie¢ nadzieje, ze Swiadomosc¢ spote-
czeristwa, wiedza i doswiadczenia urbanistéw pozwo-
la miejskim rzekom odzyskac nalezng im range; niemata
role powinni odegra¢ w tym takze architekci krajobrazu.

Kolegium redakcyjne

Oktadka: Tamiza w Londynie (fot. S. Guz)

Cover: Thames river in London (photo S. Guz)
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The topic of mutual relations between river and city com-
prises a range of multithreaded issues connected with town
planning, ecology, environment protection, architecture
and landscape. The river enriches the urban landscape,
riverside boulevards, bridges, piers, water buildings,
weirs, havens for boats and ships enliven the area in the
river neighbourhood. The history of town planning from
antiquity through the Middle Ages up to modern times
and contemporary to us, has been closely connected with
rivers and water reservoirs, no matter if they are natural or
artificial. In connection with proper infrastructure, rivers
played the part of cheap transport ways for shipment of
bulk good materials. There were times of underestimation
of the role of the river in cities. Polluted by sewers, rivers
were unattractive for investors of residential buildings and
representative ones; the well-known phrase “turning away”
of the city from the river lived on for many more years.

Presently we can hope that awareness of society, knowl-
edge and experience of town planners will allow for the
city rivers to regain their due range; landscape architects
should play a considerable part in this process.

Editorial Board
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Introduction

Zwiazki osad z rzeka sa trwa-
te i charakteryzujg wiekszos¢ kul-
tur Swiata. PéZnopaleolityczny ze-
sp6t chat Lepenskiego Viru nad Du-
najem w Serbii uwaza sie za najstar-
sze $wiadome rozwigzanie kompo-
zycyjne faczace statg osade z rzeka.
W Chinach tradycyjne zasady sytu-
owania miasta w stosunku do rzeki
i gory zwieraja sie w stwierdzeniu:
gory (za) plecami, twarza (do) wody'.
Powstanie wielkich starozytnych cy-
wilizacji scisle zwigzane byto z ist-
nieniem wielkich rzek.

Zaktadajac, przed stuleciami
nad brzegami rzek miasta kierowa-
no sie przede wszystkim czynnikami
praktycznymi. Rzeki dawaty natural-
na ochrone, byty najwczesniejszymi
szlakami komunikacyjnymi, stanowi-
ty Zrédto pozywienia oraz niezbednej
do rozwoju energii. Réwnolegle roz-
wijata sie rola kultowa rzeki. To rze-
kom, nad ktérymi sg potozone, mia-
sta zawdzieczajq swoje oblicze i in-
dywidualny charakter. Relacja rzeka
miasto jest obustronna, dziata na za-
sadzie sprzezenia zwrotnego, bo-
wiem rzeka ksztaftuje indywidual-
ne oblicze miasta, miasto zas decy-
duje o postrzeganiu i funkcjach rze-
ki2. W miare rozwoju miast wzrastata
rola kompozycyjna i estetyczna rzeki
w miescie, a zwlaszcza w jego zwy-
kle centralnej czesci, Srédmiesciu.

Kompozycja
i linia graniczna
Composition and border line

Analiza planéw funkcjonalnych
wielu miast wskazuje na to, ze czyn-
nikiem o kluczowym znaczeniu dla
organizacji ich przestrzeni sa rze-
ki, przy czym znaczenie ma nie tyle
samo wystepowanie wéd na po-
wierzchni, ile towarzyszacych im
obszaréw dolin rzecznych. To one
ze wzgledu na niekorzystne dla za-
budowy warunki hydrogeologicz-
ne, sg przede wszystkim obszarami
zieleni, enklawami natury w zurba-
nizowanej przestrzeni. Zatem moz-
na stwierdzi¢, ze obecnos$¢ dolin
rzecznych moze by¢ niejednokrotnie
gwarancja wystepowania elementéw
przyrodniczych w miescie.

Historyczny i kompozycyjny
rozwdj miasta nad doling rzeczna
ma konsekwencje krajobrazowe. Ze-
spoty zabudowy staromiejskiej géru-
ja tutaj nad pozostatymi, mtodszymi
dzielnicami. Widoczne z daleka syl-
wetki zamkéw, kosciotéw i wiez sta-
nowia czytelne dominanty krajobra-
zowe poszczegdlnych miast (ryc. 1).
Utatwiajac orientacje niejednokrot-
nie sg ich symbolem, znakiem in-
dentyfikacyjnym dajacym poczucie
trwatosci i ciagtosci kulturowej. Rze-
ka wzbogaca krajobraz miasta o ele-
menty dynamiki. Staromiejska zabu-
dowa szczegélnie atrakcyjnie prezen-
tujaca sie od strony dolin rzecznych,



T {Etﬂ‘!:ty?;&'[l et S A
e S NN T i é

to dodatkowy atrybut estetyczny
zwigkszajacy atrakcyjnosc obszaru.

Doliny rzeczne w pewnym
okresie byty powazng barierg roz-
woju przestrzennego miast. Nie-
jednokrotnie na dtugo wyznacza-
ty przebieg ich granic, a w szcze-
gélnych przypadkach wyznaczaty
(Bielsko-Biata), czy tez nadal wyzna-
czaja przebieg granic paristwowych
(Zgorzelec, Cieszyn). Ale tez znajdu-
jace sie w obrebie miast koryta rzecz-
ne czesto ulegaty zmianom. Wywoty-
waty je zaréwno sity natury, jak i ce-
lowa dziatalnos¢ cztowieka. Réwno-
legle z fizycznymi zmianami koryta
rzeki nastepowato jej ,przesuniecie”
w planie miasta. Stanowiaca niegdys
jego granice lub granice zréznicowa-
nych dzielnic, rzeka czesto znajdu-
je sie obecnie na obszarze Scistego
srédmiescia®. Mozemy tutaj wyréz-
ni¢ dwie grupy miast. Jedne, to te,
w ktérych gtéwna rzeka wraz z do-
ptywami i siecia kanatéw ewolucyj-
nie wptywata i tworzyta przestrzen
miasta. Z miast europejskich mozna
w tej grupie umiesci¢ miedzy inny-
mi Krakéw (ryc. 2), Paryz, Londyn,

Ryc. 2. Krakéw, zakole Wisty pod Wawelem

Fig. 2. Cracow, the Vistula curve next
to the Wawel Hill
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Budapeszt, Petersburg czy tez Gote-
borg. Miasta, ktérych srédmiescia,
to salony harmonijnie zwigzane z ko-
rytami przeptywajacych przez nie
wdd. Wiasnie tutaj niejednokrotnie
mamy do czynienia w $rédmiesciu
z rzeka, ktéra wnika w gtab struk-
tury miasta i jest z nim zintegrowa-
na. Nalezy podkresli¢, ze znajduja-
ce sie w tej grupie miasta potozone
sq nierzadko przy ujsciach rzek i juz
od ich zarania konsekwentnie i pla-
nowo w istniejaca sie¢ naturalnych
ciekéw wodnych wpisywano syste-
my sztucznie tworzonych kanatéw.
Istniejace tutaj uktady rzek i kanatéw
zintegrowane sg ze znaczacymi sys-

Ryc. 1. Krakéw, Wista i fragment
panoramy srodmiescia

Fig. 1. Cracow, the Vistula river
and a fragment of down-town panorama

temami hydrograficznymi o ponad-
lokalnym znaczeniu.

Druga grupe tworza miasta
rozwijajace sig, a raczej rozrasta-
jace sie zywiotowo, rewolucyjnie.
To w nich w zwiazku z ich rozwo-
jem przestrzennym rzeka ,przesune-
ta sie” w obszar srédmiescia poprzez
powiekszenie jego zasiegu, ale na-
dal tworzy ona kompozycyjna i spo-
teczng linie graniczng. Miasta dazy-
ty i daza do jej zniwelowania dwoma
drogami: poprzez zniewolenie, uni-
cestwienie i spacyfikowanie lub tez
,oswojenie”, harmonijne wiaczenie
doliny rzecznej w uktad przestrzen-
ny srédmiescia. Metody eliminowa-
nia wystepowania dolin rzecznych
w rozwijajacych sie srédmiesciach
czesto stosowano w szybko rozwi-
jajacych sie w XIX wieku miastach
przemystowych. Zaréwno w tych
powstajacych w tymze okresie, jak
i tych o wczesniejszych, czesto Sre-
dniowiecznych lokacjach, dla kt6-
rych rewolucja techniczna stata sie
kotem napedowym btyskawicznego
rozwoju. Druga ,fala” zmian prze-
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biegu rzek miata miejsce w Polsce
w drugiej potowie XX w., po drugiej
wojnie Swiatowej. W efekcie w wielu
miastach rzeka niegdys przeptywaja-
ca przez dzisiejsze srédmiescie znik-
neta, co najmniej w czesci, z planu
miasta. Poprzez zmiane biegu, uje-
cie w betonowe koryta kanatu lub za-
budowanie — wprowadzenie w pod-
ziemne kolektory. Ale raczej nie jest
to wskazana i wiasciwa droga. Bez-
dusznie i rutynowo skanalizowane,
nierzadko w czesci poprowadzone
podziemnymi kolektorami rzeki, tra-
cg swoj charakter. Rzeka albo zu-
petnie znika z krajobrazu srédmie-
$cia albo tez miejsce doliny rzecznej
zajmuje betonowe koryto miejscami
obtozone i wytozone naturalnym, ale
czesciej tez sztucznym kamieniem.
Sposdéb podejscia do srédmiej-
skich dolin rzecznych zalezy od cha-
rakteru i wielkosci obszaréw nad-
rzecznych oraz od wielkosci samej
rzeki. Ale réwniez od mozliwosci
finansowych inwestoréw, a z uwa-
gi na specyfike lokalizacji przede
wszystkim od ich otwartosci, checi
wspétpracy i podejmowania dziatan
— uméw spotecznych, realizujacych
istote spoteczeristw obywatelskich.
Jednym z wrecz podreczniko-
wych przyktadéw unicestwienia rze-
ki w srédmiesciu moga by¢ losy rze-
ki Rawy, znajdujacego sie w dorze-
czu Wisty doptywu Brynicy. Rzeka
liczy obecnie okoto 20 km dtugosci.
Swéj poczatek bierze ona w Rudzie
Slaskiej i kolejno przeptywa przez
Swietochtowice, Chorzéw, Katowi-
ce i Mystowice. Juz w 1893 roku
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stwierdzono catkowite wyginiecie
w niej ryb. Wspétczesnie koryto rze-
ki jest w miastach czesto catkowicie
przykryte, a zasilana jest oprécz nie-
wielkich lokalnych potokéw gtéwnie
wodg deszczowg i $ciekami komu-
nalnymi. Poczynajac od 1863 roku
kilkakrotnie podejmowano projekty
regulacji Rawy. W latach 60. XX w.
rzeke obudowano i przykryto mie-
dzy innymi w srédmiesciu Katowic.
W 2008 roku na odcinku od granicy
Swietochtowic i Chorzowa do zbu-
dowanej w latach 1928-1929 i kil-
kakrotnie modernizowanej oczysz-
czalni $ciekéw, rzeke skierowano
do podziemnego kolektora. Reali-
zowane obecnie prace, prowadzo-
ne réwnolegle z modernizacjq i roz-
budowa oczyszczalni, maja na celu
ukoriczenie nowego koryta wraz
z tzw. Bulwarami Rawy, oczyszcze-
nie wod rzeki, ktérag w istocie zamie-
niono w kanat sciekowy i przywréce-
nie w niej zycia biologicznego.
Czytelne w przestrzeni miast
linie i pasma graniczne ksztattowa-
ne przez koryta rzeczne znajduja
sie w grupie elementéw krystalizu-
jacych plan miasta®. Zazwyczaj li-
nie graniczne tworza wyraZne ogra-
niczenia, zamkniecia lub przerwy
w przestrzeni. Moga one stanowic
tak dodatnie, jak i ujemne kompo-
nenty krajobrazu miejskiego. Sréd-
miejska rzeka moze taczy¢é miesz-
karicéw, stanowic wspélny obiekt po-
dziwu i dumy, ale moze tez funkcjo-
nowac jako przegroda, dzieli¢, po-
gtebiac réznice spoteczne. W Rzy-
mie cze$¢ miasta potozona — w sto-

sunku do Forum Romanum - po dru-
giej stronie Tybru, tzw. Zatybrze byta
uwazana przez czes¢ mieszkaricéw
zaten gorszy rejon. Podejrzany i nie-
bezpieczny. W skupionym wokét Se-
kwany Paryzu pozostata tradycja luk-
susowych dzielnic prawego brzegu
oraz dzielnic studenckich i robotni-
czych — lewego brzegu. Réwnocze-
Snie w Paryzu wraz z jego rozwojem,
miasto ,wchtoneto” rzeke. Znacznie
ja zwezono, niegdys kaprysny nurt
ujeto w kamienne nabrzeza. W $réd-
miesciu na wyspe Cité, gdzie lezata
Lutecja, mozna wejs¢ jednym z dzie-
wieciu niedtugich mostéw. Sekwana
wpisuje sie tagodnie w sie¢ ulic Pa-
ryza wraz z humanizujgcymi prze-
strzennie charakterystycznymi dla
jej nabrzezy elementami kulturowy-
mi. W zbiorowej swiadomosci spo-
tecznej nadal pokutuje podziat War-
szawy na lewobrzezng — z Zamkiem
i Traktem Krélewskim i prawobrzez-
ng — z Targéwkiem, Brédnem i ulicg
Brzeska. Co gorsza mozna bytoby sie
zastanawiac, czy podziat ten nadal
nie skutkuje ciagta obojetnoscia za-
réwno decydentéw, jak i projektan-
téw na powigzanie miasta z rzeka.

Przestrzen publiczna
- infegracja
Public area - integration

W powstajacych dzi$ na swie-
cie projektach dazacych do scislej-
szego powiazania zycia miasta z rze-
ka podkresla sig, jako zamierzony cel



Ryc. 3. Poznan, Warta i fragment
panoramy srédmiescia

Fig. 3. Poznan, the Warta river and
a fragment of down-town panorama

spoteczny - integracje. Czesto nie
udaje sie ona bez siggniecia po dzia-
tania socjotechniczne, jak odczytuje
sie miedzy innymi realizacje mostu
podporowego w Sewilli (1992) czy
ktadki dla pieszych na rzece Ner-
vién w Bilbao (1997). Wyjatkowych,
niezwykle atrakcyjnych konstrukcji
przestrzennych autorstwa Santiago
Calatravy. Albowiem to mosty sta-
nowity i stanowig wazny element,
wrecz podstawowy warunek rozwo-
ju ,miasta z rzekg” i integracji obsza-
réw nadrzecznych.

Szerokie lustro wody moze by¢
Zrédtem inspiracji, niezastapionym
elementem kompozycji przestrzen-
nej. Tak, jak dla Arata Izosaki. Japori-
ski architekt projektujac dla Krako-
wa centrum kultury japoniskiej Mang-
gha (1994), nadat liniom budynku ta-
godng falistos¢, nawigzujac wyraz-
nie do fal Wisty, nad brzegiem kté-
rej centrum wybudowano.

Witasciwe wykorzystanie punk-
téw widokowych wystepujacych
w tworzonych przez rzeki liniach
granicznych w obszarze Srédmiescia
pozwala na wyeksponowanie uni-
kalnych cech okreslonego srodowi-
ska miejskiego. Tak jego zabytkowej
historycznej zabudowy, jak i warto-
Sciowych wspdtczesnych realizacji.
Srédmiejska dolina rzeczna moze
tworzy¢ przestrzenie publiczne, kté-
re utrwalaja w pamieci uzytkowni-
kéw pozytywny obraz miasta. Kom-
pozycje wody, zieleni i architektury
wyrézniajace sie specyficznym mi-
kroklimatem i wartosciami estetycz-
nymi. Swoiste oazy w urbanistycz-

Ryc. 4. Poznan, Srédka (dzielnica Nowe
Miasto) w ramionach Warty i Cybiny

Fig. 4. Poznan, Srédka (district Nowe Miasto)
in the arms of the Warta and the Cybina

nej przestrzeni Srédmiescia nowocze-
snego miasta. Zwtaszcza, ze: Drze-
wo i woda sg obecnie jedynymi re-
liktami — symbolami pierwotnej nie-
gdys natury, coraz bardziej wypiera-
nej z krajobrazu gwattownie urbani-
zujacego sie swiata wspotczesnego®.

Srédmiejska dolina rzeczna
daje szanse na zaistnienie przestrze-
ni publicznej. Potrzebnej kazdemu
cztowiekowi. Niezbednej dla pra-
widtowego funkcjonowania $réd-
miescia, dostepnej dla wszystkich
przestrzeni definiowanej obecnie
jako: obszar o szczegélnym znacze-
niu dla zaspokojenia potrzeb miesz-
karicow, poprawy jakosci ich Zycia
i sprzyjajagcy nawigzywaniu kontak-
tow spotecznych ze wzgledu na jego
potozenie oraz cechy funkcjonalno-
-przestrzenne®. Taki funkcjonalnie
wyodrebniony obszar integruje struk-
ture miasta, miedzy innymi jako miej-

sce i ptaszczyzne kontaktéw spo-
tecznych o nieograniczonym doste-
pie. Wspéttworzy jego obraz, stano-
wi o jego odbiorze, a takze podnosi
jakos¢ zycia w miescie. Jest sferg spo-
tecznych interakcji tworzaca publicz-
ng warto$¢ dodang wyrazang przez
poczucie bycia u siebie, stanowigce
przestanke budowania tozsamosci.
Zagospodarowanie doliny
rzecznej w obszarze srédmiescia
powinno koncentrowac sie na pod-
niesieniu atrakcyjnosci tego obsza-
ru poprzez rewaloryzacje krajo-
brazu. Odpowiednimi narzedzia-
mi planistycznymi moze byc tutaj
wprowadzanie nowych funkcji pu-
blicznych, promenad z miejscami
widokowo-wypoczynkowymi, wia-
Sciwych kompozycji zieleni. Za-
chowanie i tworzenie kompozycji
wnetrz krajobrazowych i panoram,
czy tez otwarc i punktéw widoko-
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wych na rzeke i miasto. Srédmiejski
obszar nadrzeczny poprzez odpo-
wiednio uksztattowane wnetrza kra-
jobrazowe, otwarcia widokowe i pa-
noramy moze uzyskac¢ nowe wartosci
i stac sie miejscem ekspozycji promu-
jacych miasto.

Takie cechy moga prezentowac
wiasciwie urzadzone srédmiejskie
bulwary nadrzeczne. Silnie zintegro-
wana z miastem strefa przejsciowa
pomiedzy miastem a rzeka, ktéra po-
zwala na realizacje funkcji przestrze-
ni publicznej. Zwtaszcza, ze wyste-
pujace czesto na historycznych ob-
szarach miasta, Srédmiejskie bulwa-
ry nadrzeczne moga stanowic jedna
z najbardziej unikalnych, reprezenta-
cyjnych przestrzeni miejskich.

Mimo, ze nie minat jeszcze
catkowicie czas, gdy od znajduja-
cej sie w srédmiesciu doliny rzecz-
nej wymagano, aby byta zamurowa-
na i zamknieta w murowanych kory-
tach, sq podstawy, aby mie¢ nadzie-
je, ze zmienia sig sposéb myslenia
w przedmiotowym temacie. W wie-
lu miejscach nie da sie juz reanimo-
wac niegdys istniejgcej srodmiej-
skiej doliny rzecznej. W niektérych
prowadzone wspétczesnie dziatania
niestety utrwalajg niewtasciwe po-
dejscie do niej. Na przyktad w Biel-
sku-Biatej, gdzie ostatnio zrealizowa-
ne inwestycje, restrukturyzacja ob-
szaréw poprzemystowych w $réd-
miesciu, nie uwzglednity wiasciwego
kontekstu rzeki. Zostata ona krajobra-
zowo pominieta i nadal miasto jest
do niej odwrécone tytem. W nielicz-
nych miastach, przy zaangazowaniu
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niebagatelnych srodkéw, prowadzi
sie prace pozwalajace, na chociaz
czesciowe uzyskanie humanistycz-
nej przestrzeni srédmiejskiej zinte-
growanej z zrekonstruowang doling
rzeczng (Katowice). Istnieja tez pro-
jekty, ktére by¢ moze doczekajq sie
realizacji, traktujace doline rzeczna
jako istote zyjaca zyciem miasta (Kra-
kéw, Poznan).

Ostatnie propozycje zmian Stu-
dium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Krakowa zaktadajg ochrone
i ekspozycje krajobrazu historyczne-
go Srédmiescia miasta’. Dolina Wi-
sty, a zwtlaszcza jej srodmiejski od-
cinek wraz z przylegajacymi do niej
przestrzeniami publicznymi, przede
wszystkim o znaczeniu kulturowym,
akcentuje weztowa role rzeki w kra-
jobrazie miasta. Unikalna jakosc ist-
niejacych tutaj rozwigzan urbani-
stycznych i architektonicznych na-
kazuje przyjecie takich projekto-
wanych inwestycji, ktére pozwolg
na zachowanie tozsamosci miejsca®.
Z kolei w przywotywanym juz wcze-
$niej Poznaniu nadrzeczne tereny po-
przemystowe w wyniku rozwoju mia-
sta i jego przeksztatcen przestrzen-
nych znalazty sie w srédmiesciu lub
w strefach bardzo Scisle z nim powia-
zanych (ryc. 3, 4). Réwnolegle nadal
odczuwalne jest jednak zwracanie sie
miasta plecami do rzeki. Od lat pro-
wadzone sg prace, w duzej czesci
réwniez koncepcyjne, w wyniku kt6-
rych moze nastapic, bezsprzecznie
pozadana, integracja miasta i rzeki’.

Podsumowanie

Conclusion

Srédmiejska doline rzeczna na-
lezy oswoic i zaakceptowad, a nie
uwiezic¢. Regulowac rzeke, tzn. po-
prawiac jg i ulepszac, dostosowu-
jac do wymagan gospodarczych, ale
zgodnie z warunkami klimatyczny-
mi, topograficznymi, geologiczny-
mi i zgodnie z jej naturg'®. W celu
zapewnienia odpowiedniego (bez-
piecznego) poziomu wody na obsza-
rze miasta, nalezy dokonywac kom-
pleksowych regulacji catej zlewni.
Traktowac zagadnienie interdyscy-
plinarnie wykorzystujgc miedzy in-
nymi doswiadczenia i metody z za-
kresu planowania przestrzennego,
urbanistyki, hydrotechniki, architek-
tury i architektury krajobrazu (ryc. 5).
Prowadzac regulacje zabezpieczac,
ale nie zabudowywac tereny zale-
wowe, nawet jezeli mogtoby sie wy-
dawad, ze po przeprowadzeniu od-
powiednich dziatan terenami zagro-
zonymi zalaniem juz nie beda. Na-
lezy sie zastanowic czy te, ksztatto-
wane od wiekéw tereny nalezy zto-
zy¢ na ottarzu ,wolnosci gospodar-
czej”, czy tez ksztaltowac je zgod-
nie z interesem lokalnej spoteczno-
Sci i przysztych pokolen. Zwtaszcza,
Ze to sg nierzadko najwtasciwsze
miejsca na srédmiejskg, w znacznej
czesci zielona, przestrzen publiczna.

Ztozonos¢ przestrzeni publicz-
nej i wielowymiarowy charakter efek-
téw zewnetrznych z nig zwigzanych
sprawia, ze stanowi ona obiekt sil-



nego pozadania. Bardzo czesto jest
przedmiotem dywersyjnych zawtasz-
czen i sytuacji konfliktowych. Jed-
nakze, mimo, ze srédmiejskie tere-
ny nadrzeczne nierzadko staty sie
strategicznie wazne dla urbanistycz-
nego rozwoju miejscowosci nalezy
miec¢ na uwadze, iz komercjalizacja
przestrzeni publicznej nie jest jedy-
na droga do pieknych i przyjaznych
ludziom miast. Zwtaszcza tutaj ko-
nieczne jest zachowanie dziedzic-
twa kulturowego miejsca przy wtasci-
wym ksztattowaniu unikalnych prze-
strzeni publicznych. Nalezy ponad-
to mie¢ na uwadze, ze zawlaszcza-
nie przestrzeni publicznej powoduje
wykluczenie, nie tylko z konsumpcji
czy uzytkowania tej przestrzeni przez
innych, ale takze moze wykluczaé
z dostepu do innych débr publicz-
nych i prywatnych.

Znaczace jest takie wspdétcze-
sne zorganizowanie Srédmiejskiej
doliny rzecznej, aby nie rozdzielata
i nie wyodrebniata ona rejonéw poto-
zonych po obu jej stronach. Tworzyta
przyjazng, humanistyczng Srédmie;j-

ska przestrzen publiczng. Uksztatto-
wane w oparciu o umowe spoteczna
dobro wspélne, miejsce dostepne po-
wszechnie, w ktérym moze znalez¢
sie kazda jednostka spoteczna.

Fotografie wykonata autorka.

Photographs by author.

Malgorzata Drozdz-Szczybura
Zaktad Architektury i Planowania Wsi
Politechnika Krakowska
Section of Rural Architecture and Planning
Cracow University of Technology
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Ryc. 5. Miasto i rzeka, Suraz i Narew

Fig. 5. Town and river, Suraz and the Narew
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Wprowadzenie

Introduction

Obecnos¢ rzeki w centrum mia-
sta zdecydowanie podnosi atrakcyj-
nos¢ krajobrazu. Wzrasta wéwczas
liczba naturalnych punktéw, cia-
géw widokowych i miejsc ekspono-
wanych, czasami sprzyja temu topo-
grafia. Tak jest w Krakowie, gdzie Wi-
sta przecina miasto. W ciggu stuleci
zmieniata koryto, a najdtuzej utrwa-
lit sie w krajobrazie miasta uktad
Wisty ostro zakrecajacej pod wzgo-
rzem Wawelskim, ktéra w rejonie
Kazimierza dzielita sie na dwa kory-
ta Starg i Nowa Wiste. Przedmiotem
rozwazan jest obszar o wyjgtkowych
wartosciach krajobrazu miejskie-
go, odcinek Wisty w centrum mia-
sta od stopnia Dgbie do stopnia Ko-
$ciuszko. Widoki na Wawel od pét-
nocnego zachodu to najczesciej po-
kazywany na historycznych pano-
ramach wizerunek Krakowa. To ob-
szar stanowiacy kluczowy element
tozsamosci miasta. Wyjatkowy cha-
rakter miejsca, réwniez w skali mie-
dzynarodowej, znalazt potwierdze-
nie w decyzji z 1978 r. obejmujacej
cze$¢ miasta, Stare Miasto, Wawel
i Kazimierz, wpisem na Liste Swia-
towego Dziedzictwa UNESCO. Jed-
nak krajobraz nadwislaniski w cen-
trum Krakowa to nie tylko Wawel
i jego otoczenie. Inne odcinki tez re-
prezentuja wysokie walory krajobra-
zowe. Charakterystyczna jest r6zno-
rodnos¢ miasta i jego unikatowy cha-
rakter wynikajacy m.in. z potacze-

nia kilku odrebnych niegdys orga-
nizméw miejskich (np. miasto Pod-
gorze), podmiejskich (np. Grzegorz-
ki, Ludwinéw) i wiejskich (np. Deb-
niki z patacem Lasockich), z r6zno-
rodnoscig przyrodniczg doliny Wisty.
Do najbardziej malowniczych i wy-
rézniajacych sie fragmentéw nalezy
krajobraz Pétwsia Zwierzynieckiego
i miejsce powyzej ujscia Rudawy,
gdzie zachowat sie fragment natural-
nego i skalistego brzegu, nad ktérym
goruje klasztor Norbertanek. Dal-
szy plan to wzgdrze bt. Bronistawy
z kolonig urzednikéw na Salwatorze.
Z kolei ponizej Skatki nad imponu-
jacymi kamiennymi murami bulwa-
réow ponad szpalerem drzew, wyta-
niaja sie wieze kosciotéw Kazimie-
rza — kiedys odrebnego miasta. Da-
lej na wschéd poprzez szpaler robinii
wida¢ mur okalajacy historyczny za-
ktad gazowni i elektrowni miejskiej.
Po drugiej stronie, w rejonie ujscia
Wilgi jest Ludwinéw — obecnie zabu-
dowywany. W dét rzeki, réwniez za
murami przeciwpowodziowymi wi-
dac Podgérze — niegdy$ miasto au-
striackie z klasycystyczng architektu-
ra i dawng elektrownig na pierwszym
planie, a koronka Krzemionek z ko-
Sciotami w tle szerokiej panoramy.
Jeszcze dalej w dét Wisty po obu jej
stronach — dawne dzielnice przemy-
stowe, Grzegérzki i Zabtocie — dzi-
siaj po czesci objete ochrong zabyt-
kéw. Obecnie prowadzone sg tam in-
tensywne prace budowlane. Na Za-
btociu dodatkowa wartosciq jest za-
chowany naturalny brzeg z roslinno-
Scia tegowa i synantropijna, ale sg juz



projekty na jego czesciowe zagospo-
darowanie z pomnikiem Lotnikéw
Alianckich. Kazdy z tych obszaréw
Swiadczy o odrebnej tradycji miejsca
i jego wiasnej tozsamosci.

Sprawa regulacji Wisty i spo-
s6b ksztattowania jej najblizszego
otoczenia juz od poczatku XX w.
wzniecaty ostre dyskusje, w ktérych
gtéwnym tematem stawaty sie kwe-
stie estetyczne. Problem zabudowy
terenéw nadrzecznych, szczegélnie
w XX i na pocz. XXI w. budzit gora-
ce polemiki i byt szeroko omawiany
na tamach prasy. Wyjatkowe warto-
$ci i atrakcyjnos¢ miejsc powodo-
waly, Ze tereny te czesto stawaty sie
przedmiotem projektéw i konkur-
s6w (np. na bulwary iich zwigzek
z miastem 1910, 1939, 1953, 1985,
aw 1998 — VIl Miedzynarodowe
Biennale Architektury). Posréd roz-
maitych propozycji sg m.in.: niezre-
alizowane — amfiteatr w zakolu Wi-
sty (niejeden), socrealistyczne dziel-
nice mieszkaniowe, pomnik Pochdd
krélow naprzeciw Wawelu na Wisle
(pierwotnie projekt Wactawa Szyma-
nowskiego z lat 1907-1911 dla Wa-
welu). Zrealizowano m.in. Muzeum
Sztuki i Techniki Japoriskiej ,Mang-
gha”, hotele m.in. Forum, Sheraton,
Nowotel, Poleski i Qubus, Galerie
Kazimierz na Grzegérzkach wyko-
rzystujacq obiekty zabytkowej rzez-
ni miejskiej, kampus wyzszej uczel-
ni na Zabtociu. Na brzegu zabtockim
powstajg tez pierwsze lofty i duze
zespoty mieszkaniowe. Na realiza-
cje czekajg m.in. Centrum Tadeusza
Kantora na Podgérzu, dwie ktadki

piesze na Wisle, plaza na Bulwarze
Wotyriskim na Ludwinowie. Na wy-
burzenie skazany jest hotel Forum,
by da¢ miejsce nowym inwesty-
cjom znacznie intensywniejszym,
m.in. apartamentowcom, biurom,
hotelowi. Sa tez obiekty sezonowe —
landmarki, np. majacy pozwolenie
na dziatalnosc tylko w 2009 r. balon
widokowy — jedyna w Polsce platfor-
ma widokowa unoszona balonem,
o czym informuje tekst reklamowy.
Bulwary, miedzywale i koryto rzeki
wykorzystywane sg tez na inne sezo-
nowe urzadzenia: np. tramwaj wod-
ny, restauracje na barkach. Nie po-
wiodty sie préby urzadzenia na bul-
warach stoisk bukinistow.

W Krakowie od dawna méwi
sie o odwracaniu miasta frontem
do Wisty, jest ogromna presja na za-
gospodarowanie bulwaréw i ich oto-
czenia. W Studium... (2003) zatozo-
no, ze obszar bulwaréw wyodreb-
niony zostaje w celu uksztattowania
harmonijnego, atrakcyjnego wnetrza
doliny rzeki w najbardziej reprezen-
tacyjnej czesci centrum miasta. Za-
gospodarowanie, ukierunkowane
na komponowanie krajobrazu miej-
skiego w scistym powigzaniu z rze-
ka, musi zosta¢ podporzadkowane
ochronie krajobrazu, ochronie eks-
pozycji obiektéw zabytkowych, pa-
noramy miasta i terenéw otwartych.
Pierzeje zabudowy wzdtuz brze-
gow rzeki wymagaja otwarcia w kie-
runku do Wisty. Wysokos¢ zabudo-
wy powinna uwzgledniaé panora-
me miasta i ekspozycje jej najbar-
dziej znaczacych elementéw. Ele-

mentem kompozycji musi sta¢ sie
réwniez zieleri i mata architektura’.
Obecnie, w sierpniu 2009 r., brak
jest kompleksowej ochrony krajobra-
zu. W przygotowaniu od 2007 r. jest
miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego Bulwary Wisty obej-
mujacy fragmenty Srédmiescia, Kro-
wodrzy i Podgérza (168,2 ha)?.

Stan badan

Current state of research

Stan badan przedmiotu przed-
stawia sie dobrze. Opracowano wie-
le studiow? i analiz krajobrazowych.
Niestety nie jest to warunkiem i gwa-
rancjg wysokiej jakosci projektow
i realizacji. Duzg czesc studiow wy-
konano w Zaktadzie (p6Zniej Instytu-
cie) Architektury Krajobrazu Politech-
niki Krakowskiej. Kompleksowe ba-
dania rozpoczynaja Studium ksztat-
towania krajobrazu regionu Krako-
wai Studium krajobrazowe Srédmie-
scia Krakowa (1976-1981), opraco-
wane pod kierunkiem prof. Janusza
Bogdanowskiego, ktéry zajmowat
sie tez krakowskim Kazimierzem.
W badaniach stosowano metode
wnetrz i jednostek architektoniczno-
-krajobrazowych?, analizowane tez
gtéwne elementy kompozycji i pa-
noramy. W ramach programu rzga-
dowego Wista, pod kierunkiem Ma-
rii kuczyriskiej-Bruzdowej, opraco-
wano Zasady ksztaftowania i ochro-
ny krajobrazu ... gérnej Wisty wraz
ze Studium przemian historycznych
krajobrazu®. Poglad na przeksztatce-



nia Krakowa daje Atlas miasta Krako-
wa (1987)°.

Najszersze badania zwigzane
z krajobrazem miasta i doling Wisty
wykonano w Instytucie Architektury
Krajobrazu w ramach prac nad zmia-
na planu ogdlnego zagospodarowa-
nia przestrzennego Krakowa. Opra-
cowane woéwczas studia historycz-
ne oraz analizy zainwestowania te-
renu, wartosci kulturowych i przy-
rodniczych — stanowity podstawe Po-
lityki ochrony i ksztattowania krajo-
brazu miasta Krakowa (1992-1994).
Dalsze prace poprzedzone inwenta-
ryzacja terenowaq postuzyty do przy-
gotowania: Koncepcji polityki w za-
kresie ochrony dobr kultury i kra-
jobrazu miejskiego oraz Koncepcji
polityki ksztattowania i ochrony te-
renéw otwartych, a w ostatecznym
efekcie staty sie jednym z elementéw
miejscowego planu ogélnego Krako-
wa obejmujacego cate miasto (1994)”
obowiazujacego do korica 2002 r.
Dodatkowym zapisem wprowadzo-
nym po raz pierwszy w tym planie

stuzagcym ochronie wartosci krajo-
brazowych miasta byto wyznaczenie
punktéw, osi i ciagéw widokowych.

Kolejne prace wykonano w In-
stytucie Architektury Krajobrazu pod
kierunkiem prof. Aleksandra Bohma.
W 1996 r. opracowano Komplekso-
wy program rozwoju zieleni miej-
skiej dla Krakowa, w ktérym zasad-
niczym rusztem kompozycji zieleni
w miescie stat sie system hydrogra-
ficzny i krajobraz przywodny®. Pro-
pozycje te uwzglednia Studium uwa-
runkowan i kierunkéw zagospoda-
rowania przestrzennego (2003) jako
polityke rozwoju terenéw zieleni pu-
blicznej w Krakowie. Zaktada ona
ksztattowanie ogélnodostepnych te-
renéw otwartych w formie ogrodéw
i parkéw miejskich, a ich zasadni-
czym elementem sg tzw. parki rzecz-
ne’. Dalsze prace dotyczyty studiéw
i analiz zwigzanych z zagadnienia-
mi wylewow, zabezpieczen prze-
ciwpowodziowych (1997)' i sta-
ly sie podstawa do zmian i przebu-
dowy muréw i watéw. Rozwazano

tez budowe hotelu w sgsiedztwie
Wawelu i jego lokalizacje''. Potem
przygotowano na zlecenie Miejskie-
go Konserwatora Zabytkéw Studium
urbanistyczno-konserwatorskie bul-
waréw Wisty (2003)'2. Materiat miat
stuzy¢ w doraznym opiniowaniu
wnioskéw dotyczacych projektéw
w okolicach bulwaréw.

Zabezpieczenia
przeciwpowodziowe
miasta i znaczqce
realizacje wzdtuz
bulwarow”

Flood reinforcements
and significant riverbank
realizations

Istotnym elementem wizerunku
Wisty s monumentalne mury i waty

przeciwpowodziowe. Ich wspétcze-
sna historia rozpoczyna si¢ po po-

Ryc. 2. a) Zakole Wisty pod Wawelem od strony mostu De¢bnickiego, z prawej widoczny swoisty efemeryczny landmark — balon widokowy, 2009
(fot. A. Zachariasz); b) Widok z ul. Podgérskiej w kierunku Podgérza, z lewej most Pitsudskiego, z prawej sylweta kosciota §w. J6zefa na Podgorzu,

2009 (fot. A. Zachariasz)

Fig. 2. a) The Vistula bend near Wawel Castle from Debnicki Bridge, a kind of ephemeral landmark — a viewing balloon visible on the right, 2009
(photo A. Zachariasz); b) View from Podgdrska Street towards Podgdrze, Pitsudski Bridge on the left, on the right the silhouette of St. Joseph’s

Church in Podgérze, 2009 (photo A. Zachariasz)
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Ryec. 1. Panorama Krakowa, 1603 (Zrédto: Braun J., Hogenberg F., 1617,
Theatri praecipuarum totius mundi urbium..., Kolonia)

Fig. 1. Cracow panorama, 1603 (source: Braun J. Hogenberg F. 1617,

Theatri praecipuarum totius mundi urbium..., Koln)

wodzi w roku 1884, kiedy Sejm Ga-
licyjski uchwalit rezolucje wzywaja-
cg rzad austriacki do regulacji i ob-
watowania rzek karpackich. Ustawa
stworzyta warunki do opracowania
kompleksowego obwatowania i od-
wodnienia doliny Wisty. Budowa
trwata z przerwami kilkadziesiat lat.
W 1887 rozpoczeto porzadkowanie
dawnego koryta Wisty, powstat bul-
war nazwany poézniej Plantami Die-
tlowskimi. W 1891 r. zatwierdzono
projekt regulacji Wisty (R. Ingarden,
J. Matula). W 1901 r. Rada Paristwa
w Wiedniu podjeta ustawe o pota-
czeniu kanatem Dunaju z Odra i Wi-
sta, w ktérej Krakow odgrywat waz-
na role gtéwnego portu wislanego
w Austrii. Planéw nie zrealizowano,
ale projekt do dzisiaj wywiera pe-
wien wptyw na rozwdj przestrzenny
Krakowa, co wynika ze statej rezerwy
terenu w planach zagospodarowania
przestrzennego pod tzw. kanat ulgi'.

Po katastrofalnej powodzi
w 1903 r. podjeto decyzje o budo-
wie watéw na Wisle'. Po odrzuceniu
wczesniejszych projektéw uchwa-
lono, ze zostang zbudowane mury
ochronne zamiast nasypéw ziem-
nych ,tak ze wzgledéw estetycz-
nych, jak i powiekszenia pojemno-
$ci przekroju poprzecznego Wisty”'°.
W 1906 r. opracowano projekt bu-
dowli istniejacych do dzis. W latach
1907-1912 wzniesiono wysokie bul-
wary kamienne od klasztoru na Zwie-
rzyficu do mostu Debnickiego oraz
miedzy Kazimierzem a Podgdrzem.
Na odcinku srédmiejskim od ujscia
Rudawy do linii kolejowej Krakéw —

Tarnéw powstaty mury bulwarowe
o rozstawie 145 m; powyzej tego od-
cinka obwatowania ziemne o rozsta-
wie 350 m, a ponizej 420 m'. Zreali-
zowano tez: rampy, zjazdy, schody,
mury oporowe, kolektory, przelewy
burzowe, kanaty sluzowe, wloty ka-
natéw prywatnych, wtazy, drogi ho-
lownicze, przystan sluzowa i jazy'®.
Mury bulwarowe, projektu Jana Pe-
rosia, wykonano z betonu, z oktadzi-
ng zewnetrzna z ciosowego kamienia
z dolomitéw chrzanowskich, a ptyte
kordonowa z szarego granitu $laskie-
g0'". W 1913 r. zatwierdzono projekt
obwatowan i rozpoczeto budowe?.
Roboty przerwata pierwsza wojna
Swiatowa. Po niej w 1919 r. podjeto
budowe watéw i muréw na prawym
brzegu Wisty. Powédz w 1925 r. po-
czynita tragiczne zniszczenia. Brako-
wato budowli ochronnych w miej-
scu najbardziej eksponowanym, mie-
dzy wzgdérzem Wawelskim a mo-
stem Debnickim i watéw ochronnych
powyzej klasztoru Norbertanek?'.
W 1934 r. radny Zdzistaw Kwiecinski
podnosi koniecznos¢ kontynuowa-
nia prac nad regulacjg i obwatowa-
niem Wisty, a wniosek jednomysinie
uchwalita Rada Miasta?>. W 1938 r.
ukoriczono gtéwne roboty regulacy;j-
ne wraz z obwatowaniem. W 1939
i 1940 roku maja miejsce gwattowa-
ne powodzie. Brak jest wéwczas ob-
watowan na prawym brzegu Wisty
przy ujsciu Wilgi. W czasie okupa-
¢ji w latach 1942-1944 zostat nad-
sypany brzeg do witasciwej wysoko-
$ci przewidzianej projektem, od Wa-
welu do klasztoru na Skatce?.

18 stycznia 1945 r. Krakéw zo-
stat wyzwolony spod okupacji nie-
mieckiej, a wycofujace sie wojska
niemieckie wysadzity wszystkie mo-
sty na Wisle. W okresie powojennym
odbudowano je. W 1952 r. zakon-
czono budowe nowego mostu Deb-
nickiego, wg projektu wytonione-
go droga konkursu (W. Borusiewicz,
S. Serafin, Z. Wzorek)**. W latach
1953-1961 zbudowano ponizej mo-
stu kolejowego linii Krakéw-Tarnéw
stopiern wodny Dabie i uporzadko-
wano teren miedzywala oraz obudo-
wano obydwa brzegi niskimi murami,
aw 1998 oddano stopieri Kosciusz-
ko. W 1997 r. prowadzono studia do-
tyczace mozliwosci podwyzszenia
obwatowan i bulwaréw wislanych.
W lipcu 1999 r. Hydrotrest-Krakéw
przystapit do realizacji projektu bu-
dowlanego podwyzszenia obwato-
wan i bulwaréw wislanych. Zmo-
dernizowano je na odcinku od stop-
nia Dabie do nowo mostu Zwierzy-
nieckiego®.

Na terenach bezposrednio
przylegtych do Wisty zrealizowano
wiele budynkéw, ktére wpisaty sie
w panoramy miasta znakomicie lub
gorzej. Jednym z nich jest dom han-
dlowy Jubilat przy Alei Krasiriskiego
(J. Sawicka, 1966-1969). W latach
70. i 80. XX w. zrealizowano osie-
dle Podwawelskie (K. Chodorow-
ski, S. Golonka) z charakterystyczny-
mi wysokimi blokami, niekorzystnie
,znhaczac” panorame w kierunku pa-
sma Sowirica zwiericzonego kopcem
Kosciuszki. PéZniej powstaty m.in.
przy ul. Konopnickiej — hotel Forum

B

Ryec. 3. Panorama brzegu Wisty z hotelem Forum jako banerem, 2003 (fot. P. Rygiel)

Fig. 3. Panorama of the Vistula riverbank with Forum hotel as a banner, 2003 (photo P. Rygiel)



Ryc. 4. Zdjecie lotnicze pokazujace Trzeci Most na Wisle i most kolejowy; na pierwszym
planie Kazimierz, za Wista Podgorze; trwajq prace przy budowie ul. Podgérskiej, 1926 (Zrédto:
Archiwum IAK PK)

Fig. 4. Aerial photograph of the Third Bridge on the Vistula River and railway bridge, Kazimierz
in the picture foreground, Podgérze behind the Vistula River, Podgérska Street being under
construction, 1926 (source: Archives of IAK PK)

Ryc. 5. Zakole Wisty pod Wawelem. W 1934, w lipcu miata miejsce kolejna pow6dz w Krakowie
— widoczny jest budynek na Wisle tzw. ,,Madagaskar”, brak waléw od strony ul. Powisle
i Wawelu (Zrédio: AP Krakéw)

Fig. 5. The Vistula bend by Wawel Castle, flood of July 1934, visible “Madagascar” building on
the river, no embankments on Powisle Street and Wawel side (source: State Archives — Cracow)
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(J. Ingarden, 1974-1988) i dzieto wy-
bitne, jakim jest — Manghha zwana
japoriska falg (A. Izosaki 1989, zre-
alizowana w latach 1993-1994 pod
kierunkiem K. Ingardena). Inne cha-
rakterystyczne obiekty to budynki
mieszkalne —dom z kaskadg dachéw
przy ul. Wietora 17 (M. Poptawska,
1988-1990), dom przy ul. Zamkowej
w zakolu rzeki (DDJM, Studio Archi-
tektoniczne, 1998-1999), czy kamie-
nica Pod Zaglami przy ul. Smoczej
(DDJM, 1996-1998). Mniej widocz-
ny w pierzei jest ustawiony elewa-
cja boczna neomodernistyczny bu-
dynek przy ul. Tynieckiej (W. Obtu-
towicz, 1997-1999) w zatozeniu pa-
tacowym Lasockich. W dawnej za-
bytkowej rzezni (M. Moraczewski,
1877-1978) zaadaptowano obiek-
ty historyczne i wigczono je w duzy
zesp6t komercyjny Galerii Kazimierz
(Asymetria IMB, 2003-2005), obiekt
nadal jest rozbudowywany — m.in.
o centrum biurowe. Brzegi Wisty
to réwniez poszukiwana lokaliza-
cja na hotele, powstaty m.in. ho-
tel Ibis przy ul. Wi6czkéw (P. tabo-
wicz, 2001-2002), hotel Sheraton
(A. Kadtuczka, 2002-2004) w miej-
scu dawnego browaru krélewskiego
na Powislu, Qubus przy ul. Port Solny
(Z. Paszkowski, 2004-2006). W la-
tach 2000-2001 powstaty dwa nowe
mosty — Kotlarski (arch. W. Gawtow-
ski) i Zwierzyniecki (arch. W. Gile-
wicz)?*. Wymieniono tu kilka waz-
niejszych, interesujacych, bardziej
dyskutowanych i kontrowersyjnych
realizacji.



Ochrona prawna
krajobrazu doliny
Wisty

Protective legislation of the
Vistula Valley landscape

Ochrona prawna krajobra-
zu doliny Wisty rozpoczeta sie juz
w okresie miedzywojennym po-
przez ujecie w rejestrze zabytkéw
poszczegblnych zespotéw historycz-
nych. W roku 1931 wpisano katedre
Wawelska, w 1933 r. zamek i stoki
wzgodrza. Obok licznych pojedyn-
czych obiektéw i obszaréw: m.in.
wzgbrza wawelskiego i klasztorow,
uznano réwniez za zabytkowe ukfa-
dy urbanistyczne Kazimierza (1934)
i Podgdrza (1981). Najwieksze tery-
torium objeto ochrong obszarowg
poprzez zarzadzenie Prezydenta RP
z roku 1994%. Zgodnie z nim chro-
nione jest pasmo miedzy mostem
Debnickim a mostem Powstaincéw
Slaskich na Podgérzu. Bulwary wi-
$lane nie sg wpisane do rejestru od-
rebnie, sq czescig wpisu uktadu urba-
nistycznego z 1981, jako moderni-
styczna architektura umocnieni i bul-
waréw wislanych. Do zakresu ochro-
ny krajobrazu stosowanej w opisy-
wanym obszarze dodac réwniez na-
lezy instrumenty wynikajace ze sta-
tusu utworzonych w 1981 r. Zespo-
tu Jurajskich Parkéw Krajobrazowych
(ZJPK), z ktérych Bielarisko-Tyniecki
Park Krajobrazowy (BTPK) siega
od zachodu do Salwatora. Zgodnie

z kolejnymi ustawami o ochronie
przyrody (1991, 2003) dla BTPK spo-
rzadzony powinien by¢ plan ochro-
ny?. Teren chronity réwniez kolejne
miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego m. Krakowa do kori-
ca 2002 r. Stracit wtedy waznosc
ostatni plan obejmujacy cate mia-
sto (1994), ktéry realizowat tez stre-
fy polityki przestrzennej zawierajace
regulacje dotyczace krajobrazu oraz
wartosci przyrodniczych i kulturo-
wych. Od poczatku 2003 r. jedynym
instrumentem prawnym do stosowa-
nia w tym zakresie pozostaty usta-
wy. Nowe miejscowe plany zagospo-
darowania przestrzennego powsta-
ja sukcesywnie, obecnie funkcjonu-
ja uchwalone — Salwator (2004), Za-
btocie (2006), Ujscie Wilgi (2006),
a przygotowywane sg — Bulwary Wi-
sty, Stare Miasto, Krasickiego—Oraw-
ska, Debniki*. Obowiazujace jesz-
cze Studium (2003)*° uwzglednia sze-
reg programéw operacyjnych i pro-
jektéw miejskich obejmujacych do-
line Wisty, m.in. programy: rozwo-
ju bazy turystycznej, rekreacyjnej
i sportowej; rewitalizacji obszaréw
historycznych (Kazimierz, Podgé-
rze); aktywizacji kulturowej bulwa-
row Wisty; tworzenia parkéw kul-
turowych; ksztattowania przestrzeni
publicznych (iluminacja bulwaréw
wislanych); adaptacji i wykorzysty-
wania zabytkowych obiektéw tech-
niki (gazownia i elektrownia na Ka-
zimierzu i Podgérzu); lokalny plan
ograniczania skutkéw powodzi i pro-
filaktyki powodziowej; program bu-
dowy Sciezek rowerowych. Réwno-

czesnie atrakcyjnosc terenu otacza-
jacego zabytki jest przyczyna rosna-
cej presji wykorzystywania go dla ce-
6w komercyjnych. Znajduje to od-
zwierciedlenie w wyznaczonych
obiektach i obszarach strategicznych
miasta. Sposréd nich w ramach opi-
sywanego tu odcinka Wisty sa: Ka-
zimierz (90 ha); Ludwinéw—-Zakrzo6-
wek (178 ha); Zabtocie (mpzp 2006,
175 ha) i dolina Wisty ze szczegdl-
nym uwzglednieniem bulwaréw wi-
slanych?'.

Przypadki studialne

Case studies

Studium urbanistyczno-
konserwatorskie bulwardw

Wisty (2003)*

Urban-conservation study of
the Vistula Riverbank {2003)

Studium przygotowano dla do-
raznego opiniowania wnioskéw do-
tyczacych projektéw w okolicach
bulwaréw z punktu widzenia kon-
serwatorskiego. Podstawowym kryte-
rium dla akceptacji inwestycji zwig-
zanych z przywracaniem atrakcyjno-
$ci Wisty w Krakowie — poza oczy-
wistym spetnieniem wymogow bez-
pieczeristwa na wypadek powodzi
— z punktu widzenia ochrony krajo-
brazu, jest podniesienie — a nie ob-
nizenie — jego wartosci. Charaktery-
styczne jest, ze najsilniejszy napor
na komercjalizacje bulwaréw ob-



serwowaé mozna tam, gdzie zabyt-
ki przyciagajg najwiecej turystow.
A na zabytkach mozna zarabiaé, ale
pod warunkiem spetnienia okreslo-
nych warunkéw. W przeciwnym ra-
zie szkodzimy najpierw zabytkom,
a pézniej biznesowi na nich opar-
temu. Celem studium byto wstep-
ne okreslenie mozliwosci w tym za-
kresie, a sg one zréznicowane. Stad
teren opracowania podzielony zo-
stat na odcinki (bulwarowe i mosto-
we), dla ktérych opracowano karty
tematyczne. Tres¢ karty tematycz-
nej kazdego odcinka sktada sie tek-
stu w ukfadzie tabelarycznym i cze-
$ci graficznej przedstawionej na fo-
tografii panoramy danego odcinka
i planu w skali 1: 2000.

Propozycie projektowe
w dolinie Wisty

Proposed project
in the Vistula Valley

Amfiteatr i dzielnice
mieszkaniowe w zakolu

Wisty

Amphitheatre and residential
districts in the Vistula bend

Najbardziej dyskutowane
i newralgiczne miejsce to zakole
Wisty pod Wawelem. W warunkach
konkursu na Plan Wielkiego Krako-
wa (1909) okreslono m.in., ze: nalezy
uwzglednic przetozenie koryta Wisty,
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Ryc. 6. Zawartos¢ karty tematycznej odcinka bulwarowego

Fig. 6. The contents of a subject card of the boulevard section

kulturowego

uzytkowania brzegu; = oswietlenie

= wytyczne szczegotowe

1. Stan prawnej ochrony dziedzictwa kulturowego i srodowiska przyrodniczego

2. Analiza widokowo-krajobrazowa: = rodzaj obserwatora; ® ograniczenia widocznosci;
= najwazniejsze elementy widoku; = punkty widokowe; = ciggi widokowe; = osie
widokowe; = gléwne elementy tworzywa przyrodniczego; = gtéwne elementy tworzywa

3. Uzytkowanie: » rodzaj ogladanej substancji; = wejscia i zjazdy na bulwary; = sposéb
4. Waloryzadja przestrzeni pod katem krajobrazowym: = ranga atrakcyjnosci; = elementy

pozytywne; * elementy negatywne; ® ocena o$wietlenia
5. Wytyczne konserwatorskie: = wytyczne generalne (propozycja statusu prawnego);

Analizy widokowe i wytyczne - rejestrowane na zdjeciach panoramicznych —
przeprowadzone zostaty gtéwnie z poziomu gérnego bulwaru. Widoki z dolnego
bulwaru lub poziomu lustra wody zostaty pominiete gdyz kat obserwacji (pionowy)
z takich pozycji (patrzenie z dotu) powoduje znaczne ograniczenie widoku

ponad korong watéw lub muréw. Z kolei analiza widokéw z gérnego bulwaru,

a w uzasadnionych przypadkach z wyzej potozonych publicznie dostepnych
punktéw widokowych (Wawel, tarasy hoteli) dotyczy zmiennej gtebokosci plandw.
W wiekszosci przypadkéw siegaja one znacznie poza bulwary. W konsekwencji
najwazniejsze elementy widoku rozpatrywane byty w trzech dystansach (pierwszy
plan, sredni plan, horyzont). Obiekty wpisane do rejestru, widoczne w pierwszym

i Srednim planie sa odnotowane w tekscie kart tematycznych danego odcinka

i zaznaczone na zataczonym planie w skali 1:2000. Natomiast obiekty istotne dla
danego widoku, widoczne w horyzoncie, ale pozostajace poza zakresem planu 1:2000,
znalazly sie na planie zbiorczym w skali 1:10 000, s3 opisane w kartach i zaznaczone
na panoramach fotograficznych dotaczonych do kazdej karty tematycznej danego
odcinka. W kazdej karcie tematycznej zawarte sg informacje na temat stanu prawnej
ochrony dziedzictwa kulturowego i srodowiska przyrodniczego.

jej skanalizowanie i ochrong miasta
od powodzi. Znalazto to odzwiercie-
dlenie w rozstrzygnietym w konkur-
sie 1910. Stanistaw Goliriski przewi-
dywat tu panorame na Wawel z amfi-
teatralnie uksztattowanych bulwaréw
nad Wista, z podwéjnym szpalerem
topoli i lip, a za klasztorem Norber-
tanek glorietke z widokiem na Wa-
wel i Tatry. Kwestia lokalizacji amfi-
teatru greckiego na stokach od stro-
ny Wisty pojawita sie wczesniej
w projekcie Akropolis (1904-1906)
Stanistawa Wyspiariskiego i Wtady-
stawa Ekielskiego®. W 1911 r. dys-
kusja toczyta sie na tamach ,Archi-
tekta”. Pokazano 2 warianty lokali-
zacji amfiteatru u stép Wawelu (Jan
Kwiatkowski). Opisano tez planowa-
ny projekt rzadowy: ,mur ochronny,

prowadzony tukami od przyczétka
mostu Zwierzynieckiego, a zanika-
jacy w szkarpie drogi nadbrzeznej
otaczajacej wzgérze Wawelskie”*.
W 1934 r. radny Zdzistaw Kwiecin-
ski pisat: Bedziemy szukali artystycz-
nego rozwigzania tego miejsca, ale
sporne dotad rozwigzanie (....), wy-
czarowane wizja radnego tego mia-
sta s.p. Stanistawa Wyspiariskiego,
wybudowania amfiteatru u stop Wa-
welu nie moze byc powodem wstrzy-
mania tych robét, gdyz plac Groble
tworzy najniebezpieczniejszg brame
wypadowa wielkich wod z Wisty....
Pomyst powrécit w 1939 r. w roz-
strzygnietym konkursie urbanistycz-
nym ,na skomponowanie Wawelu
i Skatki”, gdzie autorzy zaktadali roz-
winigcie proponowanych tu taraséw



ziemnych na zakrecie Wisty w pét-
kolisty teatr z kamiennymi trybunami
i loggia®®. W 1953 r. przeprowadzo-
no ogdlnopolski konkurs na opraco-
wanie urbanistyczne otoczenia Wa-
welu, stanowigcy wstep do dalszych
prac projektowych i realizacyjnych.
Anna Ptaszycka pisze o kompletnym
zaniedbaniu bezposredniego otocze-
nia wzgoérza wawelskiego i nadbrze-
zy Wisty*”. Powstaty rozmaite projek-
ty*¢, m.in. réwniez monumentalne so-
crealistyczne rozwigzania. Zadnego
z nich nie zrealizowano.

Muzeum Tadeusza Kantora
przy ul. Nadwislanskie]

Tadeusz Kantor Museum
in Nadwislanska street

Muzeum Kantora koncept
z ostatniego okresu. Miejscem pla-
nowanej inwestycji jest zabytkowa
elektrownia podgérska (1899) usy-
tuowana przy bulwarach wislanych
na dziatce o pow. 23 aréw. 26 wrze-
$nia 2006 r. rozstrzygnieto miedzy-
narodowy konkurs. Najwyzej oce-
niono projekt dwéch krakowskich
biur architektonicznych: ,Wizji” Sta-
nistawa Denrki i ,nsMoon Studio”
Piotra Nawary i Agnieszki Szultk.
Przedstawiona propozycja to budy-
nek przypominajacy przesto mostu
przerzuconego nad starg elektrow-
nig. Stanowi tez aluzje do kantorow-
skiej idei ambalazy (opakowarn), czy
jednej z postaci teatralnych Kantora
— Cztowieka Niosacego Stét. W bu-
dynku przewidziano przestrzer m.in.

na wystawy czasowe, pokazy teatral-
ne i warsztaty, miejsce dla osrodka
dokumentacji historii teatru i sztuk
wizualnych, biblioteki. Wysoko po-
nad poziom terenu wyniesiono prze-
strzerl ekspozycyjna, co dato moz-
liwos¢ wykreowania przed budyn-
kiem duzego placu-sceny. W uza-
sadnieniu werdyktu napisano m.in.:
Praca zostata nagrodzona za ambit-
ng probe zbudowania przestrzeni pu-
blicznej bedacej jednoczesnie scena
i widownia — miejscem nieustannego
spektaklu. Wybrany projekt stworzy
wyrazny akcent przestrzenny — for-
me ksztattujacg nowa panorame Pod-
gorza. W sierpniu 2009 r. ogtoszono
przetarg na wykonanie inwestycji*,
zakoriczenie przewidziano na rok
2011. Zmieni sie tez tto, bo wyburzo-
no Kompleks Vistuli (2009), a w tym
miejscu powstana apartamentowce.

Podsumowanie

Conclusion

Krakéw nie bez powodu uzna-
wany jest za jedno z piekniejszych
miast w Polsce. Posiada genius loci,
wyrézniajace cechy przestrzeni i nie-
zwykty krajobraz. W historycznym
uktadzie jest malowniczy i harmo-
nijny, o czytelnym planie i wyrazi-
stej kompozycji. W dolinie Wisty
w centrum miasta splatajq sie histo-
ria i wspétczesnosc. Narracyjny prze-
kaz krajobrazu jest tu oczywisty. Kra-
jobraz, nawet tak uznany, petny zna-
czen i symboli —materialnych, wizu-
alnych i przestrzennych nie jest sta-

Ryc. 7. a) Akropolis (1904—1906) St.
Whyspiariskiego i Wt. Ekielskiego (Zrédto:
Encyklopedia Krakowa, Krakow 2000)
Fig. 7. a) Acropolis (1904—1906) by

St. Wyspianski and Wt. Ekielski (source:
Encyklopedia Krakowa, Krakow 2000)

Ryc. 7. b) Amfiteatr w zakolu Wisty

pod Wawelem, projekt konkursowy na

Plan Wielkiego Krakowa 1910; Nagroda

III - S. Golinski, szkice architektoniczne

H. Kuczek (zZrédto: Architekt, Krakow 1910,
7.6,7,8)

Fig. 7 b) Amphitheatre in the Vistula bend
near Wawel, competing entry in the Cracow’s
Master Plan 1910; 3rd Prize — S. Golinski,
architectural sketches by H. Kunzek (source:
Architekt, Cracow 1910, no 6, 7, 8)

Ryc. 7. ¢c) Amfiteatr w zakolu Wisty,
konkurs urbanistyczny z 1939 r. Nagroda I
— W. Szwarzenberg-Czerny, St. Rychtowski
(zrédto: Arkady, czerwiec 1939)

Fig. 7. ¢) Amphitheatre in the Vistula
bend. Town planning competition of 1939,
Ist Prize — W. Szwarzenberg-Czerny, St.
Rychlowski (source: Arkady, June 1939)



Ryec. 8. Konkurs na rozplanowanie otoczenia Wawelu, 1953; a) Widok na Wawel od strony Skatki, b) Widok z Wawelu na Debniki, projekt

niesygnowany; 15. XI. 1953 (Zrédto: AP Krakow)

Fig. 8. Competition for planning of Wawel Castle surroundings, 1953; a) View of Wawel from Skalka, b) View from Wawel towards Debniki, project
not signed; 15.11.1953 (source: State Archives — Cracow)

tyczny, ale ewoluuje i podlega prze-
ksztatceniom, co doskonale udo-
wadniaja kolejne zmiany zachodza-
ce w panoramach nadwislariskich.
Wydaje sie, ze w XXI wieku nasta-
pia tu najwieksze przeksztatcenia.
Odbywa sie sukcesywny proces , 0d-
wracania Krakowa twarzg do Wisty”
postulowany od lat. Nasuwa sie py-
tanie — na ile wielka presja na te te-
reny stanowi mozliwos¢ zagrozenia
i naruszenia ograniczonej tu chton-
nosci krajobrazu? Jest wielu zaintere-
sowanych, by w takim szczeg6lnym
miejscu inwestowad, cena lokaliza-
cji powoduje chec¢ budowania wyso-
ko i gesto, a to zagraza panoramom
i powigzaniom widokowym. Napér
deweloperéw i brak planu powoduje
state zagrozenie chtonnosci wizual-
nej i krajobrazowej terenéw wzdtuz
bulwaréw. Znika powoli réznorod-
nos¢, zaciera sie tozsamos$é, unifi-
kuje wysokos¢, znikaja i zawezaja
sie ciagi, okna i wglady widokowe.
Zachodzi obawa, ze powstanie swo-
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isty nadwislanski jarmark krajobrazo-
wy, manifestacja wielu gustéw arty-
stycznych. Pozostaje mie¢ nadzieje,
ze sporzadzony plan uchroni czesé
cennych wartosci.

Agata Zachariasz
Instytut Architektury Krajobrazu
Politechnika Krakowska
Institute of Landscape Architecture
Cracow University of Technology
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Introduction

Prezentowany temat wiaze sie
Scisle z opracowywanym przez au-
torki projektem badawczym pt.:
»Transformacje miasto-wies i wies—
miasto czynnikiem ksztattujacym kra-
jobraz kulturowy”. Projekt ten obej-
muje zagadnienia zwigzane z miej-
scowosciami, ktére zajmujg nizsze
szczeble hierarchii sieci osadniczej,
a nazywane sg czesto miastami zde-
gradowanymi. Do tej grupy wcho-
dza mate miasta i wsie o rodowodzie
miejskim, ktére w przesztosci byty sa-
modzielnymi jednostkami, a obecnie
utracity prawa miejskie. Znaczna ich
liczba zostata wchtonieta przez sa-
siednie aglomeracje, niektére pota-
czyty sie tworzac nowe jednostki,
a czes¢ odzyskata po latach swoje
prawa miejskie. Pozostate byte mia-
steczka do dzisiaj sg wsiami gminny-
mi lub soteckimi, zachowujac nadal
cechy zabudowy miejskiej. W bada-
niach nad powigzaniami przestrzen-
nymi i krajobrazowymi matych miast
i rzeki zajmowano sie na réwni mia-
stami zdegradowanymi, jak i tymi,
ktére zachowaty ciagtos¢ praw miej-
skich przez kilka stuleci. Kazda z tych
miejscowosci ma swojg historie i spe-
cyfike, co zadecydowato o jej upadku
lub rozwoju. Bez wzgledu na obec-
ne miejsce w hierarchii sieci osadni-
czej, wszystkie odgrywajg wazna role
w tworzeniu i przeksztatcaniu krajo-
brazu kulturowego i zachowaniu toz-
samosci miejsca.

Udziat wéd powierzchnio-
wych, a szczegdlnie rzek byt jed-
nym z czynnikéw, ktére miaty wptyw
na ksztattowanie sie osadnictwa.
Rzeka byta Zrédtem wody pitnej dla
ludzi, dawata mozliwos¢ pojenia
zwierzat i stuzyta do celéw gospo-
darczych. Dzigki rybotéwstwu rzeka
dawata utrzymanie czesci mieszkan-
c6w miast nabrzeznych. Nie mniej
wykorzystywana byta do celéw go-
spodarczych'. Byta réwniez Zrédtem
pozywienia i utrzymania sie czesci
mieszkaricow miast nad nig poto-
zonych. Nie mniej istotng rolg rze-
ki byta komunikacja pomiedzy po-
szczegblnymi osrodkami, czy tez
przy jej pomocy wytwarzanie ener-
gii. Trzeba réwniez wskazac jej funk-
cje obronna, wykorzystywang w r6z-
nego rodzaju fortyfikacjach.

W poblizu rzek ksztattowat sie
krajobraz kulturowy z mtynami wod-
nymi, przystaniami dla todzi, ludZmi
naprawiajacymi sieci i z pojonymi
zwierzetami. W miare uptywu cza-
su ten specyficzny widok zmieniat
sie, nie zawsze pozyskiwanie ener-
gii byto nadal optacalne, przepra-
wy promowe zamieniano na mosty,
a towienie ryb przestato by¢ Zrédtem
utrzymania.

W historii i ksztattowaniu du-
zych i matych miast rola rzek jest bar-
dzo istotna. Miaty tu znaczenie cie-
ki duze, jak i niewielkie, ktérych zna-
czenie czesto jest bagatelizowane?.
Obecnie zwraca sie¢ uwage na przy-
wroécenie rangi rzeki w ksztattowa-
niu krajobrazu duzych miasti na od-
powiednie zagospodarowanie na-



brzezy i bezposredniego otoczenia®.

Do przedstawienia zagadnienia wza-

jemnych relacji matych miast i rze-

ki wybrano miejscowosci w miare
moznosci reprezentatywne dla cate-
go zbioru, a przy tym w rézny spo-
s6b obrazujace wptyw rzeki na hi-
storyczng i wspotczesng zabudo-
we, na obecne korzysci i zagroze-
nia wynikajace z bliskiego sasiedz-
twa wody, a takze na ksztattowa-
nie sie krajobrazu, ktérego istotnym
czynnikiem jest rzeka, staw, jezioro
a nawet niewielki ciek czy zbiornik.
Wybrane miejscowosci ujeto

w dwdch podstawowych grupach:

@ wzdtuz biegu Odry: Siechnice,
Uraz, Brzeg Dolny, Malczyce
i Lubiaz;

@ na ziemi klodzkiej: Bardo nad
Nysa Ktodzkg, Ladek nad Bia-
ta Ladecka, Radkéw z zalewem
na Czerwonogdérskim Potoku,
Duszniki nad Bystrzyca Dusznic-
ka oraz Bardo nad Nysg Ktodzka.
Dla poréwnania z miejscowoscia-
mi podgérskimi przedstawiono
czeskie Nove Mesto nad Metuja.

Miejscowosci wzdtuz
biegu Odry

Places along the course
of the Odra river

Miejscowosci potozone wzdtuz
Odry w okolicy Wroctawia maja bo-
gata historig, zmieniata sie ich ranga
w sieci osadniczej (ryc. 1). Z pieciu
wybranych do analizy miejscowosci
dwie Uraz i Lubigz to dawne mia-
sta, ktore dzi$ sg wsiami. Dzisiejsze
miasto Brzeg, ktére otrzymato pra-
wa miejskie w XVII wieku, na krét-
ko utracito je w latach 1945-1954.
Siechnice natomiast to dawna wies,
ktéra uzyskata prawa miejskie dopie-
row 1997 roku, a Malczyce, pomimo
miejskiego charakteru zabudowy je-
dynie w latach 1954-1973 miaty sta-
tus osiedla, a zawsze byty i sg obec-
nie wsia. Korzysci wynikajace z po-
tozenia nad Odrg tych miejscowo-
$ci sg réznorodne. Rzeka ta jedno-
czes$nie niesie z soba zagrozenie po-
wodzig.

Lubiaz, potozony nad Odra,
od XII wieku byt miejscem lokalizacji
opactwa cystersow, a od potowy XIII

Malczyce

i) wsie objete opracowaniem
@ miasta objete opracowaniem
| @ miasta
= granice administracyjne
= drogi
rzeki

I

Lubigz Brze_d Din.
_ ®

Uraz

-~/ ) Oles$nigs

Wrdﬁ_{aw i
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wieku powstata obok miejscowosé
otrzymata prawa miejskie, z bie-
giem lat miasteczko i wie$ rozwijaja-
ce sie réwnolegle potaczyty sie w je-
den zesp6t z klasztorem. Obecnie
Lubiaz znany jest przede wszystkim
ze wspaniatego barokowego zatoze-
nia klasztornego cysterséw, w ktére-
go sktad wchodza: kosciét NMP, pa-
tac opatéw, budynek klauzurowy,
kosciot sw. Jakuba, budynek bram-
ny, dawna karczma i browar, wiryda-
rze i ogrody z kapliczkami i figurami
Swietych (ryc. 2). Poza zwiedzaniem
bezsprzecznie pieknych zabytkéw
i uczestniczenia w organizowanych
tam koncertach i wystawach, tury-
Sci i historycy odkrywaja pozostato-
$ci z ostatniej wojny: bunkry, schro-
ny i pomieszczenia podziemne;j fa-
bryki amunicji.

Planuje si¢ podniesienie walo-
réw turystycznych miejscowosci po-
przez zagospodarowanie terenu nad
rzeka na przystan i stanice wodna.
Pozwoli to na potaczenie komunika-
cyjne droga wodna z innymi miejsco-
wosciami np. z istniejaca juz przysta-
nia w Urazie.

Malczyce sa miejscowoscig,
o ktérej pierwsze wzmianki odno-
towano w XII wieku. W 1245 roku
miejscowos¢ weszta pod zwierzch-
nictwo mnichéw opactwa lubia-
skiego.

Pobliska Odra stata sie bardzo
wazna dla Malczyc pod koniec XIX
wieku. Wtedy w miejscowosci wybu-
dowano port rzeczny, ktéry stat sie
portem wywozowym wegla watbrzy-
skiego wraz ze wzrostem znaczenia

Ryec. 1. Potozenie badanych miejscowosci
w sgsiedztwie Odry
(oprac. I. NiedZwiecka-Filipiak)

Fig. 1. Situation of researched places in the
neighbourhood of the Odra River
(by L. Niedzwiecka-Filipiak)
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wydobycia tego surowca (ryc. 3). Byt
to jedyny tego rodzaju port rzeczny
na Slasku w tym czasie. O przemy-
stowym charakterze miejscowosci
i zabudowy z tym zwiazanej, przy-
pominajacej raczej charakter miejski,
niz wiejski zadecydowaty kolejne in-
westycje®. Wybudowano tu najnowo-
czesniejsza w regionie (w tym czasie)
cukrownie, a nastepnie zaktady pro-
dukujace celuloze ze stomy. Do roz-
woju Malczyc przyczynito sie réw-
niez powstanie pod koniec XIX wie-
ku wezta kolejowego®.

W Malczycach znajdowata sie
réwniez przeprawa promowa i przy-
stani dla todzi osobowych, ktére kur-
sowaty w okresie miedzywojennym
droga wodng pomiedzy Gtogowem,
Scinawa, Lubiazem, Brzegiem Dol-
nym, Urazem i Wroctawiem. Po-
wstata tu réwniez stocznia remon-
towa, ktéra czesciowo funkcjonuje
do dzi$, zajmujac sie montazem ka-
dtubéw statkow.

Obecnie port nie petni swej
pierwotnej funkcji (ryc. 5). Zacho-
wato sie w nim wiele elementéw in-

AMROHITEECTURMA
RATJOBRAZU
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Staatlicher Hafen Malisch.

e e e

frastruktury, ktére stuzyty do prze-
tadunku surowcéw, postanowiono
wiec wykorzystac port i stocznig jako
baze do utworzenia Ekomuzeum Ze-
glugi. Planuje sie udostepnienie cze-
$ci portu na przystari dla kajakarzy,
zeglarzy i wioslarzy, a w pozosta-
tej czesci zorganizowanie muzeum,
w ktérym mozna bedzie zaprezento-
wac sposoby dawnego przetadunku
surowcow. Pierwszym krokiem byto

Ryc. 3. Malczyce, mapa z 1 pot. XX wieku
(Zrédto: Izba Muzealna w Ekomuzeum
Zeglugi w Malczycach)

Fig. 3. Malczyce, a map from the first half of
the 20th century (source: Museum Chamber
in Eco-museum of Sailing in Malczyce)

otwarcie Izby Muzealnej na terenie
budynku administracyjnego znaj-
dujacego sie w stoczni w 2007 roku
(ryc. 4). Dzieki tym dziataniom wzro-
$nie atrakcyjnos¢ turystyczna miej-
scowosci’.

Kolejna miejscowos¢ — Brzeg
Dolny potozona jest w odlegtosci
okoto 30 km na zachdéd od Wrocta-
wia. Poczatkowo miejscowos¢ byta
osadg rybacka z mtynami wodnymi
i przeprawa przez rzeke, a w XV wie-
ku zlokalizowano tu zamek rycerski.
Prawa miejskie i herb miejscowosc
otrzymata w 1663 roku i nazwano
ja od nazwiska wiascicieli Dyhern-
furth. Miasteczko rozwijato sie po-
woli i w XVII wieku byta tu szkota,
drukarnia i kaplica®. Waznym ele-
mentem w miescie byto zatozenie
patacowo parkowe powstate w XVIII
wieku, w ktérym rozlegty park do-
chodzit do samej rzeki. Jednak naj-
wiekszy rozwdj miejscowosci zwia-

Ryc. 4. Wnetrze Izby Muzealnej w Malczycach wewnatrz budynku administracyjnego stoczni
(fot. I. NiedZwiecka-Filipiak)

Fig. 4. The interior of Museum Chamber inside an administration building

(photo I. NiedZwiecka-Filipiak)



Ryc. 5. Port w Malczycach zimg 2008 r.
(fot. I. NiedZwiecka-Filipiak)

Fig. 5. A harbour in Malczyce in winter
(photo I. NiedZwiecka-Filipiak)

zany byt z zaktadami chemicznymi,
ktére zbudowano w czasie Il wojny
Swiatowej. Byta to pierwotnie fabryka
produkujgca gazy bojowe, po wojnie
przeksztatcona w Zaktady Chemicz-
ne Rokita, dajace zatrudnienie wielu
mieszkaricom miasteczka i okolicy.

Miasto, jak wiele innych na
Dolnym Slasku, w 1945 roku utra-
cito prawa miejskie, jednak stosun-
kowo szybko otrzymato je z powro-
tem (1954 r.). Ciekawostkg jest to,
ze do dzis w miescie funkcjonuje
przeprawa promowa i odczuwa sie
brak mostu drogowego, jest jedynie
most kolejowy.

Mieszkaricy nie korzystajg
obecnie bezposrednio z waloréw
rzeki Odry, jedynie moga udac sie
do potozonej w odlegtosci 5 km
od Brzegu, pobliskiej wsi Waty, gdzie
w okresie letnim otwarty jest Osrodek
Wypoczynkowo-Rekreacyjny. Jest
tam baza noclegowa, wypozyczal-
nia fodzi zaglowych i innego sprze-
tu ptywajacego. Miejsce to znajduje
sie w poblizu waznej budowli hydro-
technicznej — stopieri wodny ,Brzeg
Dolny”.

Byte miasteczko Uraz notowa-
ne jako osada juz ok. 1200 r. otrzy-
mato akt lokacyjny w 1300 r. Z tych
lat pochodzi jego uktad przestrzen-
ny z rynkiem posrodku, wzniesio-
nymi péZniej Swiatyniami: zborem
ewangelickim i kosciotem katolic-
kim. Osiedle zwigzane byto z prze-
prawg przez Odre, ktérej strzegt
pochodzacy z XIV wieku zamek.
Do dzisiaj zachowaty sie mury zam-
ku, na niewielkim wzgdrzu otoczo-

ne niegdys fosa a obecnie matymi
stawkami. Rozwdj Urazu przypadat
na wiek XVIII i poczatek XIX, prawa
miejskie utracit w 1945 r., podob-
nie jak wiele matych miast dolnosla-
skich. W czasie powodzi w 1997 r.
Uraz bardzo ucierpiat, zalane zosta-
ty budynki, obecnie nowe domy od-
suwaja sie od rzeki, przyktadem jest
szkota wybudowana ok. 1 km od sta-
rej zabudowy. Piekna okolica sprzy-
ja przedsiewzieciu, ktére zainicjo-
wane zostato przed kilku laty. Po-
wstata wtedy inicjatywa stworzenia
przystani dla kajakéw i todzi, a tym
samym powiazania Urazu ze szlaka-
mi rowerowymi i wodnymi z Wrocta-
wiem i dalej z miastem powiatowym
Brzegiem Dolnym. W okolicy Urazu
zwraca uwage przybrzezna przyroda
nadodrzariska, m.in. chronione sie-
dliska konwalii. Efektem dziatan jest
czynna obecnie prywatna przystan
rzeczna zwana oficjalnie Port Uraz.

Kolejna miejscowos¢ Siechni-
ce to bardzo mtode miasto — prawa
miejskie uzyskaty zaledwie w 1997
roku. Miasto powstato na bazie daw-
nej wsi owalnicowej o funkgcji typo-
wo rolniczej. Na poczatku XX wie-

ku po wybudowaniu elektrowni
i huty wies$ zaczeta przeksztatcac sie
w osiedle chtopo-robotnicze, a licz-
ba ludnosci zajmujacej sie rolnic-
twem sukcesywnie malata®.

Pétnocna granice Siechnic two-
rzy Odra z réwnolegle do niej pty-
naca Otawa, natomiast przez potu-
dniowa czes¢ miasta przeptywa rze-
ka Szalona. Te trzy rzeki tworza ma-
lownicze rozlewiska i ciekawe formy
wodne. Istniejace w lasach pomie-
dzy Siechnicami i Kotowicami syste-
my kanatéw i sluz sa pozostatosciami
po czasach, gdy Otawa wraz z Odra
byty Zrédtem wody pitnej dla Wro-
ctawia. Czes¢ zbiornikéw wodnych
znajdujacych sie w granicach miasta
zostata wykorzystana na miejsca re-
kreacji jego mieszkaricéw.

Na obszarze gminy Swieta Kata-
rzyna planowane jest utworzenie Par-
ku Krajobrazowego — ,Dolina Odry
I1”. W jego sktad wejda: jeziorka Ko-
towickie (Kotowice), Czarna tacha
(Siechnice), faki i polany w Trestnie,
taki i dolina Ofawy pomiedzy Mo-
krym Dworem, a Siechnicami oraz
lasy pomiedzy Siechnicami, a Koto-
wicami. Jest to duza szansa dla Siech-
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Nove Mesto
nad Metuiji

® miasta objete opracowaniem
@ miasta
=== granice administracyjne
= drogi

rzeki

nic na zachowanie w jego sasiedz-
twie terendw o niepowtarzalnym
charakterze i krajobrazie, bedacych
ewentualnie miejscem wypoczynku
i rekreacji mieszkarncéw Siechnic,
Woroctawia i regionu.

Miejscowosci
na terenach
podgdrskich

Kolejna grupa miejscowosci
to 5 miast potozonych w Kotlinie
Ktodzkiej oraz jedno w Czechach
(ryc. 6). Kazde z nich ma rézne po-

Ryc. 7. Widok na zrujnowany budynek w Polanicy Zdroju
w powodzi z 1998 r. (fot. M. Gasior)

Fig. 7. View of a dilapidated building in Polanica Zdr6j

during a flood in 1998 (photo M. Gasior)
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wigzania z rzekami, ktére im towa-
rzysza.

Zrédto rzeki Bystrzyca Dusz-
nicka miesci sie w okolicy Zielerica
potozonego w Gérach Bystrzyckich.
Dtugos¢ rzeki szacuje sie na 33 km.
Bystrzyca Dusznicka przeptywa
w duzej mierze przez tereny majace
charakter uzdrowiskowy i turystycz-
ny m.in. przez Polanice, Szczytna,
Duszniki Zdréj. Rzeka zbiera tak-
ze wody sptywajace z Gor Stoto-
wych oraz Gor Bystrzyckich i Orlic-
kich. Bystrzyca Dusznicka ma wyraz-
nie wyksztatcong doling, tak jak jej
dwa prawobrzezne doptywy — Wieli-

Ryec. 6. Potozenie badanych miejscowosci na
ziemi ktodzkiej i w Czechach

(oprac. I. NiedZwiecka-Filipiak)

Fig. 6. Situation of researched places in
Ktodzko Land and in the Czech Republic
(by L. NiedZzwiecka-Filipiak)

stawka i Rogoziniec, zas lewobrzez-
ne doptywy Bystrzycy Dusznickiej
to krétkie i czesto okresowe cieki,
gléwnie w pétnocnej czesci Polani-
cy. Na obszarze zabudowanym rze-
ka jest uregulowana poprzez obu-
dowanie koryta blokami kamienny-
mi Rzeka Bystrzyca Dusznicka oraz
jej wieksze doptywy maja charakter
gorskich potokéw. Predkos¢ nurtu
wynosi do 3m/s. Charakterystyczne
sq duze wahania stanu wody, szcze-
gélnie na przetomie wiosny i lata
po wystgpieniu opadéw nawatnico-
wych. W takim przypadku przeptyw
Sredni (2,1 m3/s) moze zwigkszy¢ sie
nawet czterdziestokrotnie (przeptyw
powodziowy). W czasie wysokich
wodostanéw woda w rzece wystepu-
je ze swojego koryta i zalewa doline,
tak jak stato sie to w lipcu 1998 roku.

Ryc. 8. Ten sam budynek po odbudowie

w roku 2009 (fot. I. NiedZzwiecka-Filipiak)

Fig. 8. The same building after renovation in 2009

(photo 1. NiedZwiecka-Filipiak)



Miejscowosci
uzdrowiskowe

Health resort places
over the river

Polanica Zdr6j wzmiankowa-
na byta po raz pierwszy w XIV wie-
ku jako osada, stanowigca wtasnosé
znanego rodu rycerskiego von Glau-
bitzéw, rezydujacych na zamku
Szczerba. Od poczatku XIX (1827 r.)
wieku w Polanicy zaczeto two-
rzy¢ uzdrowisko na bazie odkrytych
tu Zrédet wod leczniczych.

Rzeka Bystrzyca Dusznicka
przeptywa przez srodek miasta Po-
lanica Zdréj. Ma to ogromny wptyw
na wyglad miejscowosci. Polanica
bardzo dobrze wykorzystata ten atut
bliskosci wody. Miasto otwarte jest
na rzeke, wzdtuz jej brzegéw po obu
stronach wprowadzono bulwary
spacerowe z miejscami do siedze-
nia, zielenia, ekspozycja zabudowy
po drugiej stronie rzeki. Mozna réw-
niez zejs¢ po wygodnych schodach
na taras do wody i spojrze¢ na mia-
sto i rzeke z jej poziomu. Po powo-
dzi, ktéra zniszczyta centrum miej-
scowosci w 1998 r. (rys. 7) catosc
odbudowano, odnowiono i nadano
temu wnetrzu reprezentacyjne obli-
cze (ryc. 8). Wprowadzono oswietle-
nie, a takze r6znego rodzaju fontan-
ny, ktére sa w nocy sa podswietlane
przez co urozmaicaja wnetrze mia-
sta (ryc. 9).

Ladek Zdréj potozony nad Bia-
ta Ladecka, jest jednym z najstarszych

Ryc. 9. Dodatkowa ozdoba rzeki

w Polanicy Zdroju — fontanny

(fot. I. NiedZwiecka-Filipiak, 2009)

Fig. 9. Additional decoration of the River
in Polanica Zdrdj — fountains

(photo I. NiedZzwiecka-Filipiak, 2009)

uzdrowisk w Sudetach i w kraju. Zré6-
dfa byty znane juz w XIll wieku, cze-
go dowodzg wykopaliska. Miasto
zatozono w XIIl w., prawa miejskie
uzyskat Ladek od Henryka Probusa,
a potwierdzit je 1337 r. ksigze Bol-
ko Il Ziebicki. Miasto lezato na szla-
ku solnym z Czech do Krakowa, roz-
wijato sie dobrze, odbywaty sie co-
tygodniowe targi, jednak ucierpia-
to przez wojny, pozary, kontrybucje,
bunty. W XIV wieku wykorzystywano
do kapieli ciepte Zrédta. Z biegiem lat
odkrywano nowe i wznoszono obiek-
ty, a réwnoczesnie rozwijato si¢ mia-
steczko. Esowata forma przestrzenna
Ladka Zdroju jest wynikiem nawig-
zania do zarysu doliny Biatej Ladec-
kiej i jej doptywu — Rudawki potozo-
nej na zachéd od miasta'™. Do dzi-
siaj zachowat sie uktad urbanistycz-
ny miasta, z rynkiem, w ktérym jest
petna obudowa pierzei kamienicz-

Ryc. 10. Sredniowieczny most Jana Nepomucena w Ladku Zdroju (fot. I. Niedzwiecka-Filipiak, 2009)
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kami barokowymi. Parcele rynku sie-
gaty od strony pétnocnej az do rzeki,
z wybudowanym tam w 1565 roku
kamiennym mostem z figurg $w. Jana
Nepomucena (ryc. 10). W XIX wieku
nastapit znaczny rozwdéj uzdrowiska,
powstat zespét budowli uzdrowisko-
wych stuzacych do obstugi licznych
kuracjuszy.

Fig. 10. Jan Nepomucen medieval bridge in Ladek Zdrdj (photo I. NiedZwiecka-Filipiak, 2009)
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Ryc. 11. Miejsce wypoczynkowe nad rzekg Bialg Ladeckg w Ladku Zdroju

(fot. I. NiedZwiecka-Filipiak, 2009)

Fig. 11. Leisure place over the Biata Ladecka River in Ladek Zdrgj
(photo I. NiedZwiecka-Filipiak, 2009)

Obecnie nabrzeza rzeki sg za-
dbane, a w niektérych miejscach wy-
korzystane na miejsce rekreacji i wy-
poczynku mieszkaricéw (ryc. 11).
W czesci zdrojowej miasta wybudo-
wano w latach 30. XX wieku jedyny
kryty most w Polsce o ciekawej for-
mie. kaczyt dwa sanatoria przedzie-
lone rzeka Biata Ladecka (ryc. 12).
Dzisiaj obiekt wciaz stanowi integral-
na catos¢ z neogotyckim zamkiem

wybudowanym w 1860 roku (willa
Werbauer), gdzie funkcjonowat za-
ktad gimnastyki leczniczej, masazy,
termo i elektroterapii oraz kapieli.
Duszniki Zdréj zatozone praw-
dopodobnie przed 1278 rokiem, pet-
nity poczatkowo role miejsca posto-
jowego przy drodze do Czech. Miej-
scowos¢ uzyskata prawa miejskie
przed 1324 r. i do dzisiaj zachowata
uktad urbanistyczny z rynkiem i roz-

Ryc. 13. Bystrzyca Dusznicka w rejonie Dusznik Zdroju (fot. Z. Borcz, 2008)

Fig. 13. Bystrzyca Dusznicka River in the region of Duszniki Zdréj (photo Z. Borcz, 2008)

Ryc. 12. Kryty most w Ladku Zdroju
(praca studencka z pleneru rysunkowego
w roku 2004)

Fig. 12. A covered bridge in Ladek Zdréj
(student work from drawing open in 2004)

chodzacymi sie z niego uliczkami.
Granice miasta potozonego na wzgo-
rzu tworzyta Bystrzyca i jej lewo-
brzezny doptyw Branecka Woda,
ktore ptyna ponizej starego miasta'’.
Znajduje sie tu interesujacy przyktad
zachowanego mtyna wodnego prze-
znaczonego do wyrobu papieru. Po-
tlozony jest ponizej miasta na rzece
Bystrzycy Dusznickiej i obecnie na-
dal jest czynny, petniac role duzej
atrakcji turystycznej. Czes¢ uzdro-
wiskowa potozona jest nizej od mia-
sta nad doptywem Bystrzycy i wzno-
si sie stopniowo do Zielerica mijajac
po drodze schronisko pod Muflonem
(ryc.13). Dzieki dobrym warunkom
klimatycznym i terenowym rozwi-
nat sie osrodek turystyczny i narciar-
ski. Uzdrowisko wykorzystuje kilka
ujec leczniczych Zrédet mineralnych,
w XIX w. zbudowano tu liczne obiek-
ty sanatoryjne i szpitale.



Miejscowosci
w sgsiedztwie
orzetomu rzeki

Places in the neighbourhood
of the watershed of the river

W terenie gérskim miasta byty
lokalizowane w malowniczych prze-
tomach rzek. Czesto byto to spowo-
dowane wzrostem bezpieczeristwa
tak potozonych osad. Dzi$ natomiast
zachwyca malowniczos¢ takiego po-
tozenia miasteczek i pigkno otacza-
jacego krajobrazu. Bardo lezy w za-
kolu Nysy Ktodzkiej, ktéra tworzy
tu przetom pomiedzy Géra Kalwa-
rig i Wzgérzem Rézaricowym (ryc.
14). Osada siega bardzo odlegtych
czaséw, |ill wieku n.e., W XI wie-
ku w czasach stowianskich Bardo,
o czym swiadczy jego nazwa, byto
grodem przygranicznym z Czecha-
mi. Juz w XIll wieku wierni katolicy
odwiedzali cudowng figurke maryj-
na'2. Po okresie grabiezy i wojen hu-
syckich kult maryjny ponownie roz-
winat sie. W XIV wieku miato miej-
sce obsuniecie sie czeséci zbocza
Gory Kalwarii, wéwczas kamienny
most na Nysie zostat przebudowany
i podniesiony (ryc. 15). Obecnie Bar-
do jest miejscem odwiedzanym licz-
nie nie tylko przez pielgrzymdw, lecz
réwniez przez turystow podziwiaja-
cych piekng okolice.

Nove Mesto nad Metuji Cze-
skie miasto zatozone w 1501 r., ma-
jace swoje poczatki we wczesniejszej

Ryc. 14. Przetom rzeki Nysy Ktodzkiej w Bardzie

(oprac. I. NiedZwiecka-Filipiak)

Fig. 14. A watershed of the Nysa Ktodzka River in

Bardo (by 1. NiedZwiecka-Filipiak)

osadzie Krcin, potozone jest na wy-
stepie skalnym, posiada zamek, prze-
budowany czesciowo w duchu rene-
sansowym (ryc. 16). Fasady kamie-
nic w rynku utrzymane w stylu we-
neckiego renesansu. Ponizej miasta
przeptywa rzeka Metuja oddzielo-
na od miejskiej zabudowy wysoka
,$ciang” skalng. Na dole przecho-
dzi droga, malowniczo poprowadzo-
na trasa rowerowa, przy ktérej znaj-
duja sie zabudowania dawnego mty-
na. Na poziomie drogi dojazdowe;j
do miasta stworzono punkty wido-
kowe na doline, a na skale ustawio-
no rzezbe przedstawiajacaq dziew-
czyne — personifikacje rzeki Metuji
(ryc. 17). Miasto zostato zbudowane
na skale otoczonej z trzech stron rze-
ka Metuja. Ciekawostka jest przytu-
lony do skat mtyn, przez ktéry prze-
chodzi droga do pobliskiego mostu
(ryc. 18).

S8 zasubowa miESZKANIOWA
NN  zABUDOWA PRZEMYSLOWA
I 1eReNY ZIELENI
I woDY POWIERZCHNIOWE

Miejscowosci
w sgsiedztwie zalewu

Places in the neighbourhood
of a bay

Radkéw potozony jest w doli-
nie rzeki Posny. Jest to jedno z naj-
starszych miast ziemi ktodzkie;j.
Prawdopodobnie juz w XI w. ist-
niat tu grédek. Prawa miejskie osada
otrzymata w XIV w. W XIX w. stat sie
znaczacym osrodkiem przemysto-
wym i wtedy miasto zaczyna prze-
zywacd rozkwit'*. Duze ozywienie
wynikato z naptywu turystéw zmie-

Ryc. 15. Odbudowany w latach powojennych kamienny most w Bardzie (praca studencka
z pleneru w roku 2001)

Fig. 15. A stone bridge in Bardo, rebuilt past 1945 (student work from drawing open in 2001)
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Ryc. 16. Przetom rzeki Metuja w okolicy
Nove Mesto nad Metuji
(oprac. I. NiedZwiecka-Filipiak)

NOVE MESTO
NAD METUJI

Fig. 16. Metuja watershed in the vicinity of
Nove Mesto on Metuja
(by I. NiedZwiecka-Filipiak)
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WODY POWIERZCHNIOWE

rzajacych na Szczeliniec i tzw. szo-
se 100 zakretéw. Bardzo waznym
dla miasta staty sie miejscowe ka-
mieniotomy wydobywajace piasko-
wiec. W latach 70. XX wieku wyko-
nano obwodnice starego miasta i wy-
budowano zalew na Cerwonohor-
skym potoku. Jest to obecnie znane

Ryec. 17. Rzezba bedaca personifikacjq rzeki
Metuji (fot. Z. Borcz)

Fig. 17. Sculpture which is a personification of
the Metuja River (photo Z. Borcz)
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miejsce rekreacji i wypoczynku nie
tylko mieszkaricéw Radkowa, ale
réwniez regionu.

Dla poréwnania dodatkowo
wspomniano Kobyla Gére, kolejna
miejscowos¢, w ktdrej znajduje sie
zbiornik wodny wybudowany w la-
tach 1976-1983 na rzece Mereszni-

ca. Miejscowosc potozona jest w ma-
lowniczej okolicy Parku Krajobrazo-
wego Doliny Baryczy. Atrakcyjnosé
tego miejsca wynika réwniez z pofa-
lowania terenu Wzgérz Trzebnickich
i Ostrzeszowskich.

Wspomniany zbiornik wodny
jest zbiornikiem retencyjnym, kté-
ry stat sie miejscem rekreacji zna-
nym nie tylko w najblizej ale i dal-
szej okolicy. Obecnie znajduje sie
tu plaza i baza Jacht Klubu z moz-
liwoscig wypozyczenia sprzetu pty-
wajgcego. Przez dtuzszy czas pro-
blemem byto duze zanieczyszcze-
nie wody. Sytuacja ulegta znaczne-
mu polepszeniu od 1996 roku, kiedy
w Ligocie wybudowano oczyszczal-
nie sciekéw i zmniejszyta sie ilosc
odprowadzanych do zbiornika nie-
oczyszczonych Sciekéw bytowych
z okolicznych miejscowosci.

Ryec. 18. Widok na droge przejazdowa przez mtyn (fot. Z. Borcz)

Fig. 18. View on a track through a mill (photo Z. Borcz)



Ryc. 19. Radkéw i zalew na Czetrwonohorskim potoku

(oprac. I. NiedZwiecka-Filipiak)

Fig. 19. Radkéw and a Bay on Czetrwonohorski stream

Podsumowanie

Conclusion

Na podstawie przedstawionych
w niniejszym artykule 13 miejscowo-
$ci, mozna pokazac jak r6zne sa po-
wigzania matych miast i rzeki. Jest
to zalezne od czynnikéw natural-
nych, np. wielkosci przeptywajace-
go cieku, czy uksztattowania terenu,
ale réwniez duzy wptyw ma czto-
wiek i sposéb w jaki wykorzysta po-
tencjat rzeki.

Rzeka moze by¢ obecnie wyko-
rzystana, przede wszystkim na rozwdj
rekreacji mieszkaricéw miasta, ale
réwniez okolicy. Duza rzeka moze
sta¢ sie bazg do wybudowania przy-
stani rzecznych i zorganizowania re-
kreacyjnej komunikacji wodnej po-
miedzy réznymi osrodkami. Przy od-
powiednim zagospodarowaniu oto-
czenia rzek przeptywajacych przez
poszczegdlne miejscowosci mozna
podnies¢ atrakcyjnosc wizualng mia-
sta i zwiekszyc¢ ilos¢ terenéw rekre-
acyjnych w postaci bulwaréw spa-
cerowych wzdtuz rzek. Rozlewiska,
starorzecza moga by¢ baza do utwo-
rzenia Sciezek dydaktycznych, nato-
miast zbiorniki wodne na bazie prze-
ptywajacych w poblizu matych miast
rzek, sg miejscami rekreacji i wypo-
czynku jego mieszkarncéw'.

Odpowiednie zagospodarowa-
nie i umiejetne wykorzystanie poten-
cjatu drzemiacego w rzekach prze-
ptywajacych przez mate miasta lub
ptynacych w ich poblizu moze tak-

(by I. NiedZwiecka-Filipiak)

ze zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ turystycz-
ng poszczegdlnych miejscowosci.

Irena NiedZwiecka-Filipiak
Zuzanna Borcz
Instytut Architektury Krajobrazu
Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu
Institute of Landscape Architecture
Wroctaw University of Environmental and Life
Sciences

Przypisy

L Role rzeki w historii osadnictwa, a w szcze-
g6lnosci powstawaniu miast opisuje Pance-
wicz A., 2004, Rzeka w krajobrazie miasta,
Wyd. Politechniki Slaskiej, Gliwice, s. 12-29.

2 Problem ten pokazuje A. Pancewicz na przy-
ktadzie sieci hydrograficznej Krakowa. Ibi-
dem, s. 20.

3'W ostatnim czasie w wielu polskich, duzych
miastach podejmuje si¢ proby zagospodaro-
wania terenéw nadrzecznych. Jednym z takich
miast jest Poznar, dla ktérego opracowano kil-
ka projektow, zaprezentowanych przez W. Dre-
szera. We wstepie autor napisat ,,Ku rozbudze-
niu wyobrazni, umystow i serc mieszkaricow
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Poznania”. Dreszer W., 2006, Warta w Pozna-
niu. Projekt —,, Dolina Artefaktow”, Wyd. Aka-
demii Sztuk Pigknych w Poznaniu.

#Praca wykonana w 2007 r. w ramach umowy
Uniwersytetu Przyrodniczego we Wroctawiu
z Partnerstwem Doliny Srodkowej Odry, opie-
kunowie merytoryczni dr inz. I. Niedzwiec-
ka-Filipiak i dr inz. Z. Kuriata, studenci M. Bo-
chenek, J. Bogus, P. Matusewicz.

5> Miejscowos¢ wliczana jest do zbioru miast
$laskich rozpatrywanego przez W. Drobka, po-
mimo tego, ze nigdy nie miata praw miejskich.
Drobek W., 1999, Rola miast zdegradowanych
w sieci osadniczej Slgska, Wyd. Instytut Slqski,
Opole, s. 72-73.

b Maciejewski J., Zateski J.,1987, Gmina Mal-
czyce, Inwentaryzacja Krajoznawcza woj. wro-
ctawskiego, z. 8, PTTK, Oficyna Wydawnicza
Sudety, Wroctaw, s. 10.

7 Na znaczenie atrakcyjnosci turystycznej
w rozwoju matych miast zwraca uwage m.in.

Ryec. 20. Wedkarze nad zalewem w Radkowie (fot. I. NiedZwiecka-Filipiak, 2004)

Fig. 20. Anglers at a bay in Radkéw (photo 1. NiedZwiecka-Filipiak, 2004)



Ryc. 21. Pomost spacerowy na zalewie w Radkowie (fot. I. NiedZwiecka-Filipiak, 2004)

Fig. 21. A pier on a bay in Radkéw (photo 1. NiedZwiecka-Filipiak, 2004)

W. Kosiriski, 2000, Aktywizacja turystyczna
matych miast, Monografia 269, Seria Architek-
tura, wyd. Politechnika Krakowska, Krakow.

8 Koziot L., Zaleski 1.,1996, Miasto i gmina
Brzeg Dolny, Inwentaryzacja Krajoznawcza
woj. wroctawskiego, z. 14, PTTK, Oficyna Wy-
dawnicza Sudety, Wroctaw, s. 13.

9 Gonda-Soroczyfiska E., 2007, Siechnice. Ro-
dowdd miasta, Wyd. Uniwersytetu Przyrodni-
czego we Wroctawiu.

19 Miasto byto lokowane po potudniowej stro-
nie rzeki Biatej Ladeckiej wzdtuz drogi, ktéra
przechodzita jej doling Eysmontt R., 2009, Kod
genetyczny miasta. Sredniowieczne miasta lo-
kacyjne Dolnego Slqska na tle urbanistyki eu-
ropejskiej, Wyd. VIANOVA, Wroctaw, s. 354.

" Ibidem, s. 284.

2 Wigcej informacji na temat bogatej histo-
rii Barda w: Staffa M., 1993, Stownik geo-
grafii turystycznej Sudetow, Wyd. I-Bis, Wro-
claw, s. 41-62.

13 Staffa M., 1992, Stownik geografii turystycz-
nej Sudetow, Wyd. I-Bis, Wroctaw, s. 199-201.
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!4 Rzeka moze by¢ wykorzystana do tworze-
nia miejsc integrujacych spotecznos¢ miasta,
wzmacniajacych wiezi spoteczne, co jest bar-
dzo istotne do prawidtlowego funkcjonowa-
nia spoteczenstwa. Pawtowska K., 2001, Idea
swojskosci miasta, Wyd. Politechniki Krakow-
skiej, Krakéw, s. 6-12.
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zego miasfo

na przyktadzie Kopenhagi

Eleonora Gonda-Soroczynska

Woda w krajobrazie

du

Water in the
Landscape of a Big
City on the Basis
of Copenhagen

Wprowadzenie

Introduction

Wiele duzych miast potozo-
nych jest nad morzem, rzeka lub je-
ziorem. Wystarczy wspomnie¢ nie-
ktére z nich, tj.: Warszawa nad Wi-
sta, Praga nad Wettawa, Paryz nad
Sekwang, Rzym nad Tybrem, Lon-
dyn nad Tamizg, Berlin nad Spre-
wa, Kopenhaga nad morska ciesnina.
To ostatnie poprzecinane jest kanata-
mi. Wymienione jednostki osadnicze
akwenom zawdzieczaja najczesciej
swojg ,wielkos¢”, rozwdéj, popular-
nosc, powiazania z innymi krajami,
z innymi kontynentami.

Obecnos¢ wody w ich krajo-
brazie wptyneta nato, iz posiadaja
one niepowtarzalny charakter, indy-
widualny ksztatt, wyjatkowe oblicze.
Niektdre z nich na przestrzeni dzie-
jow staty sie najwiekszymi osrodka-
mi w swoim kraju.

Ciekawym przyktadem jest Ko-
penhaga, stolica Danii — najstar-
szego krélestwa na Swiecie, licza-
ca 626 tys. mieszkaricow (caly ze-
spSt miejski tzw. Wielka Kopenhaga
1,7 min oséb). Zajmuje ona ogdlna
powierzchnie 43,1 tys. km?.

Nazwa metropolii pochodzi
od stowa Kjobmandehavn (kjob-
mand — kupiec, havn - zatoka). Juz
w nazwie uwzgledniono termin zato-
ki, jako wazny element w egzystencji
miasta. Usytuowana Kopenhaga nad
ciesning Sund rozwijata sie w bardzo
szybkim tempie dzieki wyjatkowej lo-
kalizacji wsréd wéd. Umacniata ona

Prezentacje

swa pozycje i stata sie jednym z naj-
wazniejszych centréw komunikacji
i handlu w Europie. To najwieksze,
kameralne, duriskie miasto, jedno
z tadniejszych w Europie, taczy urok
przesztosci i czar andersenowskich
basni z nowoczesnoscig i rozryw-
kowym charakterem mieszkaricéw.
Potozone jest na jednej z 406 wysp
duriskich, tj. Zelandii, na wschodnim
jej wybrzezu i czeSciowo na pobli-
skiej wyspie Amager. Nie wszystkie
wyspy tworzace ten niewielki kraj,
a jest ich 76 sq zamieszkane. Tyl-
ko 17 wysp liczy wiecej niz 1000
mieszkaricéw. Na wyspie Zelandia,
na ktdrej usytuowana jest Kopenha-
ga mieszka okoto 2 mIn oséb. Okoto
150 tysiecy mieszkaricow zyje na po-
bliskiej wyspie Amager, gdzie zlokali-
zowano gtéwne, duriskie, miedzyna-
rodowe kopenhaskie lotnisko w Ka-
strup, bedace wizytéwka miasta i jed-
nym z nielicznych portéw $wiata,
ktére w miedzynarodowym rankin-
gu pasazeréw od lat otrzymuje naj-
wyzsze oceny.

Kopenhaga prezentuje sie naj-
ciekawiej od strony wody. O jej uro-
ku decyduje potozenie nad morska
ciesning i wsréd kanatéw wchodza-
cych w gtab miasta. Krajobraz metro-
polii, zwtaszcza starego miasta i §réd-
miescia przypomina Amsterdam. Jest
miastem fascynujacym i nadajagcym
sie na spedzenie zaréwno wakacji,
jak i krétkiego weekendu, bez wzgle-
du na pore roku, upodobania i wiek
odwiedzajacych (nie bez powodu
tak wazna funkcja turystyczna mia-
sta). To jedna z niewielu Swiatowych
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Ryec. 1. Most nad ciesning Sund

Fig. 1. Bridge over the Sund strait

metropolii, ktéra mozna obejs¢ pie-
szo w ciagu jednego dnia. Od 1 lip-
ca 2000 roku Kopenhage potaczo-
no ze szwedzkim miastem Malmo
mostem nad ciesning Sund (ryc. 1).
Most jest jedynym w swoim rodza-
ju. To najdtuzszy most Swiata taczacy
dwa kraje. To wazny element w kra-
jobrazie miasta.

Kopenhaga zostata zatozona
w 1000 roku przez Sweyna | Forkbe-
arda, jako mata rybacka osada, kt6-
rg interesowali sie kupcy, handlarze.
Jej usytuowanie nad Morzem Battyc-
kim, Morzem Pétnocnym, w otocze-
niu wody, na wyspie zadecydowa-
to, iz rozwijata sie niezwykle szyb-
ko. To dobry przyktad duzego mia-
sta, ktére swoje powstanie, rozwdj
zawdziecza otaczajacym je wodom
(cie$ninie, jeziorom, kanatom).
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Stan badan

Status of researches

Czym innym sg akweny dla
geografa, archeologa, czym innym
dla historyka, socjologa, a jeszcze zu-
petnie inaczej postrzegane sg przez
architektéw, urbanistéw, planistéw.
Znaczenie wody w jednostce osadni-
czej postrzegano najczesciej w kon-
tekscie poszczegdlnych dyscyplin
i zagadnieri badawczych. Nie sta-
nowito ono odrebnego problemu ba-
dawczego. W prowadzonych bada-
niach (fragmentarycznych, czastko-
wych, zwiazanych z poszczegélny-
mi dziedzinami wiedzy) uwzgled-
niano rézne punkty widzenia, w r6z-
nych ujeciach czasoprzestrzennych.

Obecnie w badaniach zwraca
sie uwage na interdyscyplinarne uje-
cie problemu. Istotne sg badania inte-
rakcji zjawisk zachodzgcych pomie-
dzy srodowiskiem naturalnym i kul-
turowym. W nich celem podstawo-
wym jest wytonienie harmonijnego
krajobrazu dolin rzecznych, obsza-
réw przy zbiornikach wodnych, z za-
chowaniem prawidtowych proporcji.

Odrebnos¢ krajobrazu miast
nadrzecznych, przy zbiornikach
wodnych stanowi temat dla wie-
lu gatezi nauk, w tym dla geogra-
fii, architektury, architektury kra-
jobrazu. W srodowisku przyrodni-
czym dolin rzecznych i terenach
przy wodach obserwuje sie licz-
ne przemiany, ktére wynikaja row-
niez z eksploatacji tegoz srodowi-
ska przez spotecznosci ludzkie. In-
teresujace sq ich wzajemne powia-
zania, relacje, oddziatywania, kté-
rymi zajmuje sie zwtaszcza zespét
nauk historyczno-przyrodniczych
i historyczno-spotecznych. Nauki te
najczesciej analizuja te tereny przy
wodach w aspekcie uwarunkowarn
geograficznych, przyrodniczych, hy-
drologicznych, technicznych, geolo-
gicznych, ekologicznych. W bada-
niach tych dominuje literatura doty-
czaca gospodarki wodnej, hydrolo-
gii, hydrografii'.

Geneza jednostek osadniczych
nad wodami, analiza srodowiska ich
spotecznosci zawarta jest w bada-
niach archeologiczno-osadniczych
oraz humanistycznych. Rozwdj
osrodkéw nad zbiornikami wodny-
mi, zawarty jest w wielu opracowa-



niach z zakresu historii kultury mate-
rialnej, spotecznej, historii architek-
tury i urbanistyki?. Analizy badaw-
cze nie zawierajg uporzadkowania
i hierarchizacji jednostek miejskich
o zblizonym potozeniu geograficz-
nym. Uwzgledniano jedynie ogdl-
na lokalizacje miast potozonych nad
wodami, majac na wzgledzie posta-
wy wybitnych autoréw polskiej mysli
urbanistycznej’. W zadnej z pozycji
literatury nie ma zagadnien dotycza-
cych stricte roli akwenéw w miescie.
W pewnym zakresie problematyka
ta ujeta jest przez niektérych auto-
réow w opracowaniach dotyczacych
miejskich terenéw nadrzecznych?,
a takze oméwiono tematy zwiaza-
ne z percepcja przestrzeni miejskiej
oraz zwigzane z tozsamoscig miej-
sca, z jego niezwyktoscia i swojsko-
$cia®. W kontekscie bliskosci waéd
waznymi na chwile obecng sa inter-
dyscyplinarne publikacje dotyczace
zagospodarowania, kompozycji, re-
witalizacji terenéw nadrzecznych, te-
renéw nad wodami i przy wodach.

Problematyka wody w miescie
jest przedmiotem wielu teoretycz-
nych rozwazan zwiazanych z kre-
owaniem harmonijnego krajobrazu
zurbanizowanych dolin rzecznych.
Aktualnos¢ i waga tematu sprawiajg,
iz coraz wiecej badaczy zajmuje sie
tg problematyka w szerszym zakre-
sie, tj. woda w miescie, a takze co-
raz czesciej zagadnienia te stajg sie
tematem licznych seminariéw, kon-
ferencji i sesji naukowych.

Ujecie problemu
Approach to the problem

Woda w krajobrazie duzego
miasta to wazny jego element. Wode
te stanowi¢ moze rzeka, morze, je-
zioro lub inny zbiornik wodny, sta-
nowigce najczesciej jeden z elemen-
tow krajobrazu naturalnego®. Nie-
tatwe jest zrozumienie proceséw
i wspétzaleznosci zachodzacych po-
miedzy okreslonym akwenem a jed-
nostkg osadniczg, jaka jest duze mia-
sto. Przyktadowo rzeka wraz z doli-
na i zlewnia tworza wspdlny orga-
nizm, a miasto nadaje temu organi-
zmowi indywidualne cechy. Doli-
na, dzieki swym zyznym glebom za-
checata do osadnictwa na okreslo-
nym terenie.

Krajobraz obszaréw nadrzecz-
nych nad zbiornikami wodnymi po-
siada cechy bardzo réznorodne
ze wzgledu na: urzezbienie terenu,
szate roslinng, klimat, historie. Kaz-
dy naturalny zbiornik wodny stworzyt
odrebna kulture, dzieki ktérej rosta
potega catych cywilizacji. Naturalne
zbiorniki, postrzegane w kontekscie
przestrzenno-krajobrazowym oraz
spoteczno-gospodarczym sg réw-
niez czescig krajobrazu przetworzo-
nego — kulturowego’. Wzajemne rela-
cje zachodzace pomiedzy przestrze-
nig miejska a przeksztatcanym srodo-
wiskiem naturalnym nalezg do istot-
nych zagadnien wptywajacych i de-
cydujacych o ksztatcie, strukturze,
istocie rozwoju przestrzeni miejskiej
i stylu zycia ich mieszkaricow. Na-

turalne zbiorniki wodne mogg za-
tem stanowic warto$c kreujaca tozsa-
mos¢ miasta, do ktérego przynaleza.

Woda w historii

osadnictwa

Water in the history
of seftlement

Rzeka od czaséw najdawniej-
szych wptywata na ksztattowanie sie
osadnictwa. W dorzeczach rzek, nad
ich brzegami, na brzegach mérz two-
rzyty sie cywilizacje, powstawaty za-
réwno wielkie metropolie, jak i mate
osrodki miejskie. Woda naturalna sta-
nowita czynnik niezbedny do zycia.
Woda zaspakajat pragnienie czto-
wiek, zwierzeta. To ona nawadnia-
ta i uzyzniata gleby, utatwiata, czy
wrecz umozliwiata zdobywanie po-
karmu. Bliskos¢ morza, rzeka lub jej
bliskie sasiedztwo znaczaco wpty-
waty na rozwoj gospodarczy, eko-
nomiczny, na stosunki polityczne,
przemiany demograficzne i spotecz-
ne. Podobny wptyw miato i ma nadal
bliskie sasiedztwo moérz, co wyraz-
nie widac¢ na przyktadzie Kopenha-
gi. Wody okalajace metropolie i prze-
ptywajace przez jej wnetrze kanaty,
w sposob szczegélny stworzyty wa-
runki do rozwoju miasta. To tutaj roz-
winat sie przemyst Srodkéw transpor-
tu, gtéwnie stoczniowego, produk-
cjamaszyn, m.in. produkcja silnikéw
okretowych, maszyn mleczarskich
i chtodniczych, przemyst metalo-
wy, elektrotechniczny i elektronicz-
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ny, widkienniczy, odziezowy, che-
miczny, spozywczy, zwtaszcza mle-
czarski i piwowarski, poligraficzny
i hutniczy, porcelanowo-fajansowy
(od XVIII wieku znana Krélewska
Fabryka Porcelany). O Kopenhadze
mowimy jako o wielofunkcyjnym
osrodku metropolitalnym.

Wody miast wzmacniaty réw-
niez system obronny, usprawniaty ko-
munikacje, utatwiaty handel. Wsp6t-
czesnie Kopenhaga jest najwiekszym
duriskim portem handlowym (prze-
tadunki ok. 9 mln ton). Posiada sta-
te potaczenia z pobliskimi krajami:
Szwecjg, Norwegig i Niemcami oraz
Wielka Brytanig i Polska.

Rola naturalnych zbiornikéw
wody w miastach na przestrze-
ni dziejow podlegata przemianom.
Zwtaszcza obserwujac role rzek
dostrzec mozna, iz niektére z nich
w kontekscie petnionych funkcji zy-
skiwaty na znaczeniu, inne stopnio-
wo zanikaty lub przeobrazaty sie pod
wptywem zmieniajacego sie kierun-
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ku rozwoju miast. Wody srédladowe,
zwlaszcza rzeki wptywaty na zacho-
wania ludnosci zamieszkujacej mia-
sta nadrzeczne, wykonywane przez
nig zawody, na obyczaje, tradycje,
wierzenia, orientacje przestrzenna,
Swiatopoglad.

Analizujac role zbiornikéw
wodnych w historii osadnictwa
oprécz wyartykutowania funkgcji,
znaczenia i oddziatywania w aspek-
cie gospodarczo-politycznym nalezy
podkreslic takze aspekt kulturotwér-
czy, ktéry istotnie wptynat na ksztatt
i charakter miasta. Wody w miescie
silnie oddziatywaty na psychike jego
mieszkaricéw. Stanowity cos bliskie-
go, swojskiego. Kojarzyty sie z rodzi-
mym krajobrazem. Rzeka w miescie
czesto byta czescig przestrzeni mi-
tycznej. Postrzegano ja jako $wie-
tos¢, miejsce niezwykte. Rzeka czy-
nita tozsamos¢ miejsca. Byta prze-
strzennym elementem na state zwia-
zanym z krajobrazem. Stanowita
znak identyfikacyjny.

Ryc. 2. Widok na zabudowe mieszkaniowa
usytuowang nad kanalem

Fig. 2. View on residential buildings
situated on the canal

Woda w planie miasta
Water in the city plan

Kopenhaga w zadziwiajacy
sposéb taczy w sobie kameralnosc
i cechy jednej z europejskich me-
tropolii. Centrum miasta od zachodu
w kierunku pétnocnym otaczaja trzy
jeziora, tworzace pétkole. Od pét-
nocy opasa ja cytadela, od wchodu
port, a na potudniu Plac Ratuszowy.
Razem tworza zamkniety czworobok.
Wewnatrz niego usytuowane jest sta-
re Srédmiescie, na ktére sktadajg sie
dobrze zachowane budynki, ulice,
place, studnie i przejscia.

Stara Kopenhaga posiada bar-
dzo czytelny, Sredniowieczny uktfad
ulic. Siatka ulic przypomina dawna
twierdze. Centrum oplatajg pierscie-
niem fortyfikacje, ktére w miedzycza-
sie zaadaptowano w kilkupasmowe
bulwary. W srédmiesciu znajduje sie
spora ilos¢ waskich i kretych uliczek.
Nie wyczuwa sie tu jednak ciasnoty.
Stan ten powodujg przecinajace sie
kanaty (ryc. 2) i szeroka fosa — pozo-
statosci dawnego systemu obronne-
go. Zbiorniki wodne te rozgeszcza-
ja zwartg miejska zabudowe, zatem
réwniez wptywajg na krajobraz mia-
sta usytuowanego na wyspie.

Sposréd wszystkich dzielnic
na szczegdlng uwage zastuguje Chri-
stianshavn. Jej obszar przecinaja licz-
ne kanaty i ulice krzyzujace sie pod
katem prostym, co sprawia, ze po-
tocznie nazywana jest ona ,matym
Amsterdamem” (ryc. 3).



Kazde miasto potozone na brze-
gu morza, nad rzeka, niezaleznie
od czasu i miejsca jego usytuowania,
wyroste z okreslonego Srodowiska
naturalnego oraz przetworzonego-
-kulturowego, tworzy swéj indywi-
dualny wizerunek. W krajobrazie
naturalnym, w jakim powstato two-
rzy ekologiczne i kulturowe uni-
kalne srodowisko. To srodowisko
jest jedyne i niepowtarzalne. Krajo-
braz naturalny, a w nim wystepuja-
ce wody okreslajg charakter i toz-
samo$¢ miasta. Naturalne zbiorniki
wodne w miescie stanowig wazny
czynnik urbanistyczny®. Historycz-
nie ujmujac rzeka dzieki swym funk-
cjom odpowiadata kazdemu z nich.
Woda w miescie decydowata o jego
powstaniu, rozkwicie, przeksztatce-
niach lub upadku.

Wprowadzenie w przestrzen
nadbrzezy w miescie unikalnych
obiektéw posiadajgcych oryginalng,
niestandardowg forme, cechujacych
sie wysoka jakoscia rozwigzan ar-
chitektonicznych i urbanistycznych
podkresla role wody w miastach. Eks-
ponujac w przestrzeni unikalne ele-
menty (mosty, ktadki, urzadzenia hy-
drologiczne) podkreslamy nadbrzez-
ne, nadrzeczne potozenie miasta.
Moga stanowi¢ one zachete dla in-
westoréw, stac sie symbolem nowej
funkcji w miescie (np. turystycznej),
nowej idei obszaru (np. centrum sztu-
ki, centrum dydaktyczne). Moga sta-
nowi¢ katalizator dalszego rozwoju
terenéw w miescie na wodzie, mie-
dzy wodami, nad woda. Moga réw-
niez otworzy¢ nowe mozliwosci kre-

Ryc. 3. Widok na kanat w Christianshavn,
potocznie nazywany ,,matym Amsterdamem”

Fig. 3. View on the Christianshavn canal,
commonly known as “Little Amsterdam”

atywnego zagospodarowania tkanki
miejskiej.

Woda w krojobrazie
duzego miasta

Water in the landscape
of a big city

Woda w krajobrazie kazdego
miasta, duzego czy matego odgry-
wa istotng role. Jej obecnos¢ korzyst-
nie wptywa na funkcjonowanie tych
jednostek osadniczych. Do najwaz-
niejszych innych zalet jej obecno-
Sci zaliczy¢ nalezy: tagodzenie kli-
matu, a tym samym obnizanie tem-
peratury i zwiekszanie wilgotnosci
w okresach letnich upatéw, korzyst-
ny wptyw na zdrowie cztowieka; wy-
muszanie ochrony Srodowiska wod-
nego przed zanieczyszczeniem po-
przez koniecznos¢ utrzymania czy-
sto$ci na zlewni; tworzenie warun-

kéw do odbudowy zasobéw wéd
podziemnych. Wody w miescie przy-
czyniajg sie takze do tworzenia sie-
dlisk przyrodniczych z roslinnoscig
wodna i hydrofaung, stwarzania wa-
runkéw prowadzacych do zachowa-
nia unikalnej roslinnosci w dolinach
rzek, przy innych akwenach.

Wody w miastach petnig funk-
cje krajobrazowa na terenie zurbani-
zowanym, funkcje rekreacyjng z wy-
korzystywaniem akwendw i terenéw
przylegtych, a takze funkcje eduka-
cyjna w formie prezentacji obszaru
chronionego krajobrazu, niekiedy
jeszcze zachowanego w mato zmie-
nionej formie pierwotne;.

Mozna méwic o pieknie miast
nad wodg. W estetycznym ksztatto-
waniu obrazu miasta na szczegélne
podkreslenie zastuguje zwierciadto
wody. Kazdy motyw wodny powi-
nien by¢ odpowiednio wykorzysta-
ny dla tworzenia coraz to nowych
widokéw i kompozycji urbanistycz-
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Ryc. 4. Nyhavn — Nowy Port, najbardziej charakterystyczna i malownicza uliczka Kopenhagi

Fig. 4. Nyhavn — New Port, the most characteristic and picturesque street in Copenhagen

nych. Rzeki wijace sie w zakolach
przez miasto, jeziora, zalewy, zato-
ki, kanaty sptawne — nadajgq miastom
cechy indywidualne i stanowia cze-
sto gtéwny motyw albo podstawe
kompozycji. Przewaznie partie po-
tozone nad woda stanowia o catym
uroku i pieknie miasta. Najwspanial-
szym przyktadem potaczenia archi-
tektury z wodg jest malownicza i uro-
cza Wenecja z najwspanialszym ,sa-
lonem” $wiata, placem sw. Marka.
Jednak Kopenhage czy Amsterdam,
zaliczy¢ mozna do wybijajacych sie
osrodkéw wsréd wéd w kontekscie
urbanistycznym.

Skala kompozycji architekto-
nicznej i jej charakter musza byc
zharmonizowane z wymiarami

3 8 MROHITELTURMA
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wody, zarysem brzegu i rodzajem
zieleni, co w tych duzych miastach
obserwujemy. Nad matg wodg (rze-
ka) lepiej wyglada niska zabudowa,
nad duzg — wysoka albo grupy zespo-
léw z akcentami pionowymi. Te ele-
menty obserwujemy w Kopenhadze.

We fragmentach miast wiel-
kich jak np. Kopenhaga potozonych
bezposrednio przy wodzie, tj. na na-
brzezu, w dolinach rzek, przy ka-
natach zachowaty sie cenne zespo-
ty roslinne. Szereg zbiornikéw wod-
nych wraz z otoczeniem uznano za
krajobrazy przyrodniczo-kulturowe.
Doliny rzek trzeba uzna¢ za koryta-
rze ekologiczne.

Umiejetnie wykorzystane moty-
wy wody i zieleni pozwalaja w urba-

nistyce zatraci¢ nude i monotonie,
nada¢ miastu cechy indywidualne
i swoisty wyraz, tak konieczny dla
tworzenia piekna.

Zagospodarowanie
terendw nad wodami
a krajobraz miasta

Land development on the
water and city landscape

Wyjatkowe sg réwniez niektére
ulice, uliczki, place Kopenhagi. Ny-
havn — Nowy Port to najbardziej cha-
rakterystyczna i malownicza uliczka
metropolii (ryc. 4). Stanowig ja dwie
ulice: tzw. ,nieporzadna — grzesz-
na” itzw. ,porzadna” z parzystymi
numerami. Wyczuwa si¢ tutaj mary-
narska atmosfere z poprzedniej epo-
ki. Tetni zyciem przez cala dobe.

Architektoniczny obraz miasta
ksztattowat sie od XVI do poczatku
XIX wieku pod wptywem niderlandz-
kiego manieryzmu, péznego baroku
i klasycyzmu (ryc. 5).

Jak wynika z oceny stanu obec-
nego, trzeba szuka¢ kompromisu po-
miedzy rozwojem miasta a ekologicz-
nymi funkcjami zbiornikéw wodnych.
Niektére fragmenty rzek na trwa-
te zmienione musza takimi pozostac
i petni¢ role kanatéw miejskich, jak
to ma miejsce w Kopenhadze.

Niezbedna jest wtasciwa eks-
ploatacja akwenéw w miescie — kon-
serwacja i usuwanie ewentualnych
sporadycznych zanieczyszczen, tak



by przywraca¢ im naturalng funk-
cje. Jedna instytucja zarzadzajaca
naturalnymi zbiornikami wodnymi,
dysponujaca odpowiednimi Srodka-
mi mogtaby sprosta¢ temu zadaniu.
Niebagatelng role powinna takze
odegrac wspétpraca z mieszkaricami
i administratorami przylegtych tere-
néw. Dla akwendw i terenéw bezpo-
Srednio do nich przylegtych okreslo-
no jasne zasady ich ochrony i uzyt-
kowania, a takze urzadzono $ciezki
dydaktyczne. Odtworzenie pierwot-
nej funkcji wszystkich rzek nie wy-
daje sie¢ mozliwe, to przywrécenie
ich niektérych fragmentéw do stanu
zblizonego do naturalnego moze by¢
urzeczywistnione. Musi by¢ ono po-
wigzane z ochrong czystosci obsza-
réow miasta zasilajacych je w wode
oraz stworzeniem systemu eksploata-
cji rzek zgodnie z ustalonym planem.
Takie dziatania sg technicznie moz-
liwe. Przyczynia sie one do poprawy
mikroklimatu miasta oraz jego walo-
réw krajobrazowych, spetniajac przy
tym wazna role edukacyjna, jako za-
mierzenie ochrony wéd przed zanie-
czyszczeniem realizowane z udzia-
tem spoteczeristwa.

Podsumowanie

Conclusion

Analizujac historie osadnic-
twa miejskiego, stwierdzi¢ mozna,
iz od najdawniejszych czasow zwig-
zane byto ono z lokalizacjg nad wo-
dami: rzekami, morzami. To tam two-
rzyly sie cywilizacje, wielkie metro-

polie. O ich powstaniu decydowa-
ty czynniki zewnetrzne i wewnetrz-
ne. Wraz z rozwojem miast, rze-
ki ksztattowaty kregi kultury mate-
rialnej, spotecznej i duchowej ich
mieszkaricéw, tworzac jednocze-
$nie kulture miejsca. Nie tylko piek-
no krajobrazu miejskiego jest waz-
ne. Warto réwniez mie¢ na uwadze
istotne w dziejach ludzkosci sprze-
zenie wydarzen codziennego zycia
cztowieka z trwaniem rzek. Rzeki
i morza na przestrzeni dziejéw pet-
nity liczne funkcje, wsréd ktérych
wymieni¢ mozna dwie grupy: funk-
cje gospodarczo-polityczne (iryga-
cyjne, transportowe, komunikacyj-
ne, handlowe, energetyczne, uzyt-
kowe, obronne, polityczne) i funkcje
krajobrazowo-przestrzenne (kulturo-

tworcze, mistyczne, reprezentacyjne,
kompozycyjne. Wspétczesnie nie-
ktére z nich catkowicie stracity swo-
je znaczenie. Wyparty je nowe tech-
nologie, postep cywilizacyjny.
Wody w miescie sprzyjaja po-
znaniu historii i dziedzictwa kulturo-
wego miasta. Stanowiac przestrzen
otwartg prowokuja dziatania kulturo-
tworcze. Stanowig natchnienie dla ar-
tystéw, malarzy, fotografikéw. Wody
tworzg mozliwosci organizowania
ciekawych imprez (festiwale, festyny,
wystawy, targi) o znaczeniu regio-
nalnym, narodowym, miedzynaro-
dowym. W kontekscie kompozycyj-
nym wody tworzg dogodne warunki
umozliwiajace dalekie wglady per-
spektywiczne na panorame miasta
(np. panorama Kopenhagi z ciesniny

Ryc. 5. Widok na zrewitalizowang zabudowe mieszkaniowq na nabrzezu

Fig. 5. View on the revitalized residential buildings on the wharf
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Sund). Kreuja ciekawe widoki obser-
wowane z zamknietych przestrzeni
miejskich, wptywaja na ksztattowa-
nie i wzajemne oddziatywanie obiek-
téw architektonicznych i zespotéw
urbanistycznych, stanowig urozma-
icenie kompozycyjne w tkance miej-
skiej, spajajg strukture przestrzenng
miasta. Sprzyjaja takze rozwojowi
turystyki, rekreacji, tworzeniu wiezi
miedzyludzkich. Umozliwiajg iden-
tyfikacje. Stanowia punkty orientacyj-
ne w miescie, kod genetyczny miasta.
Sa kreatorami miejsc niezwyktych.
Tworzg warunki ku utozsamianiu sie
cztowieka z miastem.

Whioski koricowe

1. Wspétczesnie, wody ptynace
i stojace w miescie coraz bardziej
petnia funkcje krajobrazowo-
-przestrzenne.

2. Wozrastajacy poziom zanieczysz-
czen wod naturalnych skutecz-
nie uniemozliwia wykorzystanie
wszystkich waloréw, utrudnia ich
wilasciwe funkcjonowanie, prze-
kresla wtasciwe ich znaczenie,
oddziatywanie i mozliwosci kre-
acyjne, ksztattujace tozsamos¢
miast.

3. Walory przestrzeni miejskich po-
tozone nad wodami zyskaty nowa
wartosc.

4. Tereny nadrzeczne, nad jeziora-
mi i morzami tworzace pozadang
indywidualnosc i niepowtarzal-
ny charakter miasta staty sie stra-
tegicznie wazne dla urbanistycz-
nego rozwoju miasta.

4/2009

5. Wody ptynace i stojace posia-
daja zdolnos¢ kreowania miejsc
charakterystycznych, nadajacych
miastu indywidualne oblicze.

6. Odczytywany za pomoca miejsc
indywidualnych, jedynych, obraz
miasta nabiera cech indywidual-
nych, ktére okreslajg unikalnosc
krajobrazu nad wodami, wsréd
wod.
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Introduction

Forty zewnetrznego pierscienia
fortyfikacji poznariskich miaty we-
dtug projektu Wtadystawa Czarnec-
kiego stanowi¢ podstawe budowy
pasma zieleni otaczajgcego miasto.
Decyzje planistyczne podejmowane
po drugiej wojnie Swiatowej spowo-
dowaty, ze miedzypola fortéw co-
raz scislej wypetniaty sie zabudowa,
co ostatecznie uniemozliwito stwo-
rzenie ciagtego pasma zieleni. Jesz-
cze w latach 90. XX w. powstawa-
ty projekty zmierzajace do powia-
zania miedzy sobg 18 obiektéw for-
tecznych, tak aby stanowity czytel-
ny system, zgodnie z ideg ich histo-
rycznego funkcjonowania. Plany te
pozostaty jednak na papierze. Po-
wstajgce wspotczesnie opracowania
z dziedziny planowania przestrzen-
nego moga zadecydowac o stopniu
czytelnosci zachowanych uktadéw
zwigzanych z Twierdzg Poznariskg
oraz o ich funkcjonowaniu w krajo-
brazie miasta.

stniejgce opracowania
planistyczne
obejmujgce tereny
fortéw zewnetrznego
pierscienia

Spatial planning studies

comprising the areas of the
outer ring of the forts

Wedtug opracowanego pod kie-
rownictwem Wtadystawa Czarnec-
kiego w Wydziale Planowania i Roz-
budowy Miasta, w 1934 roku planu
ogblnego miasta Poznania miat po-
wstac kolejny pierscier zieleni o sze-
roko$ci 1000-1300 m. Zaktadano,
ze bedzie on opierac sie na adapta-
cji terendéw fortecznych zwigzanych
z zewnetrznym pasmem fortyfika-
cji [Czarnecki 1972]. Szosa okrez-
na (droga rokadowa — Ring-Chausse)
miata petnic role promenady, spajaja-
cej caly pierscien. Zaktadano nie tyl-
ko adaptacje stokéw fortéw, ale réw-
niez wykupienie terenéw w miedzy-
polach i zalesienie ich, o czym wspo-
mina Czarnecki: pierscien ten [ziele-
ni] przeprowadzi sie wzdtuz dawne-
go pasa rejonow fortecznych. Gdyby
mozna przewidywac zalesienie pier-
scienia rezerwatow, Poznan otoczo-
ny dookofa miasta lasami, uzyskatby
idealne warunki zdrowotne, krajobra-
zowe i ochrone od szalejgcych wia-
trow zachodnich [Czarnecki, Ptoni-
czak 1936].
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Niestety, projekty urbanistycz-
ne powstate w okresie miedzywo-
jennym, ktére wyznaczyty kierunek
rozwoju wspotczesnego miasta, nie
zachowaty sie do dzisiaj, sptone-
ty w 1945 roku podczas wyzwala-
nia miasta [Czarnecki 1972]. Z tego
powodu po zakoriczeniu dziatan
wojennych w 1945 roku rozpocze-
to opracowywanie nowych planéw
ogblnych dla miasta. Koncepcje pro-
jektowe zawarte w pierwszych po-
wojennych planach byty w duzym
stopniu zbiezne z wizjg rozwoju mia-
sta przedstawiong w planach przed-
wojennych. Jest to zwigzane z fak-
tem, iz pracami nad nowymi planami
kierowali cztonkowie przedwojenne-
go zespotu Wiadystawa Czarneckie-
go, inzynierowie Ptoriczak i Toma-
szewski (inz. Ploriczak podczas pra-
cy nad planem z 1934 roku zajmo-
wat sie szczegétowym opracowa-
niem rozwigzari zwigzanych z syste-
mem zieleni miejskiej). Rdwniez ten
plan zaktadat kontynuacje rozwoju
zieleni miejskiej zgodng z modelem
opracowanym przez Czarneckiego.
Mimo to nie rozpoczeto nadal prac
nad catosciowq realizacja pierscienia
zieleni, opartego na obwodzie fortéw
zewnetrznych. Dopuszczono tak-
ze do degradacji kilku obiektéw for-
tecznych (czterech fortéw zewnetrz-
nych: 1V, IVa, V, Vla i Cytadeli, Re-
duty Fortéw Radziwilta i Grolmana),
ktére catkowicie lub czesciowo ro-
zebrano. W dawnych rejonach for-
tecznych przeprowadzono dolesie-
nia jedynie w sasiedztwie Fortu Vlla
na Marcelinie oraz Fortu Illa na Mi-
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lostowie (stanowigce raczej prébe
zwigzania lotnych piaskéw, tworza-
cych wystepujace na tych obszarach
wydmy a nie planowa realizacje ko-
lejnego pierscienia zieleni). Poza tym
kontynuowano prace nad zagospo-
darowywaniem klinéw zieleni. Osta-
tecznie zrezygnowano z tworzenia
pierscienia zieleni zwigzanego z for-
tami zewnetrznymi na etapie opraco-
wywania planu ogélnego zagospoda-
rowania przestrzennego, zatwierdzo-
nego w roku 1962 [Czarnecki 1972].

W kolejnych opracowywa-
nych dla Poznania ogdlnych pla-
nach zagospodarowania przestrzen-
nego, zatwierdzanych w latach
1966 i 1975 teren fortéw klasyfiko-
wano jako zielen (w planie z 1966
jako zieleri lesna). Deklarowano
takze kontynuacje dawnych zato-
zen zwiagzanych z ksztattowaniem
klinowo-pierscieniowego systemu
zieleni miejskiej z centralnym punk-
tem tego uktadu — parkiem na Cyta-
deli. Jednak szczeg6towe wskazania
zawarte w planie z 1966 roku, doty-
czace poszczegolnych obiektéw sta-
ty w sprzecznosci z generalnymi za-
tozeniami. Na dawnych dziatkach
fortecznych zajmowanych przez for-
ty zewnetrznego pierscienia dopusz-
czano mozliwos¢ wprowadzenia za-
budowy, przeznaczono je réwniez
na cele niezwigzane z zielenig takie
jak: rezerwa terenu pod kompostow-
nie Smieci (Fort 1, Vlla), bazy budow-
lane (Fort I1), intensywng zabudowe
mieszkaniowa, parkingi, stacje dys-
trybucji paliw (Fort lla), garaze (Fort
Vlla). Na kilku obiektach zaktada-

no ,likwidacje zabudowy po pet-
nej amortyzacji technicznej” — in-
nymi stowy zniszczenie istniejacej,
zabytkowej tkanki budowlanej for-
tow [Plan ogdlny zagospodarowa-
nia przestrzennego miasta Poznania
1966]. Podobne decyzje planistycz-
ne zostaty podjete w planie z 1975
roku. Oba plany zawieraty koncep-
cje intensywnego zagospodarowa-
nia miedzypdl poszczegdlnych for-
téw, co ostatecznie zamykato moz-
liwos¢ realizacji pierscienia zieleni
w oparciu o dawne rejony forteczne.
W planie z 1975 roku m.in. zakta-
dano przeznaczenie wolnych jesz-
cze od zabudowy terenéw miedzy-
pdl oraz niektérych dziatek fortecz-
nych na: koncentracje przemystu,
sktadu i baz (rejon Fortu la, 11, VI),
mieszkalnictwo o réznym stopniu
intensywnosci (rejony Fortu lla, IVa,
V, Va, Vlla, IX), koncentracje ustug
(Fort Vllla). Na zieleri oraz tereny
sportowo-rekreacyjne przeznaczono
tereny fortéw potozonych w obrebie
klinéw zieleni (Forty 111, IVa, Vla) lub
tych, ktére mogty petnic role terenéw
rekreacyjnych dla osiedli mieszkanio-
wych (V, I1Xa) [Plan ogdlny zagospo-
darowania przestrzennego miasta Po-
znania 1975].

Ostatecznie stoki kilku sposréd
fortéw zostaty zaadaptowane na par-
ki, obstugujace sasiadujace z nimi
osiedla mieszkaniowe. Taki sposéb
zagospodarowania objat teren for-
téow: lla, Vllla oraz 1Xa.

Wizja stworzona w latach 30.
XX wieku przez zespdt kierowany
przez Czarneckiego, okazata sie bar-



dzo trwatg i powracata jeszcze kil-
kakrotnie w opracowaniach plani-
stycznych. Szczegélnie wyrazny po-
wrét do dawnych koncepcji urbani-
stycznych zaktadajacych wykorzy-
stanie obwodu fortéw zewnetrznych
jako podstawy kolejnego pierscie-
nia zieleni dat sie zauwazy¢ na po-
czatku lat 90. XX w. Miato to zwig-
zek miedzy innymi ze wzrostem za-
interesowania budowlami fortyfika-
cyjnymi, upowszechniajgcym sie
przekonaniem o ich wysokiej warto-
$ci historycznej, a takze z dostrzeze-
niem wartosci przyrodniczych zwia-
zanych z niektérymi sposréd tych
obiektéw. W tym okresie istniaty
juz takze prawne podstawy ochrony
obiektéw fortyfikacyjnych. W roku
1983 forty zewnetrznego pierscie-
nia wpisano do rejestru zabytkéw.
Zaczety pojawiac sie opracowa-
nia dotyczace ochrony, konserwa-
cji i zagospodarowania pozostato-
Sci twierdzy fortowej. Dwa opraco-
wania powstate w 1992 roku Pier-
scien forteczny — twierdza fortowa.
Studium ochrony Konserwatorskiej
XIX-wiecznego systemu fortyfikacji
Poznania [Gurawski, Wojciechowski
1992] oraz w 1993 roku Pasmo eko-
logiczne XIX-wiecznych umocnien
fortecznych Poznania (analiza moz-
liwosci projektowo-realizacyjnych)
[Paszkowiak 1993], przewidywa-
ty powiazanie pasmem zieleni za-
drzewionych terenéw dziatek for-
tecznych, ktére do tej pory stanowi-
ty izolowane ,zielone wyspy”, zato-
pione w morzu zabudowy. Koncep-
cja opracowana przez Gurawskie-

Ryc. 1. Wolne od zabudowy przedpole Fortu I, przeznaczone w Studium uwarunkowarn i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania (2008) na zabudowe rezydencjonalng

Fig. 1. Open space next to Fort I. Area designed in Studium uwarunkowari i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania (2008) for residential housing

go i Wojciechowskiego (1992) za-
ktadata réwniez scislejsze niz do tej
pory spojenie pierscienia zieleni po-
wstatego na miejscu wewnetrznego
pierscienia fortyfikacji. Ze wzgledu
na istnienie zabudowy w miedzypo-
lach fortéw nie jest mozliwe powia-
zanie terenéw poszczegdlnych for-
tow pasmem zieleni o znacznej sze-
rokosci. W zwiazku z tym wspétcze-
sne opracowanie zaktada potaczenie
zadrzewionych obszaréw fortéw pa-
smem zieleni zwigzanym z ciagami
komunikacyjnymi. Czesciowo wyko-
rzystane sq do tego celu dawne dro-
gi rokadowe, przy ktérych zachowa-
ty sie historyczne zadrzewienia ma-
skujace. W obu koncepcjach zakta-
dano réwniez funkcjonalne powiaza-
nie obiektéw: potaczenie ich obwo-
dowo systemem sciezek rowerowych
i ciggbw spacerowych oraz przezna-
czenie pomieszczeri w poszczegol-
nych obiektach i terenu dziatek for-
tecznych na cele muzealne, zwia-
zane z kultura, rekreacja i sportem,
ewentualnie inne funkcje niekoli-
dujace z zaktadanym rekreacyjnym,
charakterem catego pasma.

W latach 90. XX w. zaczeto
zwraca¢ uwage na walory przyrod-
nicze zwigzane z fortami zewnetrz-
nego pierscienia, przyczynity sie
do tego badania zoologiczne i bota-
niczne, realizowane gtéwnie przez
Polskie Towarzystwo Ochrony Przy-
rody ,Salamandra”. Przede wszyst-
kim dzieki staraniom towarzystwa
w 1994 roku cztery sposréd fortéw
(Forty: 1, llla, V, VIlIa) zyskaty status
uzytkéw ekologicznych.

Studium uwarunkowan i kie-
runkéw zagospodarowania prze-
strzennego miasta Poznania uchwa-
lone w 1994 roku wysuwato licz-
ne postulaty zmierzajace do objecia
scislejsza ochrong fortéw i zwigza-
nej z nimi zieleni, a takze powigza-
nia ich z systemem zieleni miejskiej.
Duze znaczenie przypisano w stu-
dium walorom przyrodniczym for-
téw, proponowano utworzenie ko-
lejnych trzech uzytkéw ekologicz-
nych obejmujacych teren fortéw la,
II'illa, gtéwnie ze wzgledu na wy-
stepowanie w nich zimowisk nieto-
perzy oraz mozliwosci rozszerzenia
sieci ECONET. W Studium (1994) za-
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warto nastepujace postulaty zwigza-
ne z ochrong i wykorzystaniem ist-
niejacej zieleni, zwigzanej z obiek-
tami fortyfikacyjnymi i wojskowymi:
objecie ochrong i uzupetnienie alei
(towarzyszacych dawnym drogom
fortecznym) przy ul. Butgarskiej, Le-
chickiej i Lutyckiej, Czechostowac-
kiej, Fortecznej, Jugostowiariskiej;
ochrone sladéw zieleni towarzysza-
cej zespotom koszarowym; uczy-
telnienie dzieki uktadom zieleni lo-
kalizacji nieistniejgcych redut for-
téw wewnetrznego pierscienia for-
tyfikacji: Reduty Czecha (Redita For-
tu Roon — jedyna czesciowo zacho-
wana), Przemysta (bastion Grolman),
Radziwitta i Marcinkowskiego (Fort
Rauch); kompozycyjne faczenie zie-
leni poszczegdlnych fortéw a takze
przeznaczenie pod ,zielen urzadzo-
na” terenu Fortu VIl i terenu pomie-
dzy ulicami Umultowska i Naramo-
wicka, a wiec obszaru Fortu V. Stu-
dium zaktada takze powigzanie tere-
néw fortéw z klinami zieleni: Fortéw
i 1lla z klinem zwigzanym z dolina-
mi Cybiny i Gtéwnej, Fortu IVa z kli-

nem doliny Warty, Fortu Vla z klinem
golecinskim oraz fortu Vlla z projek-
towanym klinem zieleni obejmuja-
cym teren Lasku Marceliriskiego i do-
ling Strumienia Junikowskiego. Mimo
wysuwanych postulatéw nie plano-
wano znaczacego rozszerzenia tere-
néw zieleni zwigzanych z dziatkami
fortecznymi.

Obowigzujgce
opracowania
planistyczne

Contemporary spatial
planning studies

Nowo uchwalone Studium
uwarunkowarn i kierunkow zagospo-
darowania przestrzennego miasta Po-
znania (2008) przewiduje ochrone
obiektéw fortecznych w granicach
ich dziatek (sankcjonowane sg przy-
padki uszczuplania powierzchni
dziatek, ktére miaty miejsce w prze-
sztosci). Zaktada sig, ze: w przypad-
ku fortow ochrona obejmuje wszyst-

Ryc. 2. Przedpole Fortu II, przeznaczone w Miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego terenow Poznariskiego Centrum Logistycznego Franowo-Zegrze w Poznaniu
(2008) na zabudowe obiektéw produkcyjnych, sktadéw i magazynéw oraz zabudowe ustugowa

Fig. 2. Foreground of Fort II, designed in Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
terenow Poznariskiego Centrum Logistycznego Franowo-Zegrze w Poznaniu (2008) for industrial

and service buildings

kie elementy dzieta fortyfikacyjnego
(budowle kubaturowe, nasypy ziem-
ne, zieleri forteczng), bez mozliwo-
sci wprowadzania na ich teren no-
wej. Postuluje sie wyeksponowanie
catego XIX-wiecznego systemu forty-
fikacji poprzez uczytelnienie uktadu
dawnych drég rokadowych, w tym
takze poprzez wytworzenie alterna-
tywnych potaczen podbudowanych
zielenig” oraz ,zachowanie systemu
pomocniczych obiektow i urzadzen
militarnych. Dziatki forteczne zosta-
ty réwniez zaznaczone jako prze-
znaczone do objecia ochrong przy-
rodnicza w ramach programu Na-
tura 2000, dwa sposréd fortéw (IVa
i V) posiadaja nadal status uzytkéw
ekologicznych. Poza tym w Studium
deklaruje sie kontynuacje koncep-
cji klinowo-pierscieniowego syste-
mu zieleni dla Poznania, opracowa-
nej przez prof. Wiadystawa Czarnec-
kiego i Adama Wodziczke. Zapis ten
jednak dotyczy jedynie klinéw ziele-
ni oraz samych dziatek zajmowanych
przez forty zewnetrznego pierscie-
nia. Nie planuje si¢ jakiegokolwiek
rozszerzania terenéw zieleni zwia-
zanych z fortami o tereny przylegte,
jak to miato miejsce w planie opra-
cowanym przez Wtadystawa Czar-
neckiego. Tereny wolnych jeszcze
miedzypdl sq w catosci przeznacza-
ne pod zabudowe. Do tej pory wolne
od zabudowy pozostawaty zajmowa-
ne przez uprawy rolne tereny przyle-
gajace do fortéw I, la i ll, usytuowa-
nych w potudniowej czesci miasta
(ryc. 1, 2). Tereny te w nowym Stu-
dium i aktualnie obowigzujacych



Ryc. 3. Masyw zieleni Fortu IVa,
przylegajacego do doliny Warty

Fig. 3. Greenery connected with Fort IVa,
situated next to the Warta valley

planach miejscowych zagospodaro-
wania przestrzennego [Miejscowy
plan zagospodarowania przestrzen-
nego terenow Poznariskiego Cen-
trum Logistycznego Franowo-Zegrze
w Poznaniu 2008] przeznaczone
sq pod zabudowe. Niezabudowane
natomiast pozostaje otoczenie fortéw
potozonych w obrebie klinéw ziele-
ni: 1l (teren Wielkopolskiego Ogro-
du Zoologicznego), IVa (przylegaja-
cy do doliny Warty) oraz Vla (teren
klina golecinskiego).

Obowigzujace plany miejsco-
we zagospodarowania przestrzen-
nego obejmujg tereny siedmiu spo-
$réd osiemnastu fortéw zewnetrz-
nych: la i ll [Miejscowy plan zago-
spodarowania przestrzennego tere-
noéw Poznariskiego Centrum Logi-
stycznego Franowo-Zegrze w Po-
znaniu 2008], Il [Miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego
,Malta” 20021, IVa [Miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego
obszaru ,Wilczy Mtyn” w Poznaniu
20001, V [Miejscowy plan zagospo-
darowania przestrzennego ,Za for-
tem” 2002], Vlla [Miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego
,Marcelin” 2001], VIIl [Miejscowy
plan zagospodarowania przestrzen-
nego terenow potozonych przy sta-
dionie miejskim w rejonie ulic Pta-
sia, Butgarska w Poznaniu 2006]. Je-
den z obowigzujacych planéw odno-
si sie do terenu bezposrednio przy-
legajacego do fortu VII [Miejscowy
plan zagospodarowania przestrzen-
nego dla terenu zabudowy ustugo-
wej przy alei Polskiej w Poznaniu

2006], nie obejmujac samego obiek-
tu swoim zakresem. Forty zostaty
w planach miejscowych zaklasyfi-
kowane jako tereny zieleni, z funk-
cja ustugowg w pomieszczeniach
fortéw, objete ochrong konserwator-
ska. W przypadku Fortu V postuluje
sie utworzenie na jego terenie parku
dydaktyczno-rekreacyjnego. Na te-
renie pozostatych obiektéw zaktada
sie ochrone istniejacej zieleni oraz
nie dopuszcza sie na nowej zabudo-
wy a jedynie adaptacje istniejacych
budowli fortecznych na cele zgodne
z wymogami konserwatorskimi. Zie-
lenig otoczone sa dwa obiekty poto-
zone w klinach zieleni: Fort I, be-
dacy czescia ogrodu zoologicznego
oraz IVa, bedacy czescig uzytku eko-
logicznego ,Wilczy Mtyn” (ryc. 3).
Poza tym na zieleri przeznaczone
sg w wiekszosci przypadkow jedy-
nie same dziatki forteczne. Plan miej-
scowy zagospodarowania przestrzen-
nego terenow Poznariskiego Cen-
trum Logistycznego Franowo-Zegrze
w Poznaniu (2008) przewiduje oto-
czenie fortéw la i Il terenami obiek-
téw produkcyjnych, sktadéw i ma-
gazynéw, zabudowa ustugowg oraz

terenami zabudowy ustugowej z do-
puszczeniem obiektéw produkcyj-
nych, sktadéw i magazynéw. Przewi-
duje sie jedynie niewielki powierzch-
niowo fragment zieleni urzadzone;j
przy wjezdzie do Fortu Il oraz nasa-
dzenia alejowe przy nowo projekto-
wanych drogach. Podobnie przy po-
zostatych objetych planami fortach
nie przewiduje sie powiekszania po-
wierzchni zwigzanej z nimi ziele-
ni na tereny przylegte, sankcjonuje
sie jedynie istniejace tereny zieleni.

Wptyw opracowar
planistycznych

na funkcjonowanie
w krajobrazie miasta
obiektow fortecznych

Impact of spatial planning
studies on landscape values
of the forts

Dzieki istnieniu pruskich for-
tyfikacji wewnetrznego pierscienia
mozliwe byto powstanie reprezen-
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tacyjnego pasma zieleni, otaczaja-
cego centrum miasta, bedacego jed-
nym z pierwszych elementéw Swia-
domie ksztattowanego, spojnego sys-
temu zieleni miejskiej. Pierscien for-
tow zewnetrznych stwarzat mozli-
wos¢ rozwoju tego uktadu. Niestety
szansa ta nie zostata wykorzystana.
W system zieleni miejskiej wiaczo-
no teren Cytadeli, ktéry stanowi dzis$
niezwykle wazny element tego sys-
temu spajajacy ze sobg kliny zieleni
i pierscien plant powstaty na miej-

Ryc. 4. Teren Fortu Va i bloki mieszkalne
usytuowane na jego stoku

Fig. 4. Area of Fort Va and blocks of flats
situated on a fortification slope

scu wewnetrznego pasma umoc-
nien XIX-wiecznych. W niewielkim
stopniu zostat wykorzystany poten-
cjat zwiazany z istnieniem zieleni
towarzyszacej fortom zewnetrznego
pierscienia. Parki miejskie zatozono
na stokach trzech sposréd osiemna-
stu obiektéw (forty Ila, Vllla, 1Xa), je-
den z fortéw (Fort IIl) wiaczono w ob-
reb Ogrodu Zoologicznego, Fort Illa
stanowi cze$¢ terendw zieleni zwig-
zanych z cmentarzem na Mitosto-
wie. Pozostate obiekty sg spontanicz-
nie wykorzystywane przez miesz-
karicéow miasta jako tereny space-
rowe, co $wiadczy o potrzebie wia-
czania ich w system zieleni miejskiej.
Zielen zwiazana z fortami przybie-
ra dzisiaj ksztatt izolowanych wysp,
rozproszonych w morzu zabudo-
wy (ryc. 4, 5). Element dawniej wia-
z3acy je ze soba, jaki stanowita zie-
leri towarzyszaca drogom fortecz-
nym ulega degradacji. Zadrzewie-
nia przy dawnych drogach fortecz-
nych wycinane sa w zwiazku z po-
szerzaniem tras komunikacyjnych,
obumierajg, na skutek wieku, zmiany
warunkéw wodnych, zanieczyszcze-
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nia powietrza i gleby. Podejmowane
od lat 60. XX wieku dziatania plani-
styczne spowodowalty, ze zostat za-
przepaszczony potencjat zwigzany
z istnieniem na terenie Poznania du-
zych powierzchniowo niezabudowa-
nych terenéw zajmowanych dawniej
przez rejony ograniczen fortecznych
zewnetrznego pierscienia fortyfika-
cji. W obecnie powstajagcych opra-
cowaniach planistycznych ostatecz-
nie sankcjonuje sie ten stan rzeczy,
przeznaczajac tereny miedzypdl for-
téw zajmowane dotad przez tereny
rolnicze pod zabudowe. Uniemozli-
wi to zrealizowanie chociazby cze-
Sciowo planéw utworzenia kolejnego
ciggtego pierscienia zieleni i utrwa-
li funkcjonowanie poszczegdlnych
fortéw jako odseparowanych od sie-
bie niewielkich powierzchni ziele-
ni. Zmniejsza to réwniez ekspozy-
cje krajobrazowa obiektéw fortecz-
nych. W 1936 roku Wtadystaw Czar-
necki tak pisat o roli fortéw i ich zie-
leni w krajobrazie miasta: W Pozna-
niu dla maskowania fortéw zewnetrz-
nych potrafiono wytworzyc skupiny
zalesione, z ktérych niejedne prze-
trwafy do dni dzisiejszych, urozma-
icajgc smutny jednostajny krajobraz
rowniny wielkopolskiej [Czarnec-
ki, Ptoriczak 1936]. Wptyw obiek-
tow zewnetrznego pierscienia for-
tyfikacji na krajobraz miasta zostat
zredukowany w wyniku powstania
zabudowy w bezposredniej blisko-
Sci dziet fortyfikacyjnych. Ekspansja
zabudowy w dawnych rejonach for-
tecznych spowodowata zmniejsze-
nie oddziatywania widokowego po-

Ryc. 5. Fort Ila stanowigcy wyspe zieleni
w morzu zabudowy

Fig. 5. Fort Ila constituting a green island
among the buildings



szczegblnych obiektéw, ktére zostaty
catkowicie lub czesciowo zastonie-
te. Zabudowa pojawiajaca sie w mie-
dzypolach, zajeta przedpola ekspo-
zycji krajobrazowej fortéw i unie-
mozliwita eksponowanie tych obiek-
téw w widokach, zaréwno od strony
przedpola jak i miasta. Mimo, ze po-
szczegdblne forty zajmujg wyniesione
punkty terenowe, otoczenie ich wy-
sokg zabudowa spowodowato, ze ich
potozenie jest czesto trudne do zlo-
kalizowania. Pozostawienie wol-
nych przedpdl fortéw umozliwitoby
pokazanie, w jaki sposéb oddziaty-
waty na krajobraz w okresie, kiedy
posiadaty wartos¢ bojowa. Pozosta-
wienie odstonietych miedzypél ma
duze znaczenie dydaktyczne, ponie-
waz przygladajac sie obiektom oto-
czonym $cisle zabudowa, trudno jest
zrozumied, w jaki sposéb funkcjono-
waty. Dawniej z pewnoscig istniaty
réwniez powigzania widokowe po-
miedzy poszczegblnymi ogniwami
zewnetrznego pierscienia fortyfika-
cji, ktére ulegty zatarciu.

Fotografie wykonata A. Wilkaniec.
Photographs by A. Wilkaniec.

Agnieszka Wilkaniec
Maria Chojnacka
Katedra Terenéw Zieleni
Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu
Department of Green Areas
The Poznan University of Life Sciences
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Ryc. 1. Lokalizacja ,,wojskowych zapér wodnych”

na tle mapy Wroctawia (oprac. L. Pardela, J. Potyrata)

Fig. 1. Location of the military dams on the background

Wstep

Introduction

Problematyka poruszana w ar-
tykule jest nowym zagadnieniem.
Z informacji dostepnych autorom
wynika, iz nie powstato dotychczas
kompleksowe opracowanie dotycza-
ce ,wojskowych zapér wodnych”
Twierdzy Wroctaw. Nie podejmowa-
no réwniez préb oceny skutecznosci
dziatania tego typu rozwiazar, ich
wptywu na krajobraz i rozwéj mia-
sta szczegdlnie w zakresie ochro-
ny przeciwpowodziowej i rozwoju
przedmies¢. Istniejg wszakze fakty,
na podstawie ktérych mozna posta-
wic teze, iz obecnie istniejacy system
ochrony przeciwpowodziowej mia-
sta Wroctawia powstat nie tylko jako
odpowiedZ na realne zniszczenia, ja-
kim Wroctaw ulegt w czasie powo-
dzi w 1903 roku — byt to takze sys-
tem militarno-strategicznej czynnej
obrony Twierdzy Wroctaw. Ten cze-
stokro¢ pomijany aspekt ma, w przy-
padku Wroctawia, znaczenie pierw-
szorzedne i stad przekonanie o ko-
niecznos$ci poznania wszelkich oko-
licznosci powstania, zatozen eks-
ploatacyjnych i potencjalnego zasie-
gu oddziatywan ,wojskowych zapor
wodnych”. Ich budowa zdetermino-
wata na cate dziesieciolecia kierun-
ki rozwoju przedmies¢ Wroctawia.
Stata sie unikalnym, a z czasem co-
raz bardziej zapomnianym elemen-
tem historii miasta, ktérego losy sci-
Sle zwiagzane sg z rzeka Odrg i mniej-
szymi doptywami tworzgcymi siec¢

of a map of Wroctaw (by L. Pardela, J. Potyrata)

hydrograficzng wyznaczajaca przy-
datnos¢ tego obszaru do celéw mi-
litarnych. Prowadzone obecnie ba-
dania majag na celu poméc znalez¢
rozwigzanie jednej z zagadek twier-
dzy Wroctaw, dotyczacej wykorzy-
stania sieci hydrograficznej miasta
dla potrzeb obronnych, jak réwniez
oceni¢ przydatnosc¢ zastosowanych
wowczas rozwigzan we wspétcze-
snym systemie przeciwpowodzio-
wym i ksztatt przedmies¢ Wroctawia.

Budowa fortyfikacii

wokot miasta w XIX/
XX w.

Building of fortifications
around the city between

the 19" and 20" century

Kiedy w XIX wieku przysta-
piono do realizacji nowoczesnego
systemu fortyfikacji wokdét Wrocta-
wia oczywistym byt fakt, iz wptyw
na jego lokalizacje beda miaty na-
turalne uwarunkowania topogra-
ficzne oraz fizjograficzne Doliny
Odry. W latach 1889-1918 powsta-
ty umocnienia tworzace pierscienie
wokot miasta. Przebieg zewnetrzne-
go kregu omawianych w artykule for-
tyfikacji na znacznej dtugosci wyzna-
czaly koryta Bystrzycy, Otawy, Slezy,
Widawy oraz Czarnego Potoku. Jak
wskazuje Maciej Matachowicz budo-
wie fortyfikacji towarzyszyto umie-
jetne taczenie rownolegle realizo-
wanych cywilnych elementéw mia-



Legenda:

Istniejgee schrony
Nie istniejgce schrony badz ich ruiny

Blokhauzy kolejowe

omO®

Relikty zapor wodnych
smm===  Linie kolejowe

= « = granica adm. Wroclawia

sta (nasypy kolejowe, kanaty i waty
powodziowe) [Matachowicz 1993].

Pierwsza z wielkich powo-
dzi XX wieku, ktéra miata miej-
sce w 1903 roku stata sie bodZzcem
do opracowania koncepcji komplek-
sowej ostony przeciwpowodziowej
Doliny Odry. Zaktadata ona budo-
we zbiornikéw wodnych na gérskich
doptywach, suchych polderéw zale-
wowych oraz Wroctawskiego Wezta
Wodnego, czyli systemu $luz, kana-
téw, jazéw, mostéw, ktadek, elek-
trowni wodnych i polderéw, kto-
rych zadaniem byto umozliwienie
przejscia wielkich wéd przez miej-
ska czes¢ Wroctawia.

Biorac pod uwage lokalizacje
obiektéw twierdzy prace fortyfika-
cyjne byty skoordynowane z budo-

LST. 17

wa kanatéw zeglugowego i powo-
dziowego na pétnocy miasta w la-
tach 1912-1917. Szkielet umocnieri
powstawat etapami zaréwno przed,
jak i w trakcie pierwszej wojny $wia-
towej zas 14 czerwca 1910 r. Wro-
ctaw ogtoszono twierdza [Matacho-
wicz 1993].

Rycina 1 przedstawia lokalizacje
12 reliktéw ,wojskowych zapér wod-
nych”. Na rzece Widawie znajdowaty
sie 4 takie obiekty i miaty za zadanie
zalanie przedpola twierdzy od strony
pStnocno-wschodniej. Z kolei na Sle-
zy ulokowano 8 ,zapér”, ktére wy-
znaczaly linie obrony przed atakiem
z kierunku potudniowo-zachodniego.
Na ryc. 1 zaznaczono dodatkowo
inne elementy pierscienia umocnien
tj. schrony i blokhauzy kolejowe, kt6-

L.ST. 18a

re miaty zadecydowac o potedze mi-
litarnej Twierdzy Wroctaw [Matacho-
wicz 1993].

Wszystkie obiekty forteczne
zewnetrznego pierécienia umoc-
nieri wokoét miasta zostaty ustawio-
ne czotem (frontem) w kierunku cie-
kéw wodnych i otrzymaty szerokie
przedpole, dajace mozliwos¢ sku-
tecznej obrony w razie zblizania sie
nieprzyjaciela.

Tabela 1 przedstawia poglado-
wy obraz elementéw zewnetrznego
pierscienia twierdzy w zaleznosci
od ich usytuowania wzgledem sieci
rzecznej. Blisko 30% obiektéw zlo-
kalizowano bezposrednio nad rzeka-
mi Widawa, Sleza i Otawa.
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Tab. 1. Rozmieszczenie fortyfikacji nowozytnych we Wroctawiu w odniesieniu do sieci rzek

[Pardela 2007]
Table 1. Location of the modern fortifications in Wroctaw according to the network of rivers
[Pardela 2007]
Lokalizacja umocnien Pierwotna liczba Obiekty Liczba
zewnetrznego pierscienia (e .
I . obiektow zachowane zapor
umocnien Wroctawia
Na prawym brzegu Odry 24 18
— bezposrednio nad rzeka Widawa 9 10 4
Na lewym brzegu Odry 19 15
- bezposrednio nad rzeka Slezg 6 5 8
- bezposrednio nad rzeka Otawa 1 1 -

Interesujace spostrzezenia za-
notowano analizujagc mape Wro-
ctawia, gdzie uwidoczniono zasieg
powodzi w lipcu 1997 roku. Warto
zwréci¢ uwage na fakt, iz elementy
tworzace fortyfikacje w przewaza-
jacej czesci zlokalizowano na wy-
soczyZnie, a tym samym poza za-
siegiem zalewu wodami powodzio-
wymi. Byto to najprawdopodobniej
Swiadome dziatanie projektantéw
w przypadku wywotania ,sztucz-
nego zalewu” za pomoca pietrze-
nia na ,wojskowych zaporach wod-
nych”. W ten sposéb nie mozna byto
zalac¢ wtasnych punktéw obrony.

Krotka charakterystyka
wojskowych zapor
wodnych

Short characteristics
of the military dams

Wyjasnienia czytelnikowi wy-
maga kwestia samego nazewnic-
twa. Termin ,wojskowe zapory wod-
ne” stosowany przez licznych bada-
czy —poniekad niezbyt trafnie, odno-
si sie do nazewnictwa wojskowego.

4/2009

W tym przypadku (...) zapory inzy-
nieryjne stosowane sg w scistym po-
wigzaniu z przeszkodami naturalny-
mi i powinny byc ostaniane ogniem
walczacych wojsk (...) [Modrzejew-
ski 1978]. Zapora wodna oznacza
w tym przypadku sztuczng przeszko-
de, ktérej zadaniem jest utrudnienie
przemieszczania sie wojsk nieprzy-
jaciela lub wymuszenie ruchu we-
dtug kierunku pozadanego ze strate-
gicznego punktu widzenia. Cel ten
osiaga si¢ poprzez sztuczne zatopie-
nie lub zabagnienie terenu. Do poru-
szania sie wojsko moze wykorzysty-
wac waty ziemne — groble komunika-
cyjne, stanowiace podtoze dla traktu
kotowego lub toru kolejowego. Jest
to jednak rozwigzanie ryzykowne.
Na szeroko rozpostartym przedpolu
miasta regularnie przemieszczajace
sie w waskiej kolumnie wojsko sta-
nowito tatwy cel dla stanowisk arty-
lerii wroga.

W hydrotechnice zapora wod-
na (potocznie nazywana tama) jest
wykorzystywana do stworzenia
sztucznego zalewu w formie zbior-
nika. Jest budowlg stale lub okreso-
wo pietrzaca wode, posiadajaca upu-
sty denne lub powierzchniowe, kt6-

re stuzg do regulacji wielkosci od-
ptywu.

W przypadku Twierdzy Wro-
ctaw nie mozna méwic o klasycz-
nych zaporach, gdyz wiekszosc tych
obiektéw wykonano w postaci zasta-
wek. Taka konstrukcja nalezy do bu-
dowli hydrotechnicznych pietrza-
cych wode w korycie. Do regula-
cji poziomu i zasiegu zalewu wypo-
saza sie je w zasuwy lub przegrody
szandorowe umozliwiajace sterowa-
nie poziomem wody i wywotywanie
efektu cofki w cieku. To proste roz-
wigzanie skutecznie stosowane jest
po dzien dzisiejszy w rolnictwie przy
nawodnieniu upraw lub podpietrzen
wykorzystywanych dla pozyskania
wody dla potrzeb gospodarki stawo-
wej lub przy ujeciach brzegowych.

W analizowanym przypadku
na twierdzy wykorzystano zastawki
pietrzace do celéw militarnych. Mia-
ty one utrudnic lub wrecz uniemozli-
wi¢ marsz wrogich wojsk poprzez za-
lanie przedpola miasta. Zachowane
po dzi$ dzieri relikty budowli to za-
stawki betonowe o przyczétkach zlo-
kalizowanych na brzegach koryta.
Dla zwiekszenia wytrzymatosci kon-
strukcji wykonywano oktadzine z ka-
mienia famanego lub blokéw granito-
wych. Przy wiekszych szerokosciach
koryta rzecznego stosowano zastaw-
ki o filarach umiejscowionych w ko-
rycie cieku. Wigkszos¢ z obiektow
posiadata zamkniecia w postaci za-
suw ptaskich uruchamianych recz-
nie, gdzie woda przelewata sie pod
zamknieciem a w przypadku catko-
witego ograniczenia $wiatta przele-



wu wywotywata cofke i wystapienie
wody z koryta gtéwnego. Na zdje-
ciach archiwalnych w jednym przy-
padku widoczne jest zamkniecie za-
suwowe czterodzielne, gdzie me-
chanizm uruchamiany byt za pomo-
cq kierownicy przenoszacej moment
obrotowy na kota zebate wywotuja-
ce ruchy Sruby, na spodzie, ktdrej
umieszczona byta zasuwa.
Przyczétki brzegowe swiad-
czg réwniez o innym sposobie pie-
trzenia wykorzystujgcym metalowe
lub drewniane szandory wsuwane
w prowadnice znajdujace sie po bo-
kach przyczotkéw i filaréw srédkory-
towych. Przelew wody nastepowat
wowczas ponad zamknieciem.

Podsumowanie

Conclusion

Wstepne wizje terenowe i roz-
poznanie obiektéw wykazaty zniko-
my stopieri zachowania elementéw
infrastruktury technicznej ,wojsko-
wych zapér wodnych”. Wiele z nich
zostato catkowicie zniszczonych, zas
pozostate istniejg w formie szczatko-
wej najczesciej jako relikty pojedyn-
czych przyczétkéw na przyktad z wi-
docznym mocowaniem dla szando-
row. Do stanu tego przyczynity sie
niewatpliwie prace regulacyjne pro-
wadzone na podwroctawskich rze-
kach po drugiej wojnie swiatowe;j.
Polegaty one na modernizacji badz
budowie nowych obwatowari prze-
ciwpowodziowych, pogtebianiu ko-
ryt oraz wyprofilowaniu brzegéw.

System ,wojskowych zapér tech-
nicznych” nie zostat wykorzystany
w praktyce, jednak swoim ksztattem
przyczynit sie do obecnego wyglady
metropolii. Nie jest znane doktadne
dziatanie systemu, jak réwniez po-
prawnos¢ pierwotnie przyjetych za-
tozeri projektowych, dezaktualizo-
wanych postepem nauki i techniki.
Znaczenie Twierdzy Wroctaw, a tym
samym zabezpieczen zwigzanych
z ,wojskowymi zaporami wodnymi”,
stracito na aktualnosci. W efekcie za-
niechano dalszych prac nad umoc-
nieniami, porzucono éwczesne idee,
a juz wykonane elementy twierdzy
ulegty stopniowej degradacji.
Tymczasem upowszechnie-
nie faktu istnienia takiej unikalnej
w skali kraju metody czynnej obro-
ny twierdzy wydaje sie by¢ wskazane
ze wzgledu na precyzyjne rozpozna-
nie roli sieci rzecznej w formowaniu
wspotczesnej tkanki miejskiej Wro-
ctawia. To zarazem ciekawy, aczkol-
wiek zapomniany epizod w historii
miasta, ktérego losy tak Scisle zwia-
zane sg z Odra - rzekg przez wieki
ksztattowana, i jak pokazano powy-
zej, ksztattujacq oblicze Wroctawia.

Lukasz Pardela

Instytut Architektury Krajobrazu
Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu
Institute of Landscape Architecture
Wroctaw University of Environmental and Life
Sciences

Radostaw Stodolak
Instytut Inzynierii Srodowiska
Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu
Institute of Environmental Engineering
Wroctaw University of Environmental and Life
Sciences

Literatura

1. FilipS., 2005, Turystyczne zago-
spodarowanie Doliny Odry, Wroctaw
2000 Plus, Studia nad strategig mia-
sta, Wyd. Urzad Miejski Wroctawia,
Biuro Rozwoju Wroctawia, Wroctaw,
z. 4 (60), s. 123-124.

2. Matachowicz M., 1993, Twier-
dza Wroctaw przetomu XIX/XX wie-
ku — problemy rozplanowania i ar-
chitektury obiektu, Wyd. Politechni-
ka Wroctawska, Wroctaw.

3. Modrzejewski J., 1978, Ency-
klopedia techniki wojskowej, Wyd.
MON, Warszawa, s. 835.

4. Pardelat., 2007, Zielen fortecz-
na wroctawskiej twierdzy pierscie-
niowej [w:] ,Przyroda i miasto”,
Wyd. SGGW, Warszawa, t. X(Il),
s. 206-207.



52 AMROCHITELCTURM
ERATOBRAZU

Tworzywo

Przeprawy kolejowe
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Wstep

Introduction

Kolejowe przeprawy mosto-
we oraz inne budowle pokonujgce
przeszkody terenowe lub komuni-
kacyjne stanowig charakterystyczny
element krajobrazu. Pojawiajace sie
na przestrzeni dziesiecioleci mosty
i wiadukty kolejowe trwale wpisaty
sie w pejzaz obszaréw zurbanizowa-
nych. W terenach otwartych, szcze-
g6lnie w obszarach o wysokich wa-
lorach przyrodniczych i krajobrazo-
wych, obiekty te stanowia znaczacy
wyréznik, nierzadko tworzac nowg
jakos¢ przestrzeni.

Charakterystyczne budowle,
ktérych formy architektoniczne po-
siadajg samodzielng wartos¢ histo-
ryczng, konstrukcyjng i estetyczna,
wtapiajac sie w malowniczy kra-
jobraz nabieraja nowego wyrazu
i wdzieku. Bedac swiadectwem po-
tegi techniki, kunsztu projektantéw
i budowniczych, stajg sie jednocze-
$nie symbolami wspdtistnienia za-
awansowanej techniki i srodowiska
naturalnego.

Przyktady tego typu spotkac
mozna w réznych zakatkach Polski.
Monumentalne budowle, o cieka-
wych rozwigzaniach architektonicz-
nych i konstrukcyjnych, trwale wzbo-
gacajacych krajobraz, znajduja sie
zaréwno na Mazurach (np. wiaduk-
ty kolejowe w Stariczykach), na Po-
morzu Gdariskim (np. mosty tczew-
skie) czy na Dolnym Slasku (np. mo-
sty w Zgorzelcu i Bolestawcu). Ob-

szarem, gdzie istnieje szereg kolejo-
wych obiektéw inzynierskich, kté-
rych konstrukcje harmonijnie pota-
czono z istniejgcym krajobrazem jest
teren dawnego wojewddztwa wat-
brzyskiego. Obok tak interesujacych,
krajobrazowych tras kolejowych, jak
linie Ktodzko — Watbrzych, Ktodzko
— Kudowa Zdréj, Ktodzko - Stronie
Slaskie czy Scinawka Srednia — Rad-
kéw, na szczegdlng uwage zastugu-
je linia kolejowa Swidnica — Jedlina
Zdréj. Trasa przebiegajaca przez ob-
szary o zréznicowanej rzezbie tere-
nu i urozmaiconej szacie roslinnej
cechuje sie bogactwem ciekawych
budowli inzynierskich.

Lokalizacja
linii kolejowe
Llocalization of the railway line

Normalnotorowa linia kolejo-
wa Swidnica — Jedlina Zdréj prze-
biega przez teren dwdch powia-
tow: Swidnickiego i watbrzyskiego;
przez gminy: Swidnica, Walim oraz
Jedlina Zdrdj. Linia wiedzie wzdtuz
trzech waznych jednostek geogra-
ficznych: Réwniny Swidnickiej, Gor
Watbrzyskich oraz Gér Sowich.
Na odcinku od Swidnicy do Bystrzy-
cy Gdrnej przebiega w potudniowo-
-wschodniej czesci Obnizenia Su-
deckiego. Od Bystrzycy Goérnej
po Olszyniec, w swym najciekaw-
szym odcinku, biegnie w Obnize-
niu Gornej Bystrzycy, miedzy pot-
nocnym skrajem Gér Sowich a Po-



Ryc. 1. Lokalizacja linii Swidnica — Jedlina Zdr6j (oprac. E. Podgérska)

Fig. 1. Localization of the Swidnica — Jedlina Zdr6j line (by E. Podgérska)
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gorzem Watbrzyskim i Gérami Wat-
brzyskimi. W ostatniej czesci osiaga
potudniowo-wschodni kraniec Gér
Watbrzyskich (ryc. 1).
Wyréznikiem linii kolejowej
s obiekty inzynierskie, ktére moz-
na uznac za interesujace osiaggniecie
6wczesnej mysli technicznej. Kolej
Bystrzycka zostata wytyczona wzdtuz
rzeki Bystrzycy, w terenie o znacz-
nych réznicach wysokosci wzgled-
nych, wobec czego inzynierowie

musieli zaprojektowac wiele obiek-
téw umozliwiajacych przeprawe po-
ciagu przez przeszkody terenowe.
Linia, wyposazona w blisko 40 réz-
nych budowli inzynierskich (mosty,
wiadukty, mury oporowe), wytyczo-
naw malowniczej scenerii doliny By-
strzycy z szerokimi otwarciami wido-
kowymi, uwazana jest za jedna z naj-
piekniejszych w Polsce [Szynkiewicz
2005; Kurkowska-Ciechariska 2007;
Staffa 1995].

Rys historyczny inii
kolejowej Swidnica -
Jedlina Zdr¢

Historical outline of the
Swidnica - Jedlina Zdrd]
railway Lline

Historia kolei Doliny Bystrzy-
cy (Weistritzthalbahn) siega potowy
XIX wieku, kiedy to opracowano plan
przedtuzenia linii Wroctaw — Swidni-
ca do linii Watbhrzych — Nowa Ruda
- Ktodzko. Z racji probleméw tech-
nicznych i wysokich kosztéw bu-
dowy plan nie zostat zrealizowany.
Na przetomie wiekow XIX i XX wia-
dze niemieckie zaczety rozbudowy-
wac sie¢ potaczen kolejowych. Sta-
rania przewodniczacego Swidnic-
kiej 1zby Handlowej, tajnego radcy
E. Webskiego, doprowadzity do po-
nownego rozpatrzenia projektu tra-
sy wzdtuz Bystrzycy. Linia kolejowa
spetnia¢ miata waznga role w rozkwi-
cie turystyki w rejonie Gér Sowich,
miata tez gwarantowac rozwdj intere-
séw lokalnych przedsiebiorcéw. Pro-
jekt zostat zatwierdzony przez pruski
parlament 8 czerwca 1897 r. Na jego
realizacje przeznaczono 4,15 Mk,
a spétka Websky, Hartmann, Wiesen
GmbH z Walimia dofinansowata bu-
dowe kwotg 50 tys. Mk. Linie kole-
jowa budowat Oddziat Budowy Ko-
lei Krélewskich w Swidnicy, ktérego
kierownikiem byt inzynier Scheffer.
Prace terenowe rozpoczeto dopiero
wiosng 1902 r., a do zimy wykonano
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wiekszos¢ nasypow oraz przekopow.
Latem 1903 r. doprowadzono tory
do Zagérza Slaskiego oraz wzniesio-
no budynki na wszystkich stacjach.
W sierpniu i wrzesniu 1904 roku
miaty miejsce odbiory techniczne
budynkéw i objazd linii przez inwe-
stora. Kolej Doliny Bystrzycy oddano
do uzytku 1 paZzdziernika 1904 roku
[Scheer 1985, Szynkiewicz 2005].

Historie trasy mozna podzieli¢
na trzy zasadnicze okresy. W czasie
jej funkcjonowania przetomowymi
datami byty: otwarcie linii do Wa-
limia 22 czerwca 1914 r., koniec
drugiej wojny Swiatowej oraz za-
mkniecie linii do Walimiaw 1975 r.
Od chwili otwarcia linii dawata ona
nowe mozliwosci rozwoju okolicz-
nych miejscowosci. W roku 1911
przystagpiono do budowy zapory
w Lubachowie, a jej obstuge zapew-
niata bocznica wychodzaca z Zagé-
rza. Powaznym problemem byto po-
minigcie Walimia w projekcie szlaku
kolejowego. Walimskie fabryki Iniar-
skie rozwijaty sie preznie, a brak po-
taczenia kolejowego redukowat ich
zdolnosci eksportowe. Wobec po-
wyzszych przestanek zapadta decy-
zja o budowie linii kolejowej z Ju-
gowic do Walimia. Dnia 22 czerw-
ca 1914 roku oddano do uzytku ko-
lejke elektryczng, a stacja w Jugowi-
cach zmienita status z przelotowej
na weztowa.

Kolejny okres poczatkowo nie
przynidst znaczacych zmian. W la-
tach 30. XX wieku przeprowadzono
m.in. modernizacje torowiska, dzieki
czemu zwigkszyta sie predkosc jazdy
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z 40 na 50 km/h. Wobec tego zwigk-
szono réowniez liczbe kursujacych
pociggéw do 10-11 par na dobe. Pod
koniec drugiej wojny swiatowej sze-
reg obiektéw inzynierskich zostato
uszkodzonych.

W trzecim okresie zajeto sie od-
budowa zniszczeri wojennych. Nie-
ktére obiekty zabezpieczono prowi-
zorycznie i w takim stanie przetrwa-
ty do kapitalnego remontu na prze-
tomie 1989/1990 roku. Wobec ob-
nizajacego sie natezenia ruchu pasa-
zerskiego oraz braku srodkéw na re-
mont linii do Walimia, podjeto de-
cyzje o jej likwidacji, co nastapito
4 pazdziernika 1959 r. Ruch towa-
rowy do Walimia zawieszono wio-
sng 1975 roku.

Spadajaca liczba pasazeréw,
pogarszajacy sie stan nawierzchni
torowej oraz wzrost konkurencyjno-
$ci przewozéw samochodowych spo-
wodowat podjecie decyzji przez PKP
o kapitalnym remoncie linii. W roku
1989/1990 przeprowadzono pra-
ce remontowe. Zaskakujace jest to,
Ze po remoncie, na tory nie wrdcity
pociagi pasazerskie. Ruch pociagéw
towarowych trwat zaledwie do 1994
roku, kiedy réwniez ite przewozy
zostaty zlikwidowane przez osunie-
cie sie nasypu przed stacjg w Zago-
rzu [Szynkiewicz 2005].

Linia Bystrzycka w ciagu catego
okresu eksploatacji realizowata prze-
wozy pasazerskie, umozliwiajace do-
jazd do i z pracy, przewozy towaro-
we oraz turystyczne. Te ostatnie byty
szczegdlnie wazne, gdyz po otwar-
ciu linii do Walimia obserwowano

wzrost liczby turystéw odwiedzaja-
cych Géry Sowie. Przed wojng kur-
sowat specjalny pociag Schlesier-
thalexpress relacji Wroctaw — Wa-
lim/Jedlina Zdr6j. Natomiast po woj-
nie uruchamiano na zarzadzenie po-
ciag o podobnej relacji jako kolonij-
ny. Od 1959 r. kursowat pociag oso-
bowy z Wroctawia przez Sobdtke,
Swidnice Kraszowice, Jedline Zdréj
do Ktodzka lub Miedzylesia, zwa-
ny Ekspresem Poznaj Swdj Kraj. Na-
zwa wzieta sie od dtugiej i okrez-
nej, ale niezwykle malowniczej tra-
sy [Jerczyniski, Koziarski 1992; Szyn-
kiewicz 2005].

Walory przyrodnicze
i kulturowe otoczenia
frasy

Natural and cultural values
of the route's surroundings

Walory przyrodnicze oraz kul-
turowe terenu, podobnie jak walory
konstrukcyjno-architektoniczne oma-
wianej linii sg bardzo bogate.

Zespoty roslinne na opracowy-
wanym obszarze sg roztozone w za-
leznosci od uksztattowania terenu.
Na obszarach réwninnych dominu-
ja sztuczne agroekosystemy z prze-
waga gruntéw ornych. W rejonie
gor przewazajaca zalesienia. Wy-
stepuja tu zbiorowiska lesne, m.in.:
bory swierkowe, kwasne buczyny,
grady oraz sporadycznie zachowa-
ne lasy debowo-grabowe. Czes¢ la-



sow jest pochodzenia antropoge-
nicznego, a dawna gospodarka le-
$na przyczynita sie do wymiany ro-
dzimych gatunkéw drzew na intro-
dukowane. Rosna tu zaréwno gatun-
ki lisciaste — grab, dab szyputkowy,
lipa drobnolistna, buk zwyczajny,
klon jawor, klon zwyczajny — oraz
gatunki iglaste — swierk, sosna. Tere-
ny niepokryte lasami sg uzytkowane
rolniczo jako grunty orne lub uzytki
zielone. Na obszarach potozonych
wzdtuz rzek wystepuja zbiorowiska
roslinne — podgdrskie tegi jesiono-
we, gdzie gatunkiem dominujacym
jest jesion wyniosty.

Szczegdlne walory krajobrazo-
we posiada gorski odcinek rzeki By-
strzycy, biegngcy pomiedzy Jedlinkg
a Bystrzyca Goérna. Kamieniste kory-
to rzeki prowadzi kretym wawozem,
ponad ktérym wyrastajg zalesione
strome zbocza z licznymi skatkami.
W okresie przedwojennym fragment
pomiedzy Zagérzem Slaskim a Lu-
bachowem traktowany byt jako wy-
jatkowo piekny [Staffa 2005]. W la-
tach 1912-1914, miedzy dwoma
miejscowosciami (powyzej Lubacho-
wa) powstata wysoka kamienna za-
pora przegradzajgca, waska w tym
miejscu, doline Bystrzycy. Utworzo-
no w ten sposéb rozlegte Jezioro By-
strzyckie o urozmaiconej linii brze-
gowej, pod tafla, ktérego znalazta sie
malownicza wies Schlesiertal (ryc. 2).

Ponizej zapory zlokalizowa-
no niewielka elektrownie wod-
na o mocy okoto 1,2 MW. Wokét
zbiornika wytyczono szose, ktéra
od razu stafa sie atrakcjg turystycz-

na. Wzdtuz brzegéw zbudowano
gospody i pensjonaty (do dzi$ nie-
licznie zachowane) [Staffa 2005;
Staffa 1995]. Tafle jeziora otaczaja:
od potudniowego-wschodu strome
zbocza Gor Sowich, ze strzelisty-
mi skatami i basztami gnejsowymi,
od pétnocnego-zachodu przylegajg
Géry Czarne ze zboczami Choiny,
Drewnicy i Kurzetnika [Staffa 2005].

Na bocznym wierzchotku Cho-
iny, na Zamkowej Gorze, zlokalizo-
wany jest zamek Grodno ze styn-
nymi dekoracjami sgraffitowymi
na budynku bramnym. Wyréznia-
jaca sie sylweta Sredniowiecznego
zamku, dominuje nad wodami je-
ziora i pobliskimi szczytami (ryc. 3).
W potudniowo-zachodnim fragmen-
cie géry Choiny (facznie z Zamkowa
Go6ra), utworzony zostat w 1957 roku
rezerwat przyrody, ktéry obejmuje
las bukowy z domieszka innych ga-
tunkéw, obfitujacy w pomniki przy-
rody oraz bogate runo lesne. Ponad-
to, wzdtuz trasy kolejowej, w kolej-
nych miejscowosciach wystepuja
liczne historyczne obiekty budow-
lane o wysokich walorach kulturo-
wych. Nalezg do nich, m.in.: obiekty
sakralne, rezydencjonalne (patace w:
Bystrzycy Dolnej, Bystrzycy Gérnej,
Jedlince), liczne pensjonaty, budyn-
ki mieszkalne i zagrodowe oraz naj-
mniejsze z nich —kapliczki przydroz-
ne. Odrebna grupe stanowia naziem-
ne i podziemne obiekty kompleksu
Riese pochodzace z lat 1943-1945.
Budowle o niewyjasnionym do dzi$
przeznaczeniu, w okolicy trasy kole-
jowej, zgrupowane sg m.in. w kom-

pleksach: Jugowice, Oséwka, Rzecz-
ka, Sobon i Wtodarz.

W bliskim sasiedztwie linii
znajduja sie réwniez przyrodnicze
obszary chronione: Park Krajobrazo-
wy Gor Sowich oraz Ksigzariski Park
Krajobrazowy.

Charakterystyka trasy

Characteristics of the route

Kolej Doliny Bystrzycy ma dtu-
gos¢ 21,414 kilometréw przy réznicy
wysokosci wzglednej miedzy stacja-
mi krancowymi — 250 metréw. Linia
jest przedtuzeniem trasy z Wroctawia
Gtéwnego do Swidnicy przez Kobie-
rzyce. Projekt Linii Bystrzyckiej prze-
widywat zlokalizowanie nowej stacji
w obrebie Swidnicy w Kraszowicach,
przez co miasto zyskato unikatowy
w skali Dolnego Slaska uktad dwor-
c6éw miejskich [Scheer 1995]. Na ca-
tej trasie znajduje sie 8 przystankéw,
ktére powstaty w latach 1902-1904,
na wszystkich wybudowano obiek-
ty stuzace do obstugi pociagéw pa-
sazerskich i towarowych. Na catym
odcinku, wedtug ostatniego rozktadu
jazdy, znalazty sie 2 stacje weztowe,
1 stacja osobowa oraz 5 przystan-
kéw osobowych. W niedtugim cza-
sie po remoncie, 1989/1990 r., linie
zamknieto. Obecnie przez Swidnice
Kraszowice przejezdzaja bez posto-
ju pociagi na trasie Legnica — Kamie-
niec Zabkowicki. W Jedlinie Zdroju
zatrzymuje sie szynobus relacji Wat-
brzych Gtéwny — Ktodzko Miasto.
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Ryc. 3. Zamek Grodno
(fot. E. Podgorska, 2008)

Fig. 3. Grodno Castle
(photo E. Podgérska, 2008)
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Ryec. 2. Jezioro Bystrzyckie (fot. E. Podgérska, 2008)

Fig. 2. Bystrzyckie Lake (photo E. Podgérska, 2008)

Obiekty kubaturowe wchodza-
ce w sktad zabudowy dworcowej po-
siadaja sp6jne walory architektonicz-
ne oraz konstrukcyjno-materiatowe.
Podstawowymi budynkami przystan-
kéw osobowych w Bystrzycy Dol-
nej, Bystrzycy Gdérnej i Lubachowie
byty niewielkie, parterowe dworce
wzniesione w konstrukgcji stupowo-
-ryglowej z wypetnieniem cegta, kt6-
re nakryto jednospadowymi dacha-
mi (ryc. 4). W obrebie stacji istnia-
ty réwniez: budynki mieszkalne, go-
spodarcze, magazyny (niekiedy me-
talowe) oraz szalety. Szerszy program
uzytkowy posiadata stacja w Zagérzu
Slaskim. Oprécz okazatego budynku
dworcowego, poczekalni letniej, bu-
dynku mieszkalnego, magazynowe-
go i innych, istniata tutaj stacja na-
wadniania parowozoéw z wiezg wod-
na. Po 1945 roku dobudowano kilka
obiektéw, ktére wraz z istniejacymi
utworzyty zwarty ciag zabudowy usy-
tuowany wzdtuz torowiska. Pomimo

-

przebudowy obiekty zachowaty od-
rebnos¢ architektoniczna.

Spdjne rozwigzania architek-
toniczne posiadajg stacje w Jugowi-
cach, Jedlinie Dolnej i Jedlinie Zdrgj.
Zespoty ztozone sg z kilku obiektéw
kubaturowych: dworce, magazy-
ny, szalety. Podobne dla wszystkich
sg rowniez rozwigzania architekto-
niczne. Budynki dworcowe posiada-
jawyzszg, dwukondygnacyjna czesc,
do ktérej przylegaja dwie parterowe
przybudéwki (ryc. 5). Z jednej strony
jest to murowane pomieszczenie po-
czekalni, z drugiej magazyn w kon-
strukcji szachulcowej. Elewacje bu-
dynkéw sg czesciowo tynkowane
— ponad parterem, bogate w detal
architektoniczny formowany z tyn-
ku oraz cegty ceramicznej. Elemen-
tem charakterystycznym sg szczyto-
we partie Scian z nieostonietg drew-
niang konstrukcja stupowo-ryglowa
(konstrukcja stosowana na wszyst-
kich stacjach linii kolejowej). Roz-

Ryec. 4. Bystrzyca Gérna, w tle wzniesienia Pogérza Watbrzyskiego (fot. J. Gubanski, 2007)

Fig. 4. Bystrzyca Gorna, in the background Pogérze Watbrzyskie hill (photo J. Gubaniski, 2007)



cztonkowanie bryt i planéw budyn-
kéw, nakrywanie ich wielopotacio-
wymi dachami oraz taczenie réznych
konstrukcji i materiatéw stanowia
charakterystyczne rozwigzania ar-
chitektoniczne dla licznych obiektéw
dworcowych Dolnego Slaska. Budyn-
ki utrzymane w stylu rodzimym, na-
wigzujace uproszczonymi formami
do secesji sg istotnym uzupetnieniem
krajobrazu doliny Bystrzycy.

Podstawowe obiekty inzynier-
skie trasy to: wiadukty, mosty, mury
oporowe, przepusty oraz przeko-
py. Kamienno-ceglane mury oporo-
we wzniesiono jako umocnienie tra-
sy w wielu miejscach, szczegdlnie
przy zboczach wzniesien. Z licz-
nych przekopéw najokazalszy jest
w Zagérzu Slaskim, w ktérego gte-
bokim i dtugim dnie prowadzona jest
linia kolejowa. Dziesigtki zréznico-
wanych pod wzgledem konstrukcji
przepustéw o prostych, jednak bar-
dzo starannie opracowanych for-
mach, w istotny sposéb urozmaica-
ja linie kolejowa.

Najistotniejszymi krajobrazo-
wo sg jednak mosty i wiadukty. Mo-

Ryc. 6. Wiadukt w Lubachowie
na 67,126 km trasy (fot. E. Podgérska, 2008)

Fig. 6. Viaduct in Lubachéw, 67,126 km
on the route (photo E. Podgérska, 2008)

sty przeprowadzaja linie kolejowa
ponad korytem Bystrzycy oraz licz-
nych, czesto bezimiennych jej do-
ptywow. Wiadukty umozliwiaja prze-
prawe ponad dnem doliny oraz cia-
gami komunikacyjnymi prowadza-
cymi wzdtuz rzeki. Wiele budowli
przeprowadza linie kolejowa jedno-
czesnie nad korytem rzeki jak réw-
niez ponad utrudnieniami terenowy-
mi i drogami.

Na trasie istnieje 36 mostow
i wiaduktéw. Siedmiu najwigkszym,
przed 1945 rokiem nadano nazwy,

Ryc. 5. Dworzec w Jugowicach
(fot. E. Podgérska, 2009)

Fig. 5. Railway station in Jugowice
(photo E. Podgérska, 2009)

ktére do chwili obecnej uzywa-
ne sg jako nazwy wtasne. Projek-
tantem wszystkich przepraw byt in-
zynier Scheffer, natomiast nadzér
nad budowa sprawowali inzyniero-
wie Schmedes i Ruppel z Kénigli-
che Eisenbahndirektion we Wrocta-
wiu [Budych 2007]. Powstajace w la-
tach 1902-1904 budowle odznacza-
ja sie zréznicowanymi rozwigzania-
mi konstrukcyjnymi i spéjnymi roz-
wigzaniami materiatowymi. Wszyst-
kie obiekty zostaty harmonijnie wpi-
sane w krajobraz doliny Bystrzycy.
Najwazniejsze budowle inzy-
nierskie znajduja sie na odcinku ok.
15 km, gdzie linia przebiega Obni-
zeniem Gornej Bystrzycy, tj. od wsi
Bystrzyca Gdérna do Jedliny Zdroju.
Kazdy z obiektéw, nawet o najmniej-
szej dtugosci i najprostszych roz-
wigzaniach technicznych, np. jed-
noprzestowy, belkowy badz tuko-
wo sklepiony wiadukt, spetnia istot-
na role w ksztattowaniu wizerunku
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omawianej trasy. Nawet najprostsze
posiadaja nieodparty urok, a niekie-
dy kryja dodatkowe walory, np. wia-
dukt w Bystrzycy Gérnej — zbudowa-
ny w ciagu wysokiego nasypu prowa-
dzonego wzdtuz koryta Bystrzycy,
przeprowadza linie ponad otworem
wejsciowym do XVI wiecznej kopal-
ni rud cynku Marie-Agnes [Liber, Ma-
dziarz 2006].

Najdtuzsza przeprawa jest most
wzniesiony tuz przed stacjg w Luba-
chowie (67,126 km trasy') — Raben-
stein Briicke (ryc. 6). Siedmioprzesto-
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wa budowla o dtugosci 143,60 me-
tréw, przerzucona nad Bystrzycg oraz
dwiema drogami kotowymi, wyko-
nana zostata w konstrukcji stalowej,
blachownicowej z przestem krato-
wym nad korytem rzeki. Smukta kon-
strukcja przeset wykonana z wyso-
kich blachownic oraz parabolicznej
kratownicy osadzona zostata na ka-
miennych przyczétkach i filarach.
Kolejnym obiektem w Lubacho-
wie jest trzyprzestowy wiadukt Hoher
Rabenstein Briicke (67,529 km tra-
sy) przerzucony nad Ztotym Poto-

Ryc. 7. Wiadukt w Lubachowie na 67,529 km
trasy (fot. J. Gubariski, 2007)

Fig. 7. Viaduct in Lubachéw, 67,529 km on
the route (photo. J. Gubariski, 2007)

kiem i droga do Modliszowa (ryc. 7).
| w tym przypadku zastosowano wta-
piajace sie w tto, kamienne przyczét-
ki i filary. Na podporach oparto kon-
strukcje blachownicowa (nad parce-
lami) i kratowgq paraboliczna z jazdg
dotem (ponad strumieniem i droga).
Niemal identycznie zbudowany zo-
stat most na 69,255 km trasy — Hem-
mstein Briicke. Zlokalizowana tuz
przy kraficu wsi przeprawa réwniez
jest trzyprzestowa, z dwoma prze-
stami blachownicowymi zawieszo-
nymi ponad jezdnig oraz jednym
przestem kratowym nad korytem By-
strzycy — paraboliczne z jazdg gora.
I w tym przypadku podpory wznie-
siono z kamienia.

Oprécz tych monumentalnych
budowli, w obrebie wsi, trasa kolejo-
wa prowadzona jest ponad niewiel-
kimi doptywami Bystrzycy na kilku
niewielkich mostach o zréznicowa-
nej konstrukcji (przesta stalowe i zel-
betowe, przyczétki i filary kamienne
i zelbetowe).

Duze wrazenie robi wzniesio-
ny na smuktych 13-metrowych fila-
rach wiadukt przy wjezdzie do Ju-
gowic — Mdhlerstein Briicke (ryc. 8).
Potezna stalowa konstrukcja usytu-
owana na 72,860 km trasy posiada
dwa paraboliczne przesta kratow-
nicowe (jazda gora) oraz jedno bla-
chownicowe. W Jugowicach, tuz za
stacjq kolejowa istnieja kolejne oka-
zate konstrukcje, m.in.: dwutorowy,
jednoprzestowy, blachownicowy
wiadukt oparty na ceglanych pod-
porach; wiadukt ceglany oraz wia-
dukt dziesiecioprzestowy — najwie-

Ryc. 8. Wiadukt w Jugowicach na 72,860 km
trasy (fot. J. Gubanski, 2007)

Fig. 8. Viaduct in Jugowice, 72,860 km on
the route (photo. J. Gubariski, 2007)



Ryc. 9. Wiadukt na 77,289 km trasy
kolejowej (fot. E. Podgorska, 2009)

Fig. 9. Viaduct at 77,289 km on the route
(photo E. Podgérska, 2009)

cej przeset na catej trasie. Dziesie-
cioprzestowy most — Thiel Briicke
(74,746 km trasy) o dtugosci ponad
stu metréw (100,27 m) przeprowa-
dza linie kolejowa ponad rzekg Jawo-
rzyng oraz drogg do Walimia. Stalo-
we przesta budowli (9 blachownico-
wych i 1 kratowe paraboliczne z jaz-
da gbra) oparto na ceglanych przy-
czdétkach i filarach.

Interesujaca konstrukcje, rzad-
ko spotykang w obiektach kolejo-
wych [Budych 2007], posiada wia-
duktna 77,289 km linii — Tannhausen
Briicke (ryc. 9). Jest to tréjprzestowa
budowla o srodkowym przesle krato-
wym ze wspornikami i dwéch opar-
tych na nich przestach blachownico-
wych. Przesto kratowe o pasach réw-
nolegtych z jazdg gérg oparto na ka-
miennych filarach.

Kolejne przeprawy mostowe
usytuowane sg w Jedlinie Zdroju. Sta-
nowig one jednak niewielkie (od ok.
5 do 15 m dtugosci), jednoprzestowe
wiadukty blachownicowe.

Ekspozycja
krajobrazowa kolei
doliny Bystrzycy
landscape exposition of the
Bystrzyca Valley Railway
Piekno ogladanego pejzazu
zwiazane jest gtéwnie z formami
i cechami naturalnego uksztattowa-

nia terenu doliny Bystrzycy. Wznie-
sienia Gor Sowich oraz Czarnych

Ryc. 10. Widok z wiaduktu na 77,289 km
trasy (fot. E. Podgérska, 2009)

Fig. 10. View from the viaduct at 77,289 km
on the route (photo E. Podgérska, 2009)

tworzg tto wnetrz, natomiast pierw-
szy plan stanowi waska dolina rzecz-
na. Obszar ten jest pefen wyjatko-
wych form, zaréwno przyrodniczych
jak i kulturowych, tworzacych wspdl-
nie unikatowa kompozycje makro-
krajobrazowa. Wnetrza wzbogacone
sq szatg roslinng —takami, pastwiska-
mi, lasami mieszanymi — oraz luzno
rozmieszczonymi budynkami (ryc.
10). Zmiennos¢ plastyczna szaty ro-
slinnej wptywa na odbidr estetyczny
tych terenéw. Niezmiernie malowni-
cze efekty mozna obserwowac wio-
sna, podczas rozwoju lisci na drze-
wach — paleta odcieni koloru zielone-
go jest niezmiernie bogata, a wraze-
nia poréwnywalne sa z ogladaniem
obrazéw impresjonistéw. Latem oko
cieszy nasycona zielen drzew, kwia-
ty w ogrodach, w paru miejscach
mozna spotkac pasgce sie zwierze-
ta. Jesien nalezy do odcieni czerwie-

ni oraz brazéw. Niestety, péZna je-
siefl, bezsniezna zima oraz przed-
wios$nie, cho¢ pozwalaja na dosko-
nata ekspozycje waloréw architek-
tonicznych i technicznych budyn-
kéw i budowli, stanowig jednocze-
Snie, iz wrazenia estetyczne s3 naj-
skromniejsze.

W dolinie zlokalizowane sg trzy
wazne linie — szlak drogowy, szlak
kolejowy oraz rzeka. Charaktery-
stycznymi cechami kompozycji kra-
jobrazowej sa tu wsie w uktadzie li-
niowym. Zabudowa miejscowosci
skupia sie¢ wzdtuz drogi, natomiast
rozproszenie nastepuje w wyzszych
partiach stokéw. Nowo powstaja-
ce budynki lokalizowane sg wyzej,
czesto przy granicy lasu. Elementa-
mi dominujacymi w krajobrazie réw-
ninnym sg zespoty zabudowy, maja-
ce czesto punktowa dominante w po-
staci wiezy kosciota, natomiast poje-
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Ryc. 11. Widok w kierunku potudniowo-zachodnim z wiaduktu w Jugowicach na 74,746 km trasy (fot. E. Podgérska, 2008)

Fig. 11. View from the Jugowice viaduct in the south — western direction, 74,746 km on the route (photo E. Podgérska, 2008)

673 m o,
-

Tor do Jedling Zdroju

dyncze budynki czy obiekty sq oto-
czone wysokimi drzewami. Dodatko-
we dominanty w krajobrazie kulturo-
wym stanowig w tym rejonie oczy-
wiscie wiadukty, mosty i przepusty
wzniesione wzdtuz linii kolejowe;j.
Elementami ekspozycji biernej
wzdtuz Bystrzycy sa niewgtpliwie
wiadukty, ktérych konstrukcje moga
podziwiac¢ osoby poruszajace sie cia-
gami komunikacji kotowej. Wyrazi-
stos¢ krajobrazowa wspomagana jest
takze wyjatkowa mozliwoscia obser-
wowania krajobrazu z ciagéw wido-
kowych potozonych powyzej dna do-
liny, czyli wiaduktéw oraz linii kole-
jowej potozonej na zboczach wznie-
sieri. Mosty i wiadukty nabieraja tym

Tar w strong Swidnicy

Kowiniec 477 m n.p.m.

samym waloréw punktéw ekspozy-
Cji czynnej.

Najbardziej efektownymi cia-
gami widokowymi, znajdujacymi sie
na trasach kotowych sa ciagi: wzdtuz
potudniowego i wschodniego brze-
gu Jeziora Bystrzyckiego, odcinki
kolei Doliny Bystrzycy w okolicach
Lubachowa, Jugowic i Jedliny Dol-
nej, wzdtuz drogi kotowej ze Swid-
nicy do Jugowic oraz w strone Jedli-
ny Dolnej jak réwniez wzdtuz nasy-
pu kolejowego przy wjezdzie na sta-
cje Jedlina Zdréj (ryc. 11).

Malownicze wnetrza krajo-
brazowe, walory przyrodnicze oraz
niezapomniane wrazenia widoko-
we przektadajg sie na duzg wartos¢
krajobrazu doliny Bystrzycy. Ukryte

(hlopska Gér s16m npm.

w zieleni lub za pagérkami budow-
le, a takze mniejsze lub wigksze sta-
cyjki wzdtuz szlaku kolejowego do-
datkowo wptywaja na korzystny od-
biér tych terenéw. Obserwacja zale-
zy jednak w duzym stopniu od za-
biegéw konserwacyjnych w pasie ru-
chu, zaréwno drogowego i kolejowe-
go. Wiele miejsc i obiektéw po ukoni-
czeniu budowy byto wybitnymi do-
minantami, lecz aktualnie sg stabo
widoczne, bowiem zastonity je drze-
wa badz krzewy.

Powstata linia kolejowa, z ra-
cji prowadzenia jej w bogatym kra-
jobrazowo terenie, posiadata od po-
czatku istnienia nieodparty urok. Wy-
wazone proporcje bryt oraz subtel-
ne formy architektoniczne budyn-

Galogéra 515 m n.p.m.

Ryc. 12. Widok w kierunku péinocnym z wiaduktu w Lubachowie na 67,126 km trasy (fot. E. Podgérska, 2008)

Fig. 12. View in the northern direction from the viaduct in Lubachéw, 67,126 km on the route (photo E. Podgérska, 2008)

4/2009



kéw stacyjnych dobrze wpisaty sie
w krajobraz podgérskich miejscowo-
Sci (ryc. 12). Budowle inzynierskie
wprowadzajace istotne przeobraze-
nia otwartych przestrzeni staty sie
elementami wzbogacajacymi, nie-
kiedy wrecz uzupetniajacymi doline
Bystrzycy. Obiekty bedgce wyznacz-
nikiem 6wczesnej mysli techniczne;j,
taczace w Smiatych konstrukcjach ro-
dzime materiaty o rustykalnych for-
mach z nowoczesnym tworzywem
stalowym nadaty nowg jakos¢ wize-
runkowi okolicy. Staty sie dostow-
nymi i metaforycznymi tacznikami
brzegéw doliny.

Mosty i wiadukty kolei doliny
Bystrzycy spetniajg kryteria estety-
ki, a zarazem sg funkcjonalne i wy-
konane z materiatéw dobrej jako-
$ci. Rozplanowanie sit jest czytelne
dla odbiorcy i daje odczucie bezpie-
czenstwa. Projektant zadbat réwniez
o to, aby przeprawy miaty odpowied-
nig forme komponujacg sie z krajo-
brazem. Walory wizualne przepraw
uksztattowane byty takze przez traf-
nie dobrang kolorystyke. Kluczowe
elementy konstrukcji wyeksponowa-
no, natomiast dodatkowe urzadze-
nia obce lub mato atrakcyjne ele-
menty mostéw ukryto. Tak jak kazda
inng budowle most mozna ogladaé
z daleka. Odbiér wizualny wiaduk-
tow z okreslonych punktéw wido-
kowych jest obecnie mozliwy, cho-
ciaz czesto widok przystaniajg drze-
wa lub krzewy.

Wszystkie obiekty wpisuja sie
w krajobraz doliny Bystrzycy i sg juz
od dawna jego statymi i ciekawymi

Ryc. 13. Wiadukt w Bystrzycy Goérnej (fot. E. Podgérska, 2009)

Fig. 13. Viaduct in Bystrzyca Gérna (photo E. Podgdérska, 2009)

elementami (ryc. 13). Stanowia za-
razem punkty orientacyjne na tra-
sie. Otoczenie wokét nich zmieni-
to sie diametralnie od ich powsta-
nia, co mozna zauwazy¢ poréwnu-
jac chocby stare materiaty ikono-
graficzne z aktualnymi fotografia-
mi. Aby ukazac¢ na nowo catg kon-
strukcje wiaduktéw, niejednokrot-
nie nalezatoby podjac dziatania ma-
jace na celu poprawe ich ekspozycji,
chocby przez oczyszczenie przyle-
glego terenu z samosiewow.

Propozycje ochrony

i ekspozycji przepraw
kolejowych

Suggestions for preservation

and exposition of railway
crossings

Narzedziami prawnymi umoz-
liwiajacymi ochrone wartosci
przyrodniczo-kulturowych sg réz-
norodne akty prawne. Ochrone dzie-
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dzictwa kulturowego regulujg mie-
dzy innymi: ustawa z 23 lipca 2003 r.
o ochronie zabytkéw i opiece nad za-
bytkami (Dz.U. z 2003 roku, Nr 162,
poz. 1568) oraz ustawa z 27 marca
2003 roku o planowaniu i zagospo-
darowaniu przestrzennym (Dz.U.
z 2003 roku, Nr 80, poz. 717), z p6z-
niejszymi zmianami. W Swietle usta-
wy o ochronie zabytkéw wyréznia
sie cztery formy ochrony zabytkéw
nieruchomych: wpis do rejestru za-
bytkéw; uznanie za pomnik histo-
rii; park kulturowy oraz ochrona po-
przez zapisy w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego.
W planach miejscowych ochrona
przybiera zwykle forme wyznacze-
nia zréznicowanych stref ochrony,
m.in. A — $cistej ochrony konserwa-
torskiej, B — ochrony konserwator-
skiej, K — ochrony krajobrazu oraz
E — ochrony ekspozycji.

Pomijajac mozliwosci ochrony
prawnej obiektéw, np. poprzez wpis
do rejestru zabytkéw, w przypadku
préby poprawy ekspozycji obiektéw
mostowych szczegdlnie interesujaca
wydaje sie strefa E, ktérej granice oraz
wymagania okreslane s w MPZP.
Obszar ochrony widoku stanowi za-
bezpieczenie odpowiedniego ekspo-
nowania zespotu lub obiektu zabyt-
kowego poprzez wyznaczenie tere-
néw wytaczonych z zabudowy lub
okreslenie jej nieprzekraczalnych ga-
barytéw [Matachowicz 1994].

Wyznaczenie stref ekspozycji
krajobrazowej ma na celu ochrone
i umozliwienie prawidtowej percep-
cji obiektéw i obszaréw szczegdlnie

4/2009

cennych pod wzgledem krajobrazo-
wym. Strefy zapewniajg takze ochro-
ne tozsamosci kulturowej terenu
wraz z ich ptaszczyzng ekspozycyjng
Strefy te powinny zabezpieczaé: do-
minanty architektoniczne i krajobra-
zowe, punkty, ciagi i drogi widoko-
we (powigzania krajobrazowe) oraz
ekspozycje wartosciowych obiektow.

Uwzgledniajac powyzsze, wy-
daje sie by¢ uzasadnione propo-
nowanie stref ochrony ekspozycji
rozmieszczonych wzdtuz trasy ko-
lei Doliny Bystrzycy, ze szczegdl-
nym uwzglednieniem ochrony eks-
pozycji mostéw i wiaduktéw. Wy-
tyczne do stref winny uwzgledniaé
m.in.: koniecznos¢ utrzymania tere-
néw otwartych bez zabudowy; ogra-
niczenie w ich granicach wznosze-
nia nowych budowli i budynkéw; za-
chowanie ciggéw widokowych; obo-
wigzek utrzymywania otoczenia toro-
wiska w nalezytym porzadku, szcze-
golnie w odniesieniu do roslinnosci
wysokiej.

Istotng formg, pozwalajaca osia-
gnac najlepsze wyniki ochrony i eks-
ponowania linii kolejowej winno by¢
przywrécenie na niej ruchu pocia-
gow pasazerskich. Zatozenie, choc
z pewnoscig kosztowne jest real-
ne — doszto juz do przywrécenia ru-
chu pociggéw na pobliskich trasach
kolejowych. Takie dziatania to wy-
nik wspdtpracy samorzadéw lokal-
nych ze spétkg PKP S.A. W strate-
giach rozwoju jednostek terytorial-
nych pojawia sie coraz wiecej zapi-
séw odnoszacych sie do zadan doty-
czacych przejecia infrastruktury ko-

lejowej i partycypowania w kosztach
uruchamiania i utrzymania przejaz-
déw. W Strategii Rozwoju Powiatu
Swidnickiego w Programie Rozwo-
ju Infrastruktury Technicznej KO8
czwartym priorytetem jest dziata-
nie na rzecz przywrocenia prze-
wozéw pasazerskich i towarowych
na lokalnych liniach kolejowych po-
przez przejecie infrastruktury dwor-
cowej przez jednostki samorzadéw
terytorialnych (JST) i udziat w poro-
zumieniu. Jednym z celéw czastko-
wych jest wspétdziatanie z innymi
JST w sprawie przejecia omawianej
linii kolejowej.

Podsumowanie

Conclusion

Obiekty kolejowej infrastruk-
tury technicznej, jakimi sa mosty
i wiadukty stanowig istotny wyréznik
przestrzenny. Rozlokowane na trasie
budowle stanowig wartosSciowe ele-
menty zaréwno ze wzgledéw tech-
nicznych, historycznych oraz kra-
jobrazowych. Dzieki swym walo-
rom uzytkowym i estetycznym jak
réwniez dzieki lokalizacji nabieraja
one cech punktéw ekspozycji bier-
nej i czynnej (powaznie dzis ogra-
niczonej). Cho¢ budowle harmonij-
nie wpisane sa w zastana przestrzen,
stanowig wcigz niewykorzystany atut
regionu. Wydaje sie konieczne pod-
jecie dziatarn majacych na celu od-
powiednie ich zagospodarowanie
i prezentowanie?. Wyznaczenie stref
ochrony ekspozycji krajobrazowej



oraz uruchomienie statych lub choc-
by okresowych potaczen pasazer-
skich na trasie kolei Doliny Bystrzycy
powinno uchronic walory techniczne
i krajobrazowe linii przed dewastacjq
oraz zapomnieniem. Odpowiednio
utrzymane otoczenie cennych prze-
praw kolejowych skutkowaé moze
promocja regionu i podnies¢ walory
turystyczne okolicy.

Janusz Gubanski
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Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu
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Wroctaw University of Environmental and Life
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Absolwentka architektury krajobrazu
Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu
The graduate of landscape architecture
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Przypisy

! Kilometraz obiektéw oraz diugosci mostow
i wiaduktéw podane za: [Szynkiewicz 2005],
s. 20. Kilometraz liczony od stacji Wroctaw
Gtéwny.

2 Zasadnos¢ podjetego problemu dostrzegaja
idoceniajg wiadze lokalne — praca magister-
ska dotyczaca omawianej problematyki [Pod-
gorska 2009] zostata wyrézniona w konkursie
organizowanym przez Urzad Miasta w Swid-
nicy w 2009 r.
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Wprowadzenie

Introduction

Ogrodzenie to wizytéwka po-
sesji. Od ulicy, ale takze od strony
sasiedniej dziatki, jego forma i kolor
powinny nawigzywac do charakteru
domu i otoczenia [Andersson 2005].
Niestety, coraz czesciej widzimy co$
innego. A szkoda — ten element ma-
tej architektury petni, bowiem wiele
funkcji spotecznych:

@ porzadkuje przestrzen pod wzgle-
dem formalnym,

@ podkresla granice wtasnosci,

@ integruje, tworzy wiezy sasiedz-
kie,

@ stanowi bariere dla oséb z ze-
wnatrz.

Dobrze bytoby zatem, aby pod
kazdym wzgledem byt elementem
udanym. Trafnie dobrane ogrodze-
nie moze znaczaco wptynac na ja-
kos¢ estetyczng przestrzeni.

Historia
History

Pojecie ptotu wywodzi sie
od stéw plec, platac, gdyz pierwsze
ptoty, przynajmniej na obszarze sto-
wianszczyzny, tworzone byty po-
przez wplatanie gatezi miedzy wbite
w ziemie pale lub zerdzie przymoco-
wane do stupkéw (ryc. 1). Ploty w tej
postaci wystepowaty na terenie Pol-
ski dos¢ dtugo, w péZniejszym okre-
sie zaczeto uzywac wikliny lub sznu-
réow do wigzania mniejszych palikéw
z przestami, ktére z kolei mocowane
byty do wigkszych drewnianych stu-
pow. Dopiero produkcja mechanicz-
nych tacznikéw (przede wszystkim
gwoZzdzi), spowodowata, ze mniej-
sze paliki, a péZniej sztachety, za-
czeto taczy¢ nimi z przestami, a te
ze stupkami.

Ryc. 1. Ploty plecione
a) galezie przeplatane poziomo miedzy palikami, skansen w Bedkowicach (fot. M. Gubariski)
b) galezie wplatane pionowo migdzy zerdziami, skansen w Ciechanowcu (fot. R. Gubariska)

Fig. 1. Fences, plaited

a) branches interwoven horizontally between stakes, open-air museum in Bedkowice

(photo M. Gubariski)

b) branches interspersed between vertical poles, open-air museum in Ciechanowiec

(photo R. Gubariska)



Taki obraz wiejskiego pto-
tu utrwalony zostat przez kulture,
w szczegdlnosci przez malarstwo.
Od XVIII do poczatkéw XX wieku,
jesli tematyka obrazu dotykata wsi,
znajdowato sie na nim drewniane
ogrodzenie. Romantyczny, opleciony
kwieciem czy tez walacy sie, na gra-
nicy istnienia, byt to uroczy, sielski
ptotek. | taki obraz podsyta nam wy-
obraznia, gdy myslimy o tym elemen-
cie wiejskiego krajobrazu (ryc. 2).

Tak tez wygladaty w wiekszo-
Sci wiejskie ptoty. Tylko zabudowa-
nia dworskie czy koscielne, ogro-
dzone byty murowanym ogrodze-
niem. W zaleznosci od historyczne-
go miejsca i okresu, byt to mur ka-
mienny (rzedowy badZ warstwowy)
lub ceglany. Z czasem zmieniat sie
na lzejszy, ze stupkami i podmuréw-
ka, o przestach drewnianych lub me-
talowych.

Ryec. 2. Drewniane ogrodzenia w malarstwie
a) Mite spotkanie u ptotu Jerzego Kossaka (1937)

b) Chaty w Grebowie Stanistawa Wyspianskiego (1900)

¢) Dziewczynka z koszem jarzyn w ogrodzie Olgi Boznariskiej (1891)

Fig. 2. Wooden fences in paintings

Ryec. 3. a) Caly ptot drewniany, pustelnia i kosciétek w Lesie Bukowym k. Trzebnicy

(1900-1920), pocztéwka

b) Drewniane przesta i betonowe stupki, Jaschkowitz (obecnie Jeszkowice), wies niedaleko

Wroctawia, pocztowka

Fig. 3. a) The whole wooden fence, the hermitage and church at Las Bukowy (1900-1920),
view card
b) Wooden bay and concrete pillars, Jaschkowitz (present Jeszkowice), a village in the vicinity of
Wroctaw, view card

Dawne ogrodzenia gospo-
darstw wiejskich obrazuja fotogra-
fie z okresu przedwojennego. Ptoty
te najczesciej byty drewniane (rys.
3a). Takie rozwigzania byty stosunko-
wo tanie, dos¢ trwate i proste w wy-
konaniu. A wiec miaty same zalety,
z punktu widzenia gospodarza. Wraz
z upowszechnieniem betonu, coraz
czesciej drewniane stupki zastepo-
wano betonowymi — prefabrykowa-
nymi (ryc. 3b).

Juz w okresie miedzywojennym
mozna byto spotkac ogrodzenia wy-
konane z metalowej siatki, ale praw-
dziwy rozwéj metalowych ptotéw
wystapit kilkanascie lat po wojnie,

a) Pleasurable meeting at a fence by Jerzy Kossak (1937)
b) The cottages at Grgbowo by Stanistaw Wyspiariski (1900)
¢) Girl with a basket of vegetables in a garden by Olga Boznariska (1891)
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gdy sytuacja materialna spoteczen-
stwa ulegta znacznej poprawie. Byto
to rozwigzanie trwate, a stosunkowo
niedrogie. Mogta to by¢ siatka bezpo-
Srednio mocowana do metalowych
stupkéw lub w ramkach z katowni-
kéw. Nierzadko takie ramy wypet-
nione byty azurowa blachg — mate-
riatem odpadowym z zaktadéw pro-
dukujacych drobne elementy metalo-
we. Wyciete fragmenty dawaty wte-
dy powtarzajacy sie wzor (np. tyzki
czy pétksiezyce).

O ile granice miedzy dziatkami
byty grodzone ptotami tanimi (drew-
niane sztachety lub siatka ,z metra”),
o tyle ptot od strony ulicy czy drogi,
szczegolnie fragment z brama i furt-
ka, byt bardziej okazaty'. Najcze-
Sciej byty to murowane stupki, pod-
muréwka miedzy nimi i porzadne,
drewniane przesta.

W wigkszosci ogrodzenia te
nie byty wysokie (ok. 1,5 m). Dzie-
ki temu osoby przejezdzajace obok
oraz przechodnie mogli podziwiac
przedogrédek — wizytéwke danej po-
sesji. Niekiedy takze przed ptotem sa-
dzono rosliny ozdobne. Catos¢ do-
petniata taweczka, na ktérej siady-
wali wiasciciele. Sprzyjato to kon-
taktom sgsiedzkim i stanowito swo-
ista atrakcje.
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Ryc. 4. a, b, ¢) Stare (,,PRL-owskie”’) betonowe ogrodzenia przemystowe (fot. H. Marszatek)
d) Reklamowe ogrodzenie wspétczesnej wytworni elementéw (fot. H. Houszka)

Fig. 4. a, b, ¢) Old (‘PRL type’) concrete industrial fencing (photo H. Marszatek)
d) Commercialized fencing of a component factory (photo H. Houszka)

Befonowe
prefabrykaty
ogrodzeniowe

Prefabricated concrete
fencing

Elementy prefabrykowane z be-
tonu zaczeto produkowac na po-
czatku XX w. Na wsiach stosowano
proste stupki do ogrodzen z przesta-
mi wypetnionymi sztachetami drew-
nianymi (ryc. 3b) lub metalowa siat-
ka. Po wojnie, prefabrykaty imitu-
jace naturalne materiaty kamienne
zaczeto stosowac do wykonywania
stupkéw, murkéw przestowych i na-
kryw. Przesta wypetnione byty szta-
chetami drewnianymi, siatkq w ram-
kach lub w wersji luksusowej, ele-
mentami z kutego metalu. Systemy

4/2009

takie produkowane sa takze obecnie
i moga sprawiac korzystne wrazenie.

Inny rodzaj prefabrykatéw sto-
sowanych od dawna, to elementy
na petne ogrodzenia. Niegdys stoso-
wane byty gtéwnie jako przemysto-
we; i cho¢ brzydkie, skutecznie unie-
mozliwiaty zagladanie na druga stro-
ne (ryc. 4a, b, o).

Obecnie wiele firm produkuja-
cych elementy betonowe ma w swej
ofercie podobny system ogrodzenio-
wy (3 lub 4 czesci prefabrykowane
o dtugosci catego przesta, wsuwane
miedzy betonowe stupki). W mie-
dzyczasie urozmaicono wzornictwo
poszczegolnych czesci, dzieki cze-
mu mozna dowolnie dobieraé rysu-
nek catosci. Mozna tez malowac je
na rézne kolory w zaleznosci od de-
seniu (np. fioletowe winne grona,
zielone listeczki, zétte stonko, itp.)
(ryc. 4c).

Ten rodzaj ogrodzenia zyskat
wielu amatoréw. Po pierwsze, jest
stosunkowo niedrogi, a przy tym ta-
twy w montazu. Po drugie, niestety,
trafit w ,wiejski gust”.

Producenci cieszg sie z rosng-
cego popytu i przechwalajg, ze ogro-
dzili catg Polske. Na szczescie tak
sie jeszcze nie stato, chociaz coraz
wiecej wykonywanych ogrodzen jest
w tych nietadnych systemach.

Regulacje prawne

legal regulations

Polskie prawodawstwo niewiele
uwagi poswieca ogrodzeniom. Wy-
brane fragmenty zwigzane sg przede
wszystkim z bezpieczenstwem.

Najwiecej wytycznych zawar-
tych jest w Rozporzadzeniu Mini-
stra Infrastruktury z dnia 12 kwiet-
nia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpo-
wiadac budynki i ich usytuowanie
[2009.04.07 zm. Dz.U.2009.56.461].
Méwi ono, ze:

@ ogrodzenie nie moze stwarzac za-
grozenia dla bezpieczeristwa lu-
dzi i zwierzat;

@ umieszczanie na ogrodzeniach,
na wysokosci mniejszej niz 1,8 m,
ostro zakoriczonych elementéw,
drutu kolczastego, ttuczonego
szkta oraz innych podobnych wy-
robéw i materiatéw jest zabronio-
ne;

@ bramy i furtki w ogrodzeniu nie
moga otwiera¢ sie na zewnatrz
dziatki i mie¢ progéw utrudniaja-



cych wjazd oséb niepetnospraw-
nych na wézkach inwalidzkich;
@ szerokos¢ bramy powinna wy-
nosi¢ w swietle co najmniej 2,4
m, na drodze pozarowej 3,6 m,
a furtki co najmniej 0,9 m.
Prawo budowlane oraz Rozpo-
rzadzenie Ministra Transportu i Go-
spodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych, jakim powinny odpowia-
dac drogi publiczne i ich usytuowa-
nie? podaja jedynie przypadki, w kté-
rych budowe ogrodzenia nalezy zgto-
si¢ odpowiednim organom gminnym.
W zadnym z obowiazujacych
aktéw prawnych nie ma mowy
o potrzebie dostosowania ogrodze-
nia do istniejacego, lub planowane-
go, wygladu ulicy. Taki stan pozwa-
la wiascicielom posesji na petng do-
wolnos¢ w wyborze rozwiazarn sty-
listycznych i materiatowych. Jezeli
tylko spetnione sg w/w warunki, nie
mozna ingerowac w realizacje prefe-
rowane przez mieszkaficow.

Obecne trendy,/Zmiany
Current frends/Changes

Wraz ze zmianami ustrojowy-
mi, nastapity zmiany na wsi. Coraz
mniej 0s6b zajmuje sie szeroko poje-
tym rolnictwem, coraz wiecej miesz-
karicéw wsi szuka pracy w innych
sektorach gospodarki. Osoby po-
chodzace ze wsi migruja do miast,
ale jest tez trend odwrotny — ,miesz-
czuchy” coraz chetniej przenoszg
sie poza miasto’. Wspdtistnienie tych
réznych grup ludzkich zaowocowa-
to zmianami w wygladzie polskiej
wsi, szczegdlnie w okolicach duzych
aglomeracji i miejsc atrakcyjnych tu-
rystycznie. Oprécz wygladu budyn-
kéw zmieniajq sie tez inne elemen-
ty architektury.

Wiejska ulica nie przypomi-
na swym wygladem tej sprzed lat.
Mieszkarcy, takze ci mieszkaja-
cy tam od pokolen, staraja sie po-
prawi¢ wyglad swych posesji, mie-
dzy innymi stawiajgc nowe pftoty.
Najczesciej zmieniaja przy tym typ
ogrodzenia na ,piekniejszy”. Do gto-

Ryc. 5. Autorskie ogrodzenia na wsiach (fot. H. Marszatek)
a) drewniane panele miedzy gtazami z piaskowca
b) betonowe tralki, na stupkach Iwy; dom typu szescian obtozony sidingiem z PCV

Fig. 5. Copyright fences in rural areas (photo H. Marszatek)

a) wooden panels between boulders of sandstone

b) concrete balusters, lions on pedestals; house type cube covered with siding made of PVC

su dochodzi indywidualny gust wta-
Scicieli (lub jego brak) oraz lokalna
moda. Bywa, ze dzieki tej ostatniej,
prawie cata ulica ma jeden rodzaj
ptotu. Niekiedy jest to nawet trafne,
estetyczne rozwiazanie (np. drew-
niane ptoty farmerskie w Kamien-
cu Wroctawskim). Ale zdarzajg sie
tez cate ciagi betonowych ,potwo-
réow”, nierzadko upigkszonych kolo-
rami. Jeszcze gorzej, gdy wiascicie-
le realizujg swoje estetyczne marze-
nia, nie patrzac przy tym na sasiedz-
two — efekt jest tym wigkszy. Od nie-
ktérych rozwigzar az trudno wzrok
oderwac, ich brzydota i brak spéj-
nosci z otoczeniem sg ogromne. Po-
dobnie jak w pewnych kregach po-
zadane sg domy w postaci tzw. gar-
gameli, tak inni realizujq sie poprzez
postawienie wystawnego ogrodzenia
(ryc. 5). Wrazenie jest tym mocniej-
sze, ze stylistyka samego domu bywa
zgota odmienna.

Inng widoczng tendencjg jest
stawianie ptotéw coraz wyzszych
i bardziej masywnych. Narasta chec
mieszkaricéw do izolowania sie.
Te prawidtowos¢ mozna zauwazyd

o/



Ryc. 6. Dysonans spowodowany rézng stylistyka, kolorem i wysokoscia ptotéw (fot. H. Marszatek)

Fig. 6. Dissonance caused by different design, color and height of fence (photo H. Marszatek)

od kilku lat. Im blizej duzego mia-
sta, tym jest wyrazZniejsza [Szymani-
ska, Marszatek 2008]. Nawet wielo-
letni mieszkaricy wsi, ktérych pose-
sje do tej pory ogrodzone byty wrecz
symbolicznie, a bramy nie byto wca-
le lub byta stale otwarta, wznoszg te-
raz wrecz mury obronne. Na ogro-
dzeniach stawianych przez nowo-
przybytych, czesto dodatkowo znaj-
duje sie ostrzezenie o monitoringu
i zakazie zblizania sie. Czy napraw-
de jest az tak niebezpiecznie?
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Wszystko to sprawia, ze wzdtuz
wiejskiej drogi powstaje architek-
toniczny nietad. Czesto ogrodzenie
— wizytéwka posesji, staje sie swia-
dectwem ztego gustu jej wtascicieli.
Dodatkowo ptoty sasiednich dziatek
réznig sie od siebie stylistyka, kolo-
rem lub wysokoscia. Catos¢ obniza
jakos¢ wizualng wsi oraz dezinte-
gruje jej charakter. Sprawia, ze prze-
mieszczajac sie wzdtuz wiejskiej dro-
gi mamy wrazenie estetycznego ba-
taganu.

Recepta

Recipe

Wydawac by sie mogto, ze pré-
ba zapanowania nad tym ogrodze-
niowym chaosem skazana jest na po-
razke. A jednak mozemy prébowad
co$ zmienic.

Podstawowym problemem
(nie tylko na wsi) jest brak eduka-
cji estetycznej. Jednym ze sposo-
béw na zmiane moze by¢ stworze-



nie mody na rozwigzania harmoni-
zujace z otoczeniem. Wychwalanie
rozwiazan pozadanych (popularne
obecnie okreslenia: ,cool, trendy”),
krytykowanie i wysmiewanie brzy-
doty (,0obciach, passe”). Presja srodo-
wiska jest nie do przecenienia i moze
miec¢ wielki wptyw na podejmowa-
ne decyzje.

Jest tez sposéb bardziej formal-
ny. Kazda gmina moze zawrzec do-
datkowe zatozenia w Miejscowym
Planie Zagospodarowania Prze-
strzennego. Moga one obejmowac
wytyczne, co do formy ogrodzenia
oraz materiatéw, z jakich powinno
by¢ wykonane*.

Nie musi to by¢ propagowanie
jednego rozwigzania, bytoby to nud-
ne. Samo narzucenie podobnej wy-
sokosci ogrodzen juz znacznie upo-
rzadkowatoby ten element matej ar-
chitektury. Podobnie z ogélnym na-
kresleniem charakteru ptotu oraz
ograniczeniem rodzajéw uzywanych
materiatéw. Takie rozwigzanie moze
dac korzystny efekt przy niewygéro-
wanych kosztach. Bytaby to szansa
na przywrdcenie wiejskiej drodze jej
charakteru. | nie chodzi o to by stwo-
rzy¢ skansen, lecz wspétczesny ele-
ment matej architektury.

Hanna Marszalek
Katedra Budownictwa i Infrastruktury
Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu
Department of Building and Infrastructure
Wroctaw University of Environmental and Life
Sciences

Przypisy
' Ta tendencja: zadbany, reprezentacyjny front
i gorsze boki, utrzymuje si¢ do dzis.

2 Ustawa Prawo budowlane [Dz.U. nr 207
7 2003 r.] méwi, ze:

® Budowa ogrodzenia nie wymaga uzyskania
pozwolenia na budowe;

® (Ogrodzenia, ktérych wysokos¢ nie przekra-
cza 2,2 m, lokalizowane pomigdzy sasiednimi
dziatkami, nie wymagaja ani pozwolenia, ani
zgtoszenia;

® W oddziatach Architektury i Budownictwa
nalezy zglosi¢ zaréwno budowe, remont jak
irozbiérke ogrodzen w nastgpujacych przy-
padkach:

— budowa ogrodzen od strony drég, ulic, pla-
coéw, toréw kolejowych i innych miejsc pu-
blicznych,

— ogrodzen o wysokosci powyzej 2,20 m.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé¢ drogi publiczne iich usytuowa-
nie zaznacza jednak, ze gdy dziatka potozona
jest przy skrzyzowaniu, ogrodzenie moze stwa-
rzaé zagrozenie bezpieczeristwa ruchu drogo-
wego, wowczas starosta moze wyrazi¢ sprze-
ciw i zobowigza¢ inwestora do uzyskania po-
zwolenia na budowe z uwzglgdnieniem wymo-
26w bezpieczenstwa.

3 Ten kierunek migracji spowodowany jest
kilkoma czynnikami, gtéwnie finansowymi,
zwigzanymi z dynamicznie rosngcymi cena-
mi mieszkain w miastach. Cena domu (z dzial-
ka) poza miastem jest czgsto mniejsza niz cena
sredniej wielkosci mieszkania. Poza tym, prze-
niesienie si¢ na wies stato si¢ modne i miesz-
kanie poza miastem jest w dobrym tonie. Przy
tym coraz wigcej os6b, mimo ze nadal pracu-
ja w duzych osrodkach, chwali sobie taki od-
mienny, spokojny tryb zycia.

4 Tak jak w miastach istnieje stanowisko ,,ar-
chitekta miejskiego”, tak na wsiach przydal-
by sie ,.architekt gminny” mogacy opiniowac
wszelkie elementy majace wplyw na prze-
strzen publiczna.
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Wprowadzenie

Introduction

Wroctaw posiada obecnie
czterdziesci cztery obszary klasyfi-
kowane jako parki [Harasimowicz
2006]. Podstawg prawidtowego za-
rzadzania tak bogatymi zasobami zie-
leni jest szczegStowe poznanie ich
waloréw przyrodniczych i krajobra-
zowych, a co za tym idzie — poten-
cjalnych mozliwosci rozwoju i wyko-
rzystania dla potrzeb mieszkaricow.

Park Wschodni we Wroctawiu
jest jednym z najmtodszych tego typu
zatozer na terenie miasta. Jego hi-
storia rozpoczyna sie w latach dwu-
dziestych XX w. Poczatek XX wieku
to czas, w ktérym dostrzezono po-
trzebe zapewnienia zdrowszych, bar-
dziej higienicznych warunkéw zy-
cia i wypoczynku coraz liczniejszej
grupie mniej zamoznych obywateli
klasy robotniczej. ldeologia ta zna-
lazta réwniez swoje odzwierciedle-
nie w sztuce ogrodowej, w postaci
tzw. parkéw ludowych (Volkspark).
W przeciwienstwie do wczesniej-
szych parkéw publicznych, gdzie
dominowata funkcja rozrywkowo-
-towarzyska, program parku ludo-
wego koncentrowat sie na zapew-
nieniu uzytkownikom mozliwosci
wypoczynku czynnego [Birtkowska,
Ilkosz 1998]. W duchu tej idei po-
wstata koncepcja Parku Wschodnie-
go we Wroctawiu.

Geneza Parku
Wschodniego

Genesis of Eastern Park

Bezposredniej genezy powsta-
nia parku nalezy upatrywacé w pro-
cesie ekspansywnego rozwoju miasta
w kierunku potudniowo-wschodnim
i wynikajacym z tego gwattownym
przyrostem liczby ludnosci. Park
jest bezposrednio zwiazany z osie-
dlem Ksieze Mate. Oryginalny pro-
jekt autorstwa Paula Dannenberga
nie zachowat sie do czaséw dzisiej-
szych, w zwiazku z tym nie jest zna-
na doktadna data powstania koncep-
cji zagospodarowania terenu. Reali-
zacje projektu rozpoczeto pod ko-
niec lat dwudziestych ubiegtego
wieku. W archiwach zachowaty sie
dokumenty, na podstawie ktérych
mozna stwierdzié, ze prace ziem-
ne na terenie parku trwaty od roku
1927 i zostaty ukoriczone w 1929 .
[Birnkowska, llkosz 1998]. Park zo-
stat zlokalizowany na obszarze li-
czacym 45 hai jest w naturalny spo-
séb ograniczony przez koryta rze-
ki Otawy Dolnej (od strony pétnoc-
nej) oraz Otawy Gdrnej (od strony
potudniowo-zachodniej). Oba kory-
ta tgczy tzw. Mtynéwka. Sie¢ wodng
urozmaicaty dodatkowo liczne kana-
ty. Teren parku ma ksztatt wrzecio-
nowaty, wydtuzony na osi wschéd-
-zachdd [Szopiriska, Mikoda 2002].
Ksztatt ten podkreslony dodatkowo
przez uktad komunikacyjny w wi-
doku z lotu ptaka przywodzi na mysl



Ryc. 1. Plan Parku Wschodniego

we Wroctawiu z ok. 1930 r. (Zrédto:
Birikowska 1., Ilkosz J.,1998, Kwerenda
historyczna Parku Wschodniego, maszynopis)

Fig. 1. Plan of Eastern Park, Wroctaw

from about 1930 (source: Binkowska I.,
Ilkosz J., 1998, Kwerenda historyczna Parku
Wschodniego, typescript)

rybe (co mozna odczytywac jako do-
datkowe podkreslenie zwigzku parku
z woda) (ryc. 1). O bagiennym cha-
rakterze przeznaczonego pod park
terenu swiadczy miedzy innymi fakt,
ze do przygotowania podtoza zuzy-
to 18 000 wozdw gruzu (informacje
prasowe) [Birikowska, Ilkosz 1998].

Pierwotnie do parku prowadzi-
ty trzy wejscia. Gtéwne wejscie zlo-
kalizowane byto przy ulicy Krakow-
skiej, zaakcentowane regularng kom-
pozycja roslinnosci. Dwa mniejsze
wejscia zlokalizowane byty w cze-
$ci wschodniej (od strony Bierdzan)
oraz w czesci zachodniej (od strony
Rakowca). Uktad komunikacyjny zo-
stat zaprojektowany w sposéb bar-
dzo regularny, symetryczny. Gtéw-
na droga biegngca wzdtuz granic par-
ku, nad brzegami ciekéw tworzy ro-
dzaj promenady o ksztatcie elipsy.
Wewnetrzng czes¢ parku przecina-
ja sciezki réwnolegte do krétszej osi
elipsy utworzonej przez gtéwng pro-
menade. W miejscu potaczenia jed-
nej z nich z promenadg zostaty utwo-
rzone dwie altany debowe (Quer-
cus palustris), dodatkowo podkreslo-
ne przez wyniesione koliste klomby
[Birnkowska, llkosz 1998; Antkowiak
1997]. Zielen Parku zostata uksztatto-
wana w sposéb naturalny, odwotuja-
cy sie do popularnego w owym cza-
sie w $lgskim srodowisku ogrodni-
kéw nurtu romantycznego. Jedynym
wyjatkiem jest wspomniane wcze-
$niej gtéwne wejscie z regularng ale-
ja lipowa [Szopinska 1997].

Idea czynnego wypoczynku
realizowana byta przez lokalizacje

na terenie parku boisk sportowych,
kortéw tenisowych, placéw zabaw
oraz kapielisk i przystani tédek. Tra-
dycyjne dla parkéw trawniki zostaty
zastapione rozlegtymi takami, daja-
cymi mozliwos¢ uprawiania gier ze-
spotowych. Ciekawym rozwigzaniem
jest potaczenie kompozycyjne i funk-
cjonalne terenu parku z terenem
ogrédkow dziatkowych (réwniez sta-
nowiacych rodzaj terenu czynnego
wypoczynku) oraz stadionem spor-
towym (obecnie stadion Klubu Spor-
towego Burza). W roku 1935 na cen-
tralnej polanie zostat zrealizowany
pomnik poswiecony SA (Die Stur-
mabteilungen der NSDAP, Oddziaty
Szturmowe NSDAP), wedtug projek-
tu autorstwa Charlota Cabanisa. Po-
mnik miat prosta forme przysadzistej
rotundy [Harasimowicz 2006].

Specyfika parku
The park's idiosyncracy

O specyfice Parku Wschodnie-
go decyduje jego szczegblne potoze-
nie. Z ekologicznego punktu widze-
nia korzystne jest peryferyjne potoze-
nie parku w stosunku do zabudowy
miejskiej, jak i charakter jego otocze-

nia. Od strony wschodniej park grani-
czy z terenami wodonos$nymi cenny-
mi przyrodniczo [Aniot-Kwiatkowska
i in. 1998; Ogielska, Konieczny
1999]. Od strony pétnocnej znajdu-
je sie kompleks ogrédkéw dziatko-
wych. Dzieki korzystnemu potoze-
niu przestrzen Parku nie jest odizolo-
wana od zewnetrznych terenéw zie-
leni [Aniot-Kwiatkowska i in. 1998;
Ogielska, Konieczny 1999].

Zielen

Greenery

Specyficzne warunki siedlisko-
we Parku Wschodniego determinu-
ja wystepowanie w drzewostanie
gtéwnie gatunkow charakterystycz-
nych dla terenéw podmoktych. We-
dtug danych z 2002 roku na terenie
Parku Wschodniego stwierdzono wy-
stepowanie 68 gatunkéw roslin drze-
wiastych, w tym 34 rodzimych i 32
introdukowanych. Jednak wyraznie
liczebnie przewazajg gatunki rodzi-
me (89%), a gatunki introdukowane
reprezentowane sg przez niewielka
liczbe drzew (ryc. 2).

W drzewostanie zdecydowanie
dominuje olsza czarna (Alnus gluti-
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B okazy gatunkow
rodzimych

B okazy gatunkow
introdukowanych

nosa). Na drugim miejscu pod wzgle-
dem ilosci okazéw znajduje sie dab
szyputkowy (Quercus robur). W po-
dobnych ilosciach wystepuja brzo-
za brodawkowata (Betula pendula)
oraz lipa drobnolistna (Tilia cordata).
Istotny jest tez udziat grabu pospoli-
tego (Carpinus betulus), czeremchy
pospolitej (Prunus padus), klonu po-
Inego (Acer campestre), wierzby bia-
tej (Salix alba) oraz jesionu pospolite-
go (Fraxinus excelsior) (ryc. 3).
Sktad gatunkowy wzbogacony
jest ciekawymi gatunkami obcego
pochodzenia, sposrdd ktérych war-
to wymienic: skrzydtorzech kauka-
ski (Pterocarya fraxinifolia), dab btot-
ny (Quercus palustris), brzoze papie-
rowq (Betula papyrifera) oraz korko-
wiec amurski (Phelodendron amu-
rense) (po powodzi w 1997 r. wy-
cieto zniszczone okazy). Warstwa
krzewow jest dos¢ uboga, wyste-
puje w niej gtéwnie gtég jednoszyj-
kowy (Crataegus monogyna), lesz-
czyna pospolita (Corylus avellana),
deren jadalny (Cornus mas) oraz
szktak pospolity (Rhamnus cathari-
cus) i kruszyna pospolita (Frangula al-
nus) [Aniot-Kwiatkowska i in. 1998].
W warstwie runa, wczesng wio-
sng rozwijajg sie biate kwiaty zawil-
ca gajowego (Anemone nemorosa),
tworzac malownicze kobierce. Nie-
co pbZniej z6ttymi kwiatami rozkwi-
ta ziarnopton wiosenny (Ficaria ver-
na). Sposréd roslin zielnych wystepu-
jacych w runie Parku Wschodniego
wymienic réwniez nalezy: koniczyne
takowa (Trifolium pratense), firletke
poszarpana (Lychnis flos-cuculi), bo-
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dziszek takowy (Geranium pratense),
krwisciag lekarski (Sanguisorba offi-
cinalis) oraz chaber tgkowy (Centau-
rea jacea) [Szopiniska, Mikoda 2002].

Stan obecny
i potencjat
Present state and Potential

Park przetrwat do czaséw dzi-
siejszych w stanie niemal niezmie-
nionym. Pierwotny obszar parku zo-
stat nieco zmniejszony do 40 ha, po-
zostaje on jednak jednym z wiek-
szych wroctawskich parkéw. Uktad
komunikacyjny Parku nie ulegt wiek-
szym zmianom, brak jest jedynie nie-
wielkiego odcinka drogi wzdtuz rze-
ki po stronie potudniowej. Zatarciu
ulegt jednak bogaty uktad rowow,
a nieliczne z tych, ktére pozostaty,
czesto bywaja zaniedbane. Niepo-
kojacy jest réwniez obserwowany
w ostatnich latach proces zarasta-
nia koryt rzecznych. Z dwéch kapie-
lisk Zadne nie zachowato sie w swo-
jej pierwotnej formie. Na miejscu

Ryc. 2. Udzial procentowy okazéw

gatunkéw rodzimych i introdukowanych
w drzewostanie Parku Wschodniego we
Wroctawiu (oprac. A. Popow-Nowicka)

Fig. 2. Amount of trees of native and foreign
species in Eastern Park, Wroctaw
(by A. Popow-Nowicka)

kapieliska zlokalizowanego w cen-
tralnej czesci istnieje obecnie staw,
ktéry w wyniku zaniedbania pie-
legnacji ulega zarastaniu. Pozosta-
toscig po dawnych przystaniach,
sq kamienne schody zlokalizowane
wzdtuz potudniowego brzegu par-
ku. Zdewastowany dawny pomnik
SA, widoczny na gtéwnej osi wido-
kowej, szpeci malownicza kompo-
zycje polany. Duzy udziat czynni-
ka wodnego w ksztattowaniu srodo-
wiska Parku Wschodniego decyduje
o jego wyjatkowych walorach krajo-
brazowych (ryc. 4).

W Parku Wschodnim prowa-
dzone sa regularne prace pielegna-
cyjne majace na celu zachowa-
nie jego obecnego stanu. W latach
1995-1997 prowadzone byty dzia-
tania majace na celu renowacje Scie-
zek. Wprowadzono wéwczas znacz-
ng ilos¢ roslin (miedzy innymi platan
klonolistny (Platanus x hispanica) i so-
sne czarng (Pinus nigra). Efekty tych
wysitkéw zostaty jednak zniszczone
przez powdédz w 1997 r. Jako nowy
element parku wprowadzony zostat,
w centralnej czesci plac zabaw.

molsza czarna
m dab szyputkowy
m brzoza brodawkowata
m lipa drobnolistna
m grab pospolity
m czeremcha pospolita
® klon polny
B wierzba biata
¥ jesion wyniosty
W swierk pospolity
¥ brzoza papierowa
W topola czarna
dab btotny

" pozostate

Ryec. 3. Udziat procentowy poszczegélnych gatunkéw drzew w drzewostanie Parku Wschodniego

we Wroctawiu (oprac. A. Popéw-Nowicka)

Fig. 3. Amount of particular species of trees in Eastern Park, Wroctaw (by A. Popéw-Nowicka)



Obecnie Park Wschodni jest
stosunkowo mato uzytkowany. Naj-
czesciej uprawiang w parku formg
wypoczynku jest wedkowanie. Park
Wschodni posiada jednak spory nie-
wykorzystany potencjat. Rozbudo-
wana sie¢ wodna nie tylko wpty-
wa korzystnie na walory estetycz-
ne i przyrodnicze parku, daje réw-
niez mozliwo$¢ zorganizowania
ciekawych form rekreacji. Podob-
nie jak rozlegte polany (ryc. 5), kt6-
re moga by¢ miejscem spotkan i re-
kreacji mieszkaricéw. Jednak najwaz-
niejszym obecnie zagadnieniem jest
wiasciwe utrzymanie i przeprowa-
dzenie koniecznych zabiegéw me-
lioracyjnych i porzadkowych ele-
mentéw wodnych - stanowigcych
najwiekszy walor Parku Wschod-
niego. Zrewaloryzowany park moze
istotnie wzbogacic program rekreacji
i wypoczynku w miescie zaspokaja-
jac jednoczesnie rosnace potrzeby
w tym zakresie.

Elzbieta Szopirnska
Anna Popéw-Nowicka
Instytut Architektury Krajobrazu
Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu
Institute of Landscape Architecture
Wroctaw University of Environmental and Life
Sciences

Ryc. 4. Ciek w Parku Wschodnim we Wroctawiu (fot. A. Popéw-Nowicka)

Fig. 4. Stream in Eastern Park, Wroctaw (photo A. Popéw-Nowicka)
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Wprowadzenie

Introduction

Jakos¢ przestrzeni miejskiej i jej
wptyw na zdrowie oraz samopoczu-
cie cztowieka okreslaja tereny rekre-
acyjne w stosunku do obszaréw za-
budowanych. Elementy srodowiska
przyrodniczego, takie jak np. akwe-
ny, cieki wodne w potaczeniu z zie-
lenig miejska sq nieodtgcznym ele-
mentem przestrzeni publicznej. Rze-
ka jako obiektywna krawedZ pozwa-
la skupic tworzywo naturalne oraz in-
teresujace obiekty kulturowe i odgry-
wa w strukturze wspdtczesnego mia-
sta kluczowa role [Bohm, Zachariasz
2000]. Funkcjonalna i kompozycyjna
struktura urbanistycznej tkanki mia-
sta, uwarunkowana uksztattowaniem
terenu, zalezy réwniez od obecnosci
i charakteru ciekéw wodnych.

Obecnie w Swiatowej prakty-
ce w dziedzinie zagospodarowa-
nia brzegéw duzych i matych rzek
mozna zauwazyc tendencje powrotu
do koncepcji proekologicznej, jedno-
czesnie podkresla sie potrzebe ochro-
ny dziedzictwa kulturowego, m.in.
zachowania cennych widokéw, do-
stosowania nowych oraz utrzymania
istniejacych kodéw architektonicz-
nych, koordynacji charakteru archi-
tektury nabrzeza. Istotne znaczenie
ma eliminacja obiektéw przemysto-
wych oraz parkingéw ze strefy nad-
rzecznej oraz zapewnienie ogélnej
dostepnosci terenéw rekreacyjnych,
w tym wygodne potfaczenie tej prze-
strzeni z tkankg miejska [Riverscape

2006]. Piekny krajobraz staje sig war-
toscia, ktéra ma konkretny wymiar
ekonomiczny, a post-nowoczesna
Swiadomosc¢ projektantéw pozwala
na wprowadzenie réwnowagi mie-
dzy aspektami kulturowymi i przy-
rodniczymi.

W ciggu dziejow podejscie
do sposobu zagospodarowania tere-
néw nadrzecznych zalezato od 6w-
czesnej wiedzy ekologicznej oraz
szeregu innych czynnikéw, w tym
politycznych. Ciekawe pomysty i re-
alizacje powstawaty podczas ,budo-
wy socjalizmu”. Te epoke cechowa-
ta globalna skala projektéw, a gospo-
darka odgérnie sterowana umozli-
wiata ich sprawna realizacje. Nad-
mierna negacjg wartosci wtasnosci
prywatnej owocowata szczegélna
uwaga poswiecang przestrzeni pu-
blicznej. Idea wspdlnych débr spo-
tecznych ucielesnita sie miedzy in-
nymi w spéjnosci koncepcji urbani-
stycznej i sposobie komponowania
elementéw zieleni miejskiej. Przy-
ktady takich przedsiewzie¢ mozna
znaleZ¢ na terytorium bytego ZSSR,
w tym na wspétczesnej Ukrainie.

Rys historyczny
Historical outline

Miasto Symferopol' lezy na réw-
ninie w dolinie rzeki Satgir miedzy
dwoma pasmami gor (ryc. 1), tutaj
panuje klimat pétsuchy, a zimy sg fa-
godne [fapmat 1998]. Teren jest sta-
bo zréznicowany, wyjatek stanowi
lewy brzeg rzeki, charakteryzujacy
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sie znaczacymi réznicami wysoko-
Sci, sa tutaj skaty, urwiska oraz sze-
reg punktow widokowych.

Pod wzgledem krajobrazowym
wyjatkowo korzystne uksztattowanie
terenéw nadrzecznych do poczatku
XX w. pozostawato niewykorzysta-
ne, poniewaz zabudowa rozwijata
sie przewaznie na lewym brzegu rze-
ki, prawy natomiast dos¢ dtugo pozo-
stawat swego rodzaju zielong granica
starego miasta, wzdtuz ktérej budo-
wano nieliczne rezydencje podmiej-
skie [Mcmopuko-apxumexkmypHoldi. ..
1993].

W latach 20. XIX w. na lewym
brzegu zostata stworzona pierwsza
przestrzen publiczna — tzw. Gor-
sad (inaczej Sad Miejski) w stylu an-
gielskim (ryc. 2). Na poczatku XX
w. w strefie nadrzecznej na prawym
brzegu rzeki powstaja liczne pod-

Ryc. 2. Gorsad — stan wspodltczesny
(fot. T. Tokarczuk)

Fig. 2. Gorsad — contemporary state
(photo T. Tokarczuk)

miejskie wille. Ich lokalizacja swiad-
czy o prawidtowym uwzglednieniu
kontekstu krajobrazowego. Wedtug
badan wéwczas dominowaty bu-
dowle w stylu tzw. rosyjskiego em-
pire, z naleciatosciami lokalnych
tradycji budowlanych [Mcmopuko-
-apxumekmypHbid... 1993].

Pod koniec lat 70. ubiegtego
stulecia w ramach obchodéw jubi-
leuszu 200-lecia miasta komplekso-

Ryc. 1. Mapa miasta Symferopol
(mat. archiw. E. Ibadlajew)

Fig. 1. Map of Simferopol
(archival data of E. Ibadtajew)

wo zostaty urzadzone tereny nad-
rzeczne na odcinku miejskim, stwo-
rzono spéjng pod wzgledem funkcjo-
nalnym i kompozycyjnym strefe wy-
poczynku — sie¢ parkéw, zielericéw
i bulwaréw (fot. 3).

Ze wzgledu na sezonowe zmia-
ny poziomu wéd wybrane fragmen-
ty nabrzeza uksztattowano w posta-
ci taraséw w stylu krajobrazowym,
to nadato przestrzeni parkowej in-
dywidualny charakter (ryc. 4). Na-
tomiast szereg elementéw zostato
ideowo opartych na sposobie zago-
spodarowania rzeki Niewa w Sankt-
-Petersburgu w Rosji. W ten spo-
s6b urzadzono odcinek przestrze-
ni nadrzecznej od zbiornika wody
pitnej, tzw. Symferopolskogo Morza
do dworca kolejowego, tacznie oko-
to 5 km linii brzegowej. Catosc zreali-
zowano jako czesc generalnego pla-
nu miasta, stworzonego w paristwo-
wym biurze projektéw (KrymNIlIpro-
jekt) pod koniec lat 70. XX w. w ra-
mach 10-go piecioletniego planu so-
cjalistycznego rozwoju, tzw. ,piati-
letki” [Mcmopuko-apxumexkmypHeid. ..
1993].
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Ryc. 4. Prawy brzeg rzeki — posta¢ krajobrazowa (fot. T. Tokarczuk)

Fig. 4. Right bank riverfront — landscape form (photo T. Tokarczuk))
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Ryec. 3. Bulwary wzdtuz rzeki Satgir
(fot. T. Tokarczuk)

Fig. 3. Boulevards along the Salgir river
(photo T. Tokarczuk)

Stan istniejqey
Contemporary state

Zmiany ustrojowe wptynety
réwniez na sposéb zarzadzania te-
renami zieleni miasta. Przestrzen
otwarta stref rekreacyjnych czesto
jest rozpatrywana jako miejsce po-
tencjalnej zabudowy. Dzisiaj ,zielo-
na arteria miasta” —dolina rzeki Satgir
staje sie terenem niezwykle atrakcyj-
nym dla inwestoréw, zaréwno pry-
watnych, jak i publicznych, a pra-
wo niestety elastycznie reguluje sytu-
acje. Strefa ochronna rzeki ze wzgle-
du na sposéb jej uzytkowania wyno-
si 50 m, na tej przestrzeni obowigzu-
je zakaz budowania oraz innej dzia-
talnosci niezwigzanej z rekreacjg
[depxaeHi...].

Jednak coraz liczniejsi prywat-
ni inwestorzy doméw jednorodzin-
nych ignoruja ten zakaz (ryc. 5). Jako
,zado$cuczynienie” muszg oni zago-
spodarowac fragment przylegajacego
nabrzeza. Wyniki takiej dziatalnosci
czesto niestety nie przyczyniajg sie
do podniesienia jakosci przestrzeni
rekreacyjnej poprzez brak rozumie-
nia kontekstu krajobrazowego oraz
nieodpowiedni poziom wykonania
i niskg jakos¢ materiatéw (ryc. 6).

Mozna zaobserwowac réwniez
znaczne ograniczenie dostepnosci
zielonej strefy poprzez wygrodzenie
Scistego otoczenia nowych obiek-
téw uzytecznosci publicznej (ryc. 7).
Jest to swego rodzaju préba tworze-
nia VIP-przestrzeni o podwyzszonym
standardzie, niestety poprzez opacz-

Ryc. 5. Prywatne wille w strefie ochronnej
rzeki (fot. E. Ibadtajew)

Fig. 5. Private houses in the river’s protection
zone (photo E. Ibadlajew)



Ryc. 6. ,,Odnowiona” nawierzchnia
(fot. T. Tokarczuk)

Fig. 6. “Renovated” pavement
(photo T. Tokarczuk)

ne rozumienie jakosci kreowanych
miejsc oraz ,zasmiecanie” otocze-
nia granicami, budzacymi negatyw-
ne emocje, a nawet agresje.

Nowe obiekty powstajace w ra-
mach inicjatywy spotecznej niestety
réwniez ignorujg krajobrazowy kon-
tekst oraz istniejace kody przestrzen-
ne, nie stanowiac przy tym wartosci
ponadczasowych pod wzgledem es-
tetycznym (ryc. 8). Nowe budynki
wyraZnie zmniejszajq przestrzen pu-
bliczng terenéw nadrzecznych, blo-
kujg osie widokowe, niszcza spéj-
nos¢ koncepcji krajobrazowej.

Punktowe inwestycje czesto
nie sa dostosowywane pod wzgle-
dem skali (ryc. 9), sposobu lokaliza-
cji, a nawet kolorystyki elewacji (ryc.
10). Otoczenie obiektéw jest zago-
spodarowywane w matym stopniu
i ma charakter przypadkowy, cze-
sto odbiegajacy od koncepcji stre-
fy parkowe;j.

W jednym z parkéw w strefie
nadrzecznej, w Parku im. J. Gagari-
na dos¢ czesto odbywajg sie rézno-
rodne imprezy kulturalne, negatyw-
nie wptywajace na stan roslinnosci
ze wzgledu na nieprzystosowanie
terenu do takiej funkcji. Strefa rekre-
acyjna wymaga poszerzenia i taki po-
tencjat istnieje w postaci sgsiednich
terenéw poprzemystowych. Szcze-
golnej opieki wymagaja nasadzenia,
poniewaz roslinnos¢ w chwili obec-
nej jest zaniedbana, wypadajace eg-
zemplarze nie sa uzupetniane, bra-
kuje fachowej pielegnacji (ryc. 11).

Ryc. 8. Pomnik ofiarom Czarnobyla
(fot. T. Tokarczuk)

Fig. 8. Chernobyl Memorial
(photo T. Tokarczuk)

Ryc. 7. Teren jednej z restauracji nadrzecznych (fot. T. Tokarczuk)

Fig. 7. Area of a restaurant near the river (photo T. Tokarczuk)
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Ryc. 9. Budowa centrum biznesu
(fot. T. Tokarczuk)

Fig. 9. Construction of a business-center
(photo T. Tokarczuk)

Podsumowanie

Conclusion

Zabudowania prestizowej strefy
nadrzecznej doprowadzajg do istot-
nego pogorszenia jakosci przestrzeni
rekreacyjnej. Przeprowadzone bada-
nia potwierdzajg potrzebe:

@ stworzenia jednolitej strategii roz-
woju przestrzeni nadrzecznej;

@ wprowadzenia spéjnosci w spo-
sobie pielegnacji oraz uzupetnie-
nia szaty roslinnej;

@ poszerzenia strefy rekreacyjnej
kosztem zdegradowanych tere-
néw poprzemystowych i dostoso-
wania jej do wspétczesnych po-
trzeb;

@ podniesienia standardu nowych
obiektéw architektonicznych oraz
elementéw matej architektury;

@ promocji catosci zatozenia po-
przez akcje medialne i zmiany
Swiadomosci mieszkaricow.

Chociaz gospodarka rynkowa
utrudnia tego typu dziatania, a fun-
dusze miejskie sa ograniczone, zie-
lona arteria miasta, jako cenny obiekt
dziedzictwa kulturowego i przyrod-
niczego, jest warta ochrony i powin-
na sie rozwijac.

Tatiana Tokarczuk
Katedra Roslin Ozdobnych
Uniwersytet Rolniczy im. Hugona Kotfataja
w Krakowie
Department of Ornamental Plants
University of Agriculture in Krakow
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Przypis

! Symferopol — administracyjne i polityczne
centrum Autonomicznej Republiki Krym, jed-
nostki terytorialnej znajdujacej si¢ w potudnio-
wej czesci Ukrainy. Miasto powstato w miejscu
tatarskiego miasteczka Ak-Meczet, w 1784 r.
Nowy plan urbanistyczny potaczyt prostokatng
strukture urbanistyczna z typowg lokalng zabu-
dowa o charakterystycznym uktadzie srednio-
wiecznym (uwaga autora).
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Ryc. 11. Martwe drzewa (fot. T. Tokarczuk)
Fig. 11. Dead trees (photo T. Tokarczuk)

Ryc. 10. Budynek nowego klubu sportowego
(fot. T. Tokarczuk)

Fig. 10. Building of the new sports club
(photo T. Tokarczuk)




Summaries

Problems

A River in a City
Centre Landscape -
a Boundary and the
Quality of a Public
Area

Lasting relationships between
settlements and water, especially a
river, are characteristic of the ma-
jority of world cultures. Creation of
the major ancient civilizations was
closely connected with the existence
of major rivers. When founding a city
on a riverbank, the founders were
above all guided by practical factors.
Parallel to this the cult of the river de-
veloped. Along with the development
of cities, composition and aesthetic
roles of a river in a city became more
important, especially in its central
part, namely the city centre.

River channels within cities un-
derwent some changes. Along with
the physical ones in the riverbed, a
river was frequently ‘shifted” in a city
plan to a down-town area. A river as
a separation strip, area, or boundary,
shapes both positive and negative
components of a down-town land-
scape. A city centre river valley has the
potential to create and model public
areas, which form a positive image
of a city in the users’ minds. It may

highlight its beauty or mitigate the im-
perfections of urbanized surroundings.
The essential goal for those who
contemporarily shape down-town
river valleys is not to let a valley
separate or negatively distinguish
the areas situated on both its sides.
Instead, it should create a friendly
and human-oriented down-town

public area.
Malgorzata Drozdz-Szczybura

The Shaping of Vistula
River Surrounds in the
Centre of Cracow -
History and Modernity

The presence of a river in the
city centre undoubtedly enhances the
attractiveness of the landscape. The
number of natural points, viewing
vistas and exposed places increases,
which is also influenced by topog-
raphy. That is the case in Cracow,
where the Vistula river cuts through
the city. Over the centuries the river
has been changing its corridor, the
most memorable in the city’s land-
scape being the one with the Vistula
taking a sharp turn round Wawel
Hill, and dividing near Kazimierz
into the Old and New Vistula. In the
19" century the modern landscape
of the Vistula Valley started to take
shape, especially with its strong fo-
cus on bridges. However, only the
last quarter of that century brought
the first attempts of complex flood
prevention initiatives. From the very
beginning, the issue of regulating

the river and developing its near sur-
rounds raised heated arguments, with
aesthetic values at the heart of the
matter. The issue of developing river-
side areas, particularly in the 20 and
at the start of the 21 century caused
similar debates, was widely discussed
and sometimes became the object of
contests. A number of studies and
landscape analyses were carried out.
Among the numerous proposals and
realizations are: the amphitheatre in
the Vistula bend, hotels, Museum of
Japanese Art and Technology ‘Man-
ggha’, Kotlarski bridge, Kazimierz
Gallery, Tadeusz Kantor Museum as
well as many pedestrian overpasses
and promenades.

Agata Zachariasz

Mutual Relations
of Towns and Rivers

Mutual relations of towns and
rivers is closely connected to the
research project elaborated by us en-
titled: “Transformations town-village
and village-town as a shaping factor
for cultural landscape”. The project
includes questions connected with
places which are located on the lower
stages of the settlement network
which are often called downgraded
towns. This group includes small
towns and villages which descend
from larger towns. They used to be
self-sufficient units at one time but
now are absorbed by nearby cities
or connected, creating new cities by
joining two or more units. In Lower
Silesia region and in neighbourhood
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areas, the number of such places is
quite high, many of them lost their
city rights directly after the war in
1945, and while a large number of
them retracted those rights, others
play the part of commune villages
and very few are administrative units
(so called “sotectwo”).

To present the questions of mu-
tual relations between small towns
and the river, the most likely rep-
resentative places for the whole set
were chosen, which at the same time
illustrate the influence of the river on
historical and modern architecture,
and present advantages and threats
originated from the neighbourhood
of water,and also on shaping of a
landscape where river, lake, pool or
even a small watercourse or water
basin are essential factors.

The chosen places were divided
into two basic groups
e Low-lying, along the course of the

Odra river.
¢ |n mountain areas, in Ktodzko
Land and in the Czech Republic.

Surface water can in various
ways influence the attractiveness
of the place where they exist. Near
big rivers there is a possibility of or-
ganizing river harbours for touristic
movements which connect separate
places along the river. Appropriate
management of river banks which run
through separate places can increase
the area of terrains intended for lei-
sure and recreation (embankments
along the river).

Irena NiedZwiecka-Filipiak

Zuzanna Borcz
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Presentations

Water in the Landscape
of a Big City on the
Basis of Copenhagen

Many big cities are located on
water (seas, rivers). We can enumer-
ate some of them such as: Warsaw
and Cracow on the Vistula, Prague on
the Vltava, Paris on the Seine, Rome
on the Tiber, London on the Thames,
Berlin on the Spree. An interesting
example is Copenhagen — the capital
of Denmark, the oldest kingdom in
the world (1,700,000 inhabitants,
area 43,000 km?). It is located on
one of the 406 Danish islands i.e.
Zealand, on the Sound (Oresund)
sea strait, with numerous waterways
running into the city. The amount of
water present in the direct city sur-
roundings considerably influences
the metropolis landscape. Seaside
and riverside towns usually owe their
size, development and strong con-
nections with other countries to the
water areas. The presence of water
in their landscape influenced their
unique character, individual form
and exceptional face. Copenhagen
developed very quickly, especially
thanks to its localization near wa-
ters, strengthening its position and
becoming one of the most important
centres of communication and trade
in Europe. Its landscape, in particular
the old town and the town centre
resembles Amsterdam (it is popularly

called “Little Amsterdam”). The is-
sues of water in towns and waters on
which the city is located is the subject
of many theoretical discussions con-
nected with creating the harmonious
landscape of urbanized river valleys.

Eleonora Gonda-Soroczyriska

The Effect of Spatial
Planning Studies on
the Functioning of
Fortification Facilities in
the Urban Landscape

Forts of the outer fortifica-
tion ring in the city of Poznan, ac-
cording to a design of Wtadystaw
Czarnecki,were to constitute the basis
for the construction of a green belt sur-
rounding the city. Planning decisions
made after WWII resulted in spaces
between forts becoming covered by
increasingly dense building develop-
ment, which eventually made it im-
possible to create a continuous green
belt. Still, as late as the 1990’s designs
were created,aimed at linking 18 for-
tification objects so that they could
constitute a comprehensive system,
following the concept of their historic
functioning. However, these plans
were never realized. Studies on spatial
planning developed at present may
determine how visible the preserved
systems connected with the Poznan
Fortress are going to be and how they
will function in the urban landscape.

Agnieszka Wilkaniec
Maria Chojnacka



The Role of the River
Odra's Tributaries

in the Shaping of
Modern Fortifications
in Wroclaw at the Turn

of the Nineteenth/
Twentieth Century

Among numerously preserved
cultural heritage of the Odra Valley,
which is strongly connected with the
river itself, greatest attention should
be paid to the relics of modern-area
fortifications of Wroctaw. They origi-
nate from the 19" and 20" centuries,
the period of great regulation works
and the building of Wroctaw Water
Junction. This was also a period of
touristic and leisure splendor of the
Odra River. The course of fortifica-
tions of a light annular fortress which
was built around the city was de-
cided by its tributaries the Bystrzyca,
Ofawa, Sleza, Widawa and Czarny
Potok. Most of the fortifications with
an efficient influence on military
functioning of the fortresses in this
period had military water dams on the
Widawa and Sleza. They were used
to flood the area in the foreground
of the fortress at the moment the city
was threatened. The external defense
ring of the city comprised of small
stable fortifications. Water obstacles
together with the system of planned
masking greenery creating something
in the form of a “buckle” and sealing
the spaces between fortress buildings.
The article comments on the impor-

tance of ‘military water dams’ in the
concept of protection of Wroctaw
Fortress, historical outline of their
creation, taking into consideration the
present anti-flood system. The con-
nection between them and shaping
city suburbs has also been indicated.
Lukasz Pardela

Radostaw Stodolak

Materials

Railway Crossings in
the Landscape of the
Bystrzyca Valley

Bridge crossings as well as other
structures that overcome territorial
or transportation barriers represent
an indispensable element of the
surrounding landscape. Appearing
within the span of decades, bridge
structures and permanent viaducts
have infiltrated the landscape of ur-
banized areas. With regard to open
terrain, especially in areas with high
value defined by preserved nature
and the visual quality of landscape,
these structures become significant
points of distinction, often altering the
landscape’s spatial quality.

Characteristic buildings, whose
architectonic forms possess inde-
pendent value, assume a new ex-
pression and grace, when they blend
with a picturesque landscape. While
standing as monuments to the power
of technology, and the skill of design-
ers and builders, they simultaneously

become symbols of coexistence of
advanced technology and the natural
environment.

The cultural and landscape val-
ue of railway crossings (bridges and
viaducts) of the now closed Bystrzyca
Valley Railway are discussed in the
article. The concept of preservation
and exposition of the assets of the
railway route with particular allow-
ance for engineering structures, is
also presented.

Janusz Gubaniski
Elzbieta Podgérska

The Fence -
Past and Present

Inhabitants of the countryside
can nowadays be divided into two
very distinct groups: long standing
farm owners and former citizens of
big cities who have relocated in re-
cent years. This migration caused by
several factors, mostly financial, is
linked with the rapid increase in city
flat prices. Besides that, moving to the
country has become a fashion, and
living away from the city has been
considered good style. These new-
comers are comprised of people from
all social and financial backgrounds.
The coexistence of such diversified
social groups has resulted in the new
shape of a Polish village, especially in
the vicinity of big agglomerations and
tourist attraction spots. Along with the
changes in appearance of the build-
ings, we can observe modifications in
other elements of architecture.



A rural path or street no longer
resembles what we hold in our mem-
ories and imagination. Rustic wooden
fences, overgrown with blossoming
plants are a rarity now. What we
mostly come across are fences with
a capital ‘F’. There is an observable
new tendency to isolate individual
households. Newly-mounted fences
are becoming higher and higher and
still more bulky. Another visible trend
is implementing solutions epitomiz-
ing their proprietors’ dreams of
power, importance and good taste. In
effect what we witness is great chaos
and ugliness, which is very hard to
control.

Hanna Marszalek

Standards

The Landscape and
Environmental Values
of Eastern Park

in Wroctaw

Eastern Park is situated in the
southeastern part of Wroctaw, in
Ksieze Mate district. Its history is rela-
tively short in comparison with other
green areas of this type in Wroctaw.
It was arranged at the beginning of
the 20" century, in answer to the
needs of citizens of an intensively
expanding city. The exact date of
origin of the conception by Paul
Dannenberg is unknown, but it is
known that earthwork was carried
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out from 1927 until 1929. Its specific
location on an island surrounded
by water of the Lower and Upper
Ofawa rivers had an influence on
species growing in the park (species
of wetland area). Most of the trees
are native species. The Forest stand is
dominated by alder (Alnus glutinosa),
besides these there is a significant
number of oak (Quercus robur), ma-
ple (Acer campestre) and ash trees
(Fraxinus exelsior). There are also a
few interesting foreign species like:
wingnut (Pterocarya fraxinifolia), oak
(Quercus palustris), birch (Betula pa-
pyrifera) and cork tree (Phelodendron
amurense). The park has remained
in almost unchanged shape until the
present day. Natural arrangement of
plants and a great number of streams
makes Eastern Park a place with great
untapped recreational potential.
Elzbieta Szopirnska
Anna Popéw-Nowicka

Urban Greenway -
landscape Form of the
Salgir River Riverfront
(Crimea, Ukraine|

The quality of life in modern
cities depends on many factors. The
river as an objective border concen-
trates differeznt natural and cultural
elements and plays a significant part
in the urban structure. The way of
accomplishment of riversides have an
influence on the urban composition
and its functional zones. An interest-
ing example, which was designed

according to the spirit of that time,
is the riverfront of the Salgir river in
Simferopol (Crimea, Ukraine). Dur-
ing the late 1970s the riverside was
comprehensively arranged in the
urban section and a functional and
aesthetic recreation area was built
— parks, public gardens, boulevards
etc. The greenway became the most
favourite meeting place of the town-
dwellers. It was realized according
to the 10th five-year plan of socialist
development, the river with regular
banks together with natural ele-
ments had almost become a symbol
of the epoch, that proclaimed the
supremacy of man over the environ-
ment. Now the greenway demands
complex renovation and, first of all,
adaptation to the contemporary needs
of citizens as well as regulation of
particular chaotic investments on the
riverbanks.

Tatiana Tokarczuk



PRCHITEETURM FRAJOBRMZVU

Kwartalnik Architektura Krajobrazu ukazuje sie od roku 2001.

Zapraszamy do przedstawienia swoich mysli i dokonan w dzia-
tach Problemy, Prezentacje.

Teksty o tematyce pokrewnej mozna nadsyta¢ do dziatu Rozwia-
zania techniczne, podobnie jak do dziatéw Tworzywo i Stan-
dardy.

W Forum mamy zamiar réwniez publikowac recenzje, polemiki,
artykuty o charakterze krytyki fachowej oraz informacje.

Teksty sa recenzowane przez specjalistow z dyscypliny repre-
zentowanej przez autora.

Zapraszamy do wspdtpracy wszystkie rozproszone gremia zwig-
zane z architekturg krajobrazu, wyzsze uczelnie i samorzady lo-
kalne, biura projektéw i firmy zajmujace sie projektowaniem
i pielegnacja terenéw zieleni, powstajace stowarzyszenia zawo-
dowe i studenckie.

WSKAZOWKI DLA AUTOROW:

Objetos¢ prac wraz z rysunkami, fotografiami i tabelami nie po-
winna przekraczac¢ 10 stron formatu A-4. Tekst nalezy pisacé
czcionka typu TNR 12 pkt.; 1,5 odstepu miedzy wierszami, do-
puszcza sie stosowanie kursywy i pogrubienia tekstu (prosimy
nie stosowac podkreslen).

Zasadniczg czes¢ artykutu: tj. tytut w jezyku polskim i angielskim,
imie i nazwisko autora (bez podawania tytutéw i stopni nauko-
wych oraz zawodowych) wraz z afiliacjg w jezyku polskim i an-
gielskim, wiasciwy tekst w jezyku polskim z przettumaczony-
mi na jezyk angielski srédtytutami oraz przypisy, nalezy zapisac
w jednym pliku. Streszczenie, stowa kluczowe i opisy zamiesz-
czanych ilustracji w jezyku polskim i angielskim, rysunki, fotogra-
fie, tabele badZ inne zataczniki (facznie nie powinny przekraczaé
szesciu) prosimy zamieszcza¢ w oddzielnych plikach.

Bibliografia zalecana w formie przypiséw koricowych.
Nazwisko(-a) wraz z podaniem inicjatéw imienia (imion) autora
(-6w), tytut pracy pisany kursywa, miejsce i rok wydania, numer
tomu, zeszytu oraz numery stron, np.:
e Kowalski J., Kamieri w wodzie [w:] Architektura Krajobrazu,
Wroctaw 2001, nr 2-3/2001, s. 23-26.

Rysunki lub zdjecia (oryginaty) nalezy zataczy¢ oddzielnie na-
dajac im numery porzadkowe. Oddzielnie podaje sie spis pod-
piséw w jezyku polskim i angielskim. Do druku beda przyjmo-
wane wylacznie materiaty ilustracyjne dobrej jakosci technicz-
nej. Rysunki moga by¢ zapisane oddzielnie w wersji elektronicz-
nej w formacie JPG lub TIFF.

Prace nalezy przesta¢ w postaci dwéch wydrukéw wraz z nosni-
kiem elektronicznym (CD lub dyskietka).

Nadestanie materiatéw do redakcji jest réwnoznaczne z pore-
czeniem Autora, ze zawarte w nich tresci nie naruszajq praw au-
torskich innych oséb.

Teksty beda recenzowane przez specjalistéw z dyscypliny repre-
zentowanej przez autora.

Redakcja nie zwraca materiatéw niezaméwionych oraz zastrze-
ga sobie prawo ich redagowania i skracania.

Landscape Architecture has been published since 2001. Itis a qu-
arterly with a profile consistent with the discipline and charac-
ter specified in the title.

We invite you to present your thoughts and achievements in the
Problems and Presentation section.

Texts with related subject area can be sent to the Technical So-
lutions section, as well as the Material and Standards section.

In the Forum we intend to publish reviews, polemics and articles
of a professional critical character and information.

The texts will be reviewed by specialists in the discipline repre-
sented by the author.

We invite all scattered bodies connected to landscape architec-
ture to cooperate, universities and local self-governments, design
offices and companies dealing with green areas maintenance, tra-
de and students’ associations.

AUTHOR'S GUIDELINES:

Capacity of works together with drawings, pictures and charts sho-
uld not exceed 10 A-4 pages. The text should be written in print
type TNR 12 point; 1,5 spacing between the lines, using italics
and bold type is permissible (please, do not underline).

The principal part of the article; which contains a title in the Po-
lish and English language, name and surname of the author (wi-
thout titles) together with affiliation in both Polish and English,
the specific text in Polish with mid captions and footnotes trans-
lated into English; should be saved in one file. The summary, key
words and descriptions of inserted pictures in Polish and English,
drawings, photos, charts or other attachments (in total should not
exceed six) are to be inserted in separate files.

Bibliography should be inserted in the form of final footnotes. Na-
me(s) together with first letter of first name(s) of the author(s), the
title of the work written in italics, place and year of publication,
number of volume, gazette and page number, e.g.

e Kowalski J., Stone in water [in:] Landscape Architecture,
Wroctaw 2001, no 2-3/2001, p. 23-26.

Drawings or pictures (originals) should be inserted separately with
ordinal numbers. Lists of captions in Polish and English should be
inserted separately. Only illustration materials of good technical
quality will be accepted for publication. Drawings can be saved
separately in electronic version in JPG or TIFF format.

Works should be sent in the form of two printouts together with
electronic carrier (CD or a diskette).

Sending works to the editorial office is tantamount to the author’s
guarantee that the content included does not violate copyrights.

The texts will be reviewed by specialists in the discipline repre-
sented by the author.

The editorial office does not return materials which have not
been ordered, and reserves the right to edit and shorten the ac-
cepted materials.
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X1l FORUM ARCHITEKTURY KRAJOBRAZU

Horyzonty architektury krajobrazu
PRZEDMIOT - METODA - JEZYK

Ogolnopolska konferencja naukowa

Zorganizowana z okazji jubileuszu 80-lecia nauczania architektury krajobrazu
w Szkole Gtéwnej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie

Warszawa 2-4 wrzes$nia 2010 r.

Organizator:

Wydzial Ogrodnictwa i Architektury Krajobrazu SGGW:
Katedra Architektury Krajobrazu
Katedra Ochrony Srodowiska
Katedra Sztuki Krajobrazu
Samodzielna Pracownia Oceny i Wyceny Zasobow Przyrodniczych

Celem XIII Forum jest przeglad i ocena dorobku polskiej architektury krajobrazu, ze szc-
zegblnym uwzglednieniem jej zmieniajacego sie przedmiotu, ewolucji metod i narzedzi
analizy, projektowania krajobrazu i jego oceny oraz jezyka opisujacego krajobraz. Punktem
odniesienia do debaty beda idee zawarte w Europejskiej Konwencji Krajobrazowej.

W programie Xlll Forum przewiduje sie dyskusje panelowe, warsztaty, prezentacje multime-
dialne, wystawy, kiermasz najnowszych publikacji.

Wiecej informaciji:
http://forum_architektury_krajobrazu.sggw.pl

Zgtoszenia:
e-mail: forum_architektury_krajobrazu@sggw.pl

Dyzur telefoniczny:
(+48) 22 59322 11 (codziennie w godz. 11-15)
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