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MECHANIZMY FINANSOWANIA PRZYJAZNEGO
SRODOWISKU DEMONTAZU STATKOW —
FUNDUSZ RECYKLINGOWY

Streszczenie: Celem artykutu jest ukazanie wagi problemoéw zwigzanych z recyklingiem stat-
kow oraz analiza mozliwosci stworzenia mechanizmu wsparcia finansowego, shuzacego roz-
wojowi ekologicznych metod ztomowania. Artykut rozpoczyna krotka charakterystyka rynku
recyklingu statkdw oraz towarzyszacych mu powaznych problemow ekologicznych. W dal-
szej kolejnosci zaprezentowano najwazniejsze regulacje prawne, zmierzajace do zmniejsze-
nia negatywnego wpltywu demontazu statkdw na $rodowisko naturalne, ze szczegdlnym
uwzglednieniem najnowszego rozporzadzenia unijnego regulujacego ten problem. Sposrdd
dostepnych instrumentow finansowania szczegétowo omowiono propozycje stworzenia fun-
duszu recyklingu statkow. Dyskusji poddano sposoby gromadzenia $rodkéw na funduszu, jak
réwniez ich dystrybucji oraz wskazano wady i zalety poszczegdlnych rozwigzan.

Stowa kluczowe: demontaz statkow, finansowanie, fundusz recyklingowy.

DOI: 10.15611/pn.2014.330.18

1. Wstep

W réznych obszarach dzialalno$ci gospodarczej istniejag mechanizmy pozwalajace
na finansowanie recyklingu oraz internalizacje¢ kosztow zewnetrznych zwigzanych
z utylizacja odpaddw, jakie generuja takie produkty, jak pojazdy wycofane z eksplo-
atacji czy zuzyty sprzet elektryczny i elektroniczny. Tendencje te nie omijajg takze
zeglugi morskiej. Nie ma tu co prawda problemoéw z odpowiednim poziomem recy-
klingu, gdyz prawie wszystko ze statku jest utylizowane, ale z oddziatywaniem tego
procesu na srodowisko naturalne oraz cztowieka. W 70% przypadkéow demontaz
statkow odbywa si¢ bowiem w warunkach bgdacych powaznym zrédltem ryzyka
ekologicznego oraz bez poszanowania regul bezpieczenstwa pracy.

2. Metodyka badan i przebieg procesu badawczego

Celem badan byto ukazanie wagi probleméw zwigzanych z recyklingiem statkow
oraz analiza mozliwos$ci stworzenia mechanizmu wsparcia finansowego, stuzacego
rozwojowi ekologicznych metod ztomowania. Analiza publikacji naukowych oraz
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opracowan zwartych poswieconych recyklingowi statkow, jak réwniez informacji
statystycznych pochodzacych z wiarygodnych zrodet, pozwolita na zaprezentowa-
nie ogolnej charakterystyki rynku demontazu (zilustrowanej na wykresie liniowym)
oraz towarzyszacych mu problemow ekologicznych. W kolejnym etapie badan ana-
liza regulacji prawnych obowiazujacych na poziomie unijnym i mi¢dzynarodowym
oraz raportow firm doradczych, opracowanych na zlecenie Komisji Europejskiej
(KE) oraz NGO Shipbreaking Platform, stata si¢ podstawa rozwazan na temat finan-
sowania recyklingu. Cho¢ wszystkie proponowane tam instrumenty zastuguja na
uwage, to ze wzgledu na ograniczong objetos¢ opracowania rozwazania ograniczono
do funduszu recyklingu, co do ktorego istnieja najwicksze mozliwosci wdrozenia.
Proponowane formy funduszu poddano krytyce, oceniajac ich przydatno$¢ do roz-
wigzywania probleméw finansowania recyklingu, ale tez pod katem wptywu na ry-
nek zeglugowy oraz kompatybilnos¢ z zasadg ,,zanieczyszczajacy placi”.

3. Problemy ekologiczne w recyklingu statkow

W ostatnich latach liczba statkéw skierowanych na ztom systematycznie rosta (rys. 1).
Ma to zwigzek nie tylko ze starzeniem tonazu, ale przede wszystkim ze stabnacym
popytem na przewozy towaro6w morzem, wynikajacym z dekoniunktury na $wiato-
wym rynku gospodarczym [Stopford 2009, s. 177] oraz z faktem stopniowego wy-
cofywania z eksploatacji zbiornikowcow jednokadtlubowych!. Wedtug prognoz w
najblizszych latach ok. 1400 statkow rocznie z koncem okresu eksploatacji zostanie
sprzedanych na ztom [Beck 2010, s. 7].

Q0000

Hﬁl{wtrdﬁqu:h}u .
§8888¢

o 8

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Rys. 1. Tonaz zgtoszony jako sprzedany na ztom na $wiecie w latach 2002-2012

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych [World... 2012; UNCTAD... 2010-2013].

! Proces ten ma by¢ zakonczony do konca 2015 r., a obowiazek zostalt wprowadzony postanowie-
niami Konwencji MARPOL 73/78 z p6zniejszymi zmianami.
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Statek to jednak nie tylko zrédto cennego ztomu stali oraz metali niezelaznych,
ale takze szeregu substancji niebezpiecznych, ktére nieutylizowane w odpowiedni
sposob, moga by¢ bardzo powaznym zagrozeniem dla §rodowiska i czlowieka.
Wplyw ztomowania na §rodowisko zalezy przede wszystkim od wybranej metody
demontazu, wsérdéd ktorych dominuje tzw. plazowanie, polegajace na porzuceniu
statku na réwninach ptywowych [Klopott 2013a, s. 4].

Ten sposob demontazu stosowany jest przez obiekty zlomowe zlokalizowane
glownie u wybrzezy Bangladeszu, Indii oraz Pakistanu, gdyz to wtasnie te panstwa
sa w stanie zaoferowac¢ najwyzsza ceng za statek ze wzgledu na bardzo niskie koszty
pracy oraz brak dbatosci o srodowisko naturalne [Klopott 2013b, s. 875-884]. ,,Pla-
zowanie” jest zrodlem ogromnego zagrozenia ekologicznego, gdyz uniemozliwia
kontrolowanie wyciekow, ktore dodatkowo na skutek plywow szybko sig¢ rozprze-
strzeniajag. Rownie wazny jest problem braku poszanowania praw pracowniczych
oraz zatrudnianie dzieci. Jesli doda¢, ze w ten sposdb ztomowanych jest ok. 70%
swiatowego tonazu, skala problemu staje si¢ bardziej widoczna.

4. Prawne przeslanki finansowania recyklingu statkow

Towarzyszace procesowi demontazu powazne ryzyko ekologiczne oraz spoteczne
sprawito, ze na arenie miedzynarodowej podjeto proby ograniczenia procederu zto-
mowania w drodze ,,plazowanie”. Jednak zadna z nich nie przyniosta do tej pory
oczekiwanych rezultatow, a dajgca nadziej¢ Migdzynarodowa konwencja o bez-
piecznym i przyjaznym dla srodowiska recyklingu statkow, ustanowiona 15 maja
2009 r. w Hongkongu, jak dotad nie otrzymata odpowiedniej liczby ratyfikacji. Dla-
tego tez w ramach prawodawstwa unijnego zdecydowano si¢ na krok mogacy prze-
famac ten impas, czego efektem jest ogloszone 10 grudnia 2013 r. rozporzadzenie
dotyczgce recyklingu statkow?, ktorego celem jest redukcja negatywnego wpltywu na
srodowisko zwigzanego z demontazem statkow ptywajacych pod banderami krajow
UE. Cho¢ rozporzadzenie dotyczy jedynie 17% $wiatowego tonazu, to wystarczy
wspomnie¢, ze w 2012 r. armatorzy UE skierowali do demontazu w wyniku ,,plazo-
wania” az 365 statkow [Raport... 2012].

Wsrdd licznych postanowien rozporzadzenia znalazty sig takie, ktore naktadaja
na armatorow eksploatujacych statki pod banderami krajow UE obowigzek zlomo-
wania jednostek tylko w autoryzowanych obiektach demontazu, spetniajgcych okre-
slone wymogi ekologiczne. W praktyce oznacza to de facto zakaz ztomowania me-
toda ,,plazowania”. Rodzi to obawe, ze armatorzy, chcac unikna¢ wyzszych kosztow
recyklingu (czyli nizszej ceny za statek-ztom), beda zmienia¢ bander¢ statkow, co
znacznie obnizy skuteczno$¢ rozporzadzenia. Podkresla sie, ze w zwiazku z tym

2 Regulation No 1237/2013 of the European Parliament and of the Council of 20 November 2013
on ship recycling and amending Regulation (EC) No 1013/2006 and Directive 2009/16/EC.
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konieczne jest stworzenie mechanizmu finansowania przyjaznego srodowisku recy-
klingu statkow, uwzgledniajacego zasadg ,,zanieczyszczajacy ptaci”. Zgodnie z art.
29 Rozporzadzenia, KE do 31 grudnia 2016 r. ma wlasnie obowigzek przedstawienia
Parlamentowi i Radzie raportu dotyczacego mozliwosci wprowadzenia takiego me-
chanizmu wraz z niezbednymi propozycjami regulacji prawnych.

Biorac pod uwage perspektywy rozwoju rynku recyklingu statkow, obowigzuja-
ce regulacje prawne oraz takie kryteria wyboru instrumentow ekonomicznych w
ochronie srodowiska, jak skuteczno$¢ ekologiczna, efektywnos¢ ekonomiczna oraz
ocena mozliwo$ci wdrozenia [Fiedor, Graczyk (red.) 2006, s. 73], idealny instru-
ment powinien:

— charakteryzowac¢ si¢ niskimi kosztami instytucjonalnymi,

— cechowac si¢ tatwoscig implementacji, brakiem przeszkod natury prawnej i nie-
zaleznoscig od polityki,

— by¢ tatwy do monitorowania, weryfikacji oraz egzekwowania,

— by¢ neutralny (tj. nie roznicowa¢ pod wzgledem geograficznym, przynaleznosci
bandery, kategorii statku itp.),

— zwicksza¢ liczbe statkow ztomowanych w sposob ekologiczny,

— umozliwia¢ sprawiedliwg i transparentng dystrybucje srodkow finansowych,

— stymulowa¢ poprawe warunkow demontazu,

— uwzglednia¢ zasade ,,zanieczyszczajacy ptaci”,

— nie zaktoca¢ konkurencyjnosci portow i statkow UE, a tym samym nie zachgcac
do zmiany bandery,

— umozliwia¢ szybkie wdrozenie i akumulacj¢ srodkow, gdyz to wlasnie w najbliz-
szych latach coraz wigcej statkow bedzie trafiato na ztom,

— by¢ tak skonstruowany, aby mozna go bylo tatwo przeksztalci¢ w system glo-
balny.

Wprowadzenie mechanizmu finansowania bezpiecznego dla srodowiska i czto-
wieka recyklingu wydaje si¢ niezbgdne. Obecnie armatorzy nie majg ku temu zadnej
ekonomicznej zachgty, stad nadal wywierajg presj¢ na nieratyfikowanie Konwencji
z Hongkongu i zapowiadaja unikanie prawa UE poprzez zmiang bandery. Finansowa
rekompensata pozwolitaby im na pokrycie straty krancowej w przychodach netto,
wyniktej bezposrednio z dokonanego wyboru, tj. ekologicznego recyklingu [Study
in relation... 2009, s. 17]. Podkresli¢ nalezy, ze sam fakt istnienia mechanizmu nie
rozwigze wszystkich probleméw towarzyszacych recyklingowi statkow. Niezbgdne
sg takze inne dziatania przewidziane rozporzadzeniem, jak m.in. unikanie stosowa-
nia niektérych materiatlow niebezpiecznych, posiadanie Wykazu Materiatdéw Nie-
bezpiecznych czy tzw. pre-cleaning.

Wsrdd potencjalnych instrumentow mogacych zmieni¢ niekorzystny wizerunek
rynku demontazu statkow, wymienia si¢ najczgsciej takie, jak: fundusz recyklingo-
wy, dedykowany rachunek recyklingowy czy ubezpieczenie recyklingowe [Gelder
iin. 2013, s. 14-35].
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5. Fundusz recyklingu statkow

Fundusze §rodowiskowe majg juz ugruntowana pozycje w systemie finansowania
ochrony zasobow naturalnych. Pierwsze powstaly we wezesnych latach 90. XX wie-
ku, a ich liczba z roku na rok systematycznie rosta. Maja roznorodnag strukture, cele
i zakres dziatania. Sg wérdd nich fundusze narodowe, regionalne i lokalne, fundusze
specjalistyczne, dedykowane na przyktad ochronie zagrozonych obszarow itp.
[Bayon 1998, s. 1-3].

Na przyktad w Polsce funkcjonuje Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, a w zegludze majace dlugg histori¢ International Oil Pollution
Compensation Funds®.

Idea stworzenia funduszu recyklingu statkéw jest dyskutowana na forum Unii
Europejskiej od ponad 15 lat. Jeszcze przed glosowaniem w sprawie rozporzadzenia
Komitet Srodowiskowy popart przygotowany przez Carla Schyltera projekt fundu-
szu, a 18 kwietnia 2013 r. co do jego przysztosci wypowiedzieli si¢ czlonkowie
Parlamentu Europejskiego. Projekt zostal odrzucony niewielka liczba gltosow (299
przeciw, a 294 za) (www.shipbreakingplatform.org). Tak spolaryzowany wynik gto-
sowania zacheca do blizszego przyjrzenia si¢ problemowi i zastanowienia nad dyle-
matami, jakie moga towarzyszy¢ rozstrzyganiu kwestii zasadnosci i ksztattu mecha-
nizmu finansowania recyklingu statkow.

Fundusz recyklingu statkéw ma by¢ stworzony, aby zapewni¢ srodki stuzace
realizacji celu stawianego w rozporzadzeniu, tj. zapewni¢ przyjazny srodowisku de-
montaz statkow plywajacych pod banderg krajow UE. Cho¢ cel jest jasno okreslony,
to pojawiajg si¢ pytania odnosnie do:

— sposobu gromadzenia srodkow w funduszu,

— zasad dystrybucji srodkéw zgromadzonych w funduszu oraz

— ustalenia wielko$ci rekompensaty,

na ktore brak dotychczas jednoznacznej odpowiedzi i zgodnego stanowiska.

Jedna z opcji zasilania funduszu moga by¢ jednorazowe oplaty uiszczane przez
armatorow w momencie rejestracji statku (nadania numeru przez International Ma-
ritime Organization — IMO), na wzdr optaty recyklingowej, podobnie jak w przypad-
ku recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji*. Wysokos¢ optaty mozna zindy-
widualizowac¢ i powiazac ja z konstrukcja statku czy iloscig uzytych w jego budowie
materialow niebezpiecznych, promujac tym samym filozofie design for recykling.
Zaleta systemu jest tatwos$¢ administrowania i implementacji.

Jednak samo istnienie funduszu, na ktérym $rodki akumulowane sg w ten spo-
sob, w praktyce moze okazac si¢ niewystarczajace, gtdwnie w poczatkowej fazie

* Fundusze (Fund 1971, Fund 1992 i Supplementary Fund) zasilane s obowiazkowymi wptatami
krajow importujacych oleje i ropg naftowa droga morska, jesli roczna ilos¢ fadunku przekracza 150 tys.
ton. Szerzej w: [Mason 2003].

4 Na przyktad w Polsce oplaty recyklingowe na rzecz NFOSiGW wprowadzono art. 12 Ustawy
o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji z 2005 r.
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obowigzywania systemu. Poniewaz optata dotyczytaby tylko statkéw nowych, srod-
ki na funduszu mogg by¢ gromadzone wiele lat, a potrzeby sg natychmiastowe. Co
wazniejsze, wyplaty beda trafialy do armatoréw statkéw starych, ktorzy nic nie
whniesli do Funduszu, a to pozostaje w sprzecznosci z zasada ,,zanieczyszczajacy
ptaci” (chyba ze wyptaty z funduszu bedg powigzane z wielko$cig wniesionego don
udziatu). Wskazuje sie takze, ze tak skonstruowany mechanizm moze obniza¢ kon-
kurencyjnos¢ armatorow eksploatujgcych statki pod bandera krajow EU i zachecac
do zmiany bandery [Financing environmentally... 2005, s. 18]. Nie wydaje si¢ jed-
nak, aby bylo to realne zagrozenie, gdyz wielkos¢ optaty w porownaniu z wartos$cia
nowego statku bedzie raczej symboliczna.

Innym rozwigzaniem jest tworzenie funduszu poprzez jego regularne zasilanie
w postaci optat wnoszonych przez armatorow przez caty czas eksploatacji statku. Ich
wysokos$¢ powiazana bytaby z wielkoscig tonazu (GT) oraz réwniez mogtaby by¢
indywidualizowana. Taka konstrukcja blizsza jest juz zasadzie ,,zanieczyszczajacy
ptaci”, gdyz optaty ponosiliby armatorzy zarowno starych, jak i nowych jednostek,
co tez pozwolitoby na szybsze gromadzenie srodkéw w Funduszu. Cho¢ sam mecha-
nizm zbierania §rodkow jest bardziej skomplikowany, to istnieja mozliwosci jego
uproszczenia, np. poprzez dodawanie optaty do sktadek ubezpieczeniowych z tytutu
ubezpieczenia OC armatora®. W przypadku tego mechanizmu istnieje podobne ryzy-
ko zaklocania konkurencyjnosci oraz unikania optat jak wspomniane wyzej. To jed-
nak zalezatoby od wysokosci optaty, ktora raczej w poréwnaniu z innymi kosztami
w zegludze nie powinna by¢ tak dotkliwa, aby zacheca¢ do zmiany bandery. Jako
wade systemu podkresla si¢ trudnosSci w przeksztatceniu go w system globalny,
z uwagi na niesprawnos¢ systemu pobierania podatkéw w niektorych krajach [Study
in relation... 2009, s. 11]. Mozna tego unikna¢, nie angazujac w sfere administrowa-
nia instytucji panstwowych, a wtasnie kluby armatorskie P&I.

Kolejnym sposobem na regularne zasilanie funduszu jest ustanowienie dodatku
do optat portowych okreslanych od 1 GT (podobnie jest w niektorych portach, gdzie
stosuje si¢ dodatek srodowiskowy do optat portowych), ptaconych przez wszystkich
armatoréw zawijajacych do portow UES. Mechanizm taki pozwala na stosunkowo
szybka akumulacje srodkéw w funduszu oraz realizacj¢ zasady ,,zanieczyszczajacy
ptaci”. Instrument ten jest dos¢ tatwy w administrowaniu, gdyz optaty portowe i tak
pobierane sg we wszystkich portach unijnych. Nalezatoby jedynie ustanowi¢ osobny
fundusz, do ktorego porty transferowatyby srodki. Nie ma w tym przypadku obaw
o zaklocenie konkurencyjnosci zeglugi, lecz raczej portdow potozonych na ,,obrze-
zach” Unii, co wydaje si¢ mie¢ marginalne znaczenie przy uwzglednieniu geografii
transportu morskiego.

5 Jest to lepsze rozwigzanie niz dodatek do sktadek za ubezpieczenie casco statku, gdyz zawiera-
nie umow ubezpieczenia casco jest zdecentralizowane. Umowy ubezpieczenia OC armatora zawierane
sa natomiast w jednym z trzynastu dziatajacych na §wiecie klubow armatorskich P&I (ale tez trzeba
pamigtac, ze nie ubezpiecza si¢ tam ok. 10% armatorow).

¢ Wiasnie tego typu rozwigzanie zostalo zgloszone przez Carla Schyltera i byto glosowane
w Parlamencie.
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Pojawia si¢ jednak watpliwo$¢, czy dodatek do optaty portowej jest trafnym
rozwigzaniem, bo czy koszty recyklingu zaleza od ilosci zawinie¢ do portow, czy
raczej od rodzaju statku? Gdyby tego typu instrument zostat wprowadzony, naleza-
toby koniecznie wprowadzi¢ rabaty lub gorny putap wptat do funduszu w przypadku
statkdw czesto zawijajacych do portéw (np. eksploatowanych w zegludze regular-
nej). Z drugiej strony nie kazdy statek pod banderg kraju UE musi by¢ w jej grani-
cach eksploatowany i w konsekwencji jego armator nie bgdzie partycypowat w two-
rzeniu funduszu.

Zasady dystrybucji srodkéw zgromadzonych w funduszu to kolejna kwestia wy-
magajaca rozwigzania, od ktérego moze zaleze¢ sukces mechanizmu i ktéore moze
zniwelowac¢ niedogodnosci wynikajace ze sposobu gromadzenia srodkow w Fundu-
szu lub tez je zaostrzy¢. Rozwazane sg tu dwie opcje: rekompensata wyptacana ar-
matorowi statku UE [Study in relation... 2009, s. 14] lub subsydia dla stoczni demon-
tazu [Gelder i in. 2013, s. 18].

Rekompensata wyptacana armatorowi statku UE, kiedy ten decyduje si¢ na recy-
kling jednostki w sposob ekologicznie odpowiedzialny, pokrywataby réznice mig-
dzy zaplata za statek otrzymang w stoczniach ,,zielonych” a mozliwa do uzyskania
w pozostatych ,tradycyjnych” obiektach. Szacuje si¢, ze bedzie ona oscylowac
w granicach 20-50 EUR za LTD (light displacement tonne) [Hernandez i in. 2013,
s. 40]. Dylematem jest wskazanie upowaznionego do uzyskania tej rekompensaty:
czy bedzie ona przystugiwata kazdemu armatorowi UE, czy tez bedzie istnialo $ciste
powiazanie z wielkosciag wptat do funduszu w rodzaju indywidualnego konta recy-
klingowego. W pierwszym przypadku rekompensate dostaliby takze ci, ktérych
udziat w tworzeniu Funduszu bylby skromny, a wigc w pierwszej kolejno$ci armato-
rzy statkow starych, co sprzeczne jest z zasadg ,,zanieczyszczajacy placi”. Takie
rozwiazanie odpowiadatoby jednak aktualnym potrzebom i pozwolitoby na szybka
poprawe warunkow demontazu.

Drugie rozwigzanie przewiduje subsydia dla stoczni/obiektow demontazu stat-
kow, jesli te stosuja przyjazne srodowisku metody ztomowania. Moga by¢ one wy-
ptacane jednorazowo w postaci grantu lub przyja¢ forme¢ umowy ze stoczniami,
w ktoérej zapewniano by minimalng liczbe¢ kontraktdow na ztomowanie statkow
z gwarantowang ceng (pokrywajaca krancowy koszt ,,zielonego” recyklingu, ale nie-
gwarantujacg ceny ztomu) [Study in relation... 2009, s. 14].

6. Whnioski

Podjete w ramach KE prace nad stworzeniem mechanizmu finansowania przyjazne-
go srodowisku recyklingu statkow sg dobrym krokiem w kierunku zmniejszenia
kosztow zewngtrznych ponoszonych w duzej mierze przez ubogich mieszkancow
krajow azjatyckich, a generowanych w procesie demontazu unijnych statkow.
Problem jest jednak globalny, tak samo jak globalny zasieg ma zegluga morska.
Zatem wiekszy sens miatyby dziatania zmierzajace do ustanowienia programu glo-
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balnego (jak w przypadku zanieczyszczen olejowych). Wydaje si¢, ze bez takiego
rozwigzania problem bedzie istnial nadal, a konwencja z Hongkongu nie stanie si¢
nigdy elementem obwigzujacego porzadku prawnego. Dlatego tez, tworzac mecha-
nizm finansowania na szczeblu unijnym, powinno si¢ mysle¢ o nim w kategoriach
instrumentu globalnego.

Niemozliwe jest stworzenie mechanizmu w postaci funduszu recyklingowego,
ktorego charakterystyka odpowiadataby wszystkim postulatom okre§lonym w punk-
cie 4, a w szczegodlnosci takiego, ktory jednocze$nie zapewnilby realizacje zasady
»zZanieczyszczajacy ptaci” i pozwolil na wyplate rekompensat armatorom statkow
ztomowanych w najblizszych latach. W etapie przejsciowym konieczne bytoby albo
solidarne ponoszenie kosztow przez wszystkich armatorow, albo uzupehienie fun-
duszu innym instrumentem.
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FINANCING MECHANISMS OF THE ENVIRONMENTALLY
FRIENDLY SHIP DISMANTLING - CASE OF RECYCLING FUND

Summary: The purpose of the article is to highlight the significance of the problems connected
with ship recycling and to analyze the possibility for creation of a financial mechanism,
intended to support the development of environmentally friendly dismantling methods. The
article begins with a short characteristic of the ship scraping market and the associated
environmental risks. Further on, the chief legal regulations aiming at reduction of the adverse
effects of ship dismantling on the environment and people are presented, while particular
attention is paid to the most recent EU regulation concerning this problem. Out of available
market-based instruments the creation of a ship recycling fund is discussed in detail. The
proceeding discussion about fundraising and distribution of the fund identifies the advantages
and disadvantages of the available solutions.

Keywords: ship dismantling, financing, recycling fund.





