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1. Wstep

Od czasu wstapienia Polski do Unii Europejskiej w 2004 r. przeznaczane sg ogrom-
ne $rodki na rzecz wyréwnania poziomu rozwoju ekonomicznego stabiej rozwinie-
tych obszaréw naszego kraju. Szczegolnie duze naktady finansuja rozw¢j infra-
struktury transportu.

Celem artykutu jest charakterystyka poziomu rozwoju regionalnych systemow
transportowych na poziomie NUTS 2 za pomoca jednego syntetycznego wskaznika
i sprawdzenie, czy poziom rozwoju infrastruktury transportu ma zwiazek z roz-
wojem gospodarczym regionu. Ponadto szukana bedzie odpowiedz na nastgpujace
pytania: jaka jest zalezno$¢ miedzy rozwojem regionalnym a poziomem rozwoju in-
frastruktury transportu? Jaka jest sita korelacji migdzy badanymi zmiennymi? Czy
wojewodztwa w Polsce sg zréznicowane pod wzgledem rozwoju systemow trans-
portowych i jak duze sg to r6znice?
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Aby udzieli¢ odpowiedzi na postawione pytania, na podstawie danych statystycz-
nych za rok 2011 przeprowadzone zostato badanie wykorzystujace metody taksono-
miczne, pozwalajace wyznaczy¢ wzorzec i dystans dzielacy wartosci zmiennej od
warto$ci wzorcowej. Syntetyczny wskaznik rozwoju transportu w regionie zostal
skonstruowany jako liniowa kombinacja okre$lonej liczby zmiennych zaproponowa-
nych w tabeli 1. Dobér zmiennych uwzglednit wymagania merytoryczno-formalne
wynikajgce z regut badan statystycznych [Zelias (red.) 2000]. Otrzymana syntetyczna
miara zestawiona zostata z PKB per capita w danym regionie, wyznaczono wspol-
czynnik korelacji oraz sprawdzono statystyczng istotno$¢ badanych cech.

2. Uwagi na temat zaleznosci miedzy infrastruktura transportu
a rozwojem regionalnym

Stowo ,,infrastruktura” oznacza podbudowe, podstawe gospodarki. Infrastruktura
transportu obejmuje srodki i warunki wymagane do fizycznego przeptywu osob
i towarow, przez co jej funkcja jest zapewnienie ogolnych warunkow produkeji i
ustug [Kristiansen 1993]. System transportowy rozumiany jest jako wyposazenie
i organizacja transportu na danym terenie [Ministerstwo Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej 2014].

Problematyka syntetycznej oceny systemu transportowego regionu jest czesto
podejmowana przy okazji badan nad gospodarka regionalng. W 1993 r. Instytut
Badan nad Gospodarka Rynkowa (IBnGR) rozpoczat badania nad atrakcyjnoscia
inwestycyjna wojewodztw. Jednym z kryteriow oceny byla dostepnos¢ transporto-
wa [Sobon i in. 1999]. W badaniach wykonanych przez E. Nowinska-tazniewska,
dotyczacych kierunkoéw przemian strukturalnych w Polsce w latach 1990-2001, jed-
nymi ze zmiennych przyjetych do analizy na poziomie wojewodztw byly gestos¢
sieci drogowej i kolejowej oraz liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
[Nowinska-Lazniewska 2004]. Z kolei R. Janecki w celu przygotowania syntetycz-
nego wskaznika poziomu rozwoju systemu transportowego (SWRT) danego regionu
wykorzystuje takie zmienne, jak: uzbrojenie w infrastrukture transportu, wyposa-
zenie w $rodki transportu, promien obszaru, cigzenie do punktu odprawy przesylek
w transporcie kolejowym, wskaznik dostgpnosci portu lotniczego, wskaznik pracy
przewozowej 0sob i towarow. Otrzymany syntetyczny wskaznik SWRT zestawiono
z PKB uzyskanym w danym regionie, dowodzac istnienia zaleznosci miedzy roz-
wojem systemu transportowego regionu i jego poziomem rozwoju gospodarczego
[Janecki 2009]. Badanie wykonane zostato na podstawie danych z 2004 r. Istnieje
zatem luka czasowa w badaniach, od kiedy Polska stata si¢ cztonkiem Unii Euro-
pejskie;.

Zaleznosci miedzy infrastrukturg transportu a rozwojem ekonomicznym byty
przedmiotem wielu badan. Po 1999 r. badacze zwracali uwage na fakt, ze inwesty-
cje w infrastrukture transportu, poprzez redukcj¢ czasu i kosztéw transportu, po-
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zytywnie wplywajg na wzrost produktywnosci [Eberts, McMillend 1999]. Stopien
rozwoju infrastruktury transportu ma réwniez przelozenie na wizerunek regionu
oraz jego atrakcyjnos$¢ dla przedsiebiorstw i mieszkancéw [Banister, Berechman
2000]. Richardson i Jensen [2000] wskazuja, Ze réznic w rozwoju przestrzennym w
UE nie mozna zmniejszy¢ bez zasadniczej poprawy infrastruktury. Efektami inwe-
stycji w infrastrukture transportu sa: obnizenie kosztéw przewozu, redukcja czasu
transportu, poprawa dostgpnosci regionu i przeptywu zasobdw pracy. Zainicjowane
zmiany skutkuja zwigckszeniem efektywnos$ci produkcji i dystrybucji, mozliwoscia
korzystania z efektow skali 1 poglebieniem specjalizacji produkcji, prowadzac do
dyfuzji innowacji i technologii, co ostatecznie owocuje wzrostem PKB danego re-
gionu [Lakshmanan 2010].

3. Syntetyczny wskaznik rozwoju systemu transportowego
w wojewodztwach

Jeden syntetyczny wskaznik oddajacy poziom rozwoju systemu transportowego wo-
jewodztw w Polsce zostat przygotowany na podstawie zmiennych zawartych w ta-
beli 1. O doborze zmiennych zadecydowata dostepnosc i pochodzenie danych (GUS
i Bank Danych Lokalnych), co oznacza ich tatwg weryfikacje, dostepnosc i rzetel-
no$¢. W poréwnaniu np. z badaniami R. Janeckiego wprowadzono zmienne oddaja-
ce import i eksport towardw w wojewodztwach, wskaznik pracujacych w przedsig-
biorstwach zajmujacych si¢ transportem i gospodarka magazynowa oraz wskaznik
przylotow i odlotéw w wojewodztwach. Zmienne odnoszace si¢ do importu i eks-
portu w danym wojewodztwie sg o tyle istotne, ze ujmuja transport z uwzglednie-
niem wszystkich jego srodkow, czego zabrakto w poprzednich badaniach nad synte-
tycznym wskaznikiem systemu transportowego'.
Zaproponowane zmienne mozna podzieli¢ na trzy grupy, ktére charakteryzuja
si¢:
* mozliwos$ciami stwarzanymi przez infrastruktur¢ transportu dla rozwoju mobil-
nosci ludzi i towaréw (zmienne X -X,);
* potencjatem przewozowym (zmienne X -X, Orazx,);
e zaangazowaniem istniejacej infrastruktury transportowej w procesy przemiesz-
czania 0s0b 1 towarow (zmienne X -X, oraz X ).

' Wszystkie zmienne zostaly poddane krytycznej analizie. Ze wzgledu na dopuszczalng objetosé
tekstu nie zostaly opisane.
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Tabela 1. Dobdr zmiennych do konstrukcji syntetycznego wskaznika rozwoju
systemu transportowego wojewodztw w Polsce

Nazwa zmiennej Oznaczenie Jednostka
wskaznik gestosci sieci drogowej X, km/10 tys. mieszkancoéw
wskaznik gestosci sieci kolejowej X, km/10 tys. mieszkancoéw
wskaznik autostrad i drog szybkiego X, km/10 tys. mieszkancow
ruchu
wskaznik motoryzacji indywidualnej X, liczba samochod6éw osobowych/1000
mieszkancow
wskaznik liczby samochodéw X liczba samochodéw cigzarowych/1000
cigzarowych mieszkancow
wskaznik fadunkoéw nadanych X, mln ktm/10 tys. mieszkancow
do przewozu
wskaznik ladunkéw przyjetych X, mln ktm/10 tys. mieszkancow
do przewozu
wskaznik pracy przewozowej Xg liczba pasazerow/1 mieszkanca
w transporcie krajowym osob
wskaznik pracujacych w sekcji H* X, liczba pracujacych/1000 aktywnych
gospodarki na aktywnych zawodowo zawodowo mieszkancow
wskaznik pracy przewozowej X0 liczba przylotow i odlotow/1 miesz-
w transporcie lotniczym 0sob kanca

“ Pracujacy (faktyczne miejsce pracy) wedtug grup sekcji, sekcja H — transport i gospodarka ma-
gazynowa.

Zrddto: opracowanie wiasne.

W tabeli 2 zawarto dane do obliczenia zmiennych (macierz obserwacji).

Zaobserwowa¢ mozna znaczne zroéznicowanie wartosci zmiennych wchodza-
cych w sktad SWRT. Wspotczynnik zmiennosci, liczony jako stosunek odchylenia
standardowego danej zmiennej do wartosci Sredniej dla wszystkich wojewodztw,
miesci si¢ w przedziale od 135,58% w przypadku wskaznika pracy przewozowe;j
w transporcie lotniczym o0sob do 7,85% dla zmiennej, jaka jest wskaznik motory-
zacji indywidualnej. Wzorcowe x dla ustalenia wartosci syntetycznego wskaznika
poziomu rozwoju systemu transportowego wojewodztwa (maksymalne warto$ci)
zostaly podkres§lone w tabeli. Przy wykorzystaniu algorytmu konstruowania synte-
tycznej miary rozwoju, przedstawionego przez D. Strahl (por. [Golinowska 1998]),
obliczono wartos¢ SWRT w poszczegdlnych wojewddztwach.

Najnizszy wskaznik charakteryzuje wojewodztwo podkarpackie (0,5131), a naj-
wyzszy mazowieckie (0,7822). Srednia dla 16 wojewodztw wyniosta 0,6466. Sie-
dem wojewddztw uzyskato wynik ponad $rednig. Osiagnigte wyniki dokumentujg
zroznicowanie regionow pod wzgledem zagospodarowania transportowego i wyko-
rzystania jego potencjalu. Grupa pierwsza to wojewddztwa o relatywnie wysokim
poziomie rozwoju systemu transportowego. Do tej grupy zakwalifikowano woje-
wodztwa, ktore osiagnely wspotczynniki SWRT na poziomie powyzej 0,7. Sg to
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wojewodztwa mazowieckie, lubuskie, wielkopolskie i pomorskie. Druga grupa to
wojewodztwa o §rednim potencjale transportowym i relatywnie $rednio rozwinie-
tym systemie transportowym. Wyniki osiggnigte przez odpowiadajace tej grupie
wojewodztwa to przedziat wspotczynnika SWRT na poziomie miedzy 0,6 a 0,7. Do
tej grupy zaliczaja si¢ wojewodztwa: opolskie, zachodniopomorskie, dolnoslaskie,
kujawsko-pomorskie, warminsko-mazurskie, podlaskie, $laskie, todzkie i §wigto-
krzyskie. Ostatnig grupe tworza wojewodztwa potudniowo-wschodniej Polski: lu-
belskie, podkarpackie i matopolskie. Wspotczynnik SWRT dla wspomnianych re-
gionow wyniost ponizej 0,6.

Tabela 2. Macierz obserwacji dla zmiennych wchodzacych w sktad wskaznika SWRT oraz obliczona
wartos¢ SWRT (dane za 2011 r.)

Wojewddztwo X, X | x| x| X X | X, | x| x, | x, | SWRT
Lodzkie 78,1 4,210,42| 474 | 86,8/38,7|39,7| 97|34,7(0,154| 0,6184
Mazowieckie 65,4] 3,2|0,32| 518 (108,0/33,7 [38,9222|53,4 (1,764 | 0,7822
Matopolskie 71,6| 3,4|0,34| 450| 76,9/23,7|25,7|119|38,7|0,897 | 0,5776
Slaskie 47,9| 4,6]10,46 | 464| 69,1/38,1|34,5|132|45,8|0,543 | 0,6240
Lubelskie 98,2| 4,8|0,48| 439 70,2/25,9(27,2| 56|30,6(0,000| 0,5385
Podkarpackie 71,2| 4,8|0,48| 417 66,7/23,9|28,2| 45|31,3]0,231| 0,5131
Podlaskie 102,6| 6,4|0,64| 410 68,3/36,5[33,4|10232,6(0,000 | 0,6294
Swietokrzyskie 105,1| 5,6/0,56| 441 | 93,6/43,5(28,1| 51{29,5]0,000| 0,6177
Lubuskie 81,0] 9,5[0,95] 487 78,1149,4(38,1] 62[45,6[0,003] 0,7403
Wielkopolskie 78,7| 6,1]0,61| 531 93,3/39,5(42,7| 94|49,0(0,415| 0,7236
Zachodniopomorskie 78,7| 7,0 0,7| 438 73,831,8|33,3|107|54,6|0,151| 0,6701
Dolno$laskie 64,5| 6,1]0,61| 476 76,1/37,034,5| 94|42,5]0,552| 0,6553
Opolskie 83,6| 8,6(0,86| 512 71,3|142,8|32,8| 39|40,9 (0,000 0,6771
Kujawsko-pomorskie 76,7 6,0| 0,6| 461| 74,3/38,7|33,4(12039,9(0,133| 0,6450
Pomorskie 543| 5,4|0,54| 467| 83|37,6(33,5|143|55,8(1,075| 0,7102
Warminsko-mazurskie 88,6| 8,5/0,85| 418 67,4/30,3|30,5| 55|33,9 (0,000 0,6226

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: GUS, Bank Danych Lokalnych, SWRT.

4. Analiza zmian poziomu rozwoju regionow w Polsce

Rozwoj regionalny wyrazony zostal za pomoca miernika, jakim jest PKB per capi-
ta. Sredni poziom produktu krajowego brutto osiagnicty przez mieszkanca Polski
w 2011 r. wyniost 39 665 PLN. Na poziomie wojewodztw PKB per capita charakte-
ryzowat si¢ sporg rozbieznoscig, Swiadczacg o polaryzacji wojewodztw. Dane doty-
czace PKB na 1 mieszkanca wojewodztwa zawarte zostaly w tabeli 3. W 2004 r.
wowczas najstabiej rozwinigte wojewodztwo lubelskie osiagalo PKB per capita
2,2 razy mniejszy niz najlepiej rozwinigte wojewodztwo mazowieckie. Najwyzszy
poziom PKB w 2011 r. odnotowano w wojewddztwie mazowieckim (64 790 PLN),
anajnizszy w wojewodztwie podkarpackim (26 801 PLN), tym samym PKB w wo-
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jewodztwie mazowieckim byt srednio 2,4 razy wickszy niz na Podkarpaciu. R6zni-
ca miedzy regionami poglebita sie.

Poréwnujac procent $redniej unijnej osiggany przez poszczegodlne regiony Polski
w latach 2004 1 2010, zauwazy¢ mozna, ze najmniej zyskaly wojewddztwa ze wscho-
du kraju. Liderami okazaty sie: mazowieckie (23%), dolnoslaskie (17%) 1 wielkopol-
skie (13%). W grupie pierwszej znalazty si¢ wojewddztwa, dla ktérych odnotowano
PKB wyzszy niz wynosi $rednia krajowa (39 664 PLN). Do drugiej grupy zakwali-
fikowano wojewodztwa, ktorych produkt krajowy brutto na mieszkanca oscylowat
w granicach 80-100% $redniej krajowej (31 731-39 664 PLN). Ostatnig grupg utwo-
rzyly wojewddztwa ze $rednia na mieszkanca ponizej 80% sredniej krajowe;.

Tabela 3. Poziom zréznicowania PKB per capita wojewodztw w latach 2004, 2010 1 2011

PKB Procent Procent PKB Procent Procent
., er capita | $redniej Sredniej er capita sredniej srednigj
Wojewodztwo pw PI:DN kraj ower unijnejJ pw PLpN krajower unijnejJ
w2004r. | w2004r. | w2004r. | w20llr. w20llr. | w2010
Lodzkie 22262 91,9 23 36 750 92,7 35
Mazowieckie 37222 153,7 38 64 790 163,3 61
Matopolskie 20 708 85,5 21 34107 86 32
Slaskie 27173 112,2 28 42 830 108 40
Lubelskie 16 788 69,3 17 26919 67,9 25
Podkarpackie 16 955 70,0 17 26 801 67,6 25
Podlaskie 18 002 74,3 18 28 485 71,8 27
Swigtokrzyskie 18 696 77,2 19 29552 74,5 29
Lubuskie 21 466 88,6 22 32795 82,7 32
Wielkopolskie 25914 107,0 26 41285 104,1 39
Zachodniopomorskie | 22 121 91,4 23 33 485 84,4 33
Dolnoslaskie 24 470 101,1 25 44 961 113,4 42
Opolskie 20 609 85,1 21 31771 80,1 30
Kujawsko-
-pomorskie 21532 88,9 22 32596 82,2 32
Pomorskie 23719 98,0 24 37 822 95,4 36
Warminsko-
-mazurskie 18 682 77,2 19 28 635 72,2 28
Srednio na mieszkan-
ca Polski 24215 39 665

Zrodto: Bank Danych Lokalnych, Eurostat.

Grupe najsilniejszych wojewddztw tworza: mazowieckie, dolno$laskie, §laskie
i wielkopolskie. Z kolei najnizszy PKB per capita osiagaja mieszkancy wschodnich
wojewodztw Polski, czyli podlaskiego, podkarpackiego, lubelskiego, warminsko-
-mazurskiego oraz $wietokrzyskiego. Roznica miedzy najwyzszym a najnizszym
wynikiem $redniej na mieszkanca wojewodztwa jest rowna 37 989 PLN, co stanowi



412 Pawel Wacek

niemal 96% sredniej krajowej. Cztery wojewddztwa o najwyzszej sredniej na miesz-
kanca osiggnety razem ponad 51% tego, co facznie 12 pozostatych wojewodztw.

5. Badanie zaleznoSci mi¢dzy syntetycznym wskaznikiem rozwoju
systemu transportowego wojewodztwa a PKB per capita

Zalezno$¢ miedzy syntetycznym wskaznikiem rozwoju systemu transportowego
a PKB per capita osiagnietym przez mieszkancow wojewodztwa obliczono za po-
mocg skorelowania obu wielkosci. PKB per capita zostat przeliczony wedtug algo-
rytmu stosowanego wczesniej dla obliczenia syntetycznego wskaznika rozwoju sys-
temu transportowego. Zestawienie osiagnig¢tych wartosci przedstawiono na wykresie
radarowym — rysunek 1. Takie zestawienie pozwala zaobserwowac dwa przypadki.
W pierwszym z nich PKB per capita ma wartos¢ wigksza niz SWRT. Taka prawi-
dtowos$¢ obserwujemy dla wojewodztw: mazowieckiego, dolnoslaskiego i §laskiego.
Przyblizone warto$ci, ale ze wskazaniem na wskaznik SWRT, obserwujemy w
przypadku wojewodztw todzkiego i matopolskiego. W pozostatych regionach
SWRT osiagnat wicksze wartosci niz PKB per capita.

—f— SWRT ——PKB per capita

. MAZOWIECKIE
WARMINSKO- 1,0000-

MAZURSKIE -, LODZKIE

POMORSKIE MAFYOPOLSKIE

KUJAWSKO-POMORSKIE \ SLASKIE

OPOLSKIE | 1 LUBELSKIE

DOLNOSLASKIE | ' PODKARPACKIE

ZACHODNIOPOMORSKIE HOPIE IS

WIELKOPOLSKIE ~ SWIETOKRZYSKIE

LUBUSKIE

Rys. 1. Wskaznik SWRT oraz PKB na 1 mieszkanca w wojewodztwach Polski w 2011 r.

Zrodto: opracowanie wlasne.

Dla obu grup danych przeprowadzono badanie istotno$ci wspotczynnika kore-
lacji liniowej Pearsona r.-Na podstawie wyniku, gdzie » = 0,66 17 =0,43, mozna
wnioskowacé, ze oszacowane sity wspotzaleznosci badanych cech SWRT oraz PKB
na 1 mieszkanca regionu sg istotne statystycznie®. Sprawdzono rowniez statystyke

2 Za: Sobczakiem [1998], ktory uwaza, ze korelacja migdzy dwiema cechami jest niewyrazna dla
r, < 0,3, $rednia dla 0,3 < r,< 0,5 oraz wyrazna dlar_>0,5.
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Studenta, gdzie dla poziomu istotnosci a = 0,07 7, -Studenta 3,269 > statystyki
t -Studenta krytycznej 1,962.

Zebrane dane przeanalizowano jeszcze raz, z wylaczeniem wojewddztwa ma-
zowieckiego, ktore w zbiorze warto$ci PKB per capita osiagngto wyniki zdecydo-
wanie wyzsze niz pozostale wojewodztwa, tym samym moze wigc zosta¢ uznane za
nietypowe statystycznie. Tym razem dla badanych 15 regionow wspotczynnik istot-
nosci korelacji liniowej Pearsona r wyniost dla obu grup odpowiednio rxy=0,489
ir? =0,238, a wartos¢ statystyki t-Studenta, gdzie dla poziomu istotnosci o = 0,07
toe-Studenta 2,015 > statystyki ¢ -Studenta krytycznej 1,974. Otrzymane wyniki

SWRT
wskazujg na korelacje miedzy badanymi danymi.

6. Zakonczenie

W niniejszym opracowaniu zaprezentowano syntetyczny wskaznik SWRT odzwier-
ciedlajacy poziom rozwoju systemow transportowych regionow w Polsce. Wskaznik
opracowano na podstawie wyselekcjonowanych dziesigciu zmiennych charaktery-
zujacych poziom rozwoju infrastruktury transportu, potencjal przewozowy miesz-
kancow regionu oraz zakres wykorzystania istniejacego potencjatu. Wskaznik
SWRT zestawiono z PKB per capita uzyskanym przez poszczegdlne wojewodztwa.

Wyniki otrzymane w przeprowadzonym badaniu pozwalajg odpowiedzie¢ na
postawione pytania badawcze. Jako Ze poziom rozwoju systemu transportowego
jest skorelowany z poziomem rozwoju gospodarczego i jest to korelacja pozytyw-
na, mozna wnioskowac, ze rozwdj regionalny jest nicodlacznie zwigzany z wypo-
sazeniem regiondw w infrastrukture transportu oraz z jej odpowiednim wykorzy-
staniem. Poszczegolne wojewddztwa sa zroznicowane, jesli chodzi o mozliwosci
stwarzane przez infrastrukture transportu dla rozwoju mobilnosci ludzi i towarow,
potencjal przewozowy, zaangazowanie istniejacej infrastruktury transportowej
W procesy przemieszczania osob i towarow. Najlepiej rozwinigte wojewodztwo ma-
zowieckie, ze wskaznikiem SWRT=0,7822, osiagneto wynik 1,5 razy lepszy od naj-
stabszego wojewddztwa podkarpackiego, dla ktérego SWRT=0,5131.

We wezesniejszych badaniach nad syntetyczna miarg oceny systemu transpor-
towego regiondow opierano si¢ czesciowo na innych zmiennych, stad wynikow nie
mozna bezposrednio porownywac. Mozna jednak wskaza¢ pewne zaobserwowane
prawidtowosci. Niezmiennie wojewddztwo mazowieckie jest liderem, jesli chodzi
o PKB per capita. Najstabiej wypadaja wojewddztwa Sciany wschodniej. PKB per
capita wzrost miedzy rokiem 2004 a 2011 o $rednio 62%, najmniej dla wojewodztw
dolnoslaskiego i mazowieckiego (odpowiednio 54% i 57%). Szybciej rozwijaty si¢
wojewodztwa na wschodzie Polski i tylko lubelskie rozwijato si¢ minimalnie po-
nizej Sredniej dla wszystkich regionow. Najlepiej rozwiniete wojewddztwo Polski
w 2004 1. osiggato 38% $redniego unijnego PKP per capita na poziomie NUTS 2,
najstabiej rozwiniete za§ 17%. W 2010 r., czgsciowo przez przyjecie do Unii Euro-
pejskiej Butgarii i Rumunii, nasze wojewodztwa zmniejszyty roéznice do sredniej
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unijnej, gdzie najlepiej rozwinigte mazowieckie miato 61% $redniej dla regionéw
UE, a lubelskie i podkarpackie po 25%. Niemniej jednak analiza procesow na pol-
skim rynku transportowym przeprowadzona w latach 2000-2010 przez minister-
stwo infrastruktury doprowadzita do wniosku, ze mimo podejmowanych wysitkow
w Polsce w dalszym ciggu brakuje spdjnego i1 sprawnie funkcjonujacego systemu
transportowego, zintegrowanego z systemem europejskim i globalnym [Minister-
stwo Infrastruktury 2011].

Niestety, niektore dane statystyczne publikowane sg z ponadrocznym opo6znie-
niem i nie udato si¢ przeprowadzi¢ badan dla danych z lat pdzniejszych, kiedy inwe-
stycje w infrastrukture transportu wzbogacaty wojewodztwa w nowo wybudowane
drogi szybkiego ruchu i autostrady. W tym kontek$cie potrzebne bylyby badania
nad relacjg naktadéw na infrastrukture transportu po 2004 r. do ich efektow, ze
szczegolnym zwroceniem uwagi na realizacjg RPO dla Polski Wschodnie;.
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ECONOMIC DEVELOPMENT
AND POLISH TRANSPORTATION SYSTEMS

Summary: With joining the European Union in 2004, Poland has become a major beneficiary
of'the structural funds dedicated for the alignment of economic disparities between the regions
of the Community. Particularly large expenditures were earmarked for the development of
underfunded transport infrastructure. The purpose of this article is to characterize the diversity
of Polish regions on the basis of a synthetic indicator of transportation system development.
The compounds between the development level of Polish NUTS 2 regions and their state
of transportation infrastructure are analyzed with the correlation coefficient. The nature and
strength of the correlation and the causes of different ways are discussed in respect of the
period from 2004 to 2011.

Keywords: transport infrastructure, regional development, transportation system, diffe-
rentiation in region development.



