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Die zweckmifigste Bezugsvariable bei der Geschwindigkeitsregistrierung
im Eisenbahnbetrieb.

Von Dr.-Ing. Dr.

Jedes Registrierinstrument besteht grundsiitzlich aus zwel
voneinander unabhéngigen Teilen, nimlich dem eigentlichen
Meflwerk, das die zu ermittelnde Grifle (Geschwindigkeit,
Strom, Spannung, Temperatur usw.) anzeigt und aufschreibt,
und dem Registirierwerk; letateres treibt stets einen
Papierstreifen oder ein Papierblatt, auf dem die Registrier-
kurve erscheint.

Die Bewegung des Papiers, d. .. seine lineare oder drehende
Fortschreitung, kann von jeder beliebigen physikalischen
Grofle abhiingig gemacht werden, deren Zusammenhang mit
der Melgriofle interessiert. 7. B. konnte man die Tempe-
ratur eines Dampfkesselinhaltes in Abhiingigkeit von seiner
Spannung registrieren. Eine solche Vorrichtung wiirde
wohl das Anheizen des Kessels wiedergeben kionnen, aber
ungeeignet sein zur Aufzeichnung der kleinen Sckwankungen
des Beharrungszustandes.

Wesentlich zweckmifiger ist nun die Wahl der Zeitals
Bezugsgriobe fiir die Bewegung des Registrierpapiers.
Nach diesem Grundsatz sind die meisten unserer heutigen
registrierenden Mellinstrumente gebaut. I8s gibt aber IFiille,
in denen die Wahl der Bezugsgrifie von Gesichtspunkten be-
einflullt ist, die scheinbar auBerhalb des eigentlichen Mel-
zweckes liegen.

Es handelt sich um die registrierenden Geschwindig-
keitsmesser filr den Kisenbahnbetirieb, deren
Bau- und Betriebsgrundlagen, soweit sie mit der Registrierung
zusammenhingen, im folgenden erértert werden sollen.

Wenn man heute gewdhnt ist, veriinderliche Vorginge in
der Mehrzahl der Fille auf die Z eit zu bezichen, so ist dabei
niemals aufler acht zu lassen, dall im Grunde dieses Bezugs-
verfahren nichts anderes bedeutet, als die Projektion der ver-
iinderlichen Bewegung auf eine andere bekannte Bewegung,
nimlich auf die Frddrehung. Von diesem Standpunkt aus
kann man mit einer gewissen Berechtigung sagen, dali ver-
inderliche Vorginge stets in Abhiingigkeit vom Wege
registriert werden und dafl es nur an der Ausdrucksweise
liegt, wenn der Zeitbegriff hineingebracht wird.

phil. W, Hort, Privatdozent an der Technischen Hochschule Berlin.

Diese allgemeine theoretische Feststellung findet ihre
besondere Bedeutung in der Tatsache, dal man in praktischen
Fillen gelegentlich sogar von der Bezugnahme auf die Erd-
bewegung absieht, falls eine andere Bewegung sich als zweck-
miiligere Bezugsgrile erweist. In dieser Hinsicht ist an den
Gebrauch der Nautik zu erinnern, die Vorfille der Schiffahrt
auf hoher See stets auf den Ort bezieht, der dabei durch die
geographische Linge und Breite angegeben wird. IEs ist ja
in der Tat auch viel wichtiger, zu wissen, ob ein Schiff im
Sturm auf der Hohe von Kap Verde oder anderswo unterging,
als den Zeitpunkt zu kennen, zu dem dies geschah,

(Ganz #hnliche praktische Gesichtspunkte liegen beim
Fisenbahnbetrieb vor, im Zusammenhang mit der
Frage der Geschwindigkeitsregistrierung. Es ist viel wichtiger
zu wissen, mit welcher Geschwindigkeit ein Eisenbahnzug
an einem Vorsignal oder einer gewissen Bahnkriimmung vor-
iiberfuhr, als die Geschwindigkeit festzustellen, die um 12 Uhr
15 Min. 23 Sek. eintrat.

Es soll nicht bestritten werden, daB fiir bestimmte Zwecke
die Kenntnis des Zeitverlaufes wichtig werden kann, woriiber
weiter unten zu sprechen sein wird. Jedenfalls aber wird
man sagen kinnen, dall die Registrierung nach dem Wege
an Wichtigkeit derjenigen nach der Zeit voransteht.

Von den bekannten Geschwindigkeitsmessern benutzen nun
die Bauvarten Haushilter, Hasler, Tel die Zeit als
Bezugsvariable, F'laman dagegen den Weg. Es ist hier
beachtenswert, dall beide Gruppen scheinbar der von ihnen
getroffenen Wahl der Bezugsvariablen kein absolutes Ver-
trauen schenken, indem die ersteren mit ihrer Bauart eine
Punktiervorrichtung verbinden, die auf dem zeitmifig ablaufen-
den Papierstreifen Stichmarken nach Zuriicklegung gleicher
Wegstrecken erscheinen lilit, wihrend Flaman einen in
schriger Linie schreibenden Zeitstift vorsieht. In den
Abb, 1—3 sind die Fahrthilder zu Hasler, Tel und Flaman,
nach dem bekannten Buche von Pflug*), unter Fortlassung

* ¥Fr. Pllug, Geschwindigkeitsmesser fiir Motorfahrzeuge und TLokomo-
tiven, Juliug Springer. Berlin. 1908.
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alles Nebensichlichen dargestellt. Von Haushilter stand kein
Bild zur Verfiigung; es dhnelt dem von Hasler und trigt noch
gedruckte Stunden- und Minutenziffern.

Bei dem Bilde von Hasler (Abh. 1) gibt die oberste
und die unierste Punkireihe die Zeit im Minutenabstand an
(4 mm = 1 Min.). Dnrch wagerechte Linien ist die (e-
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Abbh. 1. — Geselhwindigkeitabild des IMasler-

Apparates,

schwindigkeit in km/Std. dargestellt. Unter der Nullinie fiir
die Geschwindigkeit ist ferner die Weglinge durch Stiche,
deren gegenseitiger Abstand einer Entfernung von 500 m ent-
spricht, bezeichnet. Die unregelmiBige Kurve hat sich durch
die Zugfahrt ergeben,

Auch beim Fahrtdiagramm des T el- Apparates (Abb, 2)

N Broea” .:.b“:;nh“i-m“m“,«ﬂf\mx-”i
WA I'nnr'\n o — . m1_ b " S
{ e - PR L | _J
g‘mhmr_y ———
Hatt Ak w2Kme .. il ==t & Minglen oo I
.”‘"4.., "'.':' ’.,,,..ﬁ

Abb.2. —Geschwindigkeitshilddes Tel-Apparates.

entspricht der Stichabstand der obersten und untersten Punkt-
reihe dem Zeitverlauf von einer Minute; ebenso liefert die
zweite Punkireihe von unten den Weg mit Punktzwischen-
riumen entsprechend 500 m Weglinge., Auf den Stationen
fallen natiirlich die Wegpunkte aus, weil dann das von der

Schreibgtilt, der 10 Min. allméhlich ansteigt (2 mm = 1 Min,)
und dann plétzlich auf Null zuriickfillt. Die Aufenthalte sind
durch senkrechte, nach oben gehende Linienstiicke gekenn-
zeichnet. Die auffilligen Zacken in der Geschwindigkeitskurve
enisprechen dem Schleudern der Lokomotivrider.

g ist klar, daB jene zusiitzlichen Einrichtungen die Wir-
kung der Geschwindigkeitsmesser schwer beeintriichtigen, ihre
Zuverlissigkeit bedeutend herabmindern und im Preis ver-
teuern miissen. Iis ist deshalb wohl begriindet, wenn der neue
Geschwindigkeitsmesser System B ruhn eine Bauart wihlt,
die das Uhrwerk der Registrierung in giinstigster Weise ent-
lastet, weil sie die Bewegung des Streifens durch den Wagen,
also proportional der Wegstrecke, besorgen lilt.

Hilt man mit der vorstehenden Begriindung an der We g -
registrierung fest, unter Verzicht auf eine weitere
Punkireihe in gleichen Zeitabstidnden, so wiire nun
noch zu ersrtern, inwieweit der Bruhnsche Apparat dem gewily
auftretenden Bediirfnis, in manchen Féllen den Zeitverlanf
der Zugbewegung zu kennen, entgegenkommt.

Es ist richtig, zu sagen, daf} im allgemeinen beiEisenbahn-
lahrvorgiingen der Weg, die IFahrzeit, die Geschwindigkeit,
die Beschleunigung und die Verzigerung von Wichtigkeit sind.
Wie bemerkt, gibt der Apparat den Weg und die Geschwindig-
keit unmitielbar an, wihrend die Zeit, Beschleunigung und
Verziogerung abgeleitete Groflen sind, die man durch Messung
oder Ablesung aus dem Diagramm unter nachfolgender rechne-
rischer Behandlung gewinnen kann.

Das Diagramm wird hierbei zweckmiibig durch Stich-
marken erzeugt, die in gleichen Wegabstinden aufeinander
folgen; eg liefert s6 die Ablesung der Geschwindigkeitspunkie
(vgl. Abh. 4) in besonders scharfer Weise,

Die Berechnung der Zeit und der Beschleunigung selbst
wird ermoglicht, wenn man die Bewegung zwischen zwei auf-
einander [folgenden Geschwindigkeitsstichmarken als cine
gleichlormig verziogerte oder beschleunigte ansieht.

Sind diese beiden aufeinander folgenden Geschwindig-
keiten vy und ve, ihre Differenz /N v = vi—v., ihr arithmetisches
Mittel Vi, und die bekannte unveriinderliche Wegstrecke, die
zwischen den beiden Geschwindigkeiten liegt, AS == 50 m,

Lokomotive angetriehene Punktierwerk stillsteht. Der Tel-
QEOIOLTe AlleRIcEene so hat man nach den bekannten Ansitzen fiir die gleichférmig
| beschleunigte Bewegung den zwischen v, und v. licgenden
Avtenthalt EM'} ,{vﬁﬂfﬁa// J2An. ! t V [T, ‘] 1 5
e 20k ——m @q weltverlaal:
TT“.""‘::'.“' v . 21 e b - AH
-3 AL = ———
11
— 7 und die zugehorige mittlere Beschleunigung
,75_7_5 T i : o A\- (V]-——\ J] ‘fm
1 P= At T TAS
| Nach diesen Ansitzen ist die nachfolgende Tabelle be-
i ml } rechnet worden. Die in der dritten Reihe stehenden Stunden-
fe - i T Kilometer-Angaben sind aus einem Geschwindigkeitsdiagramm
~ i | abgelesen. In der vierten Reihe sind sie auf Sekundenmeter
P ;10 hnet, aus welch letzteren Werten sich die iibri
5 P T — umgerechnet, aus welch letzteren Werten sich die iibrigen
s P _?q[ 7 | Reihen an Hand der oben mitgeteilten Formeln finden lassen.
i w | F | 4] |
N7 " P Y *ﬂfﬁ Nr. | 8 v | v | AV AV ] p
” E{ﬁl 2 I m K]:{],I’Std.ll m/Sek. | m/Sek. |' Sck. | m/ Sek. | m/Sek 2
a
e S e et 0 0 0 0| 1.8 | 278 | 36 | 0130
204m i Babnhof 1 50 13,0 3,6 4.3 116 | 14 0,120
o o 2 100 | 18,0 50 | 5, 9 | 1, 13
Abb. 3. — Geschwindigkeitshild des Flaman- 3 150 220 6),2 é,g %-, }3 8}3;{
Apparates. 1 200 26,0 7.2 7.6 66 | 08 0,121
b 250 | 29,0 80 | 83 60 | 07 | 0116
. . . . . 6 300 31,0 8,7 9,0 5.6 0,6 0,108
Apparat zel_gt noch eine besondere Zeitweisung durch die 7 350 83,0 93 9.6 :2 0,5 0,096
schrigen Linien, deren Schnitte mit den Geschwindigkeits- 8 400 35,0 98 | 10,0 5,0 0,4 0.080
i 3 =] a 9 45 : 30 E [ ¥
linien die ganzen Tagesstunden angeben sollen, 10 3}68 ;g:g 18,5 10,35 | 48 0.3 | 0,062

Dag Flamansche Schaubild (Abb. 3) besteht aus zwei
Teilen. Unten ist die Geschwindigkeit (1 km/Std. = 0,4 mm)
in Abhéingigkeit vom Wege (1 km = 5 mm) verzeichnet. Oben
ist die Zeitmarkierung sichtbar, die bewirkt wird durch einen

Riumungszeit fiir die ersten 500 m = 89,2 Sek.

Mit diesem Verfahren lassen sich Riéumungszeiten und
die verdinderlichen Anfahrbeschleunigungen (das gleiche gilt
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natiirlich von verzigerten Vorgingen) in hequemster Weise
gewinnen, worauf es in erster Linie ankommen diirfte.
Apparate anderer Bauart, die nach der Zeit registrieren,
verlangen ebenfalls die Anwendung von Rechenoperationen,
wenn auler der Zeit und der Geschwindigkeit noch Weg und
Beschleunigung (Verzigerung) gewonnen werden soll.

nahmen an der richtigen Stelle seiner Bahnstrecke (hierauf
kommt es allein an), niimlich in angemessener Entfernung
von dem Gefahrpunkte, getroffen hat; denn die Bestimmung
der kritischen Stelle mit Hilfe einer Zeitregistrierung iiber eine
Integration hinweg diirfte wohl jeden Richter zu einem ,mnon
liquet” veranlassen,

Abb. 1.

Zusammenfassend kann man sagen, daf} die Registrierung
nach dem Wege fiir Geschwindigkeitsmesser die baulich beste
Losung bedeutet, die andererseits den Anforderungen, die an
das Instrument hinsichtlich der Verwendung zu wissenschaft-
lich-technischen Untersuchungen von Fahrvorgingen zu
stellen sind, nicht im Wege steht. Des weiteren hat aber
dieses Registrierungsverfahren denauferordentlichen Vorteil,
die wichtige Wegmarkierung ohne weiteres zu geben, wiih-
rend das Verfahren der Registrierung nach der Zeit den Weg
nur mit Hilfe einer umstindlichen Integration liefert. Ja, es
diirfte hierbei unmiglich sein, im Falle einer Kisenbahnkata-
strophe festzustellen, ob der Zugfiihrer die notwendigen Mal-

— Fahrthild des Gesehwindigkeitsmessers Bauart Bruhn.

Uebrigens kann man auch noch darauf hinweisen, dall
die Registrierung nach der Zeit an sich mit nicht unbetrédcht-
lichen Fehlern behaftet ist, weil bei ihr Zeitpunkte niemals
mit grofleren Genaunigkeiten als 5—10 Min. Unterschied fest-
gelegt werden kinnen. Weiterhin erfordert diese Art der
Registrierung Stunden- und Minutenvordrucke auf dem Papier-
streifen und hiermit genaue Einstellung des Streifens nach
der Bahnhofsuhr zu Beginn jeder Fahrt und ferner Weiter-
laufen des Streifens wihrend der Aufenthalte, was wiederum
groflen Papierverbrauch zur Folge hat. Is sei darauf ver-
wiesen, daf} diese und dhnliche Millstiinde der Zeitregistrierung
in dem Buche von Pflug ausfiihrlich behandelt werden.

Die A.E.G.-Schnellbahn Gesundbrunnen—Neukélln.

Von Baurat E. Manke, Berlin.

Volkswirtzchaftlich betrachtet, ist die Bedeutung der
auch wihrend des Krieges im Bau vorangeschrittenen
Schnellbahn Gesundbrunnen—Neukdlln unter den  grold-
stidtischen Verkehrsunternehmungen in dieser Zeit und
auch nach dem Kriege weiter gewachsen. Wie sind aber
die eigenen wirtschaftlichen Aussichten des Unternehmens?
Das grofie Interesse, das weite Kreise, Behorden und offent-
liche Korperschaften, nicht zum mindesten die Berliner
Arbeiterschaft, und endlich auch die Besitzer von Aktien
oder Schuldverschreibungen an der Entwicklung der Sache
nehmen, rechtfertigt eine nihere Betrachtung nach beiden
Richtungen hin.

Von Anfang bis zum Inde durchfiihrt die Schnellbahn
nach Abb. 1 die dichtbewohntesten, gewerbereichsten Gebiete
und Verkehrszentren der Grofstadt: Gesundbrunnen—Rosen-
thaler Viertel—Zentralmarkthalle und  Alexanderplatz
Jannowitzbriicke—Prinzenstrafe— Oranienplatz — Kottbuser
Tor—Hermannplatz, ja sie schlieft unmittelbar anch die
starkbevilkerten Arbeitervorstiidte, einerseits Reinickendorf
und andererseits Neukolln, an und bietet dariiber hinaus fiir
ausgiebige Siedlung im Norden und Siiden giinstigste Ver-
kehrsgelegenheit,

Im vorjihrigen zweiten Oktober-Heft der ,Verkehrs-
technik® fiihrte Magistratsbaurat Neumann, Charlottenburg,
iiber die Siedlungsfrage aus, dall die stidfische
Arbeiterschaft, im geheimen zwar sich nach der eigenen
Scholle sehnend, doch die wohlgemeinten Pline der Ansied-

lung noch ablehne. Iis komme darauf an, das MiBtrauen
des Arbeiters gegen die gebundene Heimstiitte zu zerstreuen.
Die neuen Siedlungen miiliten mit wirklich ausgedehnten
Verkehrsanlagen von vornherein verbunden werden. Der
Arbeiter legt den grifiten Wert auf ungehemmte Freiziigig-
keit und will nur dann einen festen Wohnsitz wihlen, wenn
er alle jene Gegenden ohne Miihe erreichen kann, in denen
sich die fiir ihm in Betracht kommenden Arbeitsgelegenheiten
befinden. Es geniigt nicht, wenn Siedlungsbahnen entweder
bis in das Zentrum der Mutterstadt gefithrt werden, oder
wenn sie nur gelegentlich an ein anderes Netz angeschlossen
sind. Bisher seien in dieser Hinsicht die Ortschaften an
der Berliner Stadtbahn mit den anschliefenden Vorort-
strecken am besten bedient, und nach Neumann miilite auch
die Stadtbahn, demniichst elektrisch betrieben, das Riickgrat
der Siedlungstiitigkeit in Grofi Berlin sein.

Die Ungunst der Verhiltnisse hat freilich auch hierin
Wandlungen vollbracht, und es ist fast das Umgekehrte ein-
getreten: das Verlangen des gewerblichen Arbeiters mach
eigenem Heim und eigener Gartenbestellung hat sich durch
die fortdauernden Ernihrungsschwierigkeiten, sowie durch
das Wohnungselend gefestigt, dagegen ist die Moglichkeit
ausreichender Siedlungen infolge der unerschwinglichen
Baukosten in die Ferne geriickt. Jedoch ist das Bediirfnis
nach Auflenwohnungen, sei es auch zunichst nur nach
Gartenbesitz mit primitiven Aufenthaltsriumen, mehr alg
je vorhanden und mub, je frither desto besser, Befriedigung
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finden. Wegen der Ungunst der Verhiiltnisse mulite aber
auch die Einrichtung des elekirischen DBetriebes auf der
Stadtbahn weiter hinausgeschoben werden. Irrig wiire nur
die Ansicht, dal andere Schnellbahnen als die Stadtbahn dem
Zweck der Siedlungsaufgaben nicht in gleich hohem Mafe
dienen konnten,

Trifft es zu, daf in der Vielseitigkeit und Vollstiindig-

keit «der Verkehrsverbindungen der Schliissel zu erfolg-
reichen Siedlungen liegt, so geniigt solcher Bedingung

gerade die Schnellbahn Gesundbrunnen—Neukélln besonders
reichhallig, ohne daf} ihr freilich unter den veriinderten Ver-
héltnissen eine Rentabilitit ermiglichi wiire. Denn sie kann
und darf ihre Tarife, um den sozialen Zwecken zu dienen
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¢

MaBstab.
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Platzverteilung ermittelt wonden, derart, daf nach den Vor-
schligen von Baurat Pforr eine griéftmogliche Zahl von
Sitz- und Stehpliitzen mit geringstem Geh weg zu den
vier, aul jeder Wagenseile angeordnelen breiten Tiiren
geschaffen wird. Damit ist eine schnelle, gleichmiibige Ver-
teilung der Fahrgiste und ein beschleunigter Personen-
wechsel auf den Hallestellen gesichert. Auf breite Bahn-
steige und moglichst breite Zugangstreppen ist grofier Wert
gelegt; ersiere sind im allgemeinen auf 8 m bemessen. Durch
die Probeausriistung der Haltestelle Voltastrae mit Be-
leuchtungskérpern, Bahnsteigsperren und Dienstaufbauten,
Zugweisern, Biinken usw. ist eine einfache und geschmack-
velle, vor allem aber den freien Ueberblick und ungehemmte
Bewegung gewiihrende Verwertung der
Bahnsteige vorbereitet. Tiichtige Archi-
tekfen und Kisenkonstrukteure sind auch
herangezogen worden, um namentlich die
fiir das Strallenbild wichtigen Bauwerke
der Hochbahnstrecke, also des nérdlichen
Teiles der Schnellbahn nebst ihren her-

| | vortretenden Bahnhoéfen zu bestimmen.
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Abb. 1.

und das Hochstmal der Verkehrsaufgaben zu erfiillen, ja
um itberhaupt nennenswerten Verkehr aufzunehmen, nicht
iilber eine gewisse Grenze erhthen. Hierauf kommen wir
nech zuriick.

Die Bauform ist im Norden, von der seitherigen Stadl-
grenze an der Christianiasiralle bis zum Humboldthain
(Gesundbrunnen) die der einstieligen Hochbahn, im iibrigen
die der Tunnelbahn mit Mittelstiitzen. Entsprechend den
grollen Verkehrsanforderungen ist fiir die hochste
betriebliche Leistungsfiihigkeit Vorsorge ge-
troffen worden. Die Bahn sollte bei erweitertem Lichtraum-
profil die grofiten Wagen verwenden, die man bei Schnell-
bahnen auf dem Kontinent hatte, ihre Bahnhéfe sind grof}
genug, um Ziige mit acht 15 m langen Wagen aufzunehmen,
die vermige der selbsttitigen Zugsicherung bis zu 1% Min.
Abstand erreichen kionnten. An zwei fiir diesen Betrieb aus-
gefithrten und bei der Hamburger Hochbahn im Dauerbetrieb
erprobten eisernen Probewagen mit vollstindiger
motorischer Ausriistung ist auch die zweckmiifigste innere
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— Die A E.G.-Schnellbahn mit AnschluBmiéglichkeiten.

An dieser Stelle sei eine neue Art der
Stationskennzeichnung erwiihnt,
dlie den Bediirfnissen einer schnellen Ab-
wicklung des Verkehrs besser gerecht
wenrden soll. Zuniichst sollen die Stations-
namen in ununterbrochener TFolge iiber
die ganze Linge der Bahnsteige verteilt
und, in richtiger Hihe angebracht, vom
Wageninnern aus klar erkennbar sein.
Hiermit verbunden ist jedoch die vom Ver-
Tasser dieses Aufsatzes getroffene Anord-
nung, die Haltestellen zu numerieren.
Hermannplatz ist beispielsweise Halte-
stelle 4, Stralauer Strafie Nr. 9, Gesund-
brunnen Nr. 15. Die iiberall deutlich her-
vortretende Ziffer vergewissert den Fahi-
gast leicht, ob er sein Ziel erreicht hat
oder vor allem, wie  viele Stations-
abschnitte von ihm noch abzufahren sind.
Das ,,Ziffernsymbol“ weist ihm schnell
und zuverlissig nach, wie weit seine
Fahrkarte reicht, oder zu welchem Preis
er die Fahrkarte zu lssen hat, denn diese
gilt fiir eine bestimmte Zahl von Stations-
abschnitten. Natiirlich werden am Fahy-
kartenschalter, an der Sperre, auf dem
Bahnsteig und in dem Wagen Nummern-
tafeln der Haltestellenreihe ausgehiingt.
Die Anordnung der Stationsnummern ge-
withrt schon dem regelmiiligen Fahrgast
der Schnellbahn eine leichtere Uebersicht, den weniger ver-
trauten Fahrgisten und Fremden gibt sie aber ein groferes
Gefiihl der Sicherheit in der Benutzung des Schnellverkehrs-
mitiels und seiner Fahrkarten. Dieses System kann auch im
Uebergangsverkehr Verwendung finden und bei anderen Ueber-
landbahnen mit Teilstreckentarif verwandt werden.

Der Stammstrecke Gesundbrunnen—Neukslln sollen so-
gleich wichtige AuBlenstrecken angegliedert werden:
Eine Verbindungsschnellbahn im Norden, vom Anfang
der Stammstrecke an der Christianiastrale bis Reinicken-
dorf-Rosenthal zum unmittelbaren Anschlul an die be-
stehende Vorortbahn der Reinickendorf—Liebenwalde—Grof-
Schinebecker Eisenbahn-Gesellschaft, die sog. Heidekraut-
bahn, ist von dieser Gesellschaft unter finanzieller Be-
teiligung der néchst angeschlossenen Gemeinden heschlossen
und in méglichst billiger Hochbahnform vorbereitet worden;
sie sollte gleichzeitig mit der Stammstrecke der Schnellbahn
betriebsfertic werden.
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Von nicht geringerer Bedeutung ist jedoch im Siiden
die Betriebserweiterung, die mit den Rechisvorgingern der
Stadt Berlin wihrend des Krieges vereinbart worden ist.
Durch die Neukéllner Anschlulistrecken in der Hermann-
stralle sowohl wie in der Berliner und Bergstrafie iiber-
nimmt die neue Schnellbahn am Gemeinschaftsbahnhof
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Abb, 2.

Hermannplatz einen groflen Teil des Neukéllner Verkehrs,
namentlich fiir lingere Reisestrecken. Von der Stadt Neu-
kolln als Notstandsarbeiten aufgenommen, sind diese siid-
lichen Anschluflstrecken im Bau bereits weit vorgeschritten;
ihre Betriebsfithrung durch die Schnellbahn Gesundbrunnen

— Anlagen der A B G-Schnellbahn am

Wie nun die Schnellbahn Gesundbrunnen—Neukslln im
einzelnen der Aufgabe gerecht werden kann, das ganze als
Arbeitsstitte und als Wohnstitte in Frage kommende Gebiet
auller den unmittelbaren Anwohnern auch durch allseitige
Anschlufméglichkeiten zu erschlieBen, sei an
Hand der Abb. 1 gezeigt.
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Bahnhol Gesundbrunnen.

Aug «den nibrdlichen Vororten Reinickendort,
Rosenthal usw. und aus dem weiteren Siedlungsgebiet der
Heidekrautbahn, die zugleich eine Verlingerung bis
Zehdenick an der Kisenbahn Liwenberg—Templin—
Prenzlau erhiilt, werden die Bewohner durch die neue Ver-

—Neukdlln und die Nordsiidbahn in unmittelbarer Ver- Dbindungsbahn unmittelbar nach dem Fabrikbezirk am
bindung mit den Stammstrecken istVoraussetzung. Beah-  Gesundbrunnen, nach dem Rosenthaler Viertel sowie nach
sichtigt war auch die Erginzung ”

der Linie in der weiteren Hermann-

strafle iiber den vorliuligen Iind- S -

bahnhof Miinchener Strafie hinaus oo\ Qo

bis zur Ringbahn, und nur eine pi Gl

Frage der Zeit schien es, daf auch

dieser  siidliche  Ausliufer der

Schnellbahn in Britz gerade Ver-
bindung mit der Mittenwalder
Kleinbahn erhalten sollle, um
hier dem Industriegebiet am Teltow-
kanal sowie der Siedlung im Bereich

der Mittenwalder Bahn diensthar zu
wenden.

Die wvolkswirtschaftliche Be-
deutung der Schnellbahn wird also
nicht nur und nicht in erster lLinie
darin liegen, im Wetthewerb mit «den
hestehenden innerstidtischen Ver-
kehrsmitteln zu arbeiten und damit die erwiinschte Ent-
lastung der verkehrsreichen Strafen herbeizufiihren,
sondern einen unmittelbaren Schnellverkehr zwischen
den industriereichen Vorstédten und fiir das Siedlungs-
gebiet auBerhalb der Grofistadt mit miéBigen Tarifen
zu bewiiltigen.

Abb. 3. — Geplante Anlagen der ALLG.-Sehnellbahnund Nordsiidbahn

am Oranicnplata

dem Geschifts- und Behorden-Viertel des Alexanderplatzes,
weiter nach dem Oranienplatz usw. befordert. Umgekehrt
werden auch zahlreiche Einwohner dieser zentralen und siid-
licheren Wohngebiete nach den noérdlichen Fabriken des
Gesundbrunnens, in Reinickendorf usw. befordert. Die bis
an den Bahnhof Reinickendorf-Rosenthal herangefiihrte neue
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Verkehrstechnik Nr. 1.

Schnellbahn wird aber auch den Bediirfnissen eines grofien
Ausflugverkehrs in gliicklichster Weise gerecht, da sie hier
an zwel in das Wald- und Seengebiet des Nordens fiithrende
Vororthahnen anschlieBt, nach (Wandlitz—)Liebenwalde und
GroB-Schinebeck sowie weiter nach Templin, und nach
Frohnau—Oranienburg, vom Gesundbrunnen aus auch nach
Bernau—Eberswalde.

- Am Staatshahnhof Gesundbrunnen ist nach Abb, 2

anlage zu schaffen, hatte die A.E.G.-Schnellbahn-A.-G. Rech-
nung getragen und grolle Mchrbelastungen auf sich genom-
men, obwohl ja hauptsiichlich mit einem stofweisen
Arbeiterverkehr zu rechnen sein wind. Iine Sperre ist
zwischen den benachbarten Bahnen, der Gesundbrunnenbahn
und der Nordsitidbahn, nicht vorhanden. Uebrigens ist von
Haus aus Vorsorge getroffen, daBl ihre Betriebsmittel gegen-
seitig iibergehen konnen.
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Abb. 4. — Gemeinschaftsbahnhof Hermannplatz

ein grofler Umsteigebahnholf — in allen Einzelheiten bereits
durchgearbeitet — geplant, der durch klar verzweigte Ginge
und Treppen den Uebergang zu den Bahnsteigen des Nord-
ringes, des Vorort- und des Fernverkehrs erméglicht. Hier
ist also den Vorortfahrgiisten, ndmlich von der Stettiner
(Bernauer) und Oranienburger sowie der Tegeler Bahn be-
queme Gelegenheit gegeben, wm statt der ungiinstigen An-
kunft am Stettiner Bahnhof unmittelbar zu ihrem Ziel im
Stadtinnern, auch zur Stadtbahn oder den anderen Schnell-
bahnen zu gelangen.

Schon der Schnellbahnhof Weinmeisterstrafle
ermiglicht den Uebergang zum Stadtbahnhof Bérse. Eine
noch bequemere Zufithrung zur Stadtbahn ergibt sich am
Bahnhof Kénigetralle— Alexanderplatz mit Zugangs-
ireppe in der Panoramastralle. Hier steht auch der erste
Uebergang zur Hoch- und Untergrundbahn zur Verfiigung.
Diese Kreuzungsstelle Alexanderplatz erschliefit daher den
notwendigen Anschlufiverkehr vom Norden iiber die Stadi-
bahn einerseits nach Moabit und Charlottenburg, andererseits
nach dem Schlesischen Bahnhof und Erkner oder Ober-
schboneweide—Griinau, ebenso iiber die Hochbahn nach dem
Leipziger Platz und den westlichen Vorstidten, vom Siiden
ebenso nach den Stationen der Stadtbahn und den nordlichen
Zweigen der Hochbahn.

Die folgenden Haltestellen Stralauer Strafe und
Neanderstral e bielen aber Gelegenheit, an der Janno-
witzbriicke den dem Berliner wertvollen und beliebten
Wasserverkehr nach der Oberspree zu gewinnen,

Am Oranienplatz ergibt sich bei einer spiiteren
Ausfithrung der von der Stadt in Aussicht genommenen
inneren West-Ost-Linie, der Schnellbahn Moabit—Giérlitzer
Bahnhof, eine sehr zweckmiBige Verkehrskombination (vgl.
Abb. 3). Die Bahnsteige der beiden Schnellbahnen sollen
nach dem festgestellten Plan aneinanderstofien. Gleich dar-
auf findet man am Koettbuser Tor den Uebergang zur
bestchenden Ostlinie der Hochbahn.

Tiir den Wechselverkehr am Hermanmnplatz (Abb.4)
fiir die Neuksllner Anschlufistrecken cind mit der stidtischen
Nordsiidbahn gemeinsam zwei Bahnsteige fiir Richtungs-
betrieb wereinbart worden, ein Ergebnis langwieriger Ver-
handlungen und Bearbeitungen. Dem lebhaften Bestreben
namentlich der Stadt Neukélln und des Zweckverbandes
GroB8 Berlin, hier eine méglichst vollkommene Verkehrs-
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ler AE.G.-Schuellbalin und der Nordsiidbahn,

Betrachten wir umfassender auch an dieser Stelle das
Verkehrsbild ritckwiirts von Siiden her, so finden wir fiir die
Ansiedler der Mittenwalder Bahn und des Britzer Gebietes,
ebenso wie fiir die mehr als 200000 LEinwohner Neukollns
die denkbar giinstigsten Bedingungen. Und wie im Norden
fiir die Reinickendorf—Liebenwalder Bahn wird im Siiden
fiir die Mittenwalder Bahn das belebende Elemeni erst durch
den Anschlufl an die Schnellbahn Gesundbrunnen—Neukolln
wirksam. Durch die zukiinftige Verbindungsstrecke wird
der Ringbahnhof HermannstrafBe schneller erreicht
und daher die Benutzung des Siidrings erleichtert. Aber
auch solange diese Verbindung nicht ausgebaut ist, wird
der vorliufige Endbahnhof Miinchener Strafie fir
Neukélln von groflem Wert sein; schon inl dem hochgelegenen
Stadtteil Neukéllns angeordnet, ist er von zahlreichen Quer-
straflen wie von dem grofien Straflenzug der Hermannstrafle
selbst leicht zu erreichen und befreit viele davon, riickwérts
nach dem Ringhahnhof (Siidring) zu gehen, um in umstind-
licher Weise zu ihrer Arbeitsstitte zu gelangen. Am Her-
mannplatz findet man dann die Méglichkeif, entweder
von demselben Bahnsteig mit der Nordsiidbahn nach dem
Halleschen Tor und der Friedrichstralle weiter zu fahren
oder aber ohne Umsteigen nach dem Alexanderplatz und dem
Gesundbrunnen zu gelangen. Darauf bietet sich am Kott-
buser Tor wieder der Uebergang aufl die westistliche
Hochbahn, und am Oranienplatz der unmittelbare
Uebergang auf die kiinftige Moabiter Schnellbahn, ferner am
Alexanderplatz und schon vorher an der Stra-
lauwer Straledic Schnellbahnverbindung nach der Schion-
hauser Allee oder nach dem Spitielmarkt sowie der Stadtbahn-
anschlul nach dem ILehrter Bahnhof, Charlottenburg und
dem Grunewald; am Gesundbrunnen hat man auller
der geraden Weiterfahrt nach Reinickendorf oder Wittenau
usw, den Uebergang zu den Vorortbahnen nach Tegel,
Oranienburg oder Bernau sowie nach den nordlichen Fern-
bahnen,

Alle die Orte, die im unmittelbaren Verkehrsgebiel
unserer Schnellbahn liegen, oder die in der geschilderten
reichhalticen Weise mit meist nur einmaligem Umsteigen
auf schnellstem Wege erreicht werden, sind Stidtten der Grofi-
Berliner Industrie, des Kleingewerbes, der Warenhiuser und
Markthallen, der behérdlichen Zentralen, oder sie sind Wohn-
gebiete der Angestelllen und Arbeiter, sind Siedlungs-
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gelinde fiir ein gesunderes Wohnen der grofstidtischen
Bevolkerung.

In dem Werke von Professor Dr.-Ing. Giese ,,Dag zu-
kiinftige Schnellbahnnetz fiir Grof Berlin“ heiflt es, daf
Berlin auf dem Gebiete des Schnellverkehrs immer noch am
Anfang der Entwicklung und weit hinter den iibrigen Weli-
stiidten zuriicksteht. Der planmiilige weitere Ausbau seines
Schnellverkehrs sei eine der wichtigsten Zukunftsaufgaben
GroB Berlins, wie sich seine Geschicke auch gestalten mogen.
In dem von ihm entwickelten einheitlichen Entwurfsplan ist
der Schnellbahn Gesundbrunnen—Neukélln mit den beider-
seitigen Anschlufibetrieben ein gebiihrender Platz zu-
gewiesen. Als unmittelbare Verbindung der TLiebenwalder
Bahn im Norden mit der Mittenwalder Bahn im Siiden und
damit einer weit ausholenden Nord-Siid-Verbindung ist sie
bestimmt, umfangreiche Geliindeflichen der Bebauung zu
erschliefen. Als Endziel der Verkehrspolitik wird jedoch
eine vollstindige Tarifgemeinschaft zwischen allen
Schnellbahnlinien bezeichnet, wie sie bereits in einem Tarif-
vertrag zwischen Berlin, Neukilln und A.E.G.-Schnellbahn-
A.-G. fir den Gemeinschaftshahnhof Hermannplatz zum
Ausdruck gekommen ist, und wie sie moglichst auch in
Uebergangsfahrkarten zwischen den elektrischen Schnell-
bahnen und den staatlichen Stadt-, Ring- und Vororthahnen
angestrebt werden miisse.

Als Glied des Ganzen ist die Schnellbalin Gesundbrunnen
—Neukslln bestimmt, ein unentbehrliches Verkehrsmittel zu
sein. In ihrer allgemeinen Richtung verlaufend oder auf
langen Teilstrecken wichtige Verkehrspunkte mit ihr be-
rithrend, zihlen wir heute nicht weniger als 81 StrafBen-
bahnlinien,die aberdem Schnellverkehrsbediirfnis nicht
entfernt gewachsen sind. Dazu fordern die ungiinstige
Endung der Liebenwalder und der Mittenwalder Bahn weit
drauben vor den Toren Berlins, die Endigung der iibrigen
nordlichen Vorortbahnen am Stettiner Bahnhof schon lange
den VerkehrsanschluB an eine Innen-Schnellbahn, wie er sich
hier am einfachsten und zweckmiBigsten ergibt.

Das Bediirfnis ist, wie eingangs gesagt, mit der Zeit
immer noch grifer geworden. Der TFahrverkehr erleidet
allerdings zunehmend mit den erhéhten Preisen im all-
gemeinen einen Riickgang. Aber die Zeitverluste bei nicht
hochentwickelten Bahnen wund nur in Zeitabstinden von
15 Minuten und mehr bedienten Verkehrslinien verteuern die
Bediirfnisse und die Erzeugnisse der Grobstadt noch iiber die
Wirkung des 8 - Stunden - Arbeitstages hinaus. Die Ueber-
windung der schwierigen Lage der grofstidtischen Bevolke-
rung, ihres Handels und ihrer Industrie wiirde daher durch
vollkommenere Verkehrseinrichtungen erleichtert sein.

Wiilirend des Krieges ist der Plan noch an wichtigsten
Stellen, den grofen Verkehrspunkten Gesundbrunnen fiir den
Uchergang mit der Staatsbahn, Oranienplatz fiir den An-
schluB der Moabiter Schnellbahn und Hermannplatz fiir die
Bedienung Neukéllns umgearbeitet und sehr wesentlich ver-
vollkommnet worden. Geichzeitig wurde aber mit Opfern
und grifiter Anstrengung an der Herstellung der Schnellbahn
gearbeitet, als Notstandsarbeiten wurden dann weitere Teile
hinzugefiigt. Ausgefiihrt ist als nordlichster Teil der
Tunnelbahn die Unterquerung der Brunnenstrafe zwischen
Ramlersiraie und Humboldthain, sodann der Tunnelrohbau
in der ganzen BrunnenstraBe bis zur InvalidenstraBe. ferner
die schwierige und zeitraubende Unterfangung der Hiiuser-
ecke Miinzstralle-Kaiser-Willkelm-Strale und der Zentral-
markthalle fiir die Aufnahme des Tunnelkirpers, wie auch
in der Hauptsache der eigentliche Tunnetbau in der Kaiser-

Wilhelm-Strafe selbst, schlieflich auch der Spreetunnel

zwischen der Waisen- und der Jannowitzbriicke. In der
Briickenstrale und der Dresdener Stralle sind ebenfalls
einzelne Tunnelteile hergestellt. Melrere Baustrecken sind
angefangen und in groflem Umfange Leitungsverlegungen
von Kanalisation, Gas, Wasser usw. ausgefiihrt. Fertige
Entwurfszeichnungen und Berechnungen fiir die Hochbahn-

strecke mit dem groflen Bahnhof Gesundbrunnen, fiir Kanal-
unterfahrungen, fiir den an der Christianiastralle (Oskar-
platz) geplanten Betriebshof nebst Werkstitten und baureife
Pléne fiir die noch herzustellenden Tunnelstrecken nehst
ihren Haltestellen liegen bereit.

Die verdnderten wirtschaftlichen Verhiiltnisse, die mal-
lose Ueberteuerung haben es notwendig gemacht, die Voll-
endung der schon in besonders schwierigen Stirecken im
Rohbau erstellten Bahn zu unterlassen. Die Schnellbahn-
Gesellschaft selbst, die das Unternehmen im Verein mit der
Stadt Berlin beschlossen und in allen Teilen bereits
weitgehend vorbereitet,  die dinnerhalb der bei der
Griindung gesteckien bestimmten Grenzen die schwie-
rige Finanzierung bewirkt hat, muBte erkliren,
aus eigener Kraft es mnicht fortsetzen zu konnen.
Vertragsgemiil war das Unternehmen auf eine oberste
Grenze der aufzubringenden Geldmittel eingestellt, um noch
eine Verzinsung des Anlagekapitals zu erméoglichen. Nur
auf solche festumschriebene und verbiirgte Weise war seine
Finanzierung durchfiihrbar,

Die ganze Rechnung stimmt nun nicht mehr. Niemand
kann bestreiten, dafl privatwirtschaftlich das Unternehmen
nicht zu finanzieren und nicht zu betreiben ist, ebensowenig
wie private Unternehmung neue, Wohnhiuser bereitzustellen
vermag. Mit dhnlichen T'arifen, wie sie die anderen
Verkehrsanlagen in Berlin jetzt oder in Zukunft anwenden,
vielleicht ausreichend, um bestehende Bahnen zu erhalten,
ist eine Rentabilitit des ein Vielfaches der veranschlagten
Kosten erfordernden Unternehmens mnmoglich. Wesentlich
hohere Fahrpreise als die der anderen Bahnen verbieten sich
aber ein fiir allemal, wenn die Schnellbahn gehrig benutzt
werden soll; dabei ist zu beachten, dal die neue Bahn
dauernd auf die Verzinsung und Tilgung ihres hohen
Anlagekapitals angewiesen bleibt, durch eine spiitere Ver-
billigung des Betriebes daher nur in geringem MaBe ent-
lastet wiirde. Die Berechnung zeigt, dafl fiir den Zinsendienst
von, sagen wir 500 Mill. M, Ueberteuerung der Schnellbahn
und fiir deren Amortisation 27 Mill. M. aufzubringen wiren,
das wiirde bei etwa 50 Millionen Fahrgiisten den Fahrpreis
mit 54 Pf. neben der Verzinsung des urspriinglich ver-
anschlagten Kapitals und neben den jeweiligen Betriebs- und
Unterhaltungskosten belasten. Ein hiernach aufgestellter
Tarif wiire nicht durchfiihrbar und nur die Verteilung auf
wesentlich breiterer Basis kinnte aussichtsvoll sein. Auf
die 11—12 Mill. jihrlicher Fahrgiiste der Berliner Verkehrs-
anlagen umgelegt, wiirde es nur noch eine Belastung der
Fahrt mit 2—3 Pf. bedeuten.

Da unser Blick in die Zukunft gehen mufl, o ist die
Frage, ob das 6ffentliche Interesse es erheischt und er-
moglicht, die grofen Geldmitiel bereitzustellen, die unter den
ginzlich verinderten Verhiiltnissen aufgewendet werden
miissen, und wenn das heute nicht moglich, ob doch im All-
gemeininteresse ein Zustand geschaffen und erhalten werden
kann, der eine spiitere Fertigstellung der Bahn ermoglicht.
Oder aber, ob die ganze groBe Arbeit, die schon iiber
40 Millionen Mark gekostet hat, gleichwohl aber durch die
Leistungen vor dem Krieg und wiihrend desselben verhili-
nismifig billig war, ob die ganzen wertvollen Entwurfs-
arbeiten und Berechnungen nutzlos dem Nichts verfallen und
ganz gleich, von welcher Seite, weitere Millionen aufgewendet
werden sollen, um den friiheren Zustand wiederherzustellen.
Und damit zugleich, ob ein fiir allemal die Schnellbahn un-
ausgefiihrt bleiben soll.

Das Unternehmen war von Haus aus auf den Sinn des
Verkehrs eingestellt: der Allgemeinheit zu dienen. Privater
Erwerbssinn konnte bei ihm nicht hemmungslos wirken. Die
Geschiftsanteile konnten und sollten stets nur eine miBige,
doch einigermafien sichere Rente erwarten lassen und damit
ein solides Anlagepapier fiir die breite Oeffentlichkeit{ ohne
besondere Spekulationsaussichten werden,
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Wir haben gesehen, dall die Schnellbahn als Haupt-
verkehrsader von Neukélln iiber den Alexanderplatz bis
zum Gesundbrunnen, dem sich iibrigens auch die wichtigen
Vororte Pankow und Schinholz angliedern, das Riickgrat
eines engmaschigen Verkehrsnetzes mit Schnellbetrieb nach
allen Richtungen und Stadtteilen bildet, dessen Bedeutung
durch das weitere Ausholen in den Reinickendorfer und
Neukollner Anschlufibetrieben noch aufBerordentlich erhiht
wird. Bis jetzt genieflen die hier in Betracht kommenden
grollen Bevilkerungskreise im Gegensatz zu denen der west-
lichen Stadtteile den Vorteil des elektrischen Schnellbahn-
verkehrs eigentlich nur in dem nérdlichen Schénhauser Aus-

laufer der Hochbahn, wohl auch noch in der alten, éstlichen
Stammstrecke Gleisdreieck—Schlesisches Tor. In nicht
geringerem Malle als die Stadtbahn wird quer zu deren
Richtung die elekirische Schnellbahn Gesundbrunnen—Neu-
kolln weitgreifende Verkehrsverbindungen und damit Sied-
lungswege schaffen, wie sie [iir die groBstidtischen Be-
diirfnisse erfordert sind. Mehr noch als die stidtische Nord-
stidbahn, die hauptsiichlich dem Geschiftsverkehr der
Friedrichstrafle und dem Anschlu an die Fernbahnhife zu
dienen hat, sollte sie ein Verkehrsmittel hichster Iintwick-
lung vornehmlich fiir die Angestellten- und Arbeiterschaft
und deren IFamilien gein,

Die Absichten der amerikanischen Firma Ford in Deutschland.

Der Fordson-Traktor und seine Leistung.

In allen Kreisen der deutschen Aulomobilindustrie hat
die Nachricht des ,,Public Ledger”, dall der amerikanische
Automobilkénig Henry Ford jetzt auch in Deutschland
Fabriken zur Herstellung von Motorpfliigen errichten will,
lebhaftes Aufsehen erregt. Seitens der Vereinigten deut-
schen Kraftpflugindustrie wurden Angrifie gegen die
Inhaber der Berliner Firma Erich & Graetz gerichtet,
die sich mit Ford und seinem Sohn ldsel wegen Durch-
fithrung dieser Plédne in Verbindung gesetzt hatten. s
wurde darauf hingewiesen, dafl die deutsche Kraftpflug-
industrie ebenso wie die FErzeugung von Personenkraft-
wagen zurzeit an aullerordentlichen Absatzschwierigkeiten

weilenden Vertreter der Iford-Motor-Co.
Amerikaner zu erkunden.

Der Vertreter der Ford-Motor-Co., Herr Jaco bsen,
unterbreitete unserem Mitarbeiter zunichst eine Denkschrift,
aus der iber die beabsichtigte Titigkeit der Ford-Motor-Co.
in Deutschland folgendes zu entnehmen ist:

die Pline der

Ford plant nicht, wie es urspriinglich hieB, dic Errichtung
cigener Fabriken zur Herstellung von landwirtschaftlichen Pfliigen
in Deutschland, um mit der deutschen Industrie im Lande selbst
und in den Deutschland benachbarten Absatzgebieten in Wett-
hewerb zu treten. Es kann auch nicht die Rede davon sein, etwa
in Amerika hergestellie Teile des sogenannten Fordson-Traktors
in groflen Mengen einzufiihren, um sie in
Deutschland in ihnlicher Weise montie-
ren zu lassen, wie dies zurzeit in Kopen-
hagen mit Iordschen Motorwagen ge-
schieht. Ford will vielmehr den Bau
aller Einzelteile seiner Traktoren
und landwirtschaftlichen Arbeitsmaschi-
nenindeutschenFabrikenher-
stellen lassen und in seinem cigenen,
in Deutschland zu errichtenden Werke
lediglich diese bezogenen Teile nach sei-
nem eigenen Arbeitssystem  zusammen-
bauen. Die lrzeugnisse sollen dann so-
wohl auf dem deutschen Markt als auch
in den Nachbarliindern, insbhesondere in
RubBland und in den Balkanstaaten, abge-
selzt werden. Iford will also wohl frem-
des Kapital, aber keine fremde Arbeit ins
Land bringen. Alle Ertrignisse aus dem
deutschen Unternehmen sollen zusammen
mit der urspriinglichen Kapitalsanlage in
Deutschland verbleiben und versteuert
werden.

Abb. 1. — Der Fordson-Traktor auf cinem Lastauto verladen.

leide und die Arbeiter kaum noch weiter beschiftigen konne.
Es sei deshalb unverantwortlich, wenn unter Zuhilfenahme
amerikanischen Geldes eine neue Konkurrenz ins Land ge-
bracht und damit der wirtschaftliche Kampf noch weiter
verschiarft wiirde,

Dall die ersten Meldungen iiber die Pline Fords eine
grofle Nervositit auf dem europiischen Kontinent auslisten,
ist begreiflich. Die schon lange befiirchtete amerikanische
Invasion schien in greifbare Nihe geriickt, und dies zu einem
Zeitpunkte, zu dem gerade aus Frankreich Meldungen iiber
umfangreiche Arbeitseinstellungen in der Automobilindustrie
als Folge der sich bereits geltend machenden amerikanischen
Konkurrenz einliefen,

Bei der Bedeutung der Frage fiir die gesamte deutsche
Industrie hielten wir es fiir geboten, sowohl bei den Inhabern
der Firma Erich & Graetz, sowie bei dem zurzeit in Berlin

Ford hat gerade Deutschland als
Zentralplatz fiir seine europiiische Nie-
lassung gewihlt, weil er hier die giin-
stigsten Arbeitsbedingungen ,zu finden
glaubt und weil er deutsche Arbeitskraft zu schidtzen weill. Be-
schiiftigt er doch auch in seinen amerikanischen Werken fast
50 v. H. Deutsch-Amerikaner.

Wenn im Augenblick auch nicht klar gesagl werden kann,
welche giinstigen oder ungiinstigen Wirkungen die Durchfiihrung
dieses groBziigigen Planes auf die deutsche Industrie haben wird,
so ist es im Interesse des Wiederaufbaues deutscher Wirtschaft
und zur Stiitzung der deutschen Valuta immerhin vorteilhafter,
wenn eine neue deutsche Auvusfulrindustrie fiir den gesamten
curopéiischen Markt auf breiter Grundlage geschaffen wird, als
wenn Iord z B. an cinem anderen curopidischen Platze seine
Wagen und Traktoren herstellen und sie nach Deutschland ein-
fithren wiirde. Irgendeinen europiischen Platz wiirde Ford aber
fiir seine Zwecke finden, weil er zurzeit von Amerika aus die
européischen Linder mit schlechter Valuta nicht beliefern kann.
Die amerikanischen Erzeugnisse wiirden sich zu teuer stellen, und
aullerdem kionnten die europiischen Absatzgebiete von Amerika
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Abb. 2. —

aus nicht sachgemilB genug bearbeitet werden. Da die amerika-
nische Nachfrage durch die Erzeugnisse der Stammwerke allein
nicht gedeckt werden kann, will Ford sogar von Europa nach
Amerika ausfithren und zu diesem Zweck, ohue Riicksicht auf
den ersten curopiiischen Bedarf, dic Tageserzeugung des
deutsehen Unternehmens auf die gleiche Héhe bringen,
wie die des amerikanischen Werkes, d. h. anf 750 Traktoren.
Dazu gehort natiirlich eine schr leistungslihige Hilfsindustrie,
die Ford in Deutschland vorfindet und wobl auch voll in Anspruch
nehmen wird; besteht doch die Absicht, etwa 150 deutische
Fabriken zur Ierstellung der Kinzelieile heranzuzielien.

Die irrige Auffassung, daB Iord alle Teile aus Amerika cin-
fiilhren und in Deuischland lediglich zusammenbauen lassen wolle,
ist vermutlich dadurch entstanden, daB Kommerzienrat Gractz
zunidchst 8 Fordson-Traktoren, zwei Lastwagen und zwei Ford-
Wagen zur Iriedens-Valuta von der Ford-Co. gekaunlt und {fiir
diese Wagen und Trakioren Einfulirerlaubnis beantragt hat. Kom-
merzienrat Graetz will diese Maschinen auf scinem Guie unter
unmittelbarer Konirolle der Landwirtschaltskammer und der
Regierungsstellen, die sich fiir die Nahrungsmiliclersengung in
Deutschland interessieren, in Gebrauch nehmen und auch den
deutschen Landwirten, gegebenenfalls im Wettbewerb mit anderen
Fabrikaten, vorfiihren. Dicser Probebetrieh soll es den deutschen
Behérden, Industriellen und Landwirten ermibglichen, sich selbst
ein Urteil zu bilden, ob die Motorpflug-Industrie fiir Deatschland,
spezicll fiir die deulsche Landwirtschalt, wiinschenswert ist oder
nicht. Diese wenigen Trakioren =ollen gleichzeitig als Modelle
fiir die in Deutschland aufzunchmende Herstellung dienen.

Tm dibrigen will Ford nur mnoch die Einfuhrerlaubnis  [iir
gewisse Spezialwerkzeug-Maschinen beantragen, die er fiir die
sachgemiie Herstellung seiner Erzeuguisse gebraucht, ferner fiir
gewisse gulleiserne Traktiorenteile, die augenblicklich in Deutsch-
land nicht billig genug hergestelll. werden kiénnen.  Sonst sollen
nur deutsche Arbeit und deutsche Rohstoffe verwerlet werden.
Auch an Personal sollen nur cinige Ingenieure und Kaufleute nach
Deutschland kommen, die die Motorigierung der curopiischen
Landwirtschalt in Szene setzen und die neuzeitlichen Methoden
amerikanischer Massenherstellung cinfithren sollen.

In Amerika unterhilt die Ford-Métor-Co. iiberall da, wo
sie ihre lrzeugnisse verkauft, auch eine ausgedehnte, gutdurch-
gebildete Organisation, von “der sofort  Aushesserungen  vor-
genommen werden kénnen, wenn sich Storungen an den Maschinen
zeigen. ¥s kaun als sicher gelten, dafl FPord den gleichen Plan

Der Fordson-Traktior

beider Arbeit.

auch in Deutsehland verfolgen wird und daB im Laufe der Zeit
in jeder kleinen Stadt und Ortschaft Reserveteillager und Werk-
stitten errichtet werden, damit kein Landwirt mehr als eiune
Stunde braucht, wn zum nichsten Reserveteillager zu gelangen.

Herr Fritz Graetz, der Leiter der Ableilung fiir
Kraftmaschinenteile der IFirma Frich & Graetz, der sceben
aus Amerika zuriickgekehrt ist, fiullerte sich zu den Pldnen
Fords folgendermalBen:

sDeutsehland ist nicht in der Lage, mehr als 75 v. Il seiner
Bevilkerung von 60 Milliouen mit den landwirtschaftlichen lrzeug-

Abb, 3. — Deutscher Trekker mit einem Treibrad.

nissen seines cigenen Landes zu cerndhren. 15 Millionen deutscher
Minner, IFrauen und Kinder miilften verhungern, wenn diese 25 v. 1L
Nihrstoffe nicht eingeliihrt oder aul andere Weise crzeugt wiirden.
AulBer der Einfuhr gibt es andere Mittel und Wege, diesen Unter-
schied voun 25 v. Il Nihrstoffen zn  erzeugen, und zwar den
Motorbetlrieb, Iin Pferd frift % oder 17 v.1I. des Krnte-
cerirages von dem Lande, das es bestellt. Wenn Motorpfliige an
Stelle von Plerden verwendet werden, so wiren bereits 15, v. 11
der fehlenden Nihrstoffe beschafft. 1lat die deutsche Motorpflug-
indusirie elwas getan, win hier Abhilfe zu

Abb. 4. — Deutscher Trekker mit cinem Treibrad (Seitenansicht).

schaffen? Sind namentlich die jetzt vorhan-
denen Bauarten deutscher Motorpfliige in
Grifie, Leistungsfiihigkeit und besonders
hinsichilich der DPreisfrage geeignet, das
Plerd zu ersetzen?

Wenn  der  Fordson-Motorpllug — in
Deutsehland hergestellt wird, so kann jeder
deutsche Landwirt mit 100 Morgen oder mehir
ihn kaufen, weil er kaum 20000 M. kosten
wird, wenn er in Mengen von mehr als 100
Stiick tiiglich erzeugt wird. Die Ford-Co.
hat mehr als 200000 ihrer Pfliige gebaut
und in Amerika zum Preise von 790 Dol-
lar verkauft, und es sind hauptsiichlich
Landwirte mit 100 und 200 Morgen Land,
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die ihn besitzen. Der Ford-Motorpflug hat in Amerika den Land-
wirten erst dic Vorieile des Motorbetriebes gegeniiber dem Be-
triche mit Pferden bewiesen, und er hat dadurch auch fiir iiber
200 Konkurrenzfabrikate cinen Markt geschaffen, der vorher nicht
bestand. Ford hat demzufolge die iibrige Kraltpflug-Tndusiric
nicht zerstort, sondern gehoben. Da nun der curo-
piische Markt grofer ist als der amerikanische, so ist dasselbe hier
zu erwarten.”

Diesen Mitteilungen iiber IFords Pline in Deutschland
seien noch einige Bemerkungen iiber die Organisation der
Fordschen Fabriken hinzugefiigi. Ford hat die fiir Amerika
verhidltnismifig niedrigen Verkaufspreise hauptsichlich
durch seine fiir curopidische Begriffe sehr groBie Massen-
herstellung erzielt. Die Ford-Motor-Co. hat im Oktober . J.
99962 Kraftwagen hergestellt und am 26. Okiober . .J. eine
Tageshochstleistung von 4688 Wagen erzielt. Die Gesami-

erzeugung in dem am 31. Juli 1921 ablaufenden Geschiifis-
jahr wird nach Schitzung der Gesellschaft 1250000 Per-
ist die Tages-

sonen- und Lastautos beiragen., Hierbei
hersiellung  von
750 Traktoren
nicht einbegriffen.
Bs  sei iibrigens
noch daraunf hin-
gewiesen, dal im
letzten Jahre in
den  Vereinigten
Staaten 325 000
Motorpfliige her-
gestellt  wurden
und an Traktoren
160 000 Stiick ge-
gen nur 15000 im
Jabhre 1917, wobei
immer mehr die
kleine leichte Zug-

. I/"'?hr.r‘. WA

dem Hofe ebenso gut leisten kann wie auf dem Felde. Er
zieht Piliige, Iiggen, Walzen, Méhmaschinen, Drillmaschinen
ebenso gut wie er Dreschmaschinen, Pumpen, Holzsiigen usw.
antreibt.

Eine bemerkenswerte bauliche Einzelheit am Fordson-
Trakior ist ferner der Luftwascher. Kr ist so gebaut, daf
die Luft, die vom Motor eingesaugt wird, zweimal durch
Wasser geleitet und so von allen Staubteilchen befreit wird.
Auch alle empfindlichen Teile des Motors und der Trans-
missionen sind in staubsichere Gehiiuse eingekapselt, so dafl
Sand und Schmutz das Getriebe nicht verunreinigen kann.

Die Maschine kann mit Petroleum, Benzol oder Benzin
betrieben werden, der Brennstoffverbrauch betrdgt fiir einen
Morgen etwa b kg. Bei einem 10-Stunden-Tag werden ferner
etwa 3 kg Schmieril benétigt.

#

Die Fachorganisation der deutschen
Kraftpflug-Industrie dulert sich zu den oben an-
geschnittenen Fra-
gen wie folgt:

Die vorstehen-
den Darlegungen
verraten eine er-
hebliche Unkennt-
nis der in der
deutschen Kraft-
pflug-Industrie be-
stehenden Verhiili-
nisse. [Esg kinnte
beinahe scheinen,
als ob in Deutsch-
land bis jetzt nur
lauter grofie Trak-
toren und Motor-
piliige gebaut wor-

SN SV N
maschine hervor- \\y//\ ’yon : A / & den seien, jedoch
tritt, wie sie von S e ) keine kleinen Ma-
Ford  bevorzugt T ™ schinen!  Genau
und auch  von Abb. 5. — Deutscher Motorpflug mit gelenkig verbundenem das Gegenteil
mehreren deut- Pflugrahmen. ist aber tatsich-
schen  Fabriken lich der Fall

gebaut wird.

Der bemerkenswerteste Zug des Fordson-Traktors ist
sein leichtes Gewicht. Er wiegt kaum 1350 kg, wiihrend dic
ersten amerikanischen Motorschlepper, die 6, 8 und
sogar big 12 Pfliige zu ziehen vermochten, aufBlerordentlich
schwer waren. Der Fordson-Trakior leistet bei 1000
Umdrehungen in der Minute etwa 30 DPS.  Ver-
wendet wird ein im Block gegossener Vierzylinder
mit einer Bohrung wvon 10,16 e¢m und einem Kolben-
hub wvon 12,7 cem. Kurbel und Nockenwelle sowie dic
Transmissions-Zahnrider sind aus Chromvanadiumstahl ge-
fertigt. Der Antrieb erfolgt durch Schnecken. Der hierfiiv
verwendete Stahl wird durch ein bésonderes Verfahren ge-
hiirtet. Der Traktor hat drei Vorwirtsginge und einen
Riickwartsgang. Beim Pfliigen wird. der zweite Gang ein-
geschaltet, der eine Geschwindigkeit wvon 5 km/Std. ge-
stattet. Der unmitlelbare Gang verleiht dem Traktor eine
Geschwindigkeit von 12 km/Std. Er wird im allgemeinen
nur benutzt, wenn der Trakior schnell ohne Anhiinger von
einem Ort zum anderen bewegt werden soll. Der erste
Gang dient zur schweren Arbeit. Mit ihm leistet der Traktor
nur 2% km/Std. Der Traktor ist imstande, gleichzeitig
zwel 35,5-cm-Plliige zu ziehen, wobei sich Furchen in einer
Breite von 71 ecm ergeben. Die Tagesleistung der Maschine
hetridgt 10—12 Morgen Land. Beim Pfliigen laufen die zwei
rechten Riider des Traktors in der Furche. Dadurch wird
ungleicher oder unebener Zug vermieden.

Fiir stationdre Arbeiten ist der Fordson-Traktor mit
einer Riemenscheibe ausgestattet, so dal er jede Arbeit auf

Von den etwa 40 deutschen Kraftpflug-Fabriken befaft sich
der grifite Teil heute mit der Herstellung von mittleren und
kleinen Maschinen, von denen vereinzelte Fabrikate, z. B.
die Maschine der Firma Gebr. Korting, noch wesentlich
kleiner sind als der Ford-Traktor. Es fehlt in Deutschland
heute nicht im mindesten an kleinen Motorpfliigen, die in
grofter Zahl zu haben sind. s seien hier nur genanni:
der Akra-Motorpflug der Kyffhiuserhiitte, der Ans-
hacher Traktor, der B enz-Sendling-Motorpflug, der
Deutzer Traktor, der Motorpflug System Eickemeyer,
der kleine Freund-Motorpflug, der Kosto- Motorpflug,
der I'eldmotor und das ,,Jéiserne Pferd” von Heinrich I.an z,
der Motorpflug der Luftfahrzeug-Gesellschaft, der
Szakats-Motorpflug von Neumeyer, der Ruhrthaler
Motorpflug, der kleine Stock-Motorpflug, der Riitt-
gers-Traktor, der Anker-Kleinmotorpflug von Richier,
der kleine Herkules-Traktor u. a. m. Die deutschen
Landwirte konnen also unter einer grofien Zahl kleiner und
kleinster deutscher Maschinen nach Belieben wiihlen.

Iis ist ferner durchaus irrefiihrend, wenn der Ford-
Traktor als etwas ganz Neues und Uniibertreffliches hin-
gestellt wird, Der Ford-Traktor ist deutschen Maschinen
bereits bei verschiedenen im Ausland veranstalteten Wett-
bewerben ebenso wie andere amerikanische Marken unter -
legen. Es seien hier nur die Pflug-Konkurrenzen in Hol-
land, Spanien, in der Schweiz, in Belgien und zuletzt der
grofle internationale Wettbewerb in Frankreich (Chartres)
erwihnt, wo 117 verschiedene Fabrikate miteinander kon-
kurrierten und die beiden einem deutschen System nach-
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gebauten tschechischen Maschinen (Praga und Exzelsior)
alle anderen Fabrikate geschlagen haben. Der Ford-Traktor
dagegen hat bei dieser Konkurrenz in Charires sehr mifbig
abgeschnitten und rangiert unter den letzten der
Wetthewerber. In Deutschland hergestellte Maschinen
waren bei dieser Konkurrenz nicht zugelassen.

Es ist nicht recht einzusehen, weshalb sich Ford nun
angeblich auf dem Umwegiiber Deutschland den ost-
européischen Markt erobern will, denn sein Traktor, der
lingst in Dinemark, Schweden, den Ostseeprovinzen, ferner
in Belgien, Italien, Rumiinien usw. vorgefiihrt ist, hat in
allen diesen ILindern durchaus keine Erfolge erzielt. Ir
liegt nun in den erwihnten Staaten bei den Importeuren in
groflen Mengen auf Lager, ohne dal irgendwie nennens-
werte Umsiitze getitigt werden.

Mit ihren Darlegungen iiber die groflen Vorteile der
mechanischen Bodenbearbeitung gegeniiber dem tierischen
Zug rennen die Herren Vertreter von Ford offene Tiiren ein.
Die deutsche Kraftpflug-Industrie sucht seit Jahr und Tag
den Landwirten die Vorteile der motorischen Boden-
bearbeitung, Feldbestellung und Ernte vor Augen zu fiihren
und hat auf diesem Wege auch bereits bemerkenswerte Er-
folge erzielt. Es bleibt nur die Frage offen, ob Herr Ford
berechtigt ist, s eine Konstruktion als die erste und vor-
ziiglichste  hinzustellen. Nach den FErfahrungen der
deutschen Kraftpflug-Industrie und ihrer genauen Kenninis
des Ford-Traktors kann man diese Maschine sehr wohl als
Quantitits-Produktion, nicht aber als Quali-
tits- Produktion ansprechen.

Der Standpunkt der deutschen Kraftpflug-Industrie
gegeniiber den Fordschen Absichten fiir Deutschland ist fol-
gender: Sie hat keinerlei Furcht vor dem Ford-Traktior hin-
gichtlich seiner Konstruktion; sie ist aber im Interesse der
deutschen Landwirtschaft wie in ihrem eigenen Interesse
verpflichtet, gegen die iiberméichtige Konkurrenz des ameri-
kanischen Dollars und der amerikanischen Propaganda-
Methoden Verwahrung einzulegen. Der Dollar ermiglicht es
dank seines hohen Kurses, dal amerikanische Unternehmer
mit verhiltnismiBig geringem Kostenanfwand Mafnahmen
fir die Einfithrung ihrer Erzeugnisse treffen, die die
deutsche Industirie infolge der schwierigen Verhéltnisse
heute nicht mitmachen kann.

Die deutsche Kraftpflug-Industrie wird niemals davor
zuriickscheuen, mit jeder beliebigen Auslandskonkurrenz in
einen offenen Wetthewerb auf neutralem Boden und unter
gleichen Bedingungen einzutreten. Das Vorgehen
Fords in Deutschland kann sie um so weniger billigen, als
aus den Erklirungen seiner Vertrauensleute zu entnehmen
ist, dall er wvon vornherein mach den Geschiftsmethoden
groBer amerikanischer Konzerne vorgehen will, indem er zu-
néchst in Deutschland mit Verlust arbeitet und grole Sum-
men opfert, um dann, wenn die Konkurrenz totgeschlagen ist,
weil ihr die Mittel fehlen, einen um so hoheren Verdienst
und Gewinn aus dem derart monopolisierten Geschiift zu
zichen. Dall man so vorgehen will, ergibt sich ganz klar
aus den Preisangaben, die man jetzt schon beziiglich der
Verkaufspreise fiir die in Deutschland herzustellenden Ma-
schinen hért. Danach will die deutsche Ford-Filiale den
Ford-Traktor fiir 20 000 Mark liefern. In den Vereinigten

Staaten, wo eine Fabrikation in riesenhaftem Umfang be-
trieben wird, wo also infolge dieser ungeheuren Massen-
produktion die Herstellungskosten des einzelnen Stiickes
ganz besonders verbilligt werden, kostet der Ford-Traktor
gegenwiirtig 800 Dollar. Bei der Umrechnung ergibt dies
einen Preis von 56 000 Mark. Die deutsche Fabrikation
soll aber erst in Gang kommen; bei den heutigen Irschwer-
nissen fiir die Neueinrichtung solcher Betriebe ist es un-
denkbar, in kurzer Zeit ein Unternehmen zu schaffen, das
auch nur im entferntesten die gleiche Leistungsfihigkeit wie
die Ford-Werke in Detroit U. S. A. erreicht. Man wird also
in dem neuen Werk zunichst nur sehr bescheiden anfangen
kionnen; von einer Tagesproduktion von 20 oder gar 100 Stiick
kann nicht die Rede sein. Eine der grofiten deutschen
Motorpflugfabriken kann bei vollem Betrieb mit etwa 1000
Arbeitern im Monat ungefihr 100 kleine Maschinen her-
stellen. Die deutsche Ford-Filiale wird auf jeden Fall zu-
niichst teurer fabrizieren als das Stammwerk in Detroit.
Trotzdem aber sollen die in Deutschland gebauten Maschinen
um einen Preis verkauft werden, der weniger als halb so hoch
ist wie der in den Vereinigten Staaten geforderte. —

Wenn Ford gewillt ist, alsehrlicherKonkurrent
auf deutschem Boden aufzutreten und unter denselben Iir-
schwerungen zu arbeiten, mit denen die deutsche Kraftpflug-
Industrie zu kiimpfen hat, so wird diese nichts dagegen haben.
Vorbedingung fiir diese Stellungnahme ist aber, dafl die Ford-
Traktoren vollstindig bis zur letzten Schraube in Deutsch-
land hergestellt werden, dafl sie nicht zu einem Schleuder-
preis, d. h. unter den Herstellungskosten mit Verlust verkauft
werden und dal die ,Fabrikation” in Deutschland nicht eben-
so wie anderwiirts (Ddnemark, Rumiinien) lediglich derart
betrieben wird, daB man unter dem Deckmantel ,FErsatz-
teile” ganze Schiffsladungen voll Einzelteilen fiir Ford-Trak-
toren aus Amerika kommen ldaft und sich darauf beschrinkt,
diese Einzelteile in Deutschland zu mneuen Maschinen zu-
sammenzunageln. Bei dieser Art von ,Iabrikation® wiirde
natiirlich auch nur eine ganz beschrinkte Zahl von Mon-
teuren Beschéiftigung finden, wihrend die deutsche Kraft-
pflug-Industrie dann gezwungen wire, ihre nach vielen
Tausenden ziihlende Arbeiterschaft zu entlassen.

Auf das allerentschiedenste aber miissen wir uns da-
gegen wenden, dall die nachgesuchte und so eifrig betriebene
Einfuhrbewilligung auf acht amerikanische Ford-Traktoren
erteilt wird. Die Wortfiithrer des Herrn IFord erkldaren ja,
daB alles in Deutschland gemacht und viele Hunderte von
Finzelteilen von deutschen Firmen bezogen werden sollen.
Da sollen sie nun gleich bei der Fabrikation der ersten Ma-
schinen einen guten und lobenswerten Anfang mit ihrer
Fabrikation machen. Die Werkstattzeichnungen fiir den
Bau der Maschinen kénnen in unbegrenzten Mengen einge-
fithrt werden; sie sind in den Fachkreisen grolenteils ge-
nauestens bekannt. Und zu einer guten sach- und fach-
gemiilen Fabrikation geniigen vollstindig guie Werk-
zeichnungen. Hic Rhodus, hic salta!

Das iiberzeugendste Argument gegen die Lobpreisungen
der Fordschen Konstruktionen diirfte aber der ohne viele
Worte sprechende Umstand sein, daB die Ford-Motor-Co. ihre
grofle amerikanische Stammfabrik in Detroit wegen
Mangels an Bestellungen ,vorldufig® bis
zuml I"ebruard J, schlieBenmufBite!!
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Mitteilungen aus dem gesamten Verkehrswesen.

Haupt-, Neben- und Kleinbahneﬁ.

Grofiziigige Pline im Rhein-Rubr-Gebiet.,
Kiln der schon seit Jahren schwebende Plan  einer Stadte-
schnellbahn Kéln—Diisseldorf—Dortmund von
neuem aufgenommen worden. Bei der hervorragenden Tatkraft, in
deren Zeichen dic neueste Phase der Kélner Kommunalpolitik
steht, und hei den gleichgerichteten Bestrebungen in Diisseldorf
und im Kohlengebiet von Issen ist nicht daran zu zweifeln, dall
der Plan in nicht zu ferner Zeit ausgefiihrt wird. Von Kéln aus
rheinaufwiirts besteht bereits eine Schnellbahn bis Bonn, die sog.
elektrische Rheinufer-Bahn Kéln-Bonn. In Bomn
schliefit diese Schnellbahn an das Netz der Bonner elektrischen
Fernbahnen an, dic von Bonn aus linksrheinisch nach Godes-
berg-Mehlem und rechisrheinisch nach Beuel-Kénigs-
winter und nach Beuel-Siegburg fithren. AuBlerdem be-
steht noch die elektrische Vorgebirgsbahn K61n-Briihl-Bonn.
Diese Bonner Bahnen haben schnellbahnartigen Betrieb. Die bis
Kénigswinter bzw. Godesberg-Mehlem fiihrenden Linien sollen
weiler rheinaufwiérts verlingert werden. Letzles Ziel ist hier
Koblenz. Zurzeit besteht also cine elektrische Verbindung Koln—
Siebengebirge.

Det noch mnicht ausgefithrte Plan  eciner Schnellbahn Koln—
Diisseldorf—Dortmund hingt aufs cngste zusammen mit dem von
der PreuBlischen Landesversammlung bereits endgiiltig festgelegten
Siedlungsverband Rulirkohlenbezirk. Das Gebiet dieses Verbandes
erstreckt sich im allgemeinen iiber das Gebiet zwischen Rulir und
Lippe cinschlicfilich des siidlich der Rulr gelegenen Kreises
Hattingen und mit einer nérdlich iiber die Lippe hinausgehenden
Ausbuchtung, welche die Kreise Recklinghausen und Hamm ecin-
schlieBt; auch der linksrheinische Kreis Mérg ist in das Siedlungs-
gebiet eingeschlossen, das eine Fliche von 85000 Hektar umfabt,
die von etwa 4 Mill. Menschen bewohnt werden. Durch cin Berg-
drbeiter-Heimstittengesetz sollen in diesem Gebiet 150000 Berg-
arbeiter mit ihren Familien, also zusammen rund ¥ Millionen Men-
schen neu im Lande der Ruhrzechen angesiodelt werden. Diese
Ansiedlung ist die Vorbedingung eciner intensiveren Fortsetzung
des Rubrkohlen-Bergbaues. Wie auch in Kéln jelzt wieder aus-
geliihrt wurde, erheischen die Verhiilinisse den Bau  einer
Schnellbaln Kéln—Dortmund dringend, und zwar geht die iiber-
wiegende Meinung dahin, dafl es sich um eine einzige Gesellschaft
handeln miisse, damit man in durchgehenden Wagen fahren kénne.
Das Ideal ist es, durchlaufende elektrische Schnellbahnen von
Dortmund iiber Diisseldorf und Koln rheinaufwiirts his Bonn, am
Jichsten ‘bis Godesherg und Konigswinter, also an den Eingang
zum rebenbepflanzten, burgen- und schlosserreichen Gebirgsdureh-
bruch des Rheines laufen zu lassen. Nach den neuesten Mitteilun-
gen soll die kiinftige Schinellbahnstrecke Kéln—Diisseldorf links-
rheinisch iiber NeuB gebaut werden, wihrend noch 1918, als in
Kéln die Schuellbahnpline mit groflem Nachdruck aufgenommen
wurden, an cinen rechtsrheinischen Bau gedacht wurde. In Diissel-
dorf tritt man fiir eine Anschluf-Schinellbahn Diisseldorf—Elberfeld-
Barmen ecin, zum mindesten bis Vohwinkel zum Anschlub an die
Wupper-Schwebebahn,  Auch  kommt in  Frage, durchgehende
Schnellbahnwagen Kéln—NeuB  bezw. Diisseldorf—Krefeld laufen
zu lassen, nachdem zwisclhien Krefeld und Diisseldorf schon heute
ein flotter elektrischer Balinverkehr hesteht. Ueberdies iritt man
in Gelsenkirchen fiir den Bau ciner stiadtischen Schnellbahn Nord-
Siid von dér Lippe bis zur Rulr ein. Sie wiirde in Essen mit der
groBen Stidteschnellbahn Kéln—Diisseldorf—Dortmund kreuzen.

Vor kurzem ist in

Die neue Bahnpostanlage am Rosenstein (Stuttgart) war letzt-
hin Gegenstand cines Vortrages, den Reg.- und Baurat Mayer im
Stuttgarter Verein fiir Baukunst hielt. Bei den alten Bahnhéfen ist
nirgends ecine Trennung zwischen Personen- und Postverkehr
durchgeliihrt, was u. a. in Stuttgart zu Unzutriglichkeiten gefiihrt
hat. Bei der Planung des neuen Bahnhofes beschlo man daher,
cine zeitgemile Trennung durchzufiihren, Die beengien Raumver-
hiltnisse auf dem Haupthahnhol mnétigten jedoch zur Ilinausver-
legung der neuen Anlage auf den Abstellbalinhof beim Rosenstein,
in die Niihe des ncuen Lokomotivschuppens, womit der Nachieil der
weiten Erntfernung von dem Stadtkern verbunden ist. Die Beldr-
derung der Pakete nach der Stadt soll daher in Zukunft durch die
Strafenbahn oder durch Kraltwagen erfolgen, wofiir bis zur
Einmiindung in die Ludwigsburger Strafie eine cigene Strafen-
strecke hergestellt wurde. In der Stadt werden sodann die Paketo
in besonderem Gebdude (zurzeit noch im Hauptpostamt) sortiert

und auf die Paketbestellwagen verteilt. Die Neuanlage stellt sich
als Kopfbahnhof im kleinen dar, mit Zungenbahnsteigen und
dahinterliegenden querlaufendem Kopfbalnsteig, an welchen sich
das michtige Packkammergebiude anschlieft. Hinter dem Ge-
biude befindet sich ein groBer Hof zum Anfahren der Kraftwagen
und daran anschlieBend die Abstellhalle fiir die Wagen nebst
Werkstiitte und Umformerstation. Die ganze Anlage war auf einer,
teilweise 8—10 m michtigen Auffiilllung iiber dem alten Stérzbach-
bett zu erstellen, von der bis jetzt erst ein Teil fertig ist, da das
Erdreich zur Auffiillung des Restes erst durch den Abbruch des
alten Bahnhofs gewonnen werden soll. Zur Ersparung von Anfiill-
masse wurden in den Baulichkeiten umfangreiche Untergeschosse
angeordnet, die teils zur Abstellung wenig gebrauchter Postwagen,
teils zu Vorrats- und Kantineriumen verwendet werden. Im Erd-
gescholl befindet sich die grolie Packhalle, in welche die Pakete
von den Bahnsteigen aus mit Rollwagen cingefahren werden und
wo die Umladung in die an der Hofseite des Gebidudes anfahrenden
Wagen nach der Stadt erfolgt. Dariiber sind Kanzleirdume und
Wohnungen eingebaut. Die tragende Konstruktion des Gebiudes
ist in EKisenbeton durchgefiihrt, um dic bei dem unsicheren Unter-
grund nicht zu vermeidenden Setzungen moglichst unschiddlich zu
machen. Von den mit Holzbindern iiberdeckten Gleisehallen sind
vorerst bloB zwei (fiir fiinf Gleise) ausgefiihrt, dic zun#chst fiir
den Bedarf geniigen. Mit der Inbetriebnahme der im Rohbau fertig-
gestellten wveuen Anlage diirfte im Laufe des kommenden Jahres
zu rechunen sein, womit alsdann die lingst gewiinschte, fiihlbare
Entlastung des Stuttgarter 1lauptbahnhofs cintreten wird.

Staatliche Unterstiitzung von Kleinbahnen. Das preuBische
Staatsministerium hat sich damit cinverstanden erklirt, dal cin
Gesetzentwurl in der Landesversammlung cingebracht wird, wo-
nach zur Unterstiitzung notleidender, mnebenbahnahnlicher Klein-
bahnen Darlehen zu giinstigen Bedingungen bis zu 40 Millionen zur
Verfiigung gestellt werden. Die Darlehen werden rund 100 Mil-
lionen betragen, von denen das Reich ein IMiinftel, Preulien zwei
Fiinftel, die- Provinzen ebenfalls zwei Ifiinftel zur Verfiigung
stellen.

Kleinbahn Bunzlau—Neudorf, In  der  Generalversammlung

wurde zum Geschiftsbericht 1919-20 u. a. mitgeteilt, dall die Be-

triehseinnalhmen aus dem Personenverkehr 164411,81 M. (113441,68
i. V), die aus dem Giiterverkehr 54724145 M. (196 112,84
Mark) betragen. Die Gesamieinnahmen sind gegen das Vorjahr
um rund 451 000 M., die Betriebsansgaben um rund 411000 M. ge-
stiegen. s werden 3 v. H. Dividende ausgeschiitict.

Kleinbahn Bunzlan—Modlau. TDie Generalversammlung  hat
dic Verteilung von 4 v. H. Dividende beschlossen. Die Gesamt-
cinnahme betrigt 11208031 M. (190 520,64: M. i.V.), die Ausgaben
sind von 11104813 aul 308 429,71 M. gestiegen.

4325 ZusammenstoBe haben in den Jahren 1917 und 1918 in den
Vercinigten Staaten von Nordamerika zwischen Eisenbahnziigen
und Automobilen an schienengleichen Uebergingen stattgefunden.
Dabei wurden 2214 Personen getitet und 6109 verletst, zusammen
8323 Personen. — 1. a. so zu lesen auf einem Schild, das die South
Pacific Lines in Texas in diesem Jahre an ilren Schieneniiber-
gingen als Warnungstafel unter der Ueberschrilt ,,Stop 1 Minute*
aufstellen.

Wiederherstellung des rumiinischen Eisenbahnwesens. Fiir die
MafBnahmen, die von der ruminischen Regierung zur Wiederher-
stellung des Verkehrswesens crgriffen sind, ist cin Kredit von
90 Mill. Lei bewilligt worden. Das ruménische Verkehrsministe-
rium wurde von der Regierung ermichtigt, die Verhandlungen mit
den herangezogenen deutschen Firmen durch Unterzeichnung der
Vertrige zum AbschluB zu bringen. Ks handelt sich um die Aus-
besserung von zuniichst 300 Lokomotiven. Die Arbeiten sind drei
deutschen Firmen iibertragen worden. Als Hauptheteiligte kommen
dicPrometheus-Werke G.m. b 11, Hannover-Herrenhausen,
in Betracht.

LKisenbahnbauten in Siam. Nach Berichten von dortigen In-
genicuren soll (nach Railway Age 1920/17) die Siamesische Nord-
linie, die jetzt bis Lampang, 650 km nérdlich Bangkok reicht, um
rd. 100 km bis zur Hauptstadt des Nordens Chiengmai fertiggestellt
werden, sobald sich das nétige Material beschaffen lift. Die Erd-
arbeiten sollen im grolien und ganzen beendet sein, in der llaupt-
sache nur noch ecinige Briicken fehlen. Ferner sind Arbeiten im
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Gange fiir eine Verlingerung der jetzt etwa 65 km langen Zweig-
linie nach dem Osten Bangkok—Petriu, bis zur Grenze von fran-
zisisch Indo-China, die nach einem kgl. Dekret vom Mai 1919 schon
in 2 Jahren beendet sein soll. Ueber diese Linie wiirden auch
Battambong und Pnom-Peng am Mekong Bahnverbindung mit
Bangkok erhalten kimnen. Die Weiterfiithrung der weiter nordlich
liegenden Ostlinie ither Korat scheint  demnach  zuriickgestellt
worden zu sein. . G—L

StraBlenbahnen.

Die Befestigung der StraBienbahnoberleitung an Hiiusermauern.
In Leipzig wird die Anbringung der Rosetten zur Befestigung der
Oberleitung der Stralenbahn und der Beleuchtungskérper an den
Hauswiinden durch Vertrige mit den Grundstiickseigentiimern ge-
regelt. Aus Anlaf der Kiindigung eines Rosettenvertrages durch
einen Hausbesitzer am Johannisplatze hat der Rat dic Frage ge-
priift, ob das Recht zur Anbringung dieser fiir den Verkehr unent-
behrlichen Anlagen weiterhin von dem freien Willen der Haus-
besitzer abhiingen soll oder es nicht vielmehr zweckmiiBig ist, durch
eine ortsgesetzliche Bestimmung die Hauseigentiimer zur Duldung
der Befestigung der erwiithnten Anlagen an ihren Grundstiicken
zu zwingen. Nach Priifung der Rechtslage und bei Untersuchung
der tatséichlichen Verhiiltnisse hat der Rat beschlossen, dem § 107
der Verkehrsordnung vom 12. Oktober 1907 folgenden Absatz 2
hinzuzufiigen: ,Sie (die Hausbesitzer) sind ferner verpflichtet, zu
dulden, daB an ihren Gebiuden und Einfriedigungen Einrichtungen
fiir die Beleuchtung der Strallen sowie fiir die Befestigung der
Oberleitung der Strallenbahn angebracht, veréindert oder beseitigt
werden. Die eigenmiichtige Entfernung dieser Anlagen ist ihnen
verboten.*

Gegen den Terror unter den Strafienbahnern. Der Verband der
Berliner christlichen Gemeindearbeiter und Stralenbahner ist
gegen den Terror der radikalen Berliner Strallenbahuer, die meh-
rere christliche Straflenbahner aus dem Betriebe driingen wollten,
gerichtlich vorgegangen und hat beim Amisgericht Berlin-Mitte
eine einstweilige Verfiigung erwirkt, worin den Antraggegnern
jeder Versuch, den Antragsteller zum Austritt aus dem christlichen
Zentralverband der Gemeindearbeiter und Strafllenbahner Deutsch-
lands zu bewegen, unter Androhung eciner fiskalischen Strafe bis
zu 500 M. fiir jeden Fall der Zuwiderhandlung untersagt wird.

Am 10. Dezember wurde in Hannover einer der Haupt-
hetzer im letzten Stralenbahnerstreik abgeurteilt. Es wurde ihm
unter anderem nachgewiesen, dall er einem Arbeitskollegen, der in
der Erkenntnis, dafi der Streik unbedingt mit einem Fiasko der
Arbeiter enden miisse, und weil er sich und seine Familie nicht
in wirtschaftliche Not bringen wollte, zur Arbeit bereit war, schwer
mifihandelt hatte. Dem Antrag des Staatsanwalts auf 3 Jahre Ge-
fingnis wurde nicht entsprochen, sondern auf 2 Monate Gefingnis
erkannt.

Instandsetzungsarbeiten an Wagen elektrischer Stadt- und
Ueberlandbahnen in Amerika. Im Heft 11 der Zeitschr. {, Kleinb,,
herausgegeben im preubischen Ministerium der &ffentlichen Ar-
beiten, ist ein Aufsatz iiber Instandhaltungsarbeiten an Wagen
elektrischer Stadt- und Ueberlandbahnen in Amerika verdffentlicht.
Mit Riicksicht aul den offizitsen Charakier des Blattes erscheint
es notwendig, darauf hinzuweisen, dall diese, in dem Artikel als
besonders wertvoll fiir die Verdffentlichung hingestellten MaB-
nahmen zu dem Abece jedes ordentlichen Betriebsleiters einer
grifieren Strafienbahn in Deutschland gehiren. Derartige Yrfah-
rungen brauchen wir in Deutschland bei der guten technischen
Durchbildung unserer Ingenieure nicht auszutauschen, Kleinere
Verbesserungen werden in den bestehenden Betriebsleiier-Vereini-
gungen auf miindlichem Wege besser mitgeteilt als durch grofie
kostspielige schriftliche Aufsiitze.

Da die Amerikaner in ihren Zeitschriften jeden noch so kleinen
Betrieb oft ausfiihrlich und wiederholt beschreiben, begegnet man
leider so oft der Ansicht, dall sie uns auch viel Neues mitzoteilen
hitten. Das ist aber in technischer Ilinsicht nicht der Iall, Woll
kénnten wir nach meinen mehrjihrigen Erfahrungen in Amerika in
organisatorischer Beziehung von den Amerikanern lernen,
weil sie, hierin erheblich groBziigiger sind als wir. Dies liegt
jedoch zum groBen Teil einmal daran, dal das amerikanische Volk
ganz anders geartet ist als das deutsche und ferner daran, daB die
gesetzlichen Bestimmungen in Amerika nicht so engherzig sind als
die in Deutschland.

M—G.

ZusammenschluB der Leipziger Verkehrsinteressenten. In
Leipzig ist ein ZusammenschluBl der Verkehrsinteressenten zu-
stande gekommen. DBeteiligt sind an der Arbeitsgemeinschaft die
Stadt, die IHaundelskammer, das MefBamt, die Gewerbekammer, der
Verkehrsverein, die Arbeitgeberverbiinde und der Verband reisen-
der Kaufleute Deutsehlands.  Die Arbeitsgemeinschaft befalit sich
in regelmiBigen Beratungen mit allen wichtigen Verkehrsfragen
zwecks einheitlicher Stellungnahme der verantwortlichen Kérper-
schaften. Aus dem Arbeitsprogramm sei erwiihnt die Einrichtung

von Kraftwagenlinien, eine Fahrplankommission, Strafenunter-
haltung, Bekimpfung der Strafienunsicherheit, Forderung der

Strallendisziplin usw.

Leipziger StraBenbalnen. Der Rat der Stadt Leipzig hat be-
gchlossen, die Fahrpreise auf der Strafenbahn weder zu erhihen,
und zwar soll eine einfache Fahrkarte kiinftighin 80 Pfg. und die
Umsteigekarte 1 M. kosten. Die Zuschlige fiir Fahrten an Sonn-
tagen vud nach 9 Ulr abends bleiben bestehen; doch sollen fiir
Kinder vnter 10 Jaliren besondere Kinderfahrkarten zum Einheits-
preize von H0 Pfg. eingelithrl werden,

Hamburger Hoehbahn-Akt.-Ges. In ITamburg war zur Priifung

der Verhiiltnisse des ITamburger Straflenbahn- und ITochbahn-
betriebes  ein  parititisch  zusammengesetzter ITochbahn-

priifungsausschull gebildet worden, dem als Verkehrssach-
verstindige Regiernngsdirektor Dr. Giese, Hamburg, Geh. Baurat
Dr.-Ing. Kemmann, Berlin, und Geh. Baurat Bandekow, DBerlin,
angehorten. Nach dem vorliegenden Bericht hat sich der
Hochbahnpriifungsausschuly davon iiberzeugt, dalh die Hochbahn-
gesellschaft es sich angelegen sein lilit, den Betrieb so wirtschaft-
lich zu filhren, wie es unter den heutigen Verhiiltnissen moglich
ist, und daB es sehr schwer sein wiirde olme starke Inanspruch-
nahme des Personals die Ausgaben des Betricbes weiter zu ver-
ringern; es blieb daher zur Verbesserung der Rentabilitit nur die
Erhshung der Einnahmen durch Tariferhéhungen iibrig.

Notfahrpline der Miinchener StraBenbahn. Infolge der Wasser-
knappheit ist die Stromerzeugung fiir die Strallenbahn sehr einge-
schriinkt. Wenn sich noch der Eisgang dazugesellt, mull der
Straflenbahnbetrieb eingeschriinkt werden. Die Straflenbahn hat
fiir diese Fiille Notpline ausgearbeitet, die sofort durchgefiilirt
werden, wenn die Verhiiltnisse dazn zwingen. s liegen sechs
Notpline vor, die je nach Stromknappheit Betriebseinschrinkungen
vormittags und nachmittags oder Kinstellung des Betriebs in Vor-
mittags- und Nachmittagsstunden vorsehen. Zuniichst ist an eine
Betriebsverdiinnung in den Abendstunden von 8.15 bis 10.45 (Aus-
fall jeden zweiten Wagens) gedacht, die bis zur Einstellung des
Betriebs vormittags 8.30 bis 11.30 und nachmittags 1.30 bis 3.30
verschiirft werden soll, wenn besonderer Mangel an Strom eintritt.

Magdeburger Strafienbahn. Ein neuer Tarif trat am 1. Januar
in Kraft. Vom gleichen Tage an werden Zeitkarten fiir Erwachsene
nicht mehr ausgegeben. An Stelle der Schiilerkarten hat die
Strafienbahn fiir die Schiiler Yahrachein-Monatshefte mit 60 Scheinen
cingefiihrt, auf die 33% v. 1I. Rabatt gewiihrt werden, Der Preis
fiir Arbeiterwochenkarten betrigt vom 3. Januar ab 6 M. Bei den
Schaffnern sind IFahrscheinhefte fiir Irwachsene zu haben, die
zchn Scheine enthalten. Auf die IHefte werden 5 v, II. Rabatt ge-
wiithrt; sie sind jedoch nur wochentags und nur bis 8 Uhr abends
giiltig.

Dresdener Strafienbahnen. Der Rat hat der Aenderung
des Strallenbahntarifs nach dem Vorschlage des Strafien-
bahnansschusses zugestimmt. Danach werden die Fahrpreise Tiir
cine Fahrt im innerstiidiischen Verkehrsgebiete auf 80 Pfg., aufl den
Teilstrecken nach und von der Auflenzone bis zu 6 Kilometer auf
&0 Pfg., bis zu 9 Kilometer auf 1 M. und dariiber bis zum Ende der
Fahrt auf 1,20 M. fesigesetzt. Umsteigefahrscheine fiir die Be-
nutzung zweier Linien sollen im Tagesverkehr 1,20 M. kosten. Tm
Nachtverkehr werden Umsteigefahrscheine nicht ausgegeben. Im
iibrigen betragen die Preise im Nachtverkelr das Dreifache der
Tagespreise.

Die Solinger Stadtverordneten Iehnfen die heantragte aber-
malige Fahrpreiserhohung fiir die Stadtbahn ab und gaben der Ver-
waltung anheim, zu versuchen, das stindig steigende Defizit durch
cine Fahrpreisherabsetzung zu decken. In Kiel hahe
man damit die besten Erfahrungen gemacht, die Strallenbalnen
wiirden dort infolge des billigeren Preises wieder gut benutzt.
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Kraftfahrwesen.

Wendevorrichtung fiir Kraftfahrzeuge. Ein amerikanischer
Erfinder hat eine Vorrichtung ersonnen, die es gestattet, Kraft-
fahrzeuge verhiltnismiiflig miihelos auf die Seite zu legen, wenn
Arbeiten an der unteren Seite des Chassis notwendig sind. Bisher
muBten in diesen Fiillen die Wagen gehoben oder die Reparaturen
von einer Grube aus durchgefiihrt werden. Die neue Vorrichtung
ist leicht transportabel und an jedem be-
liebigen Ort verwendbar.

Wieder ein ,Pariser Salon“. Die

werden, die durch Beobachtung der am hiufigsten wiederkehren-
den Mifstinde gewonnen wurden. Es heilt in der Eingabe u. a.:

»Aus Berichten von Mitgliedern der ,,Autowacht miissen wir
entnehmen, daf nicht nur in der Stadt, sondern auch auf dem
Lande sich vor allem Schulkinder an der Gefihrdung des Auto-
mobilverkehrs beteiligen, indem sie nach voriiberfahrenden Kraft-
fahrzeugen mit Sand, Steinen oder anderen Gegenstinden werfen
oder beim Herannahen von Kraftfahrzeugen Gegenstinde aufl die

Syndikats-Kammer der franzésischen
Automobil-Konstrukteure hat beschlos-
sen, im Herbst 1921 (5.—16. Oktober)
wieder eine Internationale Automobil-
Ausstellung in Paris zu veranstalten. Mit
Riicksicht auf den Ausfall des diesjithri-
gen Pariser Salons war sogar der Wunsch
laut geworden, schon im Friithjahr 1921
wieder einen Salon abzuhalten. Man be-
fiirchtete aber schlieBlich doch, bei einem
so nahen Termin nur eine Wiederholung
der Ausstellungen von London und Briis-
sel vom Herbst dieses Jahres bieten zu
kinnen. Auch das von gewissen Indu-
striekreisen gewiinschte Projeki cines
Salons im Sommer erwies sich als nicht
durchfiihrbar. Die Ausstellungsbedin-
gungen enthalten wiederum die Iin-
schrinkung, daB die Fabrikanten
der ehemals feindlichen Lin-
der nicht zugelassen sind. Die-
jenigen Staaten, welche vor dem Kriege

auf Automobile einen Iinfuhrzoll von
tiber 30 v. H. erhoben, sollen bei Ver-
gebung der Stiinde nur in zweiter Linie

Abh. 1. — Eine amerikanische Wendevorrichtung

fiir Kraftfahrzeuge.

Strafle werfen, die das Fahrzeug gefiilir-

den. Andere Untugenden, die jetzt wie-
der hiiufig in Erscheinung treten, sind
Ausspucken auf voriiberfahrende Kraft-
wagen und Nachrufen von Schimpfwor-
ten. Bei der Beurteilung dieser Delikte
ist zu beachten, dafl uns die Meldungen
von Mitgliedern zugingen, die der , Auto-
wacht” angehiren und deshalb an sich
strengste Disziplin iiben und daher dureh
Ortschaften langsam und riicksichtsvoll
fahren. Die Schulkinder haben also
keine Veranlassung gehabt, sich in der
geschilderten Weise aufzufiihren. Is
mull deshalb angenommen werden, dal
die auch auf anderen Gebieten zu beob-
achtende mangelnde Erziehung und Ver-
rohung der Jugend die Ursache des Ver-
haltens ist. Wir unterbreiten deshalb
dem verehrlichen Ministerium die er-
gebene Bitte, den nachgeordneten Stel-
len Anweisung zu geben, daB in jeder
einzelnen Klasse die Kinder wiederholt
acf das Gefiihrliche aufmerksam ge-
macht werden, wenn sie in der geschil-

Abh. 2. — Die Wendevoi‘riclltung im Gebrauch.

beriicksichtigt werden. Bemerkenswert ist auch, dall die Aussteller
die Verpflichtung iibernehmen miissen, sich an keiner Ausstellung,
keinem Wettbewerb und keinem Rennen zu beteiligen, das nicht
von dem franzosischen Verband der Automobil-Industriellen ge-
nehmigt ist.

Gefihrdung des Automobil-Verkehrs durch Schulkinder. Der
Allgemeine Deutsche Automobil-Club hat vor
einigen Monaten die sogenannte ,Autowacht“ ins Leben ge-
rufen, um in wirksamer Weise an der Beseitigung von MiBstinden
im Automobil-Verkehr mitzuarbeiten. Auf Grund von Meldungen
von Mitgliedern der ,,Autowacht hat nun der engere Vorstand des
A.D.A C. eine Eingabe an die Kultus-Ministerien der deutschen
Bundesstaaten gerichtet, in der all jene Erfahrungen mitgeteilt

derten Weise den Kraftfahrzeugverkehr
gefihrden. Wir legen hei unserer Bitte
nicht das Hauptgewicht darauf, daf den
Fahrzeugbesitzern ein materieller Schaden erwiichst, durch Be-
schiidigung der Lackierung und durch Einwerfen von Windschutz-
scheiben und Wagenfenstern. Wir betonen vielmehr die grofie Ge-
fahr, die sich schon wiederholt dadurch ergeben hat, dall nicht nur
die Insassen schwere Kirperverletzungen davongetragen haben,
sondern daB speziell der Fahrzeugfiihrer durch Verletzung der
Hand am Steuer sowie der Augen unfihig gemacht wurde, die Ge-
walt iiber das Fahrzeug beizubehalten.”

Eine internationale Qualitits-Sternfahrt. Der Oester-
reichische Automobil-Club, der sich durch die vor-
ziigliche Durchfiihrung der ®sterreichischen Alpenfahrten, der
Semmering-Rennen usw. einen guten Namen als Veranstalter auto-
mobilistischer Wetthewerbe gemacht hat, tritt als erster Klub der
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Mittelméichte nach dem Kriege mit ecinem neuen Programm fiir
1921 hervor. Er plant im Juli in den Alpen eine sich iiber drei
Tage erstreckende Qualitidtssternfahrt, die an jedem
Tage von Wien ihren Ausgang nimmt. s sind fiinf Klassen fiir
kleine und grofle Wagen vorgesehen. Bei der Fahrt sollen die
wichtigsten Kriterien eines modernen, in der Ebene wie im Ge-
birge leistungsfiahigen Tourenfahrzeuges erprobt werden, in erster
Linie  Betriebssicherheit, Steigungsvermégen (Bergpriifung),
Leistungsfihigkeit (Priifung in der Ebene), ferner Wirtschaftlich-
keit des Betriebes. Schliellich ist noch fiir die Klassen der Wagen

Verschiedenes.

Den Abbau der Kobhlenpreise hesprach in der Hauptversamm-
lung der Deutschen Maschinentechnischen Gesell-
schaft Herr Baurat Dipl-Ing. de Grahl. Er zeigie, dal die
Brennstoffpreise als Wertmesser fiir Lebensunterhalt, Lihne, Roh-
stoffe, I'rachten usw. gelten. Unser Wirtschaftsleben hat deshalb
fiiglich erst wieder mit dem Abbau der Kohlenpreise Aussicht anfl
Gesundung. Wird dies verabsiiumt, sind eine weitere Erhshung der
Léhne und eine Verteuerung unserer ILebensverhiltnisse mit
Sicherheit zu gewirtigen. Die sogenannte Entwertung des Geldes
ist nichts anderes als die Kehrseite des Steigens der Preise, die
Unterbilanzen bei Post und Eisenbahnen sind nur darauf zuriick-
zufiihren, dalk die Gebiihren bei weitem nicht mehr mit der Preis-
erh6hung der Brennstoffe im Interesse des Verkehrs Schritt halten
konnten.

Bei der Sozialisierungsfrage darf man nidht dio
unwirtschaftlichen Ergebnisse des staatlichen Bergbaus als ab-
schreckendes Beispiel hinstellen, Die schlechten finanziellen Ver-
hiiltnisse sind auf die Schwerfilligkeit des Instanzenwegs und dic
dadurch bedingte Unselbstiindigkeit der Beamten zuriickzufiihren.
Die staatliche Kohlenforderung hat segensreich auf die Gestaltung
der Kohlenpreise gewirkt, wiihrend ohne das staatliche Gegen-
gewicht infolge der Gewinsucht einzelner Unternehmer die Kohlen-
preise ins Uferlose gestiegen wiiren. Ein Prozent Preiserhéhung
bedeutet 180 Mill, M. Mehrausgabe des Volkes!

Der Vortragende sprach sich gegen ein iibereiltes Einfiihren-

der Rohbraunkohle in die Industrie aus, fiir die die Kesselanlagoe
hergerichtet werden miite. Der allgemeinen Umstellung der Be-
triebe auf diesen Brennstoff stehen die begrenzte Leistung der
Maschinenindustrie an Spezialfeucrungen und des Kapitals als
Hindernis gegeniiber, wiihrend auf der anderen Seite noeh nicht
einmal die Gewiihr gegeben ist, dall der elektrische Strom usw.
hilliger werde.

Die Kohlensteuer will Vortragender beseitigt wissen. Der
fingierten Einnahme von fast 4 Milliarden M. steht ein Vielfaches
an Ausgaben durch die Verteuerung des Lebensunterhalts gegen-
iiber. Wo Kohle teuer und knapp ist, da kann der Fabrikbetrieb
nicht erweitert werden, da miissen Arbeiterentlassungen Platz
greifen, fiir die der Staat die Unterstiitzung zahlen mufB. Die
Kohlensteuer ist fiir die Gaswerke eine Einnahmequelle. Der
Biirger mul sie mit dem Gas bezahlen, wiithrend ihm die Einnahmen
an Teer, Ammoniak usw. nicht gutgeschrieben werden. Vortragen-
der wies an einer neuen Kohlenklausel nach, welche aulerordent-
liche Gewinne zu verzeichnen wiiren, wenn die Gaswerke auf die
Ausnutzung der Marktlage beim Verkauf der Nebenprodukte mehr
Bedacht nehmen wiirden. Steuererleichterung fiir Teergewinnung
zu gewdhren, sei das Verkehrteste, was bis jetzt beschlossen wor-
den sei. Statt einer Herabsetzung des Gaspreises habe man ganz
willkiirlich eine Erhthung eintreten lassen. Zum Schlul be-
miingelte der Vortragende die fehlende zentrale Leitung mit ent-
sprechenden Machtbefugnissen, die nur aus einer Ingenicur-
kammer bestehen kiénnte, zu der nur absolut unparteiische Sach-
verstiindige zugelassen werden diirften.

Verdingung von Holzschwellen. Das Eisenbahnzentral-
amt in Berlin hat jiingst Angebote zur Lieferung von etwa
140 000 Kiefern-, 34000 Eichen- und 34 000 Buchenschwellen frei
der verschiedenen Trinkanstalten, also keineswegs solch grofe
Mengen, wie in der Zeit vor dem Kriege, eingefordert. Die Ursache
fir die geringeren Anforderungen liegt darin, dal das Eisenbahn-
zentralamt bereits Lieferungen freihindig vergeben hat. Die Zahl
der vorgelegten Angebote war verhiltnismiiBig gering, obgleich
sich Firmen aus allen Teilen Deutschlands an der Verdingung be-
teiligt hatten. Die Forderungen stellten sich fiir Kiefernschwellen
b Kl auf M. 68,25—120, 2. auf 53,25—102, fiir Eichenschwellen 1. K.
auf M. 86,50—200, 2. auf M, 62,50—150 und fiir Buchenschwellen

eine Llastizitats-Priiffung vorgesehen, bei der dic geringste Ge-
schwindigkeit in der Ebene bei eingeriicktem Héchstgang, jedoch
ohne Benutzung der Kuppelung oder eines elektrischen Anlassers,
in Betracht gezogen werden soll. Die Cyclecars sollen im ganzen
1200 km zuriicklegen. — Auch der Tschecho-slowakische
Automobil-Club tritt bereits mit einem Programm fiir 1921
hervor. Er will im Sommer eine internationale Zuver-
lissigkeitsfahrt fiir normal ausgeriistete Touren-Fahrzeuge
auf der Strecke Prag—Troppaun—Kaschau—DPrelfburg—DPrag (zirka
2000 km) in vier Iitappen veranstalten.

1. KI. auf M. 64,25—110 und 2. auf M. 46,25—102, je Stiick frei der
verschiedenen Trinkungsanstalten. Verlangt wurden w. a. fiir
5000 Kiefernschwellen 1. KI. (frei Finkenherd) M. 78,50—95,
2500 M. 55—77, 5000 1. K1. (frei Gotha-Ost) M. 76,50—120, 2500 2. K1
M. 56,50—102, fiir 5000 1. KI. (frei Hanau) M. 72,50—119, 2500 2. K1.
M. 60,25—76, fiir 10000 1.XKl. (frei Northeim) M. 75—98,50, fiir
5000 2. KI. M. 56,50—75, fiir 10 000 1. K1. (frei Kénigswusterhausen)
M. 85 bis 98,50, fiir 5000 2. Kl. M. 55—80, je Stiick. AuBerdem
wurden gefordert fiir 3000 Lichenschwellen 1. KI1. (frei Nort-
beim) M. 88—125, 1200 2. K1. M. 80,50—100, fiir 2000 1. K1. (frei
Osterronfeld) M. 114 bis 136,50, 800 2. KIl. M. 94,75—128, fiir
1800 desgl. 1. K1. (frei Hanau) M. 88,50—140, 700 2. K1. M. 68,50—120,
fiv 1000 1. KI. (frei Reinsfeld) M. 86,50—145, 500 2, KI.
M. 62,50—120, schlieflich fiir 3000 B uch e nschwellen 1. KI, (frei
Northeim) M. 82—103, 1200 2. K1. M. 62—83, iir 2000 1. KI. (frei
Osterronfeld) M. 104, fiir 1800 desgl. 1. Kl. (frei Hanau)
M. 66,50—119, 700 2, KI. M. 48,25—78, fiir 1800 desgl. 1. Kl. (frei
IHannover-Linden) M. 67,50—105, 700 2. KI. M. 60—86 und fiir
1800 1. Kl. (frei Nidda) M. 72,25—77 und fiir 700 desgl. 2. KI.
M. 54,50—56,25 fiir das Stiick. Bei einer Anzahl von Losen konnte
die angeforderte Stiickzahl nicht angeboten werden; bei der Mehr-
zahl aber wurde mehr, als beansprucht, angedient.

Der NormenausschuB8 der deutschen Industrie versffentlicht in
eft 5 seiner ,Mitteilungen' (Heft 5 der Zeitschrift ,,Der Betrieb*
folgende Normblattentwiirfe:

DI Norm 487 (Entwurf 1) Grenzsteine und Nummersteine,
Beton. — Fachnormen des Bauwesens. DI Norm 523 Bl 5 u. 6.
(Entwurf 1) Siitze des Ausschusses fiir Linheiten und Formel-
groben (AEF). — DI Norm 542 (Entwurf 1) Abflub-S-Stiicke. —
DI Norm 543 (Entwurf 1) Schrige T-Stiicke mit 45 Grad Winkel
fir Abfluflirohre. — DI Norm 544 (Entwurf 1) Schrige Kreuz-
stiicke mit 45 Grad Winkel fiir Abflufrohre. — D I Norm 560 (Ent-
wurl 2) Blechniete mit Halbrundkopf. — DI Norm 662 (Ent-
wurf 1) Blechniete mit Linsenkopf. — D1 Norm 780 (Entwurf 1)
Zahnrider, Modulreihe.

Abdriicke der Entwiirfe mit Erliuterungen werden den Inter-
esenten auf Wunsch gegen Bezahlung von 50 Pig. fiir ein Stiick
von der Geschiftsstelle des Normenausschusses der deutschen
Industrie, Berlin NW 7, Sommerstr. 4a, zugestellt. Bei der Priifung
sich ergebende Einwiinde konnen der Geschiiftsstelle bis 1. Februar
1921 bekanntgegeben werden.

Vereinsmitteilungen.

Verein Deutscher StraSenbahnen, Kleinbahnen und Privat-
eisenbahnen E. V., Berlin SW 11, Dessauer Str, 1.

Leichenbeforderung auf StraBenbahnen. Die Beantwortung der
Rundfrage in Heft 31 der ,,Verkehrstechnik', Seite 440, hat er-
geben, dall bisher nur die Stidtischen StraBenbahnen in Wien eine
regelrechte Beforderung von Leichen eingerichtet haben, wozu ein
Anhiingewagen verwendet wird. Der Fullboden des Wagens ist mit
Blech ausgekleidet; unter dem Wagen sind mehrere Behilter an-
geschraubt, in denen das aus den Sirgen abtropfende Wasser ge-
sammelt wird. Die Sargficher sind auf jeder Wagenseite durch

- cine Tir verschlieRbar. Die obere Abteilung des Wagens ist nicht

durch Zwischenwinde abgetrennt, so dab gegebenenfalls auch
mehr Sirge (bis 25 Stiick) aufgenommen werden kiénnen. Der
Wagen kann von jedem Personen-Triebwagen gezogen werden und
ist mit Hand- und elektrischer Kurzschluflbremse, sowie mit elek-
trischer Innenbeleuchtung versehen. Fiir die Zeit der Aushesse-
rungen wird ein besonders gekennzeichneter Lastwagen verwendet,
der fiir die Aufnahme zwei iibereinander angeordneter Reihen von
Sirgen hergerichtet und mit einer Plane zugedeckt werden kann.

Um den Betrieb wirtschaftlicher zu gestalten, wurde die
Heranziehung eines Triebwagens zur Leichenbefsrderung erwogen.
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Die Schwierigkeit liegt aber in der Abflufmiglichkeit des Leichen-
wassers im Ilinblick auf die unter dem WagenfuBlboden unterge-
brachten Antricbsmotoren, die zur Instandhaltung vom Wagen-
inmern aus zugiinglich bleiben miissen.

Der vorhandene Wagen ist bisher nicht [iir Finzelbeerdigun-
gen, sondern nur fiir Massenbeférderungen verwendet worden. Man
will jedoch durch Herstellung cines entsprechend ausgestatteten
Triebwagens, der zur Aufnahme des Sarges und der Leidtragenden
geteilt gedacht ist, Iiinzelbegiingnisse crmiglichen. Infolge der
schlechten wirtschaftlichen Lage mufite von der Verwirklichung
des Planes in Wien vorldufig abgesehen werden.

Im Jahre 1918119 wurden in Wien 7657 Leichen aul 581 Fahrien
beférdert und dabei 36 377 Wagen-km geleistet, im Jahre 1919/20
6458 Leichen auf 512 Fahrien beférdert und hierbei 32442 Wagen-
km geleistet. Die Leichenbeférderungen werden fiir die Gemeinde
Wien und das anatomische Institut durchgefiihrt, — Das Innere des
Leichenwagens wird wochentlich ein- big zweimal durch einen An-
gestellten der stidtischen Leichenbestatiung gereinigf und ent-
seucht.

Die Bremer StraBenbahn hatte die Absicht, anlidfilich
des vom Staate Bremen geplanten Baues ciner Teichensammel-
stelle die Leichen durch die Strafenbahn zu dem neu eriffneten,
an der Stadigrenze liegenden Friedhof zu beférdern. Trotzdem
cine Auflenliniec am Friedhofseingang endigt, ist der Entwurf nicht
verwirklicht worden, weil die Kosten fiir die AnschluBigleise an die
Leichensammelstelle und auf dem Friedhofsgelinde trotz drtlich
ginstiger Bedingungen, sowic der zurzeit kostspielige Bau des
erforderlichen  Leichenwagens die Beférderungskosten sehr ver-
teuert haben wiirden, AuBerdem wiirden die laufenden Beférde-
rungskosten bei den hohen Strompreisen und Léhnen, fiir die fast
stets Ueherstundenléhne in Frage kommen, keineswegs so niedrig
werden, wie allgemein angenommen wird, In Bremen soll sich die
Leichenbeférderung mit Fulrwerken oder Kraftwagen {rotz der
weiten Entfernung des Friedhofs billiger stellen als die Befarde-
rung aul der Straflienbahn.

Auch in {lamburg haben die Untersuchungen ergeben, daf
die Beférderung von Leichen auf den StraBenbalnwagen wegen
der damit verbundenen Zwischenbeforderungen und sonstigen
Weiterungen zu cinem lohnenden Unternelimen nicht ausgestaltet
werden kann,

Scheinwerfer an Triebwagen. Infolge starker Kinschriinkung
der StraBlenbelecuchtung fordert das Personal ciner Stralenbahn-
verwaltung Verbesserung der Scheinwerfer an den Motorwagen.
Um iiber die Anspriiche und diesbeziiglichen Iinrichtungen bei
anderen Strallenbahnen unterrichtet zu sein, wird geheten, folgende
Fragen zu beantworten:

1. Wo befindet, sich der Scheinwerfer an dem Trichwagen?

2. Wieviel Lampen und von welcher Kerzenstirke enthilt er,
welche Art von Lampen wird verwendet (Spiraldrahtlampen)? Ist
die Anordnung der Gliihfiiden derart, dab die Lichiausbeute in
der Fahrtrichtung am grofiten ist? (Bei den normalen Spiral-
drahtlampen liegt das Maximum der Lichtwirkung clwa in cinem
Winkel von 45 Grad zur stehenden Lampe.)

3. Welche Form und welchen Durchmesser hat der Reflektor,
und woraus besteht er (emailliertes Kisenblech, hinterlegtes Glas
oder dergl.)?

4. Haben die Scheinwerfer noch sonstige Vorrichtungen
(Sammellinsen oder dergl) zur Verbesserung der Lichtwirkung?

i, Sind weitergehende Anspriiche seitens des Personals gestellt
worden?

Psychotechnische  Versuchsstelle. Das  Reichsverkehrs-
ministerium errichtet ab 1. Februar 1921 cine Psychotechnische
Versuchsstelle (,,Psytev®) bei der Eisenbahndirektion Berlin, die
die Aufgabe hat, geeignete Verfahren zur Priifung und praktischen
Aushildung von Werkstittenpersonal, sowie zur Festlegungz von
Arbeitsleistungen zu crmitteln.  Als hauplamtlicher ILeiter wird
cin Eisenbahnbeamier mit voller akademischer Bildung und be-
sonderer wissenschaftlicher Befihigung berufen.

Hauptversammlung 1920. Zu dem Bericht auf Seite 519 in
Ileft 35 der ,,Verkehrstechnik® vom 15. 12. 20 ist nachzutragen,
daB Herr Baurat Gro et z- Leipzig einen sehr beachtenswerten Vor-
trag iiber die Herstellung der Strafienbahngleise in Asphalt- und
Holzpflasterungen anf Packlage und Steinschlag mit Steinpflaster-
decke gehalten hat. Die ungiinstigen Erfahrungen mit Asphalt-
pllasterung und dic hohen Preise des aus dem: Auslande zu he-
ziehenden Asphaltes verbieten in Zukunft seine Verwendung,

Personalnachrichten.

Rektor und Senat der Technischen Hochschule Darmstadt
haben aof cinstimmigen Antrag der Abteilung fiir Ingenieurwesen
verlichen:

ITerrn Geheimen Bau-
rat W. Cauer, ord.
Professor an der Tech-
nischen Hochsehule zu
Berlin, in Wiirdigung
seiner hervorragenden
wissenschaftlichenund
technischen Leistun-
gen auf dem Gebiete
des  Eisenbahnbaues
und -betriehes, he-
titigt auch durch Mit-
wirkung hei der Pla-
nung grofler Bahn-
hofsbauten  im  In-
und  Auelande und
durch  ein  erfolg-
reiches  Wirken als
Hochschullehrer  die

Wiirde eines
Doktor-Ingeni-
curs ehrenhalber,

Diese Verleihung,
die einem unserer
bhedeutendsten Ver-
kehrsfachméinner gilt,
der durch seine griind-
lichen und scharf-
sinnigen Arbeiten das
hervorragendem Mafle gefordert
der Verkehrstechniker mit grofler

Dr-Tng. ehrenh, W. Cauer,

dentscho  Verkehrswesen in
hat, wird in allen Rreisen
IFfrende hegriibt werden.

Herr Direktor Web e r achied mit Iinde v. J. aus der Direktion
der Grollen Leipziger Straflenbaln, In der letzten Stadtverordneten-
sitzung wurde bei Besprechung des Straflenbahnkontos auf diese
Tatsache hingewiesen und dem Ausscheidenden fiir seine Verdienste
um das Unternehmen 6ffentlicher Dank ausgesprochen. In der Ver-
waltung und Angestelltenschaft der GroBen Leipziger Strallenbahn
wird der Weggang von Dircktor Weber, der sich der Privat-
industrie zugewandt hat, lebhaft bedauert. Direktor Weber, der
auch im o6ffentlichen Ieben Leipzigs bisher wertvolle Arbeit lei-
stete, wird auch fernerhin in Leipzig bleiben.

Herr ¥mil Reiche, Technischer Direktor der Firma
Danneberg & Quandt, Berlin W 35, Spezialfabrik fiir Heizungs-,
Liiftungs- und Trocknungsanlagen, kann am 6. Tanuar 1921 auf
eine 2hjiihrige Téatigkeit bei genannter Firma zuriickblicken,

Ausgeschriebene Stellen.

(Siehe letzte Seite des Anzeigenteils)

Betriebswerkmeister. — Gera-Meuselwitz-Wuitzer Risenbaln,
Berlin,

Das Inhaltsverzeichnis des Jahrgangs 1920 wird dem Heft 2
vom 15. Januar 1921 beigelegt werden.

(SchluBl des redaktionellen Teiles.)

An unsere Leser!

Der wvorliegenden Postauflage liegt ein Postscheck zur Ein-
sendung der Bezugsgebiihren fiir das 1. Quartal 1921 bei. Wir
empfehlen unseren geschitzten Lesern, von dieser bequemen und
portosparenden Zahlungsweise unbedingt Gebrauch zu machen, da
die Erhebung des Betrages durch Postnachnahme 90 Pf. Mehr-
kosten verursacht. Wiederholt bitten wir, zu beachten, daf die
Postscheckformulare nur fiir Bezieher bestimmt sind, die
ithre Bestellung durch unsere Geschdftsstelle aufgaben.
Direkt bei der Post bestellie Abonnements sind auch an
das Postamt zu zahlen.

Vertriebsabteilung der ,Verkehrstechnik.
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