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Agnieszka Krzes
Uniwersytet Ekonomiczny we Wroclawiu

ROZWOJ INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
I LACZNOSCI DUZYCH MIAST DOLNEGO SLASKA
W DOBIE KRYZYSU

Streszczenie: Artykul ma na celu zbadanie wptywu kryzysu na infrastrukture transportu
i taczno$ci duzych miast Dolnego Slaska. Analiza przeprowadzona zostala na przyktadzie
stolicy regionu Wroctawia oraz Jeleniej Gory, Walbrzycha i Legnicy jako bytych miast woje-
wodzkich. Na podstawie danych statystycznych i analizy budzetow miast przedstawia wydat-
ki poniesione na transport i taczno$¢ w przekroju czasowym, ich struktur¢ oraz oceng wptywu
kryzysu zadluzeniowego na ich ksztatt.

Stowa kluczowe: infrastruktura, transport i tacznos¢, kryzys, rozwoj lokalny.

1. Wstep

Rozwdj jednostek przestrzennych to trwaly wzrost poziomu zycia mieszkancow
i potencjatu gospodarczego w skali okre$lonej jednostki terytorialnej!. Rozwoj lo-
kalny to taki, ktory ma miejsce na terytorium gminy, miasta lub powiatu, natomiast
regionalny odbywa si¢ w skali wojewodztwa®. Odpowiedni poziom zagospodarowa-
nia w zakresie infrastruktury technicznej, obok takich czynnikow, jak: potencjat
i struktura gospodarcza, srodowisko przyrodnicze czy tad przestrzenny, zaliczany
jest do podstawowych czynnikéw wptywajacych na rozwoj®. Zagospodarowanie in-
fratechniczne regionu jest waznym czynnikiem nie tylko decydujacym o jego kon-
kurencyjnosci i dostepnosci, ale takze*: przesadzajacym o atrakcyjnosci lokalizaciji
regionu; przesadzajacym o spojnosci systemu regionalnego w ujeciu zaréwno krajo-
wym, jak i regionalnym; decydujacym o warunkach zycia mieszkancow oraz wpty-
wajacym na ogdlny tad przestrzenny.

' T. Kudtacz, Programowanie rozwoju regionalnego, PWN, Warszawa 1999, s. 15.

2 B. Filipiak, M. Kogut, A. Szewczuk, M. Zioto, Rozwdj lokalny i regionalny. Uwarunkowania,
finanse, procedury, Szczecin 2005, s. 10.

3 Na podstawie: T. Kudtacz, wyd. cyt., s. 15; B. Filipiak, M. Kogut, A. Szewczuk, M. Zioto, wyd.
cyt., s. 29.

* T. Kudtacz, wyd. cyt., s. 52.
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W artykule zostata poddana analizie infrastruktura transportu i tacznosci jako
jeden z podstawowych elementéw wplywajacych na rozwoj gospodarczy regionu.
Celem pracy jest zbadanie wptywu kryzysu, ktory rozpoczat si¢ w 2007 1., na rozwoj
infrastruktury transportu i tacznosci, na przyktadzie duzych miast Dolnego Slaska.
Ponizej poréwnane zostaty naktady poniesione na t¢ dziedzing kolejno w Jeleniej
Gorze, Walbrzychu i w Legnicy w latach 2003-2012. Wroctaw, jako stolica Dolnego
Slaska oraz miasto — gospodarz EURO 2012, zostal oméwiony na koficu zestawie-
nia. Bezposrednie poréwnanie stolicy Dolnego Slaska do pozostatych miast bytoby
niewtasciwe 1 mogloby doprowadzi¢ do znieksztatcenia wnioskow analizy, ponie-
waz od przyznania Polsce i Ukrainie organizacji EURO 2012 w kwietniu 2007 r.
wielkos¢ i tempo inwestycji we Wroctawiu znacznie przybraty na sile.

2. Finansowanie infrastruktury transportu i lacznosci
duzych miast Dolnego Slaska

W dobie globalizacji i przemian spoteczno-gospodarczych coraz wigksza role zaczy-
naja odgrywac miasta. Coraz cze¢sciej wspotpraca migdzynarodowa odbywa si¢ na
poziomie regionalnym czy lokalnym, wzmacniajac pozycje jednostek przestrzen-
nych. Na terenie Dolnego Slaska lezy 7 miast, ktérych liczba ludnosci przekracza
50 tysiecy>: Wroctaw (liczba ludnosci: 632 996), Walbrzych (120 197), Legnica
(103 892), Jelenia Gora (84 023), Lubin (74 045), Glogow (67 613) oraz Swidnica
(59 384). Nizej zaprezentowano dane dotyczace Jeleniej Gory, Watbrzycha i Legni-
cy jako bytych miast wojewddzkich oraz porownano je do statystyk stolicy regionu
— Wroctawia. Pozostale miasta Dolnego Slaska zostaty wskazane jako istotne
z punktu widzenia regionu, jednak nie beda brane pod uwage w analizie. Rozwoj
infrastruktury transportu i faczno$ci wskazanych miast zostat rozpatrzony w kontek-
scie kryzysu zadluzeniowego. Okres badawczy przypadl na lata 2003-2012, a rok
2007, czyli potowa badanego okresu, to data, ktora uznaje si¢ za rozpoczecie kryzy-
su w USA, ale takze rok, w ktérym przyznano Polsce prawo do organizacji EURO
2012.

3. Jelenia Gora

Jelenia Gora to miasto na prawach powiatu potozone w potudniowo-zachodniej
czesci Dolnego Slaska. Zajmuje powierzchnie 109,2 km?2. Ujemny przyrost natural-
ny (—3,8%o0 w 2010 r.) oraz ujemne saldo migracji (—2,6%0 w 2010 r.)° skutkujg sys-
tematycznym wyludnianiem si¢ miasta. Jak wida¢ w tab. 1, w latach 2003-2010
liczba mieszkancow zmniejszyta si¢ o ponad 4 tys. Pod zarzadem prezydenta miasta

3 Na podstawie: Rocznik demograficzny 2011, GUS.
¢ Oficjalna strona Jeleniej Gory, http://www.jeleniagora.pl/stat/mtlo_A.htm (24.08.12).
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znajduje si¢ 205,3 km drog’, w miescie funkcjonuje takze komunikacja zbiorowa
sktadajaca si¢ z 26 linii autobusowych jezdzacych w trybie dziennym i nocnym.
Badajac strukture wydatkow miasta Jeleniej Gory w dziale transportu i tacznosci,
mozna stwierdzi¢, ze miasto wydaje srodki przede wszystkim na: transport zbioro-
wy, drogi publiczne gminne, powiatowe 1 wojewddzkie oraz drogi wewnetrzne.

Tabela 1. Wybrane elementy wydatkow Jeleniej Gory w latach 2003-2012

. Strosunek wydat- Wydatki na trans-
Wydatki na ., kéw na transport . . o
. Wydatki ogotem | . . Liczba port i facznosé¢
Rok | transport i tacz- itacznos¢ do wy- L. .
o (zh) , . ludnosci per capita
nos¢ (zt) datkow ogotem (2h)
(%0)
2003 16 340 529 179 514 475 9,10 88 034 185,62
2004 17 779 000 183 421 238 9,69 87 643 202,86
2005 76 015 000 334 021 933 22,76 87017 873,56
2006 47 827 760 332107 203 14,40 86 503 552,90
2007 54 473 641 359 023 320 15,17 85782 635,02
2008 36 948 342 322 686 130 11,45 85378 432,76
2009 44 528 126 307 412 853 14,48 84 564 526,56
2010 111 223 552 428 345 560 25,97 84 023 1323,73
2011 91 604 789 424 721 007 21,57 84 023 1090,23
2012 65102 879 425 738 847 15,29 84 023 774,82

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie Biuletynu Informacji Publicznej Jelenia Gora, Bank Danych
Lokalnych, GUS.

Analizujac budzet Jeleniej Gory od 2003 r., mozna zauwazy¢ systematyczny
wzrost wydatkéw miasta od niecatych 180 min zt w 2003 r. do ponad 425 mln zt w
2012 r. Coraz wigksze wydatki ogdtem nie maja bezposredniego odzwierciedlenia
w wydatkach przeznaczanych na transport i taczno$¢, ktorych wielkos¢ jest bardzo
zroznicowana. W 2003 i 2004 r. wydatki te oscylowaly w granicy 9-10% ogotu wy-
datkow, natomiast w 2010 1. bylo to juz prawie 26%. Stosunek wydatkoéw na trans-
port i tagcznos¢ do catosci wydatkow przedstawiony w formie graficznej przybratby
ksztatt sinusoidy, co jest zwigzane z realizacja zadan infrastruktury drogowej w la-
tach 2005 1 2010 oraz otrzymaniem dotacji z budzetu panstwa.

Rysunek 1 przedstawia stosunek wydatkow inwestycyjnych do ogétu wydatkow
przeznaczonych na transport i tacznos¢. Od 2005 r. wydatki inwestycyjne systema-
tycznie przekraczaja potowe omawianych wydatkow (wyjatkiem byt 2008 r., kiedy
ich poziom nieznacznie spadt ponizej 50%), co obrazuje wyraznie prorozwojowa
postawe wladz miasta.

Konkludujac, mozna uzna¢ struktur¢ wydatkéw Jeleniej Gory przeznaczonych
na transport i facznos$¢ za korzystna. Nalezy jednak zauwazy¢, ze w ostatnich dwoch
latach maleje zaré6wno procentowy udzial wydatkow na transport i faczno$¢ w

7 Stan na rok 2010, Bank Danych Lokalnych, GUS.
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wydatkach miasta ogélem, jak i stosunek wydatkéw inwestycyjnych w badanych
sektorach. Dodatkowo zakonczenie budowy obwodnicy Jeleniej Gory, wspotfinan-
sowanej z budzetu kraju, bedzie skutkowato kolejnymi negatywnymi zmianami w
powyzszych strukturach.

100,00
80,00 /84,84 g2 o
’ 73,92
/ \.—m / \K 2.0

60,00 :
/ SN 61l

40,00 / ’
2

20,00 7,37

0,00 7/38 : : : : : : x x :

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Rys. 1. Wydatki inwestycyjne na transport i tacznos¢ Jeleniej Gory 2003-2012

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie BIP.

4. Walbrzych

Walbrzych jako jedyne omawiane miasto nie posiada statusu miasta na prawach po-
wiatu, w zwigzku z czym, zgodnie z ustawg o drogach publicznych®, administruje
jedynie drogami gminnymi biegngcymi przez teren miasta. Pod zarzadem prezyden-
ta miasta znajduje si¢ 143,6 km drog’. W miescie funkcjonuje takze komunikacja
miejska, ktora sktada si¢ z 11 linii autobusowych. Wybrane wydatki Walbrzycha
przedstawione zostaty w tab. 2.

Tabela 2. Wybrane elementy wydatkéw Walbrzycha w latach 2003-2012

Wydatki Stosunek wydatkow
Y Wydatki na transport i tacz- . Wydatki na transport
na transport , s i Liczba | . s .
Rok . g ogbélem no$¢ do wydatkow , . | 1taczno$¢ per capita
i tacznosé , ludnosci
(zh) (zh) ogblem (zh)
(%)
1 2 3 4 5 6
2003 39481436 | 269 302494 14,66063 128 809 306,5115
2004 34740451 | 231 155463 15,02904 127 566 272,3332
2005 42924 400 | 272 442 662 15,75539 126 465 339,4172
2006 38415032 | 278918931 13,77283 124 988 307,3498
2007 40419006 | 286 163 751 14,12443 123 635 326,922
2008 40737000 | 307 710 872 13,23873 122 411 332,7887

8 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, DzU 2007, nr 19, poz. 115 z p6zn. zm.,

art. 19.

° Bank Danych Lokalnych, GUS.
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Tabela 2 (cd.).

1 2 3 4 5 6
2010 65492 527 365433199 17,92189 120 197 544,8766
2009 50 827 524 | 325877 804 15,59711 121 363 418,8058
2011 53260763 | 377917 068 14,09324 120 197 443,1122
2012 79299746 | 429477726 18,46423 120 197 659,7481

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie Biuletynu Informacji Publicznej Watbrzycha, Bank Danych
Lokalnych, GUS.

Podobnie jak w przypadku Jeleniej Gory, analizujac strukture wydatkéw na
transport 1 tacznos¢ Walbrzycha, mozna zauwazy¢, ze drogi gminne oraz lokalny
transport zbiorowy to priorytety w wydatkach miasta. Struktura wydatkéw inwesty-
cyjnych do ogétu wydatkoéw na transport i tgcznosé, zilustrowana na rys. 2, wykazu-
je tendencje wzrostowa. W roku 2012 planowany udziat wydatkow inwestycyjnych
stanowi ponad 50%. Jak wynika z wykresu, korzystna tendencja wzrostowa rozpo-
czeta sie w roku 2008, czyli po rozpoczeciu kryzysu.
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Rys. 2. Wydatki inwestycyjne na transport i tacznos¢ Watbrzycha 2003-2012

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie budzetow Watbrzycha 2003-2012.

Reasumujac, przedstawiong sytuacje Watbrzycha mozna okresli¢ jako stagnacje
w dziedzinie transportu i tacznosci. Od 10 lat wydatki na transport i taczno$¢ sta-
nowig mniej wigcej ten sam odsetek ogotu wydatkow budzetu Watbrzycha. Mimo
iz pod zarzadem prezydenta Watbrzycha znajduja si¢ jedynie drogi gminne, kwota
przeznaczana na ten dzial jest niewystarczajaca w stosunku do potrzeb. Warto za-
uwazy¢, ze od 2007 r. ro$nie kwota przeznaczana na wydatki inwestycyjne na trans-
port i Iacznosé, co jest istotnym czynnikiem prorozwojowym.

5. Legnica
Legnica to trzecie pod wzgledem liczby mieszkancoéw miasto Dolnego Slaska. Po-

wierzchnig¢ 56,3 km? zamieszkuje prawie 104 tys. osob. Pod zarzadem prezydenta Le-
gnicy znajduje si¢: 14,04 km drog krajowych, 6,28 km drog wojewddzkich, 54,93 km
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drog powiatowych oraz 190,34 km drog gminnych'®. W miescie funkcjonuje takze
komunikacja miejska, sktadajaca si¢ z 26 linii autobusowych.

Tabela 3. Wybrane elementy wydatkow Legnicy w latach 2003-2012

Wydatki Stosunek wydat-
Y Wydatki kow na transport . Wydatki na transport
na transport , . . Liczba . s .
Rok . e ogblem i tacznos¢ do L. i tacznos¢ per capita
i facznos¢ ; i ludnosci
(zh) wydatkow ogoltem (%)
(zh) %)
2003 25 640 452 230 383 262 11,13 106525 240,70
2004 22 441 377 251033 310 8,94 106525 210,67
2005 27553 190 266 027 027 10,36 105750 260,55
2006 23435318 293 447 668 7,99 105186 222,30
2007 23 018 365 301 774 547 7,63 104754 219,74
2008 26 413 800 341520252 7,73 104489 252,79
2009 50202 180 396 377 356 12,67 104178 481,89
2010 43 580 150 392 182 600 11,11 103892 419,48
2011 41 065 206 399 425 000 10,28 103892 395,27
2012 34 174 567 400 354 890 8,54 103892 328,94

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie BIP i GUS.

Jak wskazujg dane zestawione w tab. 3, systematyczny wzrost wydatkow miasta
nie znajduje odzwierciedlenia w wydatkach przeznaczonych na transport i tagcznos¢.
Gwaltowny wzrost srodkow przeznaczonych na transport i tacznos¢ odnotowano
w 2009 r., jednak w kolejnych latach naktady systematycznie malaty. Poréwnujac
wydatki na transport i facznos¢ do ogdtu, mozna zauwazyc, ze niewielki odsetek wy-
datkow przeznaczany jest na omawiang dziedzing i oscyluje on w granicach 7-11%.
Pozytywnie odznacza si¢ rok 2009, w ktorym wydatki na transport i tgcznos¢ wzro-
sty prawie dwukrotnie w stosunku do roku 2008, jednak w kolejnych latach notowa-
ny byl systematyczny spadek tych wydatkow.
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Rys. 3. Wydatki inwestycyjne na transport i facznos¢ Legnicy 2003-2012
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie BIP.

10 Zarzad Drog Miejskich w Legnicy, http://www.zdm.lca.pl/nasze _drogi.phtml (24.08.12).
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Rysunek 3 przedstawia udzial wydatkow inwestycyjnych w wydatkach na trans-
port i tacznos¢. Wydatki inwestycyjne dotycza przede wszystkim modernizacji
i przebudowy drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich oraz krajowych, z wy-
jatkiem autostrad oraz drog szybkiego ruchu. Od 2007 r. udziat wydatkow inwesty-
cyjnych gwattownie wzrastal az do 2010 r., kiedy osiagnat poziom 57%.

Konkludujac, nalezy stwierdzi¢, ze sytuacja Legnicy w zakresie transportu
i tacznosci jest niezadowalajaca. Srodki przeznaczane na omawiang dziedzine sa
niewielkie, a korzystny udziat wydatkow inwestycyjnych, bioragc pod uwage warto-
$ci bezwzgledne, nie zaspokaja nawet podstawowych potrzeb rozwojowych z zakre-
su infrastruktury transportu i fagczno$ci miasta.

6. Wroclaw

Stolica Dolnego Slaska zostanie zaprezentowana jako ostatnia ze wzgledu na znacza-
ce rozbiezno$ci w wielko$ci (293 km?) i liczbie ludnosci (633 tys.) w stosunku do
wczesniej zaprezentowanych miast. Nalezy podkresli¢, ze pod zarzadem ZDiUM
znajduje sie sie¢ 1044,73 km drog publicznych o tacznej powierzchni 8172,93 tys. m?
(w tym 60,31 km drog krajowych, 70,51 km dréog wojewoddzkich, 265,66 km drog
powiatowych, 648,25 km droég gminnych oraz 334,32 km wewngtrznych)' Dodat-
kowo nalezy uwzgledni¢ wroctawski port lotniczy, ktérego utrzymanie i rozbudowa
takze znajduje si¢ w grupie wydatkdw na transport i tgcznos$¢. Takze organizacja
trzeciej najwazniejszej imprezy sportowej na swiecie — EURO 2012 — w wyraznym
stopniu odbita si¢ na wysokos$ci oraz strukturze wydatkéw Wroctawia.
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Rys. 4. Wydatki z budzetu Wroctawia na transport i tacznosé

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie BIP.

Jak wida¢ na rys. 4, wysokos¢ srodkow przeznaczanych na transport i tacznosc¢
od 2005 r. systematycznie wzrastata az do 2012 r., kiedy odnotowany zostat nie-
znaczny spadek. Uwage zwraca ogromny wzrost wydatkoéw na transport i tacznos¢ —

11 Zarzad Drég i Utrzymania Miasta, http://www.zdium.wroc.pl/view/index/33 (24.08.12).



Rozwdj infrastruktury transportu i faczno$ci duzych miast Dolnego Slaska w dobie kryzysu 193

z niecatych 359 min zt w 2001 r. do az 923 min w 2011 r. W 2007 r. tempo przyrostu
spadto w porownaniu do wczesniejszych lat, jednak w dalszym ciagu wydatki rosty.
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Rys. 5. Wydatki budzetu Wroctawia na transport i taczno$é w stosunku do ogdtu wydatkow 2001-2012

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie BIP.

Porownujac wydatki ponoszone na transport i taczno$¢ do catosci wydatkow
budzetu miasta, mozna zauwazy¢, ze od 2003 r. oscylujg one w granicach 20-25%,
co zostato zilustrowane na rys. 5. Nieznaczny spadek odnotowano w latach 2005
i 2009. Wyraznie widoczny jest trend staty, jednak nalezy podkresli¢ prawie trzy-
krotny wzrost wydatkow w wartosciach bezwzglednych.
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Rys. 6. Stosunek wydatkow inwestycyjnych do ogotu wydatkow na transport i tacznosé

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie BIP.

Najistotniejszym wskaznikiem jest porownanie wydatkéw inwestycyjnych do
ogo6tu wydatkdéw przeznaczonych na transport i tacznos¢. Jak wida¢ na rys. 6, wro-
ctawskie wydatki inwestycyjne od 2009 r. stanowig ponad 50% ogdtu wydatkéw na
transport i tacznos¢, a widoczny trend wzrostowy jest bardzo korzystny.

Reasumujac, mozna stwierdzi¢, ze wydatki na transport i Iacznos¢ stanowig okoto
20-25% ogoétu wydatkow od 2001 r. Tendencja nie jest wyraznie wzrostowa, jednak
warto podkresli¢ wzrost tych wydatkow w wartosciach bezwzglednych. Ponad po-
towa tych wydatkow to wydatki inwestycyjne, ktore majg charakter prorozwojowy.
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Obok wskazanych wyzej wydatkow, w omawianych latach realizowana byta takze
najwigksza od dziesigcioleci inwestycja drogowa w postaci autostradowej obwod-
nicy Wroctawia, ktéra nie zostala uwzglgdniona w budzecie, gdyz byta realizowana
ze §rodkow krajowych. Przypadek Wroctawia jest zdecydowanie najkorzystniejszy
sposrod omawianych, jednak jest to wynikiem wielu czynnikow, takich jak wielko$é
i liczba ludnosci, funkcja stolicy Dolnego Slaska oraz organizacja EURO 2012.

7. Zakonczenie

Jako uzupetnienie dotychczasowej analizy przedstawione zostanie poréwnanie wy-
datkow na transport i1 tgczno$¢ omawianych miast w przeliczeniu na mieszkanca.
W zestawieniu zilustrowanym na rys. 7 wida¢ niekorzystng sytuacj¢ Legnicy i Wat-
brzycha, ktore przeznaczyty na transport i tagcznos$¢ zdecydowanie mniej srodkow od
pozostatych badanych miast. Jelenia Gora w 2005 i 2010 r. zrownata wydatki na
mieszkanca z Wroctawiem, jednak w pozostatych latach wida¢ przepas¢ pomigdzy
tymi dwoma miastami. Ponadto w przypadku Jeleniej Gory mamy do czynienia
z gwattownym spadkiem $rodkow przeznaczanych na transport i facznos¢ w kolej-
nych latach, natomiast we Wroctawiu poziom tych wydatkow utrzymuje si¢ na sta-
lym poziomie. Uznajac wydatki na transport i facznos¢ za wydatki uwidaczniajace
postawy prorozwojowe, wyraznie mozna zauwazy¢ olbrzymi postep Wroclawia,
a jednoczesnie stagnacje¢ Legnicy oraz Watbrzycha. W przypadku Jeleniej Gory oce-
na jest niejednoznaczna, gdyz mimo wzrostowego trendu mamy do czynienia z sinu-
soidg o duzej amplitudzie.
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Rys. 7. Wydatki na transport i taczno$¢ per capita — porownanie

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS i BIP.
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Wroctaw wyraznie najlepiej wpada w tym zestawieniu, jednak jest to spowodo-
wane organizacja w tym miescie EURO 2012. Jako miasto — gospodarz mistrzostw
Europy, mimo kryzysu, prawie trzykrotnie zwigkszyt wydatki na transport i Iacznos¢
w ciagu badanego okresu, a ponad potowa z nich to wydatki inwestycyjne. Jelenia
Gora, mimo bardzo korzystnego stosunku naktadow inwestycyjnych do ogotu wy-
datkoéw na transport i tacznos¢ (siggajacego nawet 80%), wcigz przeznacza na ten
cel zbyt mato $rodkow liczonych w warto$ciach bezwzglednych. Ponadto $srodki
przeznaczane sg cyklicznie, co uniemozliwia systematyczna poprawe¢ zagospodaro-
wania infratechnicznego. Natomiast najgorsza sytuacja ma miejsce w Watbrzychu
i Legnicy, ktore przeznaczajg jedynie 10-14% wydatkow budzetowych na transport
itacznosé¢. Uwzgledniajac wysoka kapitatlochtonno$¢ inwestycji infrastrukturalnych,
nalezy stwierdzi¢, ze jest to zdecydowanie za mato w stosunku do potrzeb.

Jak wynika z przedstawionych danych i wykresow, kryzys zadtuzeniowy nie
wptynat na wielko$¢ kwoty przeznaczonej na transport i tagcznos¢. Jednak rozwoj in-
frastruktury jest procesem dtugotrwatym, w zwiazku czym powyzsza analiza moze
nie uyjmowac wptywu kryzysu na jej rozwoj, ktory uwidoczni si¢ dopiero w przy-
sztosci. Warto zwroci¢ uwage, ze pod koniec badanego okresu w Legnicy, Jeleniej
Gorze oraz we Wroctawiu odnotowany zostat spadek srodkoéw przeznaczanych na
transport i tgczno$¢. Spadek ten dotyczy takze przewidywanych wydatkow na oma-
wiang dziedzine w kolejnych latach, co moze by¢ spowodowane pogarszajaca si¢
sytuacja ekonomiczng. Odmienna sytuacja ma miejsce jedynie w Watbrzychu, gdzie
srodki przeznaczane na transport i tagczno$¢ w ostatnich latach systematycznie rosna.
W zwigzku z faktem odzyskania przez Watbrzych z dniem 01.01.2013 r. statusu
miasta na prawach powiatu (a tym samym wlgczenia sieci drog powiatowych, wo-
jewddzkich i krajowych pod zarzad prezydenta miasta) mozna prognozowac dalszy
wzrost naktadéw na transport i tgczno$¢.
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DEVELOPMENT OF TRANSPORT AND COMMUNICATION
INFRASTRUCTURE IN BIG CITIES OF LOWER SILESIA
IN THE TIME OF CRISIS

Summary: The article presents the influence of economic crisis on transport and
communication infrastructure of major cities of Lower Silesia. Research was conducted on
the example of Wroctaw, Walbrzych, Jelenia Géra and Legnica. The article, based on statistics
and budget analysis, presents the expenses incurred on transport and communication, its
structure and the impact of the economic crisis on their shape.
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