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WPLYW ELEKTRONICZNEGO SYSTEMU
POBORU OPLAT DROGOWYCH

NA INWESTYCJE PRZEDSIEBIORSTW
NA PRZYKLADZIE WOJEWODZTWA
ZACHODNIOPOMORSKIEGO

INFLUENCE OF ELECTRONIC ROAD

TOLL COLLECTION SYSTEM ON BUSINESS
INVESTMENTS ON THE EXAMPLE

OF THE WEST POMERANIAN VOIVODESHIP

DOI: 10.15611/pn.2015.395.29

Streszczenie: Pobudzenie wzrostu gospodarczego stanowi wazne zadanie polityki makroeko-
nomicznej w czasie stagnacji. W ostatnich latach w Polsce glownym problemem szybkiego
wzrostu bylto zwigkszenie wydatkéw inwestycyjnych przedsigbiorstw. Celem zaprezentowa-
nych wynikéw badan jest ocena, w jakim stopniu alternatywne instrumenty, takie jak regu-
lacje $§rodowiskowe moga stymulowaé wzrost gospodarczy. Do tego typu narz¢dzi mozna
zaliczy¢ elektroniczny system poboru optat za przejazd drogami platnymi. Spetnia on przede
wszystkim funkcje fiskalng poprzez dostarczanie srodkéw na remont oraz budowe drog. Jak
pokazuje przeprowadzona analiza, jego wprowadzenie wywarto rowniez wpltyw na decyzje
dotyczace modernizacji taboru, zwigkszajac poziom inwestycji sektora transportu drogowe-
go. Badanie przeprowadzono na przyktadzie przedsigbiorstw transportowych w wojewodz-
twie zachodniopomorskim, a nast¢pnie dokonano odniesienia otrzymanych wynikéw do skali
ogolnopolskiej. Poziom wymiany uzytkowanych pojazdow cigzarowych w latach 2010-2013
wykazywal wzrost, pomimo kryzysu gospodarczego. Otrzymane wyniki wskazujg, ze wpro-
wadzenie systemu Viatoll przyczynilo si¢ do modernizacji floty przewoznikow oraz wptyneto
na wzrost sprzedazy nowych pojazdow. Tym samym restrykcje srodowiskowe nie tylko przy-
czyniaja si¢ do spadku poziom zanieczyszczen §rodowiska, lecz stanowig wazny instrument
nowoczesnej polityki gospodarcze;.

Stowa kluczowe: inwestycje, transport drogowy, optaty drogowe.

Summary: Stimulating economic growth is an important task of macroeconomic policy in
the times of stagnation. The increase of investment expenditure of enterprises has been the
major problem of the rapid growth in the last years in Poland. The aim of the presented re-
search results is an assessment to what extent such alternative instruments as environmental
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regulations can stimulate economic growth. Electronic road toll collection system can be in-
cluded to these tools. First of all it fulfills a fiscal function by supporting funds for renovation
and road building. As the analysis shows its implementation greatly affected also the deci-
sions which concerned the modernization of fleet, increasing the level of road transport sector
investment. The research was conducted based on transport companies in the West Pomera-
nian Voivodeship and then the reference of the results was made to the country-wide scale.
In spite of the economic crisis the level of exchange of used trucks in the period 2010-2013
showed growth. The results show that the introduction of Viatoll system contributed to the
modernization of companies’ fleet as well as influenced the increase of new vehicles sales. In
this way environmental restrictions not only contribute to the reduction of pollution level but
are also an important instrument of modern economic policy.

Keywords: investments, road transport, road toll.

1. Wstep

Inwestycje przedsigbiorstw prywatnych odgrywaja bardzo wazng role w tworzeniu
PKB w gospodarce narodowej. Wzrost poziomu wydatkow inwestycyjnych w krét-
kim okresie ma wptyw na popyt globalny, a w rezultacie na produkcje i zatrudnienie.
Zmiany te prowadza rowniez do akumulacji kapitatu. Zwiekszanie zasobu srodkow
trwatych 1 wyposazenia powigksza potencjalng produkcj¢ spoleczenstwa i w dlugim
okresie przektada si¢ na wzrost gospodarczy [Samuelson, Nordhaus 2002].

Pobudzenie inwestycji sektora prywatnego stanowi przede wszystkim przed-
miot debaty w sferze zarzadzania réwnowaga makroekonomiczng. Niski poziom
inwestycji towarzyszy najczesciej okresom stagnacji gospodarczej, kiedy przedsig-
biorstwa staraja si¢ zachowywac rezerwy kapitatu na czas niepewnych warunkow
gospodarowania. Brak inwestycji przektada si¢ gtownie na wzrost poziomu oszczed-
nosci, ktérych stopa zwrotu nie przektada si¢ w istotny sposob na wzrost potencjatu
przedsiebiorstw. Zgodnie z danymi Narodowego Banku Polskiego w Polsce to gtow-
nie przedsigbiorstwa w ostatnich latach utrzymywaly wysoki poziom oszczgdnosci,
ktory w 2013 r. wynosit ponad 15% PKB [Roczne wskazniki makroekonomiczne
—czese 111 2013].

Wiele koncepcji zwigzanych z pobudzaniem popytu inwestycyjnego przedsig-
biorstw ogdlnie jest bardzo trudnych do zrealizowania. Do podstawowych narzedzi
polityki makroekonomicznej zaliczamy gltéwnie modyfikacje poziomu stop procen-
towych. W latach 2010-2013, kiedy w Polsce nastapit okres spowolnienia gospodar-
czego, NBP obnizyl referencyjng stope procentowa o 1 p.p. oraz stope depozytowa
o 1 p.p. Zmiana ta nie wywotata jednak oczekiwanego wzrostu inwestycji sektora
prywatnego. Zgodnie z danymi GUS, ich ogdlny poziom zmniejszyt si¢ o 13,4%
w 2012 r. w stosunku do 2011 r. oraz o 1% w 2013 r. w stosunku do 2012 r. Pomimo
spadku ogdlnego poziomu inwestycji w 2011 r. 1 2013 r. mial miejsce wzrost wy-
datkéw inwestycyjnych na $rodki transportu [Sytuacja finansowa sektora przedsie-
biorstw w IV kw. 2013 2014].
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Dokonujac analizy zjawisk, jakie nastgpily w latach 2011-2013, a ktore mogty
by¢ determinantg wzrostu poziomu inwestycji w zakresie sSrodkow transportu, nale-
zy uwzgledni¢ wprowadzenie w 2011 r. systemu Viatoll. Celem zaprezentowanych
wynikéw badan byta ocena, w jakim stopniu alternatywne instrumenty makroekono-
miczne moga stymulowaé wzrost gospodarczy. Hipoteza badawcza sformutowang
W niniejszej pracy jest stwierdzenie, ze istnieje zalezno$¢ pomiedzy wzrostem inwe-
stycji w sektorze przedsigbiorstw transportowych a wprowadzeniem elektroniczne-
g0 systemu poboru optat za przejazd drogami ptatnymi.

2. System Viatoll

Dnia 1 lipca 2011 r. w Polsce wprowadzono system elektronicznego poboru optat
za przejazd drogami ptatnymi. System ten zastgpit stosowane dotad winiety, ktorych
dziatanie polegato na uiszczaniu oplaty z gory, poprzez nabycie karty optaty w po-
staci odcinka kontrolnego [Ustawa z 1 lipca 2011 r.].

Do obowigzkowego wykupu winiety byty zobligowane gtéwnie przedsigbior-
stwa wykonujace transport drogowy pojazdami o masie powyzej 12 t lub autobu-
sami. Wysokos¢ wnoszonej optaty byta uzalezniona od rodzaju winiety, liczby osi
pojazdu oraz normy emisji spalin wedlug standardu EURQO'. Najdrozsza roczna wi-
nieta w ostatnim okresie funkcjonowania tego systemu kosztowata 3371 zt. R6znica
w kosztach tego rodzaju optat byta mato znaczaca w przypadku pojazdow niespet-
niajacych najnowszych norm i wynosila $rednio 589 zt w skali roku [Rozporzadze-
nie z 5 czerwca 2009 r.].

Wprowadzenie systemu elektronicznego poboru optat za przejazd drogami
ptatnymi (e-myto) polegato na rezygnacji z optaty zryczattowanej na rzecz pobo-
ru odbywajacego si¢ w czasie rzeczywistym, naliczajacego oplate w stosunku do
ilosci przebytych przez pojazd kilometrow. System Viatoll obejmuje okreslony ka-
talog drog, po ktorych przejazd pojazdem lub zespotem pojazdow o DMC? powyzej
3,5 t wymaga uiszczenia oplaty. Wyposazenie bramownic stuzacych do poboru optat
w odpowiednie urzadzenia rejestrujgce sprawia, ze kazdy przejazd bez optaty jest re-

! Europejski standard emisji spalin (EURO) to norma dopuszczalnych emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty opracowane w serii dyrek-
tyw europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaly swoja restrykcyjnos$é. Obecnie emisja tlenkéw azotu
(NOx), weglowodorow (HC), tlenkow wegla (CO) i czastek statych (PM) jest uregulowana dla wigk-
szosci pojazdoéw, samochodow osobowych, ciezarowek, autobuséw, pociagow, traktoré6w i maszyn
rolniczych, barek. Dla kazdego typu pojazdu stosowane sg inne standardy. Niespetniajagce wymogow
emisji pojazdy nie moga by¢ sprzedawane na terenie UE, ale najnowsze standardy nie dotycza pojaz-
dow juz jezdzacych.

2 Dopuszczalna masa calkowita (dmc.) — tgczna masa pojazdu (lub zespotu pojazdow) na postoju,
gotowego do drogi wraz z masa tadunku, deklarowana jako dopuszczalna przez wlasciwe wladze pan-
stwa rejestracji pojazdu. Wedlug kodeksu drogowego w Polsce to najwigksza, okreslona wlasciwymi
warunkami technicznymi, masa pojazdu, obcigzonego osobami i tadunkiem, dopuszczonego do poru-
szania si¢ po drodze.
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jestrowany, a nastepnie karany w drodze decyzji administracyjnej. System ten wyko-
rzystuje technologi¢ bezprzewodowa, polegajaca na rejestrowaniu ptatnosci podczas
przejazdu pod bramownicg. Przepisy prawa zobligowaty wszystkie podmioty, kto-
rych pojazdy podlegaja optacie za przejazd, do ich rejestracji w systemie. Wnoszona
optata stanowi iloczyn przebytych kilometrow oraz stawki za jeden kilometr, ktorej
wysokos¢ zalezy od normy EURO oraz masy pojazdu. W ramach obowiazujacego
taryfikatora stawek wprowadzono bardzo znaczne zréznicowanie oplat w stosunku
do pojazdow i normy emisji spalin [Rozporzadzenie z 30 kwietnia 2011 r.].

Nalezy podkresli¢ wysoka efektywno$¢ Sciggania optat. W 2014 r. e-myto obej-
mowato w Polsce 2917 km drég, z czego 72% stanowity autostrady i drogi ekspre-
sowe, a pozostate 28% drogi krajowe. Docelowo systemem ma by¢ objete 7000 km
drog. Wplywy pieniezne stanowig element polityki fiskalnej i sa przekazywane na
rzecz Funduszu Drogowego. W efekcie dziatania systemu Viatoll od 1 lipca 2011 r.
do 30 czerwca 2014 r. uzyskano $rodki pieni¢zne w kwocie 3,3 mld zt przy $rednich
wptywach dziennych na poziomie blisko 4 mln zt. Dla poréwnania, w catym 2010 r.
wplywy z tytutu sprzedazy winiet wyniosty 807 mln [Viatoll 2014].

System Viatoll nie tylko stuzy pozyskiwaniu $srodkéw na rozbudowe sieci dro-
gowej, lecz posrednio ma za zadanie rekompensowanie kosztu spotecznego zwigza-
nego z zanieczyszczeniem srodowiska oraz hatasem powodowanym przez pojazdy
cigzarowe i autobusy. Wprowadzenie nizszych stawek dla pojazdow spetniajacych
bardziej restrykcyjne normy emisji spalin EURO wymusza rowniez na przedsie-
biorstwach decyzje inwestycyjne. Wysokos¢ optlat jest tak skonstruowana, aby koszt
przejechania odcinka objetego systemem Viatoll pojazdem spelniajacym norme
EURO 5 stanowit dla przedsiebiorstwa oszczednosc¢ rzgdu 40%, w stosunku do star-
szych jednostek. Podobne rozréznienie wysokosci optat funkcjonuje w innych kra-
jach, gdzie rowniez jest stosowany system e-myto.

3. Materialy i metody

Przeprowadzone badanie miato na celu zweryfikowanie zalozonej hipotezy
w skali wojewodztwa zachodniopomorskiego oraz odniesienie otrzymanych obser-
wacji do danych dotyczacych catego kraju, celem wykazania powszechnego cha-
rakteru zjawiska. Horyzont czasowy badania obejmowat okres od 2010 do 2011 r.
Materiat badawczy stanowity informacje udost¢pnione przez przedsigbiorstwa oraz
dane Biura ds. Transportu Migdzynarodowego w Warszawie. Pomocniczo zostaty
wykorzystane dane statystyczne GUS zgromadzone w Banku Danych Lokalnych.
Badanie zostato przeprowadzono przy wykorzystaniu metod statystycznych oraz
analizy dokumentow i zrodet.

Grupa badawcza obejmowata 15 przedsigbiorstw zarejestrowanych w woje-
wodztwie zachodniopomorskim, z czego: 4 — ze Szczecina, 3 — z powiatu stargardz-
kiego, 2 — z powiatu polickiego, 2 — z powiatu kamienskiego, 2 — z powiatu gole-
niowskiego, 2 — z powiatu gryfickiego. W badanej probie 8 przedsigbiorstw byto
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prowadzonych przez osoby fizyczne, 2 — spotki komandytowo-akcyjne i 5 spotek
z ograniczong odpowiedzialnoscia.

Wszystkie badane przedsigbiorstwa w okresie objetym analizg miaty swoje sie-
dziby w obrebie odcinkéw drog S3 oraz S10, na ktérych funkcjonuje system Via-
toll. Miedzynarodowy charakter wykonywanych przewozoéw sprawial, ze pojazdy
wszystkich przedsigbiorstw poruszaly si¢ krajowymi oraz migdzynarodowymi od-
cinkami drog, ktore zostaty objete elektronicznym systemem poboru oplat.

4. Wyniki i dyskusja

Najwigksze sposrod badanych przedsigbiorstw uzytkowato 38 pojazdow, a najmniej-
sze 6. Liczba pojazdow zostala ustalona na podstawie liczby posiadanych wypisow
z licencji migdzynarodowej, ktdra uprawnia do jego uzytkowania w transporcie mig-
dzynarodowym. Pod wzgledem formy organizacyjnej najwigcej pojazdow posiadaty
spotki z 0.0. oraz spotki komandytowo-akeyjne, co moze wynika¢ z lepszego doste-
pu do kapitalu zewnetrznego oraz wigkszych srodkow pieni¢znych wymaganych do
utrzymania duzego taboru. Szczegdtowa charakterystyka posiadanego przez przed-
sigbiorstwa taboru zostala przedstawiona na rys. 1. Blisko 53% posiadanego przez
przedsigbiorstwa taboru stanowity pojazdy wyprodukowane po 2009 r. i spetniajace
klase emisji spalin EURO 5.
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Rys. 1. Liczba pojazdéw wedtug norm emisji spalin EURO w badanych przedsigbiorstwach

Zrodto: opracowanie wiasne.

Stosunkowo duzy udziat nowych pojazdow ci¢zarowych spehiajacych normy
emisji spalin EURO 4 oraz EURO 5 odpowiada og6lnej tendencji w zakresie moder-
nizacji taboru. Jednoczesnie udziat tych pojazdéow w badanej probie wynosit 74%
ogolnej liczby pojazdow, co stanowi wyzszy odsetek niz w przypadku ogdtu prze-
woznikéw w Polsce, gdzie ich udzial wynosit 58% w 2013 r. Nalezy przy tym za-
uwazy¢, ze w latach 2011-2013 liczba nowych pojazdéw wzrosta w badanych przed-
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sigbiorstwach srednio 0 28%. Wzrostowi temu towarzyszyt ogolny wzrost naktadow
inwestycyjnych przedsigbiorstw na $rodki transportu. Warto$¢ inwestycji w tym
zakresie w wojewodztwie zachodniopomorskim wzrosta z poziomu 115,1 min zt
w 2011 r. do 136,4 mIn zt w 2013 r. [Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Zachod-
niopomorskiego 2013 2014].

Odpowiada to ogdlnopolskiemu trendowi zwigzanemu z rejestracja nowych po-
jazdow cigzarowych o DMC powyzej 11 t w latach 20102013, co zostato przedsta-
wione na rys. 2. Najwickszy wzrost sprzedazy nowych pojazdéw dotyczyt przede
wszystkim ciggnikoéw siodtowych, ktore sg wykorzystywane gtownie w transporcie
drogowym tadunkow.
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Rys. 2. Liczba nowo zarejestrowanych pojazdow cigzarowych i ciggnikow siodtowych w Polsce
w latach 2010-2013

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych PZPM [http://www.pzpm.org.pl/pl/
Rynek-motoryzacyjny/Rejestracje-samochody-ciezarowe/].

Podobnie ksztaltowala si¢ tendencja dotyczaca klasy emisji spalin pojazdow
zglaszanych do licencji migdzynarodowej. W skali kraju, w ciggu dwoch lat dwu-
krotnie wzrosta liczba zgtoszonych pojazdow spetniajacych emisje spalin EURO 4
1 wyzsze. Wraz ze wzrostem ilosci nowszych pojazdow spadta o 21% liczba pojaz-
déw spetniajacych norme¢ EURO 3 oraz o 56% liczba starszych pojazdow spetniaja-
cych normy EURO 2 i EURO 1 (rys. 3). Wycofanie powyzszych pojazdow z licencji
$wiadczy o tym, ze zostaly one rowniez wylaczone z eksploatacji, gdyz zgodnie
z obowigzujacym prawem bez zgloszenia pojazdu do wlasciwej licencji nie mozna
nim wykonywa¢ transportu drogowego.

Nalezy zauwazy¢, ze podobna tendencja zostata wykazana w badanej probie.
W okresie od 1 lipca 2011 r. do konca 2013 r. w badanych przedsiebiorstwach zaku-
piono tacznie 81 nowych pojazdow, z czego ponad 96% stanowity pojazdy spetnia-
jace norme emisji spalin EURO 4 i wyzsze.
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Rys. 3. Liczba pojazdoéw zgtaszanych do licencji migdzynarodowej w Polsce w latach 2010-2013

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie raportow Glownego Inspektoratu Transportu Drogowego
[http://www.gitd.gov.pl/dla-przedsiebiorcow/raporty].

W badanej probie wykazano réwniez zalezno$¢ pomiedzy liczba inwestycji
w nowy tabor a liczbg juz posiadanych pojazdow, co zostato zobrazowane na rys. 4.
Powyzsza zalezno$¢ §wiadczy o tym, ze mate przedsiebiorstwa czgsciej dokonywaty
wymiany pojazdow na nowsze. Wcigz w 13 przedsigbiorstwach byly wykorzysty-
wane pojazdy spetniajace starszg norme emisji spalin EURO 3. Pojazdy wyprodu-
kowane przed 2000 r. wystepowaty stosunkowo rzadko. Nalezy podkresli¢, ze wy-
korzystywanie przez przedsicbiorstwa pojazdow spetiajacych norme emisji spalin
EURO 3 powoduje konieczno$¢ uiszczenia optaty za przejazd jednego kilometra
w Polsce 0 47%, a w Niemczech o 24% wyzszej niz pojazdéw spetniajacych norme
EURO 5. Ponadto w ramach tzw. obszarow low emission starsze pojazdy nie moga
poruszac¢ si¢ po wielu europejskich miastach, co czgsto wptywa na trudnosci w po-
zyskaniu zlecen transportowych?®.

Innym aspektem przemawiajacym za wigkszg oplacalnoscig wykorzystywania
nowoczesnego taboru jest zuzycie paliwa. Zgodnie z informacjami producentow cig-
gniki siodtowe spetniajace klase emisji EURO 4 1 wyzsza zuzywaja $rednio o 3—5%
mniej oleju napgdowego. Uwzgledniajac w tym przypadku, ze $rednio w ciggu mie-
sigca pojazdy w badanych przedsi¢gbiorstwach pokonywaty 10 tys. km, oszczednosé
jest znaczna i zdecydowanie wplywa na konkurencyjnosé, przyczyniajac si¢ do po-
prawy pozycji rynkowej przewoznika.

3 Strefy, w ktorych wystepuje zakaz wjazdu pojazdow niespetniajacych okre§lonych norm emisji
spalin, wystepuja obecnie na terenie takich miast, jak: Berlin, G6teborg, Hanower, Lund, Londyn,
Kolonia, Malmo, Mannheim, Stuttgart. W najblizszych latach poszczegolne kraje planuja rozszerzenie
stref na kolejne miasta.
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Rys. 4. Zaleznos$¢ pomiedzy liczba posiadanych pojazdow a liczba pojazdow nowo zakupionych
i leasingowanych w badanych przedsigbiorstwach w latach 2011-2013

Zrodto: opracowanie wiasne.

Nadal stosunkowo niewiele przedsigbiorstw zdecydowato si¢ na zakup pojaz-
doéw spehniajacych najwyzszy standard emisji spalin EURO 6. Wynika to gltéwnie
z niskiej optacalnosci zakupu takich pojazdéw, ktorych koszt jest wyzszy $rednio
0 9 tys. euro. Stawka oplaty, ktora za przejazd drogami ptatnymi jest taka sama jak
dla ciggnikow siodtowych klasy EURO 5, nie stanowi faktycznej zachety dla przed-
sigbiorstw.
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Rys. 5. Udzial procentowy poszczegoélnych pojazdow spetniajacych dana norme emisji spalin
w badanych przedsi¢biorstwach wedtug kategorii wielko$ci

Zrodto: opracowanie wiasne.

W przypadku przewoznikow drogowych to przede wszystkim kwestie finanso-
we zwigzane z zakupem oraz eksploatacjg nowych pojazdow stanowia przeszkodg
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w realizowaniu nowych inwestycji. W badanej probie zdecydowanie bardziej nowo-
czesnym taborem dysponowaty mate przedsigbiorstwa, gdzie udziat pojazdow spet-
niajacych norme emisji spalin EURO 5 wynosit 57%. Gléwna przyczyng tego stanu
rzeczy sa wigksze zasoby finansowe przekladajace si¢ na wielkos¢ poczynionych
inwestycji oraz nizsze ryzyko prowadzonej dziatalnosci gospodarczej. W struktu-
rze mikroprzedsiebiorstw nadal wystepowalo 27% pojazdow spetniajacych norme
emisji spalin EURO 3 (rys. 5). Pod wzgledem struktury przestrzennej najwickszy
odsetek nowoczesnych pojazdow EURO 5 i EURO 6 posiadaly przedsigbiorstwa
majgce swoja siedzibg na terenie powiatu goleniowskiego (59,52%) oraz powiatu
polickiego (57,89%).

W badanej probie 10 przedsigbiorstw dokonato wymiany taboru, korzystajac
z zewngtrznego finansowania zakupu w postaci leasingu. Ogoélna liczba wyleasingo-
wanych pojazdow wynosita 86, co stanowi 30% ogdlnej liczby posiadanego taboru.
W trzech sposrod analizowanych przedsigbiorstw pojazdy leasingowane stanowity
ponad 50% taboru, przy czym wigkszy udzial pojazdow leasingowanych byt zauwa-
zalny w mikroprzedsiebiorstwach.

Przedstawiona powyzej tendencja do wymiany taboru za pomoca finansowania
zewngtrznego odpowiada trendowi ogolnopolskiemu. Przykladem moga by¢ lata
2010-2011, kiedy liczba leasingowanych pojazdow ci¢zarowych wzrosta o ponad
30%. Najwickszy wzrost nastapil w latach 2010-2011, kiedy w Polsce wprowa-
dzono system Viatoll. W tym okresie wartos¢ wyleasingowanego taboru wzrosta
o ponad 2 mld zlotych.

5. Whnioski

Przedstawione obserwacje wykazuja, ze wprowadzenie systemu elektronicznego
poboru optat okazato si¢ dobrym narzedziem wptywajacym na inwestycje w przed-
sigbiorstwach prywatnych. Tego typu instrumenty moga znajdowa¢ zastosowanie
przede wszystkim w warunkach niskiego wzrostu gospodarczego. Wprowadzenie
systemu Viatoll zbieglo si¢ z okresem spowolnienia gospodarczego w Polsce, ktore
zwykle wigze si¢ z pesymizmem wsrdd przedsiebiorstw wynikajgcym z niepewne;j
sytuacji makroekonomiczne;j.

Analizowane regulacje maja wplyw gtownie na nizsze koszty eksploatacji no-
wych pojazdéw oraz jako$¢ swiadczonych ustug. Nowoczesny tabor stanowi jeden
z elementow przewagi konkurencyjnej przedsi¢gbiorstw. Podniesienie poziomu eks-
ploatowanej floty daje zarazem wigksze mozliwosci konkurencji z przedsigbior-
stwami zagranicznymi.

Innym pozytywnym aspektem jest rOwniez ograniczenie zanieczyszczenia §ro-
dowiska oraz obnizenie poziomu hatasu. Restrykcyjne normy emisji spalin EURO 4
oraz EURO 5 znaczaco przyczyniaja si¢ do obnizenia negatywnego oddziatywania
pojazdéw cigzarowych na otoczenie. Dazenie producentéw samochodow do spro-
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stania wymogom tych regulacji wplywa takze na wzrost innowacyjnosci i spadek
zuzycia ropy naftowe;j.

Otrzymane wyniki przemawiajg tez za stusznoscig wprowadzenia takich roz-
wigzan, jak pakiet klimatyczny w Unii Europejskiej. Nalezy zauwazyc¢, ze restrykcje
dotyczace ekologii moga by¢ waznymi instrumentami stymulujgcymi wzrost gospo-
darczy. W momencie stagnacji w Unii Europejskiej zastosowanie pakietu klimatycz-
nego moze wigc przynie$¢ wymierne skutki w zakresie wzrostu inwestycji. Praktyka
stosowania elektronicznego poboru optat z tytulu przejazdu po drogach platnych
w Polsce wskazuje na pozytywne dziatanie takich systeméw w skali mikro- i ma-
kroekonomicznej. Argumenty te stanowig rowniez wstep do debaty na temat objecia
podobnym systemem pojazdow osobowych w celu zwigkszenia poziomu sprzedazy
i produkcji nowych pojazdow.
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