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JAHRGANG LXI.

1911,

HEFT I BIS III.

Die Giirten und Gartenarchitekturen Friedrichs des GroBen.

Vom Regierungsbaumeister a.D. Dr.-Jng. Ed. Jobst Siedler in Charlottenburg.

(Mit Abbildungen auf Blatt 1 und 2 im Atlas.)

Tausende wallen jahrein jahraus nach den Stitten, wo
Friedrich der GroBe einst lebte. Sie alle kennen den Namen
dieses iiberragenden deutschen Fiirsten und wissen von seiner
Bedeutung in der Weltgeschichte, von seinen glorreichen
Kriegstaten und seinen nicht weniger ruhmvollen Friedens-
werken, Und wenn die Scharen durch die Riume eilen, in
denen der alte Fritz gelebt hat, und dann iiber die Ter-
rassen wandeln und sich in den Alleen und Gingen ver-
lieren, dann driingt sich vielen wie eine Offenbarung die
Erkenntnis auf, daB
Friedrich der GroBe
nicht nur ein bedeu-
tender Herrscher, son-
dern auch ein Mensch
von eigenartigem Ge-
prige und kiinst-
lerisch grofiziigigem
Einschlag war. Jedes
SchloB, jeder Saal
und jedes Zimmer
scheint etwas von der
Eigenart und dem
Wesen seines einsti-
gen Besitzers zu er-
zéihlen. Die Terrassen
des Parkes, die hinter
Biischen versteckten
Zierhfinser und die
aus dem Griin her-
vortretenden  Bild-
werke erscheinen voll
Leben. Man empfindet iiberall und unabweisbar Friedrichs
machtvolle Persinlichkeit.

Die Geschichtsforschung hat Friedrich in alle Richtungen
seiner Begabung und seines Wesens zu folgen versucht und
hat iiberallhin eine scharf umrissene und kriiftie aufragende
Personlichkeit feststellen konnen. Sie hat in Friedrich den
Feldherrn und Staatsmann, den Sozialpolitiker und Schrift-
steller, den Philosophen und Musiker, den Kunstsammler und
Baumeister gefeiert.

Die Gérten und Gartenarchitekturen Friedrichs jedoch,
die heute mnoch durch ihren eigenartigen Reiz entziicken,
hat man auf einen innerlichen Zusammenhang mit Fried-
rich nicht zu erforschen versucht, und doch liegt es so
nahe zu fragen: ,ist der Charakter dieser Anlagen auch
Triedrichs des GroBen Art, ist er auch hier der schaffende
Kiinstler gewesen?“ Und wahrlich — es lohnt sich der
Miihe, diesen Fragen nachzugehen und zu untersuchen, ob
man auch auf die Gérten und Gartenarchitekturen Friedrichs

Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg, LXL
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Abb, 1.

Schlofl Rheinsberg, Ansicht von Westen.

(Alle Rechte vorbehalten.)

des GroBen die Bemerkung Bielfelds?): , Frédéric sait im-
primer un caractére de grandeur & tout ce qu'il entreprend!*
mit Recht beziehen kann.

I, Zur Entwicklungsgeschichte des regelmiiBigen Gartens.

Um die Stellung der Gérten Friedrichs des Grofien in der
Entwicklungsgeschichte der Gartenkunst iiberhaupt klarlegen
zu kinnen, wird es notwendig sein, die Geschichte der neueren
Gartenkunst bis auf Friedrich in breiten Strichen zu zeichnen,

A. Der italienische
Garten.

Der italienische
Frithrenaissancegarten
kann in seiner Ein-
zelgestaltung bei den
spirlich  erhaltenen
Nachrichten iiber ihn
nur schwer klarge-
stellt werden. Be-
stimmenden EinfluB
auf seine Planung
wird neben der Liebe
der Ttaliener zum
landwirtschaftlichen
Betriebe ihr Interesse
an  vergleichender
Pflanzenbetrachtung
gelibt haben. Nur
langsam drangen ar-
chitektonische Grund-
formen in die Gartengestaltung ein, ohne daB ihnen vorerst
besondere Bedeutung zukam. Alberti2) hebt hervor, daB die
Wege und die einzelnen Felder in Umrissen angelegt wur-
den, die ,einen Bauplan schin zu machen® imstande seien.
Beglinstigt wurde das Eindringene der Architektur in den
Garten durch den archiologischen Eifer der Italiener, die
mit Vorliebe die erworbenen oder gefundenen antiken Bild-
werke im Garten aufstellen oder anbringen lieBen.

Je weiter der Garten in seiner Entwicklung vorschritt,
um so mehr loste er sich aus den Fesseln der Landwirt-
schaft, der botanischen und arch#ologischen Sammelwut los,
um nun einer groBen architektonischen Anlage dienen zu
knnen.

Burkhardt®) weist darauf hin, daB es die Perstnlichkeit
des Bramante gewesen sein muB, die hier bestimmenden Hin-

1) Bielfeld, Lettres familiéres, S. 323/24.
2) Burkhardt, Geschichte, S. 238/39.
3) Geschichte, S. 241,

1

1. Friih-
renaissance.

2. Hoch-
renaissance.



3 Ed. Jobst Siedler, Die Giirten und Gartenarchitekturen Friedrichs des GroBen. 4

fluf iibte. Er erinnert an die Hofe des Vatikan, besonders
an den Cortile di Belvedere, in dem groBartige Terrassen und
Rampenanlagen nach dem hoher gelegenen Giardino della
pigna hinauffiihrten. Die Villa Madama und ihr Garten
wird mit zu den ersten Beispielen dieser neuen Zeit zu
rechnen sein.

Sehr deutlich zeigt der erhaltene Garten der Villa
d’Hste in Tivoli, dessen GrundriBgestaltung (Text-Abb. 2)
als Schulbeispiel hier niiher besprochen
sei, die Zeichen der neuen Zeit. Fr
beweist, daB der natiirlichen Laubmasse
bereits eine wesentliche Bedeutung inner-
halb der Gesamtanlage des regelmiBig auf-
geteilten Gartens beigemessen wurde. Die

hinauf fortgesetzt. Ein groBartiges Wasserspiel, das von
Wegen umsiumt wird, stiizt in Absiitzen aus der Hohe in
das Halbrund des Gartens hernieder. Die Waldmassen sind
als Rahmen und Hintergrund architektonisch verwendet. Ein
grofer einheitlicher Gedanke, der in den stiirzenden Wassern
schlieflich seinen letzten und stirksten Ausdruck findet, geht
durch die gesamte Planung.

Bedeutung dieser Tatsache wird sinnfillig,

wenn man bedenkt, daB die Entwicklungs-
geschichte der Gartenkunst als ein Kampf
— gegen und fiir — die natiirliche
Baumgruppe oder Laubmasse bezeichnet
werden kann.

Der Garten zeigt eine stark ausgepriigte
Mittelachse, die einmal durch den Haupt-
eingang, dann durch den Balkonausbau des
Hauses betont ist. Die Hilfte des Gar-
tens liegt in der Ebene, die andere am Abhang.
Die untere, in der Ebene liegende Garten-
fliche wird an der Bergseite durch vier michtige
Wasserbecken abgeschlossen. Die Anhdhe zur
Villa fiihren breite Treppenanlagen hinauf, die
in der Mittelachse ein Wasserspiel geschweift
umziehen und dann vor der Futtermauer der
letzten Terrasse endigen.

Die drei Hauptterrassen ruhen nicht anf Mauern, sondern
werden durch bewaldete Abhiinge gebildet. Die oberen Wald-
abhiinge sind mit sanft ansteigenden diagonal sich kreuzen-
den Alleen durchschnitten, welche wie ein Vorbild fiir die
Sternalleen der spiiteren franzisischen Girten wirken. Das
botanische FElement erscheint ausgeschieden, das nutzbare
zwar nicht verabsiumt, aber dem Auge entzogen. Frucht-
biume und Spaliere sind in besonderen Abteilungen ver-
borgen und vermietbare Gemiisefelder hinter den dichten
Lorbeer- und Zypressenwiinden der Alleen untergebracht.

In der Folgezeit begannen die Kiinstler die Wasser-
kiinste ins GroBartige zu steigern, wihrend sie die Gesamt-
planung immer strenger und architektonischer zu gestalten
guchten, s

Die Abhiinge wurden abgestuft, abfallendes Gellinde
wurde vermieden. Die oberste Terrasse, oder besser wohl
ein Teil des Gesamtgartens in unmittelbarer Nihe der Villa,
trat als Prunkgarten in scharfen Gegensatz zum iibrigen Garten.
In die Landschaft eingeschnittene Durchblicke auf Grotten
und dergl. vertieften und erweiterten das Bild. Als Beispiel
sei der Garten der Villa Aldobrandini erwiihnt. Der GrundriB
(Text-Abb. 3) zeigt wieder die stark betonte Mittelachse.
Die letzte Anhthe nach der hochgelegenen Villa wird durch
stattlich geschwungene Strafien {iberwunden. In der Hohe
der Villa ist aus dem Berg ein Schmuckgarten geschnitten,
der sich gegen den weiter ansteigenden Berg mit Futter-
mauern stiitzt. Die Hauptachse ist den ansteigenden Berg

GEPECEEEEE P
CEREFEOLE P

WHe42 0
Lietibensel

Abb., 2. Garten der Villa d'Este bei Tivoli
(Aus Meyer, Lehrbuch der Gartenkunst, Taf. 8.)

Dies ist etwa die Entwicklung des italienischen Gartens,
soweit sie fiir das vorliegende Thema von Bedeutung ist. Die
Weiterentwicklung der Gartenkunst bis zu den Gérten Fried-
richs des GroBen iibernimmt der franzosische Garten.

B. Der franzdsische Garten.

Die Gartenkunst Frankreichs wihrend der Frith- und
Hochrenaissance kann iibergangen werden, da sie fiir unsere
Abhandlung belanglos ist.

Im Ausklingen der franzdsischen Hochrenaissance jedoch
gewann der franzosische Garten eine eigene Bedeutung. Es
begann eine Zeit des grotesken Gartens, der in der Gesamt-
entwicklung der Gartenkunst die Briicke von dem italienischen
Garten zu dem durch Lendtre spiter ausgebildeten, aus-
gesprochen franzosischen Garten zu schlagen scheint.

Withrend die Entwicklung des italienischen Gartens eine
allmghliche Loslosung vom Grotesken darstellte, machte der
franzosische in der Entwicklung den umgekehrten Weg durch.
Die Grotte eroberte sich hier ein auBierordentlich weites
Gebiet: sei es, daB sie als natiirliche Felshohle oder als
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Zeitpunkt erreichte, wurde durch Claude Perrault
zugunsten des Palladianismus entschieden. Der
groBziigigen Einheit des neuen, jedes kleinliche
Beiwerk verschmiihenden Louvrestils konnte der
groteske Garten nicht gerecht werden, Tine Ver-
einigung des neuen Stils in der Architektur und
des alten Gartens zu einheitlicher Kunstschopfung
war schlechterdings undenkbar. Andrée Lendtre
begann eine Sduberung des Gartens von allen
unnitigen, die Binheit der Kunst storenden Bei-
werken. Er gab dem Garten wieder, was ihm
verloren gegangen war, die grofziigige Tiefe. Wenn
er auch auf italienische Anregungen zuriickging,
so stellte er doch nicht den Stil der Renaissance
wieder her, sondern betrat neue Bahnen, die zu
dem eigentlich franzosischen Gartenstil, dem Garten-
stil ,,Lenotre® fiihrten. Der Wunsch nach einheit-
licher Kunstschopfung zwischen Haus und Garten
veranlaBten ihn, die Linien des Gartens mit denen

g

des Hauptgebiudes in Verbindung zu setzen, um
go den Grundrif des Hauses im Garten verklingen
zu lassen. Sollte das Haus aber auch den weit
sich hinziehenden Garten in seiner Gesamtheif
beherrschen, so muBte der Garten in tiefen, die
gesamte Gartenaufteilung = bestimmenden Durch-

blicken sich nach dem Hause hin 6ffnen. So wird

Abb. 3. Garten der Villa Aldebrandini.
{Aus Meyer, Lehrbuch der Gartenkanst, Taf, 5.)

kiinstliche, tropfsteingeschmiickte Nische der Btschungsmauer
dargestellt wurde, oder sei es, daB sie streng architektoni-
schen Aufbau fand, bei dem nur noch die grottierte Rustika
an die Grotte erinnerte.

Diese Zeit scheint wie in den Grotten so auch in der
wunderlichsten Durchbildung von Wasserkiinsten ein beson-
deres Kunstmerkmal der Giirten gesehen zu haben. In diesen
Tigenarten des grotesken Gartens kann man vielleicht eine
gesuchte und gekiinstelte Naturnachahmung erkennen, zu der
die girtnerische Behandlung der eigentlichen Pflanzenwelt, die
ausschlieBlich unter der Herrschaft des geschnittenen Buchs-
baums stand, in merkwiirdigem Gegensatz zu stehen scheint.

So groBziigig der italienische Garten war, so kleinlich
erscheint dieser franzosische groteske Garten, der, wie Bacon
sich ausdriickt, zum ,Spielwerk fiir Kinder*, zum Tummel-
platz licherlicher Geschmackslaunen wurde. Und doch ist
ohne ihn die groBe franzisische Gartenkunst nicht denkbar.

In der franzisischen Architektur kiimpfte zu jener Zeit
das katholische Barock mit dem Palladianismus. Der Kampf,
der in dem Wetthewerb zur Louvrefassade seinen spannendsten

der Grundzug des franzdsischen Gartens durch die
gewaltige breite Mittelachse, zu deren Seiten sich
die Gartenteile theatralisch und kulissenartig an-
ordnen, und weiter durch die strahlenfdrmige An-
ordnung der Hauptalleen bestimmt, die vom Hause
als Mittelpunkt ausgehen, im Geldnde endigen
und dort meist durch ein ,Point de vue“, einen
Blickpunkt, ausgezeichnet sind.

Wiihrend in dem italienischen Terrassengarten
die landschaftliche Umgebung eine planbestimmende
Bedeutung hatte, und der Garten den Vorder-
grund dieser Landschaft belebte, legte der Fran-
zose keinen Wert auf die Schonheit der land-
schaftlichen Umgebung. Kein weites Landschaftsbild breitete
gich vor den FiiBen des Schlosses aus, man blickte im
franzisischen Garten nur durch eine Waldschneise in die
Ferne. Der fiir Italien so bezeichnende Terrassenaufbau war
nicht moglich, da sich die meisten franzisischen Girten
Ebene befanden. Die Wasserkiinste, namentlich
Springbrunnen, wurden wie in Italien als ein unent-
behrlicher Schmuck betrachtet, die Wasserfille jedoch in-
folge mangelnder Hohe naturgemdlB eingeschréiinkt. Dafiir
trat der breite ausgedehnte Kanal ein, der die Mittelachse
bildete.

Unter den vielen Girten, die Lendtre zwischen 1640
und 1700 anlegte, sind Versailles und Marly wohl die fiir
die Entwicklung der Gartenkunst bedeutsamsten. Das Ge-
linde des Gartens von Versailles war vor der Anlage des
Gartens fast eben, trocken und dicht bewaldet. Lendtre
verstand es, die Waldteile, soweit es bei Durchfiihrung des
kiinstlerischen Gesamtplanes moglich war, zu schonen; ja
es ist denkbar, daB er die Absicht hatte, den Wald kiinst-
lerigch zu erschlieflen.

in der

1*
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Abb. 4. Giirten von Marly.

Tine groBe gewaltige Mittelachse (Text-Abb. 5) teilt die
Gesamtanlage in zwei Teile, das Buschwerk zur Seite dieser
Mittelachse ist durch regelmiifige Wege erschlossen. In diesen
Buschwerken und in ihrer Aufteilung kann man deutlich die
Reste des grotesken Gartens erkennen; sie sind nur durch
diesen zu erkliren.

Die Vermittlung vom Garten zum SchloB iibernimmt die
architektonisch reich belebte Terrasse, .die in ihrer Gliederung
der GrundriBlinie des Schlosses entspricht und ihren Vor-
und Riickspriingen folgt.

Lenotre hatte die Aufgabe, im Garten einen Schauplatz
fiir die Entfaltung des Pompes einer unumschréiinkten Monarchie,
Festsiile filr glinzende Maskenfeste und in den Biischen ver-
steckte Plitze fiir arkadische Spiele zu schaffen. Die fran-
zisische Gartenkunst bildete, im Gegensatz zu der italieni-
schen, Wohnridume der Gesellschaff. Die italienischen Gérten
waren zum Beschauen da, und zwar zum Beschauen von der
Villa oder ihrer Terrasse aus; Wohnriume, wie im fran-
zbsischen Garten, sind in der Planung des italienischen
nirgends zu finden. Die Buschwerke und ihre Aufteilung
sind fiir den Lenotreschen Garten auBerordentlich bezeichnend
und ungemein bedeutungsvoll fiir die Weiterentwicklung der
Gartenkunst. Sie verbargen in dem sonst keinen Versteck
gewiithrenden Garten die Vertraulichkeiten der hofischen Ge-
sellschaft. Ermiidung und Ubersiittigung im hofischen Pomp
und ausgesuchtesten Luxus sind vielleicht der Grund gewesen,
daB gerade hier in den Buschanlagen, in denen die Natur am
ungekiinsteltsten dem Besucher entgegentrat, die Sehnsucht
nach der Natur erwachte; sie sind es gewesen, die fein-
sinnigere Beziehungen zwischen Mensch und Garten anzubah-
nen vermochten. Zeuge datiir sind die zierlichen Gebinde,
die hier im Griin verhorgen errichtet wurden. Hierher zogen
sich die Arkadier tagelang zuriick, um sich einsam und ab-

geschlossen, ungehindert und ungestort philosophischen Triu-
mereien hinzugeben.

Ein Gegenstiick zu Versailles bietet Marly. Beide Giirten
sind deutliche Belege der kiinstlerischen Stimmung ihrer Zeit.
Aber welch’ gewaltiger Stimmungsumschwung hat sich zwi-
schen Versailles und Marly vollzogen! Dort die Wirkung des
HErhabenen, hier die Sehnsucht nach traulicher Gedringtheit.
In Versailles eine riesenhafte Fernwirkung, eine unbegrenzte
Weite; in Marly das Gegenteil: eine um einen Mittelpunkt
gruppierte Anlage, eine verinnerlichte Komposition!

Von allen Seiten (Text-Abb. 4) senkt sich das Gelinde
in Boschungen nach einer im Grunde liegenden Teichanlage.
Eine Mittelachse ist wohl vorhanden, weil sie zur regel-
méBigen Aufteilung des Gelindes notwendig ist; aber sie ist
begrenzt, sie ist abgeschlossen. Die Verbindung der Bau-
lichkeiten mit dem Garten ist ungemein zart geworden.
Schmuckbauten siiumen die Abhéinge und sind unter sich
durch Laubenginge verbunden. Die Schlofanlage steht bau-
geschichtlich vor der Zeit, wo der langausgestreckte, riesen-
hafte Palast anfing, unfein zu werden, wo das kleine Land-
haus, ebenerdig mit dem Garten, beliebter wurde. Die vor-
nehme Welt Frankreichs begann damals, ihr Streben auf
kleinere, feinsinnigere Gesellschaftskreise zu richten. Sie
tritt in die Kulturzeit des Rokoko ein. Mafigebend wurden
nunmehr die Gesetze, die die Vertreter der Pariser Akademie,
wie Blondel, Cordemoy u. a., aufstellten. Unter diesen Ge-
setzen ,,war neben der Ordonnance und der Disposition die
Bienstance eins der wichtigsten. Alle Hauptteile, so hief
es, sollen ihver Natur, ihrem Zwecke, dem Bediirfnisse der
Sitte und der Gewohnheit gemiifi angeordnet werden.“4) Sie
verteilten sich meist um den Mittelraum , 3 italienne. Als
das Schonste und Bequemste galt es, alle nétigen Ridume in
ein GeschoB zu vereinen. Als Gewinn dieser Anordnung
bezeichnet Daviler®) einmal die Moglichkeit, jederzeit nach
Belieben aus dem Zimmer in den Garten wandeln zu knnen,
und dann den feinen Reiz, den der Innenraum durch den
stets ungehinderten Blick in den Garten erhiilt.

Damit haben wir uns in der Entwicklungsgeschichte der
Gartenkunst der Zeit und den Einfliissen gendihert, die fiir die
Jugend Friedrichs des GroBen mafBigebend wurden,

C. Der hollindische Garten.

Im Elternhause des jungen Friedrich wuBte man aller-
dings nichts von franzdsischen Rokokogiirten und ihrem
Charakter. Brandenburgs Vorbild war seit der Zeit des grofen
Kurfiirsten Holland gewesen, und der hollindische Garten
war von anderer Wesensart als der franzosische Rokoko-
garten, Wenn der Lendtresche Garten eine Weiterentwick-
lung des grotesken Gartens ins Grofie darstellte, so erscheint
der hollindische Garten als Verfeinerung desselben Gartens
ing Kleine. Der Lendtresche Garten ist auf konigliche, der
holléindische auf biirgerliche, um nicht zu sagen spiefbiirger-
liche Verhiiltnisse berechnet. Der ausgesprochen hollindische
Garten hat rdumlich nur geringe Ausdehnung; um so feiner

4) Vgl. Cornelius Gurlitt, Friedrich der Grofie als Architekt.
Westermanns Monatshefte 1890, S. 106.

5) Lehrbuch der Architektur 1720, auch ins Deutsche tibersetzt.
(Daviler-Sturm, Ausfiihrliche Anleitung zu der ganzen Zivilbau-
baukunst, Augsburg 1747.) Vgl. auch Gurlitt.*)
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Abh. 5. SchloB und Giirten von Versailles.

uam so liebevoller ist er im einzelnen durchgebildet. Die Freude
am Blumenbeet, am buntbekiesten Wege sind Kennzeichen
der hollindischen Gartenkunst. So gering der Einfluf der

holliindischen Gérten auf die Entwicklung der groBen Garten-
kunst gewesen ist, so bedeutungsvoll ist ihr Einflufl auf die
Gestaltung der kleinen, der biirgerlichen Gartenkunst geworden.
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Nicht zu vergessen ist auch, daB Brandenburg dem
BEinfluB der hollindischen Gartenkunst die eigentliche Gértnerei,
die Blumen- und Friichtezucht, gréftenteils zu danken hat,
und daB auch Friedrichs Gartenkunst in dieser Hinsicht von
Holland beeinfluit erscheint.

II. Die Giirten und Gartenarchitekturen Friedrichs des GroBen.

Die Giirten, die Friedrich der GroBe in Berlin und Um-
gebung als Knabe kennen lernte, waren fast siimtlich unbe-
deutend und kinnen einen nennenswerten Eindruck auf ihn
kaum gemacht haben. Sein Vater, Friedrich Wilhelm I., be-
trachtete noch jeden Schmuckgarten als unniifzen Luxus; um
so mehr war er ein eifriger Forderer der Obst- und Gemiise-
zucht.) Einen ausgezeichneten Schiiler hierin hatte er an
seinem Sohne Friedrich, der auch als Konig in den Be-
miihungen seines Vaters fiir die Landeskultur fortfuhr.’) Hs
waren aber nicht landesviiterliche Erwiigungen allein, die ihn
einen Freund und Forderer des Gartenbaues werden liefen,
denn die Giirtnerei gehirte wie die Lektlire, das Flotenblasen
und das Schreiben zu seinen #sthetischen ,Amiisements®,
Vom Vater zum Praktiker im Gartenbau erzogen, wurde er
durch perstnliche Anlage zum Gartenkiinstler. So erklirt
es sich, daB die Gartenkunst Friedrichs stets rein nutzbare
und ausschlieBlich kiinstlerisch schmiickende Anlagen harmo-
pisch vereinte. Der Umfang der rein nutzbaren Anlagen in
Friedrichs Gérten war aufierordentlich grof und wird sehr
hiufig unterschiitzt.

Da die folgenden Ausfiihrungen im wesentlichen nur
die Aufgabe haben, die kiinstlerische Seite der Gartenanlagen
Friedrichs zu wiirdigen, so werden die rein nutzbaren An-
lagen zum groBten Teil {ibergangen werden miissen; die
kiinstlerischen Gartenanlagen aber werden zeigen, daB sich
Friedrich mit der Zeit zu selbstindiger und eigenartiger
Kiinstlerschaft in seinen Giirten und Gartenarchitekturen
emporzuschwingen verstanden hat.

A. Friedrich der GrolBle und das franzisische
Rokoko.
Franzosischen Einfliissen war Friedrich schon als Kind
unterworfen. Wahrscheinlich ist es dem EinfluB der Mutter
zuzuschreiben, daff ihm Friedrich Wilhelm TI., der als einziger

6) Stadelmann, Friedrich Wilhelm I. in seiner Titigkeit fiir
die Landeskultur PreuBens, S. 198, 200, 206 u. fi.

7) Es ist bekannt, daB Friedrich 1I. die Kartoffel in seinem
Lande einfithrte. Mit unvergleichlicher Zihigkeit focht er den
Kampf aus, der erforderlich war, um die Bauern von der Niitzlichkeit
dieser Frucht zu iberzeugen. 1746 erging an die Domiinenbauern all-
gemein der Befehl zum Kartoffelbau. Die Prediger mubBten ihre Ge-
meinden von der Kanzel herab dazu ermahnen. Ahnliche Ausdauer
widmete er der Einfiihrung des Hopfenbaues und der Anpflanzung
von Obstbiiumen (PreuB. Gesch. Friedrichs II., Bd.294). So wurde
am 14. September 1740 sémtlichen Kammern das Anpflanzen der
Obstbiiume befohlen. Am 19. Februar 1743 gebietet die Kurmiirkische
Kammer, die ledigen Plitze mit jungen Béumen anzupflanzen. Nach
dem Edikte vom 10. Juli 1743 sollen Stidte und Dorfer fir jedes
Schoek Obstbiiume, welches sie nach dem Ermessen der Land- und
Steuerriite mehr hiitten anpflanzen kinnen, 12 Groschen Strafe er-
legen. Ebenso befiehlt die verbesserte Dorfordnung fiir das Konig-
reich PreuBen vom 22, September 1751 den Obstbau usw. Die Sorg-
falt, die Friedrich II. zum Beispiel den Alleen in der Umgebung von
Potsdam widmete, ist deutlich aus sechs Kabinettsordres aus den
Jahren 1780/86 an Sello, Vater und Sohn, zu erkennen, die bei
Jithlke, Die Konigliche Landesbaumschule und Girtoerlehranstalt
zu Potsdam, Berlin 1872, abgedruckt sind. Sie beweisen deutlich,
welche Sachkenntnis Friedrich in den rein technischen Fragen der
Giirtnerei im Laufe der Jahre bekommen hat.

deutscher Fiirst seiner Zeit deutsch fiihlte und nichts so
haBte als franzosisches Wesen, zwei Franzosen, Madame de
Rocoule und Duban de Jaudun, als erste Lehrer gab. Ob
es allerdings der EinfluB dieser beiden war, der in ihm die
Liebe zur franzosischen Kunst weckte, ist mit Sicherheit
nicht nachzuweisen. Der allgemeinen Hinneigung der Zeit
gur franzosischen Kultur wird Friedrich, der Einwirkung
franzésischer Literatur folgend, nachgegeben haben. Auch der
(Gegensatz zu den Anschauungen seines Vaters, dessen pedan-
tische Umgebung ihm verhaBt war, mag ihn gelockt haben.
Dazu kam offenbar der Besuch, den der Sechzehnjihrige
im Gefolge seines Vaters 1728 an dem ginzlich unter fran-
zosischem EinfluB stehenden Dresdener Hofe machte, und
der einen ftiefen Eindruck bei ihm hinterlieB. Man darf
wohl annehmen, daB der junge Friedrich auch in Berlin
Gelegenheit fand, sich mit den Werken franzsischer Kunst
oder wenigstens mit Stichen nach franzdsischen Bildern ver-
traut zu ‘machen. Der erste Hofmaler in Berlin, Antoine
Pesne, ein besonderer Freund Lancrets, war Pariser und
unterhielt dauernde Beziehungen zur Heimatstadt. Jedenfalls
stammt die Vorliebe des jungen Friedrich fiir die franzo-
sische Sitte und Kunst aus frithen Jahren. Diese Vorliebe
ist nicht kiinstlich geweckt, sondern in Friedrichs Wesensart
begriindet.

Uber Friedrichs Lebensphilosophie hat Cauer einige sehr
bezeichnende und zutreffende Bemerkungen gemacht.®) Kr
meint: ,Friedrich war Epikureer aus Temperament, Stoiker
aus Grundsatz.* Mit seinem ausgebildeten Sinn fiir den
feineren Lebensgenufi ist Friedrich eine durchaus epiku-
reische Natur. Der Rat, den Epikur seinen Schiilern gab,
sich nicht um Staatsgeschifte zu kiimmern, schien ihm
vortrefflich und der einzige Weg zum wahren Gliicke.
Threr ledig zu sein, war sein lebhafter, oft gefiuflerter
Wunsch.?) Aber bhei aller Hinneigung zu Epikur, den
er einmal ,notre saint Epikur® nennt, war er weit
entfernt, sich epikureischen Stimmungen widerstandslos hin-
zugeben. In Zeiten der Not hat er es selbst wiederholt aus-
gesprochen, daB im Emste des Lebens Epikur nicht stand-
hilt, daB man dann nach Zeno greifen miisse. So einten
sich in ihm, in seiner natiirlichen Anlage und in seiner
Selbsterziehung die Gegensiitze des Bpikureismus und des
Stoizismus. Was uns liebenswiirdig in Friedrich scheint,
hdngt mit jener, was groB mit dieser Denkart zusammen.
Diese beiden Denkarten, Epikureismus und Stoizismus, spiegeln
sich auch in Friedrichs Kunst deutlich wieder. Als Epiku-
reer neigte er der franzosischen Rokokokunst zu, als Stoiker
spiter, als er keine Zeit mehr hatte, Epikureer zu sein, einer
strengeren Kunst — dem Klassizismus. Solange Friedrich
Kronprinz war, konnte er aus vollem Herzen Epikureer sein.

In keiner Kunst fand er so treffend seine eigenen epiku-
reischen Stimmungen wiedergegeben, wie in der franztsischen,
besonders in den Bildern des Watteauschen Kreises. So
stammt denn auch seine Vorliebe fiir die Arbeiten der
Watteauschen Schule, auf denen er in geistreicher Weise die
heitere, lebensfrohe Welt seiner eigenen Sehnsucht dargestellt
fand, aus seiner friihesten Zeit. Schon wiihrend der Rheins-

8) Ed. Cauner, Friedrich der GroBe und das klassische Alter-
Breslau 1863.

9) Vgl, Bischoff, Gespriiche, 8. 97/98.

tum.
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Abb. 6. Lusthaus im Kreisgarten in Neuruppin.

berger Jahre erstand %) er ein gut Teil jener zahlreichen, jetzt
im Besitz der Krone befindlichen Gemiilde dieser Gruppe.

Man ist versucht zu glauben, daB dag heitere, von keinen
Widerwirtigkeiten getriibte Arkadien Watteaus das Vorbild
fiir das Rheinsberger Leben des Kronprinzen Friedrich abgab.
Das Leben hier entsprach so der Stimmung in den Bildern
Watteaus und seiner Schiiler, daB Bielfeld beim Eintritt in
die Rheinsberger Gesellschaft sich in die Welt Watteaus
versetzt glaubte.11)

Fiir den heiteren Epikureismus in Friedrichs Kunstauf-
fassung der fritheren Zeit zeugt, abgesehen von seiner Vor-
liebe fiir Watteau, ein Gedicht, das er am 14. November
1737 dem Maler Pesne gewidmet hat, und das sichtlich die
poetische Hinkleidung einer zwischen ihm und seinen kiinst-
lerischen Gesellschaftern oft gepflogenen Ertrterung darstellt.
Pesne hatte wohl geduBert, daB er in seinen Bildern die
mythologischen Gegenstiinde verlassen und zu religitsen Stoffen
{ibergehen wolle. IFriedrich warnt ihn davor:

.Die Heiligen gib auf, die triib ihr Schein umkrinzt,

Und iibe Deinen Stift an dem, was lacht und gléinzt.

Fr mag den heiteren Tanz der Amaryllis zeigen,

Die Grazien hochgeschiirzt, der Waldesnymphen Reigen;

Und immer sei gedenk: Dem Liebesgott allein
Dankt Deine holde Kunst ihr Wegen und ihr Sein!“'?)

10) Vgl. Seidel, Friedrich und die bildenden Kiinste.
11) Lettres familiéres et autres, Haag 1763.
12) Koser, 8. 480.

Die allgemeine Kunstanschauung des jungen Friedrich
als eine heitere, frohsinnige und epikureische kann deut-
licher und liebenswiirdiger kaum gekennzeichnet werden.

Der Stellung Friedrichs zur Kunst im allgemeinen ent-
spricht in der Architektur seine Bevorzugung des franzosi-
schen Rokoko.

Lehrmeister war ihm hier G. W. v. Knobelsdorff. 1%)
Dieser war in die Kunstempfindung und in das Wesen des
franzosischen Rokoko, wie selten einer, eingedrungen. Es ist
zwar oft behauptet worden, dal er sich in seiner Neigung
zur Antike in tragischem Widerspruch mit der herrschenden
Geschmacksrichtung des Rokoko befunden habe.!) Das trifft
jedoch nicht zu; gerade das, was man als tragisch zwie-
spiltig in Knobelsdorff zu sehen glaubt, ist das typische
Rokoko der Pariser Akademie, die Strenge und Einfachheit
(noble simplicité) theoretisch forderte und in der Aufen-
architektur auch praktisch betiitigte, in der Innendekoration
aber dem {ippigen Wuchern einer naturalistisch ausschweifenden
Ornamentil unbeschrinkte Freiheit gewéhrte. DaB Knobels-
dorff und auch Friedrich den verschiedenartigen Charakter
zwischen innerer Ausstattung und duBerem Aufbau im Rokoko
auseinander zu halten verstanden, hat Friedrich in der Eloge
auf Knobelsdorff bewiesen, in der er mit Bezug auf diesen
einmal sagt!%): ,Il donnait la préférence aux Italiens — pour
Parchitecture extérieure et aux Frangais pour la distribution,
la commodité et les ornements des appartements.“

Die Verbindung des klassizistisch-italienischen AuBeren
mit dem franzisischen Grundrif, fiir den die akademischen
Gesetze der ,Ordonnance* und der ,Disposition®, ebenso wie
die der ,Bienséance“ maBgebend waren, und dazu die franzo-
sische Dekoration im Innern ist das Wesen des ,Rokoko“.
Das ist kein Zwiespalt zwischen innen und aufien, sondern
die Figenart jener Kunst.

Friedrich war Knobelsdorff ein gelehriger Schiiler, so dafi
aus dem Laien Friedrich in nicht langer Zeit ein Sachkenner
wurde, der in allen Fragen der Architektur ein eigenes,
scharfes Urteil hatte.

Es war natiirlich, daB der junge Friedrich seinen son-
stigen Neigungen entsprechend auch in der Gartenkunst die
franzosischen Meister als vorbildlich anerkannte. Woher er
das Verstindnis fiir den franzosischen Garten gewonnen hat,
ist schwer zu sagen. Man muB wohl annehmen, daf es einer-
seits Abbildungen von franzisischen Giirten, vor allem die
Bilder des Watteauschen Kreises waren, die ihn mit den
Feinheiten franzosischer Gartenkunst vertraut machten, und

13) Knobelsdorff hatte, 30 Jahre alt, seinen Abschied als Offizier
genommen, um sich zuerst in der Malerei unter Dubois und Pesne
und dann in der Architektur unter Weidemann, Kemmeter und
‘Wangenheim zu bilden. Wihrend dieser Zeit soll er auch dem Kron-
prinzen Zeichenunterricht gegeben haben. Es ist moglich, dab er
den Prinzen in der letzten Zeit seiner Gefangenschaft in Kiistrin be-
sucht hat. Als der Prinz nach Neu-Ruppin gezogen und ihm ge-
stattet war, einige seiner Freunde und Lieblinge in seine personlichen
Dienste zu nehmen, rief er auch Knobelsdorff zu sich. 1736 wird
dieser vom Kronprinzen nach Italien geschickt, eine Reise, die
Knobelsdorff in seinen kiinstlerischen Anschauungen bestirkte. Die
Tberreste antiker Kunst sind das einzige, wovon er in seinen Briefen
von dort mit wirklicher Verehrung spricht. 1737 wird er vom Kron-
prinzen aus Italien zuriick nach Rheinsberg gerufen, um das in-
zwischen bezogene, aber erst halbfertie SchloB in gemeinsamer
Arbeit mit Friedrich fertigzustellen.

14) Vgl. Hamilton, 8. 125 u.a. m.
15) Oeuvres VII, 8. 35.



15

Ed. Jobst Siedler, Die Girten und Gartenarchitekturen Friedrichs des GroBen.

16

Ly N

20lﬁ

300 400 SI{D""
i 1

Abb. 7. SchloB Rheinsberg. Lageplan des Schlosses (A) mit Umgegend.
(Stich von C. F. Eckel, Kiinigl. Bibliothek, Kartensamml. X. 33100.)

daB es anderseits auch hier die Personlichkeit Knobelsdorffs
war, die seinen Geschmack bildete und liuterte.

Gewil ist, daB sich Friedrich die einschliigigen Schriften
stiindig beschaffte und daB er sie bearbeitete. So erwiihnt er
selbst in einem seiner Lieder auf Sanssouci, daf er sich La
Quintinye zum Lehrer erkoren habe, ,um durch dieses
Weisen gottliche Kunst diirren Sand in fruchtbaren Niihr-
boden zu verwandeln, und die Blumen des Siidens sprieBen,
griinen und blithen zu sehen.

Eine bemerkenswerte Kennzeichnung seiner gartenkiinst-
lerischen Anschauungen gibt er selbst in der schon erwiihn-
ten ,Eloge“ auf Knobelsdorff, wo er iiber Knobelsdorff und
dessen Berliner Tiergarten sagt: il en fit un endroit délicieux
par la variété des allées, des palissades (Hecken), des salons,
et par le mélange agréable que produisent i la vue les
nuances des feuilles et tant d’arbres différents, il embellit le
parc par des statues et par la conduite de quelques ruisseaux
de sorte, qu'il fournit aux habitants de cette capitale une
promenade commode et ornée, o les raffinements de Dart
ne se présentent que sous les attraits champétres de la nature.*
‘Wenn auch Friedrich mit diesen Worten ein Bild der Garten-
kunst Knobelsdorffs zu geben glaubte, so zeigen sie doch
deutlich, nach welchen kiinstlerischen Grundsitzen er selbst
bei der Anlage seiner Giirten handelte: nach den Grundsitzen
der franzisischen Rokokomeister.

Der Kronprinz Friedrich siedelte nach der formellen
Aussthnung mit seinem Vater 1732 nach Neuruppin {iber,
wo er bis 1736 seinen Wohnsitz behielt. 1735 legte ihm
Knobelsdorff dort vor der Stadt einen Garten mit Lusthaus
an, den Iriedrich , Almathea“ taufte. HEs wurde in ihm
treffliches Gemiise gezogen, so daB noch Jahre nachher die
Bediirfnisse der Rheinsberger SchloBkiiche von dort aus be-
friedigt werden konnten. Wie sehr Friedrich an diesem

Abb. 8. Schlof Rheinsberg. Blick vom SchloBhof durch die
Siiulenhalle.

2, Friedrich der
GroBe als Schiiler
Knobelsdor(fs,

a) Ruppin.
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Abb, 9. Schlof Rheinsberg.

Garten und seinen dort gezogenen Friichten hing, geht aus
einem Briefe vom 22. Juni 1737 an Suhm hervor: ,,Den 25.
gehe ich nach Almathea, meinem lieben Garten in Ruppin.
Ich brenne vor Ungeduld, meinen Wein, meine Kirschen und
meine Melonen wiederzusehen; ruhig und frei von allen
unniitzen Sorgen, werde ich dort nur mir leben!*

Der Garten, frither Prinzengarten, dann Gentscher Garten
genannt, ist jetzt als Kreisgarten allgemein zugiinglich. Von
seiner Planung aus Friedrichs Zeit ist nichts erhalten. Auch
Stiche aus jener Zeit sind nicht aufzufinden gewesen. Nur
aus dem Jahre 1789 sind zwei vom Bauinspektor Brasch
aufgenommene und von Karl Jick, Berlin gestochene Pline
von Neuruppin vorhanden (Kgl. Bibliothek, Kartenabt. Nr. X
31129 und 31133), von denen der eine die Stadt unmittelbar
nach dem Brande, der andere die wiedererbaute Stadt dar-
stellt. Der Prinzengarten, der durch den Brand 1789 nicht
gelitten hatte, ist zwar auf diesen Plinen eingetragen, aber
so fliichtig, daB auf die Art der Wegefiihrung im Garten keine
Schliisse gezogen werden konnen. Bedauerlicherweise kdnnen
wir bei diesen spirlichen Nachrichten {iber den Ruppiner
(arten diesen ersten Garten Friedrichs zur Gesamtkennzeich-
nung der Gartenkunst Friedrichs nicht verwenden. Nur das
Lusthaus (Text-Abb. 6), das heute zwar veréindert ist, bleibt
uns als Zeuge jener Zeit. Dieser Tempel, dessen Siiulenweiten

T

Abb. 10. Schlof Rheinsberg. Altes Herrenhaus, Siidseite.
Zeitschrift . Bauwesen. Jahrg, LXT.

Altes Herrenhaus iihers Wasser gesehen.

friiher offen waren, ist ein lklassisches Bei-
spiel der Vorliche Knobelsdorffs (bezw. der
Rokokomeister), moglichst strenge, oder besser
griechische Formen fiir das AuBere derartiger
Gartenarchitekturen zu wiihlen,

Lange Zeit dauerte die Fiirsorge Fried-
richs fiir den Garten nicht. 1744 schenkte
er die Ruppiner Besitzung seinem Bruder
Ferdinand.

Zwei Meilen von Neuruppin an der
Ostseite des Grienerick-Sees liegt der Ort
Rheinsberg mit einem Schlosse, das vor Fried-
rich einer Familie von Béville gehdrte. Von
der Poesie des Ortes angezogen, hatte es der
Kronprinz Friedrich zu besitzen gewiinscht.
Um den jetzt gehorsamen Sohn zu erfreuen,
schickte der Konig am 23. Oktober 1733 den
Geh. Finanzrat Schmidt und den Kriegsrat
Limmer zu dem Oberstleutnant von Béville
nach Rheinsberg, um mit ihm in Verkaufs-
verhandlungen einzutreten. Der Kauf scheint sehr bald darauf
abgeschlossen zu sein, denn der Kronprinz bedankte sich
bereits am 2. November bei seinem Vater. Am 16. Mirz
1734 bestitigte Friedrich Wilhelm durch seine Unterschrift
den Kaufvertrag und schenkte 50 000 Taler zu der 75000
Taler betragenden Kaufsumme. Das tibrige bestritt die Kron-
prinzliche Kammer (es wurde wahrscheinlich der Mitgift der
Kronprinzessin entnommen).

Das SchloB bestand damals aus drei getrennten Gebiiuden;
ostlich lag das Torhaus, nérdlich das Brauhaus, stidlich nach
dem Rhin hin das Herrenhaus, an dessen Giebel sich auf
der Seeseite ein Turm lehnte. Friedrich ging sofort an den
Ausban und Umbau des Schlosses. Die Arbeiten hatte der
Baundirektor Kemmeter auszufiihren, der zuerst von dem Bau-
kondukteur v. Wangenheim unterstiitzt wurde. Beide waren
vom Kinige zu dieser Ausfithrung bestimmt. Kemmeter
begann mit dem Ausbau des alten Herrenhauses, an das er
rechtwinklig einen neuen Fliigel, das Corps de logis (Text-
Abb. 11), anfiigte. Der Prinz konnte die Fertigstellung des
Schlosses nicht abwarten und zog schon 1736 in das halb-
fertige Gebiiude. Die Anlage fand nicht ganz den Gefallen des
Kronprinzen, der deswegen Knobelsdorff zur Bauleitung schon
im Friihjahre 1737 aus Italien zuriickrief. Knobelsdorff
gab der SchloBanlage durch Hinzufiigen eines dritten Fliigels

pat:

SchloB Rheinsberg.

i

Corps de logis, Ostseite.
2

Abb. 11.

b) Rheinsherg.
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die franzosische GrundriBlésung, mit dem auf drei Seiten
umschlossenen , cour d’honneur, dessen vierte offene Seite
er durch eine Saulenstellung abschloB (Text-Abb. 1 u. 8).

Der Haupteingang zum SchloB liegt auf der dstlichen
Seite und fiihrt durch das von Kemmeter gebaute Corps de
logis (Text-Abb. 11). Uber dem Portale brachte Friedrich eine
Inschrift an: Friderico tranquillitatem colenti MDCCXXXIX.16)

Der im Grunde sachliche und niichterne Bau erhilt
seinen eigenartizen malerischen Reiz durch die die beiden
Seitenfliigel verbindende Sdulenhalle (Text-Abb. 1 u. 8). Sie
zeigt deutlicher noch als der Tempel in Ruppin Friedrichs Vor-
liebe fiir die dekorative Verwendung von Saulenstellungen.
Dieser Vorliebe ist er sein ganzes Leben lang treu geblieben.
Es sei an die Siulenstellungen am StadtschloB in Potsdam, an
der Nordfront von Sanssouci und schlieBlich auch am Neuen
Palais zwischen den beiden Communs erinnert. Aber auch
sonst bei der Ausgestaltung Berlins griff Friedrich gern zu
diesem Lieblingsmotiv, wie die Saulenkulissen vom Spittel-
markt, in der MohrenstraBe und an der chemaligen Konigs-
briicke beweisen.

Der Lustgarten von Rheinsberg soll unter den friiheren
Besitzern (Hennert S. 491f.) ausschlieBlich auf die Insel be-
schriinkt gewesen sein, auf der das alte Herrenhaus mit seinen
Nebengebduden stand. Das Gelinde siidlich des Schlosses,
auf dem sich jetzt der eigentliche Park befindet, soll ,ein
unfruchtbarer Ort, auf dem nur einige Biiume standen und
der den Namen der ,Weinberg* hatte“, gewesen sein. Der
Name ,,Weinberg* scheint allerdings auf eine andere Be-
schaffenheit dieses Gelindes zu verweisen. Nach dem Alter
der jetzigen Biume ist als sicher anzunehmen, daB ein
nennenswerter Baumbestand hier vor Friedrichs Zeit nicht
vorhanden war, daB sich aber alte Waldungen auf der West-
seite des Sees hinzogen.

Auf der Hohe im Siiden geht heute wie damals die
LandstraBe von Rheinsberg nach Neuruppin entlang und
bringt hier das zur Verfiigung stehende Gelinde zum Ab-

16) SchloB Rheinsberg wurde in der Hauptsache bis 1739 fertig-
gestellt, die beiden Pavillons an den Ecken der Ostfront wurden jedoch
erst 1786 hinzugefiigt. Das Kavalierhaus, nordlich des Schlosses,
wurde 1738 von Knobelsdorff begonnen, 1746 vollendet, dann 1761
erweiterf. 1763 wurde im Ostfliigel ein kleines Theater eingerichtet,
das aber 1774 wieder zu Wohnungen umgebaut wurde, nachdem in
einem stidlichen Anbau ein stattliches Theater hergestellt worden war.
Der Marstall warde ostlich des Schlosses 1738 erbaut und 1764 mit
einer neuen Fassade versehen. Die Reitbahn ist 1768 erbaut worden.

Abb. 13. Gartensaal im Rheinsberger Schlofigarten.

schluB. Friedrich hat dieses Gelinde, das also einmal im
Osten durch die Stadt, im Stiden durch die LandstraBe, im
Westen durch eine Bucht des Sees und dahinter durch alten
Waldbestand, und schlieBlich im Norden durch den Grinerick-
see begrenzt war, zu einem Park nach seinem Geschmack
umgebildet (Text-Abb. 7). Seine Absicht, die noch heute
deutlich erkennbar ist, war es, das SchloB mit dem Garten
und seiner weiteren Umgebung in natiirliche Verbindung zu
bringen, um aus dem Ganzen ein einheitliches Kunstwerk
zu schaffen. Hierbei hat Friedrich oder Knobelsdorff aus der
natlirlichen Lage des Gelidndes als Aufgabe der Gartengestal-
tung einmal die Anlegung eines wiirdigen Zugangs von der
Landstrafe her nach dem Schlosse hin und dann die Her-
stellung einer kiinstlichen und doch natiirlichen Verbindung
des Gartens mit den am Westufer des Sees sich hinziehenden
Waldmassen erkannt,

Abb. 14. Gartensaal im Rheinsberger Schlofgarten,
Innere Wandteilung.
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Abb. 15, Schlofi Rheinsberg. Treppe am Orangerieplatz.

Dabei waren als Eigenziele des Gartens zwei sich ans
der Person des SchloBherrn ergebende Punkte zu beriick-
sichtigen. Um den natiirlichen Rahmen fiir das Leben und
Treiben am kronprinzlichen Hofe abgeben zu kinnen, mubBte
der Garten repriisentativ vornehm sein, um aber auch gleich-
zeitig die vertraulichen Vorgiinge am kleinen Hofe behutsam
verbergen zu konnen, mulite er verschwiegene Pliitze bieten.
Beide Ziele erstrebt und erreicht der Rheinsberger Garten.

Sein reprisentativer Charakter liegt in seiner axialen
strengen Aufteilung, der intime in der Durchbildung im
einzelnen (Text-Abb. 7). GroBziigic wurde vor allen Dingen
die Verbindung des Schlosses mit der LandstraBe hergestellt.
Wahrscheinlich hat der Verlauf eines alten Weges, der senk-
recht auf die Mitte des fritheren Herrenhauses (Text-Abb. 9
u. 10) zufiihrte, der neuen Zufahrtsallee die Richtung gegeben.
Der Verlauf dieser Allee wird am Schlosse durch das Garten-
portal des siidlichen Fliigels (Text-Abb. 10) bestimmt und findet
am anderen Ende in dem stattlichen Tor an der LandstraBe
einen besonders wiirdigen Abschluff (Text-Abb. 12). In ihrem
Verlaufe wird die Allee durch einen runden Rasenplatz
kriftig unterbrochen. Der SchloBplatz selbst wurde zum
franzdsischen Gartenparterre, das sich in strenger Regel-
miBigkeit den Grundlinien des Schlosses anpafite.

Dieser Hauptzugang von der LandstraBe nach dem
Schlosse bestimmte die eine Achse des Gartens, die noch
dadurch bewuBt betont wurde, daB in ihrer Richtung auBer-
halb des Gartens, wahrscheinlich auf der Kreuzung der Achse
mit der LandstraBe, ein Obelisk,!”) allerdings aus Holz, er-
richtet wurde. Rechts und links von diesem Hauptwege bargen
sich hinter Hecken Obstanlagen und Gemiisefelder.

Fiir die weitere Aufgabe des Gartens, zu den im Westen
liegenden Wildern einen natiirlichen Ubergang zu finden,
verdiente auch die Richtung nach Westen entschiedene Aus-
bildung. Der den ersten durchkreuzende zweite Hauptweg
bildet diese neue Achse. Auch sie wurde durch ein Rund-
teil, das hier die Orangerie aufzunehmen hatte, besonders
betont. Diesem zweiten Hauptgange zur Seite dehnten sich
die verschiedensten Teile aus, deren RegelmiBigkeit oft
iiberraschend durch das Stidufer des Sees gebrochen wurde,

17) Der hilzerne Obelisk zerfiel bald und wurde unter dem
Prinzen Heinrich entfernt; dafiir wurde 1761 ein steinerner nach
einer Zeichnung Champelis durch den Bildhauer Dolch auf einer ent-
fernten Anhthe, aber in der Richtung der Achse, aufgerichtet,

Abb. 16. Haupteingang in den Rheinsberger SchloBgarten.

um iiberall herrliche Blicke nach dem Wasserspiegel, dem
Schlosse und dem alten Walde dritben auf den Hohen zu
gewihren. Den AbschluB dieses Hauptganges bildete eine
Grotte, die den wandernden Triumer schon ganz in die
Poesie des alten anschlieBenden Waldes Ieitete.

Die Gesamtplanung des Gartens paBt sich so anfs innigste
dem gegebenen Geldnde an und zeigt, wie fein es Friedrich
und Knobelsdorff verstanden, die Higenarten des Gelindes fiir
die Gartengestaltung auszuniitzen.

Auch die Durchfiihrung im einzelnen ist fiir Friedrich
bezeichnend und bemerkenswert. Bei der Anordnung des
Einganges an der Rheinsberg-Ruppiner LandstraBe (Text-
Abb. 7, 12 und 16) fillt die sich im Grundrif konkav, nach
auBen vorbauende Gesamtgestaltung auf. Auf dieselbe Weise
bildet das Hauptportal von Sanssouci einen Vorhof. Dieser
Vorhof ist bezeichnend fiir Friedrich.18) Derselbe Gedanke
bestimmt die GrundriBlinie des Sdulenhofes hinter Sanssouci
und die Linie der Sdulenhalle zwischen den beiden Communs
am Neuen Palais. Auch der Aufbau des Portals entspricht
dem von Sanssouci. Auch hier zeigt sich Friedrichs Vorliebe
fiir die dekorative Verwendung von Siulenstellungen. 19)

Die durch dieses Portal bestimmte Hauptallee fithrt zu dem
vertieften ovalen Orangerieplatz. Die Treppe (Text-Abb. 15),
die von dem hiheren Wege nach dem tieferen Oval hinunter-
steigt, ist auf jeder Seite von einer liegenden Sphinx
bewacht, einem damals gern verwandten, auch in Sanssouci
wiederkehrenden Bildwerke, das gut zu der philosophischen
Griibelei Friedrichs pafite. Der runde Platz ist ebenso wie
die Einzelteile der Giéirten, rechts und links der Hauptallee,
von beschnittenen Hecken eingerahmt.

18) Unter Friedrich bildete die siidliche Grenze des Gartens
die Landstralle, bezw der sog. Rosenplan, eins vom Girtner Bohme
angelegte Lindenpflanzung, Ein besonderer AbschluB war nicht vor-
handen. 1753 wuwrde unter Prinz Heinrich die auf dem Stich von
Eckel (Text-Abb. 7) angegebene Maner erbaut. Gegen 1777 wurde diese
Mauer abgebrochen und ein Teil der Lindenplantage mit zum Garten
gezogen, gleichzeitiz wurden die an das Portal anschlieBenden ge-
schwungenen Mauern veriindert und erhielten ihre heutige Gestalt
(vgl. Plan v. Hennert). Der fiir Friedrich so bezeichnende Vorhof,
der konkav nach dem Garten zu angelegt war, verschwand und wurde
konvex, der Abschluf des Gartens wurde nicht mehr durch eine
Mauer, sondern, unter dem Binflufi der englischen Gartenkunst, durch
einen Graben gebildet.

19) Die Bildhauerarbeiten sind von Glume. Rechts steht Flora,
links Ceres. Das Portal wurde 1741 ausgefiihrt.

2*
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Die Querachse erhilt ihre stéirkste Betonung durch einen
Schmuckbau, den Friedrich zum Orangeriehause bestimmt hatte.
Der jetzt moch stehende Saal (Text-Abb. 13) ist der allein
{ibriggebliebene Mittelsalon einer groBeren Anlage. Der innere
Ausbau des Orangeriehauses wurde unter Friedrich nicht
fertiggestellt und war noch 1753, als Prinz Heinrich nach
Rheinsberg iibersiedelte, unvollendet.?) Er war durchaus
nach Art eines franzosischen Rokokoschldfichens erdacht; in
der Mitte ein gerundeter Saal und rechts und links davon
einige Riume. Man erinnert sich unwillkiirlich all der
Gartenschlosser ‘des Rokoko, Monrepos, Solitude, vor allem
des Grundrisses von Sanssouci und ist versucht zu glauben,
daB diese Orangerie ein schiichterner Vorversuch fiir SchloB
Sanssouci gewesen ist. Im #uBeren Aufbau findet man aller-
dings wenig Anklinge, die innere Ausstaltung des Saales
jedoch (Text-Abb. 14) gemahnt in ihrer strengen Wandteilung
an den Mittelsaal von Sanssouci und liBt die Meisterhand
Knobelsdorffs deutlich erkennen.

Von den iibrigen Architekturen, mit denen Kriedrich
den Garten schmiickte oder zu schmiicken beabsichtigte, ist
wenig erhalten. 1740 begann er die Gartenanlagen auf der
Anhohe 4 (s. Lageplan Text-Abb. 7) mit der Erbauung von
Treibhiiusern, von denen ein Teil noch zu seiner Zeit fertig-
gestellt wurde. Diese Treibhiiuser waren vermutlich nur ein
Teil der von Friedrich dort geplanten Baulichkeiten. Bielfeld
erzihlt von einem in Rheinsberg beabsichtigten Bau eines
Bachustempels, der den Mittelpunkt der gesamten Garten-
anlagen bilden und dessen Kuppel in Form einer ,umge-
kehrten Punschbowle® von 12 Satyrn in kolossaler GroBe
getragen werden sollte.

Die Annahme spricht dafiir, daB dieser Tempel die Hohe
des Bergriickens 4 schmiicken sollte, etwa dieselbe Stelle,
an der 1761 Prinz Heinrich durch den Bauinspektor Friedel
einen heute verschwundenen Tempel ionischer Ordnung er-
bauen lieB. Denn dieser Platz bestimmt eine in der Garten-
gestaltung noch deutlich erkennbare Achse, die senkrecht
zur Querachse steht. Die zu FiiBen dieser Hohe nach dem
See hin gelegenen regelmiBigen Gartenteile sind offen gehalten,
damit der Ausblick von der Hohe nach dem See zu nicht
behindert werde. Auch die Boschung des Berges ist in dieser
Richtung von hindernder Bepflanzung freigehalten. War die
Errichtung des Bachustempels dort geplant, dann kann in
diesem Tempel ein zweiter Vorlidufer des Schlosses von Sanssouci
erkannt werden, da einmal seine dufiere Gestaltung, wie sie
Bielfeld beschreibt, und dann seine Stellung im Gartengeliinde
auf der Hohe eines sicher stufenférmig geplanten Abhanges
neben dem Orangeriegebiiude sehr an Sanssouci erinnert.

Diese Pline wurden nicht vollendet, wichtigere dringten
sie in den Hintergrund, als Friedrich Wilhelm I. 1740 ge-
storben und Friedrich Konig geworden war, 2!)

20) Prinz Heinrich lieB 1753 einen Teil des Orangenhauses
abtragen, so daB nur der Mittelbau und auf der Nord- und Sidseite
je ein Raum iibrig blieben. 1765 wurden durch Langner in diesen
Seitenriiumen Biider eingerichtet. 1790 wurden auch diese Fliigel-
bauten beseitigt, so daB jetzt nur noch der Mittelraum, ein offener
Saal, mit gewdlbeartizer Decke erhalten ist.

21) Am 29. Juli 1744 schenkte der Kinig SchloB Rheinsberg
mit Zubehor seinem Bruder Heinrich, der seit 17563 daselbst residierte.
Die Entartung der Rheinsberger Giirten unter der neuen Herrschaft
beschreibt Hennert auf etwa 40 Seiten seines 1778 herausgegebenen
Buches eingehend (8. 1001f.).

Betrachtet man die Rheinsberger Schipfung Friedrichs
als einheitliches Kunstwerk, als Ganzes, so ist das fran-
zbsische Vorbild deutlich erkennbar: die regelmiiBige Auf-
teilung, die Anlegung von zierlichen Schmuckbauten, die im
Gelinde oder im Buschwerk ihren Platz dort finden, wo der
Besucher sich besonders nahe den Schonheiten der Natur
filhlen will, alles das weist ebenso nach Frankreich, wie
die Auszeichnung der Achsen durch Blickpunkte. — TUnd
doch ist nur das Gesamtgeprige rein franzgsisch; in Einzel-
heiten hat der Garten auch Ziige, die mit der Person Friedrichs
verkniipft erscheinen, so vor allem in der feinen Anpassung
an das gegebene Gelinde unter Verwendung von zwei auf-
einander senkrecht stehenden Achsen, einer kurzen Haupt-
achse und einer lingeren Querachse, mit ihrer Betonung
durch Obelisk, Rundteil und Grotte.

Abbildungen des Rheinsberger Schlosses aus der Zeit
Friedrichs des GroBen sind m, W. nicht erhalten, dagegen
sind uns aus der Zeit des Prinzen Heinrich viele Stiche
iiberkommen, die vollziihlig die Kartensammlung der Kgl
Bibliothek Berlin unter den Nummern S 37044 bis 37077
und X 33090 bis 33108 besitzt.

Die fiir uns wertvollsten rithren von Eckel und Hennert
her. Der GrundriBplan von Eckel ist in Text-Abb. 7 wieder-
gegeben. Der Plan Hennerts stammt aus dem Jahre 1777.
Die Kgl. Bibliothek setzt den Stich Eckels in das Jahr 1790.
Das ist jedoch ein Irrtum. Eckels Stich ist sicherlich #lter
als der Hennerts und etwa in die Jahre 1768 bis 1774 zu
verlegen, da die 1768 erbaute Reitbahn bereits eingezeichnet
ist, aber nicht der 1774 begonnene Sidfliigel des Kavalier-
hauses,

Die beiden ersten schlesischen Kriege konnten nicht
spurlos an Friedrich voriibergehen. Als er aus den Kriegen
heimkehrte, war er nicht mehr der lenkbare Schiiler; die
Erfolge auf militirischem und politischem Gebiete hatten
ihn verlernen lassen, auf irgend einem Gebiete der Leitung
eines anderen zu folgen; er wollte in allem unbedingt Herr
sein, auch in der Kunst.

Aus dem Schiiler Knobelsdorffs war ein selbstéindig
schaffender Kiinstler geworden, der allerdings vorliufig zum
Teil noch in den Fultapfen seines Lehrers wandelte. Die Los-
1ssung Friedrichs von der Leitung Knobelsdorffs vollzog sich
allmiihlich bei der Anlage von SchloB und Park ,,Sanssouci®.
Friedrich riumte dem einstigen Lehrer wohl noch hier und
da gewissen EinfluB auf Einzelheiten ein; die Gesamtanlage
von Sanssouci aber ist ausschlieBlich anf Friedrich zuriick-
zufithren. Manger behauptet zwar, daB Knobelsdorff die
Pline zu den Gartenanlagen entworfen habe; diese Mit-
teilung erscheint aber nicht zutreffend. So hebt Friedrich
wohl in seiner ,,Eloge® auf Knobelsdorff??) dessen Titigkeit
im Parke von Rheinsberg und im Berliner Tiergarten hervor,
er erwihnt aber nichts von einer Mitarbeit Knobelsdorffs
im Garten von Sanssouci. Die Angabe Villaumes,??) daBl

22) Oeuvres VII, 8. 33, 34.

23) Villaume, v. Knobelsdorffs Leben und Wirken in Pots-
dam. M IV, 214,

3. Friedrich als
selbstindig
schaffender

Meister.
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Knobelsdorff wahrscheinlich die Lage der Alleen und Salons,
die Zeichnung der Blumenarabesken und die Mischung des
Laubes, der Konig aber den bildnerischen Schmuck selbst
angegeben habe, ist durch nichts begriindet.

Schon Friedrich Wilhelm I. hatte vor dem Brandenburger
Tore in Potsdam einen Kiichengarten i la Marly anlegen
lassen, auf demselben Gelinde, unterhalb Sanssoucis, das
heute von dem mnoch ebenso genannten Marlygarten ein-
genommen wird. 24)

Die Niederung zwischen dem alten Marlygarten und den
Bornstidter Anhshen war von Osten nach Westen von zwei
Griben durchzogen, deren siidlicher gleichzeitig der nord-

? 100 200 300 400 Spom
ciprbiernl 1 1 Fyeli— =)

Abb. 17. Lageplan von Sanssouci.

liche Grenzgraben der Stadt Potsdam war; der nérdliche ist
der noch jetzt vorhandene siidliche Grenzgraben der Garten-
anlagen geworden. Zwischen heiden Griben dehnten sich
die sogenannten Diimmchenwiesen aus, die dreimal durch Ver-
bindungskanile zwischen den Griben durchschnitten wurden.
Zwischen dem nordlichen Graben und dem noch weiter
nordlich sich hinziehenden Hohenzug befanden sich Eichen-
waldungen, das ,Dimmchen-Eichholz*, in dem Friedrich
Wilhelm I. bereits Festlichkeiten veranstaltet hatte.2%)

Eine Allee, die seitlich durch zwei der vorhin erwihnten
drei Kaniile eingerahmt war, verband den alten Garten , Marly“
mit diesem Hichenwiildchen. Vermutlich lief diese Allee
geradewegs auf das , Lustgehdfte zum ScheibenschieBen*
Friedrich Wilhelms I. zu. An dem nérdlichen Hthenzuge
zog sich der Weg nach Bornstidt hinauf, der ungefihr gerad-
linig die jetzige Pyramide mit der historischen Miihle ver-
bunden haben wird. Im Westen dehnten sich kénigliche
Waldungen — schon der Grofle Kurfiirst hatte hier eine

24) Manger, Bd. I, S. 34.

25) M. 8. Gerlach (Gesammelte Nachrichten von Potsdam,
1750, S. 46) erzihlt: ,Vor dem Brandenburger Tore lief der Konig
anno 1728, als er von dem Kionige von Polen hier besucht wurde,
ein Lustgehifte zum ScheibenschieBen anlegen, das aber nachher
nicht weiter gebrauchet worden und jetzo dem kéniglichen neu-
angelegten Weinberge Platz machen miissen.®

Fasanenzucht —, die sich wahrscheinlich bis in die Gegend
des spiiteren ,Neuen Palais“ hingezogen haben. Die Hghe
nordlich des Hichenwaldes war bis 1729 mit Eichen bestanden
gewesen, dann aber dieses Schmuckes beraubt worden und
hiefl ,,der wiiste Berg*.

Das Gelinde war Friedrich seit seiner Kindheit vertraut
und mag hiufig von ihm besucht worden sein. Preufl glaubt,
daB sich die Stelle in Friedrichs Brief an seine Mutter vom
25. August 1743 ,nous avons diné hier sur la montagne
d’ott la vue est charmante®, auf diesen Htigel bezieht. Zuerst
hat Friedrich vielleicht nur die Absicht gehabt, diese unfrucht-
bar und tot daliegende Anhohe durch Anpflanzung von Wein
nutzbar zu machen, Denn die nach Siiden sanft
abfallenden Hohen boten fiir den Weinbau eine
giinstige Lage, die Friedrich bei seiner Fiirsorge
fiir die Bodenkultur nicht entgehen konnte.
Bestanden doch schon aus fritheren Zeiten in der
dortigen Gegend konigliche Weinberge.26)

Am 4. April 1744 begannen die Verhand-
lungen zur Erwerbung eines kleinen Geldndes
am Siidabhange, auf dem Gipfel und zu den
FiiBen des dem Marlygarten gegeniiberliegenden
Hiigels, das durch nachtrigliche Verhandlungen
»in ein richtiges Quadrat* gebracht wurde. Der
Umfang des zur Verfiigung stehenden Gelindes
wird dem spiiteren Mittelteile der Gesamtanlage
(Text-Abb. 17) wungefihr entsprochen haben.
Hockendorff stellt genauere Untersuchungen hier-
iiber an, Nach den Feststellungen dieses For-
schers, die Manger, Kopisch und Riehl zum
crofiten Teil berichtigen und die sich auf Rech-
nungshelege im koniglichen Hausarchiv in Char-
lottenburg stiitzen und hier als einwandfrei an-
genommen werden, erlieB Friedrich am 10. August
1744 den Befehl zur Anlage des Weinberges,
auf dem selbst die seltensten Arten von Trauben hinter Fen-
stern zur Reife gebracht werden konnten.

Ob er g]eidhzeitig an die Anlage eines Lusthauses oder
gar eines Lustschlosses gedacht hat, ist schwer festzustellen.
Allerdings setzt Hockendorff Friedrichs Handzeichnung in
die Zeit zwischen den 10. August und den 24. September 1744 ;
doch sind seine SchluBfolgerungen gewagt.

Die Erdbewegungen begannen am 13. August und
wurden bis zum Beginn des niichsten Jahres so weit gefordert,
daB die sechsfache Terrassenanlage im groBen und ganzen
fertiggestellt wurde.??) Die Mitteltreppe und die Seitenrampen
fehlten noch. — KEhbenfalls in das Jahr 1744 fiel die Erbauung
der Gruft auf der obersten Terrasse.?8)

26) Gerlach erzihlt 1750, daB in der Umgegend von Pots-
dam sich 30 biirgerliche und 5 konigliche Weinberge befanden; von
den letzteren lagen drei bei Bornstedt und zwei bei Glienicke.

27) Die Zahl der zuerst beabsichtigten Terrassen gibt Kopisch
auf 4, Manger auf 6 und Riehl auf 3 an. s ist moglich, daB sich
Kopisch auf Rechnung Nr. 649 (s. Hockendorff 8. 68) vom 29. De-
zember 1744 iiber Zimmerarbeiten stiitzt, in der es heifit: , Auf
4 Terrassen oder Manern und dessen Nischen Midt drei-Zolge Bohlen
beleget.“ Riehl wird sich auf die von Friedrich erhaltenen Hand-
zeichnungen stiitzen, Ich nehme mit Hockendorff an, daf von vorn-
herein sechs Terrassen geplant waren.

28) Hickendorff meint, daf die Gruft nicht 1744, sondern erst
1745 oder 1746 erbaut worden sei, denn 1744 habe das Schlof noch
gar nicht gestanden, und die oberste Terrasse sei damals so kurz
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Am 13. Januar 1745 hat sich der Konig zur Errichtung
eines Weinbergschlosses entschlossen, das wohl zuerst nur
in geringen Abmessungen geplant war, vielleicht in der Art
eines Weinbergshauses, oder entsprechend dem in Rheinsberg
nicht zur Ausfithrung gekommenen, aber geplant gewesenen
Tempelchen. Hickendorff verweist zur Bekriiftigung dieser
Annahme auf eine AuBerung Bielfelds in einem Briefe vom
19. November 1754, worin dieser bei Gelegenheit der Be-
schreibung von Sanssouci sagt: ,, Elle (Sa Majesté) résolut,
d’y batir une espéce de vuide bouteille (kleines Gartenhaus
vor der Stadt, eigentlich: Flaschenleere, Ort wo man Flaschen
leert), mais ce vuide bouteille commenga par &tre une Retraite
de Roi, et finit par former un Palais A'Eté digne de Fré-
déric. S. M. en traca Elle-méme le premier dessin.*

Am 3. April 1745 begann man die Griben fiir die
Mauern des Lusthauses auszuheben. Am 25. April 1745
ging die Leitung der Bauausfithrung aus unbekannten Griinden
von Dietrichs an den Hollinder Bouman iiber.??) Die Terrassen-
anlagen mit den Seitenrampen waren inzwischen fertiggestellt.
Am 9. August 1745 begann das Auswerfen von Griiben fiir
die Ringmauer und zum Fundament eines Orangenhauses.
Hiockendorff stellt Untersuchungen an, wo dieses geplant ge-
wesen sei. Hr glaubt dieses nur angefangene Orangenhaus
auf den in Text-Abb. 17 mit 4 bezeichneten Bauplatz ver-
weisen zu miissen.??)

Dieser erste Plan kam nicht zur Vollendung, er wurde
von einem zweiten groferen, zu dem sich der Konig 1745
entschloB, iiberholt. Aber fiir die Entstehung Sanssoucis ist
er wertvoll. In dem Plane hillt die GriBe des Nulzgartens
(der Weinberg) dem Schmuckgarten (dem unteren Parterre)
etwa das Gleichgewicht. Die Achse der Gesamtanlage ist
durch die alte Briicke bestimmt, die aus dem Garten Marly
heriiberfithrt. Der Plan erinnert, wie bereits oben angedeutet
wurde, unzweifelhaft an den nicht vollendeten Mittelteil des
Rheinsberger Parkes. Oben auf der Hohe sollte dort ein
kleiner Tempel, der Bachustempel, stehen, dessen Hermen-
gliederung, wie sie Bielefeld beschreibt, auch im AuBern an
Sanssouci erinnert; hier liegt auf der Hohe des Konigs ,,vuide
bouteille®. Im Grunde steht dort parallel zur Lingsachse

gewesen, daB die Gruft unmittelbar am Abhange hitte angelegt sein
missen. Diese Bedenken Hockendorffs gegen die Richtigkeit des
Erbauungsjahres 1744 scheint mir eine Stelle aus den Anekdoten
Nicolais, 2. Heft, 8.201, Anm., zu zerstreuen FEs heilit da: ,Dies
Begriibnisgewdlbe ward schon angelegt, ehe die Erde von der Terras-
sierung auf die oberste Anhohe heraufgekarret war. Es ward also
zum Teile iiber die Erde gebauet und nachher mit Erde bedeckt;
dies weifl ich aus der sichersten Quelle. Niemand wulte damals
dessen Bestimmung.*

29) Befehl vom 25. April 1745, Anlage 3 bei Hockendorff,

30) In den von Hickendorff znm Beweis hierfiir herangezogenen
Rechnungen wird der Standort des Orangenhauses als ,am Wein-
berge* und ,neben dem Kinigl. Lustschlob und Weinberge® befind-
lich angegeben. In einer andern Rechnung heiBit es, dab ,das ver-
bunden Holtz zum holtzernen Orangenhaus von der alten Baustelle
nach der anderseits Weinbergs“® geschafft worden sei. Das spitere
einstweilige Orangenhaus hat bestimmt auf der Westseite des Wein-
bergs gestanden, also wiire das erste Orangenhaus auf der andern,
d.h. der Ostseite, anzunehmen. FEin andermal heiBt es in der Rechnung
(LustschloB 689), daB eine 330 FuB lange Mauer gebaut worden sei
»den Berg herunder nach dem Oranschehaus“. Darans geht hervor,
daB die Mauern des ersten Orangehauses zu Fiilen der Terrassen
sich befunden haben, ind zwar an der Grenze des damaligen Wein-
berggartens, weil es sich um eine Grenzmauer handelt. An einer
andern Stelle der Rechnung sind die Kosten, die die Mauer ,vor
Quiir des abgebroch Fundamend zum oransch Hauss* verursacht hat,
erwihnt, unter der Héckendorff die damals erbaute, spiiter wieder
abgebrochene Mauer des Sanssouci-Grabens bis zur Briicke versteht.

und die Querachse abschlieBend der Salon zum Uberwintern
der Orangerie, hier das geplante Orangenhaus.

In den ersten Tagen des November 1745 kam der
Konig zur Besichtigung der Anlage. Auf diese Zeit paft
die Angabe Mangers und Riehls, daf dem Konig der von
Mauern umschlossene Raum zu eng erschien. Kr verfiigte
deshalb die VergroBerung der SchloBterrasse nach Osten,
Westen und Norden. Dagegen war von der VergriBerung
des Gartens selbst im Westen und Osten vorliufig noch nicht
die Rede. Sie kann erst nach Anfang des Jahres 1746 statt-
gefunden haben, denn Anfang 1746 wurde von dem Abbrechen
der alten und von der Auffithrung einer neuen Ringmauer
an den hinausgeriickten Gartengrenzen gesprochen. Im
Frithjahr 1746 begann die girtnerische Ausgestaltung des
Parterres; aus den Rechnungen ist ersichtlich, daB schwarze
und Magdeburger Erde dazu angefahren wurde. Die Wasser-
becken wurden im Oktober 1746 ausgehoben.

Im Jahre 1746 tauchte auch der Gedanke eines Reh-
und Fasanengartens fiir die westlichen alten Waldungen auf.
Die Gegend am Ruinenberge hatte der Konig durch Befehl
vom 10, Februar 1745 bereits zum Jagdbezirk fiir Rebhiihner
und Rehe bestimmf.

Das Weinbergschlo war 1745 im Rohbau bis auf die
nérdliche Siulenhalle fertig. 1746 wurde mit dem inneren
Ausbau begonnen. Im selben Jahre wurde auch das Motto
»Sans, souci® in Goldbuchstaben an der Vorderseite des
Schlosses angebracht.®!)

Am 1. Mai 1747 weihte Friedrich das neue SchloB durch
ein Festmahl ein, und in der Nacht vom 19. zum 20. Mai
1747 iibernachtete er dort zum erstenmal, obwohl der west-
liche Teil noch nicht fertig ausgebaut war. Der Ausbau des
»Achten Marmor-Salons* wurde im Winter 1746/47 begonnen
und 1748 vollendet. In dasselbe Jahr fiel die Fertigstellung
des Haupteingangs, des Orangenhauses und des Treibhauses.
Die sechs Terrassen vor dem Treibhause wurden 1748 anf-

31) Uber den Ursprung des Namens Sanssouci tauchten bald
nach Friedrichs Tode zwei Deutungen auf Die eine erklirt den
Namen mit Nicolai (Anekdoten, Heft 2, S. 203) aus einem Gespriich
Friedrichs, das dieser mit dem Marquis d'Argens gelegentlich einer
Baubesichtigung gehabt haben soll, und in dessen Verlauf er mit
Hinweis auf die bereits fertiggestellte, oben erwiihnte Gruft gesagt
haben soll: ,Quand je serais la, je serai sans souci!® Nach der
zweiten Lesart, die der stindige Sekretiir der Berliner Akademie,
Samuel Formey, in seinen ,Souvenirs d'un citoyen* (Berlin 1789)
mitteilt, war der Name von einer Besitzung des fritheren sichsischen
Ministers Grafen Manteuffel, der in Berlin lebte und mit dem Fried-
rich als Kronprinz mehrere Jahre niiher verkehrt hatte, entlehnt.
Manteuffel, so erziihlt Formey, ,besal in Pommern ein kleines Lust-
haus, dem er den Namen Kummerfrei gegeben hatte; die Ubersetzung
davon ist Sanssouci“. Mag Friedrich angesichts der Gruft jene obigen
Worte zu d’Argens geiiufiert haben, wahrscheinlicher ist jedenfalls
die Beziehung auf Manteuffels Gut ,Kummerfrei*, und zwar um so
mehr, als dieser selbst schon in einem Briefe vom 5. April 1736 an
Kronprinz Friedrich die ,Gesellschaft der Wahrheitsfreunde“, die er
damals zum Schutz der Leibniz-Wolfianischen Philosophie gegen die
Verfolgungssucht der Hallenser Theologen Francke und Lange in
Berlin begriindet hatte, als ,chevalerie de Sanssouci“ bezeichnete.
Interessant ist auch, daB Friedrich den Ausdruck ,Sanssouci* bereits
auf Rheinsberg anwandte; am 24. Marz 1737 schrieb er aus Ruppin
an den General Grumbkow: ,Ich reise ab, um nach Rheinsberg
suriickzukehren, das ist mein Sanssouci.* Die Uberschrift iiber der
Bingangspforte in Rheinsberg ,Friederico tranquillitatem colenti“
sagt lateinisch eigentlich nichts anderes als Sanssouci. Der Name
Sanssouci hat sich seit 1747/48 eingebiirgert; iibrigens nannte der
Kénig selbst gern Schlof Sanssouci ,ma vigne de Sanssouci®, wihrend
das neue Palais spiter ,mon Palais de Sanssouci® wurde.
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gefiihrt, ebenso wurde 1748 der Obelisk vor dem Haupt-
portale aufgestellt. Damit war der zweite vergriBerte Plan
im groflen und ganzen vollendet. Die Gesamtanlage dieses
zweiten ausgefiihrten Planes zeigt wie in Rheinsberg deutlich
wieder, wie sehr es Friedrich verstand, sich den Eigenarten
des ortlichen Gelindes bei der Gartenplanung anzupassen.

Die kleine Briicke (Text-Abb. 17), die vom alten Kiichen-
garten Marly iiber den Stadtgrenzgraben fiihrte, und die
Richtung der vorhandenen, einst nach dem bescheidenen
Lusthause Friedrich Wilhelms I. fithrenden Allee hatten die
Richtung der Mittelachse im ersten Plane und damit auch
den einen Haupteingang bestimmt. Diese Mittelachse wurde
auch bei dem erweiterten Plan heibehalten.

Infolge der Anlage des Weinberges muBte die alte Fahr-
strafle von Potsdam nach Bornstidt, die allméhlich den Hiigel
hinauf durch das Gelinde des jetzigen Sanssoucigartens gefiihrt
hatte, beseitigt und durch eine neue ersetzt werden, die im
Bogen von Potsdam nach der Windmiihle um den Park herum
lief. Die Stelle, an der der alte Strafenlauf von dem neuen
abbog, gab Raum fiir einen zweiten Eingang nach dem Parke
von der LandstraBe her und fiir den natiirlichen Anfalls-
punkt einer Querachse.

Das Orangenhaus des ersten Planes war, wie erwibnt,
wahrscheinlich in dieser Querachse geplant gewesen. Bei
der Vergroferung des Gartens mubBte eine Stell[mg des
Orangenhauses hier die HEinheitlichkeit der Gesamtanlage
beeintriichtigen. Friedrich mochte auBlerdem als guter Girtner
erkennen, dal die einzige fiir das Gedeihen der Pflanzen
wirklich giinstizge Lage eines Treibhauses die Hohe rechts
eder links von der fiir das SchloB bestimmten Terrasse war,
wo das Haus seine Breitseite dem sonnigen Stiden zuwenden
und der davorliegende Abhang zur Anlage von Treibbeeten
und Obstpflanzungen mit Erfolg ausgeniitzt werden konnte.
Wenn er dabei das GleichmaB wahren und die durch das
SchloB bestimmte Achse als Hauptachse beibehalten wollte,
so mufite er auf beiden Seiten des Schlosses Treib- oder
Orangenhiiuser errichten. So wurde denn der @stliche Abhang

sechsfach abgestuft, mit Treibbeeten unter Glas versehen
und seine oberste Plattform mit dem Treibhause geschmiickt,
wihrend der westliche Abhang mit Kirschbiumen bepflanzt
und mit dem Orangenhause gekrént wurde.

Die Hauptachsen dieser Seitenanlagen wurden in die
Niederung verlingert und gaben nun mit der Hauptachse des
Schlosses und der erwihnten Querachse das Gerippe der
Gartenaufteilung. Die Schnittpunkte der Querachse mit den
drei Parallelachsen wurden durch Wasserbecken betont.

Die so entstandenen drei Hauptteile des Gartens wurden
durch Fichenhaine, die man 8stlich und westlich des Mittel-
gartens den Berg herabfiihrte, voneinander getrennt. Der
die siidliche Grenze bildende frithere Stadtgrenzgraben wurde
geregelt, und der zwischen ihm und den Terrassen ver-
bleibende in der Ebene liegende Teil streng, aber auch or-
ganisch aufgeteilt.

Der westliche Gartenteil ging allmihlich in die vor-
handenen alten Waldungen iiber und trug daher viel mehr
das Gepriige eines Waldgartens. Gegen den im Westen an-
schlieBenden Wald, der friiher, wie erwihnt, als Fasanen-
garten diente und von Friedrich 1746 zum Rehgarten be-
stimmt worden war, wurde der Garten durch eine steinerne
Umwehrung mit fiinf Toren abgegrenzt. Die iibrige Um-
hegung des Rehgartens bestand aus einem von gemauerten
Pfeilern gehaltenen starken Plankenzaun, der bis 1747 fertig-
gestellt wurde.

Erinnerte schon die erste Anlage von Sanssouci an Rheins-
berg, so finden sich in der vergriBerten Anlage moch mehr
Anklénge an den Rheinsberger Gesamtplan. Beiden Anlagen
gemeinsam (Text-Abb. 7 u. 17) ist vor allem die Anordnung
der Achsen, einer kiirzeren Hauptachse und einer lingeren
Querachse, die zusammen die Gartengestaltung bestimmen,
wobei jedesmal die Querachse die Aufgabe zu lgsen hat, eine
moglichst harmonische Verbindung des Gartens mit vor-
handenen Waldungen zu schaffen. Auf die Beziehungen
zwischen beiden ‘Anlagen in Einzelheiten wird noch hinzu-
weisen sein, (SchluB folgt.)

Der Palast Theoderichs des GroBen in Ravenna und S. Mareo in Venedig.
Vom Kboniglichen Baurat PrieB in Koblenz.
(Mit Abbildungen auf Blatt 3 bis 6 im Atlas.

Von Theoderich dem GroBen, dem ersten germanischen
Herrscher, dem es gelang, ein fiir einige Zeit dauerndes
Reich auf dem Boden Italiens zu begriinden, ist es bekannt,
daB er viele hervorragende Bauten schuf. Sein Minister und
Kanzler Cassiodor berichtet von ihm, daf unter seiner gliick-
lichen Herrschaft, die zum ersten Male wieder geordnete
und sichere Verhiltnisse in Italien herstellte, viele Stidte
neuaufgebaut und wohlbefestigte Plitze angelegt wurden, daB
herrliche Paliste sich erhoben und daB durch die groBen
Werke dieses Kionigs selbst die Wunderwerke der Alten in
den Schatten gestellt wurden.1) Aber erhalten ist uns hier-

1) Cassiodor Sen. Chronica, herausg. in Mon. Germ., bemerkt
bei den Ereignissen des Jahres 500 n. Chr. iiber Theoderich: Sub
cujus felici imperio plurimae renovantur urbes, munitissima castella

conduntur, consurgunt admiranda palatia magnisque ejus operibus
antiqua miracula superantur.

(Alle Rechte vorbehalten.)

von anscheinend nur wenig. Von seinen kirchlichen Bauten
ist uns eigentlich nur seine Hof- und Palastkirche in Ravenna,
wenn auch vielfach abgeiindert und iiberarbeitet, bekannt.
Ferner bildet sein Grabmal in Ravenna ein wertvolles ganz
eigenartig erfundenes Kunstdenkmal seiner Herrschaft. Von
seinen librigen Bauten sind uns dagegen nur hier und da
auf dem Boden TItaliens vereinzelte Reste bekannt, die
Mothes?) sorgfiltiz aufgesucht und zusammengestellt hat.
Drei seiner weltlichen Bauwerke aber, und zwar gerade die
beriihmtesten, scheinen dagegen ginzlich zerstort zu sein, und
es ist uns von ihnen nichts bekannt. Dies sind zuniichst
sein Palast in Ravenna, dann die Herkulesbasilika, gleich-
falls in Ravenna, die er selbst in seinen Erlassen als be-

2) Mothes, Die Baukunst des Mittelalters in Italien, Jena 1884.
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sonders groBartiges, zur Zierde des Staates (ornatui reipublicae)
errichtetes Gebdude bezeichnet, und schlieBlich das sagen-
berithmte Dietrichsbad, welches nach handschriftlichen nach
dem Jahre 1150 gemachten Bemerkungen als in jener Zeit
noch vorhanden und zwar anscheinend als in Rom befindlich
bezeichnet wird. — Von dem Palast
in Ravenna soll zwar nach Ansicht e 3
einiger ein hiiufig abgebildetes und -
beschriebenes Bruchstiick erhalten sein. i
Dieses Bruchstiick, eine kleine Fas- s /
sade mit einigen =
anschliefenden
Quer- und Liings-

und Hofkirche vorgenommen; hierbei wurde, wie dies die
Text-Abb. 1, die Boitos Werke %) entnommen ist, erkennen 16,
ein urspriinglicher einfacher Langbau zu einer reichen Kreuz-
kirche mit fiinf Kuppeln auf kithn durchbrochenen Pfeilern
in sehr geschickter Weise ausgebaut und dem Gebiiude auBier
verschiedenen Nebenriiumen eine un-

gemein reiche Vorhalle auf der west-

lichen Hilfte angefiigt. Die Mauern

der Neubauten waren, nach Mothes’

und Boitos Ansicht, die spiiter etwas

zu berichtigen

|l sein wird, hier-

e Altere Bauteile. |

mauern, wird aber
von anderen For-
schern, z. B. Rieei, A
iiberhaupt einer .
gpiteren Zeit zu- 7
geschrieben. Von . .
wieder anderen,
die es in die Zeit
Theoderichs
setzen, wie Mo- @&
thes, wird es da- &%
gegen nur als ein ! _
unbedeutenderer
Nebenbau einer .
groferen SchloB- |:i
anlage, etwa als -
ein seitlicher oder
hinterer Eingangs- ‘i
bau, der zugleich '
fiireineTorwachediente, |l
angesehen. DiesesBruch- |
stiick mag daher hier ||
nicht weiter herange- |3
zogen werden, es soll :5
dagegen versucht wer- 4
den, zuniichst von dem
eigentlichen Hauptbau
dieses Palastes doch
noch mancherlei und
viel mehr, als man im
allgemeinen zu erwarten
geneigt ist, als vorhanden nachzuweisen. Dieser Nachweis ist
aber nur dann moglich, wenn man versucht, die einzelnen
Teile dieses Palastes von einem benachbarten Bauwerke zu-
sammenzusuchen, welches anerkanntermafen als eine grofle
Vereinigungsstiitte vieler nicht zusammengehoriger Fundstiicke
zu betrachten ist, von der Markuskirche in Venedig.

Von diesem weltberiihmten Bau und vor allem von
seiner Vorhalle ist es lidngst allgemein bekannt und in jedem
Reigefiihrer nachzulesen, daf die einzelnen Architekturteile
griftenteils nicht fiir ihren Platz gearbeitet, sondern irgend-
woher zusammengetragen sind. In Venedig hatte etwa vom
Jahre 1052 ab der Doge Domenico Contarini, nachdem das
Ansehen und die Macht der Republik in ganz ungeahnter
Weise im Laufe weniger Jahrhunderte sich gehoben hatten,
einen Umbau der dem heiligen Markus geweihten Staats-

Abb. 1. San Marco in Venedig (nach Boito),

2 ,;_‘] { bei zuniichst
) als  einfache
Ziegelmauern
in grofien For-
men ausgefiihrt.
Mothes gibt in
seinem ange-
fiihrten Werk
unter Fig. 210
und 211 die
ganz einfachen
Ziegelfassaden
dieses Baues
nach Boito
wieder. Dem
Nachfolger
Contarinis dem
Dogen Dome-
nico  Selvo
(1071bis1084)
verblieb daher die Auf-
gabe, die einfachen Back-

""" P steinmauern der Wiirde
e o und dem Reichtum der
Republik entsprechend
mit Marmor zu be-
. kleiden. Dieser Doge

i schickte daher seine
Boten iiberallhin aus,
,um Marmor zu suchen
und anderes wiirdiges
Grestein und Meister, um
ein so grofes und wunderbares Werk auszufithren®.) Diese
Marmorsucher Selvos hiitten ihren Auftrag aber schlecht aus-
gefiihrt, wenn sie bei Ravenna vorbeigegangen wéren. In dieser
Stadt, die ehemals von Kaniilen in &hnlicher Weise durchzogen
war wie heute Venedig, miissen damals noch viel mehr kost-
bare Bauten als heute gestanden haben. Der von Theoderich
erbaute Palast, der den Namen triclinium ad mare, also
yFest- oder Speisesaal am Meere“ fiihrte®), war, wie sein

w .

3) Boito, Architettura del medio Evo in Ifalia. Mailand 1880.

4) Boito fithrt den Text des Auftrages nach einer alten Quelle
an: ,a trovar marmori et altre honorevol piere ef mistri per far cosi
gran opera et maravigliosa*; vgl. Boito a.a. 0. Seite 311.

5) Den Namen iiberliefert uns der bausachverstindige und
selber die Baukunst ausiibende ravennatische Presbyter Agnellus in
seiner Geschichte der Erzbischofe Ravennas, herausg. in Mon. Germ.
Agnellus lebte etwa zu Karls des Grofien Zeit.
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Name schon angibt, vom Wasser aus gewili leicht zu er-
reichen. Man brauchte die Steine also hier nur unmittelbar
von der Abbruchsstelle in die Galeere einzuladen, um sie
nach kurzer Fahrt auf dem Meere, dann auf der geschiitzten
Lagune und schliefilich auf dem hinter San Marco vorbei-
fiihrenden kleinen Kanal an der neuen Baustelle wieder aus-

laden zu kinnen. Der Palast, dessen kosthare Ausstattung

Abb. 2,

(Cassiodor in seiner unten genauer wiedergegebenen Weiherede
rithmt, war zwar schon, wie dies der italienische Archiiologe
Ricci®), ein geborener Ravennate, anfiihrt, seiner heryvor-
ragenden Kostbarkeiten bei der Einnahme Ravennas durch
Belisar 539 beraubt worden, der diese nach Konstantinopel
Dann erlitt er wesentlichen Schaden unter den
Longobarden, deren Kionig Aistulf jedoch noch 751 dort
residierte. Karl der GroBe holte sich dann weitere Kost-
barkeiten aus dem Palaste. Der Papst Hadrian I. bestiitigt
ihm in einem noch erhaltenen Schreiben auf seine Anfrage:
ydaB wir die im Palaste von Ravenna befindlichen musi-
vischen Marmorarbeiten, sowohl die auf den Fufibiiden, als
die an den Wiinden befindlichen Euch zuerteilt haben. Ge-
will, sowohl die Marmorinkrustationen, als die anderen musi-

entfiithrte.

6) Ricei, Guida di Ravenna. Seite 77.

Jahrg, LXI,

Bologna 1900,

Zeitschrift f, Banwesen.

vischen der Art erlauben wir Euch hinweg zu nehmen.“7)
Ebenso hat Otto der GroBe einiges nach Magdeburg iiber-
fiihrt. Hs wird sich aber bei allen diesen ,Entnahmen vom
Palaste® — um einen milden Ausdruck zu gebrauchen —
doch immer nur um einzelne Teile der inneren und #HuBeren
Bekleidung des Baues, nicht um das eigentliche Baugeriist
gehandelt haben. Sind es doch immerhin nur wenige Marmor-

Ecke an der Siidseite von San Marco in Venedig neben dem Eingang zum Dogenpalast.

sdulen und Kapitelle, welche im Aachener Oktfogon, im
Magdeburger Dom und anderen benachbarten Bauten sich als
siidliche Fremdlinge kennzeichnen, und welche allgemein als
aus Ravenna entnommen betrachtet werden. Das eigentliche
Baugeriist des Palastes mufite dagegen zu den Zeiten noch
stehen, als der Doge Selvo gegen das Ende des 11. Jahr-
hunderts seine Marmorsucher aussandte. Wehren konnte das
arme Ravenna, damals eine Republik, sich gegen die miich-
tige Nebenbuhlerin nicht, um etwa eine Fortnahme seiner
Baureste zu verhindern. s hatte, wie Ricci®) angibt, in
den auf die Karolingerzeit folgenden Jahrhunderten heifie
Kimpfe gegen das aufstrebende Venedig zu bestehen (sostener

7) Ubersetzt bei Stephani, Der ilteste deutsche Wohnbau.
Leipzig 1903, Bd. 11, S. 169.
8) a, a, 0. Seite XII.
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lotte ardite contro la sorgente Venezia). Diese konnten aber
nur zuungunsten Ravennas ausfallen, welches schlielich ganz
zur Dienerin der miichtigen Republik (vasalla della Republica
di Venezia) wurde. Boito bezeichnet bei seiner Behandlung
von S. Marco die einzelnen Architekturteile mit vollem Rechte
als Beutestiicke, die von den reichen Basiliken der Venedig
benachbarten kleinen Inseln und den Stidten des angrenzenden
Kiistenlandes entnommen sind.?) Unter den Stidfen dieses
Kiistenlandes nahm und nimmt aber, was kostbare Reste der
Baukunst anbetrifft, seit Theoderichs Zeit Ravenna den ersten
Platz ein, und es soll daher hier der Versuch gemacht
werden, nachzuweisen, daB gerade die beiden hauptséichlichsten
Profanbauten Theoderichs, der Palast und die Herkulesbasilika,
weitaus die meisten Stiicke der kostbaren Ausstattung und
Bekleidung von S. Marco geliefert haben. Wenden wir uns
zuniichst dem Palast zu und den wenigen schriftlichen und
sonstigen Uberlieferungen, die wir von ihm besitzen.

Der dem Namen nach nicht bekannte ravennatische
Schriftsteller des 6. Jahrhunderts, dessen Aufzeichnungen uns
in dem ersten Teile des sogen. Anonymus Valesianus er-
halten sind, berichtet von Theoderich, daB er in Ravenna
seinen Palast fertic erbaute, ihn aber nicht mehr einweihte
und daf er ebenso die Hallen um den Palast ganz vollendete.!?)
Dieser Palast wurde erst unter seiner Tochter Amalasuntha
eingeweiht, wie aus der von Cassiodor gehaltenen, in Bruch-
stiicken noch vorhandenen Einweihungsrede hervorgeht, die
gleichfalls in die Monumenta Germaniae Aufnahme gefunden
hat. Diese Bruchstiicke beziehen sich vorzugsweise anf die
Schilderung des reichen Hdelsteinschmuckes, mit dem der
Thron und dessen Umgebung verziert war, auf die Marmor-
hekleidung der Wiinde, gleichfarben den Edelsteinen, und auf
den Wandschmuck, durch den das Ganze in Gold und me-
tallischen Farben, also wohl in Goldmosaik, erglinzte, wo
man sonst nach Cassiodors Worten nur Wachsmalerei zu
sehen gewohnt war.ll) Diese Schilderungen wiirden uns
aber bei Aunfsuchung der einzelnen Teile des Palastes kaum
etwas helfen, wenn wir nicht das Mosaikbild (Abb. 2 Bl 3)
dieses Palastes besiBen, welches Theoderich in seiner reichen
Hof- und Palastkirche in Ravenna anbringen lief. Diese Kirche
war nach der von Agnellus iiberlieferten Inschrift von Theo-
derich urspriinglich dem Heiland Christus geweiht. Spiiter
finden wir sie unter dem Namen S. Martinus in coelo aureo,
noch spiter erhielt sie den heute noch gebriuchlichen
Namen Sant’ Apollinare nuovo oder in Citti, nachdem man
die Gebeine dieses Heiligen aus Furcht vor den riuberischen
Uberfillen der Sarazenen aus der ravennatischen, dem Meere
niiher gelegenen Vorstadt Classis nach Ravenna selbst iiber-
tragen hatte. Die erwihnte, hier in Abb. 2 BL 3 wieder-
gegebene Mosaikdarstellung des Palastes wird zwar immerhin
nur als ein modellartiges, gewissermafen abgekiirztes oder
zusammengezogenes Bild der Wirklichkeit zu betrachten sein.
Man wird sich den wirklichen Palast wohl bedeutend linger

9) a.a. 0. Seite 311: spoglie delle ricche basiliche delle isole
minori e delle cittd del litorale.

10) Anon. Vales., herausg. von Mommsen in den Mon. Germ.
cap. 71: palattum usque ad perfectum fecit, quem non dedicavit.
Portica circum palatium perfecit. Das Lateinisch des An, Val. lifit
vielfach zu wiinschen iibrig.

11) Renidet crusta marmorum concolor gemmis, sparsum aurum
fulget in ..... §, rotatas saxonum venas musivi munera deseribunt:
et totum metallicis coloribus cernitur, ubi cerea pictura noscatur.

vorstellen miissen. Das ganze Palastgebiet mit Hofen und
Géirten nahm nach Ricci und Stephani ein ganzes StraBen-
viertel von 550 m Linge und 350 m Breite ein, und wird
daher auch ein priichtiger Palast mit bedeutender Léngen-
entwicklung auf diesem Gebiet gestanden haben. Trotzdem
wird man die Anordnung des Palastes im groBen und ganzen
in diesem modellartigen Abbilde wiedererkennen diirfen.

Man sieht aus dem Bilde, daB der Palast aus einem
eingeschossigen Mittelbau bestand, an den sich beiderseits
zweigeschossige Fliigelbauten anschlossen, In den drei
groBeren Mittel- und den sechs kleineren seitlichen Offnungen,
wo man jetzt Vorhiinge sieht, sind urspriinglich musivische
Darstellungen von Personen vorhanden gewesen, welche ge-
wiB den Konig mit seinen niichsten Angehorigen in der
Mitte und seitlich sein Gefolge darstellten. Man hat aber
spiiter diese Darstellungen des ketzerischen Konigs aus der
orthodoxen Kirche entfernt. Mehr oder weniger sieht man
jedoch in den Mosaiksteinen noch die alten Umrisse der
Figuren durchschimmern, da die neu eingesetzten Steine sich
doch ein wenig von den alten abheben. Dies ist deutlicher
als auf dem Lichtbilde Abb. 2 Bl. 3 auf der Zeichnung bei
Mothes!?), sowie anf dem Mosaikbilde an Ort und Stelle zu
erkennen. An einigen Stellen ferner, wo die Hiinde der dar-
gestellten Personen iiber die einschlieBenden S#ulen hinaus-
ragten, sind diese Hiinde sogar jetzt noch erhalten, wie man
z. B. auf Abb. 2 BL 3 an der dritten Sdule von links und
der zweiten von rechts sieht. Auch auf der mittleren Giebel-
fliche und. in dem rechts gelegenen Tore der als Ravenna
(civitas Ravenn) bezeichneten Stadt'?) waren figiirliche Dar-
stellungen vorhanden.

Sieht man sich nun diese Palastfassade darauf hin an,
was sie wohl fiir die Ausschmiickung der Vorhalle von
S. Marco, die nach dem Grundrif Text-Abb. 1 und nach
Boitos Ausdruck mit unzithligen Siulen (innumerevoli colonne)
besetzt ist, liefern konnte, so sind zuniichst eben die vielen
Stiulen des Mittelbaues und der in Wirklichkeit lingeren
Fliigel mit den Kapitellen und den Sockeln, die eine vier-
eckige fiilllungsartige Verzierung zeigen, sehr zum Mitnehmen
geeignet. Man handelt doch, falls man ein neues Gebiude
aus alten Teilen zusammenstellen will, gewifl sehr viel
zweckmiiBfiger, wenn man die Einzelteile moglichst von einem
Bau, wo sie zueinander passen, entnimmt, als wenn man
sie von allen moglichen Bauten, wie man dies gewdhnlich
fiir die Fassade von 8. Marco annimmt, zusammensuchen
wollte. Ferner werden wir, falls die hier vorausgesetate
Ubertragung von Bauteilen richtig sein sollte, an 8. Marco
die mit Krenzen versehenen kurzen Architravstiicke des
Mittelbaues und die Archivolten der Offnungen von ver-
schiedenen Spannweiten und Kriimmungen wiederzusuchen
haben. Kennzeichnend ist fiir sie die Verzierung mit einem
besonderen zahnschnittartigem Muster. Nur mul man nicht
annehmen, daB in der kleinen modellartigen Darstellung
dieses Muster in richtigem Verhiiltnisse zur Breite der
Architrave und Archivolten wiedergegeben sei. Will man
solche kennzeichnende Einzelheiten wie dieses Zahnschnitt-
gesims im Modell darstellen, so muf man sie schon sehr

12) a.a. 0. Seite 192,

13) In den Sagen von Dietrich von Bern heifit Ravenna immer
,Raven* oder ,Raben®.
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auf Kosten anderer fortzulassender oder einzuschrinkender
Gliederungen vergrofern. Bemerkenswert sind ferner die
kleinen Rundbogen des Obergeschosses der Seitenfliigel, welche
durch Vergitterungen geschlossen erscheinen, Diese Ver-
gitterungen sind in Wirklichkeit gewi untereinander ver-
schieden gewesen und nur wegen der Bequemlichkeit und
wegen des kleinen MaBstabes in der musivischen Darstellung
simtlich gleich gezeichnet. Auch wird man anzunehmen
haben, dafi das Obergescholl der Seitenfliigel in seiner Hohe
auf dem Bilde sehr eingeschriinkt ist, um den in den Rund-
bogen des Untergeschosses stehenden Figuren noch eine aus-
reichende Grife geben zu konnen. Ferner sind auf dem
Bilde die Kapitelle des Mittel- und der Seitenbauten unter
sich gleich gezeichnet. Man wird hierin auch nur eine
kurze schematische Andeutung von Kapitellen, nicht etwa
eine genaue Abbildung der wirklich zur Anwendung ge-
kommenen sehen diirfen. ;

Unter den vergitterten kleinen Rundbogen des Ober-
geschosses der Seitenfliigel sind die Offnungen durch senk-
rechte kleine Pfosten in zwei rechteckige Teile aufgeteilt,
die eine grifere Hohe als Breite besitzen. Auf diesen Recht-
ecken sind einige Linien vielleicht gleichfalls als Andeutung
einer Vergitterung angegeben, so daB wir neben den oben
angefithrten Stiicken auch kleine Pfosten und rechteckige
Vergitterungen von gréferer Hohe als Breite an 8. Marco
aufzusuchen haben werden. Dagegen sind die kleinen ge-
fliigelten weiblichen Figuren, die sich in allen Bogenzwickeln
des Hauptbaues und der beiden Geschosse der Palastfliigel
zeigen und welche den Ban mit Laubgewinde zu schmiicken
scheinen, ihrer Ausstattung und Farbe auf dem Bilde nach,
gewil nur in Mosaik, nicht als marmorne Relieffiguren her-
gestellt zu denken. ¥s ist daher anzunehmen, daf sie
ginzlich zerstért sind und sie werden nicht wieder aufzu-
suchen sein. Trotzdem interessieren sie uns besonders, denn
Cassiodor sagt in seiner Weiherede von dem Palast:!4)

nwir erblicken Jungfrauen befliigelt mit wehenden
Schwingen, wie herrliche Siegesjungfrauen [Viktorien| aus-
sehen miissen. Kronen von milchweiBlen Perlen werden von
gebogenen Goldreifen in zierlicher Rundung zusammengehalten
Diese gefliigelten rosigen Jungfrauen wird man wohl in den
genannten gefliigelten und bekrénzenden Zwickelfiguren wie-
dererkennen diirfen. Sie werden uns spiter weiter zu
beschiiftigen haben.

Begeben wir uns nun zu S. Marco, um die hier er-
wihnten Einzelheiten zundichst am AuBeren des Baues nach
Méoglichkeit aufzusuchen. An der Westseite der Vorhalle
von S. Marco (Abb.1 BL 3 und Abb. 2 BL 4) und an der
Nordseite (Abb. 1 Bl 4) finden wir gleich in den grofen
Bogen iiber den Fingéingen und Nischen des Erdgeschosses
die gesuchten, mit Zahnschnittmuster verzierten Archivolten
verschiedener Spannweiten und Halbmesser wieder. Um sie
der neuen Stelle an- und einzupassen, sind sie teils nur als
gedriickte Kreisabschnitte (Stichbogen, Abb. 1 Bl 3) wieder-
gegeben, teils mehr oder weniger iiberhtht oder gestelst
(Abb. 1 Bl 4), teils sind zwei Bogenhiilften, gleichen Halb-
messers in der Mitte durch einige neugearbeitete Steine zu-

14) Roseas virgines intuemur pinnis rutilantibus alatas, quales
pomposas decet esse Victorias, margaritarum quin etiam lacteae
coronae flexis auro circulis pulcherrima rotunditate clauduntur.

sammengefiigt, so daB eine Art von gedriickten Spitzbogen
herauskommt, wie beim Bogen rechts neben dem Hauptportal
(Abb.1 Bl 3). Die Architrave iiber der unteren Sdulenreihe
(Abb. 1 und 2 Bl 4) zeigen sich in derselben Weise wie
beim Mittelbau des Theoderichpalastes mit dem Zahnschnitt-
muster verziert. Die mit dem Kreuze versehenen kurzen
Architravstiicke sind bei der Ubertragung teils an die Nord-
seite, wie Abb.1 BL 4 zeigt, teils an die Siidseite gekommen.
Die Nordseite wurde von den Venetianern bei der Aus-
schmiickung mit alten Teilen i{iberhaupt zur vorzugsweise
heiligen oder kirchlichen Seite gemacht, wihrend die West-
seite. mehr den Fundstiicken weltlichen Gepriges vorbe-
halten blieb. Es mag dann die Westfassade von S. Marco in
dieser Beziehung vorbildlich fiir das ganze Abendland ge-
worden sein, Wurde sie doch von ihrer Errichtung unter
dem Dogen Selvo gegen KEnde des 11. Jahrhunderts ab der
Unzahl aller der Kreuzfahrer bekannt, die ihren Weg ins
heilige Land iiber Venedig nahmen. Heute noch stehen wir
Nordlinder staunend und iiberwiiltigt vor dieser marmornen
Mirchenpracht von S. Marco. Wie mag dagegen im friihen
Mittelalter dieses Wunderwerk auf den nordischen Fremdling
eingewirkt haben zu einer Zeit, als es aufer den in einzelnen
Landstrichen vorhandenen Bauten aus der Romerzeit nird-
lich der Alpen iiberhaupt kaum steinerne Gebiiude gab. Man
fing damals im allgemeinen doch in Frankreich und Deutsch-
land erst an, Bauten von Sand- oder Kalkstein in verhiiltnis-
maBig einfacher Ausstattung, sei es als bischéfliche Kirchen,
sel es als vereinzelte Schlosser oder Paliiste aufzufiihren.

Auf der Nord- oder vorzugsweise kirchlichen Seite yon
S. Marco (Abb. 1 BL 4) finden wir nun auBer den bekreuzten
Architraven vielerlei Heiligenbilder verschiedenen MaBstabes,
verschiedenen Formates und verschiedener Architekturum-
rahmung untergebracht, einen grofien Christophorus, einen
segnenden Christus in kleinerem, die Evangelisten oder
Apostel in mittlerem MaBstabe, eine anscheinend jugendliche
Maria oder sonstige Heilige, die in der wilhrend der Friih-
zeit {iblichen Weise die Hinde zum Beten erhebt, und
anderes mehr. Fiir diese Darstellungen mag das Wort
Boitos passen, daB sie den reichen Basiliken des angrenzen-
den Kiistenlandes entnommen sind. Aber auch in Ravenna
sind viele arianische, also ketzerische Kirchen seit der Er-
oberung durch Belisar im Jahre 539 an im Laufe der Jahr-
hunderte ginzlich verschwunden. Andere sind ihres Schmuckes
beraubt und zu orthodoxen Kirchen umgewandelt, wie die
oben genannte Christuskirche Theoderichs des GroBen. Also
wird auch Ravenna zu diesen Heiligenbildern viel beigetragen
haben.

Zwischen den Heiligendarstellungen an der Nordseite
findet sich aber auch ein hiibsches Stiick mit Hirschen im
Walde (Abb. 1 Bl 4), wie es etwa wohl in den Palast des
als Waidmann beriihmten Dietrichs von Bern, nicht aber an
eine Kirche paft. Ks sind nicht etwa Hirsche dargestellt,
wie sie als biblische Symhole nach frischem Wasser schreien
und wie sie schon trefflich gekennzeichnet in der friihchrist-
lichen Kunst vorkommen, sondern es ist einfach isendes
Wild unter Waldbd#umen mit viel Geschick und trefflicher
Naturbeobachtung dargestellt.

Uber einem Portal an der Westseite (Abb. 2 BI. 4) findet
sich in einem der Reliefs eine der zwolf Arbeiten des Her-

3*
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kules dargestellt, Herkules wie er den erymanthischen Eber
lebendig gefangen heranbringt, Eurystheus fliichtet sich im
Schrecken vor dem Tier in ein FaB (Abb. 2 Bl 4 oben links).
An der Darstellung mag man tadeln, daf der rechte Ober-
arm des Herkules etwas zu kurz und der Eurystheus zu
klein geraten ist, im {ibrigen ist sie ausgezeichnet. Sie palt
aber nicht an die Fassade von S, Marco, wohl aber an die
Herkulesbagilika Theoderichs d. Gr., von welcher sie ent-
nommen sein wird. Dafi dieses Relief von einem anderen
Bau stammt, wird auch hier durch das durchaus nicht passende
Gegenstiick eines christlichen Heiligen mit erhobenen Handen
(Abb. 2 Bl 4) dargetan, der in anderer Hohe eingemauert
ist, andere Umrahmung der Tafel und anderes Relief zeigt
und der, nach den Korperverhiltnissen zu urteilen, wohl von
einer anderen Bildhauerschule wie der Herkules stammt.
Die nach Art von viereckigen Fiillungen gearbeiteten

Siulensockel vom Theoderichspalaste finden sich ferner an -

San Marco offenbar zu dem bankartigen Séulen- und Wand-
sockel teilweise mit davor gelegener FuBbank wieder ver-
arbeitet, welcher die ganze Vorhalle aufen und innen umzieht
(Abb.1 BL 3, Abb.1 und 2 BL 4 und Abb.1 Bl 5). Hierzu
mag aber auch die Herkulesbasilika, wie wir spiter sehen
werden, ihre Fundstiicke mit beigesteuert haben. Aufierdem
wird natiirlich iiberall, bei Bogen, Séulen, Sockeln und
Kapitellen, ein Nacharbeiten fehlender Stiicke notwendig ge-
wesen sein. Wie sich die Nacharbeit bei reicher verzierten
und schwieriger zu arbeitenden Stiicken sofort durch die
Stiimperhaftigkeit der Ausfithrung kennzeichnet, werden wir
unten sehen. Bei einfachen Stiicken ist dagegen natiirlich
nicht zu unterscheiden, was alt, was nachgearbeitet ist.

Bei Verwendung der vielen Siulen vom Theoderich-
palaste ergab sich nun fiir die Baumeister der Vorhalle von
S. Marco die schwierige Frage, was sie mif den drei Arten
der Siunlen anfangen sollten. Die Schiifte der Siulen vom
Mittelbau waren nach der Mosaikdarstellung (Abb. 2 Bl 3) etwa
so lang, wie diejenigen der Siulen vom Unter- und Ober-
geschoB der Seitenfliigel zusammengenommen. Die Baumeister
von S. Marco halfen sich nun, indem sie aufien an der Vor-
halle in ganz ungewohnter Weise die beiden kleineren Saulen-
arten wieder iibereinander anordneten, wie sie sie in #hnlicher
Weise auch an den Seitenfliigeln des Palastes iibereinander
vorgefunden hatten. Hierbei mag allerdings auch mancher
anderswoher als von der genannten Fundstelle entnommene
Siulenschaft verwendet worden sein. War ein Sdulenschaft
zu lang, so wurde er abgehauen oder erhielt keinen Sockel.
War er zu kurz, so wurde er durch ein besonderes Stiick
verlingert oder auf einen hiheren Sockel gestellt (vgl. Abb. 1
und 2 Bl 4). Friedlich stehen jetzt diinnere und dickere,
lingere und kiirzere Siulen bald mit schwereren, bald mit
leichteren Kapitellen an S. Marco {iber- und nebeneinander.

Mit richtigem Ikiinstlerischen Empfinden ‘ wurde der
schwere Architrav als Verbindung zwischen die heiden S#iulen-
arten eingeschoben, dafiir lieB man lieber den gewohnten
Architrav zwischen den oberen Siulen und den Bogen fort.
Wenn die kleinen Séulen der oberen Reihe unter den grofien
Bogen insbesondere auch beim Hauptportal (Abb. 1 Bl 3) recht
winzig und unvermittelt dastehen, so storte dies immerhin
weniger, als wenn man die beiden Siulenreihen ndher auf-
einander gesetzt hiitte.

Innen in der Vorhalle wurde dagegen etwa dieselbe
Hohe wie auBen durch zwei durch nur eine Siulenliinge,
durch diejenige der Siulen vom Mittelbau erreicht, wie
Abb. 1 u. 2 BL 5 nachweist. Von diesen in iiberaus prichtigem
Marmor ausgefiihrten Séulen des Mittelbaues behielten die Bau-
meister von S. Marco noch eine Anzahl iibrig, fiir welche im
Geriistwerk ihrer Architektur kein Platz mehr vorhanden war.
Fiir diese Saulen wiire es aber zu schade gewesen, wenn
sie einfach wie manche unbedeutendere eriibrigte Architektur-
teile, Siulchen, Kapitelle, Rosetten und &hnliches auf dem
kleinen Bauhof an der Nordseite von S. Marco hiitten liegen
bleiben sollen, wo derartige Stiicke heute noch lagern. Diese
kostbaren Siulen muBten mit aufgestellt werden, sie fanden
daher mit ihren zierlichen Kapitellen ihren Platz frei vor der
Innenwand der Vorhalle zu je vieren seitlich neben den
Seiteneingéingen 4 und B, wie dies Text-Abb.1 im GrundriB
und Abb.1 Bl 5 in der Ansicht nachweist.

Diese frei vor der Wand stehenden acht Sdulen zeigen
Schiifte von einem prachtvollen schwarzen Marmor mit weiBer
Aderung, die anderen mit ihnen in gleicher Reihe stehenden
zehn Siulen, welche als Triiger der Gurtbogen dienen, be-
sitzen dieselben Durchmesser und Lingen wie die ersten
Siulen, sind aber aus einer anderen gleichfalls sehr kost-
baren Marmorsorte, welche rétlich und bliaalichgrau geflammt
ist, hergestellt (Abb.1 und 2 BL 5).

Die acht freistehenden schwarzweiien Siulen werden
vom Volksmunde als Séulen aus dem Tempel Salomos be-
zeichnet. Sie tragen ungemein zart und zerbrechlich ge-
arbeitete Kapitelle, welche leider bei der Uberfiihrung stark
beschidigt sind; jedoch muB man sich immerhin noch
wundern, daB nicht noch mehr an ihnen zerstort worden ist.
Die Abb. 4 Bl 6 zeigt die hesterhaltenen dieser Kapitelle.
Dieselben weisen ein besonderes Motiv auf. Zwischen reichen
zierlichen Ranken, die sich in durchbrochener Arbeit frei
vor dem Kelchgrunde der Kapitelle ausbreiten und geradezu
Wunderwerke der MeiBel- und Steinbohrerkunst darstellen,
wachsen an den Ecken treffliche, mit tiichtiger Naturbeob-
achtung gearbeitete Lowenkopfe heraus. Vogel, welche in
ihren Krallen Kugeln eigentlich mehr zu halten als zur Stiitze
zu benutzen scheinen (Abb. 5 BL 6), néhern ihre Schnébel
den Ohren der Lowenkdpfe, so dafl sie diesen etwas zuzu-
raunen scheinen, Man fiihlt sich geneigt nach einer sinn-
bhildlichen Bedeutung dieser sonderbaren Darstellung zu suchen
und wird kaum fehlgehen, wenn man in diesen Liowen-
kopfen das Sinnbild der Stirke sieht, beraten durch Wis-
sen und Klugheit, gewil ein geeignetes Symbol fiir den
Schmuck in der unmiftelbaren Umgebung eines kéniglichen
Thrones. Denn aus dem Inneren eines Gebiudes, nicht vom
AuBeren sind diese Siulenkniufe offenbar entnommen. Die
Rippen der oberen und unteren Blattreihe und die zierlichen
Ranken sind néimlich, wie die Abbildungen 4 und 5 BL 6
nachweisen, dicht mit kleinen Lochern besetzt, und es
konnen diese Licher, in denen zum Teil noch ein kittartiges
Bindemittel zu haften scheint, wohl nur mit kleinen leuch-
tenden Steinchen besetzt gewesen sein. Ob man hier nun
natiirliche Steine, etwa Halbedelsteine oder kiinstliche aus
GlasfluB gebildete anzunehmen hat, wird dahingestellt bleiben
konnen. Anf jeden Fall besaBen die Goten, die ihre Kirchen
mit so herrlichen Mosaiken schmiickten, wie wir sie heute
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noch in Sant’ Apollinare nuovo bewundern, die Fihigkeit,
Glasfliisse in jeder beliebigen Farbe trefflich herstellen zu
kiinnen.

Eine Anfithrung der Worte Cassiodors, da er den reichen
Thron, vielleicht auch dessen Umgebung schildert, diirfte
mit Bezug auf den reichen Steinschmuck dieses Kapitelles
hier am Platze sein. Er sagt in seiner Einweihungsrede
vor Theoderichs Tochter Amalasuntha: ,,Schaut den schim-
mernden Thron, den das reiche Indien anstaunt, das edel-
steingeschmiickte Persien verherrlicht, das stolze Spanien
bewundert. Amethyste sieht man, in dimmrigem Schein
funkelnd, farbige Dunkelheit ausstrahlen, gemischt mit hellen
Lichtern, Smaragde spielen in zitterndem Griin, Lychniten
(Diamanten?) speien kalte Flammen, Granaten ergiefen blut-
rote Glut, und Dein prunkvoller Schmuck allein (o Herrin)
umfait so viele Diademe, daB sie fiir die Herrscherinnen
. der ganzen Welt geniigen wiirden.t15)

Fiir den bei den Goten beliebten reichen Edelstein-
schmuck mag die goldene mit Tiirkisen und Amethysten
reich geschmiickte Schale aus dem sogenannten Goldschatz
von Petreosa als Beispiel eintreten, die in Ruménien ge-
funden ist und dem Schatz des Westgotenkonigs Atanarich
(T 381) zugeschrieben wird. Eine getreue Nachbildung der-
selben befindet sich im Germanischen Museum in Niirnberg.

Die hier besprochenen Kapitelle waren ihres Stein-
oder Glasschmuckes gewiB schon lingst von den Byzantinern
unter Belisar oder von den Longobarden, Franken oder
anderen beraubt, als die Venetianer sie sich fiir die Kirche
des heiligen Markus holten. Derartiz Glinzendes, migen es
nun echte oder unechte Steine gewesen sein, reizt natur-
gemilh am ersten zum Ausbrechen und Mitnehmen. Beim
Ausbrechen der Steine miogen dann die zierlichen, frei vor
dem Grunde liegenden Marmorranken schon an Ort und Stelle
zerstort worden sein.

Noch in anderer Beziehung sind diese kostbaren Siulen-
kndufe von Interesse. Wenn die obigen Ausfithrungen richtig
sind, so lief der Konig Theoderich, aus dem uralten hoch-
beriihmten gotischen Konigsgeschlechte der Amaler stammend,
diese Siulenkniiufe in unmittelbarer Nihe seines Herrscher-
hochsitzes anbringen. Wem fallen nun bei diesen Vogeln,
die Kugeln in ihren Krallen halten und den Lowenkdpfen
etwas zuzuraunen scheinen, nicht die beiden Viégel Hugin
(Gedanke) und Munin (Ged#ichtnis) ein, die von des All-
vaters Odhin Schultern aus alltiglich das Erdenrund um-
kreisen und ihm, nach Asgard zuriickkehrend, die Kunde
von allem, was sie wahrgenommen haben, zuraunen. Der
Ase oder Anse Odhin wird von manchem altnordischen Konigs-
geschlecht als Stammvater verehrt, und so fiihrt der gotische
Schriftsteller Jornandes oder Jordanes!®) auch von seinem
Volke an, daB es sein Konigsgeschlecht der Amaler nicht
auf einfache Menschen, sondern auf Halbgitter, die Ansen

15) En corusca sedes, quam dives India miratur, Persis gem-
mata concelebrat, Hispania nobilis obstupescat. ... Hyacinthi quoque
taetra luce vibrantes cum luminibus claris mixtas eernuntur emicare
nigredines, prasini tremula viriditate conludunt, lychnitae vomunt
frigidas flammas, Hispanae sanguineos colores emanant: et una
dispositio tua tot diademata conficit, quae cuncti mundi dominas
suf. ... Hier folgt wieder eine Liicke.

16) Richtiger ist wohl die Schreibweise Jornandes nach Jacob
Grimm und anderen Germanisten. Jornandes fiihrt den Ursprung
seines Volkes auf Skandimavien zuriick.

oder Asen, zuriickfithre.!”) Das etwa in der Mitte des 6. Jahr-
hunderts entstandene Werk des Jornandes ist zum Teil ein
iiberaus wertvoller Auszug aus dem groBfen, uns nicht mehr
erhaltenen Werke, welches Cassiodor im Auftrage Theoderichs
des GroBen iiber den Ursprung und die Taten der Goten
schrieb. Der hochgebildete Konig verfolgte, wie sein Enkel
Athalarich an Cassidor schreibt, als scharfsinniger Forscher
(rimator acutissimus) und gleichsam als ein Gelehrter in
Purpur (quidam purpuratus philosophus), sobald er nur von
Regierungssorgen frei war, die Studien Cassiodors. FEr
suchte die Denkart und Weise der hohen Ahnen aus den
alten Maren (fabulis), die Cassiodor als Unterlage bei
seinem Werke dienten, zu erkunden, um es an eigenen
Taten ihnen gleich zu tun.!'®) Voller Dankbarkeit und Stolz
schreibt Theoderichs Enkel Athalarich {iber Cassiodor an den
romischen Senat, daB Cassiodor das Kénigsgeschlecht der
Goten aus dem Dunkel langer Vergessenheit hervorgefiihrt,
daB er die Amaler in dem Ruhm ihres Geschlechts wieder-
hergestellt und den iiberzeugenden Nachweis gefiihrt habe,
daB bis zum siebzehnten Vorfahren kénigliches Blut in seinen
(Athalarichs) Adern fliefle.'?) An anderer Stelle (11, 1) werden
diese Vorfahren simtlich dem Namen und den Eigenschaften
nach genannt. 2')

Wie sehr gerade in den letzten Jahren seiner Regierung
und also withrend des Baues seines Palastes der Kotnig wieder
auf das lebhafteste auf sein Volk und dessen Sinnen und
Denken zuriickgefiihrt -wurde, dafiic seien hier die treff-
lichen Ausfiihrungen von Bock wiedergegeben, welcher in
seiner Abhandlung: ,Die Reiterstatue des Ostgotenkonigs
Theoderich vor dem Palast Karls des GroBen zu Aachén‘?!)
sagt: ,,Theoderich konnte unmoglich es sich verhehlen, daB
der Boden, auf dem er das Gebiude seiner Herrschaft auf-
gefiihrt hatte, wankte, und daB in der Kraft seiner Nation,
die das Land erobert, die einzige Gewiihr liege, es in der
Zukunft zu behaupten. Von dieser Stimmung bei dem Bau
seines Palastes beherrscht, muBite er darauf gefiihrt werden,
sein Bildnis nicht in dem eitlen rémischen Schmuck der
Herrscherwiirde oder dem konventionellen Kostiim der griechi-
schen Heroenzeit, sondern in der eigentiimlichen Tracht
seiner Nation vor demselben aufzustellen, in der kriegerischen
Haltung, in der er den Seinigen auf dem Felde des Ruhmes
und der Ehre vorangeleuchtet hatte.* Bei dieser Denkart
im Hause der Amaler und besonders am Ende der Regierungs-
zeit Theoderichs wird es keinen wundernehmen, wenn
dieser Konig diejenigen Beigaben, welche seinem hohen
Ahnherrn, dem Asen Odhin, durch die Mythen und Sagas

17) Jornand. Getica (vgl. Mon. Germ.) cap. 13: Gothi . ... pro-
ceres suos.... non puros homines, sed semideos id est Ansis voca-
verunt. Mommsen fiithrt hier Miillenhoff dafiir an, wie fiir die Asen
bei den verschiedenen germanischen Stdmmen auch andere Bezeich-
nungen: ansen, aesir, és auftreten.

18) Vgl. Mon. Germ. Cass. Sen. Var, 9, 24: Nam cum esset
(rex) publica cura vacuatus, sententias procerum a tuis fabulis exi-
gebat, ut factis propriis se aequaret antiquis.

19) Cass. Sen. Var. 9, 25: iste (Cassiodorus) reges Gothorum
longa oblivione celatos latibulo vetustatis eduxit, iste Hamalos cum
generis sul claritate restituit, evidenter ostendens in septimam deci-
mam progeniem stirpem nos habere regalem.

20) Mommsen und vor ihm schon Peringskiéld (Stockholm 1649)
geben hiernach einen Stammbaum der Amaler, der mit dem sieb-
zehnten Vorfahren Athalarichs, dem Stammvater Gapt oder Gaut
beginnt.

21) Bonner Jahrbiicher 1844.
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(fabulae) zuerteilt wurden, auch an seinem Herrscherthron
und degsen Umgebung anbringen lieB. Man wird daher in
der Tat die Végel von Odhins Schultern, die tdglich den
Erdball umkreisen, als Vorbilder dieser Vigel an den Siulen-
kniufen, welche Kugeln in den Krallen halten, hetrachten
diirfen. Die Erde findet sich bei den Romern schon hiufig
durch eine Kugel angedeutet, sei es, daB eine Viktoria oder
ein Kreuz darauf steht oder daB ein Kaiser den FuBl auf den
beherrschten Hrdball setzf. Ebenso wufliten die hochgebilde-
ten Goten, daB die Erde eine Kugel sei; war es doch ihr
Stolz, seit Jahrhunderten schon zu wissen, um wieviel der
Feuerball der Sonne die Erde an GriBe iibertrifft.??) Theo-
derich konnte den Herrscher an seinem Palaste ferner um
so eher durch einen Liwenkopf sinnbildlich darstellen lassen,
weil nach den Sagas der Liwe sein Wappentier war. Kleine
Léwen, die jetzt aber stark beschidigt und kaum zu erken-
nen sind, finden sich auch den zwei vorderen Ecken der
Sockel der besprochenen Sdulen aufgelagert.??)

Die miihelose Erklirung dieses einzigartigen Sinnbildes
der Léwen und Vogel, das wohl auf keine andere Weise zu
deuten ist, gibt zugleich die Sicherheit, daB die oben gegebenen
Folgerungen richtig sind, und daB in der Tat die Siulen von
Theoderichs Palaste stammen.

Nicht widerlegt, sondern vielmehr weiter bestitigt, wird
diese Behauptung durch die Volkssage, welche diese Kniufe
mit der Person Salomos in Verbindung bringt, denn der
Geschichtsschreiber Prokop bringt die Nachricht, daB der
Schatz Salomos sich eine Zeitlang in den Hénden Theoderichs
d. Gr. befunden habe. Dieser Schatz wurde nach Prokops
Bericht im ersten Buche des Gotenkrieges nach der Zerstérung
Jerusalems durch Titus nach Rom gebracht, wie dies auf
dem Titusbogen in Rom in bezug auf den siebenarmigen
Leuchter auch dargestellt ist, und dort aufbewahrt, bis ihn
der Westgotenkonig Alarich (der Altere) ganz oder teilweise
nach der Hroberung Roms von dort entfiihrte.*t) Darauf
verblieb er im Besitze des Konigsgeschlechts der Westgoten.
Der junge Westgotenktnig Amalarich, ein Enkel Theoderichs
d. Gr., befand sich daher im Besitze des Schatzes, als er in
(Carcassonne von den Franken belagert wurde. Theoderich sandte
ein Heer seinem Enkel zur Hilfe, er entsetzte die Stadt und
nahm die gefiihrdeten Schiitze seines Enkels in Verwahrung.
Spater wurden diese von Theoderichs ostgotischem Enkel
Athalarich dem westgotischen Enkel Amalarich wieder
muriickgegeben. Unter diesen Schiitzen befand sich aber nach
Prokops Bericht23) auch der ungemein wertvolle Schatz
Salomos, bei welchem viele Siiicke mit Smaragdgestein
(woaoie Aiog) verziert waren. Oben haben wir aus

22) Vgl. Jornandes Get. XI: solisque globum igneum quantum
terreno orbe mensura excedat, ostendit (sc. Dicineus).

23) In Abb. 1 BL 5 ist eine dieser kleinen Figuren vor der
dunklen Seitenwand der vorderen Treppenstufen einigermafien zu er-
kennen,

24) Prokop selbst gibt an anderer Stelle einen etwas abweichen-
den Bericht iiber den Verbleib des Schatzes. Es kommt hier aber
nur darauf an, eine im 6. Jahrhundert vorkommende, zu dem hier
Ausgefiihrten passende Auffassung iiber den Verbleib des Schatzes
wiederzugeben. Welcher Bericht richtiger ist, soll daher nicht
untersucht werden,

- 25) Prokop, Gotenkrieg I, 12. év 7oic sjv zat tie Solduwvos,
700 ‘Epocivy fecidéns, xewushie, ciiodéete & dyav Bvre. mowoic
yéo Ados withv T molla Zxeddaymiley, dmep & ‘Tegoooliumy
‘Poucior 16 sekedy sihov.

(Cassiodors Munde gehort, daB Smaragden in zitterndem Griin
den Thron Theoderichs oder dessen Umgebung schmiickten.
Wie leicht konnte sich daher im Volke, ob mit Recht ob
mit Unrecht, das Geriicht bilden und erhalten, die Steine
an diesen Siulenkniiufen aus der Umgebung des Thrones oder
diese Kniiufe selbst entstammten dem Tempel Salomos. Die
Kniiufe miiBten aber nach den obigen Erirterungen eher Od-
hins- als Salomos-Kapitelle heifien. Wie ausgefiihrt ist,
stehen sie in Beziehung zu den dltesten Mythen der Edda.

Bemerkenswert ist, daB noch ein anderes Kunstwerk,
welches laut Inschrift am Sockel dem Schatze Salomos ent-
gtammen soll, und welches sich frither in Mailand befand, der
reichgeschmiickte bronzene Leuchterfuf im Dome in Prag,
gleichfalls Beziehungen zu den iltesten Mythen der Edda
zeigt.?6) Auf diesem FuBe ist dargestellt, wie die guten Gdtter,
die Asen, den Sohn Lokis, das vielkopfize Ungeheuer des
Nidoggr-Drachens, die Verkérperung des Feuers, in Fesseln
legen, ein sinnvoller Schmuck fiir einen Leuchter, wo der
Mensch die wilde Gewalt des Feuers zu seinem Dienste in
Fesseln schligt. Dem Kriegsgott Tyr wird bei der Fesselung
die Hand abgebissen, die er als Pfand dem Ungeheuer in den
Rachen legen muBte. Die fehlende Hand der einen Figur
ist daher bei den verschiedenen uns erhaltenen #hnlichen
Leuchtern ein zweifelloser Beweis, dal in der Tat uns hier
Darstellungen nach den iltesten Uberlieferungen der Edda
geboten werden. Mit Salomos Schatz hat der Prager Leuchter
daher urspriinglich ebensowenig etwas zu tun, wie die be-
sprochenen Odhinsknéufe.

Aber kehren wir zuriick zum Palaste Theoderichs, aller-
dings zuniichst auch nur zu dem Zwecke, um daselbst noch
weitere Beziehungen zu Odhin und den altnordischen Mythen
zu entdecken. Odhin oder Allvater versammelt in seinem
Saale auf Asgards Hohen, der Walhalla, die gefallenen
Helden zu festlichem Mahle, damit sie ihm beim Untergange
der Welt im Kampfe gegen Loki und seine Sthne beistehen,

,Alle Einherier in Heervaters Saal bekiimpfen sich Tag fiir Tag;

Sie kommen zu Fall und kehren vom Feld

Und sitzen versohnt dann beisammen*

heiBt es in der Edda. Den Helden wird das Trinkhorn ge-
reicht und der Saal fiir sie geschmiickt und bekrénzt von
gottlichen Jungfrauen, den Wunschmaiden oder Walkiiren.
Walvaters (Odhins) Nachkomme Theoderich hatte sich seinen
Fest- und Speisesaal am Meere (triclinium ad mare), wie
man schon allein aus dem Namen schlieBen darf, zu dem
Zwecke erbaut, um dort mit den Helden seiner Tafelrunde,
die noch bis heute durch die Sagen (Dietrichs Gesellen,
Ecken Ausfahrt usw.) beriithmt sind, vielleicht nur bei fest-
lichen Gelegenheiten, wahrscheinlich aber alle Tage zu
tafeln.?7) Daher wird man nicht fehlgehen, wenn man
schlieBt, daB die Walkiiren ihm das Urbild abgegeben haben
zu den gefliigelten rosigen Maiden, die seinen Saal in der
Mosaikdarstellung in S. Apollinare dentro mit Laubgewinden
bekriinzen.

26) Vgl. WeiB, Der romanische Leuchterful im St Veits-
dome zu Prag, in: Mittelalterliche Kunstdenkmaler des osterr. Kaiser-
staates, Bd. I. Stuttgart 1856.

27) Ubrigens erwiihnt der geschichtliche Theoderich in einem
Schreiben an Boétius (Cass. Sen, Var. II, 40) auch den Ruhm seiner
Tafelrunde (fama convivii nostri), der bis zum Konige der Franken
gedrungen ist.
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Abb. 3. Oberer Teil des sogen. Alipiusportals von San Marco in Venedig.

Am besten mulite dies zwar Cassiodor wissen, und den
richtigen Namen fiir diese Maide kennen, aber der Hofmann
hiitete sich wohl in der Weiherede, die er vor der Tochter
und Nachfolgerin Theoderichs, Amalasuntha, hielt, welche
durchaus nicht gotisch national dachte 28), derartiges zu sagen.
Er hilft sich, wie wir sahen, indem er von gefliigelten,
rosigen Maiden spricht, welche herrlichen Viktorien zn
gleichen scheinen. Die Darstellung von Walkiiren in dieser
zahmen vikioriendhnlichen Auffassung mag zwar manchen,
der an die durch moderne Kiinstler ausgebildete Auffassung
Fs werden uns aber die
gefliigelten Walkiiren in ganz &hnlicher zahmer Auffassung
an den Kapitellen des Diefrichsbades in Rom zwischen
biiffelhelmgeschmiickten Siegeszeichen, sowie germanischen
steinbesetzten  Schilden der Vilker-
wanderungszeit, wie sie die Nibelungenhelden an der Hand
fiihren 29), wieder entgegentreten.

Doch zuriick zn S. Marco. Die neben den besprochenen
schwarzweiBen Marmorsiulen stehenden zehn Siulen von rit-

gewShnt ist, fremdartiz anmuten.

Lederkollern und

28) Amalasuntha liell spiiter (etwa um 534) die drei Hiupter
der gotischen Nationalpartei, welche den angesehensten Geschlechtern
angehirten, ermorden, so daB das Gotenreich herrscher- und fiihrer-
los dem Angriff Justinians und Belisars preisgegeben war, ein
wesentlicher Grund fiir den Zusammenbruch des Reichs, den Dahn
ang in seinem ,,Kampf um Rom*®, im allgemeinen den Ausfithrungen
Prokops folgend, so lebendig schildert.

29) Vgl. Strophe 37, 926, 1640 nach der Lachmannschen Be-
zeichnung des Nibelungenliedes.

lichem und bliulichem Marmor zeigen zum Teil Kapitelle,
welche sich an schéner kiinstlerischer Erfindung und ge-
wandter Meifielarbeit den Odhinskapitellen gleichwertig an
die Seite stellen lassen (vgl. Abb. 5 Bl 6). Bei grofiem Reich-
tum sind sie klar gegliedert; der flichig gehaltene Akanthus
ist schon gezeichnet. Kriiftige Voluten in eigenartiger selbst-
stindiger Erfindung zeigen sich an der Unterkante des Ka-
pitells, welches in seiner Gesamtheit eigentlich ein Kapitell,
das mit einem Kimpferaufsatz zusammengearbeitet ist, dar-
stellt. 1In der Mitte des Kémpfers schlieBen sich die Blitter
zusammen, um dort offenbar, wie an einigen Kapitellen noch
an den Spuren zu sehen ist, ein ganz unterhhlt gearbeitetes
Kreuz zu tragen. Dasselbe hatte vielleicht nicht genau die
in der venetianischen Kirche vorgeschriebene Form und ist
deswegen absichtlich herausgebrochen. Bei einigen Kapitellen
erscheint an dieser Stelle auch eine unterhdhlt gearbeitete
Blume, welche aber erst nachtriiglich wieder eingefiigt
erscheint. Die Siulenschifte zeigen, wie oben schon erwithnt
ist, den gleichen Durchmesser und die gleiche Linge wie
diejenigen der Odhinskapitelle. TFerner weisen sie oben den
gleichen breiten und flachen Wulst auf, der an dieser Stelle
wohl nicht gerade hiiufig vorkommt. HEr ist dazu geeignet,
das Kapitell ohne Beschiidigung der oberen Kante des kost-
baren Siulenschaftes leichter aufsetzen belasten zu
konnen. Man wird daher wohl nicht fehlgehen, wenn man
diese Kapitelle am urspriinglichen Bau amch neben und in

und
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der gleichen Hohe mit den Odhinskapitellen annimmt. Wenn
letztere ihren Symbolen, dem Reichtum und dem wetter-
empfindlichen Steinschmuck nach im Inneren des Gebiudes
anzunehmen sind, so werden diese Kniufe im AuBeren des
Mittelbaues angebracht gewesen sein. In Abb. 2 Bl 3 sehen
wir beim Mittelbau des Palastes vier derartige Kapitelle, die
mit Voluten und Blittern geschmiickt sind, dargestellt.
Auch das Kreuz fehlt dem Kiimpferaufsatz nicht, der unter
dem gleichfalls kreuzgeschmiickten Architravstiick liegt. Solche
Wunderwerke der MeiBelkunst konnte man im Mittelalter
nur hochst selten und nicht im 11. oder dem Beginn des
12. Jahrhunderts, als S. Marco ausgeschmiickt wurde, aus-
fithren. DaB man aber in Ravenna gerade im 6. Jahrhundert
etwas derartiges leisten konnte, davon migen die Kapitelle
aus San Vitale Kunde geben. Dasjenige vom ObergeschoB
(Abb, 3 Bl. 6) erinnert in der kithnen MeiBelarbeit mit den zier-
lichen Blattiiberschliigen und dem schién gezeichneten, fast
griechisch zu nennenden Akanthus, ferner auch in den frei

* erfundenen, nicht #ingstlich nach der Antike kopierten Voluten

an Abb.5 Bl 6. Das Kapitell vom Untergeschofi (Abb. 1 Bl 6)
ist ferner gleichfalls ein Beispiel der freien selbstiindigen Er-
findung und der hichsten Vollendung der Kunst des MeibBels.
Die Flechtmuster, welche an der Ober- und Unterkante des
Kapitells in der Seitenmitte anniihernd auf dem Grunde auf-
liegen, entfernen sich in den iibereck laufenden Streifen um
156 bis 20 em von dem kelchférmigen Kapitellgrunde, der
hinter ihnen durch die Licher des Flechtbandes hindurch
glatt ausgearbeitet ist, was man allerdings nicht im Bilde
(Abb. 1 BL 6), sondern nur bei beschidigten Kapitellen sieht,
bei denen das iibereck gestellte Flechtband mehr oder weniger
fortgebrochen ist. Das Band, welches die Stempel der soge-
nannten Lothosblumen auf der Mitte dieser Kapitelle zusam-
menhiilt, zeigt dieselbe Verzierung wie die Platten des
Kampfers in Abb. 5 Bl 6. Die Siulenschiifte ans S. Vitale
besitzen ferner denselben flachen, allerdings etwas eckiger
gearbeiteten Wulst unter den Kniufen, den wir oben be-
sprochen haben. Alles dieses hestitigt daher, daB diese
Architekturstiicke von San Vitale und San Marco zur selben
Zeit und in demselben Orte, nfimlich in Ravenna, in der
ersten Hilfte des 6. Jahrhunderts entstanden sind.

Was dagegen die Venetianer des 11. oder 12. Jahr-
hunderts leisten konnten, wenn sie einmal gezwungen waren,
einige neue Kapitelle, die zu den anderswo hergeholten
passen sollten, selbst zu arbeiten, das zeigen die beiden
Kniiufe der dritten und vierten Siiule von rechts in Abb. 2 Bl. 5.
Dieselben Kapitelle, jedoch von anderer Stelle entnommen,
sind in Abb. 2 Bl 6 griBer dargestellt.

Hier fehlten den Erbauern der Vorhalle zwei Kapitelle,
um sie den beiden weiter rechts stehenden (Abb. 2 Bl 5) an
die Seite zn stellen. Man betrachte nun diese ausgearbeiteten
trapezformigen Steinklotze. Erfindung und MeiBielarbeit ver-
sagen hier ginzlich. Die Voluten hiingen nicht frei herunter,
sondern sind ingstlich den Steinecken angearbeitet. Ein
ungeschickt gezeichneter Rankenzug mit steifen und plumpen
Kelchen, Blittern und Trauben legt sich auf den Steinkdrper
auf. Von einer Unterarbeitung der Blitter ist keine Rede,
freut doch offenbar der Steinmetz sich, wenn er gliicklich
nur den Umrif seiner Schmuckformen aus dem Stein heraus-
gemeiflelt hat. Die rohe Arbeit des Steinbohrers ohne nach-

triigliche Glittung und Modellierung durch den MeiBlel ist
vielfach zu erkennen. Aber was kann man mehr vom Ende
des 11, oder Anfang des 12. Jahrhunderts verlangen. Nir-
gends in Europa wiirde man in jener Zeit, so schnell sich
von da an die Kunst auch hob, wohl besser gearbeitet haben.
Am Hauptportal von S. Marco wird uns neben dem Inhalt
und Dargestellten die ginzlich verschiedene kiinstlerische
Behandlung der einzelnen reich mit Figurenschmuck ver-
sehenen Archivolten in fihnlicher Weise wie an diesen Kapi-
tellen zeigen, was dort von der Herkulesbasilika Theoderichs
des Grofien entnommen und was von den Venetianern nach-
gearbeitet ist. Man kann sich denken, was fiir rohe Arbeit
auf dem Gebiete der Figurendarstellung derjenige Meiliel
leisten mufite, der auf ornamentalem Gebiete Kapitelle wie
die in Abb, 2 Bl 6 dargesteliten ausarbeitete.

Zwischen den beiden S#ulenpaaren in Abb. 2 Bl 5 ist
eine schine Nischenabdeckung eingeschoben, welche an dieser
Stelle gar keinen Sinn und keine Berechtigung besitat.
Diese reich verzierte Abdeckung von geschickter Erfindung
und schiner Arbeit erscheint dagegen wohl geeignet, um in
einem Konigspalaste eine Thronnische oder dhnliches zu be-
kronen. Besonders schin ist auch die mit einem HRlecht-
muster verzierte Unterseite dieses Abdecksteines gearheitet,
Eine gerade Schmucktafel, welche den Hintergrund der durch
diesen Stein abgedeckten Nische voraussichtlich gebildet hat,
da sie mit derselben Art des Flechtmusters geschmiickt ist,
wie die geschilderte in Abb. 2 Bl. 5 nicht zu erkennende Unter-
seite der Nischenabdeckung, ist in Text-Abb. 2 rechts neben
den Porphyrfiguren wiedergegeben. Fiir dieses schine Stiick
hatte man gleichfalls keine passende Verwendung und man
hat es daher mit anderen eriibrigten Stiicken zusammen an der
Stidseite von S. Marco nahe am HEingang zum Dogenpalast
eingemauert. Die Herkunft der Porphyrfiguren, der beiden
freistehenden Pfeiler und anderer Einzelheiten von Text-
Abb. 2 wird bei spiteren Gelegenheiten zu erliiutern sein.

Die von Cassiodor in seiner Weiherede heschriebene
Marmorbekleidung der Palastwiinde, gleichfarben den Edel-
steinen (crusta marmorum concolor gemmis), diirften wir
vorzugsweise an den marmorschimmernden Wiinden im Inneren
von S. Marco zu suchen haben. Daselbst findet sich, je
nachdem der Vorrat reichte, hier ein 3 m breites Stiick
Wandbekleidung in blinlichem Marmor in etwa 5 m Hahe,
dort ein solches von anderer Hohe und Breite in gelben und
wieder daneben ein noch breiteres oder schmiileres Stiick
von andersfarbigen kostlichen Marmorarten, Pavonazetto, Verde
und Giallo antico, Cipollino, Serpentin und wie sie alle
heifien mogen. Besonders die Nordwand von S. Marco zeigt
an der Innenseite eine derartige Marmorsammlung. Das
AuBere der Kirche und das Innere der Vorhalle ist dagegen
in einfacherer Weise groftenteils mit einem weiigranen
Marmor mit dunklerer Aderung bekleidet. Wo es miglich
war, hat man hier die Steinplatten wieder so zusammen-
gepafit, daB die Aderung von je vier Platten sich zusammen-
schlieBt und ein Muster bildet, wie dies in San Vitale fast
iiberall der Fall ist und wie dies Theoderich bei seinen
Bauten besonders liebte.?") Wo dies aber nicht miglich war,
hat man bei San Marco aber auch die Platten beliebig,

30) Vgl. die Beschreibung der Marmorbekleidung der Herkules-
basilika bei Cass. Sen. Var. 1, 6.
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Abb. 4. ObergeschoB der Siidseite von San Marco in Venedig.

g0 gut es eben ging, zusammengesucht und gesetzt (vgl.
Abb.1 und 2 Bl 4 sowie Abb.1 BL 5).

Boito hat gewili recht, wenn er sagt, die Kirche hiitte,
als sie neu war, einem lirmenden Geschrei gleichen miissen,
so gerfiuschvoll, daf die verschiedenfarbigen Dinge die Augen
beleidigt und den Sinn gequilt hitten.®') DMit Recht fiigt
Boito aber hinzu, daf sich jetzt der Hdelrost der Jahrhun-
derte fiber alle die verschiedenen Formen und Farben gelegt
hat. Jetzt gibt ja gerade das Innere ein wirklich mérchen-
haftes Bild von Licht-, Marmor- und Goldglanz, welches
keiner, der es je gesehen hat, wieder vergessen wird.

Von den oben angefiihrten Binzelheiten des Theoderich-
palastes ist ferner noch der Verbleib der mit Marmorver-
gitterung ausgestatteten Rundbogen des Obergeschosses der
Seitenfliigel (Abb. 2 Bl 3) nachzuweisen. Diese Teile waren
naturgemiB ungemein zerbrechlich, und es finden sich daher
nur neun Rundbogengitter zierlichster und verschiedenartigster

Erfindung in zwei grofien Bogen des Obergeschosses an der

Stidseite von San Marco (Text-Abb. 4) eingemauert vor. Diese
‘Wunder der MeiBeltechnik sind an diesen Stellen auch noch

31) Boito a. a. 0. Quando la chiesa era nuova, doveva sem-
brare un pettegolezzo di cose variopinte, cosi chiassoso da offendere
gli occhi e da tormentare lo spirite. Das Wort pettegolezzo bedeutet
etwa ,,Viel Lirm um nichts*.

Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrz, LXL

vielfach infolge der Verdriickungen und Setzungen des Baues
zerbrochen. Sie sind an ihrem jetzigen Platze nicht etwa
vor Fenstern angeordnet, sondern hinter ihnen liegen in
etwa 15 cm Entfernung geschlossene Steinmauern, so daB sie
schon durch ihre jetzige Anordnung allein zeigen, daB sie
nicht fiir den Platz gearbeitet sind. Dasselbe kann man von
den viereckigen, jetzt anch grobBtenteils zerbrochenen und
gleichfalls vor Steinmauern befindlichen Marmorgittern sagen,
die in geringer Anzahl mit den zugehorigen Zwischenpfosten
in den oberen Teilen der beiden genannten Bogen an der Siid-
seite von San Marco untergebracht sind (Text-Abb. 4). Es
diirften diese Platten mit ihren Zwischenpfosten daher die
wenigen Reste derjenigen gesuchten Platten bilden, welche
beim Theoderichpalaste (Abb. 2 BL 3) vielleicht in mehreren
Reihen iibereinander die Zwischenriiume zwischen den Siulen
des Obergeschosses ausfiillten.

In Text-Abb. 4 und auch in Abb. 2 Bl 4 sieht man ferner
als Ausfiillung der oberen Bogenzone runde, sehr kunstvoll
gearbeitete Scheiben angeordnet, welche ein reiches, diinn
gearbeitetes Flechtmuster teils mit flachem, teils mit heraus-
gewilbtem halbkugeligem Geflecht zeigen. Vielleicht stam-
men diese kunstvollen Scheiben auch von Theoderichs Palast
und stellen die Scheiben oder Kniiufe iiber den Bogenschei-
teln im unteren Geschosse der Seitenfliigel dar, an welchen

4
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die Laubgewinde an der einen Seite befestigt erscheinen,
withrend die anderen Enden von den ausgestreckten Armen der
gchmiickenden Jungfrauen gehalten werden (vgl. Abb. 2 Bl 3).
In der kleinen schematischen Palastdarstellung lassen sich
solche reiche Kniufe natiirlich nur mit der einfachsten
scheibenartigen Musterung andeuten. Wo die Baumeister
von San Marco einmal gezwungen waren, derartige verzierte,
eigentlich durchbrochen sein sollende Gitterplatten zur Er-
ginzung nachzuarbeiten, da sind sie dementsprechend aus-
gefallen. Man vergleiche hierfiir die fiinf Kleinbogengitter iiber
dem Tiirsturz in Abb. 2 BL 4 und Text-Abb. 3. Die mitt-
leren drei, durchbrochen und ganz diinn gearbeiteten Ver-
gitterungen sind von anderen Bauten entnommen. Sie geben
ein richtiges Geflecht mit wechselweiser Durchschlingung der
Stibe oder Ruten wieder und sind durch einen zierlich aus-
gekeibten Randstab eingefaft. Die beiden seitlichen Fiil-
lungen sind dagegen offenbar nachgearbeitet und stellen
daher nur einfache undurchbrochene Steinplatten dar, in
welche auf die einfachste Art und ohne umrahmenden Kerb-
stab f{ibereck gestellte, blumenverzierte Quadrate mit sehr
méiBiger Erfindungsgabe und Kunstfertigkeit eingearbeitet sind.

Der Portalbogen in Abb. 2 Bl. 4 bildet wieder eine Sammel-
stelle, auf welcher alle miglichen Fundstiicke vereinigt sind.
Die sehr verschiedenartigen Kapitelle der an diesem Portal
angeordneten Sdulen erscheinen groBtenteils nachgearbeitet.
Wo man daselbst versucht hat ein feineres Flechtmuster zu
geben, ist dies in massiver, schwerer und undurchbrochener
Arbeit geschehen, ganz im Gegensatz zu den alten Kapitellen in
Text-Abb, 4, die das feinste durchbrochene Flechtwerk vor
dem dahinter liegenden glatten Kelche des Kapitells zeigen.
Dementsprechend sind sie natiirlich stark beschédigt worden,
sei es bei der Ubertragung, sei es durch Verdriickungen am
Bau. Die Text- Abb. 4 zeigt iibrigens nur den Zustand, wie
er sich vor einigen Jahren an dieser Stelle zeigte. Jetzt ist
an der Siidseite alles in sauberer, glatter Arbeit erneuert
worden, da wohl gerade an dieser Stelle wegen der Setzungen
des Baues eine umfangreiche Erneuerung ganzer Gebidudeteile

Abb. 5.
Schnitt ab nach
zwei verschie-
denen Ausfiih-

rungsweisen.

%/@%
P

Abb. 6. Schnitt parallel zur Dachneigung.

Abb. 5 und 6. Marmorplattendach der Voerhalle von San Marco
in Venedig.

notwendig war. Die Ausfilhrung der Bekrnungen der
groBen Bogen mit hoch- oder spitgotischem Laubwerk und
Figuren in Text-Abb. 4, die wohl friihestens im 13. Jahr-
hundert gearbeitet sind, zeigt iibrigens, wie lange man noch
an der Ausschmiickung einzelner Teile von San Marco unter
Wiederverwendung alter Stiicke gearbeitet hat.

Bei den vielen verschiedenen Portalen von San Marco,
die fast siimtlich in fhnlicher Weise zusammengesucht sind,
wie das in Abb. 2 Bl. 4 dargestellte, sogenannte Alipiusportal,
fallt es ferner sehr auf, daB bei fiinf Portalen, die in Text-
Abb. 1 mit dem Buchstaben (¢ bezeichnet worden sind, die
viereckigen, steinernen Tiirumrahmungen an den Ecken auf
Gehrung zusammengeschnitten sind, wie dies auch bei den
Tiiven in beiden Geschossen des Grabmals Theoderichs in
Ravenna der Fall ist. Da meines Wissens hierauf noch niemals
hingewiesen ist, muB die Text-Abb. 7 hierfiir den Beweis
liefern, wo vor allem bei der unteren Tiir der Gehrungs-
schnitt deutlich zu sehen ist. Diese ganz eigenartige Aus-
fithrungsweise kommt meines Wissens sonst nur noch an den
drei Haupttiiren der Kathedrale von Parenzo vor, eines Baues,
der etwa im 8. Jahrhundert an derselben Stelle und griBten-
teils mit denselben Architekturteilen vergroBert wieder auf-
gebaut wurde, wo eine kleinere, vom Beginn des 6. Jahr-
hunderts, also gleichfalls ans Theoderichs Zeit stammende
Kathedrale stand. (Parenzo gehorte, wie ganz Istrien und
Dalmatien, zu Theoderichs Reich.) Man wird daher hier

“schon behaupten diirfen, dafi sdmtliche auf Gehrung ge-

schnittene Portalumrahmungen an San Marco aus der Goten-
zeit und wahrscheinlich aus Ravenna stammen, was bei
spiiterer Gelegenheit noch ausfithrlicher zu behandeln sein
wird. Der fiir den Steinbau ganz ungewihnliche Gehrungs-
schnitt weist offenbar auf eine Ableitung der Kunstformen
aus dem Holzbau hin, und es soll uns diese dem Holzbau
eigentiimliche Anordnung mit noch weiteren ihnlichen, sowie
mit den Geflechten aus Weidenrnten nachgebildeten Flecht-
formen bei spiiterer Gelegenheit mit dazu verhelfen, den
Ursprung derjenigen Kunst aufzudecken, fiiv welche man im
vorigen Jahrhundert den Namen byzantinisch erfunden hat.
Man darf hierbei nicht vergessen, daB vom Ende des vierten
Jahrhunderts an das byzantinische Reich — um einen Aus-
druck des zeitgendssischen Ammianus Marcellinus?3?) zu ge-
brauchen — in seinen Provinzen bis zu den Jochen der
Gebirge hinauf durch Barbaren, d. h. groBtenteils Goten-
scharen, formlich wie mit der Asche des Atna iiberstromt
wurde. Von diesen sind durch Alarich, Theoderich und
andere verhiiltnismifiig nur wenige, und zwar diejenigen, die
hiermit einverstanden waren,3) fortgefiihrt worden. Um in
verschiedenen Provinzen des byzantinischen Reiches die
Anwesenheit, die danernde Ansiedlung und die Kunst der
Goten nachzuweisen, wird es aber zunichst erforderlich, diese
Kunst an den drei groBen oben genannten Profanbauten
Theoderichs erst einmal kennen zu lernen. Darum wieder
zuriick zum Palaste.

Bei dem Bilde desselben (Abb. 2 Bl 3) fiillt es auf, daB
die Seitenfliigel kein Hauptgesims zeigen. Da irgend ein ab-
schlieBendes Gesims aber immerhin dagewesen sein mufi, so
kann dasselbe verhiltnismiBig nur recht klein gewesen sein.
Ein verhiltnismiBig recht kleines Hauptgesims zeigt aber,
auch wenn man von dem offenbar nachtriglich aufgesetazten
Briistungsgeléinder absieht, die Vorhalle von San Marco, und
auch dieses ist anderswoher genommen, nicht urspriinglich
fiir diese Stelle gearbeitet, wie die abgeschlagenen Wasser-

32) Amm, Mare. Buch 31.
33) Vgl. Jornand. Get. cap. 57.
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Abb. 7. Grabmal Theoderichs des GroBen in Ravenna.

speier in der Unterschicht dieses Gesimses (Abb. 1 Bl 3,
Abb. 2 Bl 4 und Text-Abb. 2 und 4) beweisen. Nur an der
Nordwestecke des Querschiffes sind, wie Abb. 1 Bl 4 nach-
weist, acht Wasserspeier von Marmor in der urspriinglichen
Linge und in der Unterschicht des Hauptgesimses gelegen,
erhalten. An den anderen Stellen hat man die urspriinglichen
Wasserspeier, da sie nach der Neuverlegung nicht paBten,
abgehauen und dafiir neue, die hinten aus Stein bestehen,
vorn aber in lange Metallschnidbel auslaufen, in die Ober-
schicht des Hauptgesimses eingeflickt und eingeschoben. Die-
selben sind besonders in Abb.1 Bl 3, Abb. 2 Bl. 4 und Text-
Abb. 4 an ihren langen Schatten kenntlich. Hinter diesem
Hauptgesims liegt bei San Marco ein von Marmorplatten mit
sehr geringer Neigung hergestelltes Dach, welches wohl jeder
Besucher der Kirche bei der Besichtigung der schinen
Bronzerosse der Fassade, welche aus Konstantinopel stammen,
betreten hat. Die Steinplatten sind in den StoBfugen auf
drei verschiedene Arten zusammengefiigt, damit Feuchtigkeit
nicht eindringt. Bei zwei Arten, die in Text-Abb. 5 u. 6 dar-
gestellt sind, ergibt sich hierbei eine Gliederung des Daches
durch Stibe von annihernd halbkreisformigem Querschnitt, die
parallel der Dachneigung laufen. Gerade solche halbe Rund-
stibe sind aber auch auf dem Bilde des Palastes (Abb. 2 BI. 3)
bei den Seitenfliigeln angegeben, und es wird hier auch ein
Steinplattendach dargestellt sein, da die Stibe ganz von der

Traufe bis zum First durchlaufen. Auf ein Steinplattendach
deutet auch die offenbar geringe Dachneigung. Bei den
Bauten im Hintergrunde wird dagegen, da wagerechte Quer-
teilungen der Dachdeckung angegeben sind, an Ziegeldeckung,
voraussichtlich in der antiken Weise mit flachen Rinnen-
und halbrunden Deckziegeln der Fugen, zu denken sein,
welche Deckungsart bei verschiedenen Bauten des 6. Jahr-
hunderts in Ravenna noch bis heute erhalten ist. Das Dach
des Palastes zeigt auf dem Mosaikbilde zwar ebenso wie die
Ziegeldiicher im Hintergrunde rote Farbe, aber darum braucht
man beim Palaste nicht an Ziegeldeckung zu denken, denn
dieselbe Farbe ist auch fiir die Offnungen im ObergeschoB
der Seitenfliigel gewiihlt. Der Verfertiger des Mosaiks brauchte
eben eine Farbe, welche sich klar von dem Marmorgrau der
griferen Fassadenteile des Palastes und der Hiuseransichten
im Hintergrunde abhob, und wihlte hierfiir die rote. Also
auch hier wird man geradezu zu der Annahme gezwungen,
daB das Hauptgesims und der mit Rundstiben ausgestattete,
bei weitem grifere Teil des Daches der Vorhalle von San
Marco vom Theoderichpalast entnommen ist.

Auf die breiten Oberplatten des Hauptgesimses der Vor-
halle ist, wie Text-Abb.8 nachweist, ein Briistungsgelinder
aufgesetzt. Diese Abbildung zeigt, daB auch dieses Gelidnder
aus Fundstiicken von anderen Bauten zusammengestoppelt ist,
wenn auch manche Einzelstiicke fiir den jetzigen Platz nach-

4*
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Abb. 8, Briistung iiber dem Hauptgesims der westlichen
Vorhalle von San Marco in Venedig.

gearbeitet sein mogen. Die Sdulchen der Balustrade sind
in die Abdeckplatte des Hauptgesimses eingelocht, welche
Ausfiihrungsweise man wohl niemals bei einer ginzlichen
Neuherstellung angewendet haben wiirde. Die stirkeren
Eckpfosten sind dagegen alle in dhnlicher Weise wie in Text-
Abb. 8 aus verschlungenen Siulenbiindeln nach der Art der
Siulchen der Kleinbogen auf Abb. 2 Bl. 4 und Text-Abb. 3
gebildet, indem der Sockel und das untere Siulenende ab-
geschlagen wurde. Derartige verschlungene Stulchen sind
gonst wohl nur an romanischen Bauten bekannt; bei San Marco
gibt aber die Stilform der Kapitelle an, daB sie auch schon
in der sogenannten byzantinischen Baukunst vorkommen. Ob
diese aufgesetzte Briistang vom Theoderichpalaste oder dessen
Umgebung entnommen ist, erscheint zweifelhaft.

Wenden wir unsern Blick noch einmal dem Inneren der
Vorhalle von San Marco zu, so finden wir dort ferner sechs
apsidenartige Nischen eingebaut, welche in Text-Abb. 1 mit
den Zahlen I bis VI bezeichnet und
welche ebenso wie die zwischengelege-
nen Pfeiler, die die Gurtbogen tragen,
durch kleinere Nischen ausgenischt
sind. Wie alle bisher behandelten Archi-
tekturteile sind auch diese sechs
Nischen urspriinglich nicht fiir ihren
jetzigen Platz gearbeitet, wie aus dem
Abb. 9. Marmorabdeck- folgenden hervorgeht. Die gesamten
stein der kleinen Nischen senkrechten Wandflichen der grofien
% ;i;:r:ooz'zaginx;?g‘&m und kleinen Nischen, die Eckausklin-

kungen und Riickspriinge der letzteren
sind wie die iibrige Vorhalle mit Marmorplatten bekleidet
(vgl. Abb. 1 u. 2 Blatt 5). Nun war diese Plattenbeklei-
dung wegen der nach allen Seiten hin gekriimmten Hohl-
kugelfliche nicht moglich bei den Kopfstiicken der kleinen

Nischen. Hier muBte die Innenfliiche des Kopfstiickes, welche
dem Viertel einer Hohlkugelfiiche entspricht, schon massiv
aus einem Steine herausgearbeitet werden, wie Text-Abb. 9
angibt. Dieser in der Mitte stark geschwiichte Stein wird
aber recht zerbrechlich, und es miissen den Venetianern in
der Tat viele derartige Steine bei der Ubertragung zerbrochen
sein, da sie an den weniger ins Auge fallenden Nischen Vi
und VI groBtenteits fehlen. Man hat dort nicht fiir notig
gehalten, diese Steine durch neue zu ersetzen, sondern die
kleinen Nischen durch gerade Steine abgedeckt, wie es eben
paBte, was bei den anderen Nischen, durch welche Eingiinge
fithren oder welche wie Nische IV gut sichtbar sind (vgl.
Abb. 2 Bl 5 im Hintergrund), nicht zuliissig erschien. Die
Hauptnischen scheinen nach einem bei Nische V erhaltenen
sechseckigen kleinen Fenster urspriinglich alle ein derartiges
Fenster in der Mitte gehabt zu haben. Jetzt sind diese
Fenster teilweise durch Anordnung der Durchginge ver-

‘schwunden, teilweise durch spitere MaBwerkfenster wie bei

Nische VI ersetzt. Ob diese sechs Nischen auch vom Palaste
oder von anderen Bauten Theoderichs stammen, diirfte vorerst
schwer zu entscheiden sein; es wird diese Frage aber viel-
leicht noch gekliirt werden durch Ausgrabungen, welche auf
Veranlassung Riccis jetat gerade an der Stelle des ehemaligen
Palastes vorgenommen werden und welche vielleicht die
Grundmauern des Palastes mit etwaigen Nischen zutage
fordern konnen.3!) Sehr wahrscheinlich erscheint eine der-
artige Zugehorigkeit wohl, da die ausgenischten Stirnpfeiler
zwischen je zwei groBen Nischen, z. B. V und VI, offenbar
von Anfang an ihrer Breite und Hohe nach darauf berechnet
sind, einem gekuppelten Siulenpaar des Palastes gegeniiber
zu stehen, wie dies in bezug auf den Grundrif die Text-Abb. 1,
und in bezug auf den AufriB und die Pfeilerhthe die
Abb. 1 und 2 Bl 5 nachweisen. Die Pfeiler stehen alle auf der
oben schon erwihnten Bank, welche gewifi urspriinglich
iiberall dieselbe fiir eine Bank brauchbare Sitatiefe zeigte,
wie in den Nischen IV bis VI. Diese Sitztiefe ist jetzt aber
an anderen Stellen vielfach verschwunden, da sie fiir einen
Sockel eben nicht notwendig war. Das Pfeilergesims in
Abb.1 BL5 oben links ist nachgearbeitet, an anderen Stellen
hat sich das urspriingliche erhalten.

Bis dahin ist hier von den ravennatischen Bauten Theo-
derichs, welche Bauteile zu San Marco geliefert haben, nur
sein Palast herangezogen worden. Es wird sich aber zeigen,
daB noch andere Bauten Theoderichs, und zwar in erster
Linie die Herkulesbasilika, an deren Marmorausschmiickung
nach einem Schreiben des Konigs in den Jahren zwischen
507 und 509 gearbeitet wurde,3%) wesentliche Bauteile fiir
San Marco und vor allem fiir das hochwichtige Hauptportal
geliefert haben. Da diese Bauteile auch vielfach einen
Schmuck aufweisen, der nur aus frithgermanischem Leben
und Denkart heraus zu erkldren ist, so werden die oben
behandelten Odhinskapitelle demniichst nicht so vereinzelt
und gewissermaBen so unbegriindet und fremd an dem Bau
von San Marco erscheinen, wie es vorliufiz ohne die Heran-
ziehung dieser Bauteile von anderen Bauten Theoderichs

34) Friiher (1870) ist schon ein Bruchstiick eines FuBboden-
mosaiks des Palastes gefunden. Vgl. Abbildung bei Ricei, Ravenna.
Bergamo 1906. Seite 65.

35) Nach Mommsens Zeitangabe in den Mon. Germ. hei Cass,
Sen. Var. I, 6.
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noch der Fall ist. Sowohl bei der Herkulesbasilika in Ra-
venna, wie beim Dietrichsbade in Rom, werden wir aber in
der Lage sein, nicht nur die einzelnen Architekturreste, wie
beim Palaste, nachzuweisen, sondern es wird auch das Bau-
geriist, von welchem die einzelnen Teile entnommen sind,
bei den beiden genannten Bauten als Ganzes und noch Vor-
handenes nachgewiesen werden kinnen. Vor der Heran-
ziehung dieser iibrigen Bauten sei aber noch darauf hin-
gewiesen, daB in weiterer Folge, und zwar bei Behandlung
der Bauten von Torcello, nachgewiesen werden soll, daB kein
anderes Volk derartig herechtigt war, sich als Erben der
durch Belisar und Narses aus Ravenna verfriebenen Goten
anzusehen, wie die Venetianer. Die Hilfte der in der groBen
Poebene und seinem ausgedehnten Miindungsdelta (wozu Ra-
venna gehort) ansdssigen Goten zogen sich nach dem Zusam-
menbruch ihres Reiches und dem Falle ihres Heldenkonigs
Tejas mit Zustimmung des Kaisers Justinian in die Burgen
und Kastelle im Venetianischen, gemif dem Berichte des
zeitgenossischen Agathias3%), zuriick.

In bezug auf San Marco in Venedig wird es jetzt schon
erlaubt sein, den Schlufi zu ziehen, daf die bisherige An-
nahme nicht richtig ist, nach welcher der eine Doge den
Umbau und die Vorhallen der Westhiilfte zuniichst in Ziegel-
bau hergestellt und dann erst ein Nachfolger die Marmor-
bekleidung hinzugefiigt haben soll. Die Vorhalle wird viel-
mehr zu betrachten sein als nach einem einheitlichen Ent-
wurf erbaut, welcher gerade zu dem Zwecke angefertigt war,
um die von verschiedenen ravennatischen Bauten stammenden
Architekturstiicke und ganze Teile dieser Bauten selbst an

36) Agathias, Historiae I. 1, iibersetzt in ,,Die Geschicht-
schreiber der deutschen Vorzeit®:.

San Marco zu verbauen. Wie der Grundrif von San Marco
(Text-Abb. 1) zeigt, sind hierbei in die nérdliche Vorhalle drei
Gewdlbeachsen eines anderen Gebiiudes verbaut. Da diese
drei Achsen aber eine griflere Linge ergaben, als der west-
liche Kreuzarm der Kirche aufwies, ist dann die westliche
Auflenwand des Hauptbaues mit einer sehr starken Mauer-
verstirkung versehen, welche zur Anlegung von Treppen in
geschickter Weise ausgenutzt ist. An der der Westseite der
Kirche vorgelegten Vorhalle haben sich die venetianischen
Architekten gleichfalls in sehr geschickter Weise durch die
Einschiebung breiter Gurtbogen geholfen, um die neuen
Gewdlbeachsen dem alten Bau vorzupassen. Auf der AuBen-
seite wurden hier fiinf groBe Bogenportale vorgelegt. Da
hierdurch aber auf der linken (ndrdlichen) Seite die dahinter
gelegenen Baumassen der oben behandelten Nischen noch
nicht ganz verdeckt wurden, wurde auf beiden Seiten noch
je ein kapellenartiger, fast ganz offener Anbau angefiigt.
Diese sonderbaren, fast nur auf Siulen ruhenden Anbauten
erfiillen ihren Zweck in guter Weise, so dafl jetzt die Fassade
(Abb. 1 BL 3) siebenteilig erscheint. Hier hat v. Quast®7) schon
bemerkt, daB einzelne der jetzt stark beschidigten Siulen,
auf denen diese Eckbauten ruhen, genau denen des Unter-
geschosses von San Vitale in Ravenna (Abb. 1 Bl. 6) gleichen.
Die Geschichte dieses bis dahin ganz riitselhaften Baues aus
dem Anfang des 6. Jahrhunderts, der seine Vorhalle ver-
loren hat, und der schon nach dem Sprachgebrauch des
Agnellus als Basilika bezeichnet wird, wird nun zundchst
zu geben und zu untersuchen sein, was er zu San Marco
geliefert hat.

37) v. Quast, Die altchristlichen Bauwerke von Ravenna.
Berlin 1842. Seite 32.

Das Miinster der Augustiner Chorherren zu St. Afra in MeiBen.
Baugeschichtliche Untersuchung vom Geheimen Hofrat Professor Hugo Hartung in Dresden.

(Mit Abbildungen auf Blatt 7 bis 9 im Atlas.)

In G. Dehio, Handbuch der deutschen Kunstdenkméler
ist zu lesen: ,,S. Afra (friiher Avgustiner-Chorherren) 1295
bis 1329 mit starken spitg. Verdnderungen; in den Stilformen
nichts vor M. 15. Jh. Vom usp. Bau die basl. Anlage der
NSeite beibehalten, die SSeite nach dem Hallensystem aus-
gebaut. Der Chorsch. von gleicher Hohe und platt ge-
schlossen* und in Wilhelm Lotz, Statistik der deutschen
Kunst: ,,S. Afra (zw. 1025 u. 39 gegr., 1065 oder 66 T;
seit 1205 Augustiner Chorherrenstift) g. 1295—1329; spiter
besonders im Innern sehr verdndert. Einfache Kreuzkirche
ohne Th. Nur das einfache AuBere des gerade geschl. Chors
mit Giebeldichern an den Streben zeigt namentlich im O Giebel
den urspr. Charakter. Das FenstermaBwerk ist spg.® Diese
Angaben sind nicht geeignet, von der Anlage eine rechte
Vorstellung zu geben. Ja, die zweite Angabe ist sogar un-
richtig, weil sie von einer einfachen Kreuzkirche ohne Turm
spricht. Nach meinen Untersuchungen wiirde die Beschreibung
wie folgt lauten: ,,S. Afra, verputzter Bruchsteinban mit
Werksteingliedern und Ziegelddchern, urspriinglich flachge-
deckte dreischiffige Pfeilerbasilika mit niedrigem, einschiffigem,

(Alle Rechte vorbehalten.)

platt geschlossenem und wahrscheinlich mit hlzerner Tonnen-
decke versehenem Chor vom Ende des 13. Jahrhunderts, einer
Sakristei mit roman. Kreuzgewdlbe an der Nordseite des
Chors vom Ende des 12. Jahrhunderts. Erhthung und Wgl-
bung des Chors 1390, Erhthung des siidlichen Seitenschiffes,
Ban des pstlichen Teiles der Schleinitzkapelle und Wélbung
dieser Teile 1410, Bau des westlichen Teiles der Schleinitz-
und der Taubenheimkapelle und Wolbung des Mittelschiffes
und des nordlichen Seitenschiffes 1460, Bau der Vorhalle an
der Siidseite nach 1500. Turm vor der Westseite des Mittel-
schiffes und die Konventsgebiude vom Ende des 15. und An-
fang des 16. Jahrhunderts. Einbau der Emporen, Verdnderung
der Nordseite des Schiffes und des oberen Teiles des Turmes
1766

Die Ubereinstimmung dieser Baudaten mit den geschicht-
lichen Nachrichten ist hierbei, weil nicht gerade hiufig vor-
kommend, besonders hervorzuheben. Bei diesen Unter-
suchungen war mir Oertels Arbeit {iber das Miinster zu
S. Afra sehr wertvoll. Bs wird berichtet, daf Bischof Diet-
rich I. von Meifen (1024 bis 1040) die Kirche S. Afra als
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Pfarrkirche fiir Meifien und Umgegend stiftete, und daB 1064
der Gottesdienst und die Seelsorge an dieser Kirche der
Domgeistlichkeit iibertragen wurden.

Wo diese erste Kirche stand und wie sie aussah, hat
sich nicht mit Sicherheit feststellen lassen. Vielleicht hitten
im Chore vorgenommene Grabungen zu einem Ergebnis ge-
fiihrt, sie waren leider nicht moglich. Doch diirfte die An-
nahme wohl richtig sein, dafi die nodrdliche Chorwand eine
Umfassung der ersten Kirche gebildet hat (Abb. 4 BL 7).

Darauf 148t der Anbau der noch aus romanischer Zeit

stammenden Sakristei schlieBen (Abb. 13 u. 14 BL 8). Da
deren urspriinglicher FuBboden 1,30 m tiefer lag, ist der
FuBboden der ersten Kirche auch in dieser Hhe zu denken.

Mit der Zeit fiel die stiftungsmifige Besorgung der
Afrakirche den Domherren listig, weshalb sie Bischof Diet-
rich II. von Kittlitz 1205 geregelten Augustiney Chorherren
iibertrug und so das Aframiinster begriindete.

Wiithrend von den ersten Konventsgebduden auf unsere
Zeit nichts gekommen ist, besteht aus jener Zeit noch ein
Anbau an der Nordseite des Chores, die jetzige Sakristei
(Abb. 13 u. 14 Bl 8). Es ist ein Raum von rechteckiger
Grundform, 7,30 m lang, 3,90 m breit und bis in den Ge-
wolbescheitel 4,10 m hoch. Zwei romanische Kreuzgewdlbe
mit einem Gurtbogen von rechteckigem ()uerschmitte iiber-
decken ihn. Rippen fehlen; alle Bogen sind Halbkreise, so
daB die Kappen von den Wiinden nach der Mitte zu stark
ansteigen. Auf der Nordseite ruht der Gurtbogen auf einem
Wandpfeiler, auf der Siidseite anf einem Kragstein (Abb. 10
BL 9). Der Sockel des Wandpfeilers konnte durch eine
Grabung festgestellt werden; er zeigt eine Schrige. Wie
schon frither gesagt wurde, lag der FuBboden um 1,30 m
niedriger. Wenn auch Fenster und Tiiren ihre urspriingliche
Gestalt verloren haben, so daB aus ihr auf die Bauzeit kein
SchluB gezogen werden kann, so sprechen doch die Gestalt
des Gewdlbes und die Formen am Wandpfeiler und am
Kragsteine fiir das Ende des 12. Jahrhunderts als Entstehungs-
zeit. Ob in diesem Raume eine Kapelle oder die Sakristei
zu suchen sei, mag dahingestellt bleiben. Die Wahrschein-
lichkeit spricht aber fiir eine Sakristei.

Oertel 14Bt mit Recht die Kirche ihre urspriingliche
Gestalt und Grofe bis zum Ende des 13. Jahrhunderts bei-
behalten, wo sie Propst Leo 1295 abtrug und nach gréBerem
Plane wieder aufbaute. Der Bau ging nur langsam vonstatten,
so daB erst 1329 unter dem Propste Johann von Honsberg
ihre Weihe erfolgen konnte. Dieser einfache Bau steht noch
jetzt, sagt dann Oertel weiter, und auch hierin muf ich ihm
Recht geben, so unwahrscheinlich es mir zunéichst auch vor-
kam, den einfachen friithgotischen Bau in der jetzt durchaus
spitgotisch erscheinenden Architektur zu erkennen.

Freilich 14Bt sich Oertel iiber den Organismus dieser
frithgotischen Kirche nicht aus; er stellt nur die Tatsache
fest, daB er einfach war und daB der Bau noch heute be-
steht. DaB Oertel mehr gewulit habe, als er aussagt, ist
nicht zu denken. KEs bleibt aber verwunderlich, daB er, ein
Laie in architektonischen Dingen, zu der richtigen Anschanung
gekommen ist. Verfiigte er vielleicht doch iiber geschicht-
liche Urkunden, die er seinem Leserkreise verschweigt?

Wo hat Oertel ferner die Nachricht her, daB am west-
lichen Ende der Kirche zwei Tiirme einander gegeniiber-

standen, die vier
Glocken enthiel-
ten und 1760
vom Blitze zer-
stort wurden?
Fiir diese Tiirme
findet aber der
Fachmann kei-

nen Platz im
jetzigen Plane!
Wenn diese
Westtiirme zum
zerstorten roma-
nischen Bau
gehéren, dann
knnen sie aber
1760 nicht mehr
dagewesen sein.
Auch zeigen die
alten Stadtbilder
von Meifien, die
vor dem Jahre Abb., 1. Choransicht der Kirche um 1300.
1760 gefertigt
wurden, iibereinstimmend nur einen niedrigen Turm, dessen
Hauptgesims in das Dach des Mittelschiffes eingriff und der
ein steiles abgewalmtes Satteldach trug. Hier liegt also eine
Unstimmigkeit vor, die zu Bedenken anregt und die Zuver-
lissigkeit Oertels in Zweifel zieht.

Zur Feststellung der urspriinglichen friihgotischen An-
lage fiihrten mehrere Erwigungen und Funde. Mir fiel zu-
niichst bei einer Betrachtung des jetzigen Chorquerschnittes
(Text- Abb. 5) die sonderbare Losung der Gewdlbewiderlager
auf. Withrend auf der Nordseite die Widerlager ganz nach
innen gezogen sind —- die duBeren Strebepfeiler sind spitere
Zutaten! —, treten sie auf der Siidseite auBen vor die
Mauern, wie es die Regel ist (Abb. 5 BL 8). Auf der
Nordseite verhinderte die aus romanischer Zeit bestehende
Sakristei die Anlage von nach auBlen gerichteten Strebe-
pfeilern, wihrend auf der Siidseite ein solcher Zwang nicht
vorlag. Die Widerlager sind also nachtriiglich bei der Wol-
bung des Chors ein- und angefiigt. Vorher waren die Um-
fassungen auBen und innen glatt und lassen in dieser Gestalt
auf eine Holzdecke schlieBen; sie miissen daher zu dem
dlteren Baue gehoren.

Die alte FuBbodenhhe ergab sich aus einer Grabung,
die auch den Sockel des inneren Widerlagspfeilers bloBlegte,
die Lage des Hauptgesimses aus dem #uberen Mauerabsatze
(Text-Abb, 3). Dieser Absatz scheint mir eine andere Er-
klirung nicht zuzulassen. Als néimlich dem Chore seine Er-
hohung und BEinwtlbung wurde, war das stirkere Mauer-
werk wegen der anderweitigen Versteifung der Umfassungen
durch Strebepfeiler nicht mehr notwendig; das Mauerwerk
wurde also auBlen in seinem oberen Teile zuriickgesetzt. Das
alte Hauptgesims verschwand. — Nur schwer konnte ich der
Versuchung widerstehen, an der nérdlichen Chorwand, wo
ich beim Abklopfen Hohlriume feststellte, einen Eingriff in
das Mauerwerk zu tun; vermutlich wiire dort die friihgotische
Piscina zum Vorschein gekommen, wodurch ein weiterer
Beweis fiir die Richtigkeit meiner Annahme gegeben wiire.
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Abb. 2.

Stidansicht der Kirche um 1300.

15 20 2|.5“"

Das nach Westen an den Chor sich anschlieBende Lang-
haus ist dreischiffig, hat in der Flucht der langen Chor-
winde auf jeder Seite vier starke Mittelschiffspfeiler von
quadratischer Grundform, denen aus dem regelmiBigen Acht-
eck gebildete Vorlagen, wie an der Nordseite des Chors,
angegliedert sind (Abb. 4 Bl 7 u. Abb. 15u.16 BL 8). Diese
erweisen sich als spitere Zutaten, geschaffen, um die nach-

Abb. 3. Anpsicht des Chors von Sidosten.

tréglich eingefiigten Gewdlbe des Mittelschiffs zu stiitzen.
Noch sehr stumpf gezeichnete Spitzbogen setzen sich ohne
Profil auf die Pfeiler auf, denen das Kimpfergesimse fehlt.
Nach diesen Ergebnissen muBten die Wiinde des Schiffes
ebenso, wie die des Chores schlicht angenommen werden;
die auf ihnen ruhende Decke konnte nur von Holz sein
(Abb. 10 u. 11 BL 8). Es entstand nun die Frage, wie hoch
war das Mittelschiff und was fiir Fenster hatte es. Die FuB-
bodenhohe lieB sich leicht feststellen. Kine Grabung an
einem der nordlichen Schiffspfeiler belehrte mich, daB der
alte FuBboden 30 em tiefer lag, und daB die Pfeiler einen
abgeschriigten Sockel hatten (Abb.11 Bl 9). Ob es méglich
sein wiirde, die urspriingliche Héhe des Mittelschiffes und
die Art seiner Beleuchtung zu ermitteln, war mir recht
zweifelhaft. In solchen Fillen empfiehlt es sich, die Dach-
rdume iiber alten Anbauten zu untersuchen, hier die iiber
dem siidlichen Seitenschiffe. Hier finden sich in der Tat
die alten frithgotischen HFenster {iber den Gewdlben des
Seitenschiffes und hinter den Gewdslbesicken des Mittel-
schiffes wohl erhalten vor! (Abb. 3 Bl 9). Einteilige Spitz-
bogenfenster, ohne MaBwerk, mit groB geschriigten Gewiinden
und Sohlbéinken und angearbeitetem Pfostenprofil, das aus
Platte, Fasen und Verglasungsfalz besteht. An ihnen und
dem Mauerwerk daneben waren Brandspuren zu sehen, die
also auf eine Katastrophe schlieBen lassen, von der aber
die Geschichte schweigt.” Zwischen den Fenstergewinden aus
Sandstein zeigte sich unverputztes Bruchsteinmauerwerk aus
Granit, das frither selbstverstiindlich einen glatten Kalkverputz
trug. Vom Hauptgesimse nirgends eine Spur! KEbensolche
Fenster auf der Nordseite des Mittelschiffes, auch hier iiber
den Pfeilermitten! So war die alte Hohe des Mittelschiffes
gefunden — sie gleicht also der gegenwirtigen —, ebenso
wie die Gestalt und Anordnimg der Fenster. Diese lieflen
bei ihrer Hohenlage nur eine flache Holzdecke zu. Von
den alten Seitenschiffsfenstern war nichts mehr zu erkennen.
Es darf aber wohl vermutet werden, daBl sie wie die Fenster
des Mittelschiffes gebildet waren und da saflen, wo sich die
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jetzt noch vorhandenen Fenster befinden, also gegen die
oberen versetzt; eine Lisung, die an holzgedeckien Basiliken
sehr oft gefunden wird (Abb. 11 u. 12 Bl 8).

Abb, 4. Blick in das Schiff der Kirche.

Wenn der Querschnitt des basilikalen Langhauses mit
GewiBheit festgestellt werden konnte, so bestand doch wegen
des Querschnittes des Chores moch ein Zweifel. Dal seine
Hihe geringer als die des Mittelschiffes war, wurde schon
bewiesen. Die in dieser Hthe zu denkende flache Holzdecke
wiirde aber den Triumphbogen durchschneiden, was hichst
wahrscheinlich nicht anzunehmen ist. Was ist selbstver-
stiindlicher als hier eine holzerne Tonne zu denken, die in
ihrer Form dem steinernen Triumphbogen zu folgen hat
(Abb. 1 bis 4 Bl 8). Dann liegt das Chordach dieser Tonne
unmittelbar auf und liBt auch die drei Fensterchen, die den
Giebel iiber dem Triumphbogen durchbrechen, die jetzt im
Dachraume stecken und darum ohne Sinn sind, wieder ins
Freie gehen, wie es doch wohl geplant war (Text-Abb. 1 u. 2).
Die Chorfenster scheinen wie auch jetzt noch auf den Lang-
seiten zweiteilic gewesen zu sein und sitzen auf einem ab-
geschrigten Mauerabsatz, der ohne Wassernase gebildet wurde.
Ich halte die Gewiinde mit den groBen Fasen auBen und
dem Fasen am Gewiindepfosten fiir frithgotisch (Abb. 5 Bl. 9).
Der Mittelpfosten zeigt die Hohlkehle und gehort demnach
in eine spiitere Zeit, ebenso wie das innere Gewiindeprofil,
das als durchaus spiitgotisch angesprochen werden muB. Im
Ostgiebel war ein dreiteiliges Fenster, das hoher als die
Fenster der Langseiten in den Schild der Holztonnendecke
eindrang. HEs sind zwei #uBere Tiiren vorhanden, von denen

die eine von der Kirche ins Kloster fiihrt, die andere aber
den Zugang ins siidliche Seitenschiff fiir die Kirchgemeinde

vermittelte (Abb.18 u. 23 Bl 9). Ihre Formen biirgen fiir

Abb. 5. Blick in den Chor.

ihre Entstehung im 15. Jahrhundert. Wie die Text-Abb, 1 u. 2
der wiederhergestellten frithgotischen Kirche zeigen, war der
Bau der Ordensregel entsprechend einfach und wiirdig, die
Holztonnendecke des Chores keine Absonderlichkeit, sondern
eine auch in Sachsen und Thiiringen hiiufiz angetroffene An-
lage. Es sei in dieser Beziehung nur an die Kirche der
Zisterzienserinnen in Roda erinnert.

Diesem schonen Baue war keine lange Ruhe vergtnnt.
Kaum 60 Jahre nach seiner Weihe beschliefit der Propst
Ehrenfried von Schleinitz, der 1386 bis 1393 im Amte war,
die Erhohung und Woélbung des Chores (Abb. 5 bis 9 Bl 8).

Abb. 6. Abb. 7, Abb. 8. Abb, 9.
Kragstein des Rippen
Guirthggfns; “im Chor. im siidl. im Mittel-
Sch‘}einitz Seitenschiff  schiff.
¥ d ostl. Teile der
kapelle, e S Abb. 10.
1:30. Schleinitzkapelle. Rifos im mdndl.
0 0,5 m Seitenschiff,
(=" R R T e el I T o = R |

DaB diese Verfinderung unter ihm vorgenommen wurde, be-
weist das in einem ChorschluBsteine auftretende Schlei-
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nitzsche Wappen. Wie schon frither gesagt wurde, bot die
Aufgabe deshalb Schwierigkeiten, weil an der Nordseite des
Chores Anbauten die Anlage von iuBeren Strebepfeilern ver-
boten. Der Baumeister half sich, indem er die Widerlager
auf dieser Seite nach innen legte, auf der Siidseite aber
nach auflen, wo keine Anbauten waren und der Friedhof
keine Hindernisse bot. Thn, den Baumeister, bedriickte nicht
die auf diese Weise entstehende unsymmetrische Gestaltung
des Chorquerschnittes. Entsprechend den vier Fenstern der
Siidseite nahm er vier Kreuzgewdlbe von rechteckiger Grund-
form an, gab den Rippen, ohne besondere Schildbogen an-
zuordnen, das gleiche Profil, bestehend aus grofier Kehle
und Birnstab (Text-
Abb. 7), fiihrte Schluf-
steine ein und lieB
die Rippen aus Pfei-
lern herauswachsen,
deren Grundform sich
aus dem regelmiiBi-
gen Achteck ent-
wickelt. Wihrend er
aber auf der Nord-
seite aus statischen
Griinden diese Pfeiler
von unten her auf-
fiihrte, fing er sie
auf der Stidseite auf
Kragsteinen unmit-
telbar unter dem
“Gewdlbekimpfer ab,
vermutlich in der
Absicht, dort glatte
Wandflichen fiir das
Chorgestiihl zu gewin-
nen (Abb.7 u. 8 Bl 9). Die Pfeilervorlagen haben einen im
jetzigen FuBiboden versunkenen, iibrigens der Wand nicht ein-
gebundenen, sondern nur angelehnten Sockel mit einer Schriige,
die Kragsteine sind sehr grofl, verschieden gestaltet, mit einem
Gesimse oben abgeschlossen und mit Pyramidenflichen nach
unten verjiingt. Die Strebepieiler der Siidseite haben einen sehr
hoch sitzenden Schriigsockel, ein ihre groBe Linge unter-
brechendes Kaffsims und endigen mit einer mit Frontgiebel-
chen besetzten Pultschriige, ebenso wie die iibereckstehenden
Pfeiler der Ostwand. . Bei der Erhohung der Chorwiinde
wurde, wie frither schon einmal gesagt werden muBte, der
neue Teil schwiicher angelegt als der untere #ltere und der
Unterschied der Mauerstiirken durch eine Schrige ausge-
glichen. Vermutlich konnten bei dieser Veriinderung die
frithgotischen Fenster nicht ganz erhalten werden; sie wurden
auch verléngert und am inneren Gewiinde, mit kleinem Fasen
und grofler Kehle, am Mittelpfosten und BogenmaBwerk dem
Zeitstile entsprechend umgestaltet. Der friihgotische Giebel
mulfite ebenfalls weichen und wurde durch einen andern, im
Mauerwerk auch schwicheren, ersetzt und mit Blenden und
der Giebelabdeckung aufsitzenden kurzen Fialen verziert.
Der in Abh. 9 Bl 8 abgebildete Giebel entspricht nicht
dem jetzigen Zustande, sondern dem durch eine alte erhaltene
Aufnahme festgestellten. Die friiher ins Freie fiithrenden
Fenster im Giebel des Triumphbogens kamen nun unter Dach.
Zgitschrift f. Bauwesen. Jahrg. LXI.

Abb. 11. Schleinitzkapelle, Vorhalle,

Durch den Propst Ehrenfried von Schleinitz war sein
Geschlecht in enge Beziehungen zum Kloster getreten. Diese
waren auch die Veranlassung, daB Hugold von Schleinitz 1408
die Kapelle des heiligen Leichnams als Erbbegribnis seines
Geschlechtes stiftete; zunichst nur den &stlichen Teil. Sollte
sie eine ihrer Grundfliche und Bedeutung entsprechende
Hohe bekommen, so wiirde sie iiber das niedrige Seitenschiff
hinausgeragt haben. Um die wiinschenswerte gleiche Ge-
wolbehshe mit dem Seitenschiffe zu erreichen, wurde dessen
Erhéhung und FEinwolbung mitbeschlossen und ausgefiihrt
(Abb.15 BL 8). So trat die Kapelle in einen schénen Zu-
sammenhang mit der Kirche. Der Baumeister wendet fiir
beide Bauteile Kreuz-
gewtlbe an, im An-
schluBijoche des Sei-
tenschiffes ein fiinf-
teiliges, mit gleichen
Rippen, Kehle, Rund-
stab, Kehle und
" Birnstab(Text-Abb.5),

gibt ihnen SchluB-
steine, gelegentlich
mit dem Wappen
der Schleinitze, was
wieder als ein Beweis
fir die TErbauung
dieser Bauteile durch
das Geschlecht anzu-
sehen ist. Die Ge-
wolberippen  sitzen
auf profilierten Krag-
steinen (Abb.9 BL9Y),
deren einer mit einer
Fratze  ausgestattet
ist. Ubereckstehende Strebepfeiler sorgen fiir die Standfestig-
keit des Baues, zweiteilige Fenster fiir das notwendige Tages-
licht (Abb.6 BL 9). Erst in der zweiten Hilfte des 15. Jahr-
hunderts wird die Wolbung des Mittelschiffes und des nord-
lichen Seitenschiffes ausgefiihrt, mit ihr gleichzeitig die
Schleinitzkapelle nach Westen zu erweitert (Text-Abb. 6)
und die schon 1390 als Grabstitte der Familie von Tauben-
heim gegriindete Michaelkapelle neu gebaut. Haugk von
Taubenheim 1463 gilt als deren Bauherr.

Ob zur Einwolbung des Mittelschiffes ein Schadenfeuer
im Dachwerke zwang, wie es die Brandspuren an den friih-
gotischen Fenstern wahrscheinlich machen, ist nicht gewiB;
wohl aber, daf zur Wolbung der Kirche der Vikar Ambros.
Pistoris von Juckerim 1459 Stiftungsgelder hergibt. Die ge-
nannten Bauten sind darum zusammenzufassen, weil die
Rippenprofile ihrer Gewdlbe die gleichen spiitgotischen sind,
einfache und doppelte Hohlkehlen (Text-Abh. 9 u.10); iiberall
einfache Kreuzgewdlbe mit gleichen Rippen, nur im Ostjoche
des nordlichen Seitenschiffes ein Sterngewtlbe. Die Mittel-
schiffsgewdlbe wurden durch den Schiffswiinden und ihren
Pfeilern vorgelegte, im Grundrif nach dem regelmiBigen
Achteck gestaltete Wandverstirkungen standfest gemacht
(Abb.15 u. 16 Bl 8). Die Rippen laufen aus den Achtecks-
flichen unmittelbar herans. Bei dieser Verfinderung fielen,
da die Gewolbe auf die Pfeilerachsen aufgeteilt werden

5

siidliches Seitenschiff und Chor.
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muBiten, die friibgotischen Fenster hinter die Gewdlbe,
wurden, weil unter Dach, auf der Siidseite offen gelassen,
auf der Nordseite aber wenigstens auflen vermauert. Neue
Fenster, die ich in meinem Wiederherstellungsversuch ent-
sprechend spétgotisch zeichnete, sorgten fiir die nétige Be-
leuchtung (Abb.16 u. 17 Bl 8).

Abb. 12. Nordlicher Kreuzgangfliigel.

In die allerletzte Bauzeit endlich fillt die Vorhalle an
der Siidseite (Text-Abb.11 u. Abb.19 Bl 9); sie kann erst
um 1500 entstanden sein. Sie ist auch gewdélbt, aber ohne
Rippen, mit scharfgratigen Zellengewdlben. Wenig spiter,
in dem Jahre 1504 endlich, wird durch Vinzenz Rodis eine
Biicherei eingebaut, bei welcher Gelegenheit das dstliche
Joch der Sakristei die noch heute bestehende Veriinderung
erfihrt und zwischen Sakristei und Chor die Rundbogentiir
im Geschmacke der frithesten Renaissance eingesetzt wird,
In diesem Zustande hat sich die Kirche unveréindert erhalten,
bis nach der Mitte des achtzehnten Jahrhunderts Emporen
eingebaut werden und sich ein vermehrtes Lichtbediirfnis
geltend macht, das zur Einfiigung der grofien breiten Barock-
fenster an der Nordseite zwingt (Text-Abb. 4) und eine Ab-
steifung der Gewslbe mit den der Zeit eigentiimlich gebil-
deten Strebepfeilern notig macht.

In dieser Zeit erhilt auch der Turm eine Bedachung,
die noch heute zu sehen ist (Text-Abb. 3). Die Wieder-
herstellung des vorigen Jahrhunderts war gut gemeint, hat
aber manches stilwidrig, z. B. die Chorfenster und das
Zimmerwerk des Daches, veriindert und viele alte Spuren
verwischt (Text-Abb. 3).

Leider lassen sich die Konventsgebiiude nicht mit
der gleichen Sicherheit wie die Kirche in ihrer Entstehung
und Aufeinanderfolge feststellen. Wir wissen nicht einmal,

ob das ErdgeschoB der Klosterbauten in seinem gegenwiirfigen
Bestande dem iltesten Baue entspricht. Wenn es der Fall
ist, so doch nur in einigen Grundmauern; denn von Formen,
die fiir die Zeit vor dem 15. Jahrhundert sprechen, 4Bt sich
nichte mehr erkennen. Was hier heute noch zu sehen isf,
gehort in die Zeit, in der das Mittelschiff der Kirche ge-
wolbt wurde, also in die zweite Hilfte des 15. Jahrhunderts;
mit Ausnahme des an der Nordseite des Kreuzganges liegen-
den Fliigels, der in seinen beiden Geschossen erst nach 1500
entstanden sein kann; die Jahreszahl 1521 {iber der Kirchen-
tiir bestitigt diese Annahme (Abb. 21 Bl 9). AuBerdem be-
richtet Andreas Tettelbach 1484, daB die Konventsgebdude
zum groBen Teile sehr baufillie waren, und vom Jahre 1493
werden bedeutende Ausbesserungen an der Kirche und den
Klostergebiuden gemeldet. Die sonstigen Teile der Ober-
geschosse sind erst in der Barockzeit aufgesetzt worden, als
fiir den Schulbetrieb mehr Riume nitig wurden. Die Bau-
naht iiber dem Erdgeschof unter den barocken Geschossen
spricht fiir die Wahrscheinlichkeit, daf ehemals, also um
1500 herum, das ObergeschoB ein Holzfachwerkbau war.
Das kam oft vor. Dieser Gedanke wurde auch dem Wieder-
herstellungsversuch zugrunde gelegt (Abb.1 u. 2 BL 7).

Der Grundrif der Konventsgebiiude liefi sich durch die
Untersuchungen am Bau und an der Hand der Oertelschen
Angaben leicht ermifteln. Der Eingang in das Kloster war
auf der Nordseite, im Turme, der sich mit verhiltnismifig
schwachen Mauern westlich vor das Mittelschiff der Kirche
legte und. darum immer nur eine geringe Hohe besessen hat.
Eine spitzbogige Tiir mit einem rechteckigen Fenster dariiber
fithrt in den tonnengewdlbten Eingangsflur (Abb. 20 Bl 9),
dessen innere Tiir (Abb. 22 Bl 9) in den nordlichen Kreuz-
gangfliigel miindet (Text-Abb.12). Neben dem Turme, die
Ostseite des Kreuzganges bildend, liegt die Barbarakapelle
(Abb.1 u. 3 Bl 7); durch sie hindurch fithrt der Weg aus
dem Kloster in die Kirche; sie ist wie die drei Kreuzgang-
fliigel mit Kreuzgewtlben versehen und, ihrer groBeren Weite
entsprechend, hoher; die einfach und doppelt gekehlten
Rippen und SchluBsteine mit Rosetten und Wappenschilden
stimmen mit denen des Kirchenmittelschiffes iiberein. Die
Rippen laufen ziemlich spitz an den Winden zusammen
oder iiberschneiden sich, wie in der Barbarakapelle (Abb. 15
BL 9), schon vor der Wand, so daB sie wie Spreizen aus
der Wand heraustreten. Die eigentiimlichen, niedrigen, zum
Teil in #uBeren und inneren, zum Teil auch nur in inneren
flachbogigen Mauernischen sitzenden zwei- und dreiteiligen
Fenster (Abb. 14 Bl 9) zeigen rechteckige Offnungen und sind
sehr hoch angebracht; ihre Pfosten haben Hohlkehlen und einen
Falz fiir die feste Verglasung. Rippen, Schlufisteine und
Fenster waren rot gestrichen; auf den verputzten Gewélbekappen
war, wie noch an einem Felde zu sehen ist, rings um den
SchluBstein eine grofie Rosette in schwarzer Zeichnung gemalt.

Eine rundbogige Tiir fithrte von dem siidlichen Kreuz-
gangfliigel ins Freie, in den Klostergarten (Abb. 2 BL 9),
wo sich wahrscheinlich der Abtritt befand.

Die Hinrichtung der Konventsriume ist natiirlich nicht
mehr vollkommen zu erkennen (Abb.4 u. 5 BL 7). Nach
Oertel nehme ich den nérdlichen Fliigel fiir die Schulstube,
das Informatorium, in Anspruch und lege an den Kreuzgang
und neben den Eingangsflur die Treppe. Ihre Lage an dieser
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Stelle ist freilich nicht bezeugt, aber nach anderen Bei-
gpielen wahrscheinlich. Die Kiiche konnte mit Sicherheit
in dem gewdlbten Raume an der Nordwestecke festgestellt
werden. Im Westgiebel sind im Dache noch jetat die An-
giitze des grofien Schornsteinmantels zu sehen! In der Mitte
der Kiiche steht ein Pfeiler (Abb.12 Bl 9), dessen Ecken
abgeschriigt sind; oben unter dem Gewdlbekiimpfer werden
sie wieder voll; unten laufen sie in einen abgeschrigten
Sockel, der jetzt im FuBboden steckt. Scharfgratige Zellen-
gewblbe iiberdecken drei Felder dieses Raumes, wihrend
das vierte den grofen Kiichenherd aufnahm. Dessen Rauch-
fang ruhte auf den im Winkel zusammentreffenden Wiinden
und der beiden Gurtbogen, die von jenen Wiinden zum
Mittelpfeiler gehen; er durchdrang das ObergeschoB und
wurde oben im Dache zusammengezogen, wie es noch an
der inneren Giebelwand sichtbar ist. Nahe bei der Kiiche
ist der Hofeingang zu dem sehr gerdumigen Klosterkeller,
der sich unter dem Nordfliigel hin erstreckt (Abb.1 BL 9).

Im Westfliigel lag neben der Kiiche die Vorratskammer
des Klosters und der Speisesaal, das Refektorium.

Das Obergeschof (Abb. 5 Bl 7) enthielt im nordlichen
Fliigel die Propstei mit dem aestivarium hiemale, das mit einem
Erker ausgestattet, zu Zusammenkiinften der Regler diente und
in der kalten Jahreszeit dank dem Kiichenschornsteine etwas
Behaglichkeit bot; neben diesem im Westfliigel die Kranken-
stube, die Infirmaria, und daneben Wohnungen der Schul-

geistlichen, das aestivarium majus und minus. Auf der Siid-
seite war der Schlafsaal, das Dormitorium, In meinem
‘Wiederherstellungsversuch ist das Obergeschof zum Teil
in Holzfachwerk gedacht, dessen Annahme fiir das Dormi-
torinm die wiinschenswerte Tiefe miglich machte (Abb. 2
Bl 7). Die Barbarakapelle erhielt den {iblichen Dachreiter zur
Aufnahme der Kapellenglocke (Abb. 1 u. 2 Bl 7). Die Darstel-
Iung beschriinkt sich in der Beschreibung und den Abbildungen
auf die Zeit, die der Sikularisation des Stiftes vorhergeht.

Zum Schlusse diirfte es am Platze sein, die eigenartige
Stellung der Konventsgebiiude zur Kirche zu ertrtern. Es
fillt auf, daB die Klostergebiiude dem Westen der Kirche
vorlagen. In der Regel nehmen diese die Siidseite ein.
Der Grund fiir die Abweichung von der Regel ist in diesem
Falle leicht einzusehen. Wie bekannt, wurde zuniichst eine
Pfarrkirche gebaut, deren Chor wahrscheinlich an der
Stelle des jetzigen lag, also unmittelbar an der StraBe,
moglichst weit nach Osten vorgeschoben. Ein anderer Weg
strich ziemlich nahe an der Siidseite der Kirche vorbei, den
Friedhof nach Osten und Siiden abgrenzend. Als nun bei
der Hrrichtung des Stiftes R#ume fiir den Konvent nitig
wurden, war fiir diese nicht stidlich der Kirche, sondern nur
westlich von ihr der ausreichende Platz vorhanden. Das
Stift ftiberlegte nicht lange und baute dort, wo es ihm
moglich war, an der Westseite der Kirche, unbekiimmert
darum, etwas Regelwidriges zu schaffen.

Doberitzer HeerstraBe.
Vom Geheimen Baurat Frey in Berlin.
(Mit Abbildungen auf Blatt 10 und 11 im Atlas.)

Im Jahre 1899 regte der damalige Regierungsbaufithrer
Hercher anlidBlich einer von der Stadt Charlottenburg
geplanten Verlingerung der BismarckstraBe in einer Druck-
schrift an, diese Veriinderung in groBziigizer Weise vor-
zunehmen und durch eine Prachtstrafle eine geradlinige Fort-
setzung der Charlottenburger Chausgee durch den Tiergarten und
damit der Linden zu schaffen. (Vgl. Zentralblatt d. Bauverw.
Jahrg. 1899 S.187, u. 1902 8.417.) In klarer Erkenntnis der
Verkehrsbediirfnisse schrieb er schon damals: ;Wenn dieser
Plan zur Durchfiihrung gekommen sein wird, dann wird sich
ein Strom des Verkehrs durch die Bismarckstrafle ergiefien,
wie ihn sich allerdings mancher Charlottenburger Kleinbiirger,
der jetzt schon zogert seinen Vorgarten zur Verbreiterung
herzugeben, augenblicklich nicht triumen 148t. Die kiirzeste
Verbindung des Zentrums mit dem Grunewald, des Herzens
mit der Lunge, ist dann hergestellt, und der Pulsschlag der
GroBstadt wird auch in dieser neuen Hauptader zu schlagen
beginnen®. Wenn Herr Hercher heute an einem schinen
Sonntage die Tausende und Abertausende sieht, die auf der
neuen Heerstrafe in den Grunewald wandern, so wird es
ihn sicher mit Genugtuung erfiillen, daB seine Prophezeihung
so voll eingetroffen ist.

Bei diesem geschichtlichen Riickblick darf nicht un-
erwithnt bleiben, daB die Kaiserin Friedrich die Bedeutung
dieses Planes sofort erkannt und wiederholt ihre rege
Anteilnahme an seiner Verwirklichung betiitigt hat. Die

(Alle Rechte vorbehalten.)

Herchersche Anregung fiel auf fruchtbaren Boden. Die
mafBgebenden Behitirden und Perstonlichkeiten forderten den
Plan mit allen Kriften.

Die Deutsche Bank erwarb auf Grund eines Gutachtens
des Baurats Bandekow und des Regierungsrats Kemmann
ein grofies Geldnde auf Westend zur baulichen AufschlieBung
und wubte diesem durch einen Vertrag mit der Hoch- und
Untergrundbahn - Gesellschaft eine Schnellbahnverbindung mit
Berlin zu Landwirtschaft,
Doménen und Forsten wurde zum ersten Male amtlich im
Jahre 1901 mit dieser Angelegenheit befaBit, als der damalige
Oberpriisident von Brandenburg — unser jetziger Reichs-
kanzler v. Bethmann-Hollweg — auf Allerhtchsten Befehl
in einem Immediat-Bericht die Bedeutung der Hercherschen
Anregung fiir eine giinstige Entwicklung des Verkehrs von
Berlin mit dem Grunewald darlegte. Die Vorziige dieses
Strafenzuges sollten nach ihm sein: 1. die dringend not-
wendige ,Entlastung des Kurfiirstendammes, der
einzigen gegenwiirtigen Verbindungsstraie von Berlin nach
dem Grunewald“ und Schaffung einer weiteren Moglichkeit,
fir die Berliner Bevilkerung den zur unentgeltlichen Fr-
holungsstitte gewordenen Grunewald zu erreichen;
2. die Verschdnerung der Residenzstadt nach dem
Beispiel von London und Paris, wo sich auch von den
Konigsschlossern priichtige Strafien nach dem Westen ziehen,
die durch ihre Ausgestaltung und durch ihren vornehmen

gichern. Das Ministerium fiir

¥



71

Verkehr diesen Stidten erst das Geprige einer Weltstadt
verleihen; 3. bei der Fortfihrung iber die Havel fiir die
Militirverwaltung — auch fiir den Kreis Osthavelland —
Fortfall des Umweges iither Spandau und der Ver-
kehrsstirungen innerhalb dieser Stadt durch die Truppen-
bewegungen zwischen Berlin und Doberitz.

Der Chef der Forstverwaltung erkannte sofort die
Wichtigkeit dieses Gedankens fiir sein Ressort und ver-
wirklichte ihn mit seiner bekannten Tatkraft. Auch Char-
lottenburg ging kriftic mit der Durchfithrung des Planes vor.
Nur Berlin, welches an dem Gesamtplan ein gewaltiges,
wenn auch ideelles Interesse hat, verhielt sich ablehnend.
Kin Versuch, von Berlin einen wenn auch nur kleinen
Beitrag zum Bau der Havelbriicke zu erhalten, scheiterte.

Frey, Doberitzer Heerstralle.
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Hiernach hatte also die HeerstraBe (Abb.2 Bl 10) fiint
Bauherren:

1. Die Stadt Charlottenburg fiir die etwa 4,3 km lange
Wegestrecke vom Knie bis zur Spandauer Bahn (Text-Abb. 8).
Die StraBe hat hier durchweg eine Breite von 50 m erhalten,
wovon 10,9 m auf einen mittleren Fahrdamm fiir den Durch-
gangsverkehr, 2 .55 m auf die beiden seitlichen Fahrdimme
fiir den Ortsverkehr, 2 - 6,3 m auf die beiderseitigen Biirger-
steige, 5,1 m auf einen Reitweg und 8,9 m auf einen griinen
Rasenstreifen entfallen, der auf einer grifleren Liinge auch
mit StraBenbahngleisen belegt ist (Text-Abb. 2).

2. Der Forstfiskus auf 38,8 km Liinge fiir die Strecke
von der Spandauer Bahn bis Pichelsdorf, die weiter unten
ausfiihrlicher behandelt werden soll.

3 e,
2 P . L [ -
o Biirgersteiy '.‘;"% Faludamm ‘}‘;‘éi Reitweg Hasen Falrdamm Anlagen At Filrdamm Sxis Biirgerstely
T | .1I ; - S,.ru-——-?'-———--s_m.r-——-;«—----———— g e e FLIY —mmm = _.]_ e 53 === ,,I., S T
- T 4B S . i SL NS N J_j B 7 ol ==t
o1 e L - ' —— el =T} SES FoH
S — e S v T
5 ey thES
PR = ‘Ij 5
Beles e gt S N e e e
Abb. 1. 60 m Breite.
X o ;"3
: Biirgersteny -5 Fahrdamm {-_B Reitweg Fuhrdanam. Anlugen Fichridmu Q?‘_j Biirgersteiy
. L ] = 550 s !,F[J.- e e e e - g o+ — 550 s - A
< | I I
AR L B 1 ol o 2| o - Ry 1 I- ¢ P T - Ay
== sty MW e e e - ; 4 B ol WL -
)
|

e e |
3 (Y]

i = BT il S e o s WU LN e R BB 2 : 4
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Die Staatsbehorden setzten zur i 3. Der Kreis Osthavelland
Beratung aller auf diesen Plan S ww durch Pichelsdorf und weiter von
beziiglichen Fragen, im beson- : ' i; Sid i " der westlichen Spandauer Grenze
deren der fiskalischen Beteiligung E i bis Staaken auf 2,8 km Liinge.
daran, einen AusschuB von Ver- R i 4. Die Stadt Spandau inner-
tretern der beteiligten Ministe- Abb. 3. 24 m Breite. halb  ihrer Gemarkung auf
rien ein, der zu seinen Beratungen e e S E Y | SRR o 2,1 km Linge.

auch den Oberpriisidenten und 5. Die Provinz Branden-

Abb. 1 bis 3.
den Regierungspriisidenten zuzog.

Grundsitzlich wurde daran festgehalten, daB jeder Beteiligte
fir den Ausbau des innerhalb seines Bezirkes liegenden
Strafenteils Sorge tragen solle, also Charlottenburg vom Knie
hig zur Spandauer Vorortbahn, der Forstfiskus von dort bis
zur Havel, der Kreis Osthavelland, die Stadt Spandau und
die Provinz Brandenburg von der Havel bis Doberitz. Fir
die Uberbriickung der Havel war zuniichst ein Bauherr nicht
zu finden, da die Havel als Offentlicher FluB vom Wasser-
baufiskus verwaltet wird, dieser aber von seinem Standpunkte
aus den Briickenbau nicht einmal wiinschen, viel weniger
noch iibernehmen durfte. Nachdem aber der Kreis Teltow
auf Befiirwortung durch seinen damaligen Landrat, den leider
viel zn frith verstorbenen v. Stubenrauch, einen Beitrag
zum Briickenbau in Hohe von 750000 Mark mit Riicksicht
darauf bewilligt hatte, daB der Kreis durch die an der
HeerstraBe Landhaussiedlung eine Reihe
kriftiger Stenerzahler erhalten wiirde, iibernahm der Forst-
fiskus auch diesen Briickenbau.

Charlottenburg hat seinen StraBienteil in den Jahren 1904
bis 1908 ausgebaut. Der Forstfiskus begann den Bau im Grune-
wald 1906 und beendete ihn im Sommer 1910. Auf dem rechten
Havelufer hat der Kreis Osthavelland die Arbeiten im Herbst
1908 in Angriff genommen und im Herbst 1910 heendet.

zu griindende

Querschnitte der Doberitzer HeerstraBe.

burg, die auf 5,7 km Linge
bis Doberitz erweitern will,
Hiernach betriigt die Liinge der HeerstraBe vom Knie
bis zur Havel 8,1 km, von der Havel bis Diberitz 10,6 km,
zusammen: 18,7 km. Rechnet man hierzu noch die Ent-
fernung vom Koniglichen Schlof in Berlin bis zum Knie
mit 5,7 km, so hat der StraBlenzug vom Kiniglichen Schlof
bis Doberitz eine Gesamtlinge von 24,4 km. Hiervon sind
12 km vom Koniglichen SchloB in Berlin bis zum Knick im
Grunewald geradlinig durchgefiihrt. Die frither vielfach ge-
finBerten Bedenken, dal eine so lange Strafle, wie sie in der
Welt kaum ein Gegenstiick hat, einen ermiidenden Eindruck
machen wiirde, haben sich nicht bewahrheitet. Die Strafie
zerfillt eben in so viele Abschnitte und der Charakter ihrer
Bebauung wechselt so oft, daB stindig neue Kindriicke auf
das Auge wirken, die das Gefithl der Eintonigkeit nicht
aufkommen lassen.

die Chaussee von Staaken

Im Gegenteil, so reizvoll auch sonst bei
WohnstraBen geschwungene und gebrochene Linien wirken,
so sind sie bei PrachtstraBen, besonders wenn sie, wie im
vorliegenden Falle, nicht unbetriichtliche Hohenunterschiede
fiberwinden miissen, nicht angebracht. Man mdchte den
Blick von der Bismarckstrafie die schnurgerade Strafie hinaut
auf die Westender Hohe nicht verkiirzt haben; dieses Bild
wird noch um vieles groBartiger wirken, wenn erst in der
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StraBenachse auf Westend sich der von der Stadt Charlottenburg
geplante Monumentalbau erheben wird. Der Reichkanzlerplatz
auf Westend, der spiter einmal den eben erwihnten Monu-
mentalbau aufnehmen soll, und dessen girtnerische Aus-
schmiickung wohl allgemeinen Beifall findet, darf also nicht
nach seiner heutigen Einteilung beurteilt und ihm nicht zum
Vorwurf gemacht werden, daB er die Hinheitlichkeit des
StraBenzuges gefihrde.

SPANTIAL

Lt Hlefwender

-+ 64,92 m Hohe anzusteigen. Zur Erzielung einer besseren
Ubersicht und wirksameren Perspektive sind simtliche Ge-
fille in konkave Linien eingepaBt worden. Die StraBe durch-
schneidet hier also eine fiir unsere IFlachlandverhiltnisse
nicht unbedeutende Talmulde von 1,2 km Linge und etwa
15 m Tiefe. Bei der Entwurfbearbeitung dieses Strafien-
teils, der sich zu FiiBen des Beschauers in voller Linge und
daher in perspektivischer Verschmilerung aushreitet, ist zur
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Abb, 4. Bebauungsgelinde an der Heerstrafie aus der Vogelschau.

Hieran schliefit sich der forstfiskalische StraBenteil. Er
reicht in 3,8 km Liinge von der Spandauer Bahn bis zur Havel,
liegt anf 2 km Linge in geradliniger Verlingerung des Char-
lottenburger Strafenzuges, schwenkt dann aber am Knick im
Grunewald etwas nach Norden ab aus Griinden, auf die
spiiter zuriickgekommen werden soll.

Die Briickenfahrbahn {iber die Berlin-Spandauer Vei-
bindungsbahn liegt auf - 61,30 m Hohe, das ist etwa 1m
hoher als der Reichskanzlerplatz, bildet also, da die Strafie
auch nach Westen zu abfillt, einen Scheitelpunkt des
Strafenzuges (Abb. 1 Bl. 10). Eine architektonische Betonung
dieses Punktes wird durch dag dortige Bahnhofsgebiude
erreicht (vgl. Zentralblatt d. Bauverw. Jahrg. 1910, S. 540).
Im iibrigen ist absichtlich davon Abstand genommen worden,
hier eine groBziigige Platzanlage zu schaffen, die doch
durch den tiefen Hinschnitt der Spandauer Bahn zer-
rissen und durch den aufsteigenden Dampf und Rauch der
dort verkehrenden zahlreichen Hisenbahnziige beeintriichtigt
worden wiire. Von der Briicke senkt sich die StraBe in
ein 12 m tiefer gelegenes Tal mit einem Hochstgefille von
1:40, um dann wieder 15,5 m mit einer Steigung von
1:50 bis zura hchsten Punkt, dem Knick im Grunewald, auf

Abhilfe dieses Ubelstandes die StraBenbreite um 10 m ver-
ordBert und dadurch der reizvolle Anblick dieser Mulde noch
zu seinem Vorteil beeinfluft worden. Leider konnte die
StraBe nicht in gleiche Hthe mit der Talsohle gelegt werden,
weil andernfalls unzulissige Gefillverhiiltnisse entstanden
wiiren. Das Tal mufite vielmehr auf einem stellenweise bis
3 m hohen Damm durchquert werden, wodurch hier fiir die
Bebauung ungiinstige Verhiiltnisse geschaffen sind. Dieser
Ubelstand wird dadurch vermindert, daB die tiefsten Tal-
senkungen fiir Gffentliche Parkanlagen, diein einem zusammen-
hiingenden griinen Giirtel das zur Bebauung bestimmte Ge-
liinde vom Spandauer Bock her nach Siiden zu durchqueren
soll, bestimmt wurden, so daB die von vielen gekannte und
gerne aufgesuchte Sausuhlenschincht der Allgemeinheit erhalten
bleibt. Hs ist notwendig, die beiden jene Talmulde ab-
schlieBenden Hohenpunkte der Strafie besonders zu betonen.
Nach Osten zu soll es wegen des nahegelegenen auf dem
Reichskanzlerplatz beabsichtigten Monumentalbaues nur in
miglichst wenig aufdringlicher Form geschehen, wihrend fiir
den westlichen Abschluf ein grifleres Bauwerk erwogen
Der htchste Punkt der HeerstraBe, die Platzanlage
am Knick, konnte fiir dieses Bauwerk nicht in Frage kommen,

wird.
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weil es vom Tal aus dem Beschauer durch den davor liegenden
Gefillsbrechpunkt zum groBen Teil verdeckt wiirde. Vor-
linfig sind die Bauwerke nur durch lebende Biume angedeutet.
Der Platz am Knick hat, dem Gepriige der fiir das Gelinde
an der Heerstrafe geplanten Landhaussiedlung entsprechend,
keine monumentale, sondern nur girtnerische Ausstattung
erhalten. Hs wird aber dafiir gesorgt werden, daB in die
Achsen der dort einmiindenden StraBen als Abschlufipunkte
hesonders geeignete Gebiiude errichtet werden.

Vom Knick also schwenkt die HeerstraBe etwas nirdlich
, um die Kosten der Haveliiberbriickung mdglichst einzu-
schrinken und um diese moglichst dem Gebiet der Havel-
seen zu entriicken. Vom Knick ab fillt die HeerstraBe mit
einem durchschnittlichen Gefille von 1:556 27,8 m tief bis
zur Havelbriicke auf -- 37,10 m Hihe herab und erreicht die
DorfstraBe in Pichelsdorf in der dort jetzt vorhandenen Hohe.
Die Hohenlage der Heerstrafie ist also an ihrem Anfangs-
punkt durch die Spandauer Vorortbahn und in ihrem End-
punkt durch die Havel festgelegt, wihrend dazwischen die
mehrfach erwiihnte Talmulde und die Riicksicht auf die Be-
hauungsfihigkeit des anliegendeu Geliindes die Hohenlage
der Strafe zwingend beeinflufite.

ah

Der Querschnitt der Heerstrafe im Grunewald
entspricht von Westend bis zum Stifensee genau der 50 m
breiten Anlage auf Charlottenburger Gebiet (Text-Abb. 2),
nur auf der Muldenstrecke ist, wie schon gesagt, dieses
MaB auf 60 m erweitert und zwar zugunsten der den mitt-
leren Fahrweg beiderseitiz begleitenden griinen Streifen, die
durch giirtnerische Anlagen Abwechslung erfahren haben
(Text-Abb. 1).

Fiir die Wahl der StraBenbestigung war maBgebend:
die Riicksicht auf moglichste Staub- und Geriuschlosigkeit,
auf festen Halt gegen Gleiten fiir Fuhrwerke und Kraft-
fahrzeuge und auf die starken Gefille der Strafie. Letatere
schlossen Asphaltbefestigung von vornherein aus. Gewohn-
liches Pflaster ist zu gerfiuschvoll und gewihrt auch ein
wenig angenehmes Fahren. Einfache Chaussierung gibt zu
starke Staubentwicklung. Hs wurde Kleinpflaster auf 15 em
starker Chaussierung, nicht auf Beton, gewihlt, weil Ver-
suche ergeben hatten, daf auf ersterer das Fahren ange-
nehmer und weniger hart war. Zur Verminderung der
Stanbentwicklung waren die Fugen des Kleinpflasters ver-
suchsweise mit Bitumen ausgegossen worden. Es wurde
hiervon jedoch wieder Abstand genommen, weil das Bitumen
bei Hitze fliissig wurde und in einer Menge austrat, welche
dem Verkehr gefihrlich wurde, zumal die Menge der Fugen
und damit des Bitumens um ein Vielfaches groBer ist als
bei gewohnlichem Kopfsteinpflaster. Spiter wurden recht
gute Hrfolge mit einem oberflichlichen Teeren der mit Kies
verschlimmten Fugen erzielt. Zwei zur Rennbahn fiihrende
NebenstraBen sind nach dem hier zum erstenmal in Deutsch-
land angewandten Quarrite-Verfahren befestigt worden, das
auf eine gewthnliche Chaussierung noch eine 10 cm starke,
innen geteerte Decklage aufbringt und dadurch eine dem
Asphalt #hnliche, aber rauhe und daher fiir jedes Gefille
passende, staubfreie StraBenoberfliche erzielt. Die Biirger-
steige sind mit einem 2 m breiten Mosaikstreifen, im iibrigen
mit Lehmkies befestigt. Der Reitweg hat aunf einer gut ent-
wisserten Unterlage von Steinschlag eine schwache Schicht

von Perlkies erhalten. Die Strafenentwisserung fiihrt nach
verschiedenen, tief gelegenen Stellen des Nachbargelindes,
wo die abgefiihrten Gewiisser in kiinstlichen Teichanlagen
zur Versickerung kommen werden.

Fiir die Bepflanzung wurde die auch von Charlotten-
burg westlich der WilmersdorferstraBe angewendete Verteilung
der vier Baumreihen festgesetzt (Text-Abb. 2). Das ist je eine
Baumreihe an den beiderseitigen Biirgersteigen und in 7 m
Entfernung davon auf der anderen Seite der seitlichen Fahr-
dimme weiter je eine Baumreihe. Eine gréfiere Anzahl von
Baumreihen wiirde den Blick versperren, und ein Verriicken
der inneren Baumreihen mehr nach der Mitte zu wiirde den
Eindruck der GroBartigkeit der StraBenanlage vermindern, Der
Mittelspiegel der HeerstraBe zwischen den inneren Baum-
reihen ist 24,8 bezw. in der Muldenstrecke 34,8 m, ent-
spricht also auf dem letzteren Teile anndhernd demjenigen
der Champs-Elysees mit 35 m, die anerkannt auBerordentlich
giinstig wirkende Abmessungen aufweisen. Fiir die Pflanzen
selber sind Platanen — Platanus occidentalis — gewiihlt
worden, Zur Erzielung eines freudigen Wachstums ist jeder
Baum mit einer Steinschlagdrainage versehen, welche ihm
mittels eines sogenannten ,, Baumpflegers®, einer Art eisernen
Trichters, Wasser und erforderlichenfalls fliissige Dung-
stoffe zufiihrt,

GriBere Bauwerke.

Die alte gewillbte Eisenbahnunterfithrung unter der
(Chaussee nach Pichelsberge geniigte in ihren Abmessungen
weder den durch den Bau der HeerstraBle geschatfenen leb-
hafteren Verkehrsverhiiltnissen, noch der von der Hisenbahn-
verwaltung geplanten Anlage eines dritten und vierten Gleises
nach Spandau. Von der Forstverwaltung wurde ein Entwurf
zu einem Briickenbau aufgestellt, fiir den ein Kostenbetrag
von 450000 Mark vorgesehen war, worin ein Beitrag der
Eisenbahnverwaltung in Hthe von 180000 Mark enthalten
ist. Die HeerstraBe wird in ihrer vollen Breite von 50 m
itbergefiihrt, wilhrend die FEisenbahn statt ihver friiheren
zwei Gleise, jetzt drei und spiiter fiinf Gleise verlegen
wird (vgl. Zentralblatt d. Bauverw., Jahrg. 1910, S. 538). Die
Briicke selber soll wegen der schon oben erwiihnten und
durch den breiten und zur StraBenachse schiefen Kisenbahn-
einschnitt veranlaBten ungiinstigen Gestaltung des Geliindes
moglichst wenig in die Erscheinung treten. Hauptsiichlich
goll hier der reine Niitzlichkeitshau, das Stationsgebiiude der
neu errichteten Eisenbahnhaltestelle ,,HeerstraBe® (vgl. Zentral-
blatt d. Bauverw., Jahrg. 1910, 8. 540), wirken. Im iibrigen
bilden vier massive Endigungen der Briickengeldnder den
einzigen architektonischen Schmuck der Briicke. Die Briicken-
konstruktion hesteht auf der Hauptstrecke aus Eisen auf
massiven mit Riidersdorfer Kalkstein verblendeten Beton-
pleilern. Daran schlieBt sich ein kurzer tunnelartiger Briicken-
teil fiir ein Gleis, dessen Decke in Eisenbeton ausgebildet
ist. Um den Verkehr nicht zu stiren und um eine sehr
kostspielige Notbriicke zu sparen, wurde der Briickenbau in
zwei Hiilften ausgefiihrt.

In der Durchquerung des Haveltales lag die Haupt-
schwierigkeit beim Bau der Doberitzer HeerstraBe. Von der
urspriinglich vorgesehenen geradlinigen Verldngerung der
HeerstraBie iiber den StoBensee, die Havel und die Scharfe
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Abb. 5.

Lanke hinweg wurde Abstand genommen, um die auf rund
10 Mill. Mark veranschlagten Kosten dieser Uberbriickung
und die unausbleibliche Beeintréichtigung des hier besonders
reizvollen Landschaftsbildes zu vermeiden. HEs wurde viel-
mehr in diegen am Kéniglichen Schlof in Berlin beginnenden
geradlinigen Strafienzug im Grunewald ein Knick eingelegt
und damit die Uberbriickung des Haveltales so weit nach
Norden verschoben, dal sie nur die duBerste Ecke des Stifen-
sees in ungefihr 150 m Breite abschneidet, die Scharfe Lanke
aber ganz unberiihrt 148t. Sorgfiltice Bodenuntersuchungen
hatten ergeben, daf in dem hier 370 m breiten und durch-
weg 1,6 m unter Niedrigwasser der Havel tiefen SttBensee
der tragfihige diluviale Sand erst unter einer 18 m michtigen
weichen Moorschicht ansteht. Da die Krone der HeerstraBe
notwendigerweise im Mittel 20 m iiber Niedrigwasser liegen
muBte, so war eine Gesamthhe von ungefihr 40 m zu
liberbriicken. Zur Lisung dieser Aufgabe wurden zwei Ent-
wiirfe aufgestellt; der eine fiir eine reine Briicke mit fiinf
Offnungen, der andere fiir eine Dammschiittung mit zwei
Offnungen fiir die Schiffahrt auf dem See und fiir die
Spandau- Wannseer Chaussee. Der erstere Entwurf war
mit 5,1 Mill. Mark, der letztere mit 1,4 Mill. Mark veran-
schlagt, wovon 550000 Mark auf den Damm und 850000
Mark auf die Briicke entfallen sollten. Wenn hiernach also
die vergleichende Kostenveranschlagung auch durchaus zu-
gunsten des Dammentwurfs ausgefallen war, so konnte dies
bei einem Bau, der in ein hervorragend schones Landschafts-
bild storend eingreifen mufite, doch nicht allein maBgebend
sein. Der Geheime Oberbaurat HoBfeld unterzog sich der
Miihe, das Landschaftsbild zu skizzieren und darin einmal
den reinen Briickenentwurf und dann den Dammentwurf ein-
zutragen. Nach seiner ﬁherzeugung wiirde ein Damm, wenn
er nach Art der anliegenden Ufer mit Vorland ausgebaut
und entsprechend bepflanzt wiirde, das Landschaftsbild weniger
beeintréichtigen als eine Briicke. Damit fiel die Entscheidung
zugunsten des Dammes. FEine weitere sorgfiiltige Erwiigung

Beginn der Dammschiittung im Stofensee,

erforderte die fiir die Dammiffnung zu wihlende Briicke.
Hierbei war zuniichst die Frage zu entscheiden, ob die
Offnung moglichst klein zu halten wiire, um die Einheitlich-
keit des Dammes zu gewéhrleisten, oder moglichst grofi, um
die Durchsicht von einem Seeteil nach dem anderen tunlichst
wenig zu behindern und dem Verkehr unter der Briicke
gute Uhersichtlichkeit zu verschaffen. Diese letzteren Griinde
waren fiir die Ausfiihrung ausschlaggebend. Dann kam die
Wahl des Briickeniiberbaues. weitgespannten
Bogenbriicke mufite Abstand genommen werden, da bei einer
solchen das 20 m tiefe Grundmauerwerk wirtschaftlich nicht
zu rechtfertigende Abmessungen erfordert und die rechnerisch
nicht bestimmbaren wagerechten Kriifte des sich sackenden,
40 m hohen Erddammes auf den Bogen unheilvollen Einfluf
ausgeiibt hitten.
diesem Damm irgend eine groBere Belastung durch einen
Briickenpfeiler zuzumuten. Die Sachlage war also folgende.
Der gute Baugrund lag landseitiz am steilen Hang zutage,
am Seeufer in der méBigen Tiefe von 8 m, im See selber
durchschnittlich 20 m unter Niedrigwasser. Ferner war land-
geitig fiir Durchfiihrung der Chaussee und des Abhanges
eine Lichtweite von etwa 50 m und wasserseitig fiir die
Wasserstrae und fiir die Dammbgschungen dieselbe Weite
erforderlich.

Die landseitige Offnung wurde
werktriiger tiberspannt; der

Von einer

Ebensowenig konnte daran gedacht werden,

durch einen Fach-
auf einem am Landabhange
gemauerten und auf einem in der Uferlinie auf Pfahlrost
gegriindeten Pfeiler auflagert und einen Kragtréiger iiber die
seeseitige Offnung hinausstreckt (Abb. 3 Bl 11). Am Ende
dieses Kragtriigers ist ein Schlepptriger eingehiingt, der den
Senkungen des Dammes folgen und iiber seinem damm-
seitigen Auflager spiter wieder nach Bediirfnis bis in die
richtige Lage hochgeschraubt werden kann. Bei vollbelastetem
Kragtriger entstehen auf dem landseitigen Auflager geringe
Zugspannungen ; nahezu die Gesamtbriickenlast von anniihernd
2300 t ruht dann also auf dem mittleren Auflager.
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Der Entwurf zu dieser Briicke, sowie zu der weiter
unten erwihnten Havelbriicke bei Pichelsdorf rithrt von dem
Regierungsbaumeister a. D). und Privatdozenten Karl Bern-
hard in Berlin her, der sie in dieser Zeitschrift noch ein-
gehend besprechen wird.

Da sich die Heerstrafie vom SttBensee ab von 50 auf
24 m (Text-Abb. 3) verschmiilern sollte, so konnte dieser
Ubergang am ostlichen Landpfeiler zur Anlage von Aussichts-
plitzen ausgenutzt werden (Text-Abb.6). Diéser Pfeiler hat
einem Erddruck von ungefihr 19 m Hohe Widerstand zu
leisten und hiitte dementsprechende gewaltige Mauermassen
enthalten miissen. Sie wurden daher in verschiedene tragende
und stiitzende Kinzelteile aufgeltst, zwischen denen der {ibrige
Erddruck unschiidlich durchschieBen kann (Text-Abb. 7). Diese
Zerlegung der Mauermasse in einzelne schlanke Pfeiler hat
den Gesamteindruck des Bauwerks giinstig beeinfluBt. Die
Architektur soll sich dem dortigen urspriinglichen, un-
gekiinstelten Landschaftsbilde anpassen. Die Flichen sind
mit Zyklopenmauerwerk ans mérkischen Findlingen, die
Pfeiler mit dem hierzu gut passenden Beuchaer Porphyr
bekleidet.

Die Griindung des Mittelpfeilers der Briicke sollte ur-
spriinglich auf Beton zwischen Spundwiinden erfolgen (Abb. 2
Bl. 11). Bei dem Rammen der letzteren war aber mit so vielen
unvorhergesehenen Hindernissen zu kiimpfen — ein Privat-
besitzer hatte hier frither einmal eine Uferbefestigung von alten
abgelegten Wirtschaftsgegenstinden angelegt —, dafl die Spund-
wand sehr schlecht ausfiel. Beim Ausbaggern der Baugrube
drang durch die Undichtigkeiten der Spundwand das aufien
anstehende Moor immer wieder in die Baugrube ein, so dafi
es trotz Taucherarbeiten usw. nicht gelang, einen reinen Bau-
grund herzustellen.

Die Baugrube wurde zwischen den Spundwiinden mit Sand
verfilllt und in diesen ein Pfahlrost geschlagen. Besonders
sorgfiltig waren die Dammschiittungen vorbereitet. Die ganze
hierzu in Aussicht genommene Seefliche war in kurzen Ab-
stinden abgebohrt und hiernach die zu schiittende Boden-
masse, wie es sich zum Schluf herausgestellt hat, ganz
richtig auf rund 800000 cbm ermittelt worden. Das Be-
streben ging dahin, durch Sand den weichen Moorboden
vollstindig zu verdringen, damit der Damm auf festem
Untergrund aufsitzen und so ein unerwiinschtes, spiteres
Nachrutschen desselben vermieden werden konnte. Zu dem
Zwecke wurde der Sand zunichst zwischen Prahmen, auf
“welchen die Fahrbahn fiir die Sandziige ruhte, so lange in
das Moor geschiittet, bis der Sand nicht weiter versank
(Text-Abb. 5). Die Prahme wurden dann iiber das heraus-
gedriingte Moor hinweg durch eine Lokomobile ins offene
Wasser gezogen und ganz vorn weiter zum Vorstrecken
des Gleises verwandt. Auf diese Weise wurde zunichst ein
schmaler Damm hergestellt, von welchem aus dann der
Dammquerschnitt verbreitert und vertieft werden konnte
(Abb.1 Bl 11). Mit der zunehmenden Hohe und Last des
Dammes versank dieser immer tiefer, bis er unten auf den
festeren Schichten aufsaf. Die hochgedriingten Moormassen
wurden sofort durch Bagger wieder beseitigt, bis auf einen
schmalen unregelmiBigen Streifen, der, mit Schilf und
Weiden bepflanzt, dem Damm ein &hnliches Vorland gibt,
wie es die benachbarten natiirlichen Ufer aufweisen. Der

Damm selbst hat, um dem letzteren méglichst &hnlich
zu werden, von 1:11/, bis zu 1:5 wechselnde Boschungs-
neigungen erhalten und ist mit zahlreichen Biumen und
Strauchern bepflanzt (Abb.3-BlL 11). HEs ist zu hoffen, dafl
sich so der Damm in wenigen Jahren zwanglos dem Land-
schaftshilde einfiigen wird. Schon jetzt wird anerkannt, daB
der Damm insofern gegen frither eine Verbesserung ge-
schaffen hat, als von ihm aus ein fiiberaus reizvoller Blick
auf die Havellandschaft nach Schildhorn zu erméglicht ist,
ein Bild, das frither von dem niedrig gelegenen Seeufer aus
nur unvollkommen zur Geltung kam.

Der Sand fiir die unteren Lagen der Dammschiittung
— dreiviertel der Gesamtmenge — wurde durch Verbreiterung
eines in der Nihe gelegenen Tales gewonnen, der Rest aus
den Abtrigen der HeerstraBe entnommen, um den obersten
Teil des Dammes bequem schiitten zu konnen. Dank den
umfangreichen Bohrungen im Stéfiensee entsprach die Wirk-
lichkeit den Absichten, so das also der Damm tatsiichlich im
beabsichtigten Querschnitt feststand, als auf der Heerstrafie
Abtrige nicht mehr vorhanden waren. Durch die erwihnte
Seitenentnahme ist eine nahezu wagerechte Fldche von etwa
450 m Linge und durchschnittlich 125 m Breite entstanden,
die durch Heraufpumpen des aus dem See herausgebaggerten
Moores fruchtbar gemacht ist und spiter nach Ansamung
und Bepflanzung einen fiir Volksspiele usw. sehr geeigneten
Platz hergeben wird. Die diesen Platz umgebenden etwa
30 m hohen natiirlichen und kiinstlichen Boschungen werden
den Zuschauern giinstige Sitzgelegenheit bieten. In halber
Hohe der stidlichen Boschung wird sich eine Strafie hinziehen,
welche den Knick der Heerstrafe mit der Wannsee- Chaussee
in der Nihe des Kaiser-Wilhelm-Turmes — Karlsherg —
verbinden und so die wegen ihrer starken Steigungen und
scharfen Kriimmungen gefiirchtete Strecke der Wannsee-
Chaussee bei Pichelsberge umgehen wird. Diese Strafle wird
streckenweise eine in unserem Flachlande seltene Linien-
fiihrung erhalten, da bei ihr links das Geléinde bis etwa 15 m
hoch steil ansteigt und rechts ebenso tief und steil abfillt.

Hinter dem SttBensee durchquert die Heerstrafie den
Pichelswerder und erreicht iiber die kiirzlich fertiggestellte
Havelbriicke das rechte Havelufer in Pichelsdorf. Auch
an dieser Briickenbaustelle war der gute Baugrund erst in
erheblicher Tiefe bis zu anndhernd 13 m unter M. W. der
Havel zu erreichen. Der dariiber befindliche Moorboden
erstreckt sich auBerdem noch etwa 60 m weit unter die beider-
seitigen Ufer. Nach dem urspriinglichen Entwurf sollte nur
die Havel in 65 m Breite iiberbriickt und die seitlichen
Moormassen durch Sandschiittungen verdréingt werden. Da
diese Sandschiittungen aber noch lange in Bewegung bleiben
und so die Standsicherheit der Uferpfeiler gefihrden konnten,
wurde von der Ausfiihrung dieses Entwurfes Abstand ge-
nommen. Das beiderseits anstehende Moor ist nunmehr auch
iiberbriickt worden, so daB hiernach also die Briicke eine
Stroméffnung von 63 m und auf jedem Ufer noch zwei
Landbffnungen von 31,5 bezw. 18,9 m lichter Weite er-
halten hat. Die Briicke iiberspannt hiernach eine Gesamt-
linge von 163,8 m. Nach dem Entwurf sollten die Pfeiler
auf Pfahlrost gegriindet werden. Da aber Bewegungen der
Moorschicht doch durch irgend einen ungliicklichen Zufall ein-
treten konnen und gegen solche ein Pfahlrost nur ungeniigende
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Abb. 6. Der Landpfeiler der Stifienseebriicke.

Sicherheit bietet, so wurden wenigstens die vier wichtigsten
und dabei den ungiinstigsten Baugrund aufweisenden Pfeiler
durch Lnftdruckgriindung auf den guten Baugrund aufgesetzt.
Der eiserne Uberbau besteht iiber der mittleren Offnung
aus einem Bogen mit aufgehobenem Schub, der sich beider-
seitig als Gerbertriiger fortsetzt. Die Seitentffnungen, die
auch etwaige spitere UferstraBlen aufnehmen sollen, erhalten
gekriimmten Untergurt.

Westlich der Havel hat der Kreis Osthavelland sowie
die Stadtgemeinde Spandau den weiteren Ausbau der Heer-

Pleiler der Stilienseebriicke.
Jahrg. LXI,

Abb. 7.
Zeitschrift f. Banwesen,

strafie bis zur Nauen-Spandauer Provinzialchaussee vorge-
nommen. Schwierigkeiten boten hierbei die Durchschiittungen
des Grimnitzsees in Pichelsdorf und der benachbarten Borniker
Lake, bei denen dhnlich wie beim StéBensee auch Moormassen
bis zu 18 m Michtigkeit zu verdringen waren. Diese Schiit-
tungen sind mit gutem Erfolge durchgefiihrt. Der Ausbau
der StraBe ist westlich der Havel nach derselben Einteilung
wie auf der fiskalischen Strecke zwischen Pichelsberge und
Pichelsdorf erfolgt, nur daB dort noch ein Streifen von 5,1 m
Breite fiir eine etwaige spiitere StraBenbahn zugelegt ist. Der
Ausbau der jetzt bestehenden Provinzialchaussee von Staaken
bis Doberitz ist noch nicht in Angriff genommen, wird aber
wahrscheinlich nach demselben Strafenquerschnitt erfolgen.

Der Hauptkostenanschlag des fiskalischen Teils der
Heerstrafle schliet ab mit 4,7 Millionen Mark.

Davon entfallen auf:

1. Erdarbeiten ;

davon StoBenseedamm 800000 cbm
je 59 Pf. —=rund 0,5 Mill. Mark.

II. StraBenbefestigung und Kanalisation 1,8 ., 5

13T Banwerke: o= 2810 s Sl o
Sttfienseebriicke 850000 Mark
Eisenbahnbriicke 450 000 Mark.

IV. Allgemeines und Bauleitung . . 0,6 3

4,7 Mill. Mark.

Voraussichtlich werden hiervon 0,7 Mill. Mark erspart
werden, so dafi sich hiernach die Gesamtkosten der 3,8 km
langen Strecke auf rund 4 Mill. Mark stellen werden. Aus-
genommen sind hiervon alle Kosten, welche zur Aufschlie-
Bung des Baugeliindes auf beiden Seiten der Heerstrafe durch
Strafen, Fisenbahn, Briicken usw. bereits erforderlich ge-
worden sind und noch erforderlich werden sollen.
Verfasser war die Bauleitung und gleichzeitig das Referat
dariiber im Ministerium fiir Landwirtschaft, Domiinen und
Forsten iibertragen worden, wobei in Beriicksichtigung der
Eigenart des Werkes die Provinzialbehorde ausgeschaltet
war, Unterstiitzt wurde er in der Bauleitung durch den
Regierungsbaumeister Paxmann.

Was die Geldbeschaffung fiir das Unternehmen anbetrifft,
so lag dabei etitsrechtlich die Sache insofern auBergewdhn-
lich, als im Haushaltsplan der Forstverwaltung stiindig ein
grofierer Betrag zur ,Anlage von StraBenziigen innerhalb der
Forstgrundstiicke, deren VerfiuBerung beabsichtigt wird“, aus-
geworfen ist. Die Forstverwaltung war deshalb in der Lage,
den Bau ausfithren zu konnen, ohne beim Landtage die Mittel
dazu beantragen zu miissen, da auf beiden Seiten der Heer-
strae ein Streifen zur Bebauung veriiufert werden sollte.
Im Norden ist eine groBere Fliche zur Anlage der Grunewald -
Rennbahn verpachtet worden, der Rest, der als Sicherheits-
streifen fiir die dahinter liegenden MilitiirschieBstinde dienen
mufl, bleibt vorliufig eingegattert liegen.

0,9 Mill. Mark

n n

Zusammen :

Dem

Zu beiden Seiten
der Doberitzer Heerstrafie soll im Grunewald eine Landhaus-
siedlung angelegt werden, die den ganzen nérdlich der
HeerstraBe belegenen Teil des Grunewaldes umfaBt und im
Stiden von einer Linie begrenzt wird, die zuniichst von
Westend bis zum Knick in ungefiihr 300 m Abstand von der
HeerstraBe und parallel zu ihr, sodann in unverfinderter
Richtung weiter bis zum StoBensee verliuft. Grundlegend
fiir den vom Geheimen Oberbaurat Stiibben entworfenen

6
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Bebauungsplan waren die Heerstrale, die Rennbahn mit ihren
Zufuhrstrafien, die neue Charlottenburg-Spandauner Vorortbahn
mit den Bahnhofstrafien, die alten Chausseen von Westend
nach Pichelsberge bezw. nach dem Teufelsee, die alten Land-
straBen vom Spandauer Bock bezw. von Schlachtensee nach
Pichelsberge, sowie die zahlreichen das Geliinde zum Teil tief
durchschneidenden Schluchten. Die dstliche Anfangsstrecke
der HeerstraBe soll in geschlossener Reihe mit dreigeschossigen,
auch fiir Geschiifts- und Handwerkszwecke geeigneten Hiusern
ohne Vorgiirten bebaut werden, um gewissermaBen einen
Eingang zur Landhaussiedlung zu schaffen, von dem aus
sich der Blick auf die reizvolle Muldenstrecke der HeerstraBe
offnen wird. Nach Westen zu soll die Muldenstrecke durch
zwei aus den Baufluchten hervortretende Eckgebiiude nnd
durch ein dazwischenliegendes, schon oben erwihntes monu-
mentales Bauwerk auf der HeerstraBe abgeschlossen werden.
Besonderer Wert ist auf die Erbalfung der Schluchten im
Walde gelegt worden, die als Promenaden und Parkanlagen
ausgebildet und deren tiefste Flichen zu Teichen ausgebaggert
werden sollen.

An verschiedenen anderen geeigneten Stellen sollen in
tiefen Baublécken griBere Waldflichen unberiihrt liegen bleiben,
die dann als gemeinsame Innenparke mit Sport- und Spiel-
plitzen den Anwohnern nicht zu unterschiitzende Annehm-
lichkeiten bieten werden. Die Blocktiefen sind so bemessen,
daf als zweckmiBige GrundstiicksgroBen fiir vornehme Ansied-
lungen 40 zu 100 m, fiir mittlere 30 zu 70 m und fiir
kleine 20 zu 40 m bei Landhausbebauung nach Klasse E
angenommen wurden. Hinige geeignete Blicke sollen der
Bebauung mit Einfamilien-Reihenhiusern zugiinglich gemacht
werden, die dann nur eine BaustellengriBe von 12 zu 40 m
erfordern werden, um auch den weniger begiiterten Be-
volkerungsklassen, die fiir Wohnungszwecke einen jihrlichen
Betrag von etwa 2400 Mark aufzuwenden imstande sind, Ge-
legenheit zur Schaffung eines Eigenheims zn bieten.

Zur Erschliebung des Gelindes geniigte die HeerstraBe
allein natiiclich nicht, sondern es galt noch Schnellbahn-
verbindungen zu schaffen. Die Hoch- und Untergrundbahn
wollte ihre Linie leider nicht {iber den Reichskanzlerplatz
hinaus geradlinig in den Grunewald hinein verlingern, sondern
schwenkte dort niirdlich ab, nm das Geliinde der Neu-Westend-
Terrain-Aktiengesellschaft zu erschlieBen. und endet erst in
der Gegend des Spandauner Bocks .in ihrem dort an der
Grunewaldgrenze angelegten Betriebsbahnhof. Von der Hoch-
und Untergrundbahn wird also nur der dstlich von der Renn-
bahn gelegene Teil der Ansiedlung Vorteil erwarten diirfen.
Ein giinstigeres Ergebnis zeitigten die Verhandlungen mit
der Eisenbahnverwaltung. Der Vorortverkehr zwischen
Charlottenburg und Spandau ist jetzt noch zusammen mit
dem Fernverkehr auf ein Gleispaar angewiesen; ein Zustand,
der einer Verbesserung dringend bedurfte. Es wird nun fir
den Vorortverkehr ein zweites Gleispaar erbaut, das aber
nicht durchweg neben das bestehende Gleispaar gelegt wird,
sondern am neuen Bahnhof HeerstraBe nach Westen ab-
schwenkt, das HeerstraBiengeléinde durchquert und sich erst
kurz vor Spandau wieder an das bestehende Gleispaar, das
spiter nur dem Fernverkehr dienen soll, anschlieBt (Text-
Abb. 8, vgl. auch Zentralblatt d. Bauverw., Jahrg, 1910,
S. 537, 553). Diese Grunewaldstrecke erhilt drei Bahnhdofe,
Heerstrae, Rennbahn und Pichelsberge. Die beiden ersten
sind bereits in Betrieb genommen, der letztere ist im Bau. Die
Erdffnung der Gesamtstrecke soll gleichzeitig mit der des im Um-
bau begriffenen Bahnhofs in Spandau im Sommer 1911 erfolgen.
Die Besucher des Grunewaldes k&nnen dann vom Bahnhof
Pichelsberge aus in wenigen Minuten das Havelufer erreichen.
Den Bewohnern der kiinftigen Ansiedlung wird die neue
Bahn mit ihren tiglich mehr als 50 Ziigen nach jeder
Richtung bequeme und schnelle Verbindung nach dem Stadt-
innern schaffen. Wiihrend z B. die Fahrt von Charlottenburg
nach Wannsee 24 Minuten in Anspruch nimmt, wird sie
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zwischen Charlottenburg und Pichelsberge hichstens 12Minuten, |  gangs erwiihnten Immediatbericht des jetzigen Reichskanzlers
also nur die halbe Zeit bendtigen. Fiir jeden, der die Fahrt : angegebenen Zweckbestimmungen voll erfiillen wird. Sie schafft
tiglich mindestens zweimal machen muB, bedeutet diese Zeit- eine neue sehr notige Verbindung nach dem Westen iiber
ersparnis einen nicht zu unterzchiitzenden Vorteil. Die not- die trennende Havel, sie bietet der Berliner Bevélkerung eine
wendigen Vorbedingungen fiir eine giinstige Entwicklung der | weitere Maglichkeit, den Grunewald zu erreichen, und sie
geplanten Ansiedlung sind demnach erfiillt. Uberhaupt ist die wird dazu beitragen, daffi sich Berlin an GroBartigkeit seiner
Hoffnung nicht unberechtigt, daB die Heerstrafie ihrein demein- |  StraBenziige den iibrigen Weltstiidten wiirdig anreiht.

Neuanlagen und Verbesserungen am Fischereihafen Geestemiinde.
Vom Koniglichen Baurat Joseph in Geestemiinde,

(Mit Abbildungen auf Blatt 12 bis 14 im Atlas.)
(Alle Rechte vorbehalten.)

Uber den Bau des am 1. November 1896 erdffneten | Sprung in den Zahlen der Jahre 1905 bis 1907 erklirt
Geestemiinder Fischereihafens ist im Zentralblatt der Bau- | sich daraus, daf die Deutsche Dampffischereigesellschaft
verwaltung Jahr- Nordsee, deren
gang 1897 Nr. 33 |']|I. \ f - Anlagen in dem
und 34 berichtet it \ /| oldenburgischen
worden. — Der ' Fischereihafen
Aufschwung, den Nordenham abge-
die Hochseefische-

brannt waren, ihre
rei seit dem Jahre Fische voriiber-
1897 genommen
hat, ist bedeu-
tend, wie nach-
stehende  Uber-
sicht zeigt, in
welcher der Um-
satz an Frisch-
fischen in Geeste-

gehend an den
Geestemiinder
Markt  brachte.
Die Zunahme der
Jahre 1908 und
1909 ist gegen-
iiber 1904 wieder
angemessen, ob-
wohl dieschlechte
allgemeine  Ge-

miinde und in
einigen anderen

hervorragenden schiiftslage auch
Hochseefischerei- 3 . die Hochseefische-
plétzen zusammen- 7 i rei beeinflubite. Be-
gestellt ist. Der o sonders schwierig
Verkehr i s e - 5o
i !__ S Abb. 1. Ban der Ufermauer vor dem alten Bohlwerk, L
Geestemiinde,dem miinde der Wett-
groBten deutschen Seefischereiplatz, stetig zugenommen und bewerb mit dem holliindischen Hafen Ymuiden, der einen
sich in den letzten zwolf Jahren mehr als verdoppelt. Der | grofien Teil von Westdeutschland mit Fischen versorgt; bis
Anzahl der regel- ;' Menge der Der Gesamterlés betrug in:
Kalender- || miBig auf Geeste- | in Geestemiinde ver- | : : £ L T
jahr minde fahvenden | - gtoigerten Fische | Geestemiinde | Bremethaven Altona | Ymuiden Kuxhaven
Fischdampfer I | | . :
LGS s _ (Pfund) |  Mak ; Mark |l Mark | Mark Mark
— e — — —— : ELUEE
1897 | 62 26 961 765 2 897 897 1070791 | 1832207 2079 100 -—
1898 70 28 698 815 3 459 908 729 947 1993 632 2264 400 —
1899 I 68 29 683 082 4053 422 750 176 2340827 2 803 300 —_
1900 l 64 | 32732013 [ 4 369 994 | 704 184 2139788 | 3160300 | —
1901 58 [ 35 407 355 . 4626 683 | 763324 | 2 258 9449 3 708 833 —
1902 69 i 44 680 865 ! HdZe325 ] 875 209 i 2 415 253 4 779 575 -
1903 68 i 50 422 431 | 5100 213 767 883 2817 825 5 281 696 —
1904 T2 | 51179 783 I 5 300 856 810 382 3161 218 6323 678 -
1905 75 !| 57 375 562 ‘ 7 443 062 871184 3 998 459 6923 532 —
1906 76 1i 73 423 565 _ 7957 439 884 872 4 448 342 7959 079 =
1907 92 il! 70 098 999 i 7174299 944 207 4733 243 8082133 -
1908 ; 94 I 63 371 186 i 6 486 596 1034110 3779692 | 7536 581 679 682
1909 I 100 i 67 985 053 I 6 998 286 11773562 3790 413 7623198 1085 168

6
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zum Jahre 1903 hat der deutsche Hafen den Vorsprung, von
da ab wird er von dem hollindischen diberfliigelt, dessen
Umsatz 1909 um rund 625 000 Mark groBer ist.

Dem stindig wachsenden Verkehr im Fischereihafen
muBte die Verwaltung mit Verbesserungen und Erweiterungen
der urspriinglichen Anlage folgen. Schon im Jahre 1897
wurde eine zweite Packhalle nordwestlich der Versteigerungs-
und Packhalle I gebaut (Abb. 6 BL 12 u. 13). Ihr folgte in
den Jahren 1902 bis 1907 der Bau der Packhallen ITT und IV.
Die Notwendigkeit, fiic diese Platz zu schaffen, bedingte die
Verlegung der Kohlenplitze, die nicht mehr ausreichten,
nach dem @stlichen Ufer und deren weiteren Ausbau. Als
sich auch die Versteigerungshalle zu klein erwies, wurde in
den Jahren 1906 bis 1908 auf dem westlichen Ufer vor dem
Bohlwerk eine Ufermauer erbaut und auf dem hierdurch
gewonnenen Landstreifen eine neue Versteigerungshalle vor
der Packhalle IIT errichtet. SchlieBlich wurde auf dem Ost-
lichen Ufer das Watt bis zum Ende der Ufermauer aufgehdht,
und auf dem westlichen Ufer der Hafenschutzdeich nach der
Weser zu vorgeschoben und die dadurch gewonnene Fliche
aufgehoht, um fiir die Ansiedlung fischindustrieller Unter-
nehmungen weitere Flichen zu gewinnen, wie solches einst-
weilen auf dem Plan (Abb, 6 BL 12 u. 13) angedeutet ist.

{lber die ecinzelnen Bauausfithrungen ist folgendes zu
berichten :

1. Die Ufermauern (Text-Abb. 1 u. Abb.5 BL 12 u.13)
sind auf einen Pfahlrost gegriindet, der bis zur mittleren
Tide heraufreicht und Joche aus sieben Schrigpfihlen im
Abstand von 1,25 m zeigt; der Rost ist durch eine 12 em
starke Betonschicht abgedichtet. Die Mauer ist aus Hart-
brandsteinen in verlingertem Zementmirtel hergestellt; eichene
Reibepfihle im Abstand von rund 6 m schiitzen die Schiffe
vor Beschidigungen. Die Maueroberkante liegt rund 2,20 m
iiber M.H.W. Die Mauern wuvden auf beiden Ufern stiick-
weise den Bediirfnissen entsprechend vorgebaut. Auf dem
nordlichen Ende der ostlichen Mauer hat ein elektrisch be-
triebener Portaldrehkran von 10 t Tragfihigkeit Platz gefunden,
der hauptsiichlich zum Herausheben der schweren Deckwinden
der Fischdampfer dient.

Am dstlichen Ufer werden die Fischdampfer mit Kohlen
und Eis versorgt. Hinter der Ufermauer liegt eine StraBe
mit zwei eingepflasterten Gleisen, dann folgen die Kohlen-
platze, dann wieder ein Gleis und eine Strafle und dahinter
bis zum Deich des Handelshafens die Ansiedlungen der
Reedereien. Auf der Uferstrafe wird unter anderem das Eis
aus den Eisfabriken oder den Hisschuppen auf Landfuhrwerk
angefahren, Die Kohlen werden zum griBten Teile unmittel-
bar aus den Eisenbahnwagen in die Bunker mittels Schiitt-
rinnen eingeladen, so daB nur verhiltnisméiBig geringe Kohlen-
mengen gelagert werden; mechanische Umladevorrichtungen
sind bisher nicht beschafft. Die Kohlenmenge, die ein grofer
Fischdampfer von ungefihr 40 m Ldnge und 7 m Breite
gebraucht, betriigt fiir kleine Reisen (Nordsee) etwa 30 t, fiir
groBe Reisen (Island) etwa 120 t; an Eis wird mitgenommen
etwa 5 bezw. 18 t. Der Jahresumschlag betriigt etwa: an
Kohlen rund 190 000 t, an Eis rund 18 000 t.

2. Die neuen Packhallen sind wie die alte Halle I
(Text-Abb. 2) in Abteilungen geteilt und werden einzeln
oder in Gruppen an die Fischhindler vermietet. Wihrend

die alte Halle T ein Holzbau ist, sind die neuen Hallen II,
III und IV massiv gebaut, sie enthalten 11 bezw. 18 bezw.
15 Pachtabteilungen, in welchen auBer den Réumen fiir das
Verpacken der Fische und fiic den sonstigen Geschéftsbetrieb
auch je ein Eis- und ein Kilhlraum eingerichtet ist. Die
Hinzelheiten sind aus Abb. 1 bis 3 Bl 12 u. 13 ersichtlich. Zum
Heizen der Kontore in Halle T und II dient ein an der Strafie
hinter Halle I befindliches Heizwerk H (Dampfheizung); in
Halle III und IV sind eiserne Ofen fiir denselben Zweck in
den einzelnen Abteilungen anfgestellt. ;

3. Die neue Versteigerungshalle vor der Pack-
halle TIT wurde im Jahre 1909 aus Hisenfachwerk erbaut;
sie erhielt die doppelten Breitenabmessungen der alten Halle,
d.i. rund 10 m fiir den Versteigerungsraum und ebensoviel
fiir die StraBe und hat die Linge der Packhalle III (190 m).
Wie aus dem Querschnitt (Abb. 3 Bl. 12 u. 13) zu ersehen ist,
tréigt eine zwischen StraBe und Versteigerungsraum befindliche
Siinlenreihe die StraBen- und die Hallendachbinder. Die
StraBenbinder liegen anderseits auf der Frontwand der dlteren
Packhalle IIT auf. Nach dem Kai hat die Halle 18 Schiebe-
tore (Abb. 1 BL 3); durch reichlich grofe Oberlichter in
der StraBeniiberdachung und Fenster in der Frontwand ist
fiir eine mehr als ausreichende Tagesbeleuchtung des Innen-
raumes gesorgt. Das Innere der Halle ist aus Text-Abb. 3
und Abb. 2 u. 3 BL 14 zu ersehen.

Ein Teil der Halle von 50 m Liinge wurde zweistockig
ausgebaut, um zu erproben, ob es zur schiirferen Ausnutzung
des heschriinkten Raumes der Kaifliichen zweckmibBig ist, zu-
zeiten besonders starken Verkehrs aus zwei hintereinander-
liegenden Dampfern gleichzeitig zu loschen, aus dem vorderen
in den unteren, aus dem hinteren Dampfer mit Hilfe eines
elektrisch betriebenen Auslegerkranes in den oberen Ver-
steigerungsraum. Ein elektrisch betriebenes Becherwerk be-
fordert die Kisten mit den versteigerten Fischen aus dem
ObergeschoB nach unten und demniichst die leeren Kisten
wieder nach dem ObergeschoB.

Der iibrige Teil der Halle ist so ausgebildet, daBl das
zweite GeschoB, wenn die Probe sich bewiihrt, auch auf der
iibrigen Strecke einheitlich durchgefiihrt werden kann.

Der FuBbodenbelag der alten Versteigerungshalle, der
aus Klinkerrollpflaster bestand, hat sich nicht bewdhrt; da
er wenig widerstandsfihig und zu geriiuschvoll war, wurde
er mit einer Schicht von 3 cm starkem GuBasphalt belegt.
Auch diese Deckung befriedigt nicht, weil sie dem Verkehr
nicht standhiilt und dauernd ausgebessert werden muB; die
neue Versteigerungshalle wurde daher mit 3 em starken
Asphaltplatten auf einer 10 cm starken Betonunterlage belegt,
eine Deckung, die sich bis jetzt hier gut bewihrt hat. Fir
die Befestigung der Strafie zwischen der Versteigerungshalle
und der Packhalle ist Makadam verwendet.

4. Die Landgewinnungsarbeiten auf dem ostlichen
Ufer boten keine Schwierigkeiten, der Sandboden wurde mit-
tels Saugebagger aus der Weser entnommen und nach Aus-
fithrung der Ufermauer auf das Watt aufgespiilt.

Auf dem westlichen Ufer, wo die Schichten nach der
Weser zu abfallen und wo der tragfihige Boden tiefer liegt,
stellten sich bei den Aufhthungen Rutschungen ein. Der
Querschnitt des Deiches ist aus Abb. 4 Bl 12 u. 13 zu ersehen.
Nach den vorliufigen Plinen soll das durch die Deichver-
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plitze, 22000 qm Plitze fiir Fisch-
cewerbe- und sonstige Anlagen.

Es sind angesiedelt: 52 Fischver-
sandgeschiifte, acht Fischriuchereien,

Abb. 2. Alte Versteigerungshalle T.

legung gewonnene Gelinde aufgeteilt werden fiir neue An-
lagen der Fischindustrie und auBerdem Platz bieten fiir die
Verlegung der Eisenbahnversandhalle, deren Gleisanlagen fiir
das Zusammenstellen der Fischziige zu klein geworden sind.

Neben diesen grifieren Banausfiihrungen ging die Aus-
fiithrung einer Reihe kleinerer Bauten: der Aushau des Elek-
trizitdtswerkes, der Wasserleitungs- und Entwisserungs-
anlagen, der Ban von Strafen und Gleisen, von Arbeiter- und
Beamtenwohnhiinsern, der Wiederaufhau eines Teiles der ab-
gebrannten Versteigerungshalle I von 75 m Liinge usw.

Die Wasserfliche des Fischereihafens betriigt bei einer
Breite des Hafenschlauches von 60 bis 88 m und einer Linge
von 1,3 km rund 97 000 qm. Die Sohle wird durch Bagge-
rungen anf — 4,40 unter M.N. W. gehalten.

Vorhanden sind rund 1000 m massive Ufermauern,
780 m holzerne Ufereinfassungen, 4200 qm Versteigerungs-
raum, 11500 qm Pachtabteilungen, 10000 gm Kohlenlager-

Abb. 3. Innenansicht der Versteigerungshalle.

11 Marinieranstalten und Kongerven-
fabriken, 1 Lebertranfabrik und 1 Stock-
und Klippfischwerk.

Ferner befindet sich am Hafen
eine private Schiffsausbesserungsanstalt
mit zwei Aufschleppen fiir Fisch-
dampfer sowie eine Schlosserei, eine
Tischlerei und andere kleinere Betriebe.
Besonders vorteilhaft fiir den Geeste-
miinder Markt ist das genossenschaft-
lich betriebene Stock- und Klippfisch-
werk, welches die Massenfische, wenn
der Markt sie nicht ganz anfnehmen
kann, aufkauft.

Der Versteigerungshetrieb und die
damit zusammenhingenden Betriebe
liegen in den Hinden der Fischereihafen-Betriebsgenossen-
schaft (e. G. m. b. H), welche aus den Fischhindlern und
Reedern besteht und unter staatlicher Aufsicht arbeitet;
sie besorgt neuerdings auch das Lischen der eingebrachten
Fange und bedient sich hierzu, damit die Schiffsmann-
schaften sowie die Schiffsmaschinen und Kessel im Hafen
Ruhe haben, fahrbarer elektrischer Winden (Abb. 4 Bl 14),
welche auf der Kaiung stehen und durch Stechkontakte an
das Leitungsnetz angeschlossen werden; die Fische werden
in Korben aus den engen Luken der Dampfer gehoben und
in die Hallen gesetzt, wo sie verwogen und in flachen Kisten
von 60 kg zur Versteigerung gestellt werden; diese erfolgt
durch vereidigte Versteigerer meistbietend, und zwar wird
nach viertel Pfennigen geboten. Nach der Versteigerung
werden die Fische in den Kiisten mittels Handwagen zu den
einzelnen Packabteilungen gebracht, wo sie in Kdrben zum
Versand fertig verpackt und vor den Abteilungen auf die
StraBe gestellt werden; von hier aus
beférdert sie der Bahnspediteur zur
Versandhalle.

Der Umfang der Finge, die von
den einzelnen Dampfern heimgebracht
werden, schwankt naturgemiB erheb-
lich, Als mittlerer Fang eines Dam-
pfers kann angenommen werden fiir
Nordseereisen 6 bis 10 t und fiir Island-
reisen 30 bis 50 t; der grobte KErlos,
welcher von einem Dampfer bei Ver-

wertung seiner Ladung erzielt ist, be-
trug 1910 etwa 15000 Mark. Die
Anfuhr von Fischen erstreckt sich nicht
gleichmiBig {iber das ganze Jahr, da
in den Kreisen der Verbraucher noch
immer ein Vorurteil gegen den Fisch-
genuB im Sommer besteht; daher liegen
die Dampfer zum Teil im Sommer im
Fischereihafen auf. Im Herbst setzt das
Fischgeschiift lebhafter ein und steigert
sich bis zur Fastenzeit, in welcher der



91 Die Kohlenumladeanlage im stidtischen Hafen in Breslau. 92

Verbrauch am grifiten ist; im Fastenmonat 1909 wurden rund
_ 8,3 Millionen Pfund Fische umgesetzt, d.i. ein Achtel des
Jahresumsatzes.

Dieses Schwanken des Verkehrs ist
Wirtschaftlichkeit der Hafeneinrichtungen ungiinstig, indem
sie so bemessen werden daB sie auch zu den
Zeiten des groBten Verkehrs ausreichen. Hs liegt im allge-
meinen Interesse, wenn das Vorurteil gegen den Fischgenuf
im Sommer beseitigt wird.

1, a, fir die

miissen,

Vorbedingung hierzu ist natiir-
lich, daB im Sommer ebenso wie in der {ibrigen Jahreszeit
der Fisch nur in guter Beschaffenheit auf den Markt kommt;
hierfiir sorgt in Geestemiinde eine neunerdings seitens der
Betriebsgenossenschaft eingerichtete besondere Marktkom-

mission dadurch, daB ihrerseits jede nicht ganz tadellose
Ware vor der Versteigerung zuriickgewiesen wird.

Die fiir den Fischereihafen bisher staatlicherseits auf-
gewendeten Mittel betragen rund 11 Millionen Mark, Fiir
die Unterhaltung der Hafenanlagen werden gegenwiirtis im
Jahre durchschnittlich 175000 Mark aufgewandt, dazu treten
an personlichen (Bauleitungs-) Kosten durchschnittlich 20000
Mark. Zur Deckung der Ausgaben des Staates dienen sein
Anteil an dem Versteigerungserlés und die Kinnahmen aus
den Verpachtungen der Packhallen, Kohlen- und sonstigen
Plitze und dergl. Daneben stehen noch erhebliche Ein-
nahmen der Fisenbahn- und Reichspostverwaltung aus dem
Hafenverkehr.

Die Kohlenumladeanlage im stiidtischen Hafen in Breslau.

Ergiinzung zn dem Aufsatz: .,Die Kohlenkipper der neuen Hafenteile in Duisburg - Ruhrort*

im vorigen Jahrgang dieser Zeitsehrift,

Die Kohlenumladeanlage in Breslau ist nicht mit dem
Zwischengefiif ausgeriistet worden, wie dies auf Grund der
amtlichen , Denkschrift zur Hafenerdffnung- auf Seite 484
des vorigen Jahrganges dieser Zeitschrift in dem Aufsatze:

Abb. 1.

,»Die Kohlenkipper der neuen Hafenteile in Duisburg- Ruhrort
beschrieben worden ist.

Der Kiibel ist vielmehr nach den hier beigegebenen
Abbildungen 1 bis 3 ausgebildet worden. Der Behiilter hat
eine 3 m breite Einlauffliche erhalten, wihrend er am Aus-
lauf nur 1,30 m breit ist. Die schrig abgeschnittene Aus-
laufoffnung wird durch eine auBerhalb der Schwerpunktslinie
angebrachte Klappe selbsttiitiz, je nach der Drehung des

Durch diese Vor-
richtung wird ein beliebig langsames Auskippen der Kohlen
erreicht, welche dadurch ohne tiefen Fall in die Schiffsecken
gefithrt werden kinnen. — Die in der vorerwithnten Abhand-
lung angegebene Stundenleistung von 10 Bisenhahnwagen
bezieht sich — wie bei allen anderen Kohlenumschlags-
anlagen

Kiibels um die Seilscheibe, geschlossen.

auf durchschnittliche Betriebsleistungen.

Dem " Entwurfsplane gemiB sollten 7!/, Wagen in der

Stunde verfrachtet werden kinnen. Nach einem Berichte

Abb. 2.
Vorderansicht.

Seitenansicht,
=200,

des Geheimen Regierungsrats Professor Kammerer in Char-
lottenburg im Jahrgang 1906 der Zeitschrift des Vereins
Deutscher Ingenieure iiber , Versuche an der Kohlenumlade-
anlage in Breslan* wurde jedoch eine Stundenleistung bis
zu 13!/, Wagen erzielt. Nach einer Mitteilung des Magi-
strats der Stadt Breslau kann sogar eine Hichstleistung von
15 Wagen in der Stunde erreicht werden.

Hannover. Ottmann,
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Die elektrische Untergrundbahn der Stadt Schineberg.

Vom Geheimen Baurat Stadtbaurat Gerlach in Schineberg.

(Mit Abbildungen auf Blatt 15 bis 17 im Atlas.)

Abh, 1,

I. Allgemeines.
1. Beweggriinde fiir den Bahnbau.

Es unterliegt wohl keinem Zweifel, daB die bauliche und
wirtschaftliche Entwicklung einer GroBstadt oder einer Vereini-
gung von GroBstddten, wie sie , GroB-Berlin® darstellt, durch
nichts mehr gefirdert werden kann, als durch den Bau von
Schnellbahnen, die unabhéngig, unbehindert und losgelést von
dem vielfach hemmenden und verzigernden Strafenverkehr,
die am Umkreise liegenden Stadtteile mit den groBstidtischen
Verkehrs- und Geschiftsmittelpunkien verbinden.
eine Stadt iiber ein gewisses MaB hinaus gewachsen ist,
wird es sogar zur zwingenden Notwendigkeit, durch schnell-
fahrende Bahnen auf eigenem Planum fiir eine rasche und
bequeme Abwicklung des Verkehrs zu sorgen. Sonst ent-
steht ein hilfloser KoloB, dessen einzelne Teile des leben-
digen Zusammenhanges und der inneren Beweglichkeit ent-

Ja, wenn

behren und um so schlechter arbeiten, je weniger sie von
einem einheitlichen, zielbewuBiten Willen beherrscht werden.

DaB diese Aufgabe insbesondere durch die Untergrund-
bahnen in hervorragender Weise gelost wird, beweist nicht
nur das Vorgehen vieler anderer Grofistidte des Auslandes,
wie z B. von Paris und London (von amerikanischen Stidten
ganz zu schweigen), sondern auch die glinzende Entwick-
lung der bereits hestehenden Berliner Hoch- und Unter-
grundbahn.

Wihrend diese Bahn jedoch als Aktienunternehmen
naturgemiB wmdoglichst nur durch dichtbevilkerte Gegenden
gefithrt werden muBte, um von vornherein einen Ertrag zu
sichern, wird ein Verkehrsunternehmen, das von einer Stadt
ins Leben gerufen und geleitet wird, von hoheren gemeinde-

(Alle Rechte vorbahalten.)

Haltestelle Stadtpark.

politischen Gesichtspunkten ausgehen miissen. Hier bildet
die ErschlieBung neuer unbebauter Stadtgegenden den Aus-
gangspunkt fiir die Behandlung der Schnellbahnfrage, nund
es kommt hier mehr darauf an, moglichst bald und recht
viele steuerkriftige Biirger heranzuziehen, (um die Durch-
fithrung der vielgestaltigen kostspieligen Aufgaben eines neu-
zeitlichen Gemeinwesens zu erméglichen,) als auf die un-
mittelbare Ertragsfihigkeit des Bahnunternehmens zu sehen.

Von diesem Gesichtspunkte geleitet, hat die Stadt Schéne-
berg als erste unter den Stidten GroB-Berlins den Mut
gehabt, aus eigener Kraft und aus eigenen Mitteln den Bau
einer unterirdischon Schnellbahn in Angriff zu nehmen, einer
Bahn, die bestimmt ist, einmal das ausgedehnte, groBenteils
noch unbebaute West- und Siidgelinde Schinebergs aufzu-
schlieflen und anderseits dieses sowie die bereits bebauten
Stadtteile mit dem Hauptverkehrsmittelpunkt des Westens,
dem Nollendorfplatz, und in der weiteren Fortsetzung mit
dem Herzen von Berlin in der Friedrichstadt zu verbinden.

So nen die Durchfithrung dieses Gedankens in GroB-
Berlin fiir manche sein mag und so sehr sie auch als ,,ame-
rikanische Anwandlung® hier und dort bespittelt worden
ist, so wird die Zukunft doch die Richtigkeit dieser Ge-
meindepolitik erhiirten.

Paris ist schon lingst mit der Schaffung eines eigenen
Schuellbahnnetzes aus stidtischen Mitteln vorangegangen und
hat damit schon in den ersten Jahren des Bestehens iiber-
raschende Erfolge erzielt. Threm Beispiele ist auf dentschem
Boden die Stadt Hamburg gefolgt mit der Anlage eines groB-
ziigigen, auch die noch unbebauten AuBenbezirke aufschlieBen-

den Schnellbahnnetzes. Und auch im Rahmen von Grof-
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Berlin ist Schoneberg nicht vereinzelt geblieben; vielmehr
arbeitet nach denselben Gesichtspunkten die Nachbargemeinde
Wilmersdorf schon riistig an der Durchfiihrung ihrer Schnell-
bahnlinie Rastatter Platz — Wittenbergplatz. Und es steht zu
hoffen, daf auch die Stadt Berlin die geplante Nord-Siid-
Untergrundbahn, die von den stddtischen Korperschaften
schon im Jahre 1902 beschlossen wurde, nach Uberwindung
vieler unerwarteter Schwierigkeiten jetzt endlich verwirklicht.!)

2. Geschichtliche Entwicklung der Schnellbahnbewegung in Gro8-
Berlin, insbesondere in Schineberg.

Wire man in den achtziger Jahren dem genialen
Werner v. Siemens gefolgt, der auf der Berliner Welt-
ausstellung im Jahre 1897 die erste elektrische Kisen-
bahn vorfithrte, so hiitte Berlin bereits seine Nord-Siid-
Schnellbahn im Zuge der Friedrichstrafe, hitte ein elek-
trisches Hochbahnnetz, das aus verschiedenen strahlenfoérmigen
Linien zwischen den Bahnhofen der im Jahre 1882 erdffneten
Stadtbahn und den Bahnhifen der Berliner Ringbahn und

einem Ringe zur Verbindung simtlicher Fernbahnhofe be-*

stehen sollte, und wire so von der riihrigen Weltstadt an
der Seine nicht iiberfliigelt worden. So aber blieben die
Siemensschen Vorschlige einstweilen unverstandene, fromme
Wiinsche, die erst mach weiteren zwanzig Jahren die ver-
diente Beachtung fanden.

Und vielleicht war es doch gut so. Inzwischen hatte
die Technik, insbesondere die Elektrotechnik, im In- und
Auslande gewaltige Fortschritte gemacht, die fiir die neuen
Verkehrsunternechmungen ausgenutzt werden konnten. Es
gelang der an den Plinen ihres Begriinders unverdrossen und
rastlos weiter arbeitenden Firma Siemens u. Halske, in der
im Jahre 1902 erdffneten, den Stadtbahnhof ,,Zoologischer
Garten® mit dem Bahnhof ,,Warschauer Briicke* und beide
mit dem Potsdamer Platz verbindenden Berliner Hoch- und
Untergrundbahn ein geradezu vorbildliches grofistédtisches
Verkehrsmittel zu schaffen, das sehr bald die Gunst und die
Forderung der ganzen Bevdlkerung in einem MaBe errang,
dafi der Ruf nach weiteren Schnellbahnen nicht mehr ver-
stummen wollte, sich bis weit iiber das eigentliche Berliner
Weichbild hinaus in die inzwischen zu stattlichen GroBstidten
herangewachsenen Vorortgemeinden kraftvoll fortpflanzte und
im Westen und Siiden einen formlichen Schnellbahnkampf
entfachte, der erst vor kurzem zu friedlichen und einiger-
mafien geklirten Verhiltnissen gefithrt hat. Wihrend Char-
lottenburg einen groBen Teil seiner Verkehrswiinsche durch
die im Jahre 1908 fertiggestellte Fortsetzung der Untergrund-
bahn vom Zoologischen Garten durch die Hardenberg- und
Bismarckstrafe nach dem Wilhelmplatz und nach Westend
befriedigt sah, muBten Wilmersdorf und Schoneberg erst die
Linienfithrung ihrer Bahnen gewissermafen erkimpfen.

Inshesondere war es fiir Schoneberg bei dem Wider-
streit der Interessen und Meinungen drinnen und drauBen

1) Inzwischen hat die Berliner Stadtverordnetenversammlung
an demselben Tage, an dem die Schineberger Untergrundbahn erdffnet
wurde, niimlich am 1. Dezember 1910, der erneuten, in einigen
Punkten abgeiinderten Vorlage des Magistrats, betreffend die Erbauung
der Nord-Siid - Unterpflasterbahn von der SeestraBie bis zum Belle-
alliance-Platz, zugestimmt und die erforderlichen Mittel in Hohe
von 53 800 000 Mark bewilligt, und zwar, wie es schien, nicht un-
beeinfluft durch das entschlossene, zielbewuite Vorgehen der
Tochterstadt Schineberg.

keine leichte Aufgabe, das Richtige zu treffen. Leider bot
auch hier, wie in Berlin, die schon vorhandene Bebauung
in einem nach ilteren Grundsiitzen entworfenen Bebauungs-
plan, der auf die spitere Anlage von durchgehenden, strah-
lenformig angelegten = grofistidtischen Schnellbalnen keine
Riicksicht genommen hatte, groBe Schwierigkeiten. Auch
waren manche, fiir Schnellbahnen sonst wohl geeignete
StraBen zu einer Zeit, als man an die Einfithrung dieser
Verkehrsmittel in GroB-Berlin noch nicht dachte, mit unter-
irdischen Versorgungsleitungen derart ,verbaut®, daf dort
die Durchlegung einer Untergrundbahn nicht mehr moglich
war, So ist es zu erkliren, daB auch die Schoneberger
Untergrundbahn nicht die schlanke, glatte Linienfithrung er-
halten konnte, die man gern gehabt hiitte, und die moglich
gewesen wire, wenn durchweg ,jungfriuliche* StraBen zur
Verfiigung gestanden hitten.

Es war im Winter 1902/03, als sich die stidtischen
Kérperschaften von Schoneberg zum erstenmal eingehender
mit der Frage der Erbauung von Schnellbahnen im eigenen
Stadtgebiet befafiten. Veranlassung dazu gaben einmal die
im Februar 1902 erfolgte Eriffnung der von Siemens u.
Halske erbauten Berliner Hoch- und Untergrandbahn, dann
aber die in demselben Jahre gefaBten Beschliisse der Stadt
Berlin, auf eigene Kosten eine von Norden nach Siiden durch
Berlin fithrende Untergrundbahn zu erbauen, endlich auch
die damals von der Tagespresse erhobenen Forderungen nach
besseren Verbindungen mit dem Grunewald (,,Schnellbahnen
nach dem Grunewald ),

Auf Vorschlag des Schineberger Magistrats beschlof die
Stadtverordnetenversammlung am 24. Febrnar 1903, die ,,Kon-
tinentale Gesellschaft fiir elektrische Unternehmungen‘ in
Niirnberg zu ersuchen, im Benehmen mit dem Verfasser all-
gemeine Entwiirfe und Kostenanschlige vorzulegen, , welche
dartun, in welcher Weise verschiedene im Interesse der Stadt
Schimeberg liegende Schnellbahnen im AnschluB an die teils
bestehenden, teils geplanten Schnellbahnen angelegt werden
konnen, wobei auf die wiinschenswerte selbstindige Weiter-
fithrung einer Linie in das Stadtinnere von Berlin Bedacht
zu nehmen ist¥. Die Gesellschaft reichte nach eingehenden
Vorarbeiten im Frithjahr 1904 eine Reihe von Entwiirfen
nach dem Langeschen Schwebebahnsystem ein. Auf Grund
dieser Unterlagen gelangten jedoch die stiidtischen Korper-
schaften zu der Uberzeugung, daB eine Schwebebahn fiir
Schoneberg nicht am Platze sei, und fabten im Juni 1904
folgende grundlegende Beschliisse:

w1. Zur besseren und schnelleren ErschlieBung des
Westgeléindes und demnéichst des Siidgeldndes ist es erforder-
lich, schon in absehbarer Zeit die Herstellung einer Schnellbahn-
verbindung nach dem Innern Berlins in Aussicht zu nehmen.

2. Eine solche Schnellbahn findet am besten Anschlufl
am Hochbahnhof Nollendorfplatz.

3. Die Bahn ist zundchst durch das Westgelinde bis
zur Kreuzung der HauptstraBe mit der Ringbahn, event. bis
zum Bahnhof EbersstraBe zu fithren. Die Weiterfithrung
durch das Siidgelinde ist vorzusehen. :

4. Die Bahn ist fiir die Strecke Nollendorfplatz — Ring-
bahn als Untergrundbahn zu projektieren.

5. Technische und finanzielle Riicksichten empfehlen in
gleicher Weise die Linienfithrung Nollendorfplatz, MotzstraBe,
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Viktoria- Luisen-Platz, Miinchener StraBe, Speyerer Strafe,
Platz Y, StraBe P oder Innsbrucker Strafe, Hauptstrabe, Ring-
bahnunterfithrung.*

Da gegen diese Linienfithrung weder das Konigliche
Polizeiprasidinm noch die Eisenbahndirektion Berlin grund-
sitzliche Bedenken hatte, wurden vom Verfasser zusammen
mit der Firma Siemens u. Halske zuniichst allgemeine Unter-
grundbahnentwiirfe und Kostenanschllige sowie FErtrags-
berechnungen bearbeitet.

Zur weiteren Forderung der Angelegenheit, insbesondere
zur Vorberatung iiber die Frage der Finanzierung des
Unternehmens, wurde dann auf Vorschlag des Magistrats
von der Stadtverordnetenversammlung am 5. Juni 1905 eine
gemischte Deputation (bestehend aus vier Magistratsmit-
gliedern und neun Stadtverordneten) eingesetzt. Diese ver-
handelte mit der Gesellschaft fiir elektrische Hoch- und
Untergrundbahnen {iber die Bedingungen fiir den AbschluB
eines Vertrages iiber den Betrieb der Schoneberger Unter-
grundbahn nach dem vorliegenden Entwurfe, sowie iiber die
Art und Weise, wie sich der Umsteigeverkehr am Bahnhof
Nollendorfplatz fiir die Bevilkerung am zweckmiBigsten und
einfachsten gestalten lasse. Es wurden eingehende statistische
Erhebungen {iber den zu erwartenden Verkehr angestellt,
weitere Hrtragsberechnungen bearbeitet und Gutachten be-
deutender Sachverstindiger eingeholt. Aber trotz mehr als
zweijihriger fleiBiger Verhandlungen gelang es nicht, einen
fiir die Stadtgemeinde annehmbaren Betriebsvertrag zu er-
zielen. Inzwischen aber hatte die genannte Gesellschaft die
landespolizeiliche Genehmigung fiir die Herstellung eines
dritten und vierten Gleises (der sogenannten Verstirkungs-
gleise) vom Wittenbergplatz iiber den Nollendorfplatz nach
dem Gleisdreieck unter Benutzung der auch vom Magistrat
fiir die weitere Fortsetzung der Schoneberger Bahn iiber den
Nollendorfplatz hinaus in Aussicht genommenen Motzstrafie
nachgesucht.

Das gab dem Magistrat Veranlassung, einstweilen von
weiteren Verhandlungen mit der Gesellschaft beziiglich des
Abschlusses eines Betriebsvertrages abzusehen und zunichst
selbstéindig durch eingehende Entwiirfe und Studien die
verschiedenen technischen Moglichkeiten zur Weiterfithrung
der Schoneberger Bahnlinie klarznlegen und dann gemein-
sam mit der Firma Siemens u. Halske die niheren Kosten-
anschlige fiir die bereits im Jahre 1904 von den stidtischen
Korperschaften in Aussicht genommene und im Verlaufe der
Arbeiten als durchaus richtig und zweckmiBig erkannte Unter-
grundbahnlinie Nollendorfplatz—Hauptstraie aufzustellen und
die Entwiirfe fiir ihre nordostliche Fortsetzung durch die
Motz-, Genthiner, Konigin- Augusta- und ViktoriastraBe iiber
den Kemperplatz nach der BehrenstraBe, Hcke FriedrichstraBe,
auszuarbeiten, sowie einen Bauvertrag zu entwerfen.

In kaum einjihriger Frist und unter Anspannung aller
Kriifte gelang es, die gesamten Unterlagen soweit fertigzu-
stellen, daB der Magistrat Ende Juni und Anfang Juli 1908
nicht allein fiir die Stammlinie Nollendorfplatz— HauptstraBe,
gondern auch fiir deren Fortsetzung nach der BehrenstraBe

die kleinbahngesetzliche Genehmigung nachsuchen konnte. -

Zu gleicher Zeit leitete der Magistrat die nach dem Klein-

bahngesetz erforderlichen Verhandlungen mit den in Frage

kommenden wegeunterhaltungspflichtigen Gemeinden Char-
Zeitschrift f. Bauwesen, Jahrg, LXI.

lottenburg und Berlin ein. Simtliche Pline, Erliuterungs-
berichte und Kostenanschliige, sowie die FErtragsberech-
nung und der Entwurf zu einem Bauvertrage wurden
sodann der Deputation zur Forderung der Untergrund-
bahnangelegenheiten vorgelegt, und diese beschloB am
27. August 1908 — vorbehaltlich der ndheren Priifung durch
zwel Unterausschiisse (einen technischen und einen juristi-
schen) — mit groBer Mehrheit, den stidtischen Korper-
schaften zu empfehlen, den vorgelegten Entwiirfen und Kosten-
anschligen zuzustimmen, und den ersten Teil der Bahn von
der HauptstraBe nach dem Nollendorfplatze aus stidtischen
Mitteln sofort zu bauen. Wihrend die Unterausschiisse in
vielen Sitzungen in eingehendster Weise alles priiften, beriet
aunch der Magistrat die Angelegenheit in zwei Sitzungen am
28. August und 4, September und beschloB, unter Anlehnung
an die Beschliisse der gemischten Deputation und ihrer bei-
den Unterausschiisse einstimmig, die Stadtverordnetenversamm-
Iung um Annahme der folgenden, aus sechs Punkten bestehen-
den Vorlage zu ersuchen:

1. Die vom Stadtbaurat Gerlach vorgelegten Entwiirfe
und Kostenanschlige fiir die Erbauung einer Untergrundbahn
vom Nollendorfplatz iiber den Viktoria-Luisen-Platz und
Bayerischen Platz nach der Hauptstrae werden genehmigt.

2. Die veranschlagten Baukosten und die zu erwartenden
Betriebszuschiisse im Gesamtbetrage von 13 900 000 Mark sollen
durch eine sofort zu beantragende, mit 4 vH. zu verzinsende
und mit !/; vH. zu tilgende Anleihe aufgebracht werden.

3. Der Bau der Untergrundbahn wird der Firma Siemens
u. Halske nach Mafigabe ihres vom UnterausschuB auf
10200000 Mark herabgesetzten Kostenanschlages iibertragen
und der vorgelegte Entwurf zu einem Bauvertrage genehmigt.

4. Die Bauarbeiten sind, soweit dadurch die im Gange
befindlichen Stadtparkaufschiittungen geférdert werden, un-
verziiglich in Angriff zu nehmen und die entstehenden Kosten
vorldufig (d. h. bis zur Genehmigung der unter 2 erwihnten
Anleihe) aus den bereiten Mitteln der Stadtpark-Anleihe zu
decken.

5. In sinngemiBer Ausfiihrung des Stadtverordneten-
beschlusses vom 29. Mai 1908 wird der Magistrat ermiichtigt,
einen Gemeindebeschluf vorzubereiten, nach welchem die
interessierten Grundeigentiimer zur Deckung fiir die Her-
stellung und Unterhaltung der Untergrundbahn in einer nach
dem Gesetz zuldssigen Weise herangezogen werden.

6. Den vorgelegten Entwiirfen fiir die Fortsetzung der
Untergrundbahn vom Nollendorfplatz im Zuge der Motz-,
Genthiner, Konigin-Augusta- und ' ViktoriastraBe iiber den
Kemperplatz und durch den Tiergarten nach der Behren-
strafle wird zugestimmt; es sollen sofort alle zur Erreichung
dieser Bahnlinie notigen Schritte getan werden.

Nach fast vierstiindigen XErdrterungen wurde diese
Magistratsvorlage am 7. September 1908 von der Stadtver-
ordnetenversammlung unter lebhaften Beifallsbezeugungen
ohne AusschuBberatung fast einstimmig angenommen,
worauf der Oberbiirgermeister Wilde, dem oben gefaBten
Beschlusse entsprechend, Veranlassung nahm, die Versamm-
lung zur Vornahme des ersten Spatenstichs bereits am darauf
folgenden Tage, also am 8. September 1908, einzuladen.

In weihevoller Stimmung und mit freudiger Begeiste-
rung wurde dann im Beisein von Vertretern der hohen
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Staatsbehérden und der stidtischen Korperschaften die Bau-
ausfithrung begonnen und vom Oberbﬁrgmméisber Wilde
mit folgenden kurzen, aber bedeutungsvollen Worten ein-
geleitet: !

,Der erste Spatenstich, zu dem wir heute hier ver-
sammelt sind, bedeutet den Beginn eines groBen Werkes.
Dieses Werk, fiir das wir Millionen und, aber Millionen auf-
wenden, hat keinen anderen Zweck, als uns und unseren
Nachkommen tiiglich einige Minuten oder eine Viertelstunde
Zeit zu ersparen. Zeit ist Geld. Dieser erste Spatenstich ist
wohldas Wichtigste, ‘
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zeitig in einen groBeren Stadtpark umazugestaltenden Fenn-
gelindes am ,,Schwarzen Graben* verwandt werden konnten,
wurden die Baukosten aus den bereits zur Verfiigung stehenden
Mitteln der Stadtpark-Anleihe, spiter aus der Untergrundbahn -
Anleihe gedeckt.

In entgegenkommender Weise hatten die Aufsichts-
behirden schon nnterm 6. November 1908 die landespolizeiliche
Genehmigung zum Bau der Untergrundbahn Nollendorfplatz —

- HauptstraBe und die Erlanbnis zur sofortigen Inangriffnahme

der Bauarbeiten erteilt. Die formliche kleinbahngesetzliche

Genehmigung zum

o besteht denn die
Vorgeschichte des heutigen Tages aus zwei Abséitzen: aus
langem Zaudern und raschem Bntschlusse. Das Zaudern
war diesmal Sache des Magistrats, der nach allen Seiten hin
sich erst Sicherheit verschaffen muBte. Erst wigen, dann
wagen! Zwei Jahre waren nétig, um festzustellen, daB fiir
uns nur allein die Untergrundbahn in Frage kommt, und
daB die jetzige Linienfiihrung fiir die AufschlieBung des west-
lichen und siidlichen Gelindes notwendig ist. Anders die
Stadtverordnetenversammlung. Sie ist in stindiger Fiihlung
mit der Bevilkerung und der offentlichen Meinung. Sie wurde
zu raschem Entschlusse gedriingt und'sagte sich: Frisch gewagt
ist halb gewonnen! Noch vor 24 Stunden konnte niemand
sagen, was werden wird, und heute schon beginnen wir unser
Werk und wollen hoffen, daB es unserer Biirgerschaft zum
Nutzen und unserer Stadt zum Segen dienen mige.*
Seitdem wurde nun an dem Werke ohne Unterbrechung
gearbeitet. Da es sich zuniichst um Ausschachtungsarbeiten
handelte, bei denen die gewonnenen Erdmassen zur An-
schiittung des von der Untergrundbahn durchquerten, gleich-
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der Kraft der Jahre dahin! Noch unter seiner Mitwirkung
kam nach Wiederaufnahme der frither abgebrochenen Ver-
handlungen mit der Gesellschaft fiir elektrische Hoch- und
Untergrundbahnen in Berlin nun auch ein Betriebs- und
Tarifvertrag zustande, nach welchem der Betrieb der Schine-
berger Bahn im ersten Jahre von Siemens u. Halske und fiir
die weiteren vier Jahre durch die genannte Hochbahngesell-
schaft zu fithren ist, und nach welchem auBerdem der Uber-
cangsverkehr von der Schioneberger Untergrundbahn anf die
vorhandene Hochbahn (am Nollendorfplatz) in den Tarif-
und Fahrkartenplan der Hochbahngesellschaft einbezogen wird.
Zur Erleichterung dieses Ubergangsverkehrs ist von dem
vorliufigen Endbahnhof der Schoneberger Bahn am Nollen-
dorfplatz ein besonderer, unmittelbarer Verbindungsgang (iiber-
deckte FuBgéngerrampe) nach dem dort belegenen Hochbahn-
hof geschaffen worden, so daf die Ubergangsfahrgiiste, die
bereits an irgend einem Zugangsbahnhof der Schineberger
Bahn oder der Hoeh- und Untergrundbahn durchgehende Fahr-
karten geldst haben, ohne Sperre (d. h. ohne besondere Fahr-
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kartenpriifung) in bequemster Weise von einer Bahn auf die
andere iihergehen kénnen.

3. Allgemeine Beschreibung der Bahnanlage.

Als vorldufiger nordlicher Endpunkt der Bahn wurde
der zu etwa einem Drittel noch auf Schéneberger Stadtgebiet
helegene Nollendorfplatz (Text-Abb. 2 und Abb. 6 Bl 15)
gewdhlt, und zwar ‘deshalb, weil hier nicht bloB ein be-
quemer Ubergang auf die bestehende Hochbahn, sondern
auch eine Unterfahrung der letzteren und damit die in Aus-
sicht genommene selbstindige Verldngerung der Bahn nach

stehenden Rampe nach dem Wittenbergplatz abzufallen, Die
beiden neuen Verstirkungsgleise sollen ihrerseits auf dem
umzubauenden Bahnhof Wittenbergplatz im Verein mit
dem bestehenden Gleispaar sowohl den Verkehr der neuen
Wilmersdorf — Dahlemer und der neuen Charlottenburger Kur-
fiirstendamm- Bahn als auch der bestehenden Charlotten-
burger Untergrundbahn aufnehmen.

Der demnichstige zweistockige Untergrundbahnhof am
Nollendorfplatz ist aber dazu bestimmt, als Gemeinschafts-
bahnhof fiir die Schioneberger Bahn und die beiden Ver-
stirkungsgleise e.inen Ubergangsverkehr zwischen den beider-
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Abb. 3. Kreuzung der Untergrundbahn mit der Ringhahn.

Berlin am leichtesten zu ermiglichen ist. Der vorliufige
Endbahnhof ist siidlich von der bestehenden Hochbahn-
haltestelle angelegt und soll spiiter durch einen nérdlich
davon anzuordnenden groBen endgiiltigen ., Gemeinschafts-
bahnhof“ ersetzt werden. Nachdem die diesbeziiglichen
langwierigen Verhandlungen zwischen Charlottenburg, Wilmers-
dorf, Schoneberg und der Hochbahngesellschaft unter der
Fiithrung der Aufsichtsbehérden zu einem erfreulichen Ab-
schluf gekommen sind, wird die Hochbahngesellschaft von
ihrem Bahnhof Wittenbergplatz aus zwei unterirdische Ver-
stdrkungsgleise iiber den Nollendorfplatz und durch die
Motz- und Kurfiirstenstrafie leiten, sodann mittels einer Rampe
nnd einer Briicke iiber die DennewitzstraBe nach einem zwei-
stiickigen Kreuzungs- und Umsteigebahnhof hinauffithren, der
an der Stelle des wegen seiner Verkehrsgefahren demnichst
zu beseitigenden ,, Gleisdreiecks* an der Luckenwalder Strafe
erbaut werden soll, und weiter nach der Haltestelle Méckern-
briicke in die bestehende Ostlinie nach der Warschauer Briicke
fortsetzen, withrend die Untergrundbahn Spittelmarkt— Leipziger
Platz wie bisher nach dem Gleisdreieck aunfsteigen wird und
nach Beseitigung des AnschluBbogens nach der Mackernbriicke
als Hochbahn nach BiilowstraBe-Nollendorfplatz (Hochbahn-
haltestelle) weitergefiihrt werden soll, um hier auf der be-

seitigen Fahrgisten zu vermitteln, derart, daB die Schoneberger
Fahrgiste nicht bloB unmittelbar nach der BehrenstraBe
(FriedrichstraBe), sondern durch Umsteigen am Nollendort-
platz einmal nach dem Wittenbergplatz (und von hier alse
nach Wilmersdorf und Charlottenburg), dann aber auch nach
dem neuen Kreuzungsbahnhof an der Luckenwalder StraBe und
von hier entweder nach der Warschauerbriicke (ohne Wagen-
wechsel) oder durch Umsteigen auf die Spittelmarktlinie ge-
langen konnen. In dhnlicher Weise kinnen auch die Berliner,
Wilmersdorfer und Charlottenburger Fahrgiiste auf die Schéne-
berger Untergrundbahn iibergehen. Man sieht ohne weiteres,
welch hervorragende Rolle dieser endgiiltige Gemeinschafts-
bahnhof am Nollendorfplatz einstmals im GroB- Berliner
Schnellbahnverkehr spielen wird. Weiter unten wird an der
Hand besonderer Abbildungen dargelegt werden, in wie ein-
facher und iibersichtlicher Weise sich jener Ubergangsverkehy |
vollziehen wird.

Vom Nollendorfplatz verlduft die Schoneberger Bahn
(Abb. 6 Bl 15) in siidwestlicher Richtung unter der MotzstraBe
bis zum Viktoria-Luisen-Platz und erhilt hier die gleich-
namige Haltestelle. Der in der Martin- Luther-StraBe bereits
ausgefiihrte und weiterhin im Zuge der MotzstraBe geplante
grofie RegenauslaB der Schineberger Kanalisation, der hier den

"'*
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Abb. 4, Lingenschnitt durch den Tunnel.
K = Kabelnische, R = Rohrkanal.

Bau der Untergrundbahn unmoglich gemacht hitte, konnte von
der Martin-Luther-StraBe aus noch in letzter Stunde — aller-
dings unter Aufwendung eines iber 100000 Mark hinaus-
gehenden Mehrkostenbetrages — in die benachbarte Neue
WinterfeldtstraBe verlegt werden, so daB fiir die Bahn noch
eine einigermaBen schlanke Linienfithrung moglich wurde.

Vom Viktoria - Luisen- Platz schwenkt sie sodann mit einem
Bogen von 125 m Halbmesser in die Miinchener Strafie ein
und erreicht weiterhin im Zuge der Speyerer StraBe mit Gegen-
bogen von 150 bezw. 125 m Halbmesser die Haltestelle am
Bayerischen Platz. Dann folgt sie der Innsbrucker Strafie,
durchquert das im Zuge des alten ,,Schwarzen Grabens*
belegene Fenngelinde in einem zutage tretenden viadukt-
artigen und als Haltestelle eingerichteten Bauwerk (Text-Abb. 1)
und endet siidlich von der HauptstraBe hinter der gleichnamigen
Haltestelle in einem dreigleisigen Tunnel, der zwischen den
tiefer gelegten Grundmauern der Mittelstiitzen der iiber die Inns-
brucker StraBe fiihrenden Ringbahnbriicke (Text-Abb. 3) liegt.

Seitlich zweigt ein Gleis ab, um mittels Tunnels und
einer Rampe von 1:30 eine Verbindung der Bahn mit dem
Betriebs- und Werkstittenbahnhof herzustellen, der auf dem
Hinterland eines an der Innsbrucker StraBe belegenen stidti-
schen Grundstiicks in StraBenhthe untergebracht ist und auch
die Wagenhalle enthiilt (Abb. 9 Bl. 16).

Nach Siiden soll die Bahn in der verlingerten Inns-
brucker StraBe weiter fortgesetzt werden, und zwar zundchst
als Tunnelbahn unter der Potsdamer und Wannseebahn hin-
durch, um sodann — als offene Einschnittbahn in einer 50 m
breiten StraBe das noch ganz unbebaute Siidgelinde duvch-
querend und erschlieBend — entweder zwischen Potsdamer
und Anhalter Bahn nach Steglitz— Lichterfelde — Teltow —
Stahnsdorf oder zwischen Anhalter und Dresdener Bahn nach
Siidende — Lankwitz — Marienfelde fortgesetzt zu werden.
Hier kénnen noch weit ausgedehnte freie Hinterlandflichen
aufgeschlossen werden.

Der schiirfste Bogen der freien Strecke hat einen
Halbmesser von 105 m, in den Haltestellen sind Gleis-
kriimmungen von weniger als 200 m nicht angewendet, die
Gleise im Betriebsbahnhof haben dagegen Bogen bis herab
zu 60 m Halbmesser erhalten.

Die Bahn ist ebenso wie die Berliner Untergrundbahn als
,Unterpflasterbahn® ausgefithrt, d. h. sie liegt moglichst
dicht und flach unter dem StraBenpflaster, so daBl es gerade
noch moglich ist, kleinere Leitungen der stidtischen Ver-
sorgungsnetze iiber die Tunneldecke hinweg zu fithren (Abb. 1

BL 15). Demgemi8 wurde die Hohenlage des Tunnels so
angenommen, daf iiber der Tunneldecke auf der freien .Strecke,
in der Regel eine Uberdeckung von 70 cm verbleibt. Diese
wurde an den Haltestellen auf 40 em eingeschriinkt, damit
die zwischen Bahnsteig und StraBenoberfliche auf Treppen
zu ersteigende Hohe so gering wie mdglich wird.

Fiir die Uberfiilhrung groBerer Leitungen, insbesondere
von Wasserrohren, wurden in der Tunneldecke unter An-

“ wendung von Risenbetonplatten sogenannte Rohrgriben

ausgespart, die eine tiefere Lage der Leitungen gestatten
(Text-Abb. 4). Eine weitere Verringerung der Konstruktions-
hohe bis auf 13 cm wurde durch den Einbau von Hénge-
blechen erzielt; auf letztere wurde eine diinne an den Decken-
triigern hinaufgezogene Betonlage gebracht, auf welche die
doppelte Asphaltpappe geklebt wurde. Zum Schutz dieser
Dichtung wurde ein diinnes Blech aufgelegt und das Rohr
in die Rundung in eine Sandbettung eingelegt. Um das
Rohr gegen den Druck der StraBenlasten zu schiitzen,
empfichlt es sich, eine Abdeckung mit Zores-Bisen zu
wihlen, wie sie bei der Uberfihrung der beiden zu 1 m

Sohnittad HY et NE R AL S e SR T —
Querschnitt.

Abb. 5. Uberfihrung der Berliner Druckrohre im Zuge
der HauptstraBe. 1:50.

weiten Druckrohre der Berliner Kanalisation an der Kreuzung
der Haupt- und Innsbrucker StraBe verwandt wurde (Text-
Abb. 5). Jedes Druckrohr wurde an der Kreuzungsstelle in
zwei ,,Hosenrohre® von 70cm lichter Weite aufgelist, und
zwar sowohl aus Ersparnisriicksichten, als auch zur Erhohung
der Betriebssicherheit im Hinblick auf den in ihnen herr-
schenden grofen Druck. :

Dort, wo Kanalisationsleitungen die Bahnlinie kreuzen,
muBten entweder Parallelverschiebungen oder Umlegungen
der Kanile vorgenommen werden, wie z. B. in der Motz-
und Miinchener Strafe sowie am Bayerischen und Viktoria«
Luisen-Platz, oder es muBten die Kanile unter der Bahn
durchgefithrt werden, und zwar entweder durch Anwendung
,gedriickter* Querschnitte (sogenannter Drachenquerschnitte)
oder mittels ,Diickerung®. Die Unterfahrung der Unter-
grundbahn mit Drachenquerschnitten (Text-Abb. 6) und durch-
gehender Sohlenrinne war bei der StraBe R (jetzt ,, Am Park*
genannt) und an der fritheren Erfurter Strae (jetat Frei-
herr-vom-Stein-StraBe) méglich, wihrend an fiinf anderen

Sammelkanal in der Strafe R
(jetzt ., Am Park*.)

Kanal in der Erfurter Strafe
(jetzt Freiherr-vom Stein - Strale).

Abh. 6. Drachenquerschnitte von Kanalunterfahrungen.
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Stellen Kanal-Diickerungen notwendig wurden. Hieriiber wird
weiter unten Niheres berichtet werden.

< Wiewohl die Berliner Stadtverwaltung bisher grundsiitz-
lich derartige Diickeranlagen nicht zugelassen hat, darf hier
auf Grund der bisherigen Erfahrungen festgestellt werden,
daB irgend welche Miistinde bei der Unterhaltung und beim
Betriebe bis jetzt nicht bemerkt worden sind, weder bei
den fritheren, noch auch bei den vorliegenden Diickerbauten.
Vielmehr verdienten sie u. E. gerade in GroB-Berlin weitere
Anwendung. Denn durchweg eine grifiere Tieferlegung der
Bahn anzuordnen, nur um die Kanalisationsleitungen iiber
die Bahn hinwegzufithren (wie es z B. in London, Paris und
Neuyork bei den dortigen Untergrundverhéltnissen vielfach
auf langen Strecken moglich war), wiirde sich fiir GroB-
Berlin nicht empfehlen, einmal mit Riicksicht auf den hohen
Grundwasserstand und die bei der Wasserschopfung immerhin
zu befiirchtende Schwimmsandbildung, sowie die hieraus sich
ergebende Gefiihrdung der anliegenden Gebiiude, dann aber
auch wegen der groflen Verkehrserschwernisse wiihrend der
Bauzeit und endlich wegen der bedeutenden Mehrkosten,
durch die unter Umstéinden die Wirtschaftlichkeit des ganzen
Bahnunternehmens in Frage gestellt werden kann. Es sei
besonders hervorgehoben, dafi bei grioBerer Tiefenlage des
Tunnels Personenaufziige oder Rolltreppen ndtig werden,
durch welche sowohl der Verkehrswert, als auch die Hrtrags-
fihigkeit des Unternehmens nicht unbedeutend vermindert
wird. Vielleicht ist es bemerkenswert, da einige Londoner
Untergrundbahnen hauptséichlich wegen der Kostspieligkeit
der Unterhaltung und des Betriebes ihrer allerdings bis auf
30 m Tiefe hinabgehenden Aufziige keinen oder nur geringen
Gewinn abwerfen.

Die Gestaltung des Hohenplanes der Schoneberger
Untergrundbahn bhot keine groBen Schwierigkeiten, da das
durchquerte Gelinde nur schwach gewellt ist. Die Bahn
steigt von ihrem tiefsten Punkte am Nollendorfplatz (Abb. 1
BL 15), wo die Schienenoberkante (429,60 N.N.) 1,79 m,
die Bausohle 3,4 bezw. 7,4 m unter dem mittleren Grund-
wasserspiegel (-}-31,39 N.N.) liegt, zuniichst unter der Motz-
straBe etwas an, verliiuft dann wagerecht, erreicht weiterhin
in einer stirksten Steigung von 1:105 die Haltestelle Baye-
rischer Platz und gleich nachher ihren hochsten Punkt siid-
lich von der GrunewaldstraBe (S.0. 436,20 N.N.) und fillt
dann allméhlich in der verlingerten Innsbrucker Strafe siid-
lich der HauptstraBe bis auf 33,21 N.N. Der grobte
Hohenunterschied betriigt also 6,60 m.

&
o

die Lénge der vorer-
wihnten Abzweigung
kommt. Drei Viertel
der ganzen Tunnellinge muBten im Grundwasser und nur
ein Viertel (etwa 700 m zwischen Speyerer und Erfurter
StraBe) konnte im Trocknen, also ohne Wasserhaltung aus-
gefiihrt werden. Der Tunnel erhielt, soweit er in das Grund-
wasser eintaucht, eine mit den Seitenwiinden einheitlich aus
Stampfbeton hergestellte Sohle und wurde mit einer drei-
fachen Lage aus Asphaltpappe wasserdicht umkleidet (Abb.2 u.3
Bl 15). Der iiber Grundwasser liegende Tunnelteil erhielt
nur eine doppelte Asphaltpappe-Dichtung. Das Eintauchen
des Tunnels in das Grundwasser ist zwar beim Bau sehr
unbequem, da die Wasserhaltung viele Schwierigkeiten und
Kosten verursacht, erscheint dagegen beim Betriebe nicht
unerwiinscht, insofern durch den gleichméiBigen niedrigen
Wirmegrad des Grundwassers die Luftwéirme des Tunnels bei
jeder Jahreszeit auf einer angemessenen Héhe erhalten wird.

In der Tunnelsohle sind in den beiden Gleisachsen be-
sondere mit Betonplatten abgedeckte Entwisserungsrinnen
(Text-Abb. 8 und Abb. 2 Bl 15) angeordnet, um etwa ein-
dringendes Tages-, Schwitz- und Sickerwasser, sowie
Maschinentl nach drei tiefer gelegenen Sammelbrunnen (an
der Ringbahniiberfithrung in der verlingerten Innsbrucker
StraBe, am Viktoria-Luisen-Platz und am Nollendorfplatz)
abzuleiten, aus denen die Fliissigkeit durch Handpumpen
von Zeit zu Zeit in die stidtische Kanalisation gehoben
werden kann.

Wo der Tunnel im Trocknen (also iiber Grundwasser)
liegt, wurde von der Einbringung einer Betonsohle abgesehen
(Abb. 4 BL 15).

Es sind fiinf Haltestellen vorgesehen, und zwar unter
dem Nollendorfplatz, dem Viktoria-Luisen-Platz, dem

Querschnitt.
Abb. 8. Entwiisserungsrinne in der Tunnelsohle. 1:150.

Lingenschnitt,

Bayerischen Platz (GrunewaldstraBe), am Stadtpark und
an der HauptstraBe. Ihre durchschnittliche Entfernung
betrfigt rund 690 m. Sie sind, abweichend von der ilteren
Anordnung der Berliner Hochbahn, durchweg mit Mittel - oder
Inselbahnsteigen von 7,60 m Breite (Text-Abb. 7) versehen,
die vor den Seitenbahnsteigen unverkennbare Vorziige be-
sitzen. Es ist zunichst nur eine Treppe notig, die sich
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Abb, 9. Entliiftungsschacht, zugleich als Nottreppe ausgebildet.

leicht auf der Mittelpromenade der StraBe unterbringen labt,
ferner sind die Mittelbahnsteige fiir die Fahrgiste bequemer
und fibersichtlicher, und endlich wird durch sie an Be-
dienungsmannschaften gespart.

Die beiden Endhaltestellen Nollendorfplatz und Haupt-
straBe muBten mit Riicksicht auf das Umsetzen der Ziige
abweichend von dem Muster der Durchgangshahnhdfe aus-
gestaltet werden, und zwar infolge der Grtlichen Verhiltnisse
in verschiedener Art und Weise.

Am Bahnhof HauptstraBe sind die Gleisverbindungen so
angeordnet, daf das Umsetzen der Ziige hinter dem Bahn-
steig (Abb. 1 BL 16), an der Haltestelle Nollendorfplatz jedoch
so, daBi es vor dem Bahnsteig bewirkt wird. Das erste Ver-
fahren ist aus Sicherheitsgriinden vorzuziehen, da eine Kreu-
zung von ein- und ausfahrenden Ziigen vermieden wird. Der
Nachteil einer Verlingerung des Zugaufenthaltes fiillt hierbei
nicht ins Gewicht. Denn, wenn man den Fahrplan so ein-
richtet, daB die Abfahrzeiten auf den einzelnen Haltestellen
stiindlich aunf dieselben Minutenzahlen fallen, was fiir die
Fahrgiste sehr angenchm ist, so entfallen bei einem Fiinf-
minutenverkehr, wie er auf der Schoneberger Bahn vor-
gesehen ist, auf die beiden Endbahnhife zusammen 6!/, Minu-
ten Aufenthalt, so daB, wenn man fiir den Nollendorfplatz
11/, Minute rechnet (was geniigt), fiir die Haltestelle Haupt-
strae 5 Minuten verfiighar bleiben, die zum Umsetzen des
Zuges villig ausreichen. AuBerdem ist dieser lingere Aufent-
halt fiir die Fahrmannschaft deshalb besonders erwiinscht,
weil an dieser Stelle die einzige unterirdische Abortanlage
eingerichtet ist (vgl. Text-Abb. 23).

Bei der Haltestelle Nollendorfplatz ist das fiir das Um-
setzen der Ziige erforderliche Weichenkreuz vor dem Bahn-
steig angeordnet, da es mit Riicksicht auf den spiteren Bau
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Abb, 10. Umgrenzung des lichten Raumes auf freier Strecke.
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Die Bahnsteige erhielten
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reichende Linge von 45 m
und nur eine Zugangstreppe;
sie konnen aber spiiter leicht
anf 95 m Linge,
Siebenwagenziige geniigt, ansgebaut und mit einer zweiten
Zugangstreppe versehen werden. Die Haltestelle Bayerischer
Platz wurde mit Riicksicht auf ihre Verkehrsbedeutung schon

Querschnitt.

die fiir

von vornherein in dieser Weise ausgebaut.

Fiir die Lichtweiten des Bahntunnels ist die in Text-
Abb. 10 fiir die bestehende Berliner Hoch- und Untergrund-
bahn behordlich bereits genehmigte Umgrenzung des lichten
Raumes mafgebend.

Der regelmiifige Tunnel der freien Strecke zeigt eine
lichte Weite von 6,24 m und eine lichte Hohe von 23 m,
von Schienenoberkante bis Deckenunterkante gemessen; der
Gleisabstand betriigt in den Geraden 3,24 m, die Spurweite
1,435 m. - Die Abmessungen erfahren in Bigen VergroBe-
rungen je nach dem Ausschlag und der Schiefstellung der
Fahrzeuge. In den Seitenwiinden des Tunnels befinden sich
durchlaufende Aussparungen fiir Kabelleitungen; auflerdem
sind alle 50 m Nischen zur etwaigen Anbringung von Kabel-
muffen vorgesehen (Abb. 2 bis 4 Bl 15). Auf den Halte-
stellen sind die Kabel unter den Bahnsteigen untergebracht,
da die Seitenwiinde fiir die Anbringung von Bekanntmachungen
ausgenutzt werden sollen.

Die seitlichen Bahnsteigmauern sind durchbrochen, damif
man von hier aus erforderlichenfalls zur Vornahme von Aus-
besserungen an die Untergestelle der Wagen herankommen
kann (vgl. Text-Abb. 7).

Die Entliiftung des Tunnels wird einmal in bisher
iiblicher Weise durch sechs seitliche, in die Biirgersteige miin-
dende Luftschiichte bewirkt, die zugleich die bei etwaigen
Ungliicksfillen benutzbaren beiden ,,Nottreppen® aufnehmen,
und zwar eine steile Leiter zur Benutzung fiir die Feuerwehr-
leute und eine etwas bequemere, geneigte Treppe fiir aus-
steigende Fahrgiiste (Text-Abb. 9). Die Schichte sind mit
durchbrochenen Gittern abgedeckt, die von innen im Notfalle
leicht gedffnet werden kinnen. Aber auch die breiten offenen
Treppeneingiinge der Haltestellen sind fiir die Zufiihrung
frischer Luft von nicht zu unterschiitzender Bedeutung. Durch
vergitterte Offnungen in den Seitenwinden der Treppen wird
diese Wirkung noch verstiirkt, indem der dicht an der Wand
vorbeifahrende Zug eine Saugwirkung anf die AuBenluft aus-
iibt. Ferner wird der Luftwechsel dadurch gefordert, daB die
Bahn an der Haltestelle Bayerischer Platz einen Hohenpunkt

. hat, der rund 6,40 m iiber der Haltestelle Nollendorfplatz

liegt. Das wirksamste Mittel zur Hrneuerung der Luft ist
aber endlich durch die Lage der Haltestelle Stadtpark gegeben,
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wo die Bahn auf eine Linge von rund 70 m zutage tritt
und wo auf beiden Liingsseiten hohe, helle Fenster angebracht
sind, deren obere Teile vom Bahnsteig aus auf elektrischem
Wege leicht und nach Belieben zu Liiftungszwecken getffnet
und geschlossen werden kdnnen. Die Bewegungsvorrichtungen
sind ans Abb. 6 BL 17 zu ersehen.

Der fiir den Betrieb der Bahn erforderliche Strom wird
von der Elektrizititswerk - Siidwest- A ktiengesellschaft in einer
Spannung von 6600 Volt geliefert und in einem eigens fiir
die Zwecke der Bahn in unmittelbarer Nihe des Befriebs-
bahnhofes erbauten Umformerwerk auf 780 Volt Spannung
umgeformt. Eine niihere Beschreibung der Anlage folgt weiter
unten.

Die Beleuchtung der gesamten Bahnanlage erfolgt
durch zwei getrennte Stromkreise, die beide von der Um-
formerstelle mit einem Strom von 780 Volt gespeist werden.
(Siehe ebenfalls weiter unten.)

SchlieBlich sei noch erwihnt, daB auch die Frage, ob
auf den Schoneberger Untergrundbahn - Haltestellen dffentliche
Bediirfnisanstalten einzurichten wéren, einer eingehenden
Hrorterung unterzogen worden ist. Im allgemeinen empfiehlt
es sich nicht, im Tunnel Abortanlagen einzurichten, da der
iible Geruch selbst durch die beste Entliftung nicht ganz
zu beseitigen ist, ein Umstand, der um so mehr in die Er-
scheinung treten wiirde, da es in den meisten Fillen wegen
der grofien Tiefenlage nicht moglich ist, einen unmittelbaren
Anschluf an die hoher liegenden stidtischen Entwiisserungs-
kanile zu gewinnen. Bei der Schineberger Bahn schien die
Anordnung von &ffentlichen Aborten um so weniger erforder-
lich, als in der Nihe fast jeder Haltestelle eine oberirdische
Bediirfnisanstalt entweder schon vorhanden oder geplant ist.
Nur mit Riicksicht auf das Fahr- und Bahnhofspersonal
wurde die Anordnung einer bequemen Abortanlage im Tunnel
fiir notwendig erachtet. Aus dem friiker erwiihnten Grunde
wurde hierfiic die Haltestelle HauptstraBe gewiihlt (Text-
Abb. 23). Die Anlage enthiilt zwei getrennte Réume fiir
Minner vnd Frauen und ist vom Bahnsteig aus durch einen
Gang neben der Haupteingangstreppe zuginglich. Da auch
hier eine unmittelbare Abfiihrang der Abwisser in die Kana-

lisation mit natiirlichem Gefille nicht angéingig war, so muBte -

ein kleines Pumpwerk eingeschaltet werden, das von Hand
betricben wird. Die Entliftung erfolgt durch ein Rohr, das
in einem Pfeiler des EKingangsportals hochgefiihrt ist und in
angemessener Hohe iiber dem Biirgersteiz miindet.

Der Berechnung der Tunnelbauwerke wurden fol-
gende Annahmen zugrunde gelegt:

a) Belastungsannahmen. Als ruhende Belastung
fir die Tunneldecke wurde eine Erdiiberschiittung (ein-
schlieflich der StraBendecke) von 70 ¢m Hohe iiber dem
Tunnel der freien Strecke und von 40 cm iiber dem Tunnel
der Haltestellen angenommen. Als groBte bewegliche Be-
lastung einschlieBlich ihrer StoBwirkungen wurde die in
Text-Abb. 11 w. 12 dargestellte Dampfwalze oder ein Last-
wagen mit den eingezeichneten Gewichten angenommen. Fiir
Menschengedringe wurden 500 kg/qm gerechnet. Fiir die
Berechnung der Tunnelseitenwiinde wurde der Boschungs-
winkel der unter Grundwasser befindlichen Erde zu 159, der
Boschungswinkel des trockenen Erdreichs zu 30 ¢ angenommen.
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b) Zuliissige Beanspruchungen. Fiir die Berech-
nungsweise und die zuldssigen Beanspruchungen der ver-
wendeten Hauptbau-
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2. Fir die Beschaffenheit und die Inanspruchnahme
des Betons: die vom Deutschen Betonverein im Februar 1905
aufgestellten . Leitsdtze fiir die Vorbereitung, Ausfiihrung
und Priifung von Bauten aus Stampfbeton, nach denen bei
Bemessung der Mauerstiirken mit einer fiinffachen Sicherheit
zu rechnen ist.

3. Fiir die Beschaffenheit und die Inanspruchnahme
des Hisenbetons: die vom Verbande Deutscher Architekten-
und Ingenieurvereine im Jahre 1904 aufgestellten Vor-
liufigen Leitsitze fiir die Vorbereitung, Ausfiihrung und
Priifung von Hisenbetonbauten .

Fiir die Beschaffenheit des Eisens waren auBerdem
die vom Verbande Deutscher Architekten- und Ingenieur-
vereine, dem Verein Deutscher Ingenieure und dem Verein
Deutscher Eisenhiittenleute aufgestellten ,, Normalbedingungen
fiir die Lieferung von Kisenkonstruktionen fiir Briicken-
und Hochbauten® und fiir den Zement die in dem Rund-
erlasse des Ministers der offentlichen Arbeiten vom 28. Juli
1887, vom 23. April 1897 und 19. Februar 1902 vorge-
schriebenen , Normen fiir die einheitliche Lieferung und
Priifung von Portlandzement* maBgebend.

‘ L e
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Abb. 12. Dampfwalze.

II. Anordnung der Banwerke.

Nachdem im vorhergehenden die Bahnanlage im all-
gemeinen beschrieben ist und die Gesichtspunkte erértert
worden sind, nach denen das Werk zu gestalten war, soll
nunmehr im folgenden die bauliche Durchbildung der einzelnen
Bauwerke sowie die Art der Ausfiithrung niher behandelt
werder.

1. Tunnelbauweise.

Etwa drei Viertel der gesamten Baukosten, nimlich
7919200 Mark, entfielen auf den Bau des eigentlichen Bahn-
korpers, der die Erd-, Beton-, Eisen-, Dichtungs- und Maler-
arbeiten fiir den aus zwei Seitenmauern, einer Decke und
einer Sohle bestehenden Bahnkirper im Rohban umfaBt. DaB
daher die richtize Wahl der Tunnelbauweise fiir die Be-
messung der Baukosten und die Wirtschaftlichkeit des ganzen




1l Gerlach, Die elektrische Untergrundbahn der Stadt Schineberg. 112

Unternehmens von ausschlaggebender Bedeutung ist, liegt
auf der Hand. Bei allen in- und auslindischen Untergrund-
bahnen bemiihte man sich demgemif, die Bauweise moglichst
den jeweiligen Untergrund-, Grundwasser- und sonstigen
ortlichen Verhdltnissen anzupassen und mit den neuesten
Fortschritten der Technik in Einklang zu bringen. Infolge-

Abb. 13. Abb. 14,

Abb. 15.
Querschnitte der Londoner Untergrundbahnen.
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Abb. 16. Querschnitt der Unter-
grundbahn in Boston.

Untergrundbahn.
dessen zeigt sich in den verschiedenen Stidten sowohl hin-
sichtlich der gewiihlten Tunnelquerschnitte wie auch beziiglich
der Bauvorgiinge die griBte Verschiedenartigkeit. Die Text-
Abbildungen 13 bis 20 veranschaulichen dies ohne weiteres.
Berlin kann nicht so bauen wie Paris und London. Der
Pariser Boden besteht aus Kalkmergel, Gips und in den
unteren Schichten namentlich aus Grobkalkstein, einem sehr
geschiitzten Baustein, der an der Gewinnungsstelle bruchfeucht
ist, sich leicht brechen 148t und an der Luft erhiirtet. Den
Londoner Untergrund bildet dagegen der sogenannte Londoner
,,clay®, ein fester, harter Ton, in den sich unschwer eine
Tunnelhhlung einbohren liBt. Weder hier noch in Paris hat
man bei Grundarbeiten im allgemeinen unter Wasserandrang
zu leiden. KEs lag daher nahe, in London eiserne Rohren-
tunnel vorzutreiben, wihrend man in Paris gemauerte Quer-
schnitte bevorzugte.

Ganz anders in GroB-Berlin. Hier besteht der Unter-
grund groftenteils aus Schwimmsand, der sich ohne sorg-
filtige Absteifung der Baugrubenwiinde nicht ausschachten
148t und bei dem schon in geringer Tiefe ein Grundwasser-
strom flieft, dessen Beseitigung wihrend des Baues viel
Miihe und grofie Kosten verursacht. Hierauf ist es haupt-
sidchlich zuriickzufiihren, daB der Untergrundbahnbau sich in
Berlin so spit entwickelte. Ja, es gab eine noch nicht
allzulange zuriickliegende Zeit, wo selbst so bedeutende
Ingenieure wie James Hobrecht, der Schipfer der Berliner
Schwemmkanalisation, die Erbauung von unterirdischen Schnell-
bahnen in Berlin fiir unméglich hielten und mit dem ganzen

Abb. 17. Querschnitt der Pariser

Gewicht ihrer Personlichkeit davor warnten. Vergangene
Zeiten, iiberholte Anschauungen! Der neueren Ingenieur-
wissenschaft ist es gelungen, auch den Grundwasserstrom
im sandigen Untergrund zu bezwingen und durch tiefe Ab-
senkung des Grundwasserspiegels Bauten im Trocknen dort
auszufithren, wo es frither fiir unmoglich galt.

Es leuchtet ohne weiteres ein, daB in Berlin in erster
Linie die Verwendung des Betons am Platze ist. Dement-
sprechend ist auch der Tunnelquerschnitt der bestehen-
den Berliner Unter-
grundbahn geplant
nnd ausgefiihrt. Die
Tunnelwénde  be-
stehen bei diesem
Berliner  Quer-
schnitt aus einheit-
lichen Stampfbeton-
mauern  von je
1,10m Stéirke (Text-
Abb. 20). Diese
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Abb. 19.
Untergrundbahn in Budapest.

Abb, 20,
Berliner Untergrundbahn.

Bauweise wurde sowohl bei der Westend- als auch bei
der Spittelmarkt-Linie angewandt und war urspriinglich auch
fiir die Schoneberger Bahn in Aussicht genommen. Ein
eigenartiger Vorgang bei dem Bau der Spittelmarkt-Linie
gab indessen Veranlassung, sie wesentlich abzufindern. Bei
der Durchfithrung der Untergrundbahn in der sehr schmalen
NiederwallstraBe stellte es sich néimlich als notwendig heraus,
die Tunnelwiéinde so diinn wie irgend mdglich zu gestalten,

., und man griff daher zu einer Mitverwendung von Eisen. Statt

der einheitlichen Betonmauer wurde eine gemischte Bauweise
aus Beton und Eisen gewihlt. Diese wurde bei der Schine-
berger Bahn noch weiter gefindert und vervollkommnet und
gelangte hier wegen ihrer vielfachen Vorziige gegeniiber der
ilteren Bauweise nunmehr allgemein zur Durchfiihrung
(Abb. 2 bis 4 BL 15).

In dreifacher Hinsicht sind gegen die fritheren Aus-
fiihrungen Abdnderungen vorgenommen und zwar in bezug
auf die Tunnelmauern, die Anordnung der Deckentriger und
hinsichtlich der iiberaus wichtigen Baugrubenabsteifung, Ab-
inderungen, durch die der Tunnelbau wesentlich vereinfacht,
erleichtert und beschleunigt wird.

Der Tunnelkorper selbst wurde wie folgt hergestellt. In
Abstinden von 1,70 m wurden die eisernen Tunnelwand-
stiitzen (I E. 24 und 28) eingebaut und mit den eisernen
Deckentriigern, die auflerdem in der Tunnelachse noch auf
einem von Mittelstiitzen getragenen eisernen Unterzuge auf-
ruhen, mittels je zweier Schrauben verbunden. Die Wandstiitzen
erhielten am oberen Ende zur Aufnahme der Deckentriger
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Abb. 21. Tiseneinbau zur Herstellung des Tunnelkdrpers.

und am FuBe zur Ubertragung des Auflagerdrucks angenietete
Winkellaschen. Hierdurch entstanden eiserne Rahmen, zwischen
denen die Betonmauer mit der Wirkung eines scheitrechten
Gewdlbes so eingestampft wurde, daf sich der Erddruck auf
die Rahmen fibertrigt (Text-Abb. 21).

Der Querschnitt der Betonmauer konnte auf diese Weise
von 1 m auf 0,55 m, mithin die ganze Tunnelbreite um
2-0,45=0,90 m eingeschrinkt werden, was bei schmalen
oder mit vielen Kanilen und Versorgungsleitungen durch-
zogenen Strafien von nicht zu unterschitzender Bedeutung
ist. In Schoneberg wurden z. B. in der Miinchener Strafe
allein rund 34000 Mark erspart, weil hier vor Beginn des
Tunnelbaues wegen der Verringerung der Tunnelbreite be-
deutend weniger Leitungen umzulegen waren.

Bei dieser Bauart scheint auch die Gefahr der Risse-
bildung weit geringer zu sein, als bei der fritheren. Wihrend
bei den bisherigen Untergrundbahntunneln mit einheitlicher
Betonmauer durchschnittlich etwa alle 50 m Risse von grolerer
oder kleinerer Ausdehnung auftraten (was ja bei einem so
langen starren Betonkdrper nicht zu verwundern ist), zeigten
sich solche bei der Schineberger Bahn ein Jahr nach der
Fertigstellung nur etwa alle 150 m, wobei beobachtet werden
konnte, daB die Rissebildung bei dem im Sommer her-
gestellten Beton hiiufiger als beim Winterbeton eintrat. Die
Rissebildung ist aber an sich nicht weiter bedenklich, da
die dreifache elastische Umhiillung mit Dachpappe das Ein-
dringen des Grundwassers verhindert. Endlich gewihrte
diese Bauart den Vorzug einer groBen Zeitersparnis, der
namentlich dann, wenn der Tunnel in bebauten, verkehrs-

Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg, LXI,

reichen StraBen ausgefiihrt werden muf, stark ins Gewicht
fallt. Abgesehen davon, daB die Herstellung einer diinneren
Betonmauer geringeren Zeitaufwand verlangt, wurde auch
dadurch an Zeit gespart, daB die Aufstellung der Eisenteile
und die Einbringung des Betons durch zwei voneinander
unabhéingig arbeitende Mannschaftsgruppen bewirkt werden
konnte.

Bei dieser Gelegenheit moge eine MaBnahme zur Fr-
héhung der Standsicherheit des Tunnels erwihnt werden, die
den Beweis liefert, mit welcher Vorsicht und Behutsamkeit
auch in scheinbar unbedeutenden Dingen bei diesem Bau vor-
gegangen ist, um ein in technisch - wissenschaftlicher Hinsicht
miglichst einwandfreies Werk zu schaffen. Wie frither er-
wiihnt, taucht der Tunnelkdrper auf etwa dreiviertel seiner
Liénge in das Grundwasser ein und erhielt daher zum Schutze
gegen den Grundwasserauftrieb eine 80 cm starke Betonsohle,
wiihrend er auf etwa 700 m Linge im Trocknen liegt und
demnach eines besonderen Sohlenschutzes nicht bedurfte
(Abb. 2 u. 3 Bl 15). Auf dieser Strecke wurde nur in der
Tunnelachse eine Betonmauer (,, Mittelbankett*) zur Aufnahme
der eisernen Mittelstiitzen gestampft und an den Stiitzpunkten
durch Fiseneinlagen verstirkt (Abb. 3 u. 4 BL 15),

Da hier ein ungleichmiBiges Setzen der Stiitzpunkte der
als Balken auf drei Stiitzen ausgebildeten Deckentriiger nicht
ausgeschlossen war, so wurden auf den Vorschlag des bau-
leitenden Regierungsbaumeisters Ewerbeck die Stiitzpunkte
der Deckentréiger nicht wie bei der mit Betonsohle versehenen
Tunnelstrecke in einer und derselben Geraden angeordnet,
sondern es wurde der mittlere Stiitzpunkt gegen die seit-

8



Abb. 22. Herausziehen der Rammtriiger mittels elektrisch

angetriebener Ziehmaschine.

lichen um 5mm gesenkt. Hierdurch wird erreicht, daB das
negative Moment {iiber der Stiitze und die beiden positiven
Momente der Seitenfelder etwa gleich gro8 werden, der
Quertriiger also am giinstigsten beansprucht ist. Fiir die
Berechnung der Triiger sind die drei Stiitzpunkte in gleicher
Hohe angenommen, und der Triigerquerschnitt ist unter Zu-
grundelegung des alsdann auftretenden grofiten Stiitzen-
momentes bestimmt. Durch die gewiihlte Anordnung wird
den Einfliissen etwaiger verschiedener Setzungen der Stiitz-
punkte hegegnet; denn es kann eine Senkung der beiden
Seitenmauern gegeniiber der Mittelstiitze oder der Mittel-
stiitze gegeniiber den Seitenwiinden um je rund 5mm ein-
treten, bis die rechnungsmiiBige Beanspruchung des Quer-
trigers erreicht wird.
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Die dritte wesentliche Abiinderung der bisher iiblichen

Tunnelbauweise bezieht sich auf die der Herstellung des
eigentlichen Tunnelkorpers voraufgehende Ausfiihrung der
senkrechten Baugruben-Versteifungswinde. Wihrend
bei der bisherigen Bauart die eisernen Wandstiitzen der Bau-
grubenwiinde in die diinne senkrechte Betonwand, an der
die Asphaltpappdichtung heraufgezogen und durch Ankleben
befestigt wird, hineinragten und bis auf 10 ecm mit einbetoniert
wurden (Abb. 5 BL 15 u. Abb. 8 Bl. 16), so daB ein nachheriges
Herausziehen der Baugrubenwandstiitzen nicht méglich und
auch nicht zulissig war, ist hier auf lingere Strecken der
wohlgelungene Versuch gemacht, die Baugrubenwandstiitzen
auBierhalb der fiir die Auflagerung der Pappdichtung erforder-
lichen diinnen Betonwand anzuordnen, und zwar derart, daB
die zur Herstellung der Betonwand dienende hintere Bohlen-
schalwand mittels drehbarer Hakenschrauben an dem vorderen
Trigerflansch befestigt wurde (Abb. 5 u. 6 Bl 16). Auf diese
Weise gelang es nach Fertigstelluing des Tunnelkérpers im
allgemeinen ohne Miihe, die eisernen Stiitzen mittels Winden
herauszuziehen, da die Haken beim Aufwinden sich drehen
und die Stiitzen freigeben (Text-Abb. 22). Wo einfache
Winden nicht ausreichten, wurden Lokomotivwinden ver-
wandt, deren_zwei oder vier zu einem Hebebock vereinigt
wurden. :
Die iibrige Ausgestaltung des Tunnelquerschnifts ist,
soweit sie hier nicht schon gestreift worden ist, ohne weiteres
aus den beigefiigten Abbildungen (Abb. 2 bis 4 Bl 15) zu
erkennen.- Die Mittelstiitzen, die Unterziige, die Dichtung
gegen Grundwasser usw. sind wie bei der bestehenden Ber-
liner Untergrundbahn angeordnet (Text-Abb. 21).

2. Ausbau der Haltestellen.

Die Haltestellen haben im allgemeinen eine lichte Hohe
von 2,50 m iiber dem Bahnsteig (der selbst 80 em iiber
Schienenoberkante liegt) und eine mittlere lichte Weite von
13 m (Text-Abb. 7), nur die Haltestelle Stadtpark hat mit
Riicksicht auf die iiber sie hinwegfiithrende Innsbrucker StraBe
eine Lichtweite von 16,20 m erhalten, Die Bahnsteige haben
eine Eisenbetonabdeckung mit Asphaltbelag und schlieBen mit
einer Granitbordschwelle ab. Die Zugangstreppen sind 4 m
breit und haben in StraBenhdhe einen in die Augen fallenden,
des Abends zu beleuchtenden architektonischen AbschluB
mit der Aufschrift , Untergrundbahn“ erhalten.

Alle Dienstriiume, wie Fahrkartenschalter,
den Bahnhofsvorsteher und die Mannschaften, Bahnsteigbude,
Zeitungsbude und Schaffnerwanne sind auf dem Bahnsteig
untergebracht und wurden in Eisen mit Rabitzfiillung her-
gestellt (Text-Abb. 23). Nach auBen erhielten sie, soweit

Riume fiir

= e 3 Hassen- wa.

:?mmm j gmr.nmf -v—t.nl-—-i I
. (o) == = o /ﬂ*E @:mz @ shmectert 4 C)SchatMerManne

Dienstraum. i hrank Tyds gk T g gitter I_|

o LR e A _._.ﬁ,__-_._.._..___,__,_____,_"‘L_‘_"S-_—.'_-T-_—e_.__.._._ :
{ M M S L ¢ e -3 e af5m
AL TR | I | |
Abb, 23. Grundrif der Haltestelle Hauptstrafe.
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Abb. 24. Eingang zur Haltestelle Hauptstrale,

nicht Fenster und Glasfiillungen angebracht sind, in ihrem
unteren Teil eine dem Gesamteindruck der Haltestelle ent-
sprechende Kachelverblendung, im Innern teils Holzverscha-
lung, teils Putz und teilweise auch Linoleumbelag. Die Wiinde
der Treppenzuginge wurden nicht wie bei den alten Unter-
grundbahnhdfen mit Fliesen, sondern mit Muschelkalkstein
verkleidet. Die Decken sind in der Linge der Bahnsteige in
ihrer ganzen Breite mit Putz versehen und die Seitenwiinde
bis zur Schienenoberkante mit Verblendsteinen bekleidet.

An den Seitenwinden wurden auBerdem eine Reihe
holzerner Anschlagtafeln mit eisernen Rahmen sowie Blech-
tafeln mit Aufschriften zur Weisung der Wege vorgesehen.
Die Sdulen auf den Bahnsteigen erhielten Verzierungen am
Kopf und am FuB (Text-Abb. 26). Der Ausbau erfolgte in
der vorerwéhnten Weise auf allen Haltestellen, mit Ausnahme
der auf 95 m ausgebauten Haltestelle Bayerischer Platz, nur
auf die vorldufig fiir Dreiwagenziige ausreichende Bahnsteig-
linge von 45 m. Fiir die spiitere Verlingerung auf 95 m (fiir
Siebenwagenziige) wurden nur die Seitenwinde unter Aus-
sparung der Flichen fiir Anschlagtafeln verblendet, die
Séulenverzierungen angebracht und das Betonmauerwerk unter
Einhaltung der Haltestellenlichtweiten bis auf Schwellen-
oberkante hergestellt.

Unter Wahrung des fiir die Haltestellen von verschie-
denen Schineberger Architekten entworfenen allgemeinen archi-

Abb. 26. Haltestelle Bayerischer Platz.

Abb. 25. Vorranm der Haltestelle HauptstraBie.

tektonischen Ausbaues wurde eine jede Haltestelle in be-
sonderer Farbe behandelt, um den Fahrgiisten durch die
betreffende farbige Fliesenbekleidung die einzelnen Haltestellen
ohne weiteres kenntlich zu machen.

Auf eine wiirdige architektonische Gestaltung der Bahn-
hofseinginge (Portale), Treppen und Umwihrungen wurde
ebenfalls Bedacht genommen und Wert darauf gelegt, daB
die ganze Anlage, trotzdem sie als eine &ffentliche Niitzlich-
keitseinrichtung in die Augen fallen muB, in ihren Formen
nicht zu aufdringlich wirkt, sich vielmehr dem o&rtlichen
StraBenbilde anpaBt. So mufite bei der vorliufigen sfidlichen
Endhaltestelle HauptstraBe, die mitten im lebhaften StraBen-
verkehr liegt, mit einfachen architektonischen Mitteln ohne
Verwendung von bildnerischem Schmuck gearbeitet werden
(Text-Abb. 24); im Treppenraum wurden grofie glatte Wand-
flichen in Muschelkalkverkleidung angeordnet, die sich durch
eine gliickliche Behandlung des Fugenschnitts unter starker
Betonung der lotrechten Fugen auszeichnet und durch
feine reizvolle Schmiedearbeit in den Fiillungen belebt
werden.

Der Eingang wird durch zwei kriiftige Pfeiler bezeich-
net, die das Leuchtbild mit der Inschrift ,Untergrundbahn®
tragen, und daran schlieBt sich beiderseits eine einfache Um-
wihrung mit durchbrochenen Briistungen, die der Anlage
ein leichtes, luftiges Gepriige verleihen. Wihrend nach der
StraBe hin alle
Architekturteile in
Muschelkalk ausge-
fithrt wurden, ist
der Vorraum durch
Fliesenbekleidung
in  bordeauxroter
Farbe, der kenn-
zeichnenden Farbe
der ganzen Halte-
stelle, behandelt
worden, wobei die
glatten Flichen

ebenfalls durch
kleine, mit hiib-
schen Kisengittern
verzierte Liiftungs-
Offnungen  unter-
brochen sind (Text-

s
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Abb. 25). Die kiinstlerische Durchbildung lag in der Hand
des Architekten Paul Jatzow.

Auch die vorliufige nordliche Endhaltestelle am Nollen-
dorfplatz — die ja wahrscheinlich bald vollstindig wieder
verschwinden wird, sobald daselbst der grofe Gemeinschafts-
bahnhof mit der Bahnfortsetzung nach Berlin erbaut wird —
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bahnhof an der Luckenwalder Strafe (an der Stelle des
jetzigen Gleisdreiecks) wesentlich einfacher abspielen.

Eine reichere architektonische Ausgestaltung erfuhr nach
dem Entwurf des Architekten Johannes Kraaz die Halte-
stelle Bayerischer Platz (Text-Abb. 26), die mit ihrem
stidlichen, an der Grunewaldstrae belegenen Kingang den

konnte nur einfach gehalten werden (Text-Abb. 28). Zwei vorhandenen giirtnerischen, durch architektonische Aufbauten
i
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Abb. 27. Verbindungsgang zwischen Hochbahn- Haltestelle und der vorliufigen Endhaltestelle der Schioneberger

Untergrundbahn am Nollendorfplatz.

Muschelkalkpfeiler betonen den unmittelbar zum Nollendorfplatz
hinauffithrenden Ausgang, der von einem niedrigen Gitter um-
geben ist, um den Blick freizuhalten fiir das Eingangsleuchtbild,
sowie fiir den auf der (der MotzstraBe zugekehrten) Riick-
seite aufgestellten groSen durchscheinenden Ubersichtsplan
von der Linienfiihrung der Schoneberger Untergrundbahn
sowie der Berliner und Charlottenburger Hoch- und Unter-
grundbahn. Der Vorraum ist in verschiedenfarbigem Terrasit-
putz hergestellt, wihrend der ganze Bahnsteig mit Riicksicht
anf den voraussichtlich kurzen Bestand der Anlage weill
geputzt ist. Der Bahnsteig ist nicht, wie auf den anderen
Haltestellen, mit einer Eisenbetondecke versehen, sondern
durch Sandschiittung mit Estrich.

Von dem Vorraum fithrt noch ein anderer Ausgang nach
der vorhandenen Hochbahn-Haltestelle Nollendorfplatz fiir die
Ubergangsfahrgiiste beider Bahnlinien. Um den Aufstieg,
unbeeintriichtigt von den Witterungsverhiiltnissen, so bequem
wie moglich zu gestalten, wurde ein geschlossener und archi-
tektonisch dem vorhandenen Hochbahnhof angepafBter, hallen-
artig iiberdeckter Verbindungsgang angelegt und der
Hohenunterschied zwischen dem Bahnsteig der Schioneberger
Untergrundbahn und der Ebene des Nollendorfplatzes, von
der bereits Treppen zur Hochbahn hinanfithren, griBtenteils
mit einer sanft ansteigenden Rampe (1:10) und einer kurzen
sechsstufigen Treppe {iberwunden (Text-Abb. 27). Die Treppe
konnte nicht an das Ende des Verbindungsganges gelegt
werden, muBte vielmehr eine mittlere Lage erhalten, damit
ein den Verbindungsgang kreuzendes Kanalisationsrohr nicht
verlegt zu werden' brauchte.

Auf diese Weise sind also zwel verschiedene Ausgiinge
geschaffen, die von der Fahrkartenpriifung bis zur Kopfwand
des Tunnels durch”ein eisernes Gitter getrennt sind, nimlich
einen fiir den Ortsverkehr (mittels Treppe nach dem Nollen-
dorfplatz) und einen fiir den Ubergangsverkehr (durch den
Verbindungsgang) Auch dieser Verbindungsgang wird mit
der Anlage des spiteren Gemeinschaftsbahnhofs und der
Bahnfortsetzung wegfallen, der Ubergangsverkehr wird sich
dann auf dem Gemeinschaftsbahnhofe und dem neuen Hoch-

belebten Schmuckanlagen geschickt angegliedert ist, withrend
der nordliche pergolaartig gestaltete Eingang in der Mittel-
promenade der Speyerer Strafe sich ebenfalls dem Straflen-
bild gliicklich anpaBit (Text-Abb. 30). An den Pfeilern be-
finden sich hohe Blumenkirbe, aus denen reichlicher Blumen-
schmuck hervorsprieBt. Auch hier wurde fiir die nach den
Strafen hin liegenden #uBeren Teile Muschelkalk und fiir
die inneren Winde der Haltestellen mit ihren Vorriumen
die in besonderen Farben gehaltene Fliesenbekleidung ,,Blau-
Wei*, und zwar Mutz-Fliesen aus der Rétherschen Kunst-
ziegelei, verwendet (Text-Abb. 31).  Letztere sind, der
Stiitzenstellung entsprechend, durch vorliegende, aus gro-
Beren Platten hergestellte, schwache Pfeiler gegliedert. Die
eisernen Stiitzen haben hier, wie auch auf den iibrigen
Haltestellen, nach Kraazschem Entwurf eine eigenartige Form
erhalten, die in wirkungsvoller Weise das tragende Moment
dieses Bauteiles zum Ausdruck bringt.

Die Architektur des Eingangs zur Haltestelle Viktoria-
Luisen-Platz lehnt sich der vorhandenen monumentalen
Platzarchitektur an und ist daher ebenfalls monumentaler

Abb. 28. Haltestelle Nollendorfplatz.
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Abb. 29. Eingang zur Haltestelle Viktoria-Luisen - Platz.

gehalten (Text- Abb. 29). Zwei die Laternen und das Eingangs-
Leuchtbild tragende Pfeiler bilden das Tor. An dieses schlieBt
sich eine reicher gestaltete Umwiihrung an, welche aus sieben
groBeren Feldern hesteht, die durch starke, einen Architrav
stiitzende Pfeiler voneinander getrennt sind. Jedes griBere Feld
ist wiederum durch schwiichere Pfeiler dreigeteilt, und zwischen
diesen schlieBen eiserne Gitter aus starkem, gehimmerten
Gevierteisen die einzelnen Offnungen. Die stiirkeren Pfeiler
tragen ebenso wie die Eingangspfeiler figiirlichen Schmuck,
den vom Himmel kommenden und in die Tiefe fahrenden
elektrischen Funken, ferner die Vorsicht und die Unvor-
sichtigkeit als KurzschluB, die gefesselte und entfesselte
Kraft u. a. m. versinnbildlichend. An den Pfeilern ranken
Schlinggewiichse sich nach dem Architrav empor, diesen mit
Griin umhiillend. Die wohlgelungene kiinstlerische Lsung
stammt von dem Architekten Ernst Deneke.

Von allen das eigenartigste und bemerkenswerteste
Bahnhofs-Bauwerk ist indessen die Haltestelle Stadtpark,
bei deren Erbauung Architekt, Ingenieur und Gartentechniker
sich eintréichtig die Hand reichten (vgl. Text-Abb. 1, S.93/94).

Wie schon frither erwiihnt, durchschneidet die Unter-
grundbahn das moorige Fenngelinde des ,,Schwarzen Grabens®,

Abb. 31.

Haltestelle Bayerischer Platz, Vorraum.
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Abb. 30. Haltestelle Bayerischer Platz, Eingang Speverer StrafBe.

eines vom Wilmersdorfer See kommenden alten Vorfluters.
Auf den Vorschlag und nach den Entwiirfen des Verfassers
wurde diese fiir die Bebauung ungeeignete natiirliche Tal-
mulde fiir die Anlage eines Stadtparks mit teilweise land-
hausmiiBiger Randbebauung bestimmt. Um die Talbildung
nicht zu verwischen, mufite hier die in der Innsbrucker
Strafie liegende Untergrundbahn zutage treten und briicken-
artig iiber die Stadtparkmulde gefiihrt werden, und zwar in
einem gewissermafen zweigeschossigen Bauwerk, das oben in
etwa 6 m Hohe fiber dem Talboden die Innsbrucker StraBe
hiniiberleitet und unten, etwas fiber die Parkoberfliche
erhdht, eine Haltestelle der Untergrundbahn enthilt.
Uberaus schwierig und bemerkenswert war die Griindung
des Bauwerks im tiefen Moorboden; sie wird weiter unten
niher beschrieben Aber auch dem Architekten
wurde hier Gelegenheit zur Schaffung eines das Parkbild
belebenden, bisher einzig in seiner Art dastehenden Archi-
tekturstiicks gegeben. Er hatte die schwierige Aufgabe zu
losen, den Eindruck einer von Pfeilern getragenen Briicke
zu wahren, obgleich die Seitenwinde des Tunnels in ihrer
ganzen Liinge Fensterdurchbrechungen erhalten sollten.
Dadurch, daB die Pfeiler bei ihrer geringen Breite eine un-

werden.

Abb. 32. Haltestelle Stadtpark, Vorraum.
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gewohnliche Tiefe mit abgeschriigten Seitenflichen erhalten
haben, ist der Eindruck eines massigen Briickenunterbaues
erreicht worden. Die Fensterfliichen sind in einer verkiirzten
 Ansicht der Briicke bereits nicht mehr sichtbar, nur die
licht- und schattenreichen senkrechten, von Figurengruppen
bekronten Vorbauten treten in die Erscheinung. Durch die
verhiltnismiBig geringe #uBere Hohe der Uberfilhrung bleibt
das Bauwerk hauptsiichlich durch die an beiden Enden nach
dem Park fithrenden Treppen, trotz ihrer technischen Be-
stimmung noch in dem Rahmen der Parkarchitektur und
bildet mit dem Spiegel des dicht davorliegenden Wasser-
beckens einen reizvollen, malerischen Abschluf des Park-
bildes, der durch die wirkungsvolle Spiegelung des Bau-
werks noch erhéht wird (vgl. Text-Abb. 1, 32, 35 u. 37 und
Abb. 4 bis 6 BL17). Im Innern zeigt die Haltestelle durch
die beiderseitigen Fensterreihen eine iiberraschende Lichtfiille,
Von dem Mittelbahnsteig der geriiumigen Halle haben die
Fahrgiiste nach beiden Seiten hin wundervolle Ausblicke in
die sich ausdehnende Landschaft des Stadtparkes. Im Zuge
der Innsbrucker StraBe, von der aus der in Text-Abb. 36
wiedergegebene Eingang zur Haltestelle hinabfiihrt, erscheint
die Uberfiihrung als Briicke, deren Briistung durch vier
balkonartige Nischen mit monumentalen bildnerischen Gruppen
(Text-Abb. 33) vom Professor Guhr (Dresden) unterbrochen
ist.2) Auch hier ist der Eindruck der Parkarchitektur
durch den Figurenschmuck und die Treppen zum Park ge-
gichert, so daB das Bauwerk seiner dreifachen Zweckbestim-
mung, die Haltestelle einer Untergrundbahn, ferner eine
briickenartige StraBeniiberfiihrung und endlich einen archi-
tektonischen Schmuck fiir die Stadtparkanlage zu schaffen,
in vornehm -kiinstlerischer Weise gerecht wird. Die meister-
hafte Losung stammt von dem Architekten Emil Schaudt.

3. Betriebshahnhof und Werkstitten.

Fiir den Betriebsbahnhof (Text-Abb. 34) und die Werk-
stiitten wurde am stidlichen Ende der Bahn der innere Teil
eines stiidtischen Baublockes gewiihlt, der von der Holbein-
straBe, Innsbrucker Strafie und der Strafe 43 an der Ringbahn
begrenzt wird, Damit kein wertvolles Bauland in Anspruch
genommen zu werden brauchte, ist der Bahnhof so auf Hinter-

2) Die Gruppen stellen Tritonen aus mythischer Zeit dar, die
auf ihrem Riicken Nymphen iiber das einstmals aus einer Seenkette
bestehenden Feengelinde von einem Ufer zum andern tragen, und
sollen die vier menschlichen Temperamente versinnbildlichen.

land gelegt worden, daB nach der Innsbrucker Strafie hin ein
Baustreifen von 25 m Tiefe verbleibt, durch dessen Bebauung
die Bahnhofsanlage villig verdeckt wird (Abb. 9 BL 16).

Abb, 33. Haltestelle Stadtpark.
Figiirlicher Schmuck.

Wagenhalle und Werkstiitte sind so weit wie moglich
nach Siiden verschoben, um in nordlicher Richtung fiir die
spitere Erweiterung dieser Gebidude Gelinde frei zu halten.
Die Zufahrt erfolgt, wie schon frither gesagt, siidlich von
der Haltestelle HauptstraBe aus mit Hilfe einer eingleisigen

— - . e s ol
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Abb. 35. Haltestelle Stadtpark. Querschnitt.
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Abb, 36. FEingang von der Innsbrucker StraBe zur Haltestelle Stadtpark.

Rampe, die an der Wagenhalle vorbei nach den dahinter
liegenden Verschiebegleisen fithrt. Die Ziige miissen daher
zuriickgesetzt werden, um in die Wagenhalle zu gelangen.
Diese Anordnung gestattet, einerseits die Verschiebegleise in
die Spitze des dreieckigen Grundstiickes hineinzudringen und
anderseits Platz zu erhalten fiir eine spitere Erweiterung
der Wagenhalle und der Werkstitten., Trotzdem ist die Lénge
der Verschiebegleise so reichlich bemessen, daB auf ihnen
zum Teil Ziige bis zu 5 Wagen umgesetzt werden kionnen.

Die Wagenhalle (Abb.9 u.11 Bl. 16) iiberspannt 5 neben-
einander liegende Gleisstriinge fiir je einen Zweiwagenzug, die
durch WeichenstraBen an drei Ausziehgleise angeschlossen sind ;
sie 14Bt sich so weit vergrofern, daB auf jedem Gleise 6 his
7 Wagen Platz finden. Bemerkenswert ist, daB die Bedie-
nungsgiinge zwischen den Gleisen nicht wie sonst in Schienen-
oberkante, sondern etwas vertieft liegen, damit die an den

Abb. 37. Haltestelle Stadtpark.

Lingsseiten der Wagen sitzenden Vorrich-
tungen und Schaltkiisten bequem zugiinglich
gind. Nur an den beiden Enden der Wagen-
halle befindet sich je ein in Schienenober-
kante liegender Quergang zum Uberschreiten
der Gleise. ;
Das neben der Wagenhalle liegende
Werkstiittengebiiude, das ebenfalls erwei-
terungsfihig ist, besteht aus zwei grofien Riu-
men mit zwei Gleisen (Abb. 9, 10 u. 11 BL. 16).
Das ostliche kiirzeste Aufstellungsgleis ist
mit den beiden Werkstittengleisen durch
eine Weiche verbunden, die das Umsetzen
einzelner Wagen ermiglicht, was fiir den
vorliegenden Zweck geniigt. Der vordere
Raum dient im wesentlichen fiir die Instand-
setzung der Untergestelle und der elektri-
schen Einrichtung der Wagen. Hier befindet
sich daher zum Versetzen der Untergestell-
rahmen, Radsitze, Motoren usw. ein Lauf-
kran von 5 Tonnen Tragfihigkeit, der die
beiden Gleisstriinge bestreicht. Zum Teil unter der Kran-
laufbahn, zum Teil in ihrer Verlingerung sind zwei
Leitspindeldrehbéinke, eine schwere Riiderdrehbank, eine
Shapingmaschine, eine Hobelmaschine und verschiedene klei-
nere Werkzeugmaschinen aufgestellt. In dem vorderen Raum
sind ferner die Schmiede mit einem doppelten Schmiedefeuer
und einem 75 kg-Luftdruckhammer, sowie die Ankerwickelei
untergebracht. Der hintere Raum des Werkstittengebiiudes
dient vornehmlich zur Instandsetzung der Wagenkasten, also
zum Lackieren und zur Ausfihrung von Holzarbeiten. Er
besitzt dementsprechend eine abgetrennte Tischlerei, in der
auch Glaser- und Polsterarbeiten vorgenommen werden.
Aufierdem sind in dem hinteren Raume noch das Lager, die
Streckenschaltanlage sowie die Dienstriiume fiir die Werk-
meister und den Betriebsingenieur untergebracht. Bei Anord-
nung der Dienstriume wurde Wert darauf gelegt, sie dem
Werkstittenlirmzu
entziehen.

In der siidost-
lichen, fiir die
Gleisanlage nicht
ausnutzbaren Hcke
des Grundstiicks ist
einkleines Neben-
gebiude errichtet,
das aulBler dem
O ticiuy »r,; Raum  fiir den

: e T = Pfortner einen
il ; i e
1= Wasch- und An-
kleideraum sowie

{ 1 BN ; einen Speiseraum
e N fir das Werk-
o il stiitten - und Bahn-
personal und die
Abortanlagen ent-
hilt (Abb.9 BL.16).
Der Raum fiir den
Pfortner ist &0
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Abb, 38, Liingsschnitt.

Esreeges

i e

-
1

Abb, 39. Querschnitt.

Abb. 38 v. 39. Verstirkung des Tunnelkérpers durch eine briickenartige Eiseneinlage mit Riicksicht auf eine etwaige spitere Unter-
filhrung der Schineberger Unfergrundbahn durch eine im Zuge der Grunewaldstrafe geplante Untergrundbahn.

gelegt, daf dieser die Einfahrt bequem fibersehen kann. Da
er auch die Fernsprechsammelstelle zu bedienen hat, so ist
diese in den Pfortnerraum gelegt. Simtliche Riume werden
im Winter durch eine Zentralheizungsanlage erwiirmt. Die
westliche Wand der Wagenhalle ist der Raum- und Kosten-
ersparnis halber unmittelbar auf die istliche Seitenmauer der
Gleiszufahrtsrampe aufgesetzt.

An das Nebengebiiude schlieBt sich siidlich, nach der
Wannseebahn zu, an der Strafe 43 das Umformerwerk an,
das von der ,,Elektrizititswerk-Siidwest- Aktiengesellschaft®
auf eigene Rechnung erbaut ist und den von ihrem Kraft-
werk am Tempelhofer Weg zu liefernden Hochspannungs-
strom auf die fiir die Zwecke der Untergrundbahn geeigneten
Betriebsspannung umformt (vgl. S. 109),

4. Besondere Bauwerke.

a) Kreuzung mit anderen Untergrundbahnen. Mit
Riicksicht auf die Moglichkeit der Durchfiihrung weiterer
unterirdischer Schnellbahnlinien, die die Schineberger Unter-
grundbahn kreuzen Lkonnen, hatte die Aufsichtsbehorde
vorsorglicherweise verlangt, daB an zwei Stellen besondere
Vorkehrungen getroffen wiirden, nimlich an der Kreu-
zung der GrunewaldstraBe und derjenigen der Haupt-
strafie. Beziiglich der ersteren sei erwiihnt, daB lingere
Zeit zwischen Berlin, Wilmersdorf und Schoneberg Verhand-
lungen schwebten, die dahin zielten, die geplante Berliner
Nordsiid- Untergrundbahn iiber ihren damals am Kreuz-
berg in Aussicht ge-

und Innsbrucker Strafe von vornherein entsprechende
Briickeneinbauten ausgefiihrt werden. Die Schoneberger
Untergrundbahn liegt an der Kreuzungsstelle ifiber dem
Grundwasserspiegel und hat dort also keine Betonsohle
erhalten. Wie Text-Abb. 38, 39 u. 41 zeigen, ist in der
Tunnelachse eine aus vier Haupttriigern bestehende Briicke
von 26 m Liinge eingelegt. Die Triiger sind als Fach-
werk-Paralleltriiger ausgestaltet und vollstiindig einbetoniert,
da die AuBentriger zugleich die Tunnelwiinde bilden, wih-
rend die Innentriiger spiter den Gang abgrenzen sollen,
der vom FuB der Eingangstreppe der Stammbahn zu der
in der Mitte der Briicke anzuordnenden und auf den
darunter geplanten Bahnsteig der zukiinftigen Ostwest-Unter-
grundbahn miinden wird. Um den an dieser Stelle 14,80 m
breiten Tunnel der Ostwest-Linie nicht durch die Auflager-
driicke der Briicke zu belasten, sollen seinerzeit auBerhalb
dieses Tunnels besondere Pfeiler in einem Abstande von
16,60 m voneinander zur Aufnahme dieser Driicke ausgefiihrt
werden. Nach Fertigstellung der Pfeiler wirkt dann die
Briicke als Triger mit {iberstehenden Enden. Damit die
wiihrend der Ausfithrung der Pfeilerbanten unvermeidlichen
Nachsackungen des HErdreichs nicht auch eine Senkung der
Briicke und damit Risse in den Tunnelmauern hervorrufen,
wurde diese Briicke noch um zwei Feldweiten (== 4,75 m) iiber
die Pfeiler hinaus verlingert. Auch erhielt sie unter dem
letzten Felde eine breite Eisenbetongrundmauer, .so daB sie
wihrend der Bauausfithrung des unteren Tunnels bis zur

nommenen siidlichen

Endpunkt hinaus nach

Westen unter dem
Wannseebahnhof GroB-
girschenstrafe  und

{
g

S

weiter am alten Bo-
tanischen Garten vor-
bei durch die Grune-
wald- und Berliner
StraBe nach Wilmersdorf weiter zu
fithren. Zur leichteren Ermog-
lichung dieser oder auch einer
anderen von Osten nach Westen
gehenden Bahn sollten an der
Kreuzung der Grunewaldstrale

Abb. 40. LHngenschnitt,
Abb. 40. Tunnelkrenzung im Zuge der Hauptstralie.



Abb, 41,
in die Tunnelwiinde fiir eine etwaige spitere Tunnelunterfilhrung
im Zuge der GrunewaldstraBie.

Einbau einer briickenarticen REiseneinlage

Fertigstellung der Pfeiler als einfacher Triiger auf zwei
Stiitzen wirkt. Diese Beanspruchung ist als ungiinstigste
der Berechnung zugrunde gelegt. Die Kosten des Briicken-
baues haben 70000 Mark betragen.

An der Kreuzung der HauptstraBe mit der Schone-
berger Untergrundbahn (in der Innsbrucker Strafie) liegen
die Verhiltnisse fiir die Vorkehrungen zugunsten der et-
waigen Unterfithrung einer zweiten (etwa dem Zuge der Pots-
damer StraBe — HauptstraBe — Friedenau — Steglitz folgenden)
Bahn insofern giinstiger, als dort die obenliegende (Schine-
berger) Bahn ins Grundwasser taucht und daher mit einer
Betonsohle versehen werden mufite. Es geniigte hier deshalb,
in diese Betonsohle Triiger einzulegen (Text-Abb. 40 u. 42), die
bei der Ausfiihrung der tiefer liegenden Bahn durch zwei ein-
zubauende Paralleltriiger aufgefangen werden. Die Trigerein-
lagen verursachten Mehrkosten im Betrage von 30000 Mark.

b) Kanalisationsdiickerungen.
erwihnt,

Wie schon friiher
konnten die die Bahnlinie kreuzenden Entwisse-
rungskandle nicht alle wegen der Untergrundbahn verlegt
oder in gedriickten Querschnitten (,, Drachenquerschnitten*) in
durchgehender Sohlenrinne glatt unter der Bahn durchgelegt
werden, vielmehr mufite an fiinf Stellen eine Unterdiickerung
stattfinden. In mehreren Fillen wurden Rohre von 30 bezw.

50 em lichter Weite schwanenhalsartiz in eisernen Rohren
von denselben Lichtweiten ohne weitere Schwierigkeit durch-
gefiihrt und an der ZufluBiseite mit Spiilschiebern zur zeit-
weiligen Spiilung der Diicker ausgeriistet.

Abb, 42, Querschnitt,
Abb. 42, Tunnelkreuzung im Zuge der Hauptstrafe.
Zeitschrift f, Bauwesen. Jahrg, LXI,
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Etwas schwieriger gestaltete sich der Einbau des Diickers
an der Kreuzung der HohenstaufenstraBe (Abb. 2 bis 4
Bl. 16). Hier muBte der Untergrundbahntunnel von einem
ihn in halber Hohe kreuzenden gemauerten eiférmigen
Sammelkanal von 1,50 zu 1,00 m Querschnitt unterfahren
werden. Der eiftrmige Kanal wurde an dieser Stelle durch ein
kreisfdrmiges schmiedeeisernes Rohr von 1,20 m lichter Weite
ersetzt, das durch Vermittlung von Hinsteigeschiichten diicker-
artig unter einem Winkel von 45° unter dem Tunnel hin-
durchgefithrt wurde. Wie bei Rohrdiickern wurde auch
hier der Einsteigeschacht an der ZufluBiseite behufs Spiilung
des Diickers als Spiilkammer mit SchieberverschluB, Uber-
lauf und Liiftungsvorrichtung ausgestattet. Zur zeitweiligen
Umleitung des Schmutzwassers des Sammelkanals wihrend
der Bauzeit wurde nordlich Baustelle ein schmiede-
eisernes Rohr eingebaut. Die aus der Miinchener Strafie
siidlich einmiindenden Seitenkaniile erhielten ober- und unter-
halb des Diickers neue Einmiindungen. Die an den Ab-
zweigungsstellen dieser Kaniile erforderlichen Schichte wurden
zwecks Verstirkung der Leistungsfihigkeit des nordlichen
Umleitungsrohres withrend der Bauzeit durch ein schmiede-
eisernes Rohr von 40 cm lichter Weite verbunden. An der
Kreuzungsstelle mit dem Diicker ist die Tunnelsohle mit
einer Hiseneinlage von I -Trigern verstirkt und mit einem
Spielraum von 15 em iiber den Diicker hinweggefiihrt worden;
um auf diese Weise schiidlichen Druckiibertragungen vorzu-
beugen.

der

Ungleich umfangreicher und schwieriger gestaltete sich
der Einbau des Diickers im .Zuge der HauptstraBe an
ihrer Kreuzung mit der Innsbrucker Strafie (Abb. 1. bis 3
Bl 17). Hier war der groBle gemauerte, 1,60 m weite und
2,40 m hohe Friedenauer Sammelkanal, der nicht allein dem
Friedenauer Ortsteil von Schoneberg, sondern auch der Ge-
meinde Friedenau als Vorflut dient, unter der Untergrund-
bahn hindurchzufithren. Um die Vorflut wihrend der Bau-
ausfiihrung dauernd zu gewihrleisten und fiir den zeitweiligen
Umflutkanal keine zu groBen Abmessungen zu erhalten,
wurde der Einbau der Diickeranlage in die Wintermonate
verlegt, in denen erfahrungsgem#B weniger Abwisser (ins-
besondere aus starken plotzlichen Niederschléigen) abzufiihren
sind. Abgesehen von der notwendigen Aufrechterhaltung
des Kanalbetriebes war die Bauausfiihrung auch selbst mit
aufierordentlichen Schwierigkeiten verkniipft. Nicht allein
handelte es sich hier um ziemlich groBfe Abmessungen bei
dem in schriiger Richtung den dreigleisigen Tunnel kreuzen-
den Diickerbauwerk, und um eine fortwihrende Riicksicht-
nahme anf den gleichzeitiz und ohne Unterbrechung er-
folgenden Baubetrieb der Untergrundbahn sowie um die
Aufrechterhaltung des gerade an dieser Stelle sehr lebhaften
StraBenverkehrs, sondern die Verhiltnisse lagen hier auch
insofern besonders ungtinstig, als der Diicker ganz in der
Niéhe der 25 m breiten Ringbahnunterfithrung liegt, als
ferner die Grundwassersenkung auf groBere Tiefe erfolgen
mufite, und als man in 8 bis 10 m Bautiefe unerwartet auf
schlechten Baugrund stieB, alles Umstéinde, die in jedem
Bauabschnitte ganz besondere VorsichtsmaBregeln erheischten.

Das schmiedeeiserne Umleitungsrohr erhielt eine Weite
von 1 m und wurde wiihrend
Uberfiihrung  der HauptstraBe

der Bauzeit an einer zur
voriitbergehend errichteten
9
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Briicke aufgehiingt, ebenso wie das in der HauptstraBe lie-
gende Druckrohr der Berliner Kanalisation und die iibrigen
Versorgungsleitungen. Der Diicker selbst wurde aus tech-
nischen und geldlichen Griinden als Doppeldiicker ausge-
fithrt, d. h. der gemauerte Sammelkanal wurde in zwei ge-
schweifite schmiedeeiserne Rohre von je 1,50 m Lichtweite
aufgeltst, von denen das eine zur Ableitung des Schmutz-
wassers und der Regenfille von geringerer Dichtigkeit be-
stimmt ist, wihrend das andere nur bei Regenfillen von
groBer Dichtigkeit in Tétigkeit tritt. Entsprechend ihrer
Zweckbestimmung liegt das letztgenannte Rohr sowohl an der
ZufluB- als auch AbfluBseite hoher als das Schmutzwasser-
rohr. Die neue Diickerachse wurde gegen die alte Kanalachse
so verschoben, dafl der Kreuzungswinkel mit dem Tunnel sich
moglichst dem rechten Winkel niihert. Hierdurch wurde der
Einbau erleichtert und auBerdem der Vorteil erzielt, daB die
zur Entleerung des Regenwasserdiickers erforderliche Pumpen-
kammer nebst Einsteigetreppe aufierhalb des Fahrdammes der
verkehrsreichen HauptstraBe angeordnet werden konnte.
Nicht weit hinter der Abzweigung des vorldufigen Um-
laufkanals schwenkt der Friedenauer Sammelkanal in siid-
dstlicher Richtung ab und erweitert sich trompetenférmig
zu einem Abzweigbauwerk bis zur Spiilkammer, die den
Diickereinliiufen vorgelagert ist. Von hier fallen die beiden
Diickerrohre in S-Bogen, und zwar der Schmutzwagser-
diicker von - 34,015 m N. N., der Regenwasserdiicker von
+ 34,615 m N. N. auf -+ 30,605 m N. N. (mittlere Hthe) ab,
unterfahren den Untergrundbahntunnel und steigen in derselben
Weise auf + 33,995 m N. N. bezw. auf - 34,5656 m N. N.
empor. Die beiden Querschnitte werden in der unterhalb der
Diickerauslidufe angeordneten Verbindung wieder vereinigt.
Nachdem dann noch ein von Siiden im Zuge der verlingerten
Innsbrucker Stralle kommender Sammelkanal aufgenommen
ist, schwenkt der neue Kanal dicht vor dem Schneeeinwurf-
schacht wieder in den alten Sammelkanal ein. Der Uberfall
nach dem Regenwasserdiicker liegt 1,35 m iiber der Sohle,
also auf 4 35,366 m N. N. Sobald der Schmutzwasser-
diicker bei Regenfiillen diese Durchflufhthe tiberschreitet,
tritt der Regenwasserdiicker in Titigkeit. Die Uberfallhthe
des Halbschiebers (35,365) nach dem Regenwasserdiicker ist
deshalb so hoch angeordnet worden, damit bei der Spiilung
des nordlich von der HauptstraBe belegenen Kanalnetzes das
auf -+ 35,30 m N.N. angestaute Kanalwasser nicht nach dem
Regenwasserdiicker, sondern nach dem Spiilkanal in der Ring-
bahnstraBe abflutet. Die vor dem Doppeldiicker belegene Spiil-
kammer ist mit einem Vollschieber vor dem Schmutzwasser-
diicker und mit einem Halbschieber vor dem Regenwasserdiicker
ausgestattet, die zum Spiilen des Schmutzwasserdiickers und
gleichzeitiz zum Anstauen des Kanalwassers zwecks Spiilung
des nordlich der HauptstraBe belegenen Kanalnetzes dienen.
An der Siidseite der Spiilkammer ist ein Seiteneingang mit
Liiftungseinrichtung vorgesehen, wihrend an der Nordseite
der Spiilkanal fiir das vorerwihnte Kanalnetz abzweigt. Fiir
die Diickerrohre sind geschweilite Muffenrohre aus 15 mm
starkem Siemens-Martin - Mantelblech verwendet worden. Nach
Verlegung der Rohre wurden die Muffen mit Bleiwolle ver-
stemmt, worauf der Doppeldiicker vollstéindig einbetoniert wurde.
Zum Schutze des Doppeldiickers gegen seitliche Schiibe
sind auf jeder Seite 15 m lange und 1 m starke Beton-

mauern zur Auflagerung von Entlastungstrigern angeordnet
worden. Da in der Tiefe Moorboden angetroffen wurde,
mubten diese beiden Mauern bis auf -~ 28,83 m N. N. hinab-
gefiihrt werden, -

Der unterhalb der Diickerausliufe vorgesehene Zu-
sammenlauf der beiden Diickerrohre hat dieselbe Gestaltung
erhalten wie die vor der Spiilkammer befindliche Abzweigung.
An der Nordwestseite des Zusammenlaufes befindet sich die.
Pumpenkammer, die einen Elektromotor zum Antrieb einer
Kreiselpumpe zum Auspumpen des Regenwasserdiickers und
auBerdem eine Schaltiafel und elektrische Beleuchtungsvor-
richtungen enthiilt. Die Kammer ist durch eine Treppe zu-
ginglich gemacht.

Die Arbeiten wurden nach Entwiirfen der stidtischen
Kanalbauverwaltung und unter ihrer Aufsicht durch Liebold
u. Ko. in Schiineberg ausgefiihrt ).

¢) Griindung der Haltestelle Stadtpark im Moor-
boden. Hs ist schon frither darauf hingewiesen worden,
daB die Stadtparkhaltestelle nicht allein dem Architekten,
sondern auch dem Ingenieur schwierige und dankbare Auf-
gaben stellte, da hier ein altes mooriges Fenngelinde, die
Talmulde des ,,Schwarzen Grabens* durchbaut werden muBte.
Es galt, fiir den Bahnhof eine in technisch-wissenschaftlicher
Hinsicht einwandfreie Griindungsart zu planen, welche die
Betongrundmauern den zersetzenden Einwirkungen des siure-
haltigen Moorwassers zu entziehen vermochte. In den ur-
spriinglichen Bahnentwiirfen war eine Griindung mit Holz-
pfihlen vorgesehen, die eine 1,40 m starke Betonplatte tragen
gollten, auf der man dann die Haltestelle mit der StraBen-
briicke aufzubauen beabsichtigte. Diese Betonplatte tauchte
mit ihrem unteren Teile in das moorige Grundwasser ein.
Wihrend der Vorbereitungen zum Bau erschienen in den
technischen Zeitschriften Aufsehen erregende Mitteilungen,
nach denen mehrfach Zementmauerwerk durch Moorwasser
in verhiiltnismiBig kurzer Zeit angegriffen und teilweise auch
zerstrt worden sei. Infolgedessen wurde der an der Bau-
stelle vorgefundene Moorboden und ebenso das Moorwasser
in verschiedenen chemischen Laboratorien einer genaueren
Untersuchung unterworfen. Durch Analysen wurde nach-
gewiesen, daB die Bodenverhiltnisse im Fenngelinde des
»Schwarzen Grabens® ganz dhnlich liegen wie diejenigen bei
dem Bau des Abwasserkanals in Osnabriick4), wo der Beton
innerhalb fiinf Jahren nach seiner Herstellung bedenkliche
Zerstorungserscheinungen zeigte. Auch aus Frankfurt a. M.
wurde iiber fhnliche Vorkommnisse an dortigen Kaniilen be-
richtet, ebenso wurden Fille aus Stettin und Charloitenburg
bekannt, die auf gleichartige chemische Vorginge zuriick-
zufilhren waren. Alles dies veranlafte die Bauverwaltung
mit der groBten Behutsamkeit vorzugehen und bei der Zu-
sammensetzung des Moorbodens und der Beschaffenheit des
Moorwassers im Stadtpark alle Griindungen auszuscheiden,
die den Beton mit dem Moorboden oder dem Grundwasser
in Berithrung kommen liefen. Diese Vorsicht schien um so
mehr am Platze zu sein, als es sich hier um die Errichtung
eines Bauwerks handelte, fiir welches etwaige Zerstorungen

3) Vgl. Berger: ,Abiinderung der Schoneberger Kanalisations-
anlagen infolge Einbauens der Untergrundbahn® im Gesundheits-
ingenieur 1910 Nr. 48.

4) Vgl. Zentralblatt der Bauverwaltung 1906 S. 21 und 1908
8. 624, sowie Deutsche Bauzeitung 1908 Nr, 68, 69, 74 und 76.
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im Grundbau von unabsehbaren Folgen hiitten sein kdnnen.
Ein Haus oder eine Briicke kann man, wenn auch mit erheb-
lichen Kosten, ohne Stérungen in der Benutzung wieder-
herstellen, aber die Wiederherstellung einer Untergrundbahn-
haltestelle ist ohne ganz erhebliche Betriebsstérungen nicht
wohl denkbar. In Ubereinstimmung mit hervorragenden Sach-
versténdigen kam man zu dem Entschlusse, unter den vielen
Plinen die von Siemens u, Halske gemachten Vorschlige als
die besten und zuverlissigsten, wenn auch teuersten, zur
Ausfiihrung zu bestimmen. Nach diesem Entwurf sind zu-
néichst quer zur Talmulde drei parallele Spundkisten von
etwa 70 m Linge und 1,50 m Breite zwischen je zwei Spund-
winden bis in den festen Baugrund hinunter gerammt.

Sodann wurde der darin befindliche Moorboden bis zum festen

Boden ausgeschachtet. Darauf wurde unter Wasserhaltung
auf der Sohle eine Klinkerflachschicht verlegt und ebenso an
den Spundwiinden hinauf eine Schicht aus hochkantig ge-
stellfen Klinkern eingehracht und bis iiber Grundwasserspiegel
hinaufgefiihrt (Abb. 6 Bl. 17). Schlieblich wurden diese
Schichten mit einer dreifachen Asphaltpappschicht, wie bei
der Dichtung des Tunnelbauwerks, verkleidet, und in diese

wasserdichte Umbhiillung wurde dann die Betonmasse ein-
gestampft. Nach Erhirtung wurde auf die so gebildeten
drei Betonmauern eine Eisenbetonplatte als Grundlage fiir den
weiteren Aufban der Haltestelle unter Wahrung der in den
Entwiirfen vorgesehenen Hohenlage der Schienenoberkante in
solcher Hohe verlegt, dafi die Unterfliche der Tunnelsohle
mit dem Grundwasser nicht in Beriihrung kommen kann,
Diese Griindungsweise war, abgesehen davon, daB sie
in der Tat an allen Punkten einen zuverlissigen Schutz gegen
den EinfluB des Moorbodens und -wassers gewihrt, nament-
lich Pfahlrostgriindungen (gleichviel ob aus Holz- oder Beton-
pfihlen bestehend) auch deshalb vorzuziehen, weil sie eine
hervorragende Standsicherheit besitzt und vollkommene Sicher-
heit gegen die Seitenkriifte gewiihrt, die in unbestimmbarer
Weise im Moorboden entstehen, durch Aufschiittungen und
Abgrabungen entfesselt werden und das Bauwerk zur Seite
driingen kinnen. Endlich hatte die gewiihlte Griindung den
Vorzug, daB der tragfihige Untergrund sichtbar freigelegt
wurde, wodurch man Gewihr erhielt, daB seine Eigenschaften

und Lagerungen den Belastungsannahmen entsprechen.
(Schluf folgt.)

Die Biegungslinie des Stabwerktriigers.

Vom Regierungsbaumeister A. Grube in Osnabriick.
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1, Einleitung.

Die Biegungslinie eines ebenen, aus elastischen Stiben
gebildeten Stabwerkes wird von der herrschenden Lehre als
ein Seilzug betrachtet, der in den durch die Knotenpunkte
des Stabwerkes gelegten Loten mit gewissen Gewichten be-
lastet ist und diesen Gewichten mit einer wagerechten Seil-
kraft — 1 — das Gleichgewicht hiilt. Die Gewichte werden

(Alle Rechte vorbehalten.)

elastische oder 2-Gewichte genannt. Sind die den Knoten-
punkten eines Stabwerkes fiir eine gegebene Belustung zu-
kommenden -Gewichte ermittelt, so wird die Biegungs-
linie des Stabwerkes unter der Last gefunden als der Seilzug
flir diese Gewichte mit der wagerechten Seilkraft — 1 —.
Die lotrechten Durchbiegungen der Knoten des Stabwerkes
sind gleich den Hohen zwischen dem Seilzuge und seiner
SchluBlinie. Die 2v-Gewichte selbst, so wird gelehrt, sind
Zahlen. Sie werden ermiftelt mittels der Maxwell-Mohrschen
Arbeitsgleichung 2 @mém= EEA s, die gegriindet ist auf
dem Satze von den gedachten (virtuellen) Verschiebungen.

Der in den vorstehenden Sitzen kurz beschriebenen
herrschenden Lehre von der Ermittlung der Biegungslinie
eines Stabwerkes mittels der e -Gewichte seien folgende Ge-
danken gegeniibergestellt.

1. Es ist zweifellos, daB die angefiihrten Sitze, Auf-
fassungen und Verfahren natiirliche Erscheinungen an einem
wirklichen Stabwerke betreffen sollen. Wenn dies der Fall
ist, so konnen die Sitze, die der Losung der vorliegenden
Aufgabe dienen, nichts anderes sein als Darstellungen der
natiirlichen Erscheinungen. Durch eine Betrachtung und
Darstellung der natiirlichen Erscheinungen unabhiingig von
den genannten S#tzen mul daher die Biegungslinie auch er-
mittelt werden kinnen.

2. Sind die (verhidltnismiBig kleinen) Léngeniinderungen
der Stibe eines Stabwerkes unter einer Last gegeben, so ist
die Ableifung der Biegungslinie aus den Liingeniinderungen
der Stiibe eine Aufgabe der Raumlehre (Geometrie). Durch
die Auffassung der Biegungslinie als eines Seilzuges werden
in die Betrachtung Begriffe und Vorstellungen gebracht, die
der Raumlehre fremd, zudem entbehrlich sind.

9*
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BEs ist richtiger und einfacher, die Biegungslinie auf-
zufassen als eine Folge von Strecken, die gewisse Winkel
mit einander bilden. Geschieht dies, so fallen jede Kraft-
vorstellungen fort, und die in Wirklichkeit vorliegende Auf-
gabe erscheint in ihrer wahren Gestalt, d. h. als Aufgabe der
Raumlehre.

Der vorliegende Aufsatz enthiilt eine auf Grund der vor-
stehenden Gedanken ausgearbeitete Darstellung einer Lehre
von der Biegungslinie des Stabwerkes.

II, Der Biegungslinien - Streckenzug,
1. Die Biegungslinie des Stabwerkes.

In den Knotenpunkten des unbelasteten Stabwerkes der
Abb. 1 mogen an Schniiren Lote angebracht sein, die so ab-
geliingt sind, daB die Spitzen genan in einer beliebig hoch
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gelegenen wagerechten Geraden enden. Die durch die Spitzen
der Lote bestimmte wagerechte Gerade 0°1°2%..m"..»n'
werde die Biegungsachse des Stabwerkes genannt. Sie liege
um ¥, unterhalb der wagerechten z- Achse eines rechtwinkligen
Achsenkreuzes, auf das das gegebene Stabwerk bezogen sei.

Wird das Stabwerk irgendwie belastet, so verschieben
sich seine Knotenpunkte. Damit die Lotspitzen hierbei nicht
an kleinen seitlichen Verschiebungen der Knotenpunkte teil-
nehmen, sich vielmehr nur lotrecht verschieben kinnen, seien
sie in den urspriinglichen Loten gefithrt. Es werde voraus-
gesetzt, daf die seitlichen Verschiebungen der Stabwerkknoten
so gering und die Lotschniire so lang sind, daB der EinfluB
einer geringen Schriigstellung der Lotschniire auf die Hohen-
lage der Lotspitzen vernachlissigt werden kann bei der Be-
trachtung der lotrechten Durchbiegungen des Stabwerkes.
' Bei der Durchbiegung des Stabwerkes unter der ge-
gebenen Belastung migen nun die Lotspitzen aus den Punkten
0"1"2".. 7 .. n" mach den Punkten 0 1 2..m ..n gelangt
sein. Werden diese Punkte durch Gerade verbunden, so
kann das entstandene Liniengebilde als ein in die Knoten-
punkt-Lotrechten eingeflochtener Streckenzug anfgefaBit werden.

Es werde als die Biegungslinie des Stabwerkes bezeichnet..

Die Gerade 0 n heift die Schlulistrecke des Streckenzuges.
Sie fillt mit der Biegungsachse zusammen, wenn die Anf-

A. Grube, Die Biegungslinie des Stabwerktrigers.
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lager des Trégers sich nicht verschieben. Dieser Fall sei
fiir die spiiteren Betrachtungen vorausgesetzt.

Werden die in den Knotenpunkt-Lotrechten gemessenen
Hohen m m'’ zwischen dem Streckenzuge und der Schluf-
strecke die ILichththen des Streckenzuges genannt, so gilt
auf Grund der vorstehenden Festsetzungen der Satz:

Die Durchbiegungen eines Trigers in den Kno-
tenpunkt-Lotrechten sind gleich den Lichthéhen
des Biegungslinien-Streckenzuges oder kurz der
Biegungslinie.

2. Der Streckenzug im allgemeinen.

Gegeben sei der Streckenzug der Abb. 2, der in Lot-
rechte durch die Punkte 0°1'..m'..#n  eingeflochten ist.
Is ist »'=8’. Die Bezifferung nehme von links nach rechts
zu. Die Lote durch 0’ und »’ mogen Aufienlote, die iibrigen
Lote Innenlote genannt werden (vgl. auch Abb. 1). Der Ab-
stand der Lote werde Feldweite (f) genannt. Das Feld f,
werde rechts durch das Lot in m  begrenzt. Der Abstand
des Lotes in 7 vom linken AuBenlote heifie @,,, vom rechten
Aufienlote b,,. a, und b, modgen die AuBenabstiinde des
Lotes m genannt werden. Es sei der Abstand der Auflen-
lote selbst gleich /. Hiernach ist der AuBienlotabstand

1) .)-=am+bm:%ﬁn-
1

Die erste (1) und letzte (r) Strecke des Streckenzuges migen
die AuBenstrecken genannt werden.

Die Richtungen der Strecken 72— 1 und 2 des Strecken-
zuges schneiden auf dem rechten AuBenlote die Auflenlot-
Teilstrecke 7, heraus, Die Gegenrichtungen der Strecken m
und 7 4 1 schneiden auf dem linken Aufienlote die AuBenlot-
Teilstrecke [, heraus.

Zwischen den Richtungen der AuBenstrecken eines
Streckenzuges liegen die Summen aller AuBenlot-Teilstrecken.
Und zwar liegt auf dem rechten AuBenlote die Gesamtstrecke

n
ra = 31y, sie moge als die rechte AuBenlotstrecke bezeichnet
2

werden, Auf dem linken Aufienlote liegt die linke Aufien-

n—1
lotstrecke la= X [.
1
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Der Streckenzug sei auf ein rechtwinkliges Achsenkreuz
bezogen, dessen x-Achse wagerecht ist. Der positive Sinn
der Achsenteilung sei nach rechts und unten gerichtet. Der
Nullpunkt des Achsenkreuzes falle mit dem Winkelpunkte 0
des Streckenzuges zusammen.

In der Abb. 4 sind die Winkelpunkte 2, 3, 4 des ge-
gebenen Streckenzuges als Punkte 2 —1, a2, me -1 herans-

R et e _f-.-.-—'; SHERm

—

gezeichnet. In der Abb. 5 sind an einen Pol p’ die Strecken
m. und m - 1 der Richtung und Grife nach angetragen, die
Endpunkte sind " und m - 1". Im Abstande der Lingen-
einheit () rechts vom Pole p” ist eine Lotrechte gelegt, die
die Wagerechte durch p’ in p schneidet und von den Strecken-
richtungen in 72 und 72 - 1 geschnitten wird. Die Abweichung
der Richtungen der Strecken von der wagerechten Richtung
p’ p heiBt die Neigung der Strecken. Das MaB der Neigung
einer Strecke s ist gegeben durch die wagerechte Strecke

Abb.5. 1:62,.

von der Liingeneinheit — p’ p — le und die Héhe p m = ngh,,
Diese Hohe heilt die Neigungshohe der Strecke s, Der
positive Sinn einer ngh, entspreche dem der y-Achse, sei
also nach unten gerichtet. Es werde hier vorausgesetzt, daB
p'p=le stets von links nach rechts gerichtet ist entsprechend
der Bezifferung des Streckenzuges.

3. Die Neigung.
Fs verhalten sich (Abb, 4 und 5)

nghw e
Ym—Ym—1 £ f‘:u
In dieser Verhiltnisgleichung sind die Strecken jeder Seite
einander gleichgerichtet. Und zwar sind die Strecken der
linken Seite lotrecht, die der rechten Seite wagerecht.
Wird nun gesetzt

1)

NGl

£) 0y

2 = — ng

) le U »

wo ng,, — Neigung der Strecke 7 — bedeuten mige, 80

ist hiermit als eine neue GroBe ein NeigungsmaB gebildet.

A. Grube, Die Biegungslinie des Stabwerktriigers.
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Aus den Gleichungen 1 und 2 ergibt sich

Yn—Yn—1

fm 3
d. h. die Neigung einer Strecke m ist verhiiltnisgleich dem
Hohenunterschiede ihrer Endpunkte, umgekehrt verh#ltnis-
gleich der Feldweite.

Entgegen der herrschenden Lehre soll und muB nun
hier der Hohenunterschied ¢/,,— ¥m—; als GroBe anderer Art
gegeniiber der wagerechten Liinge f,, betrachtet werden, so-
daB sich die MaBeinheiten der beiden GréBen nicht gegen-
einander wegheben, vielmehr als Art (Dimension) des Neigungs-
maBeg sich ergibt.

Lotrechte Hohe = k_e_ ah Héheneinheit
Wagerechte Liinge  le ~  Léngeneinheit

3) NGy =

Art ng =

4. Der Neigungsunterschied.

Die in m zusammenstoBenden Strecken m 1 und m
(Abb. 4) haben verschiedene Neigung. Der Unterschied der
Neigungshohen in me (1ghy— nghy, 1) heift die Neigungs-
unterschiedhthe in m (nwh,). Es gilt also:

1) by, = 0GRy — NGy 11 .
Das MaB des Neigungsunterschiedes in m () ist der Unter-
schied der Neigungen der beiden Strecken in m. Bs gilt also:
2) Ny = Nl — N1 -
Aus der Gleichung 3, 3 folgt

Ym—Ym—-1  Ym+1—Ym :

f m f m-1
Der Neigungsunterschied ist eine GroBe von der Art (Dimen-
sion) der Neigung. Gemif den vorstehenden Festsetzungen
sind die RaummaBe (Hohen) ngh und nuk streng zu unter-
nih

£

3) Wil —

scheiden von den RechenmaBen ng und nit, deren Art
nul .

und —— ist.
le

5. Der Streckenplan und der Neigungsplan.

In der Abb. 6 sind auf einer Lotrechten die ngh der
Strecken des Streckenzuges der Abb. 2 von p aus auf-

ey e,

nuh,

nuf, .

4 i s

-

getragen, Der Endpunkt einer ngh ist mit der Ziffer der
entsprechenden Strecke bezeichnet, Bei dieser Anordnung
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ergeben sich die nuh der einzelnen Winkelpunkte unmittelbar
als Unterschiede der ngh. Die Folge der nuh mige die
nuh-Reihe genannt werden.

Auf der Wagerechten durch p (Abb. 6), im Abstande gleich
der Liingeneinheit von der nu/-Reihe, liegt auf ihrer linken
Seite der Pol p’. Die von p’ nach den Teilpunkten der
nuh-Reihe gezogenen Strahlen p‘m haben die Neigung der
Strecken des Streckenzuges, sind letzteren also gleichgerichtet.
Ein durch p’ gleichgerichtet der SchluBstrecke des Strecken-
zuges gelegter Strahl p’s teilt die nuh-Reihe in die Hohe
nuhsg 1, d.h. die Neigungsunterschiedhthe zwischen der Schluf-
strecke s und der AuBenstrecke 1 und in die nuly, s, d. h.
die Neigungsunterschiedhthe zwischen der AuBenstrecke 7
und der SchluBistrecke s.

Die Darstellung der Abb. 6 werde der Neigungsplan des
Streckenzuges der Abb. 2 genannt, die Darstellung des letzteren
Streckenplan.

6. Die Vorzeichen der Neigungsunterschiede.

Im Streckenzuge der Abb. 2 nehmen die Neigungen der
Strecken stetig ab. Aus dieser stetigen Abnahme der
Neigungen folgt eine stetige Kriimmung des Streckenzuges
nach unten. Im Neigungsplane sind die 7wk mit einem Pfeil
versehen. Die Richtung des Pfeiles ist dadurch bestimmt,
daB ein Neigungsstrahl p’ zusammengesetst mit nuhy, den
Neigungsstrahl p’ m -+ 1 bestimmt (Abb. 7). Einer stetigen
Kritmmung des Strecken-
zuges nach unten ent-
I 1 spricht also ein stetiger
Richtungssinn der 2uh-
Pfeile nach oben. Der
ngh, stetigen Kriimmung eines

Streckenzuges nach oben
entspricht ein stetiger Richtungssinn der nu/h-Pfeile ‘nach
unten. Aus der Festsetzung, daB der positive Sinn einer ngh
dem nach unten gerichteten positiven Sinn der g-Achse ent-
sprechen solle und aus der Festsetzung der Gleichung 4, 2:
Ny, = Ny — NGm+1 folgt, daB den nach oben gerichteten
nuh ein 4 Zeichen, den nach unten gerichteten ein — Zeichen
zukommt, Entsprechend sind die Vorzeichen der nu. Diesen
Festsetzungen entspricht die Merkregel:

Die Neigungsunterschiede der nach unten durchgebogenen

A. Grube, Die Biegungslinie des Stabwerktriigers.
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Zu beachten ist, daB sdmtlichen Festsetzungen eine von links
nach rechts fortschreitende Bezifferung des Streckenzuges zu-
grunde liegt und daB dieser Bezifferung eine Lage des Poles
p" im Neigungsplane links von der nuh-Reihe entspricht.

7. Die Berechnung des Streckenzuges.

Von dem Streckenzuge der Abb. 2 seien in den Spalten
2, 3, 4 der unten stehenden Tafel 1 die Feldweiten f,, und die
Neigungen 7ng,, der Strecken gegeben. Die Lage der Winkel-
punkte bezogen auf ein Achsenkreuz, dessen Nullpunkt im
Schnittpunkte des Auflenlotes 0 mit der Strecke 1 liegt, soll
berechnet werden. Es seien ferner gesucht die Neigung der
SchiuBlinie (ngs), die Lichththen (k,) und die Neigungs-
unterschiede der benachbarten Strecken (72ity,).

Die erforderlichen Rechnungen sind in der Tafel 1 durch-
gefithrt. Zuniichst sind in den Spalten 5 und 6 die Aufien-
abstinde der Lote der Reihe nach festgestellt gemifi den
Formeln

1] am::%‘fm'__ﬁ'm-l_l_ﬁﬂ'
ml
2) bn= _:,' fon=l—tm= bm-{—l -+ fm—l—l :

Hierbei ist Spalte 6 gemiil Formel 2 von unten nach oben
berechnet.

Aus der Gleichung 3, 3 folgt

3) Ym = Ym—1+ fm WY .
Diese Rechnung ist in den Spalten 7, 8, 9 durchgefiihrt.
Eine Probe auf die Richtigkeit des Endergebnisses ist der
Unterschied aus den Summen der Spalten 7 und 8; denn

es gilt:

: ”
4) Yn= a‘;fm Gm -

Die Neigung der SchluBstrecke ist gleich

5) ngs = Q’}l

Die Lichththen %, des Streckenzuges ergeben sich zu
6) B = Y — Oy 1G5«
Die Rechnung ist in den Spalten 10 und 11 durchgefiihrt.

Die Neigungsunterschiede der Spalte 12 ergeben sich schliel-
lich gemif Gleichung 4, 2 zu

Biegungslinie eines einfachen Balkens haben das - Zeichen. | 7) Ny, = NG — NGm -1 +
Tafel 1.
= -
NG fin M ; Ry,
f; m e | ¥ I, o | bm o = | Ym Uy, Mg h n I e
1 2 3 4 b 6 £ 8 9 10 | 11 12 13
——— Tt — | eSS - :—_-__—_F_.T_—
0 s o s 0,0 22,0 e = 0,0 0,0 0,0 = =
1 25 0,90 =S 2.5 19,5 2,25 = 9295 0428 1,822 0,20 o
2 3,5 00 | — 6,0 160 | 245 —= 4,70 1,028 3,672 0,15 =
3 24 | 085 | — e 84 13,6 1,32 = 6,02 1,440 4,580 0,2875 =
4 i . 0,2625 | — PR e 10,4 0,84 - 6,86 | 1,988 4,872 0,1625 —
5 2.0 010 | — 13,6 84 0,20 2 706 | 2331 4,729 0,30 2
6 26 A W 16,2 58 it 0,52 654 | 2777 3,763 0,20 =
7 28 gs 0,40 19,0 3,0 i 1,12 542 | 3,257 2,163 0,15 12
8 3,0 — 0,55 22,0 0,0 - 1,656 3,77 | 3,77 0,0 — —
0,90 -+ 0,55 == 1,45 | 706 | 3,20 ' 145
. ek i | T
| ™ =ggg =017 | 3,77
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Es muB sein
‘ n—1
8) %‘ MWk, = N1 — Ny, -
Aus dem Streckenplan folgt unmittelbar:
Die AuBenlot-Teilstrecke 7; gleich

9) ry =1 ng.
Die rechte AuBenlotstrecke ra gleich
n n—1
10) = — S Uy Ml
d 1

Die linke AuBienlotstrecke le gleich

n—1 n—l1
11) s T G B
1 1
HEs muB sein:
12) T —70 — Un.

Aus der Ahnlichkeit der Dreiecke im Strecken- und im
Neigungsplane folgt:

nuhg le

AT I

nuhy,s  le

la l
Hieraus ergibt sich
- —1
13) nitg = Ll 'S Bon Wty «
l s
la 1 n=1
14) Nilys = i = T 2 Ay Nty .
3 L I

Es ist im Neigungsplane
%‘ Wk, — (nithys + naks,) = 0.
Entsprechend gilt:
15) ‘?mt,,, — (Rys - Mitgy) = 0.

Fiir den Neigungsunterschied zwischen der Schlufistrecke
und einer Strecke m gilt

16) Nlgm = Nllgn—1 — Wil —1 -
Fiir die Lichththe im Lote m gilt

17} hm = ]?i}l—l + f;n Nilg, -

8. Die verwandten Streckenziige.

Sind von einem Streckenzuge 0, 1, 2 .. », 22 - 1 (dessen
Strecken 0 und #»--1 wagerecht angenommen sind) die
Neigungsunterschiede n# aller Innenlote (nicht also nu und
nu,) gegeben, so geniigen den Bedingungen unendlich viele
Streckenziige, da die Neigung der Strecke 1 oder der Strecke n
beliebig angenommen werden kann. Jedem Streckenzuge ent-
spricht ein Pol p’ im Neigungsplane, der durch die an-
genommene Neigung der 1. oder 7. Strecke bestimmt ist.

Die den gegebenen Bedingungen geniigenden Strecken-
ziige mogen einander verwandt genannt werden. In der
Abb. 3 ist ein dem Streckenzuge der Abb. 2 verwandter
Streckenplan, in der Abb. 6 der entsprechende Neigungsplan
gestrichelt dargestellt. Fiir diese verwandten Streckenziige
gelten folgende Sitze.

Fiir alle verwandten Streckenziige (vgl. Abb. 1) ist eine
rechte AuBenlot-Teilstrecke m gleich 7y, = b,, -1 Nty 1, eine
linke gleich [, = a,, nw,. Demnach gilt

Satz 1: Nachbarrichtungen verwandter Streckenziige
schneiden auf den Aufienloten gleichgrofie Auflenlot-Teil-
strecken 7 und [ heraus. :

Aus Satz 1 ergibt sich unmittelbar

Satz 2: Die rechten und linken AuBlenlotstrecken ra
und /e verwandter Streckenziige sind beziiglich gleichgroB.

Da die nwuk-Reihe des Neigungsplanes im Verhiltnis
der Gesamtstrecken ra und [a geteilt wird, so teilen die
Schlufistrahlen verwandter Streckenziige die nuh-Reihe stets
in demselben Punkte, d. h. es gilt

Satz 3: Fiir verwandte Streckenziige sind die Neigungs-
unterschiede zwischen der Schlufistrecks und den Auflen-
strecken gleichgrob.

Da die Neigungsunterschiede zweier beliebigen nicht be-
nachbarten Strecken in verwandten Streckenziigen einander
gleichgroB sind, so folgt aus Satz 3 der

Satz 4: In verwandten Strecken sind die 7,
d. h. die Neigungsunterschiede zwischen den SchluBstrecken
und entsprechenden Strecken m der Streckenziige einander
gleichgroB.

Aus Satz 4 und der Gleichung 7, 17 folgt

Satz 5: Die Lichthdhen verwandter Strecken-
ziige auf demselben Lote sind einander gleichgrob.

9. Das Zeichnen und die Berechnung der
Biegungslinie.

GemiiB dem SchluBsatze der Ziffer II, 1 (8. 136) werde
nun der Streckenzug der Abb. 2 als die Biegungslinie eines
Stabwerkes aufgefaBt, dessen linkes Auflager sich unter der
Belastung nicht verschoben, withrend das rechte sich um ¥, ge-
senkt hat. Von diesem Streckenzuge seien in der Tafel 2 (8. 143)
die Feldweiten f;, (Spalte 2) und die Neigungsunterschiede
nuy, fiir die Innenlote (Spalten 5 und 6) gegeben. GemilB
Satz 5 der Vorziffer sind die Lichththen aller den gegebenen
Bedingungen geniigenden Streckenziige gleichgrofi, Diese
Lichthéhen sollen zeichnerisch und rechnerisch ermittelt werden.

Zur zeichnerischen Ermittelung werden nach Festsetzung
der Streckeneinheit die lotrechten nuh = le nu aneinander-
gereiht (Abb. 6) und wird im Lingeneinheitsabstande le auf
der linken Seite der Reihe ein beliebiger Pol p' gewihlt.
Die Polstrahlen p’m werden gezogen, ihnen gleichgerichtet
der Streckenzug in die Lotrechten eingeflochten (Abb. 2) und
hiermit die Schlufistrecke 0 7 (n =8) bestimmt. Letztere
und der Streckenzug bestimmen die Lichththen A, des
Streckenzuges, d. h. die Durchbiegungen des Trigers.

Die rechnerische Ermittlung der Lichththen ist in der
Tafel 2 (S. 143) durchgefithrt. Aus den gegebenen f,, sind
ermittelt

in der Spalte 2 der Abstand [ der AuBenlote,

in der Spalte 3 der Reihe nach die Abstinde a,, = ay,—
+f "

in der Spalte 4 der Reihe nach von unten nach oben die

Abstiinde by = bpt1 + i1

Algdann ist der Neigungsunterschied n2t;; gemil
Gleichung 7, 13 ermittelt. Hierzu sind in der Spalte 7 aus
den Spalten 4 und 5 die b, nw,, berechnet und zusammen-
geziihlt, aus der so erhaltenen AuBenlotstrecke 74 und
dem AufBenlotabstand [ ist alsdann der Neigungsunterschied

?—‘;-f=?w31 der Schlufistrecke zur Strecke 1 ermittelt.

In den Spalten 9 und 10 sind aus dem nw,, die Nei-
gungsunterschiede 7w, zwischen der SchluBstrecke und den
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Tafel 2.
| (e = 3] & |

'f’" . U bm Hitdyy, I b’ni n Mgy fm L | "’"'m in gy
n in in in | ‘ |

n mn e 4+ | = | - ! — + — - - -+ —
1 B 3 4 Sl el e i v R R i s T D 13 | 14
_____ — e ——————— BEE SECEES -
0 - 0,0 20 | — - | — — - - - = -
1 2,5 2,5 19,5 C,20 - 3.9 0,7256 — 18215 — 1,8225 —
2 3.5 6,0 16,0 015, el i— 24 0,5286 ~- 1,8501 - 3.6716 -
3 2.4 8.4 13,6 0287 |  — 291 0,3786 — 0,9086 — 4,6802 -
1 3.2 11,6 104 | 0,1625 ‘ — | 1,69 0,0011 — 0,2915 - 4,8717 -
) 2,0 13,6 b T T e (X — 0,0714 — 0,428 | 0,7289 | —
6 2,6 16,2 58 | 020 (et les=16 — | 0374 - 0,9656 | 38,7633 & —
7 28 19,0 30 | 015 | — | 045 — | 05714 - 1,5999 | 2,163 —
8. |30 | 220.]. 00 | S [ e[4S 5 s geie 1 DnonoR ) e

92,0 \ 1,4500 | 16,03 l + 1,45
et ! = 0,7286
Ny = —— = 0,7286
sl 2270

einzelnen Strecken der Reihe nach gemili Gleichung 7, 16
ermittelt.

In den Spalten 11 und 12 gsind aus den Spalten 2, 9
und 10 die Hohen f,, nus, berechnet und hieraus gemil
Gleichung 7, 16 schlieflich in der Spalte 13 der Reihe nach
die Lichththen A, entwickelt.

10. Die zu einem Mittellote gegengleiche
Biegungslinie.

Sind das gegebene Stabwerk und seine Belastung gegen-
gleich (symmetrisch) zu einem Mittellote, so ist auch die
Biegungslinie gegengleich zum Mittellote. In diesem Falle
ist die Beriihrende (Tangente) der wirklichen stetig ge-
kriimmten Biegungslinie im Mittellote gleichgerichtet der
SchluBlinie des Streckenzuges, ferner gleichgerichtet der Mittel-
strecke des Zuges, sofern ein Neigungsunterschied im Mittel-
lote nicht vorhanden ist. Ist letateres der Fall, so teilt die
Richtung der Beriihrenden den Neigungsunterschied im Mittel-
lote. Es gilt also der Satz:

Die SchluBstrecke des gegengleichen Strecken-
zuges ist gleichgerichtet der Mittelstrecke des Zuges
oder einer den mittelsten Neigungsunterschied tei-
lenden Geraden,

Dieser
2 B Tl

l
Mittellote aus zu beginnen. Tafel 3 gibt ein Beispiel fiir
den Fall eines nwu;=0,10 im DMittellote k=4, Fiir die
Strecke [ am Mittellote gilt alsdann:

Tatbestand gestattet die Rechnung nu, =

zu umgehen und die Berechnung der nu, vom

1
i) NUgk = o MU

Hieraus ergeben sich die weiteren nu,,, der Reilie nach
von unten nach oben gemiB der Formel (vgl. 7, 16)

2) Nlbgmy —1 = Mg~ by — 1.

Es ergibt sich schlieBlich

1
3) NUgy = —NUL~+ S Nily,
2 k=1

d. h. 7ue; ist gleich der Summe aus den Spalten 3 und 4.
Das ist eine Probe fiir die Richtigkeit der Rechnung in den
Spalten 5 und 6.

Ist kein 220 im Mittellote, so ist in den Formeln 1 und 3
nue =0 zu setzen.

Tafel 3.

| =N ftm |
m i f iy, Ntbgy, o hy,

| 1 _1_ 15 _‘i_ | Ll 1 $ -|~ o __,:_ s
W S R R RS R 10

- ——————— T T P o et T R T R o

0 ‘ ' 3 — - tad rienc, i = i e
VR | 020 = lhomeil " [Honet S ST o g | HE
o 1-20 | 015 =4 082 == | osid 2 | 338 —
B AN L it B el 4104i i
£ 40 |00 — | 005 | — | 108 | = [ 424} —
grfieie] 2 e s e s Sl L [

| 0=47 1106 I !

! 0,05 ; :

I I 0,52 , | |

Fiir den Fall, daf simtliche Feldweiten gleichgroBl sind,
ist eine weitere Vereinfachung bei der Berechnung der Licht-
hohen moglich, Aus der Gleichung 7, 17 folgt fiir diesen Fall

k,, h e b
4) —/—;'-=wﬂf-_- - g
/i
d. h. die ;;-Werte lassen sich unmittelbar der Reihe nach

aus dem 7u;; entwickeln. In der Spalte 7 der Tafel 3 ist

dies geschehen. Als Probe fiir die Richtigkeit der Rechnung

ergibt sich, wenn /i wiederum das Mittellot bedeutet,
gk

5] ‘?i = %"?ausm,

f

d. h. }—zf ist gleich der Summe aus den Spalten 5 und 6.

f

Durch ein Vielfachen mit f° werden schlieflich aus den
/
% die h,, (Spalte 9) berechnet.
11. Die Neigungsunterschiede des eingelegten
Streckenzuges.

Es seien die Feldweiten f und die Neigungsunterschiede
nw des ausgezogenen Streckenzuges der Abb. 8 gegeben.
Der gestrichelte Streckenzug, der nicht jeden Winkelpunkt

1) 0,0008 statt 0,00 ist der durch die Abrundung entstan-
dene Fehler.
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des ersten (fuBeren) Streckenzuges beriihrt, werde ein ein-
gelegter Streckenzug genannt. Die auBerhalb des eingelegten
Streckenzuges liegenden Winkelpunkte mgen ausgeschlossene

|
| I }
Abb. 8. | i

|
| |
Lo —te—lo4 ele-k-Te

Winkelpunkte genannt werden. Die 2 eines {iber jeden
zweiten Winkelpunkt eingelegten Streckenzuges mbgen er-
mittelt werden.

Eine eingelegte Strecke, die die Winkelpunkte 7 und
m -2 verbindet, werde — {iber m -1 oder nach m -2
eingelegt — genannt und gemiiB dem Grundsatze der Strecken-
bezeichnung nach dem Endpunkte mit 22 --2° bezeichnet.
Der Neigungsunterschied des eingelegten Streckenzuges im
Lote m werde mit nue, bezeichnet. Aus der Abb. 8 ist
unmittelbar zu erkennen, daB sich ein nwe zusammensetzt
aus dem 7w des duBeren Streckenzuges und zwei Zuschligen
(xmu), einem rechten (xnu’) und einem linken (xn2!). Fir
den Neigungsunterschied des eingelegten Streckenzuges im
Lote m gilt somit

1) NUCy = xnu& - 2t -+ 2«

Die gestellte Aufgabe besteht somit in der Ermittlung der
Neigungsunterschiedzuschlige x7u.

In der Abb. 9 ist iiber dem Winkelpunkte m eine Strecke
eingelegt. Die Richtung der Strecke 7: schneidet das Lot

m-1 in . Strecke m - 1¢ schneidet dasselbe Lot hoher
um  m; m+1 = Ny, frny.  Dem  Neigungsunterschiede
MUy muB daher ein Zuschlag xnmu;,_1 gegeben werden,
dessen GroBe bedingt ist durch

2) 200U —1 (fon = fon 1) = Nl frnt1.-
Hieraus folgt

nu fm+1
3 BNy —] = =
) i T
Entsprechend ergibt sich (vgl. Abb. 9)
Wy [
4) Wy — 2
prs foo+ 1
Aus den Gleichungen 3 und 4 folgt
) AN 1 _ fn1,

:mufn_{_ 1 i
Werden die iiber m eingelegte Strecke m - 1¢ und die Strecke
m~+ 1 iiber den Winkelpunkt 72 41 hinaus verlingert, wird
ferner durch 7 41 eine Gerade gleichgerichtet der Strecke 7
Zeitschrift f, Bauwesen. Jahrg, LXI.

gelegt und die Lotrechte im Abstande der Lingeneinheit le
rechts vom Lote m 41 gezeichnet, so ergibt die Zeidhnung
unmittelbar

6) ANUp—1 + xmof,,+1 = NUyy.
Aus den Gleichungen 5 und 6 folgt die einfache Regel, daB
ein ausgeschlossener Neigungsunterschied 7%, auf die Nach-
barlote verhiiltnisgleich den — abgelegenen — Feldweiten
zu verteilen ist. Sind die Feldweiten gleich grofi, so er-
gibt sich

7) MUy —1 = mui,.;_l =-é-'num,
d. h. bei gleichen Feldweiten ist der ausgeschlossene Nei-
gungsunterschied zu gleichen Teilen auf die Nachbarlote zu
verteilen.

III. Die Neigungsunterschiede der Biegungslinie eines Streben-
stabwerkes.

1. Die Ursachen der Neigungsunterschiede.

In den vorhergehenden Abschnitten ist gezeigt, wie die
Biegungslinie eines Stabwerkes gezeichnet und berechnet
wird, deren Neigungsunterschiede in den Knotenpunktloten
gegeben sind. Die Ermittlung dieser Neigungsunterschiede
ist nun zu entwickeln.

Gegeben sei das ebene Stabwerk der Abb. 10, dessen
Auflager der Hohe nach unverschieblich seien und dessen
simtliche Stiibe mit der x-Achse Winkel einschlieBen mdogen,
die kleiner oder grofier als rechte sind. In den Knoten-
punkten seien an hinreichend langen Schniiren Lote auf-
gehiingt, deren Spitzen in den Knotenpunktloten des un-
belasteten Stabwerkes gefiihrt sind. Die Lotspitzen mogen
in der zur Biegungsachse gewihlten wagerechten Geraden on
bei unbelastetem Stabwerke liegen. Nachdem die Belastung
auf das Stabwerk aufgebracht ist, mogen die Orte der ver-
schobenen Lotspitzen bestimmt sein durch die Winkelpunkte
des Streckenzuges m — 1, m, m-+1 . . k-4-1. Die unter
den unverschieblichen Auflagern gelegenen Lotspitzen o und »
haben ihren urspriinglichen Ort nicht gedindert, sind also in
der Biegungsachse verblieben.

Die Senkung der Lotspitzen ist eine Folge der Liingen-
inderungen, die die Stibe des Stabwerkes infolge der auf-

X

gebrachten Belastung erfahiven, Die Lingeniinderung A s

eines Stabes von der Liinge s und vom Querschnitte F' ist

S, .
S,, wenn S die Stabkraft und F die Elastizitits-

l i S
gleich A s TR

10
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ziffer bedeutet. Es werde angenommen, daB filr die gegebene
Belastung die Stabkriifte S und hieraus die A s ermittelt
seien. Die Bezeichnungen der A s fiir die einzelnen Stibe
sind in die Abb. 10 eingetragen.

Der Neigungsunterschied der Biegungslinie in m ist
nun fiir die in die Abbildung eingetragene Bezeichnung gleich
1) ity = AYm _‘A-’f.“"—i _ AYmir—AYm,

fm fmt1

wo A ym die Senkung eines Knotens 7 infolge der Belastung
bedeutet. Dieser Neigungsunterschied ist, wie die Formel
angibt, allein bedingt von den gegenseitigen Hoheniinderungen
der Knotenpunkte m —1, m und m 41 des Stabwerkes.
Eine Betrachtung des gegebenen Stabwerkes lehrt, daf diese
gegenseitige Hoheniinderung der drei benachbarten Knoten-
punkte allein bedingt ist von den Lingeninderungen dreier
Stiibe, nimlich des dem Knotenpunkt 22 im Stabwerke gegen-
iiberliegenden Gurtstabes und der beiden in 7 zusammen-
stofienden Streben. Aus jeder der drei Liingendnderungen
A Oy Ady und A dy oy folgt ein Teilbetrag fiir den Nei-
gungsunterschied nu,. Bs besteht die Aufgabe, die drei
Teilbetriige 7tlom, MUim, WUIm41 20 ermitteln.

2. Der Teilbetrag nuqm.

Das aus den Stiben 0y, d,, und d,.; gebildete Stab-
werkdreieck (Abb. 10) werde aus dem Ganzen herausgetrennt,
in eine benachbarte lotrechte Ebene verschoben und hier in
den Punkten m und m 41 festgelegt (Abb. 11). Der

Stab 0, werde an einer beliebigen Stelle durchschnitten,
seine beiden Teile migen alsdann durch ein Schraubenschlof
so verbunden werden, daB die urspriingliche Linge genau
wiederhergestellt ist. Wird nun mittels des Schrauben-
schlosses der Stab o, um eine sehr kleine Liinge /\ o0, verlingert,
so bewegt sich der Knoten m — 1 in eine Lage m —1".
Um die Bedingungen, denen die neue Lage des Knotens
geniigen mub, zu erkennen, mdge das Gelenk m —1 gelost
werden vor der Verlingerung des Stabes 0,. Die urspriing-
lichen Richtungen der Stibe o0, und d,, mbgen aber nach
der Liosung festgehalten werden. Wird nun dem Stabe o,,
der Zuwachs erteilt, so kann das Gelenk erst wieder ge-
schlossen werden, nachdem die Stibe o, und d,, ein wenig
gedreht sind. Diese Drehungen migen ausgefiihrt werden.
Hierbei beschreiben. die beiden Stabenden Kreishogen. Da
A 0y als sehr kleine Lingeniinderung vorausgesetzt ist, die
Wege der Stabenden mithin sehr kleine sind, so kinnen die
Kre'isbogen durch Lote ersetzt werden. m —1’ ist somit

bestimmt durch den Schnittpunkt des Lotes auf o, im End-
punkte des verlingerten Stabes mit dem Lote auf d,, im
Knotenpunkte 7 — 1.

Die Hohenéinderung — ¢, —1om des Knotens m —1 in-
folge A 0, (iiber das Vorzeichen siehe den folgenden Ab-
schnitt) ergibt sich nun fiic die in die Abb. 11 eingetragene

Bezeichnung aus folgender Rechnung. Es ist:

1) P Aﬁ“_,_
sin (p,-m '}' (Pm)
2) — Vm—1om = (& COS (P,
ar fim COS fipy COS
3) sin (fim - Pn) = i _"ﬁ'n'_h{pwi
m
0
4) f'm—lmn:_bézéz'%"
'm m

Die Hoheniinderung v,,_jm des Knotens 22 —1 voll-
zieht sich im wagerechten Abstande der Feldweite f,, vom
Knoten m. Der Beitrag zum Neigungsunterschied 7, er-

gibt sich demgemiB gleich
YA

5) Nl = — i
m "

3. Die Vorzeichen der nu-Beitriige.

Die Abb. 11 lehrt, daB aus einer Verlingerung - A 0,
des Obergurtstabes o0,, eine Verschiebung v, __; des Knotens
m —1 nach unten, d. h. im Sinne der positiven Richtung der
y-Achse folgt. Die Verschiebungen v sind f-fache nuh
(Neigungsunterschiedhthen) im Sinne der Ziffer II, 4. Gemil
Ziffer 1I, 6 kommt den nach unten gerichteten nuh das
—-Zeichen, den nach oben gerichteten das -}--Zeichen zu.
Demgemif ist oben %, _;p, mit dem —-Zeichen eingefiihrt.
Ist Ao, eine Verkiirzung, so wird der Knoten » —1 nach
oben verschoben. Damit 7u,, in diesem Falle das richtige
Vorzeichen erhiilt, ist A o0, mit dem — -Vorzeichen in die
Formel einzufiihren.

Es werde verabredet, die Formeln fiir die 2w -Beitriige
der einzelnen Stiibe stets aufzustellen fiir Stabverlingerungen
(+ As), d. h. fiir gezogene Stiibe. Wird ein Stab gedriickt,
d. h. liegt ein — A s vor, so ist alsdann die Lingeniinderung
mit dem —-Zeichen in die 7nu-Formel einzusetzen.

4, Der Teilbetrag nugn .

Wird in dem Stabdreieck der Abb. 12, das aus dem
gegebenen Stabwerk herausgetrennt und in den Knoten

o M1

Abb.

und o + 1 festgelegt ist, (durch ein SchraubenschloB) allein
die Strebe d,, verlingert um Ad,, so gelangt m —1 in
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die Lage m —1’, die durch die Lote in den Stabenden be-
stimmt ist. Hierbei bewegt sich der Knoten nach oben. Die
Hohendnderung 2,,—1 gm erhiilt somit das ---Zeichen. Die
GroBe der Strecke ergibt sich fiir die in die Abb. 12 ein-
getragene Bezeichnung aus folgender Rechnung:

A dy,
1 = —_—
] Sin (B + Pm)
2) Vm—1 dm = @ COS fy,
3) sin (B - er) = M&ﬁﬂ?ﬂi%u
AN )
4} Um—1dm == En 008 Qﬂ a

Aus diesem Hohenunterschiede folgt der Neigungs-
unterschied

1 _ A dp
5) Nl — ?3;: 008 P .

5. Der Teilbetrag 72y m 1.
Zur Brmittlung des Teilbetrages NUgm 1 Werde der
Stab d, des herausgetrennten Stabdreiecks in den Knoten
m-—1 und o festgelegt (Abb. 13). Infolge der Lingen-

zunahme des Stabes d, 41 um Ad,, 1, bewegt sich Knoten
m+1 nach m+1". Die Hohendnderung vy 114 m--1 ist nach
oben gerichtet und erhilt daher das -|--Zeichen. Die GriBe
der Strecke ergibt sich fiir die eingefragene Bezeichnung aus
folgender Rechnung:

l) S Adm+1
sin (fpm+1 = ﬁm)
2} Um4-1dm--1 = @ COS |3m
b iy cOS cos
3) Sin (@41 — Bm) =— q}:ii L
Ad,
4) Vnttd it =_L+_1_f;'i‘_ﬂ.

Jom €COS Py 41
Aus diesem Hohenunterschiede folgt der Neigungs-
unterschied :
AN
5) Nilg g 1= m{;;‘z
6. Der Gesamtbetrag des Neigungsunterschiedes.
Die drei Teilbetriige der Gleichungen 3,5 — 4,5 —

5,5 ergeben nunmehr fiir den unteren Knotenpunkt m
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des Strebenstabwerkes den Gesamtbetrag des Neigungsunter-
schiedes zu
1y Oyl (— Aow | Adw | Abni )
o oS iy~ COS (P COS (Pruy-1
In gleicher Weise ergibt sich fiir einen Knoten /z der
oberen Gurtung

2) Ny =

i(Auk _ Ady  Adig )
hi\cosy, cosqr  cos Prt1

Werden gemilB diesen Formeln die nu der Biegungs-
linie fiir alle durch die Knotenpunkte des Stabwerkes ge-
legten Lote berechnet, so konnen die Durchbiegungen des
Stabwerkes in den Loten als die Lichthohen des Biegungs-
linien - Streckenzuges zeichnerisch und rechnerisch gemiB der
Lehre vom Streckenzuge ermittelt werden.

IV. Die Neigungsunterschiede der Biegungslinie eines Stiinder-
stabwerkes. ;
1. Die Teilursachen der Neigungsunterschiede:
Bei einem Stiinderstabwerke (Abb. 14) fallen' der obere

und der untere Knoten eines Stinders in ein Lot. Hine
Biegungslinie kann daher in ihren Winkelpunkten die Ver-
schiebungen nur entweder der oberen oder der unteren Knoten
angeben. Ks sind hier ferner die Fille rechts steigender
und rechts fallender Streben zu unterscheiden, schlieBlich
die Sonderfille in den Trigermitten, in denen zwei zur Mitte
steigende oder zwei zur Mitte fallende Streben angeordnet
sein konnen. Allen diesen Fillen entsprechen besondere
nu-Formeln, die in der am Strebenstabwerk gezeigten Weise
abgeleitet werden. Als Beispiel sei hier die s2u-Formel der
Biegungslinie des Untergurtes eines Stinderstabwerkes mif
rechts fallenden Streben abgeleitet.

* Aus dem gegebenen Stabwerke sei das die Felder m
und 7 +- 1 umfassende Stiick der Abb. 14 herausgetrennt
und in einer lotrechten Ebene in den Knoten #¢* und m2 4- 1

festgelegt. Die Betrachtung des Stabwerkstiickes LiBt un-
mittelbar erkennen, daB Lingeninderungen der Stibe Omt-1
= ’_:?. —— r &

Abb, 14, e O T
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und /i, auf die gegenseitige Héohenéinderung der Unter-
gurtknoten 72 —1% ™ und 72 - 1* keinen EinfluB haben,
10%*



151 A. Grube, Die Biegungslinie des Stabwerktrigers. 152

Das gleiche gilt fiir 2, da, wie Abb. 16 zeigt, ein Ay
eine Hoheninderung des Knotens me— 1% nicht bewirkt.
Diese Stibe sind darum im Abbilde gestrichelt. Zu dem
Neigungsunterschiede nu,, der Biegungslinie des Untergurtes
im Lote s liefern somit Beitrige die Lingeninderungen
AOm und A Upyy der Gurtstibe, Ady und Adpiy der
Streben, A h,_—1 und A Ak, der Stinder. Diese Teilbetriige
seien nunmehr ermittelt.

Zur Vereinfachung sind in den Abbildungen der Einzel-
betrachtungen nur die erforderlichen Stibe gezeichnet und
als — festgelegt — die Knotenpunkte dargestellt, die als
erste im AnschluB an den verschobenen Knoten Verschie-
bungen nicht erleiden.

2, Die Teilbetrige und der Gesamtbetrag.
Der Teilbetrag 1wy , 1.
Aus Abb. 15 folgt unmittelbar

1) —Uhm—1= A -1,
mithin ist:
fs
2) 'n’uhm—-l":'_Af =

Der Teilbetrag nuom.

Aus den Gleichungen der Ziffer IIT, 2 (S. 148) und der
Abb. 17 ergibt sich wie fiir das Strebenstabwerk
BERAY.

Fun cO8 By

3) Pthy s =

Abb. 18.

Der Teilbetrag nug..
Aus den Gleichungen der Ziffer III, 4 (S. 149) und der
Abb. 18 ergibt sich wie fiir das Strebenfachwerk
Adn

4) NUlgm = B b .

Der Teilbetrag nupm.

Aus einer Verlingerung des Stinders /2, um Ak,
(Abb. 19) folgt eine Verschiebung des Knotens 7° mach
m'e. Es sei m® m'© =a. Wird vor dieser Verschiebung
das Gelenk m—1° geldst, so kann der Stab o, ohne Rich-
tungséinderung an dieser Verschiebung teilnehmen. #3Seine
neue Lage ist fiir diesen Fall k m'0. Der Stab wird Tierbei
in seiner Richtung um b verschoben. Wird diese Strecke
von m—1° aus im Verschiebungssinne auf o,, abgetragen
und im Endpunkte ¢ dieser Strecke ein Lot errichtet, so
geht dieses Lot durch % und bestimmt zugleich mit dem
Lote auf d,, in m—1° den neuen Ort 9 —1'0 des Knotens
m—1% Bs sei m —1° — m —1'"=¢.  Der Hohenunter-
schied der Endpunkte der Verschiebung ¢ ist gleich vy 1y,
d. h. gleich dem f,,-fachen 72,,. Die GroBe des gesuchten
Ny, ergibt fiir die in die Abb. 19 eingetragene Bezeich-
nung folgende Rechnung:

5) g Bl
COS @41
6) b=a sin (Q}m—l—i = ﬁm)

b
?) 5 sin (‘Pm‘{' ﬁm} ;
8) Um—1hm= € COB @y
Ahby 8D (@ut1 )
9 Vm—1hm= — r
) e COS P41 SIN (@ Pm) SR
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r
10) S (Pt b i) = OO Pt 1

. L:OS '?ﬂ
fm-}-l P
; h i ’
11) SIN (@~ fm) = _L_(;‘C’E"‘?_v}_ o8 fim
m
. T, .
L O
13) = A, o
AL ‘m }ﬁm I‘;u—j—l

Der Teilbetrag MU gy 1.

Aus der Abb. 20 ergibt sich wie beim Strebenstabwerk:

14} s Adm-[-l
s {(Psia-l—l“ﬂ’n;-{-lJ
15) — UmgtdmA1 = @ COS Yy yy.
: Jy, cOS _1 COS
16) sSin (mﬂr.-l—l"_}’-::i-l-lJ = i Vm—i—l
fm+1
Adm—‘,—l fm -1
17 Uy 4 =———————T_
7) , +1dmd-1 Tom CO8 G 1.1
Adm-I—l
18 il e IR OIS 5
) < iy huy cos P41
o:& ______ rmu _____ &
m_' |
Abb, 20.
m
****** ~3
|
et |
|
-Dw.wd'.llb_.-
: i
T —————t,

ma1"™

Der Teilbetrag N1
Aus der Abb. 21 ergibt sich wie beim Strebenstabwerk:

N "f_tf'-m-i- L

19). e Thiss
% SIN (@1 Ym+1)
20) Pmtlum-f1 = O COS P41
! Jo, cOS 1 COS @t
21) st ("Pm-{-l = J/m—{-l)‘—_ -2 J’n}-}-{‘l L A5
m
¢ AN U1 fm-l-l
32) Und-1um-f-1= —'“mm—
€ Aum 1
23) Wil my o1 = B S o SO

hur. COo8 }'m~[-l

A. Grube, Die Biegungslinie des Stabwerktrigers.
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Der Gesamtbetrag.
Als Summe der Teilbetrige (vergl. die Gleichungen 3,
23, 4, 18, 2, 13) ergibt sich nunmehr;

94} Ny, = — _A O " _A U1 1% i diu
z i km cos ﬂm J’Im CO8 Y1 };m COS (P
_ Aduir  Almei, A by
L‘HJ cos P -1 ]‘;”. kﬂl f;”_+1
far fhsrmmT A
mlﬂ[

Rucasy,, Abb. 21,
{
I 5
/
/
/ \m-v-f_’""
=i 5
£ L X vﬂll,ll'm"
2

Y. SehluBwort,

Die in der Einleitung ausgesprochenen Gedanken haben

sich als ausfiihrbar erwiesen. Es ist die Biegungslinie eines
Stabwerkes ermittelt ohne Benutzung des Prinzips der vir-
tuellen Verschiebungen und ohne die Maxwell-Mohrsche
Arbeitsgleichung. Die Aufgabe ist ferner streng durchgefiihrt
als eine Aufgabe der Raumlehre.

Ks diirfte ein nochmaliger Hinweis auf die Grundsitze
zweckmifig sein, die zu dem vorliegenden Ergebnis gefiihrt
haben.

1. Es sind von den Betrachtungen ausgeschlossen worden
— mdogliche, gedachte, willkiirliche und virtuelle Erschei-
nungen, da es sich nur um wirkliche und natiirliche Erschei-
nungen handeln kann.

2. Die natiirlichen Erscheinungen sind am Triiger beob-
achtet und in moglichst einfacher Weise rechnerisch dar-
gestellt.

Verfasser ist iiberzeugt, daB die Darstellungen der Statik
an Klarheit und Einfachheit gewinnen werden, wenn all-
gemein grundsiitzlich so verfahren werden wiirde. Fehler-
haftes an vielen herrschenden Auffassungen wird offenbar
werden und aus den Schriften verschwinden.

GemidB den Grundsitzen des vorliegenden Aufsatzes ist
natiirlich auch die Biegungslinie des vollwandigen Tragers
als Streckenzug zu behandeln, Werden die bekannten Sitze
Mohrs iiber die elastische Linie des Balkens entsprechend
umgeformt, so diirften sie an Klarheit gewinnen und von
einem Lernenden sicherer als die schlichte Darstellung einer
natiirlichen Erscheinung erkannt werden.
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angestellten Baubeamten.
(Am 20. Dezember 1910.)

[E. = Eisenbahnbaufach, Haf, = Hafenbauamt, H.= Hochbaufach (-amt), M.= Maschinenbaufach (-amt), Puol.= Polizeibanamt, W.= Wasserbaufach (-amt).]

I. Im Ressort des Ministerinums der offentlichen Arbeiten.

Dr.-3ng. Hinckeldeyn, Wirklicher Geheimer
Rat, Exzellenz, Ministerial - und
Oberbaudirektor, Direktor der
Hochbauabteilung.

Wiesner, Ministerial- und Oberbaudirektor,
Direktor der Abteilung f. d. bau-
technischen Angelegenheiten der
Verwaltung der Staatseisen-
bahnen.

v. Doemming, Ministerial- und Oberbau-
direktor, Technischer Direktor
der Wasserbauabteilung.

Dr.-Jng. Wichert, Ministerial- und Ober-
baudirektor, Direktor d. Abt.
f. d. masch.-techn. Apgelegen-
heiten der Verwaltung der Staats-
eigsenbahnen.

a) Vortragende Rite.
Dr.-Jng. Dr. Thiir, Wirkl. Geheimer Ober-

baurat (H.).
Dr.=Jng. Dr. phil. Zimmermann, desgl. (E.).
Miiller (Karl), desgl. (M.).
Koch, desgl. (B.).
Blum, desgl. (E.).

Pr.-Jng.Dr. Sarrazin, Geh. Oberbaurat(W.).
Thoemer, Wirkl. Geh. Oberbaurat (H.).
Hoffmann, Geheimer Oberbaurat (E.).

Wolff (Wilhelm),  desgl. (E.).
Saal, desgl. (H.).
Schiirmann, desgl. (E.).
Germelmann, desgl. (W.).
Roeder, desgl. (W.).

. Ménnich,

4. Beim Ministerium.

Nitschmann, Geheimer Oberbaurat (E.).
HoBfeld, desgl. (H.).
Delius, desgl. (H.).
Launer, Wirkl. Geh. Oberbaurat  (H.).
Dr.-Jng. Keller, Geheimer Oberbaurat (W.).

Dr=gng. Sympher, desgl. (W.).
Gerhardt, desgl. (W.).
Riidell, ° desgl. (HL.).
Kirte, desgl. (W.).
Breusing, desgl. (E.).
Sprengell, desgl. (E.).
Wittfeld, desgl. (ML),
Uber, desgl. (H.).
Eich, desgl. (W.).
Haas, desgl. (M.). .
Brandt, Geheimer Baurat (W.).
Holverscheit, desgl. (E.).
Tincauzer, desgl. (W.)
Saran, desgl. (H.).
Brosche, desgl. (E.).
Reifle, desgl. (W.).
Domschke, desgl. (ML).
Schulz (Karl), desgl. (E).
Hoogen, desgl. (E.).

b) Technische Hilfsarbeiter.

Truhlsen, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat (ML).
desgl. desgl. (H.).
Natorp, desgl. desgl. (H.).
Schultze (Friedrich), desgl. desgl. (H.).
Fiirstenau, Regierungs- und Baurat (H.).
Fasquel, desgl. (H.).

Roloff (Paul), Geheimer Baurat, Regierungs-
u. Baurat (W.).
Lorenz-Meyer, Regier.- u. Baurat (W.).

Schnapp, desgl. (W.).
John, desgl. (W.).
Fiebelkorn, Regierungsbaumeister (H.).
Hoffmann, desgl. (H.).
Sackur, desgl. (H.).
Engelhard, desgl. (W)
Grube, desgl. (H.).
Anger, desgl. (AL).
Schrammen, desgl. (H.).
Schmidt (Friedrich), desgl. (W.).
Oppermann, desgl. (W)
Fehling, desgl. (E.)
Tillich, desgl. (W.).
Rump, desgl. (B).
Lamp, desgl. (E.).
Homann, desgl. (E.).
Welz, desgl. (W.).
Ruhtz, desgl. (W.).
Ackermann (Ernst), desgl. (M.)
Doergé, desgl. (H.).
Weidner, desgl. (W)
Fleck, desgl. (H.).
Loycke, desgl. (E.).
Hammer (Gustav), desgl (M).

¢) Landesanstalt fiir Gewiisser-
kunde.

Bindemann, Regierungs- und Baurat.
Ruprecht, desgl.

B. Bei dem Koniglichen Eisenbahn-Zentralamt in Berlin und den Koniglichen Eisenbahndirektionen.

1. Kinigliches Eisenbahn-Zentralamt
in Berlin.
a) Mitglieder:
SteinbiB, Ober- und Geheimer Baurat.
Hagenbeck, Oberbaurat.

Jahnke, desgl.
Garbe, Geheimer Baurat.
Kohn, desgl.
Herr (Friedr.), desgl.
Krause (Otto), desgl.

Teuscher, Regierungs- und Baurat.

Samans, desgl.
Frinkel (Emil), desgl.
Matthaei, desgl.
Hentzen, desgl.

Unger, desgl.

Bergerhoff, Regierungs- und Baurat.
Loch, desgl.
Kunze (Brano), desgl.

h) EtatmiiBige Reglerangsbanmeister beim
Elsenbahn - Zentralamt :

Liibken, Baurat.
Dietz (Karl), Regierangsbaumeister.

Schimpff, desgl.
Marder, desgl.
Schmelzer, desgl.  (beurlaubt).
Lorenz (Kal), desgl.
Zinkeisen, desgl.
Fillie, desgl.

- Neubert (Paul), desgl.

Helff, desgl.

¢) Abnahmebezirke :
[. Dortmund:
Tooren, Regierungs- und Baurat in Dort-
mund, Vorstand.
Hellwig, Regierungsbaumeister in Kassel.

Schweth, desgl. in Kassel.
Seel, desgl. in Dortmund.
Nolte, desgl. in Siegen.

II. Disseldorf:

Husham, Regierungs- u. Baurat in Diissel-
dorf, Vorstand.
Student, Regierungsbaumeister in Aachen.

Ginther (Wilh.), desgl in Duisburg.
Braun, desgl. in Mainz.
Balfanz, desgl. in Betzdorf,
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111, Gleiwitz:
Fabian, Regierungsbaumeister in Gleiwitz,
Vorstand.
in Breslau,

Zugwurst, desgl.

1V. Berlin:
Cramer (Karl), Regierungsbaumeister
in Hannover.
Lychenheim, desgl. in Konigsberg i.Pr.
Betz, GroBherzogl. hessischer Regierungs-
baumeister in Danzig.
Szule, Regierungsbaumeister in Stettin,

2. Kinigliche Eisenbahndirektion
in Altona.
Direktionsmitglieder:
Biittner (Paul), Oberbaurat.
Goldbeck, Geheimer Baurat.
Kaufmann, Regierungs- und Baurat.

Schreiber, desgl.
Liesegang, desgl.
Galmert, desgl.
Biedermann, desgl.

Filscher, Eisenbahndirektor.

Kiihne, Regierungs- und Baurat.
Schiifer (Heinrich), desgl

Merling, desgl.

Heinemann (Fritz), desgl. (siehe auch

Betriebsamt Hamburg).
Scheer, Regierungs- und Baurat (anftrw.).
Liitke, Regierungs- und Baurat.

Etatmiibige Regiernngshaumeister
bel der Direktion:

Schmidt (Antonio), Baurat (H).

Giertz, Regierungsbaumeister (beurlaubt).
Francke (Hermann), Regierungsbaumeister.
Freund, desgl.

Hampke, Regierungsbaumeister
in Rendsburg.

Behrens (Willi), desgl. in Altona.
Schloé, desgl. in Kiel.
Honemann, desgl. in Hamburg.
Yorstiinde:
Betriebsimter:
Altona: Schneider (Fritz), Regierungs-
baumeister.
Flensburg 1: Schreinert, Regierungs- und
Baurat.
o 2: Winkelmann, Regierungs-
baumeister.
Gliickstadt: Haupt, desgl.

Hamburg: Heinemann (Fritz), Regierungs-
und Baurat.

Harburg: Sievert (Giinther), Regierungs-
baumeister.

Husum: Kriiger (Otto), desgl.

Kiel: Biichting, Regierungs- u. Baurat,

Ludwigslust: Falkenstein, desgl.

Neumiinster: Stahlhuth, Regierungs-
baumeister.

Oldesloe: Bischoff (Otto). Regierungs- und

- Baurat.
Wittenberge 1: Genth, desgl.
5 2: Krzyzankiewicz, desgl.

Maschineniimter:

Altona: Wallbaum, Regierungsbaumeister.

Flensburg: Kriiger (Otto), desgl.

Gliickstadt: Pieper, Regierungs- n. Baurat.
a4

Hamburg: Kleitsch, Regierungsbaumeister.
Harburg: Kleimenhagen, Regierungs- und
Baurat.
Kiel: Ziehl,
Wittenberge: Kohlhardt,

desgl.
desgl.

Werkstittendmter:
Harburg: Kiehl, Regierungsbaumeister.
Neumiinster: a) Adler, desgl.
b) Wendler, desgl.
Wittenberge: a) Nellessen, Regierungs-
und Baurat.
b) Israel, Regierungsbaumstr.

3. Kinigliche Eisenbahndirektion
in Berlin.
Direktionsmitglieder:
Suadicani, Ober- und Geheimer Baurat.
Falke, desgl.
Lehmann (Hans), Oberbaurat.
Schwandt, Geheimer Baurat.
Schwartz (Ernst), Regierungs- und Bau-
rat (H.).

Meyer (Max), Regierungs- und Baurat.

Schwarz (Karl), desgl
Rischboth, desgl.
Kette, desgl.
Wehde, desgl.
Schlesinger (Wilhelm), desgl.
Reichard, desgl.
Nixdorff, desgl.
Mellin, desgl.
Denicke, desgl. :
Roudolf, desgl.
Thimann, desgl.

Sarrazin (Hermann), Regierungsbaumeister.

EtatmiiBige Regiernngshaumelster
bei der Direktion:

Cornelius (Karl), Baurat (H.).
Giese, Regierungshaumeister.
Poter, desgl.

Prang, Regierungshaumeister in Oranienburg.

Lehmann (Willy), desgl. in Pankow.

Blau, desgl. in Hermsdorf i.d. M.

Chausette, desgl. in Berlin,

Ruge, desgl.  in Michendorf.

Wirth, desgl.  in Nauen.

Gieseler, desgl. in Spandan.

Amtsyorstiinde :

Betriebséimter:

Berlin 1: WambsganB, Geheimer Baurat.

» 2: Miiller (Gerhard), Regierungs-
und Baurat.

: Settgast, desgl.

: StreckfuB, Regierungshaumeister,

: Boettcher, Geheimer Baurat.

: Jeran, Regierungs- und Baurat.

: Risse, Regierungsbaumeister.

: Zebrowski, Regierungs- u. Baurat.

Kurth, Regierungsbaumeister.

Voegler, desgl.

O =1 o O B W

=]

el
Maschinenimter:

Stiller, Regierungs- u. Baurat.

» 2: Strahl, desgl.

,, 3: S8plett, Regierungsbaumeister.
»w 4: Bode, Regierungs- und Baurat.
s Rischer, desgl.
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Werkstittenimter:
Berlin 1: a) Patrunky, Regier.- u. Baurat.
h) Messersechmidt, Regiernngs-
baumeister.
» 2: a) Kuntze (Willi),
Baurat.
b) Wehner, Regier.- u, Baurat.
¢) Miiller (Wilhelm), Regierungs-
baumeister,
Grunewald: a) Cordes, Regier.- u. Baurat.
b) Gutbrod, Regierungsbaumstr.
Potsdam: a) Schumacher, Geheimer Baurat.
b) Schmidt (Friedrich), Regie-
rungs- und Baurat.
Tempelhof: a) Rosenthal (Max), Regierungs-
und Baurat.
b) Halfmann,
¢) Hofinghoff,

(eheimer

desgl.
desgl.

4. Konigliche Eisenbahndirektion
in Breslau.
Direktionsmitglieder:
Wagner, Ober- und Geheimer Baurat.
Werren, Oberbaurat.

Leonhard, desgl.
Schmedes, Geheimer Baurat.
Backs, desgl.
Hellmann (Karl), desgl
Seyberth, desgl.
Wegner (Guostav), desgl.
Gutzeit (Friedrich), desgl.

Rietzsch, Regierungs- und Baurat.

Herr (Johannes), desgl.

Schramke (Richard), Regierungs- und
Baurat (H.).

Petzel, Regierungs- und Baurat.

Biittner (Max), desgl.

Kraefft, Regierungshaumeister (auftrw.).

EtatmiiBige Regierungshanmelster
bei der Direktion:

Hartwig (Friedrich), Regierungsbaumeister.

Lippmann, desgl.
Mickel desgl.
Posentrup, desgl.
Cohn, desgl.

Schwenkert, Baurat in Breslau.
Pommerehne, Regierungshaumeister
in Gorlitz,

Graetzer, desgl.  in Breslau.
Liittmann, - desgl.  in Grottkau.
Eggert (Ernst), desgl.  in Sorau.
Schaepe, desgl.  in Breslau.
Amtsvorstiinde:
Betriebsimter:

Breslau 1: Bathmann, Regierungsbaumstr,
»  2: Prelle, Regierungs- und Baurat.
y 3: Genz (Emil), Regier.- u. Baurat.
., 4: Luniatschek, Eisenbahndirektor.
Brieg: Thiele (Kurt), Regierungshaumeister.
Glatz: Bittrich, Regierungs- und Baurat.
Gorlitz 1: Gullmann, Regierungsbhaumeister.
5 2: Schmalz, Regierungs- u. Baurat.
Hirschberg: Neubarth, Regierungsbaumstr.
Liegnitz 1: Klostermann, desgl.
5 21 Schroeter (Oskar), Regierungs-
und Baurat.
Liowenberg: Wilde, Regierungsbaumeister.
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NeiBe: Buchholz (Richard), Regierungs-
und Baurat,
Schweidnitz: Ahlmeyer, Regierungshaumstr.

Sorau: Smierzchalski, Regier.- u. Baurat.

Waldenburg: Effenberger, Regierungs-
baumeister.
Maschinenéimter:

Bf%élau 1: Grund, Regierungs- und Baurat.

2: Miiller (Alfred), Regierungs-
baumeister.
Gorlitz: v, Bichowsky, Regierungs- und
Baurat.
Liegnitz: Sydow, Regierungsbaumeister.
Neille: Hafle, desgl.
Sagan: Ruthemeyer, desgl

Workstittenimter:

Breslan 1: a) Uhlmann, Eisenbahndirektor.
b) Weddigen, Regier.- u. Baurat.
¢) Epstein, desgl.

.,  2:a) Albinus, Regierungshaumstr.
b) Linack, desgl.

: Davidsohn, desgl.

4: a) Bruck, Regier.- u. Baurat.

b) Hintze (Dietrich), Regierungs-
baumeister.

Lauban: Fietze, Regierungs- und Baurat.

(4]

5. Kionigliche Eisenbahndirektion
in Bromberg.
Direktionsmitglieder:
Scheibner, Oberbaurat.
Hossenfelder, Geheimer Baurat.
VobB, Regierungs- und Baurat.

Berndt, desgl.
Rhode, desgl.
Gadow, desgl.
Kohler (Robert), desgl.
Miiller (Robert), desgl.
Nehbelung, desgl.
Jacobs (Franz), desgl

Etatmiifige Regierungsbaumeister
bei der Direktion:
Froese, Regierungsbaumeister (beurlaubt).
Martini, Regierungsbaumeister.

Schrioder (Emil), Regierungsbaumeister

in Landsberg a. d. W.
desgl. in Schneidemiihl.
desgl. in Schneidemiihl.
desgl. in Thorn.

Linnenkohl,
Kleemann,
Hennig,

Amtsvorstiinde :
Betriebsimter:
Bromberg 1: Neubert (Fritz), Regierungs-
baumeister.

7 2: Maley, Regierungs- u. Baurat.
Hohensalza: Menzel (Albert), desgl _
Kiistrin: Verlohr, Regierungsbaumeister. '
Nakel: Mahler, Regierungs- u. Baurat.
Posen 1: Viereck, desgl.
Schneidemiihl 1: Wolff (William), Regie-

rungsbaumeister.
» 2: Riippell, desgl.
Soldin: Schlonski, Regierungs- u. Baurat.

Stargard 1: Meyer (Bernhard), desgl.
Thorn: Stanislaus, desgl.
Wongrowitz 1: Meier (Emil), desgl.

" 2: Rexilius, Eisenbahn-Bau-

und Betriebsinspektor.

Maschinendamter:

Bromberg: KeBler (Otto), Regierungs-
baumeister.
Schneidemiihl 1: Schulzendorf, desgl
5 2: Riebicke, Regierungs-

und Baurat.

Thorn: ®r.-Jng. Martens, Regierungs-
: baumeister.
Werkstittenamter:

Bromberg: a) Schmidt (Max), Regierungs-

baumeister,
b) Proske, desgl.

Schneidemiihl: Wolff (Otto), desgl.

6. Kionigliche Eisenmbahndirektion
in Danzig.
Dr.-3ng. Rimrott, Priisident.
Direktionsmitglieder:
Daub, Ober- und Geheimer Baurat.
Stimm, Geheimer Baurat.

Meinhardt, desgl.

Platt, Regierungs- und Baurat.
Rhotert, desgl.
Marcuse, desgl.

v. Busekist, desgl.
Kuntze (Karl), desgl.
Stockfisch, desgl.
Zoche, desgl.

Dr.=Qng. Oder (nebenamtlich), Professor an
der Technischen Hochschule in
Danzig. ;

Etatmiifige Regierungshanmeister
bel der Direktion:

Marloh, Baurat.

Bach, Regierungsbaumeister (beurlaubt).
Crayen, Regierungsbaumeister.
Kuhnke (Gustav), desgl

v. Braunek, Regier.-Baumeister in Schlawe.

Witt, desgl.  in Dirschau.
Amtsvorstiinde :
: Betriebsiamter:
Danzig: Sieh, Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-
inspektor.

Dirschan 1: Metzel, Regierungshaumeister.
= 2: Peters (Richard), Regierungs-
und Baurat,
Deutsch-Eylan 1: Bassel, desgl.
2: Lodemann, Regierungs-
baumeister.
Graudenz: Gette, Regierungs- und Baurat.
Kislin: Briuning, Geheimer Baurat.
Konitz 1: Hartwig (Karl), Regierungs-
und Baurat.
s 2: Kraus (Johanon), desgl.
5 3: Kellner, Regierungsbaumeister.

n kb ]

Lauvenburg: Sauer (Theodor),  desgl.
Marienwerder: Mortensen, Regierungs-
und Baurat.

Neustettin: Schilling (Waldemar), desgl.
Stolp: Wickmann (Berthold), Regierungs-
baumeister.

Maschinenimter:

Danzig: ~ Klein, Regierungsbanmeister.
Dirschau: Brunner, desgl.
Graudenz: Baldamus, Regierungs- u. Baurat.
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Konitz:
Stolp:

Bottger, Regierungshaumeister.
Eichemeyer, Regier.- u. Baurat.

7. Kinigliche Eisenbahndirektion
in Elberfeld.

Hoeft, Prisident.

Direktionsmitglieder:
Meyer (Ignaz), Oberbaurat. : .
Geber, desgl.

Busmann, Geheimer Baurat.
Liobbecke, Regiernngs- und Baurat.

Kobé, desgl.
Breuer, desgl.
Knechtel, desgl.
Prott, desgl.
Schwemann, desgl.
Stephani, desgl.
Rosenfeld (Martin), desgl.
Benner, desgl.

Maruntzky, Regierungsbaumeister.
EtatmiiBige Regierungsbaumeister
bel der Direktion:
Cuny, Baurat (H.).
Kirberg, Regierungsbaumeister.
Schifer (Tobias), desgl.

Woltmann, Regierungsbaumeister
in Diisseldorf.

Wyszynski, desgl. in Immekeppel.
Rohrs, desgl. in Balve.
Brust, desgl. in Hagen.
Gluth, desgl. in Hslohe.
Krumka, desgl. in Heinsherg.
Miisken, desgl. in Opladen.
Amtsvorstiinde:
Betriebsimter:

Altena: Schiirg, Regierungsbaumeister.
Arnsberg: Pietig, Regierungs- und Baurat.
Koln-Deutz 2: Grevemeyer, desgl.
Diisseldorf 1: Schrider (Nikolaus), desgl.

p 2: Bauer, desgl.
Elberfeld 1: Prange, desgl.
i 2: Dane, desgl.
Hagen 1: Marx, Regierungsbaumeister.
o Bi-Weigelt, desgl.
s 8: Rose, desgl.
Lennep: Willigerod, desgl.
Olpe: Holland, desgl.
Siegen:  Brabandt, desgl.
Maschinenéimter:
Altena: Velte, Regierungsbaumeister,

Diisseldorf: Bluhm, Regierungs- u. Baurat.

Elberfeld: Schmidt (Erich), Geh. at.
Hagen: Flume, Regiernngsbaumeister,
Siegen: MeiBel, Regierungs- u. Baurat.

Werkstittenimter:
Arnsberg: Rizor, Regierungs- u. Baurat.
Opladen: a) Schwarzer, desgl.
b) Hangarter, Regierungshaumstr,
¢) Fiichsel, desgl.
Siegen: de Neuf, desgl.
8. Kionigliche Eisenbahndirektion
in Erfurt.
Direktionsmitglieder:
Baeseler, Oberbaurat.
Riicker, Geheimer Baurat.
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Siegel, Geheimer Baurat.

Recke, desgl,

Sannow, Regierungs- und Baurat,
Ritter (Emil), desgl.
Fraenkel (Siegfried), desgl.
Tackmann, desgl.
Kriiger (Eduard), desgl.
Jacobi (Gustay), desgl.
Kumbier, desgl.
Wollner, desgl.

EtatmiiBige Regierungshanmeister
bei der Direktion:

Dintelmann, GroBh. hess. Regierungs-

baumeister.

Urbach, Regierungshaumeister in Miihl-

hausen (Thiiringen).
Spiesecke, desgl. in Zeitz.
Claus, desgl. in Gera.
Hammann, desgl.  in Suhl.
Peine, desgl.  in WeiBenfels,
v. Strenge, desgl.  in Erfurt.
Staeckel, desgl. in Jena.

Amtsvorstiinde :

Betriebsimter:

Arnstadt: Freye, Geheimer Baurat.
Eisenach: Loewel, Regierungsbaumeister.

Erfurt 1: Meinecke, desgl.
»  2: Middendorf (Theodor), Regier.-
und Baurat.
Gera: Reinicke (Walter), Regierungs-
baumeister.
Gotha:  Wittich, Eisenbahndirektor.
Jena: Hiittig, desgl.

Koburg: Oppermann (Eugen), Regierungs-
und Baurat.

Meiningen: Lemeke (Karl), Regierungs-
baumeister.

Saalfeld:  Schiirhoff, desgl.,

Salzungen: Holtermann, desgl.

‘Weimar: Umlaunff, Regier.- und Baurat.
Weillenfels: Lehmann (Friedrich), desgl.

Maschinenimter:
Erfurt: Beeck, Regierungs- und Baurat.
Jena: Achard, Regierungsbaumeister,
Meiningen: Weule, Regier.- u. Baurat.
Weillenfels: Bange, Regierungsbaumeister,

Werkstittenimter:
Erfurt: Bredemeyer, Regierungs-u. Baurat.
Gotha: Werthmann, desgl.
Jena: Jung, Regierungshaumeister.
Meiningen: Brede, Regierungs- und Baurat.

9. Kinigliche Eisenbahndirektion
in Essen a.d. Ruhr.
Direktionsmitglieder:
Kohler (Oskar), Ober- u. Geheimer Baurat.

Rigle, Oberbaurat.
Heeser, desgl.
Schmedding, Geheimer Baurat.
Helberg, desgl.
Schrader (Albert), Regierungs- u. Baurat,
Broustin, desgl.
Kahler, desgl.
Mialler (Karl), desgl.
Ehrich, desgl,
Pusch, desgl.
Kliische, desgl.
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Trenn, Regierungs- und Baurat.

Schnock, desgl.
John, desgl.
Horn (Fritz),  desgl.

EtatmiiBige Regierungshanmeister
bel der Direktion:

Hiiter, Regierungsbaumeister (H.).

Linow, Regierungsbaumeister (beurlaubt).
Zipler, Regierungsbaumeister.
Seidenstricker, desgl.

Koehler (Gustav), GroBh. hess. Regierungs-

i baumeister.
Hesse, Regierungsbaumeister.

Schaper, Regierungsbaumeister in Duisburg-
Ruhrort.
Sonne, desgl. in Hirde.
Sieben, GroBh. hess. Regierungsbaumeister
in Duisburg.
Falk, Regierungsbaumeister in Herne.

Pleger, desgl. in Wanne,
Stengel, desgl. in Dortmund.
Reichert,  desgl. in Oberhausen.
Renfer, - desgl. in Duisburg.
Amtsvorstiinde :
Betriebsiimter:

Bochum: Meyer (Karl), Regierungshaumstr.
Dortmund 1: Zander, desgl.
% 2: Wilke, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.
5 3: Rosenberg, Reg. - und Baurat.
Duisburg 1: Ernst, Regierungsbaumeister.
»  2: Dr.-Jng. Wienecke, desgl.
Essen 1: Eppers, desgl.
» 2: Niemann, desgl.
» 3: Sommerfeldt, Geheimer Baurat.
5 4: Simon (Otto), Regierungshaumstr.
Hamm: Kldtzscher, Regierungsbaumeister.
Recklinghausen: Jung, desgl.
Wesel: v. Milewski, Regierungs-u. Baurat.

Maschinenfimter:
Eekhardt, Regierungsbau-
meister.
5 2: Althiiser, Regierungs- und
Baurat.
Duisburg 1: Borghaus, Regierungsbaumstr.
4 2: de Haas, Regierungs- u. Baurat.
5 3: Diedrich (Maximilian), desgl.

Dortmund: 1:

Essen 1: Wimmer, desgl.
s 2: Diedrich (August), Regierungs-
baumeister.

Werkstitteniimter:
Dortmund 1: a) Lenz,Regierungs- u. Baurat.
b) Skutsch (Rudolf), Regie-

rungshaumeister.
N 2: Schievelbusch, desgl.
Oberhausen: Lamm, desgl.
Recklinghausen: Rutkowski, desgl,

Speldorf: v. Lemmers-Danforth, Regie-
rungs- und Baurat.
Witten 1: Bernsau, Regierungshaumeister.
» 2: Meyeringh, desgl.
w 3: Kahlen, desgl.

10. Kbnigliche Eisenbahndirektion
in Frankfurt a. Main.
Direktionsmitglieder:
Clausnitzer, Ober- und Geheimer Baurat.
Schepp, Oberbaurat.

Lohmeyer, Geheimer Baurat.
Ruegenberg, desgl.

Geibel, GroBh. hess. Geheimer Baurat.
Wegner (Armin), Regiernngs- u. Baurat (H.).
Schwarz (Hans), Regierungs- und Baurat.
Levy, desgl.

Hartwig (Theodor), desgl.

Stieler, Grofh. hess. Regierungs- u. Baurat,
Hansen (Johannes), Regierungs- u. Baurat.
Liipke, desgl.

Staudt, desgl.

Krause (Friedrich), desgl.

Etatmiiige Regiernngsbaumeister
bei der Direktion:
Grages, Baurat (beurlaubt).
Zimmermann (Richard), Regierungsbaumstr.
Tecklenburg (Kurt), desgl.
Grehling, desgl.

Gohner, Regierungsbaumstr. in Dillenburg.
Koester, desgl. in Montabaur.
Lieser, desgl. in Schliichtern,
Sarrazin (Leop.), desgl. inFriedberg (Hess.).
Cohen, desgl. in Frankfurt a. M.
Westphal, Eisenbahn -Bau- und Betriebs-

inspektor in Alsfeld.

Amtsvorstiinde :
Betriebsimter:
Betzdorf: Grimm, Regierungs- u. Baurat.
Frankfurt a. M. 1: Perkuhn, Regierungs-
baumeister.

5 2: Pustau, Regierungs- u.
Baurat.
o 3: Schorre,  desgl.

Fulda: Henning, Geheimer Baurat.

Gieflen 1: Zimmermann (Ernst), GroBh,
hess. Eisenbahndirektor. -

Dr..Jng. Walloth, GroBh. hess.
Regierungsbaumeister, '

Hanau: Laspe, Regierungs- u, Baurat.

Hersfeld: Stuhl, desgl.

Lauterbach: Pfaff, Grofh. hess. Regierungs-

baumeister.

Limburg: Gelbcke, Bisenbahndirektor,

Neuwied 2: Laise, Regierungs- und Baurat.

Wetzlar: Dr. v. Ritgen, Geheimer Baurat,

R

Maschinenimter:
Frankfurta.M.: Priester, GroBh. hess. Re-
- gierungshaumeister.
Fulda: Engelhardt, Regierungsbaumeister,
GieBen: Staehler, Regierungs- u. Baurat.
Hanau: Thomas, desgl.
Limburg: Burtin, Regierungsbaumeister.

Werkstittenimter:
Betzdorf: Weil, Regierungsbaumeister.
Frankfurt a. M. 1: Pontani, desgl.
. 2: Harr, Regier.- u. Baurat,
Fulda: Kirchhoff (Aug.), Eisenbahndirektor.,
Limburg: a) Boy, Regierungs- und Baurat.
b) Weber (Aug. Wilh,), Regie-
rungshaumeister.

11. Kéonigliche Eisenbahndirektion
in Halle a. d. Saale.
Direktionsmitglieder:
Klopsch, Ober- und Geheimer Baurat.
Malmann, Oberbaurat.

11
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Graeger, Oberbaurat.
Rothig, Regierungs- und Baurat.

Schoenemann, desgl.
v. Borries, desgl.
Ilner, desgl.
Leipziger, desgl.
Greve, desgl.

Bergmann (Oskar), desgl.
Schmitz (Balduin), desgl
Weis (Wilhelm), . desgl.
Grafe, desgl.
EtatmiiBige Regiernngshanmeister
hei der Direktion:
Schrider (Ludwig), Regierungshaumeister.
Hoffmann (Otto), desgl. (beurlaubt).
Foellner, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor (beurlaubt).
Rettberg, Regierungsbaumeister.

Berlinghoff, desgl.
Senfflehen, Regierungshaumeisterin Finster-
walde,
Saunermilch, desgl.  in Merseburg.
Klammt, desgl.  in Halle.
Amtsvorstiinde :

Betriebsgiimter:

Dessau 1: Buff, Regierungs- u. Baurat.
» 2: Hidicke, desgl.

Finsterwalde: Fuchs (Wilhelm), desgl.

Halle 1: Landsherg, desgl.

» 2: Lohse, Regierungsbaumeister.
Hoyerswerda: Ritter (Ernst), desgl. |
Kottbus 1: Krolow, Eisenbahndirektor.

.+ 2: Michaelis (Georg), Regierungs-
baumeister.
» 33 8chreher, desgl.
Teipzig 1: Kroeber, Regierungs- u. Baurat.
s  2: Riedel, Regiernngsbaumeister.
Luckenwalde: Riebensahm, desgl.
Liibben: Simon (Johannes), desgl.

Torgau: Rohmer, desgl.
Wittenberg: Voigt desgl. ,
Maschinenimter: i

Halle: Rumpf, Eisenbahndirektor.

Kottbus: Tesnow, Regierungs- und Baurat.
Leipzig: v. Glinski, Regierungsbaumeister.
Wittenberg: Fiillner, Regierungs- u. Baurat.

Werkstittenimter:
Delitzsch: Krause (Emil), Regierungshau-
meister.
Halle: a) Berthold (Otto), Regier. u. Baurat.
b) Koch (Emil), Regierungshaumstr.
Hoyerswerda: v. Czarnowski, desgl.
Kottbus: a) Leske, Regierungs- u. Baurat.
b) Schifer (Wilh.), Regierungs-
baumeister.

12. Konigliche Eisenbahndirektion
in Hannover.
Direktionsmitglieder:
Démanget, Ober- und Geheimer Baurat.
Bindemann, desgl.
Kiel, Oberbaurat.
Peters (Emil), Geheimer Baurat.

Fink, desgl.

Simon (Georg), Regierungs- und Baurat.
Deufel, desgl.
Maeltzer, desgl,

Grube, Regierungs- und Baurat.

Riemann, desgl.

Henkes, desgl.

Guericke, desgl.

Méller (Ernst), desgl. (H.)
Minten, desgl.

Sarrazin (Karl), desgl.  (siehe auch

Betriebsamt Bremen 1).
Jacob (Emil), Regierungs- und Baurat.

EtatmiiBige Regiernngshaumeister
bel der Direktion:

Pieper, Regierungsbaumeister.

Kref, desgl.

Rintelen, desgl. (beurlaubt).
Linke, desgl.

Ahlf, desgl.

Hehl, desgl. (H.).

Regula, desgl.

Arnoldt, desgl.

Lauser, Regierungsbaumstr. in Geestemiinde.
Dietz (Hubert), desgl. in Liichow.

Gilsdorf, desgl. in Lohne.
Meilicke, desgl.  in Bremen.
Francke, (Adolf) desgl.  in Bielefeld.
Amtsvorstiinde:
Betriebsimter:
Bielefeld: Hofmann, Eisenbahn - Bau- und
Betriebsinspektor.
Bremen 1: Sarrazin (Karl), Regierungs- u.
Baurat.
w 2t GroBjohann, desgl.
Detmold: Manskopf, desgl.

Geestemiinde: Heidensleben, Regierungs-
baumeister.
Hameln: Busacker, desgl.
Hannover 1: Senst, desgl.
5 2: Czygan, Regierungs- u. Baurat.
3: Fuhrbherg (Konrad), desgl.

I Krome, desgl.
Hildesheim: § Dr. Winter, Regierungsbau-
] meister.
Liineburg: Kuhnke (Arnold), desgl.

Minden: Winde, Regierungs- u. Baurat.
Salzwedel: Fahl, Regierungsbaumeister.
Stendal 1: Denkhaus, Regier.- u. Baurat,
Tlzen: Heinemann (Karl),  desgl.

Maschinendmter:
Bremen 1: Humbert, Regierungsbaumeister.
Hameln: Fresenius, desgl.
Hannover: Modrze, desgl.
Minden: Kersten, Regierungs - und Baurat.
Stendal: Glimm, desgl.

Werkstitteniimter:
Bremen: Mestwerdt, Regierungsbaumeister.
Leinhausen: a) Gronewaldt, Regierungs-
und Baurat,

b) Erdbrink, desgl

¢) Baum, desgl.

d) Engelbrecht, Regierungs-

baumeister,
Stendal: a) Alexander, Regierungs- u.Baurat.
b) Lilge, Regierungsbaumeister.

13. Kinigliche Eisenbahndirektion
in Kassel.
Direktionsmitglieder:
Bremer, Oberbaurat.
Goos, Geheimer Baurat.
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Kiesgen, Geheimer Baurat.

Kloos, Regierungs- und Baurat.
Schwidtal, desgl.
Staud (Arnold),  desgl.
Estkowski, desgl.
Haubitz, desgl.
Krauf (Alfred),  desgl.
Stromeyer, desgl.
Wendt (Albert), desgl.
Mickel, desgl.

Meyer (Hermann), Regierungshaumeister.

EtatmiiBige Regiernngsbaumeister
bei der Direktion:
Plagge, GroBherzogl. hess. Regierungshau-
meister (beurlaubt).
Pr.=Jng. Holtmeyer, Regierungshau-
meister (H.).
Franken, Regierungshaumeister.

Schrader (Adolf), Regierungsbaumeister in

Gittingen.

Schlott, desgl. in Berleburg.
Masur, desgl. in Kassel.
Finkelde,  desgl in Jesberg.
Lucas, desgl. in Korbach.
Wist, desgl. in Herzberg(Harz).

Moeller (Emil), GroBherzogl. hess. Regie-
rungsbaumeister in Paderborn.

Lerch, Regierungsbaumeister in Paderborn.

Paehler, desgl. in Kassel.

Amtsvorstiinde:
Betriebsimter:
Schneider (Walter), Regier.-
und Baurat.
Lepére, desgl.
5 2: Lund, Eisenbahndirektor.
Kassel 1: Schulze (Rudolf), Reg. - u. Baurat.
5 2: Beckmann, Geh. Baurat.
Marburg: Borggreve, Regier.- u. Baurat.
Nordhausen 1: Stechmann, Regierungs-
baumeister.
F 2: Brill, Regier.- u. Baurat.
Paderborn 1: Jaspers, desgl.
= 2: Multhaupt, Geh. Baurat.
Seesen: Peters (Friedrich), desgl.
Warburg 1: S8, Regierungsbaumeister,
2: Meilly, Regierungs- u. Baurat.

Eschwege:

Gottingen 1:

Maschinenimter:
Gottingen: Tanneberger, Reg.- u. Baurat.
Kassel 1: v. Sturmfeder, desgl.
., 2: van Heys, Regierungsbaumeister.
Nordhausen: Engelke, desgl.

Paderborn: Karitzky, Regier.- u. Baurat.
Werkstitteniimter:
Gottingen: Herrmann (Max), Regierungs-
und Baurat.,
Kassel : a) Maercker, Geheimer Baurat.

b) Hellmann (Ludwig), Regie-
rungs- und Baurat.
Paderborn: a) Becker, desgl.
b) Quelle, Regierungshaumstr,

14, Konigliche Eisenbahndirektion
in Kattowitz.
Sarre, Priisident.
Direktionsmitglieder:
Simon (Hermann), Ober- u, Geh. Baurat.
Diitting, Oberbaurat,
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Patté, Regierungs- und Baurat.
Horstmann (Karl), desgl.

Essen, desgl.
Schwertner, Bisenbahndirektor,

Wolff (Fritz), Regierungs- und Baurat.

Burgund, desgl.
Linke, desgl.
Klotzbach, desgl.
Horn (Reinhold), desgl.
Panthel, desgl.
BleiB, desgl.

Etatmiibige Regierungsbaumelster
bei der Direktion:

Niemeier, Regierungshaumeister,
Freise, desgl. (H.).

Hartmann (Fritz), GroBh. hess. Regierungs-
baumeister in Gleiwitz.

Ewig, Regierungsbaumeister in Gr.-Strehlitz,

Warnecke, desgl. in Namslau.

Kredel, desgl. in Sohrau (0.-S.).
Nipkow, desgl. in Kattowitz,
Bardke, desgl. in Gleiwitz,
Otto, desgl. in Hultschin,
Amtsyorstiinde :
Betriebsdmter:
Beuthen 0.-8.1: Haage, Regierungsbaumstr.
= 2: Ziemeck, desgl.
Gleiwitz 1: Fritsche, desgl.
- 2: Bon, desgl.
e 3: Behrens (Franz), desgl.

Kattowitz 1: Metzger (Julius), desgl.

» 2: Ratkowski, desgl. |
Kreuzburg: Wallwitz, Regier.- u. Bawat. |

Oppeln 1: Hoese, Regierungsbaumeister.
a2t Scheel, desgl.
Ratibor 1: Koch (Heinrich), GroBh. hess.
Regierungshaumeister.

» 2: Albach, Regierungsbaumeister.

Tarnowitz: Rustenbeck, desgl.

Maschineniimter: i
Beuthen 0.-8.: Wypyrsczyk, Regierungs-
baumeister, !
Kattowitz: Schiitz, desgl.

Kreuzburg: Seyfferth (Otto), desgl.
Ratibor: Schweimer, desgl.
Werkstiittenimter:

Gleiwitz 1: a) Rave, Regierungsbaumeister.
b) Rosenfeldt (Gustav), desgl.
i 2 Tesahy desgl.
Oppeln: Ryssel, desgl.
Ratibor: Geitel, Regierungs- und Baurat.

15. Kénigliche Eisenbahndirektion
in Kiln,
Direktionsmitglieder: |
Everken, Oberbaurat.
Strasburg, desgl.
Uhlenhuth (Wilhelm), Ober- u. Geh. Baurat.
Schmitz (Gustav), Geheimer Baurat.
Berger, desgl.
Wolf (Herm.), Regierungs- und Baurat.

Stampier, desgl.
Weinnoldt, desgl.
Kullmann, desgl.
Hoefer, desgl. |
Beermann, desgl. f

Falck, Regierungs- und Baurat.

Barschdorff, desgl.
Vater, desgl.
Kurowski, desgl.

Hummel, GroBh. hess. Regierungsbaumstr.

EtatmiiBige Regiernngsbanmeister
bei der Direktion:

Biecker, Baurat (H.).

Weiler, Baurat (beurlaubt).
Morgenstern, desgl. (beurlaubt).
Hansen (Andreas), Regierungsbaumeister.

Hilleke, desgl.
Seiffert (Johannes), desgl.
Nordhausen, desgl.
Galewski, desgl. (beurlaubt).

Herwig, Regierungsbaumeister.

Kraft (Ernst), GroBherzogl. hess. Regierungs-
baumeister,

GraBdorf, Regierangsbaumeister.

Dorpmiiller (Heinvich), desgl. (beurlaubt).

Goldschmidt, Regierungsbaumeister.

Eggert (Albert), desgl.

Heckler, desgl.

Jochem, Regierungsbaumeister in Ling.

Siebels, desgl. in Jiilich.
Lieffers, desgl. in Antweiler.
Lagro, desgl. in Aachen,

Horstmann, desgl. in Koblenz.

Conradi, desgl. in Ahrweiler.

Stallwitz, desgl. in Koln (Nippes).

Bitsech, GroBh. hess. Regierungsbaumeister
in Hiltesheim,

Jaehn, Regierungsbaumeister in Biillingen.

Steinert, desgl. in Blankenheim.
Zietz, desgl. in Jiinkerath.
Struve,

desgl. in Odenkirchen.
Amtsvorstiinde:
Betriebsimter:
Aachen 1: Kimmel, Regierungshaumeister,
» 2: Capelle, Regier.- und Baurat.
Euskirchen: Nacke, Regierungsbaumeister.

Jiilich: Ameke, desgl.
Kleve: Lemcke (Richard), Regierungs-
und Baurat.
Koblenz:  Wagner (Wilhelm), desgl.
Koln 1: Baumgarten, Regierungshau-
meister.
5 2: Rothmann, Regier.- u, Baurat,
Kiln-Deutz 1: Prior, desgl.
Krefeld 1: Weber (Wilhelm), Regierungs-
baumeister
» 21 Papmeyer, desgl.

Neuwied 1: Schugt, Regier.- und Baurat.

Maschinenéimter:
Aachen: Keller, Geheimer Baurat.
Kiln: Boelling, Regier.- und Baurat.
Koln-Deutz: Brosius, desgl.
Krefeld: Riomer, desgl.

Werkstiittentimter:
Koln (Nippes): a) Mayr, Geheimer Baurat.
h) Christ (Albert), Regier.-
und Baurat,
¢) Lang, desgl.
a) Hemletzky, desgl.
b) Kottgen, Regierungshaumstr.

Oppum:
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16. Konigliche Eisenbahndirektion
in Konigsherg i. Pr.
Direktionsmitglieder:

Bluneck (Christian), Ober- u. Geheimer Baurat.

Schiiler, Geheimer Baurat.
Lehmann (Paul), desgl.
Komorek, Regierungs- und Baurat.
Schayer, Hisenbahndirektor.
Schaeffer, Regierungs- und Baurat.
Michaelis (Adalbert), desgl.

Wendenburg, desgl.
GroBe, desgl.
Hammer, desgl.
Krausgrill, desgl.

EtatmiiBige Regierungsbaumeister
bei der Direktion:

Thiele (Martin), Baurat.

Kloevelkorn, Regierungsbaumstr.(beurlaubt).
Hallensleben, Regierungsbaumeister.
Dorenberg, desgl.

Meyer (Friedrich), Regierungshaumeister in

Kionigsherg.

Blell, desgl. in Sensburg.
Menne, desgl. in Allenstein.
Johlen, desgl. in Wehlau.
Kleiber, desgl. in Arys.
Stange, desgl. in Tilsit.
Mentzel, desgl. in Bartenstein.

Amtsvorstiinde :

Betriebsimter:

Allenstein 1: Meyer (August Wilhelm), Reg.-

und Baurat.

0 2: Ackermann (Anton), Regie-

rungsbaumeister.

o 3: Fulda, desgl.
Angerburg: Fischer (Joh.), desgl.
Insterburg 1: Sander, desgl.

W 2: Capeller, Regierungs- und

Baurat.

Konigsberg 1: Hiillsner, Regierungshaumstr.
s 2: WeilB (Philipp), Regier.- und

Baurat.
5 3: Bergmann (Franz), Regie-
rungsbaumeister.
Lyck 1: Kiihn, desgl.
» 2: BEggers (Arnold), desgl.

Osterode: Antos, Hisenb.-Bau- u. Botriebs-
inspektor.
Tilsit 1: Bihren, Regierungsbaumeister.
o 2o Klotzg desgl.

Maschinenimter:

Allenstein: Hasenwinkel, Regierungs- und
Baurat.
Insterburg: Mirauer, Regierungsbaumeister,

Kénigsberg: Schreier, desgl.
Lyck: Spohr, desgl.
Tilsit: Gaedke, desgl.

Werkstittendmter:
Konigsberg:a)Schmitz(Wilhelm),Regierungs-
baumeister.
b) Cornelius (Adolf), desgl.
¢) Krohn, desgl.
Gentz (Richard), Regierungs-
und Baurat.

Osterode:

11115
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17. Kinigliche Eisenbahndirektion
in Magdeburg.
Direktionsmitglieder:
Brunn, Ober- und Geheimer Baurat.
Borchart, Oberbaurat.
Bergemann, Geheimer Baurat,
Roth (Rudolf), Regierungs- und Baurat.

Mertens, desgl.
Bindel, desgl.
Michaéglis (Paul), desgl
Bulle, desgl.
Bund, desgl.
Rudow, desgl.

EtatmiiBige Reglerungshaumeister
hei der Direktion:

Wegener, Regierungsbaumeister.
Marais, Regierungsbaumeister in Goslar.

Amtsvorstiinde:
Betriebsimter:
Aschersleben 1: Eggers (Johannes), Regie-
rungs- und Baurat.
2: Poppe, desgl.
Olbrich, Eisenbahn-Bau- u.
Betriebsinspektor.
Brandenburg: Meyer (Emil), Reg.- u. Baurat,
Braunschweig 1: Fenkner, Geheimer Baurat.
" 2: Selle, Regier.- u. Baurat.
Goslar: Miiller (Johannes), Geheimer Baurat.
Halberstadt 1: Bulimann (Franz), Regie-
rungs- und Baurat.
" 2: Elten, desgl.
Helmstedt: Schultze (Ernst), desgl.
Magdeburg 1: Schultze (Emil), Regierungs-
baumeister.
4 2: Berns (Julius), Regier.- u
Baurat.
: Winter (Franz), desgl.
: Lehmann(Hugo), Regierungs-
baumeister.
5 5: Schiirmann, Reg. - u. Baurat.
Stendal 2: Ahrons, Regierungsbaumeister.

L} ]
Belzig:

e L

Maschinenimter:
Braunschweig: Schmedes, Regierungsbau-
meister.
Halberstadt: Lehners, Regier.- u. Baurat,
Magdeburg 1: Ritze, desgl.
o 2: Oehmichen, Regierungsbau-
meister.

Werkstittenimter:

Braunschweig: Fritz (Christoph), Regier.- u.
Baurat.
Hessenmiiller,
Baurat.

Magdeburg - Buckau: a) N. N.
b) Queitsch, Regierungshaumeister.
Salbke: a) Blindow, Regierungs- u. Baurat.
b) Oppermann (Hermann), desgl.

Halberstadt: Geheimer

18. Konigl. preuBische und GroBherzogl,
hessische Eisenbahndirektion in Mainz,

Direktionsmitglieder:

Schoberth, GroBherzogl. hessischer Ober-
und Geheimer Baurat.
Kirchhoff (Karl), Geheimer Baurat.

Staate und bei Behorden des deutschen

WeiB (Friedrich), GroBherzogl. hessischer
Geheimer Baurat.

Liepe, Geheimer Baurat,

Holtmann, Regierungs- und Baurat.

Barzen, desgl.
Hartmann (Richard), desgl.
Kressin, desgl.
Stahl, desgl.

EtatmiiBige Regiernngsbanmeister
bei der Direktion:

Mettegang, Baurat (IL).

Schmidt (Paul), Regierungsbaumeister,

Wolfskehl, GroBherzogl. hess. Regierungs-
baumeister in Darmstadt.

Haack, Regierungsbaumeister in Bensheim.

Amtsvorstiinde :
Betriebsimter:
Hildebrand (August), GroBh.
hess. Regierungshaumeister.
Darmstadt 1: Schilling (Joseph), GroBh. hess.

Bingen:

Eisenbahndirektor.
o 2: Rothamel, GroBh. hess. Re-

gierungsbaumeister
- 3: Frey, GroBh. hess. Geheimer

Baurat.
Kreuznach: Klimberg, Geheimer Baurat.
Mainz: Behle, GroBh. hess. Regierungs-
baumeister.
Oberlahnstein: Wolfhagen, Eisenbahn - Bau-
und Betriebsinspektor.
‘Wieshaden: Fliegelskamp, Geh. Baurat.
Worms 1: Simon (Heinrich), GroBherzogl.
hess. Regierungs- u. Baurat.
» 2: Jordan (Jakob), GroBh. hess.
Eisenb,-Bau- u. Betriebsinspektor.

Maschineniimter:
Darmstadt: Hoffmann(Ludwig), Regierungs-
baumeister.

Mainz: Goeritz, desgl.
Wieshaden: Daunert, Regier.- u. Baurat.
Worms: Kayser, GroBherzogl. hessischer
Regierungsbaumeister.

Werkstittendimter:
Darmstadt 1: Brandes, Regierungsbaumstr.
g 2: Cramer, GroBh. hess. Regie-
rungsbaumeister.
Mainz: Heuer, GroBh. hess. Eisenbahn-
dirvektor.

19. Konigliche Eisenbahndirektion
in Miinster i. Westfalen,
Richard, Prisident.

Direktionsmitglieder:
Schellenberg, Ober- und Geheimer Baurat.
Werner, Geheimer Baurat.
vom Hove, desgl.

Storek, Regierungs- und Baurat.

DyrBen, desgl.
Gerlach, desgl.
Steinmann, desgl.
Ortmanns, desgl,
Heller, desgl,

EtatmiiBige Regieruangshaumeister
bel der Direktion:

Huber, Regierungsbaumeister.
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Fatken, Regierungsbaumeister in Osnabriick.

Stiive, desgl. in Rheine.
Boltze, desgl. in Sulingen.
Amtsvorstiinde :

Betriebsimter:

Bremen 3: Schirmer, Regierungsbaumeister.
Burgsteinfurt: Walther (Paul), Regierungs-
und Baurat.
Meyer (Gustay), Regierungsbaun-
meister.
Koesfeld: Dr. Bchmitz (Arthur), desgl.
Miinster 1: K6hr, Regierungs- u. Baurat.
»  2: Friedrichsen, Geheimer Baurat,
»  3: Jahn, Regierungs- u. Baurat.
Osnabriick 1: Ertz, Regierungsbaumeister.
Strube (Hermann), desgl.
(anftrw.).
Gutjahr, Regierungsbaumstr.
(beurlaubt).

Emden:

[E)

Maschinendmter:

Bremen 2: Thlow, Regierungs- u. Baurat.
Miinster: Hansmann, Regierungsbaumeister.
Osnabriick: Wessing, Regierungs- u. Baurat,

Werkstiattendmter:

Lingen: Hummell, Geheimer Baurat.
Osnabriick: Bonnemann, Regierungshau-
meister.

20. Kinigliche Eisenbahndirektion
in Posen.
Direktionsmitglieder:
Lehmann (Otto), Regierungs- n. Baurat,
Oberbaurat (auftrw.).
Wiegand, Geheimer Baurat.
Eckardt, desgl.
Partensky, desgl.
Blunck (Friedrich), Regierungs- u. Baurat.

Schaefer (Joh.), desgl.
Hannemann, desgl.
Teichgraeber, desgl.
Herzog (Georg), desgl.

Oppermann (Otto), Regierungsbaumeister
(auftrw.).

Etatmiiige Reglernngshanmeister
bei der Direktion:
Rewald, Regierungsbaumeister.
Schoepplenberg, desgl.
Lichtenfels, Regierungshaumstr, (beurlaubt).
Berndt, Regierungsbanmeister.

Tschich, Regierungsbaumeister in Festen-

berg.
Godecke, desgl. in' Posen.
Miiller (Heinrich), desgl. in Zielenzig.
Sembdner, desgl. in Posen.
Amtsvorstiinde
Betriebsimter:

Bentschen: Briegleb, Regierungsbaumaister,

Frankfurta. d. 0.: Borishoff, desgl.
Glogau 1: Sittard, desgl.
2: Graebert, desgl.

n
Guben: Roth (Anton), Regier.- u. Baurat.
Krotoschin: Henske, Regierungsbhaumeister.
Lissa 1: Schifer (Wilh.), desgl.
s 2:  Degner, Regierungs- n. Baurat.
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Meseritz 1: vonder Ohe, Regier.- u. Baurat.
5 2: Henkel, Regierungsbaumeister
(auftrw.).
Ostrowo: Grunzke, Regierungshaumeister.
Posen 2: Plate, Geheimer Baurat.
» 3: Springer, Regierungsbaumeister,
Wollstein: Sommer, desgl.

Maschinenfiimter:

Bentschen: Jaeschke, Regierungsbaumeister.
Guben: Francke, Reg.- und Baurat.
Lissai.P.: Paschen, desgl.

Ostrowo: Wiedemann, Regierungsbaumstr,
Posen:  Walter (Franz), Geh. Baurat.

Werkstittenimter:
Frankfurta.d.O.: a)Holzbecher, Regierungs-
und Baurat.
b) Henkert, Regierungs-
baumeister.
Guben: Vogel, Regierungs- und Baurat.
Posen: a) Siiersen, Regierungsbaumeister.
b) Schumann, desgl.

21. Kinigliche Eisenbahndirektion
in Saarbriicken.

Priisident, Wirklicher Geh.

Oberbaurat.

Direktionsmitglieder:
Frankenfeld, Oberbaurat.
Feyerabendt, Geheimer Baurat.
Schmidt (Wilhelm), Regierungs- u. Baurat.

Schwering,

Sachse, desgl.
Oesten, desgl.
Schacht, desgl.
Post, desgl.
Knoblauch, desgl.
Seyffert, desgl.
Pistor, desgl.

FtatmiiBige Regiernngshaumeister
bei der Direktion:

Hildebrand (Peter), Baurat (beurlaubt).
Dorpmiiller (Julius), desgl. (beurlaubf).
Liebetrau, Regierungsbaumeister.

Schenck, desgl. (H.).
Spiro, Regierungsbaumeister.
Kleinmann, desgl.

1. Regierung in Aachen.
Kosbab, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat (H.).
[sphording, Regierungs- und Baurat (W.).

Daniels, Baurat, Aachen T (H.).

de Ball, desgl. in Diiren (H.).

Liirig,  desgl, AachenIl (H.).

Mergard, desgl. in Montjoie (Wohnsitz
Aachen) (H.).

2. Regierung in Allenstein.
Kohlenberg, Regierungs- und Baurat (W.).
Saring, desgl. (H.).
Callenberg, desgl. (H.).
Steinicke, Bawrat (H.).

Schulz (Fritz), Baurat - in Loetzen (H.).
Kuhlmey, desgl. in Lyck (H.).

Wendt (Karl), Regierungsbaumeister in
Saarbriicken.
Lehmann (Paunl), desgl. in Heusweiler.
Wickmann, GroBherzogl. hess. Eisenbahn-
Bau- und Betriebsinspektor
in Baumbholder.
Becker (Philipp), Regierungsbaumeister in
Trier.

Breternitz, desgl. in Gerolstein.
Levy (Paul), desgl. in Saarbriic]fcn.
Heyne, desgl. in Bitburg.

Amtsvorstiinde:
Betriebsimter:
Mayen: Priébsting, Regierungs- u, Baurat.
Saarbriicken 1: Heinrich (Alfred), Regie-

rungsbaumeister.
o 2: Danco, Regier.- u. Baurat.
5 3: Sievert (Bernhard), Regie-
rungshaumeister.

St. Wendel: Frederking, desgl.

Trier 1: Merkel (Georg), desgl.
5 2t Metzger (Karl), Eisenbahndirektor.
» 3: Schunck, Geheimer Baurat.

Maschinenimter:
Saarbriicken: Reinicke (Karl), Regierungs-
baumeister.
St. Wendel: Chelius, desgl.
Trier 1: Morchen, desgl.
» 2: Reutener, desgl.
Werkstittenimter:
Karthaus: a) Mayer (Oskar), Regierungs-
baumeister.

b) Diekmann, Eisenbahndirektor.
Saarbriicken (Burbach): Schumacher, Re-
gierungshaumeister.
Saarbriicken: a) Bockholt, Reg.- u. Baurat,
b) Busse (Rudolf), desgl.

22, Kinigliche Eisenbahndirektion
in Stettin,

Brandt, Prisident.

Direktionsmitglicder :

Struck, Oberbaurat.
Blumenthal, Geheimer Baurat,

C. Bei Provinzialverwaltungsbehérden.

Wormit, Regierungsbaumstr.in Loetzen (W.).

Rautenberg, desgl. in Ortelsburg (H.).
Wittler, desgl. in Johannisburg (H.).
Kutzbach, desgl. in Neidenburg (H.).
Rottig, desgl. in Bischofsburg (H.).
Marcus, desgl. in Sensburg  (IL).
Lang, desgl. inOsterodea. Pr. (H.).
Jiirgens, desgl. in Allenstein (H.).

3. Regierung in Arnsherg.
Michelmann, Regierungs- u. Baurat (W.).

Kruttge, desgl. (H.).
Mund, desgl. (H.).
Blumberg, Baurat (W.).
Morin, desgl.  (H.).

Breiderhoff, Baurat in Bochum (H.).

Selhorst, desgl. in Lippstadt (H.).
Kruse, desgl. in Siegen  (H.).
Claren, desgl. in Dortmund (H.).

Gilles., Geheimer Baurat.
Traeder, desgl.
Peters (Georg), Regierungs- und Baurat.

Lauer, desgl.
Giinter, desgl.
Merkel (Hermann), desgl.
Diiwahl, desgl.

EtatmiiBige Reglerungsbaumeister
bel der Direktion:

Lucht, Regierungsbaumeister (beurlaubt).
Riemer, Regierungsbaumeister.

Stechel, desgl. (H.).
Slevogt, Regierungshaumeister in Swine-
miinde.
Eifflaender, desgl. in Barth.
Amtsvorstiinde :

Betriebsiimter:

Dramburg: GaBmann, Regier.- und Baurat.

Eberswalde: Franzen, desgl.

Freienwalde: Evmann, desgl.

Konigsberg (N.-M.): Dieckhoven, Regie-

rungsbaumeister.
Kolberg: Baur, Regierungs- und Baurat.
Neustrelitz: Bressel, desgl.
Prenzlau:  Ulrich, desgl.
Stargard 2: Busse (August), Regierungs-
baumeister.
Stettin 1: Richard, Regierungs- u. Baurat.
w 2: Sluyter, desgl.

Stralsund 1: Martin, Regierungshaumeister.
2: Irmisch, Regier.- u. Baurat.
Maschinenimter:
Eberswalde: Wolfen, Regierungs - u. Baurat.
Stargard: Miiller (Friedrich), Regierungs-
baumeister.
Stettin: Kriiger (Paul), Geheimer Baurat.
Stralsund: Schramke (Franz), Regier.- und
Baurat.

Werkstidttenimter:

Eberswalde: a) Krause (Paul), Regierungs-
und Baurat.
b) Grabe, Regierungsbaumstr.
Greifswald: Wieszner, desgl.
Stargard: a) Kirsten, Geheimer Baurat.
b) Elbel, Regierungs- u. Baurat.

Meyer (Philipp), Baurat in Hagen (H.).
Meyer (Karl), desgl. in Soest (H.).
Kidhn, Regierungshaumstr. in Arnsherg (H.).

4. Regierung in Aurich.
Schulze (Ludwig), Regier.- u. Baurat (W.).
Misling, desgl. (H.).

Duis, Baurat in Leer (W.).
Piper, desgl. in Aurich (W.).
Garschina, desgl. in Norden (W.).
Mentz, desgl. in Aurich (H.).
Zander (Wilhelm), desgl. in Emden (W.)
Hirt, Kreisbauinspektor in Norden.
Herrmann(Johannes), Regierungsbaumeister
in Wilhelmshaven (H.)

Merzenich, desgl. in Leer (H.).

Paulmann, Regierungsbaumeister
in Emden (M),
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5. Polizeipriisidium in Berlin,
GraBmann, Geheimer Baurat, Regierungs-

und Bauwat (H.).
Dr. v. Ritgen, desgl. desgl. (H.).
Eger, desgl. desgl. (W.).
Greve, Regierungs- und Baurat (W.).
Rattey, desgl. ().
Schneider, desgl. (H.).
Hopfner, desgl. (H.).
Krey, desgl. (W.).
Schulz (Bruno), Baurat (W.).
Leutfeld, desgl. (H.).
Beyerhaus, desgl. (W.).
Miiller, desgl. (W.).
Wendt, Bauinspektor (H.).
Dr., Friedrich, desgl. (H.).
Birwald, Regierungsbaumeister (H.).
Pflug, desgl. (ML),
Nitka, Baurat, Professor, Berlin IX (H.).

Holtzheuer, Baurat, CharlottenburgITT(H.).

Kirstein, desgl., Berlin VI (H.).
ReiBbrodt, desgl. in Wilmersdorf (H.).
Elkisch, desgl., CharlottenburglV (H.).
Voeleker, desgl, Berlin V (H.).
Firster, desgl,, Berlin T (H.).

Schliepmann, desgl., Berlin II (H.).
Marcuse, desgl.,, Charlottenburg I (H.).
Wachsmann, desgl.,, Berlin XI (H.).

Schaller, desgl., Berlin VIII (H.).
Abraham,  desgl. Berlin IT (W.).
Feltzin, desgl., Berlin X (H.).
Possin, desgl, Berlin IV (H.).
Paulsdorff, desgl. in Lichtenberg (H.).
Labes, desgl. in Schéneberg (H.).

v. Winterfeld, desgl, Berlin III (H.).
StoeBell (Leon), desgl,, Rixdorf I (H.).

Nettmann, desgl, CharlottenburgII(H.),
Clouth, desgl., Berlin VI (H.).
Redlich, desgl., Rixdorf IT (H.).

Schultze, Wasserbauinspektor, Berlin I.

6. Ministerial - Baukommission in Berlin.

Miihlke, Geheimer Baurat, Regierungs- u.

Baurat (H.).
Endell, desgl. desgl.
Blau, Regierungs- und Baurat (H.).
Biittner, Baurat (H.).

(H.).

Biirckner, Geheimer Baurat, Berlin VI (H.).

Poetsch, desgl. Professor,
Berlin 1 (H.).

Graef, Baurat, Berlin IT (H.).
Friedeberg, desgl, Berlin IIT (H.).
Biirde, desgl.. Berlin IX (H.).

v. Bandel, desgl, Berlin IV (H.)
Guth, desgl., Berlin V (H.).
Engelmann, desgl., Berlin VII (H.).
Tesenwitz, desgl., Berlin X (H.).

Kohte (Julius), desgl., Berlin VIIT (H.).

7. Oberpriisidinm (Oderstrom-Bau-
verwaltung) in Breslau.

Hamel, Oberbaurat, Strombaudirektor.

Schulte, Regierungs- und Baurat.

RéBler, Regierungs- u, Baurat und Stell-
vertreter des Oberbaurats.

Heuner, Baurat.

Asmus, desgl.

Schildener, Baunrat.

Roy, desgl.
Weidner,  desgl

Saak, Regierungsbaumeister.
Hockemeyer, desgl.

Fechner, Baurat in Glogau.
Grifinghoff, desgl. in Kiistrin,
Zimmermann, desgl. in Frankfurt a. d. O.
Zander, desgl. in Brieg a. d. O.
Hartog, Regierungsbaumstr.in Krossena. d.O.

Laubschat, desgl. in Steinan a.d. 0.
Faehndrich, desgl. in Ratibor.
Sechasler,

desgl.  in Oppeln.

Martschinowski, Baurat in Breslau (M.).

8. Regierung in Breslau.
Breisig, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat (H.).
Maas, desgl. desgl.  (H.).
Kreide, Regierungs- und Baurat (W.).
Graevell, Baurat (W.).
Gerhardt, desgl. (H.).

Walther, Baurat in Schweidnitz (H.).
Schroeder, desgl., Breslau II

(Landkreis) (H.).
Buchwald, desgl., BreslauIII (Universitit).
Rakowski, desgl. in Trebnitz (H.).
Weisstein, desgl. in Brieg (H.).
Lucas,  desgl. in Reichenbach i.Schl. (H.).
Schierer, desgl. in Breslau I (H.).
Griitter, Regierungsbaumeister in Strehlen

(Wohnsitz in Miinsterberg) (H.).

Riel, desgl., Glatz I (H.)
StoeBel, Kreisbauinspektor in Oels.
Heymann, Regierungsbaumeister

in Wohlau (H.).

9. Regierung in Bromberg.

May, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat (W.).
Schwarze, Regierungs- und Bawat (H.).

Sckerl, desgl. (W.).
Engelbrecht, desgl. (H.).
Gronewald, desgl. (H.).

Rieck, Baurat (H.).
Eilmann, Regierungsbaumeister (W.).

Rimek, Baurat in Nakel (W.).
Herrmann (Ismar), desgl. in Bromberg (H.).
Reichardt, Regierungsbaumeister

in Filehne (H.).

Markgraf, desgl.  in Nakel (H.).
Schlochauer, desgl. in Znin (H.).
Kuwert, desgl. in Bromberg (W.).
Stracke, desgl. in Hohensalza(I1.).
Wulkow, desgl. in Czarnikau (H.).
Pegels, desgl.  in Mogilno (H.).
Biel, desgl.  in Gnesen (H.).
Wohlfarter, desgl. in Schneidemiihl(H.).
Hertzog, desgl. in Wongrowitz (H.).

10. Oberpriisidium (Weichselstrom-
Bauverwaltung) in Danzig.
Gersdorff, Oberbaurat, Strombaudirektor.
Weillker, Regierungs- und Baurat, Stell-
vertreter des Oberbaurats.
Bilte, Baurat.
Stoltenburg, desgl.
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Jahrmark, Wasserbauinspektor.
GraeBner, Regierungsbaumeister.

Rudolph, Baurat in Kulm.

Rumland, desgl. in Graudenz.
Mundorf, desgl. in Dirschau.

Urban,  desgl. in Marienburg.
Forster, Regierungsbaumeister in Thorn.

Meiners, Baurat in GroB-Plehnendorf (M.).

11. Regierung in Danzig.
Mau, Geh. Baurat, Regier.- u, Baurat (W.).
Lehmbeck, Regierungs- und Baurat (H.).
Ehrhardt, desgl. (H.).
Reichenbach, Baurat (H.).
Riickmann,  desgl. (W.).

Spittel, Baurat in Neustadt W/Pr. (H.).

Hefermehl,  desgl. in Elbing (W.).
Schultz (Georg), desgl., Danzig IT (H.).
Anschiitz, desgl., Danzigl (Pol.).
Maschke, desgl., Danzig IT (Pol.).
Hentschel, desgl. in Danzig-Neufahr-

wasser (Haf.).
Michaelis, Regierungsbaumstr. in Elbing (H.).
Zillmer, Kreisbaninspektor in Karthaus (H.).
Heine, desgl.  in Berent (H.).
Schmid (Bernhard), desgl. in Marienburg (H.).
Siebert, Regierungsbaumeister, Danzig I (H).
Krecker, desgl.  in Pr.-Stargard (H.).

12. Regierung in Diisseldorf.

Dorp, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat (W.),

Schneider, desgl. desgl. (W.).

Hagemann, Regierungs- und Baurat (H.).

Lamy, desgl. (H.).

Borggreve, Baurat (H.).

Aries, desgl. (H.).

Spillner, Geh. Baurat in Essen (H.).
Bongard, Baurat in Diisseldorf (H.).

Lucas,  desgl. in Elberfeld (H.).
Reimer, desgl. in Krefeld (H.).

Kriicken, desgl. in Duisburg (H.).
Brohl, desgl. in Geldern (H.).

Linden, Kreishauinspektor in Wesel.
Berkenkamp, Regierungsbaumeister,
Diisseldorf IT (W.).

Heinekamp, desgl. in Duisburg-
Ruhrort (W.).
Schweth, desgl. in M.-Gladbach (H.).

13. Regierung in Erfurt.
v. Busse, Regierungs- und Baurat (H.).
Elze, desgl. (W.).
Scholz, Baurat (H.).

Collmann v. Schatteburg, Baurat
in Schleusingen (H.).
Unger (Traugott), desgl. in Nordhausen (H.).
Heyder, desgl. in Erfurt (H.).
Stukenbrock, desgl. inHeiligenstadt(H.).
Brzozowski, desgl. in Miihlhausen
i. Thir, (H.).

14, Kanalbaudirektion in Essen.
Hermann, Oberbaurat.
Unger, Regierungs- und Baurat.
Volk, desgl.
Steinmatz, Regierungsbaumeister.
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Trier, Regierungshaumeister, Vorsteher des
Kanalbauamts in Herne.

Schifer, Regiernngsbaumeister beim Kanal-

banamt in Herne.

desgl. desgl.

desgl., Vorsteher des

Bandmann,
Schilling,

Kanalbauamts in Liinen. .

Dinkgreve, Regierungshaumeister beim
Kanalbauamt in Tiinen.

Goetzke, Regierungsbaumeister, Vorsteher
des Kanalbauamts Oberhausen
in Duisburg - Meiderich.

Hinsmann, Reg.-Baumeister beim Kanalbau-

amt Oberhausen in Duisburg- Meiderich.

Probst, desgl.. Vorsteher des

Kanalbanamts in Altenessen.

Bock, Regierangsbaumeister, Vorsteher des

Kanalbauamts in Dorsten.

15. Regiernng in Frankfurt a. d. 0.

Reiche, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat (H.).
Hensch, desgl. desgl, (W.).
Hegse (Katl), desgl. desgl. (H.).
Koch, Regierungs- und Baurat (H.).

Beutler, Geheimer Baurat in Kottbus (H.).
Engisch, desgl. in Ziillichau (H.).
Prejawa, Baurat in Triedeberg N/M. (H.).
Jaensch, desgl. in Reppen (Baukreis Zie-
lenzig) (H.).
Erdmann, desgl. in Guben (H.).
Hamm, desgl. in Arnswalde (H.).
Rohne, desgl. in Frankfurt a.d. 0. (H.).
Preller, Regierungsbaumeister in Luckau(H.),
Schmitz, desgl. in Landsberga d. W.(W.).
Schlathdlter, desgl. in Sorau i. d. L. (H.).
Kionigk, Kreisbauinspekt. in Landsberga. d. W.

16. Regierung in Gumbinnen.
Zschintzsch, Regier.- und Baurat (W.).

Jende, desgl. (H.).
Hennicke, desgl. (IL.).
Leithold, desgl. (H.).

Loeffelholz, Baurat (W.).

Voli, Baurat in Tilsit (W.).

Schiffer, Regierungsbanmeister in Gum-
binnen (H.).

Fabian, desgl. inKukerneese (W.).

Schmidt(Gerhard),desgl.in Marggrabowa (H.).

Helbich, desgl. in Heinrichswalde (H.).
Seckel, desgl. in Tilsit (H.).
Schuffenhauner, desgl. in Ragnit (H.).
Heinemann, desgl. in Stallupénen (H.).
Strutz, desgl. in Pillkallen (H.).
Raabe, desgl. in Insterburg (H.).
Schmidt (Karl), desgl. in Heydekrug (H.).
Raasch, desgl. in Goldap (H.).

Gerstenhauer, desgl. in Angerburg (H.).

17, Oberpriisidium (Weserstrom - Baun-
verwaltung) in Hannover.
Muttray, Oberbaurat, Strombaudirektor.
Goltermann, Regierungs- und Baurat.
Maschke, desgl., Stell-
vertreter des Oberbaurats.

Visarius, Baurat.
Schaffrath, desgl.

Block, Regierangshaumstr. in Hannover (M.).

Thomas, Geh. Baurat in Minden i. W.

Lampe, Baurat in Verden.
Gianther, desgl. in Hameln.
Brauer, desgl, Kassel L

1S. Kanalbaudirektion in Hannover.

Ottmann, Oberbaurat.
Tode, Regierungs- und Baurat.

Progasky, desgl.

Hagen, desgl.

Franke, Baurat.

Ptannschmidt, desgl.

Ortloff, desgl.

Dr,=Jng. Meyer (Karl), Regierungsbau-
meister (H.).

Boenecke,

desgl. (W.).

Sandmann, Regierungs- und Baurat, Vor-
steher des Kanalbauamts in
Hannover-Linden,

Kozlowski (Georg), Regierungsbaumeister
bei dem Kanalbanamt in
Hannover- Linden.

Flebbe, Regierungs- und Baurat, Vorsteher
des Kanalbanamts in Minden.
Loebell, Regierungsbaumeister bei dem
Kanalbauamt in Minden.

Neifert (Rudolf), desgl. desgl,
Schraeder, Baurat, Vorsteher des Kanal-
baunamts in Osnabriick.

Langer, Regierungsbaumeister bei dem
Kanalbanamt in Osnabriick.

Grube, desgl. desgl.

Weinrich, desgl. desgl.

Atzpodien, Baurat, Vorsteher des Kanal-
bauamts in Liibbecke.

Berlin, Regierungsbaumeister beidem Kanal-
bauamt in Liibbecke.

Vaske, desgl. in Hille im Bezirk des
Kanalbanamts in Libbecke.
Kiihn, desgl., Vorsteher des Kanal-
bauamts in Biickeburg.
Rost, desgl. bei  dem Kanalbauamt
in Biickeburg.
Jacoby, desgl desgl.

Miiller (Karl), desgl., Vorsteher des Kanal-

bauamts in Osterkappeln.

Holtvogt, desgl. in Engter im Bezirk des

Kanalbauamts in Osterkappeln.

Becker (Joh.), desgl, Vorsteher des Kanal-
banamts in Recke.

Vorsteher des Kanal-

bauamts in Wunstorf.

desgl. in Sachsenbhagen im Bezirk

des Kanalbanamts in Wunstorf.

Schaper, desgl,

Fiedler,

19. Regierung in Hannover.

Volkmann, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat (W.).
Stever, Regierungs- und Baurat (H.).
Achenbach, desgl. (H.).
Dormann, Regierungsbaumeister  (W.).

Kleinert, Baurat, Hannover III (H.).
Heise, desgl., Hannover I (H.).
Berghaus, desgl. in Hannover (W.).
Raésfeldt, desgl. inNienburga.d. Weser(H.).
Starkloff, desgl. in Hameln (H.).
Gilowy, Reg.- Baumeister, Hannover II (H.).
Busse, desgl. in Diepholz (H.).

20. Regierung in Hildesheim.
Hellwig, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat (H.).
Schnack, Regierungs- und Bawrat (W.).
Herzig, Baurat (H.).

Schade, Baurat in Hildesheim (W.).
Mende, desgl. in Osterode a. H. (H.).
Rithlmann, desgl., Hildesheim I (H.).
Varneseus, desgl. in Northeim (W.).
Leben, desgl. in Gottingen (H.).
Tappe, desgl. in Klausthal (H.).
Schulze (Max) desgl. in Goslar (H.).
Matthei, Kreisbaninspektor in Northeim,
Senff, Regierungsbaumeister, Hildes-
heim IT (H.),

21. Regierung in Kassel.
Waldhausen, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat (H.).
Dittrich, desgl. desgl. (W)
Niemann, Regierungs- und Baurat (H.).
Trimborn, desgl. (H.).
Heckhoff, Baurat (H.). i

RoBkothen, Baurat in Rinteln (H.).
Trampe, desgl. in Eschwege (H.).
Janert, desgl,, Kassel IT (H.).
Schneider (Karl), desgl. in Marburg IT (H.).

Becker, desgl.,, Hanau (H.).
Witte, desgl. in Kassel (W.).
Tieling, desgl. in Kassel (Pol.).
Overbeck, desgl. in Hofgeismar (H.).

Gutenschwager, desgl. in Homberg (H.).
Michael, desgl. in Gelnhausen (H.).
Stidemann, desgl. in Melsungen (H.).
Schesmer, desgl, Kassel I (H.).
Heusech, Regierungshanmeister in Fulda (Bau-
kreis Fulda) (H.).
Schindowski, desgl, Marburg I (H.).
Triimpert, desgl. in Fulda (Baukreis
Hiinfeld - Gersfeld) (H.).
Kaufmann,  desgl. in Schmalkalden (H.).
Verlohr, desgl. in Kirchhain (H.).
Miiller (Alfred), desgl. in Hersfeld (H.).

22, Oberpriisidium (Rheinstrom -
Bauverwaltung) in Koblenz,

Rasch, Ober- und Geheimer Baurat, Strom-

baudirektor.

dsgl. Rheinschiffahrt-
inspektor.,

Morant, Regierungs- und Baurat, Stell-

vertreter des Oberbaurats.

Grimm, Baurat (M.).

Stuhl, Baurat.

Buchholz, Regierungsbaumeister,

Stelkens,

BEichentopf, Baurat in Wesel.

Luyken, desgl., Diisseldorf I.
Hildebrandt, desgl. in Koblenz.
Degener, desgl. in Koln.
Benecke. desgl. in Bingerbriick.

23. Regierung in Koblenz.
Thielen, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat (H.).
Taut, Regierungs- und Baurat (W.).
Prief, Baurat (H.).
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WeiBer, Baurat in Koblenz (W.).

Hiiuser, desgl. in Kreuznach (H.).

Pickel, desgl. in Koblenz (H.).

Stiehl, desgl. in Wetzlar (H.).

Miiller (Ernst), desgl. in Koblenz (Pol.).

Scheepers, Regierungsbanmeister in Ander-
nach (H.).

24. Regierung in Kéln.
v. Pelser-Berensberg, Geheimer Baurat,
Regierungs- und Baurat (H.).
Werneburg, Regierungs- und Baurat (W.).

Schulze (Rob.), Baurat in Bonn (H.).
Faust, desgl. in Sieghurg (H).
KeyBelitz, Regierungsbanmstr. in Kéln (H.).

25. Regierung in Kinigsberg 0/P.
Bessel-Lorck, Geh. Baurat, Regierungs-
und Baurat (H.).

Bohnen, desgl.  desgl. (H.).
Twiehaus, Regierungs- und Baurat (W.).
Ladisch, desgl. (W.).
Harms, desgl. (H.).

Schiele, Baurat (IH.).
Hardt, Regierungsbaumeister (W.).

Knappe, Baurat, Konigsberg IV (H.).
Schultz (Gustav), Baurat, Konigsberg III
(Pol.).

Musset, desgl. in Memel (Haf.).

Klehmet, desgl., Kinigsberg I
(Baukreis Eylau) (H.).

John, desgl. in Osterode (W.).

Schroeder (Gustay), desgl. in Wehlau (H.).

Straub, desgl. in Pillau (Haf.).
Aschmoneit, desgl in Labian (W.)
Dethlefsen, desgl, Kinigsberg I1

(Baukreis Fischhausen) (H.).
Harenberg, Regierungshaumeisterin Rasten-
burg (H.).
Breitsprecher, Kreisbauinspektor in Pr.-
Holland.
Kaufnicht, Wasserbauinspektor in Tapiaw.
Gelhausen, Regierungsbaumeister, Konigs-
berg V (Landkreis) (H.).
Limmerhirt, Regierungshaumeister, Konigs-
berg 1 (Pol.).
Leill, desgl. in Braunsberg (H.).
Burkowitz, desgl. in Konigsberg (M.).
Krumbholtz, desgl., Konigsberg II (Pol.).
Plathner,  desgl. in Memel (H.).
Schroeder (Artur), desgl. in Labiau (H.).
(Wohnsitz Mehlanker.)

26. Regierung in Kislin.
Adank, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat (H.).
Wilhelms, desgl desgl. (W.).
Hudemann, Regierungs- und Baurat (H.).

Hoech, Baurat in Kolberg (Haf.).

Bath, desgl. in Belgard (Wohnsitz Kol-
berg) (IL.).

Runge, desgl. in Stolp (H.).

Lottermoser, desgl. in Koslin (I.).

Gersdorff, desgl. in Schlawe (H.).

Timm, Reg.-Baumstr. in Stolpmiinde (Haf.).

Rudolph (Leo), desgl. in Dramburg (H.).

Haussig, desgl. in Neustettin (H.).

Fromm, Kreishauinspektor in Lauenburg i. P.

27. Regierung in Liegnitz.

Mylius, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat (W.).

Tlachelka, Regierungs- und Baurat (H.).

Kerstein, desgl. (H.).

Mettke, desgl. (H.).

Hoschke, Baurat (H.)

Miiller (Karl), Regiernngsbaumeister (H.)

Pfeiffer, Baurat in Liegnitz (H.).

Friede, desgl. in Griinberg (H.).

Arens,  desgl. in Hirschberg (H.).

Niothling, desgl. in Gorlitz (H.).

Lange (Hermann), Regierungshaumeister in
Hoyerswerda (H.).

Bernstein, desgl. in Landeshut (H.).

Wentrup, desgl. in Sagan (H.).

Clingestein, desgl. in Bunzlau (H.).

28. Regierung in Liineburg.
Bastian, Geheimer Baurat, Regierungs- und

Baurat (H.).
Jasmund, desgl desgl. (W.).
Hippel, Baurat in Lineburg (W.).
Lang, desgl. in Celle (H.),
Paetz, desgl. in Harburg (H.).
Schliobeke,desgl. in Liineburg (H.).
Trieloff, desgl, in Hitzacker (Baukreis

Dannenberg) (W.).
Timmermann, desgl. in Uelzen (H.).
Schonsee, Wasserbauinspektor in Celle.
Kranz, desgl. in Harburg.
Holm, Regierungsbaumeister in Lehrte (H.).

29, Oberpriisidium (Elbstrom - Bauver=
waltung) in Magdeburg.

Roloff, Oberbaurat, Strombaudirektor.

Diising, Regierungs- und Baurat, Stellver-

treter des Oberbaurats.
RéBler, Baurat.

Thomas, Regierungsbaumeister.

Fischer (Albert), Geh, Baurat in Wittenberge,
Clauben, Baurat in Magdeburg.

Heekt, desgl. in Tangermiinde.
Thomany, desgl. in Lauenburg a. d. E.
Hellmuth, desgl. in Hitzacker.

Crackau, desgl. in Wittenberg.
Braeuer, desgl. in Torgau.

Hancke, Baurat, Magdeburg (M.).

30. Regierung in Magdeburg.

Brinckmann, Regiernngs- und Baurat (H.).
Millitzer, desgl. (W.).
Klemm, desgl. (H.).
Liedtke, Landbaninspektor.

Pitsch, Baurat in Wolmirstedt (H.).
Gaedecke, desgl. in Neuhaldensleben (H.).
Doehlert, desgl.,, Halberstadt I (IH.).

Groth,  desgl, Halberstadt I1 (H.).
Bloch,  desgl, Magdeburg II (H.).
Gossen, desgl, Magdeburg I (H.).
Korner, desgl. inSchonebeck a. d. E. (H.).
Kiibler, desgl. in Genthin (H.).

Hantusch, Regierungsbanmeister in Wanz-
leben (H.).
Schmidt (Walter), desgl. in Salzwedel (H.).
Jordan, desgl. in Stendal (H.).
Krencker, desgl. in Quedlinburg (H.).

31. Regierung in Marienwerder.
Iken, Regierungs- und Baurat (W.).

Schwarze, desgl. (H.).
Neuhaus, desgl. (H.).
Behrendt, desgl. (H.).
Stock, desgl. (H.).
Lange, desgl. (HL).

Fritsch, Baurat (H.).

Otto, Geheimer Baurat in Konitz (H.).

Reinboth, Baurat in Dt.-Eylau (H.).

Jahr, desgl. in Kulm (H.).

Bock, desgl. in Dt.-Krone (H.).

Fust, Regierungsbaumeister in Flatow
(Wohnsitz Konitz) (H.).

Schocken, Kreishauinspektor in Strasburg
W.-Pr. (H.).

Rudolph (Karl), Regierungsbaumeister in
Marienwerder (H.).

Imand, Kreisbauinspektor in Graudenz (H.).

Seehausen, Regierungsbaumeister in

Schlochau (H.).

in Thorn (H.).

in Stuhm (H.).

in Neumark (H.).

in Briesen (H.).

in Schwetz (H.).

Wille, desgl.
Stocke, desgl.
Pietzker, desgl.
Stuermer, desgl.
Baumann,  desgl

32. Regierung in Merseburg.

Beisner, Geheimer Baurat, Regierungs-

und Baurat (H.).
Stolze, desgl. desgl. (W.).
Bretting, Baurat (W.).

Freytag, desgl. (H.).

‘Wagenschein, Baurat in Torgau (H.).
Weber, desgl. in Naumburg a.d.S. (W.).
Matz, desgl., Halle a.d.S. I (H.).
Kopplin, desgl. in Halle a. d. 8. (W.).
Abesser, desgl. in Wittenberg (H.).
Kirchner, desgl. in Sangerhausen (H.).
Schmidt (Wilh.), desgl. in Naum-
burg a.d.S. (H.).
in Merseburg (H.).
desgl. in Zeitz (Bau-
kreis WeiBenfels) (H.).
Amschler, Regierungsbaumeister in Eis-
leben (H.).
in Delitzsch (H.).

Johl, desgl.
Becker (Eduard),

Gensel, desgl.

33. Regierung in Minden.

Biedermann, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat (W.).
Zeuner, Regierungs- und Baurat (H.).
Prager, Regierungsbanmeister (H.).
Biichling, Geh. Baurat in Bielefeld (H.).
Engelmeier, desgl. in Minden (H.).
Boehnert, Baurat in Hoxter (H.).
Dewald, desgl. in Paderborn (H.).

34. Konigliche Kanalverwaltung
in Miinster i, W.

Clausen, Oberbaurat.

KoB, Regierungs- und Baurat, Stellvertreter
des Oberbaurats.

Hermann (Paul), Baurat (M.).

Mappes, Regierungshanmeister.

Preiff, Baurat in Miinster i. W.
Ellerbeck, Regiernngshaumstr. in Meppen.
Offenberg, desgl. in Rheine,
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35. Regierung in Miinster i. W.
Hausmann, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat (H.).
Jaspers, Regierungs- und Baurat (W.),

Moormann, Regierungs- und Baurat,
Miinster I (H.).
Schultz (Adalbert), Baurat in Reckling-
hausen (H.).
Richter (Udo), desgl, Miinster IT (IH.)
Bracht, Regierungsbaumeister in Hamm (W),

36. Regierung in Oppeln.
Koppen, Regierungs- und Baurat (H.).

Haubach, desgl. (H.).
Hagen, desgl. (W.).
Bode, desgl. (H.).
Huber, desgl. (H.).

Goldbach, Baurat (IL.).

Rust, Regierungsbaumeister (W.).

Schalk, Baurat, Neifie IT (Baukreis Grott-
kan) (H.).

Hensel, desgl.  in Ratibor (H).

Killing,  desgl.  in Leobschiitz (H.).
Aronson, desgl. in Beuthen O/S. (I1.).
May, desgl. in Neustadt O/S. (H.).

Klehmet, Regierungsbaumeister
in Gleiwitz (W.).

Antze, desgl. in Oppeln (H.).
Heese, desgl. in Kosel (H.).
Schaeker, desgl. in Karlsruhe O/S. (I1.).

Raffelsiefen, desgl. in GroB-Strehlitz (I.).
Schmidt(Adolf), desgl.in Kreuzburg 0/8. (H.).
Ast, desgl. in Rybnik (H.).

Hetsch, desgl. in PleB (H).

3%7. Regierung in Osnabriick.
Geick, Regierungs- und Baurat (H.).
Reichelt, Baurat (W.).

Dr.-Jng. Dr. Jinecke (Wilhelm), Regie-
rungshaumeister in Osnabriick (H.).

38. Regierung in Posen.
Sommermeier, Regierungs- u. Baurat (W.).

Leidich, desgl. (H.).
Hohenberg, desgl. (H.).
Kickton, desgl. (H.).

Riepert, Regierungsbaumeister (H.).

Hauptner, Baurat, Posen 1I (Baukreis
Samter) (H.)

Winter, desgl. in Birnbaum (W.).
Teerkorn, desgl. in Schrimm (W.).
Schiitte, desgl. in Rawitsch (H.).

Masberg. Regierungsbaumeister
in Schrimm (H.).

Henschke,  desgl. in Meseritz (H.).
Melcher, desgl. in Posen (W.),
Schiitz, desgl,  Posen III  (H).
Landsberg, desgl, Posenl (H.).

Hermann (Konrad), desgl. in Krotoschin (H.).

Kiithn, desgl. in Wreschen (H.).
Golitzer, desgl. in Jarotschin (H.).
Maier (Felix), desgl. in Lissa  (H.).
Vogt, desgl. ~ in Ostrowo (H.).
Eschner, desgl. . in Birnbaum (H.).

Zeitschrift f, Bauwesen. Jahrg. LXI,

39. Regierung in Potsdam.

a) Verwaltung der miirkischen Wasser-
strafien.

Lindner, Oberbanrat, Strombaudirektor.

Miiller (Paul), Regierungs- und Baurat.

Seidel, desgl.

Plathner, desgl,

Scholz, Baurat,

Weyer, desgl

Bronikowski, Baurat in Képenick.

Zillich, desgl. in Eberswalde.
Jaenicke, desgl. in Neuruppin.
Glaeser, desgl. in Rathenow.
Born, desgl. in Potsdam.
Stock, desgl.  in Zehdenick.

Diete, Regierungsbaumeister in Genthin.
Bormann, desgl. in Fiirstenwalde.
Hartmann, Wasserbauinspektor in Beeskow,

Breitenfeld, Baurat in Fiirstenwalde (M.).

b) Hauptbauamt Potsdam.
Nakonz, Regierungs- und Baurat, techn.
Dirigent.
Mattern, Baurat.
Teschner, Regierungsbaumeister.

‘Hobrecht, Baurat, Vorsteher des Bauamts II

Oranienburg.
Bergius, Regierungs- und Baurat, Vor-
steher des Bauamts IV Oderberg (Mark).
Lindstadt, Regierungsbaumeister bei dem
Banamt IV Oderberg (Mark).
Haesler, Baurat, Vorsteher des Bauamts IIT
Eberswalde,
Niebuhr, Regierungsbaumeister bei dem
Bauamt IIT Eberswalde.
Heusmann, Baurat, Vorsteher des Bau-
amts T Berlin-Plotzensee.
Theuerkauf, Regierungsbaumeister bei dem
Banamt I Berlin-Plotzensee in Spandau.
Fischer, desgl. in Berlin.

c) Regierung.

Kriiger, Geheimer Baurat, Professor, Re-
gierungs- und Baurat (H.).

Hesse, Regierungs- und Baurat (H.).
Mertins, desgl. (H.).
Seeliger, Geh. Baurat (W.).
Weili, Baurat (H.).
Kauffmann, desgl. (W.).
Prentzel, Baurat in Potsdam (Pol.).
Wichgraf, desgl. in Potsdam (H.).
Scherler, desgl. in Beeskow (H.).
Heydemann, desgl., Berlin- Potsdam IT (H.).
Kern,  desgl, Berlin-Potsdam IIT (H.).
Ulrich, desgl. in Freienwalde a.d. 0. (H.).
Biottcher, desgl. in Angermiinde (H.).
Schultz (Friedrich), desgl. in Templin (H.).

Siibapfel, desgl. in Perleberg (H.).
Zdllner, desgl., Berlin-Potsdam I (H.).
Hahn, Kreisbauinspektor in Nauen.

Steinbrecher, desgl in Neu-Ruppin,
Zimmermann, Regierungsbaumstr.in Prenz-
lau (H.).
Dammeier, desgl. in Brandenburg a.d. H. (H.).
Blell, desgl. in Wittstock (I.).
Krause, Kreisbauinspektor in Jiiterbog.

40. Regierung in Schleswig.
Suadicani, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat (W.).
Dohrmann, Regierungs- und Baurat (W.).

v. Pentz, desgl. (H.).
Radloff, desgl. (H.).
GyBling, desgl. (H.).
Eckardt, desgl. (H.).

Marten, Baurat (W.).

Jablonowski, Baurat in Hadersleben (H.).

Bucher, desgl., Kiel IT (H.).
Radebold, desgl. in Rendsburg (W.).
Strimpfler, desgl. in Itzehoe (H.).
Helbler, desgl. in Husum (W.).

v. Normann, desgl. in Ténning (W.).
Koldewey, desgl. in Husum (H.).
Lohr, desgl., Kiel T (H.).
Lefenau, desgl. in Plon (W.).

Liese, Regierungsbaumstr. in Flensburg (W.).

Schiricke, desgl. in Gliickstadt(W.).
Mahlke, desgl. in Altona (H.).
Kusel, desgl. in Schleswig (H.).

Rellensmann, desgl. in Flensburg (H.).
Engelhardt, Regierungsbaumeisterin Schles-
wig (ML),

41. Regierung in Sigmaringen.
Froebel, Geh. Baurat, Reg.- u. Baurat (H.)

42, Regierung in Stade.
Peltz, Geh. Baurat, Regier.- u. Banrat (H.).
Stosch,  desgl desgl. (W),
Otte, Baurat (H.).
Kayser, Baurat in Stade (W.).
Bolten, desgl. in Buxtehude (Baukreis
York) (W.).
Wesnigk, desgl. in Verden (H.).
Briigner, desgl. in Buxtehude (Baukreis
York) (H.).

Joseph, desgl. in Geestemiinde (W.).
Kozlowski (Walter), desgl. in Blumen-
: thal “(W.).

Niemann, desgl. in Lehe (Polizeibauamt
Geestemiinde - Lehe).
Herbst, Regierungsbaumeister in Neuhaus
a.d. 0 (W.).
Seeling, desgl. in Stade (H.).
43. Regierung in Stettin.
Narten, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat (W.).

Roesener,  desgl desgl. (H.).
Kieseritzky, Regierungs- und Baurat (W.).
Bueck, desgl. (H.).

Cummerow, Baurat (H.).
Braun, Regierungsbaumeister (W.).

Rudolph, Regierungs- u. Baurati. Stettin (M.).

Johl, Baurat in Stargard i. P. (H.).
Kosidowski, desgl. in Kammin (H.).

Tietz, desgl. in Swinemiinde (Bau-
kreis Usedom-Wollin) (H.).
Freude, desgl. in Anklam (H).

Siegling, desgl. in Pyritz (Baukreis Greifen-
hagen) (H.).
Saegert, desgl. in Stettin (H.).

12
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Slesinsky, Regierungsbaumstr. in Stettin(W.).

Niehrenheim, Hafenbauinspektor in Swine-
miinde.

RaBow, Regierungsbaumeister in Greifen-

berg i. P. (IL).

in Naugard (H.).

in Demmin (H.).

Méckel,
Schrider,

desgl.
desgl.

44. Regierung in Stralsund.

Niese, Regierungs- und Baurat (W.).
Held, desgl. (H.).
Peters, Baurat (H.).

Westphal, Baurat, Stralsund (Ost) (W.).

Schubert, desgl., Stralsund (West) (W.),

Schulze (Bruno), Regierungsbaumeister, Stral-
sund IT (H.).

in Greifswald (H.).

Stralsund I (H.).

Drosihn, desgl.
Josephson, desgl.,

45. Regierung in Trier.

Hartmann, Geheimer Baurat, Regierungs-

und Baurat (W.).
v. Behr, Regierungs- und Baurat (H.).
Molz, Baurat (H.).

Weihe, Baurat in Saarbriicken (H.).
Fiilles, desgl, Trier I (Baukreis Trier) (H.).
Horstmann, desgl. in Saarbriicken (Pol.).
Haltermann, desgl.in Priim (Wohnsitz Trier)

(Baukreis Bitburg) (H.).
Schuster, desgl. in Trier (W.).

Lekve, Regierungsbaumeister in Saar-
briicken (W.).
Pauwels, desgl., Trier 1T (Baukreis

Bernkastel).

46. Regierung in Wiesbaden. .

Behrndt, Geh. Baurat, Regier -u. Baurat (H.).
Siebert, desgl. desgl. (W.).

Butz, Regierungs- und Baurat (H.).
de Bruyn, desgl. (H.).
Steiner, Baurat (W.).

Brinkmann (Ernst), Baurat in Frankfurt
g a. M. (H.).

Hahn, desgl. in Frankfurt a.M. (W.).

Beilstein, desgl. in Diez a.d.Lahn (Bau-
kreis Limburg) (H.).

Bleich, desgl. in Homburg v. d. Hohe (H.).

Dangers, desgl. in Dillenburg (H.).
Taute, desgl., Wiesbaden I (Pol.).
Hallmann, desgl. in Riidesheim (H.).
Richter, desgl. in Diez a.d.L. (W.).
Petersen, desgl. in Montabaur (H.).
Winkelmann, desgl. in Weilburg (H.).
Bichner, desgl. in Biedenkopf (H.).

Dr.-Jng. Hercher, Regierungsbaumeister,
‘Wiesbaden I (H.).

‘Wiesbaden II (Pol.).

desgl. in Langenschwalbach (H.).

Neumann, desgl,
Rottgen,

II. Bei besonderen Bauausfiilhrungen usw.

a) Regierungs- und Baurite.

Adams in Berlin (H.).
Diestel, Geh. Baurat in Berlin (H.).
Frey, desgl. in Berlin (W.).
Geisse in Hoya (W.).
Harnisch in Bromberg (W.).
Hertel in Kéln (H.).
Holmgren in Rathenow (W.).
Moeller in Hannover (H.).
Papke ' in Beeskow (W.).
Priell in Insterburg (W.).
v.Saltzwedel in Diisseldorf (H.).
Scheck in Fiirstenwalde (W.).
Schramke in Breslau (H.).

Schultz (Hans) in Kiel (W.),

Schwartz in Berlin (H.).

Skalweit in Duisburg-Ruhrort (W.).

Dr.-Jng. Prof. Dr. Steinbrecht, Geheimer
Baurat in Marienburg (I.).

Stringe in Czarnikau (W.).
Vohl in Berlin (H.).
Wegener in Breslau (W.).
Wegner in Frankfurt a. M. (H.).
Wolffram

in Oppeln (W.).

b) Regierungsbaumeister.

Abel, Regierungsbaumeister
in Saarbriicken (H.).
Ahlefeld, desgl. in Millrose (W.).
Ahrns, desgl.  in Koln (H.).
Bachmann, Baurat in Mauer (W.).
Biecker, desgl. in Kéln (H.).
Blumenthal, Regierungsbaumeister
in Schwedt a. d. 0. (W.).
Bode, desgl. in Hanau (H.).
Dr. Burgemoeister, Baurat in Breslau (H.).
Cornelius, desgl.  in Berlin (H.).
Cuny, desgl. in Elberfeld (H.).
Dauter, Wasserbauinspektor in Graudenz.
Dechant, Regierungsbaumeister
in Essen (H.).
Dieckmann, Baurat in Kiel (W.).
Ebel, Regier.- Baumeister in Hannover (H.).

Eggert, Regierungsbaumeister
in Potsdam (H.),
Ehrenberg, desgl. in Miinster i. W. (W.).
Fischer (Albert), Baurat in Berlin (H.).
Freise, Regierungsbaumeister
in Kattowitz (H.).

Gihrs, desgl. in Kiel (W.).
Gehm, desgl. in Koln (H.).
Giildenpfennig, desgl. in Essen (H.).
Hansmann, desgl. in Rathenow (W.).
Hartung, desgl. in Rheinbach (H.).
HayBen, desgl. in Kiel (W.).
Hehl, desgl. in Hannover (H.).
Hirsch, desgl. in Oderhof (W.).
Dr.-Jng. Dr. Holtmeyer, desgl.

in Kassel (H.)
Hiiter, desgl. in Essen (H.).

Innecken, desgl. in Nieder- Marsberg (W.).
Jacobi, Landbauinspektor in Homburg
vadus
KnackfuB, Regierungshaumstr. in Berlin (H.).
Knocke, Baurat in Berlin (H.).
Knoetzelein, Regierungsbaumeister
in Brieg (W.).
Kohte (Eugen), desgl. in Allenstein (H.).
Koerner, Baurat in Berlin (H.).
Kropp, desgl. in Aachen (H.).
Landsherger, Wasserbauinspektor
in Insterburg.
Lange (Otto), Baurat in Breslau (W.).
Lange (Edwin), Regierungsbaumeister in Ma-
rienburg (W.).
Langen, Wasserbaninspektor in Emden.
Lehmgriibner, Baurat in Stettin (H.).
Loewe, Regierungsbaumstr. in Koblenz (H.).
Lucht, desgl. in Kéln (H.).
Liibke, Landbauinspektor in Spandau (H.).
v. Liipke, Regier.-Baumeister in Berlin (H.).
Markers, desgl. in Emden (H.).
Mettegang, Baurat in Mainz (H.).
Metzing, desgl. in Berlin (H.).
Meyer, Regierungsbaumeister in Bruns-
biittelkoog (W.).
in Kiistrin (W.).

Michels, desgl.

Mohr, Regier.- Baumeister in Dirschau (W.).
Miiller (Oskar), Wasserbauinspektor in Celle.
Miiller (Wilhelm), Baurat in Liegnitz (W.).
Ostmann, Regierungsbaumeister in Branden-
burg a. d. H. (W.).

Pabst, desgl. in Magdeburg (H.).
Plinke, desgl. in Frankfurt a. M. (H.).
Podehl, desgl. in Kosel (W.).
Pohl, desgl. in Rendsburg (W.).
Proetel, desgl. in SaBnitz (W.).
Quast, desgl. in Diisseldorf (H.).
Raddatz, desgl. in Arnsberg (W.).
Renner, desgl. in Danzig (H.).
Rogge, desgl. in Kiel (W.).
Riidiger, desgl. in Bad Nenndorf(H.).
Schifer, desgl. in Altenberg (H.).
Schedler, desgl. in Insterburg (W.).
Schenck, desgl. in Saarbriicken (H.).

Schliemann, desgl. inFirstenwalde(W.).

Schmidt (Antonio), Baurat in Altona (H.).

Schmidt (Wilhelm), Regierungsbaumeister
in Hoya (Wohnsitz in Dérver-
den) (W.).

Sehreck, desgl. in Eisleben (H.).

Schulz (Felix), desgl. in Hohenwutzen (W.).

Seifert (Max), desgl. in Berlin (H.).

Soldan, desgl. in Hemfurt (W.)
Stausebach, desgl. in Duisburg (H.).
Stechel, desgl. in Stettin (H.).

Stiiwert, Baurat in Greifenhagen a.d. 0.(W.).
Tholens, Regierungsbaumeister in Konstanti-
nopel (W.).
Trautwein, desgl. in Weibenfels (H.).
Vatiché, Baurat in Wilhelmsburg (W.).
Vogel, Regierungsbaumeister in Halber-
stadt (HL).
Voli, desgl. in Kiel (W.).
Wellmann, Baurat in Swakopmund (Haf.)
Windschild, desgl. in Tilsit (W).
Witte, Regierungsbaumeister in Oppeln (W.).

Walle, desgl. in Kiel (W.).
Zastrau, desgl. in Berlin (H.).
Ziegler, desgl. in Insterburg (W.).

Zimmermann (Karl), desgl. in Lingen (W.).
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II.

1. Beim Hofstaate Sr. Majestiit des Kaisers
und Kinigs, beim Oberhofmarschallamte,
beim Ministerium des Koniglichen
Hauses usw.

Geyer, Oberhofhaurat, Direktor in Berlin.

a) Beim Kdnigl. Oberhofmarschallamte.

Bohne, Hofbaurat in Potsdam.

Kavel, desgl. in Berlin.

Wittig, desgl. in Potsdam.

Mohr, Hofbauinspektor in Wilhelmshihe
bei Kassel.

v. Thne, Geheimer Oberhofbaurat in Berlin
(auBeretatmiiBig).

Mit der Leitung der SchloBfbauten
in den Provinzen beauftragt:

Buchwald, Baurat in Breslau.
Mohr, Hofbauinspektor in Wilhelmshihe
bei Kassel.
Thielen, Geh. Baurat, Regierungs- u. Baurat
in Koblenz.
Dr.=Jng. Dr. Jiinecke, Regierungsbaumeister
in Osnabriick.
Laur, Architekt, Landeskonsery. in Hechingen.
Jacobi, Landbaninspektor in Homburg v.d. H.
Knappe, Baurat, Kreishauinspektor
in Kionigsberg i. Pr.
Dr.-Jng. Hercher, Regierungsbaumeister
in Wieshaden.
Cailloud, Regier.- u. Geh. Baurat in Metz.
Pfeiffer, Baurat in Liegnitz.
Lohr, desgl. in Kiel.
Bongard, desgl. in Diisseldorf.
Stoeckicht, desgl. in Strafburg i. K.

b) Bei der Konigl. Gartenintendantur.

Bohne, Hofbaurat in Potsdam.
Kavel, desgl. in Berlin.
Mohr, Hofbauinspektor in Wilhelmshéhe
bei Kassel.
Thielen, Geh. Baurat, Regierungs- u. Baurat
in Koblenz.
Jacobi, Landbauinspektor in Homburg v.d. H.

¢) Bei dem Konigl. Obermarstallamt.

Bohm, Hofbaumeister in Berlin (auch fiir
Potsdam).

d) Beim Kiénigl. Hofjagdamt.

Kavel, Hofbaurat in Berlin.
Wittig, desgl. in Potsdam.

Bei der Generalintendantur der
Koniglichen Schauspiele.
Genzmer, Geheimer Hofbaurat, Prof., Archi-

tekt der Konigl. Theater in Berlin,
Gilowy, Regierungshaumeister in Hannover,

Bei der Hofkammenr:

Temor, Hofkammer- u. Geh. Baurat in Berlin,

Holland, HausfideikommiBbaurat in Berlin.

Struckmann, HausfideikommiBbauinspektor
in Breslau.

Bosold, in Bromberg.

desgl.

2, Beim Ministerium der geistlichen,
Unterrichts= und Medizinal - Angelegen-
heiten und im Ressort desselben.
Lutseh, Geheimer Oberrvegierungsrat und

vortragender Rat, Konservator der

Kunstdenkmiiler in Berlin.
Schultze (Richard), Geheimer Oberbaurat

und vortragender Rat in Berlin.
Stooff, Baurat, Landbauninspektor in Berlin.
Blunck, Regierungsrat in Berlin.
Drescher, Regierungsbaumeister in Berlin.

v. Liipke, Reg.-Baumeister, auftrw. Vorsteher
der MeBbildanstalt.

Hertel, Regierungs- und Baurat, Dombau-
meister in Kiln.

Dr. Lucht, Landbauinspektor u. Akademischer
Baumeister in Greifswald.

Promnitz, Geheimer Baurat, Regierungs-
u. Baurat, bei der Klosterverwal-
tung in Hannover.

Danckwerts, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Bauarat, Prof., b. d. Kloster-
verwaltung in Hannover.

Schmidt (Albert), Baurat, bei der Kloster-
verwaltung in Gottingen.
Mangelsdorff, Baurat, bei der Klosterver-

waltung in Hannover.

Arendt, Bauinspektor bei der Klosterver-
waltung in Stettin.

Becker, Bauninspektor, bei der Klosterver-
waltung in Hannover.

Reichle, Bauninspektor, Abteilungsvorsteher
bei der Versuchs- und Priifungs-
anstalt fiir Wasserversorgung und
Abwiisserbeseitigung, in Berlin.

Dr.=Jng. Schiele, Bauinspektor.

GrobB, desgl.

Provinzial- und Bezirkskonservatoren:

Dethlefsen, Baurat, Provinzialkonservator
fiir OstpreuBlen, in Konigsberg i. Pr.

Schmid, Kreisbauinspektor,  desgl.
fiir WestpreuBen, in Marienburg.

Dr. Kimmerer, Prof., Museumsdirekt., desgl.
fiir Posen, in Posen.

Dr. Burgemeister, Baurat,
Schlesien, in Breslau.

Dr. Lemcke, Geh. Regierungsrat, Gymn.-
Dir. a.D., Prof.,, desgl. fiir Pom-
mern, in Stettin.

Goecke, Landesbaurat, Prof., desgl. fiir
Brandenburg (auBerBerlin), in Berlin.

Hiecke, Landesbaurat, desgl. fiir
Sachsen, in Merseburg.

Dr. Haupt, Prof, desgl. fiir
Schleswig- Holstein, in Eutin.

Siebern, Landesbauinspektor, desgl. fiir
Hannover, in Hannover.

Ludorff, Baurat, Provinzialbaurat, desgl.
fiir Westfalen, in Miinster.

Dr. Clemen, Universititsprofessor, desgl.
fiir die Rheinprovinz, in Bonn.

Dr. v. Drach, Univ.-Prof., Bezirkskonservator
fiir Hessen-Kassel, in Marburg.

desgl. fiir

Bei anderen Ministerien und Behorden.

Luthmer, Prof.,, Direktor d. Kunstgewerbe-
schule, Bezirkskonservator fiir
Wiesbaden, in Frankfurt a. M.

Laur, Landeskonservator fiir Hohenzollern,
in Hechingen.

3. Beim Finanzministerium.

Knaut, Geheimer Finanzrat, vortragender
Rat, in Berlin.

Dr.-Jng. Stiibben, Geheimer Oberbaurat,
Vorsitzender der Konigl. Kommis-
sion fiir die Stadterweiterung in
Posen, in Grunewald - Berlin,

Reiner, Kgl. Wiirttembergisch. Regierungs-
baumeister, Stellvertreter des tech-
nischen Mitgliedes der Kgl. Kommis-
sion fir die Stadterweiterung in
Posen, in Posen.

4, Beim Ministerium fiir Handel und
Gewerbe und im Ressort desselben.
Haselow, Geheimer Baurat, vortragender

Rat in der Bergabteilung in Berlin.

Weber, Geheimer Regierungsrat im Landes-
gewerbeamt in Berlin.

Dr.=Jng. Muthesiuns, desgl. in Berlin.

v. Czihak, desgl. in Berlin.

Meyer, Regierungs- und Gewerbeschulrat

in Potsdam.
Claus, desgl.  in Erfurt.
Brettschneider, desgl. in Miinster.
Jessen, desgl. in Magdeburg.

Meiring, Baugewerkschuldirektor in Frank-
furt a. d. O.

Miiller (Richard),desgl. in Hildesheim.

Dieckmann,  desgl. in Barmen.

Blum, desgl. in Posen.
Schau, desgl. in Nienburg a.d. W.
Selle, desgl. in Erfurt.

Keil, Prof., desgl. in Kénigsberg i. Pr.
Braune, Prof., desgl. in Buxtehude.
Taubner, Prof, desgl. in Hoxter.
Dr.Kewe, Prof., desgl. in Kassel.

Peters, Prof, desgl. in Deutsch-Krone.

Giseke, Baurat, Mitglied der Bergwerk-
direktion in Saarbriicken.

Loose, Baurat, Baubeamter des Oberberg-
amtsbezirks Breslau u. Mitglied der
Bergwerkdirektion Zabrze, in Glei-
witz.

Ziegler, Baurat, Baubeamter des Oberberg-
amtsbezirks Klausthal, in Klausthal.

Beck, Baurat, Baubeamter des Oberberg-
amtsbezirks Dortmund und Mitglied
der Bergwerkdivektion Reckling-
hausen, in Recklinghausen.

Wedding, Bauinspektor im Oberbergamts-
bezirk Halle a. d.S., in Bleicherode.

van de Sandt, Regierungsbaumeister in

Recklinghausen,

desgl.

12%*

Liebich, in Saarbriicken.
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5, Ministerium des Inmern.
Wever, Regierungs- und Baurat, Woh-
nungsinspektor in Diisseldorf.

" ¢. Beim Ministerium fiir Landwirt=
sehaft, Domiinen und Forsten und im
Ressort desselben.

A. Beim Ministerium.

Reimann, Wirklicher Geheimer Oberbaurat
und vortragender Rat.

v. Miinstermann, Geheimer Oberbaurat
und vortragender Rat.

Nolda, desgl.,  desgl.
Bittger, desgl., desgl.
Nuyken, desgl.  desgl.
Wegner, desgl. desgl.

Frey, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat, Hilfsarbeiter.

Noack, Regierungs- u. Baurat, Hilfsarbeiter.

Riossing, Regierungsbaumeister, Hilfsarb.

Schriter, desgl. desgl.

B. Bei Provinzialverwaltungsbehorden.
a) Meliorationshaunbeamte.

v. Lancizolle, Geheimer Baurat, Regie-
rungs- und Baurat in Stettin (beim
Oberprisidium).

Graf, Geheimer Baurat, Regierungs- und
Baurat, Vorstand des Meliorations-
bauamts in Diisseldorf (I).

Kriiger (Karl), desgl. desgl, Vorstand
des Meliorationsbanamts in Koblenz.

Recken, Geheimer Baurat, Regierungs-
und Baurat in Hannover (heim

Oberprisidium).

Kiinzel, Regier.- und Baurat, Vorstand des
Meliorationshauamts in Bonn.

Hennings, desgl., Vorstand des Meliora-
tionsbanamts in Kassel.

Fischer, Regierungs- u. Baurat in Breslau

(beim Oberpriisidium).

Kriiger (Emil), desgl, Vorstand des Melio-
rationshanamts in Bromberg.

Knauer, desgl. desgl. in Konigsberg (I).

Denecke, desgl. desgl. in Marienwerder,

Thoholte, desgl in Potsdam (beim
Oberprisidinm).
Dubislay, desgl. in Miinster (beim
Oberpriisidium).

Timmermann, desgl., Vorstand des Melio-
rationsbauamis in Schleswig.
Sarauw, desgl. desgl. in Stade,
Miiller (Karl), Baurat, Vorstand des Melio-
rationshanamts in Breslau.
Herrmann, desgl. desgl. in Miinsteri.W.(I).

Ippach, desgl. desgl. in Charlottenburg.
Klinkert, desgl. desgl. in Minden.
Rotzoll,  desgl in Posen (beim Me-

liorationsbauamt).
Neumann, desgl., Vorstand des Meliorations-
banamts in Merseburg.

Evers, desgl. desgl. in Liegnitz.
Krug, desgl. desgl. in Koslin.
Arndt, desgl. desgl. in Oppeln,

Heimerle, desgl. in Diisseldorf (bei
der Generalkommission).
Matz, desgl., Vorstand des Meliorations-

bauamts in Miinster i, W. (II).

Mahr, Baurat, Vorstand des Melioralions-
bauamts in Diisseldorf (II).
Lotzin, desgl. desgl. in Kotthus.
Schiingel, desgl. desgl. in Fulda.
Drees,  desgl. desgl. in Liineburg.
Seefluth, desgl. desgl. in Frankfurt a. d. O.
Mierau, desgl. desgl. in Magdeburg (I).
Wehl, desgl. in Kassel (beim Me-
liorationsbanamt).
Meyer, Regierungsbaumeister, Vorstand des
Meliorationshauamts in
Insterburg.

Giraud, desgl. desgl. in Konitz.
Baetge, desgl. desgl. in Magdeburg (II).
Mothes, desgl. desgl. in Osnabriick.

Wichmann, desgl. desgl. in Erfurt.

Wenzel, desgl. desgl. in Lublinitz.
Schmidt, desgl. desgl. in Aachen.
Keune, desgl. in Miinsteri. W (bei
der Generalkommission).
Rogge, desgl., Vorstand des Meliorations-
banamts in Wiesbaden,
Ringk, desgl. desgl. in Stettin.

Schrader, desgl. desgl. in Stolp.

Ullrich, desgl. desgl. in Danzig.

Busch, desgl. desgl. in Hannover.
Brauer,  desgl. desgl. in Allenstein.
Linsert, desgl. desgl. in Stralsund.

Czygan, Meliorationsbauinspektor in Char-
lottenburg (b. Meliorationsbauamt).
Helmrich, Regierungsbaumeister, Vorstand
des Meliorationsbanamts
in Konigsberg (1I).
Fritze, Meliorationshaninspektor, desgl.
in Litzen.
Drescher, Regierungshaumeister, desgl.
in Czarnikan.

Richter, desgl. desgl. in Potsdam.
Scholtz, desgl. in Minster (beim
Meliorationsbanamt II).
Blell, desgl. in Erfurt (beim
Meliorationshanamt).
Diemer, desgl., Vorstand des Meliorations-

bauamts in Aurich,
D6 hn, Meliorationsbauinspekt., desgl. in Trier.
Schweichel, Regierungsbaumeister in Liine-
burg (beim Meliorationsbauamt).

Hagelweide, desgl. in Bonn (beim
Meliorationshanamt).
Sunkel, desgl., Vorstand des Melio-

rationsbanamts in Posen.

Niemeyer, desgl. desgl. in Dillenburg.
‘Waldheim, desgl. desgl. in Briesen.
Kiopke, desgl. in PleB (beim
Meliorationsbauamt Oppeln).
Jacoby, desgl. in Marienwerder

(beim Meliorationsbauamt).
desgl. in Diisseldorf(bei
der Generalkommission).

Neumann (Ernst), desgl. in Magdeburg

(beim Meliorationshauamt II).

desgl. in Aurich (beim

Meliorationsbanamt).
Miiller (Ferdinand), desgl. in Rathenow

(beim Wasserbauamt).

desgl. in Guben (beim

Meliorationsbanamt Frankfurt a.d.0.).

Schmidt (Fritz),

Kufert,

Rothe,

Schirmer,  desgl in Stettin (beim
Meliorationshauamt).
Ibriigger, desgl. in Liibben (beim

Meliorationsbanamt Kotthus).

b) Ansiedlungskommission
fiir die Provinzen WestpreuBen und
Posen in Posen.
Krey, Geh. Baurat, Regierungs- und Baurat.
Fischer (Paul), Regierungs- und Baurat.
Fischer (Ernst), Baurat.

Nimtz, Regierungsbaumeister.
Drescher, desgl.
Dr. Wallbrecht,  desgl
Giinther, desgl.

C. AuBerdem:

Huppertz (Karl), Professor fiir landwirt-
schaftliche Baukunde und fiir Melio-
rationswesen an der landwirtschaftl.
Akademie in Bonn-Poppelsdorf.

7. Den diplomatischen Vertretern im
Auslande sind zugeteilt:
Offermann, Geheimer Baurat, Regierungs-

und Baurat in Buenos-Aires (W.).
v. Manikowsky, Baurat, in Antwerpen (H.).
Briistlein, Baurat, in Ziirich (H.).
Quedefeld, Wasserbaninspektor, in Neuyork.

8. Bei den Provinzialbauverwaltungen.
Provinz Ostpreufien.

Varrentrapp, Geheimer Baurat, Landes-
baurat in Konigsberg.

Kiihn, Landesbauinspektor bei der Haupt-
verwaltung in Konigsberg.

Le Blanc, Geheimer Baurat, Landesbau-
inspektor in Allenstein,
Bruncke, Baurat, Landesbauinspektor in
Tilsit.
Hiilsmann, desgl. desgl. in Insterburg.
Stahl, Landesbauinspektor in Konigsherg.

Provinz Westpreufien.

Tiburtius, Landesbaurat in Danzig.

Harnisch, Baurat, Landesbauninspektor,
Provinzial - Chansseeverwaltung des
Baukreises Danzig I und Neubau-
bureau fiir Hochbauten, in Danzig.

Landeshaninspektor, Provinzial-
Chausseeverwaltung des Baukreises
Marienburg und Bauten dieses
Kreises, in Elbing.

Riepe,

Provinz Brandenburg.
Techow, Geheimer Baurat, Landesbaurat
in Berlin,
Goecke, Professor, Landesbaurat in Berlin.

Wegner, Baurat, Landesbaninspektor
in Berlin.
Friedenreich, desgl. desgl. in Berlin.

Neujahr, Landesbauinspektor in Berlin.

Lang, desgl. in Berlin.

Hedwig, desgl. in Berlin.
Provinz Pommern.

Drews, Geheimer Baurat, Landesbaurat

in Stettin.

Provinz Posen.
Oehme, Landesbaurat in Posen.
Henke, Landesbauinspektor, bei der Landes-
Hauptverwaltung in Posen.

Gravenhorst, desgl. desgl. in Posen.

P
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John, Baurat, Landesbauinspektor in Lissa.

Hoffmann, desgl desgl. in Ostrowo.
Vogt, desgl. desgl. in Gnesen.
Pollatz, desgl. desgl. ‘in Nakel.
Ziemski, desgl. desgl. in Posen.
Schénborn, Landesbauinspektorin Bromberg.
von der Osten, desgl. in Rogasen.
Schiller, desgl. in Krotoschin.
Bartsch, desgl. in Meseritz.
Freystedt, desgl. in Posen.

Provinz Schlesien.

Lau, Baurat, Landesbaurat in Breslau.
Gretschel, Landesbaurat in Breslau.
Blimner, Baurat, Landesbaurat in Breslau.
Ansorge, Baurat, Oberlandesbhauinspektor,
Vorsteher des technischen Tief-
baubureaus in Breslau.

Vetter, Baunrat, Landesbauinspektor in
Hirschberg.

Raseh, desgl, desgl.  in Oppeln.

Almstedt, desgl. desgl. (FluBbauamt)
in Neifle.

Wentzel, Landesbauinspektor in Breslau.

Janetzki, desgl, in Breslau.
Jahn, desgl. in Schweidnitz.
Wolf, desgl. (FluBbaunamt)
in Hirschberg,
Beiersdorf, desgl. in Gleiwitz.

Lothes, desgl. (FluBbanamt) in Liegnitz.
Kraefft, Landesbauinspektor in Breslau.

Pioke, desgl. in Breslau.
Hiiusel, desgl. in Breslaun.
Reumann, desgl. in Breslau.

Provinz Sachsen.
Eichhorn, Baurat, Landeshaurat i. Merseburg.
Ruprecht, Landesbaurat in Merseburg.
Hiecke, desgl., Provinzialkonservator
in Merseburg.
Linsenhoff, desgl. in Merseburg,
Vogt, Landesbauinspektor in Merseburg.
Neumann, Regierungshaumeister
in Merseburg.

Tietmeyer, Baurat, Landesbauinspektor

in Magdeburg.
Rautenberg, desgl. desgl. in Halberstadt.
GoBlinghoff, desgl. desgl. in Halle a.d.S.
Schellhaas, desgl. desgl. in Erfurt,
Binkowski, Landeshauinspektor in Stendal.

Lucko, desgl. in Wittenberg.
Nikolaus, desgl.  in Miihlhausen i. Th.
Weber, desgl. in WeiBenfels.
Grulich, desgl. in Gardelegen.
Keudel, desgl.  in Kalbe a. d. Milde.
Selig, desgl. in Eisleben.

Provinz Schleswig-Holstein.

Landesbaurat (fir Wegewesen)
in Kiel.
KeBler, desgl. (fiir Hochbau) in Kiel.
Schmidt, Regierungsbaumeister, techn. Hilfs-
arbeiter (fiir Wegewesen) in Kiel.

Gitjens,

Andresen, Landesbauinspektor in Pinneberg.

Gripp, desgl. in Plon.
Bruhn, desgl. in Itzehoe.
Plambéck, desgl. in Heide.
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Jessen, Landesbauinspektor in Flensbhurg.
Noesgen, desgl. in Hadersleben.
Meyer, Landesbaumeister in Flensburg.

Provinz Hannover.
Landeshaurat
in Hannover.
Nessenius, desgl. desgl. in Hannover.
Sprengell, Landesbaurat in Hannover.
Magunna, desgl. in Hannover.

Franck, Geheimer Baurat,

v. Bodecker, Baurat, Landesbauinspektor
in Osnabriick.

Briining, desgl. desgl. in Gottingen.
Boysen, desgl. desgl. in Hildesheim.
Uhthoff, desgl. desgl. in Aurich,
Bokelberg, desgl. desgl. in Hannover.
Voigt, desgl. desgl. in Verden.

Gloystein, Landesbauinspektor in Celle.

Groebler, desgl. in Hannover.
Strebe, desgl. ©  in Goslar,
Pagenstecher, desgl. in Uelzen.
Scheele I, desgl. in Lingen.
Miiller-Touraine, desgl. in Hannover.
HeB, desgl. in Northeim.
Bladt, desgl. in Nienburg.
Erdmann, desgl. in Liineburg,
Scheele II, desgl. in Hannover.
Siebern, desgl. in Hannover.
Narten, desgl. in Stade,
Kesselhut, desgl. in Hannover.
Metz, desgl. in Geestemiinde.

‘Westermann, Landeshaumeister in Lingen.
Grote, desgl.  in Hannover.
Carl, Regierungsbaumeister in Aurich.

Provinz Westfalen.

Waldeck, Geheimer Baurat, Landesrat und
Landesbaurat (fiic Tief bau) in Miinster.
Zimmermann, Landesrat und Landesbaurat
(fiir Hochbau) in Miinster.
Ludorff, Baurat, Provinzialbaurat (fir die
Inventarisation der Kunst- und
Geschichtsdenkmiler der Provinz
Westfalen), staatlicher Provinzial-
konservator, in Miinster.
Heidtmann, Provinzialbaurat in DMiinster.
Korner, Landeshauinspektor in Miinster.
Buddenberg,

Geheimer Baurat, Regie-

rungs- und Baurat a. D., bei der

Kleinbhahnabteilung in Miinster.
Teutschbein, Landesbauinspektor (Klein-
bahnabteilung) in Miinster.

Pieper, Baurat, Provinzialbaurat in Meschede.
Schmidts, desgl. desgl. in Hagen.
Vaal, desgl. desgl. in Miinster.
Schleutker, Provinzialbaurat in Paderborn.
Tiedtke, desgl.
Laar, Landesbauinspektor
Schleppinghoff, desgl.
Hiovener, desgl.
Miiller, desgl.

in Bielefeld.
in Bochum.
in ‘Soest.
in Siegen.

Provinz Hessen-Nassau.
a) Bezirksverband des Regierungsbezirks
Kassel. i

Stiehl, Geheimer Baurat,
Vorstand der Abteilung IV, in Kassel.

in Dortmund. .

Landesbaurat,
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Hasselbach, Baurat, Landesbauinspektor,
technischer Hilfsarbeiter in Kassel.

Rése, Baurat, Landesbaui'risp ektor, tech ni-
scher Hilfsarbeiter in Kassel. ;

Fitz, Landesbauinspektor, bautechnischer
und Revisionsheamter bei der Hessi-
schen Brandversicherungsanstalt in
Kassel.

Miiller, Baurat, Landesbauinspektor

in Rinteln,

Wolff, desgl.  desgl. in Fulda.

Xylander, desgl. desgl. in Hersfeld.

Wohlfarth, desgl. desgl. in Hanau,

Lambrecht, desgl.  desgl. in Hofgeismar.

Koster, Landesbauinspektor in Kassel.

Winkler, desgl. in Gelnhausen,
Schmohl, desgl. in Marburg,
Jacob, desgl. in Eschwege.
Vespermann, desgl in Treysa.
Beck, desgl. in Roten-
burg a.d. I

b) Bezirksverband des Regierungsbezirks .
Wiesbaden.

Leon, Landesbaurat in Wiesbaden.

Miiller (Kurt), Landesbauinspekt. (fiir Hoch-
bauten),  technischer Hilfsarbeiter bei
der Landesdirektion in Wiesbaden.

Miiller (Karl), Regierungsbaumeister, tech-
nischer Hilfsarbeiter bei der Landes-
direktion in Wiesbaden.

Sauer, Landesbaninspektor in Wiesbaden.
Scherer, desgl. in Idstein i.T.
Ameke, desgl. in Diez a.d. L.
Eschenbrenner, desgl. in Montabaur.
Rohde, Baurat, Landesbauinspektor

: in Dillenburg.
Wernecke, desgl. desgl. in Frankfurt a. M.
Henning, desgl. desgl. in Oberlahnstein.
Schneiders, Landesbauinspektor

in Hachenburg,

Rheinprovinz.

Ostrop, Geheimer Banrat, Landesbaurat (fiir

Haochbau) in Diisseldorf.
Schweitzer, Baurat, beauftragt mit der
Fihrung der Geschiifte: des Landes-
baurats und Dirigenten der Abteilung
fiir StraBenbauwesen in Diisseldorf.
Esser, Baurat, Landesbaninspektor
" in Diisseldorf.
Baltzer, Landesoberbaninspektor (fiir Hoch-
bau) in Diisseldorf.
Thomann, Baurat, Landesbauinspektor
; in Diisseldorf.
Hirschhorn, Landesbauninspektor (fiir Hoch-
bau) in Kleve.
Penners, Regierungshaumeister (fiir Hoch-
bau) in Kleve.
Ncharlibbe., Regierungsbaumeister, Hilfs-
arbeiter, in Diisseldorf.

Dau, Baurat, Landesbauinspektor in Trier.
Hasse; desgl. desgl. in Sieghurg.
Borggreve, desgl. desgl. in Kreuznach.



187
Becker, Baurat, Landesbauinspektor

in Koblenz.
Weyland, desgl. desgl. in Bonn.
Musset, desgl. desgl. in Diisseldorf.
Hiibers, desgl. desgl. in Koln (Linden-

thal).

Kerkhoff, desgl. desgl. in Kochem.

a) Zentralverwaltung.
Baltzer, Kaiserl. Geheimer Oberbaurat und
vortragender Rat.
Fischer, Kaiserl. Regierungs- und Baurat.

Schliipmann, desgl.
Meier, Kaiserl. Bauinspektor.
Ruthe, desgl.

Heckel, Regierungsbanmeister.

b) Schutzgebiet Deutsch-Ostafrika,
Brandes, Kaiserl. Regierungs- und Baurat.
Allmaras, Konigl. Bayerischer Bauamts-

assessor, Bisenbahn - Kommissar.
Koenig, Regierungsbaumeister.
Batzner, desgl.
Kroeber, Diplomingenieur.
Rosien, Regierungsbaumeister.

Gelinsky, desgl.
Mende, desgl.
Domnick, desgl.
Lieb, desgl.

Kooyker, Diplomingenieur.

Hiickels, Kaiserl. Geheimer Oberbaurat und
vortragender Rat,

Herrmann, Kaiserl. Regierungs- u. Baurat,
stiindiger Hilfsarbeiter.

Liitjohann, Kaiserl. Regierungs - und Baurat, in Kiel.

Gilbert, Kaiserl. Baurat, Kanalbauinspektor in Holtenau.

Blenkinsop, Kaiserl. Baurat, Maschinenbauinspektor, in Rendsburg.

Sohn, Vorsteher der Plankammer und des technischen Bureaus, in Kiel.

Schultz (Hans W.), Konigl. Preul. Regierungs- und Baurat, De-
zernent fiir Erweiterungsbauten, in Kiel.

Dieckmann, Konigl. Preuf. Baurat, Hilfsarbeiter beim Erweiterungs-
bau des Kaiser-Wilhelm - Kanals, in Kiel.

Pohl, Konigl. PreuB. Regierungsbaumeister (W.), Vorsteher des Bau-

amts IlI, in Rendsburg.
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Inhoffen, Baurat, Landesbauinspektor
in Aachen-Siid.

Quentell, Landeshauinspektor in Saar-
briicken.
Heinekamp, desgl. in Krefeld.
Becker, desgl. in Gummersbach.
Lenck, desgl. in Priim,

IV. Bei der Reichsverwaltung.

A. Beim Reichs-Kolonialamt.

¢) Schutzgebiet Kamerun.
Voigtlinder, Regierungshbaumeister.

Eitel, desgl., Leiter des Eisen-
Fahrner, desgl. [bahnwesens.
Lederer, desgl.
Herzberger, desgl.
Andrei, desgl.
Kalweit, desgl.
Bundschuh, desgl.

d) Schutzgebiet Togo.
Hoffmann, Konigl. Bayerischer Bauamts-

assessor, Leiter des Bau-
wesens.

Freyschmidt, Konigl. Bayerischer Direk-
tionsassessor.

Laverrenz, Regierungshaumeister.

e) Schutzgebiet
Deutsch-Sidwestafrika.

Wellmann, Kinigl. Baurat, Leiter des See-
bauwesens.

B. Beim Reichsamt des Innern.

Schunke, Kaiserl. Geheimer Regierungsrat,
Direktor des Schiffsvermessungs-
amtes in Berlin.

Kaiserliches Kanalamt in Kiel.

C. Beim Reichsschatzamt.

Reiches angestellten Baubeamten.
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Crescioli, Landesbauinspektor in Kleve.
Schreck, desgl. in Aachen-Nord,

Hohenzollernsche Lande.

Leibbrand, Geheimer Baurat, Landesbaurat
in Sigmaringen,

Weiske, Eisenbahn- Betriebsdirektor.
Redecker, Baumeister, Leiter des Hochbau-
wesens.

Reinhardt, Regierungsbaumeister, Leiter
des Tiefbauwesens.

Schubert, desgl., Eisenbahnkommissar.

Rintelen, Konigl. Preul. Bauinspektor, Eisen-
bahnkommissar.

Steiner, Regierungsbaumeister, Eisenbahn-
kommissar.

Wilsdorf, Regierungsbaumeister.

Lohse, desgl.

f) Schutzgebiet Neu-Guinea.

Kohl, Diplomingenieur.

g) Auf Tropenurlaub.

Sauer, Regierungsbaumeister.
Schachert,  desgl.
Soder, desgl.

Reichs-Versicherungsamt.
Hartmann, Kaiserl. Geheimer Regierungs-
rat, Professor.
Platz, Kaiserl. Geheimer Regierungsrat.

Rogge (Hans), Konigl. PreuB. Regierungsbaumeister (W.), Vorsteher
des Bauamts V, in Holtenau.

Wulle, Konigl. PreuB. Regierungsbaumeister (W.), Hilfsarbeiter beim
Erweiterungsbau des Kaiser-Wilhelm - Kanals, in Kiel.

VoB, Kinigl. PreuB. Regierungsbaumeister (W.),
Briickenbanamts in Kiel.

Giahrs, Konigl. PreuB. Regierungsbaumeister (W.), Hilfsarbeiter beim
Erweiterungsbau des Kaiser-Wilhelm - Kanals, in Kiel.

Meyer, Konigl. PreuB. Regierungsbaumeister (W.), Vorsteher des
Baunamts I in Brunsbiittelkoog.

Vorsteher des

MiiBighrodt, Kaiserl. Geheimer Baurat und vortragender Rat, Professor, in Berlin.

D. Bei der Reichsbank.

Habicht, Kaiserl. Regierungs- und Baurat, stindiger Hilfsarbeiter bei dem Reichsbankdirektorinm, in Berlin.

Semler, Wirkl. Geheimer Oberbaurat, vortragender Rat, in Berlin. l
Petri, Geheimer Oberbaurat, vortragender Rat, Stellvertreter des {
|

Priisidenten, in Berlin,

FE. Bei dem Reichs-Eisenbahnamt.

Diesel,

desgl.

Lohse, Geheimer Oberbaurat, vortragender Rat, in Berlin.

desgl. in Berlin.
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F. Bei dem Reichsamte fiir die Verwaltung der Reichseisenbahnen.

Kriesche, Wirkl. Geheimer Oberbaurat in Berlin,
Reiffen, Regierungs- und Baurat, in Berlin.

Kommerell, FEisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor in Berlin.

Bei den Reichseisenbahnen in ElsaB-Lothringen und der Wilhelm - Luxemburg - Eisenbahn.

a) Bei der Betriebsverwaltung der
Reichseisenbahnen.

Abteilungsvorsteher :
Rhode, Oberbaurat, stindiger Vertreter des
Priisidenten.
v. Bose, Ober- und Geheimer Baurat.
Rohr, Oberbaurat.

|-Mitglieder_der Generaldirektion:

Roth, Geheimer Baurat.
Kuntzen, Regierungs- und Baurat.

Fleck, desgl.
Zirkler, desgl.
Wagner, desgl.
Storm, desgl.
Schad, desgl.
Dircksen, desgl.
Scheuffele, desgl.
Baltin, desgl.
Koch, desgl.
Caesar, desgl.
Kilp, desgl.

Hilfsarbeiter der Generaldirektion:

Budczies, Baurat.

Dr.-Jng. Jordan, Eisenbahn-Bau- und
Betriebsinspektor.

Stoeckicht, Baurat.

Lentz, Kaiserl. Reg.-Baumeister.
(Séimtlich in StraBburg.)

Inspektionsvorstiinde :

K aeser, Eisenbahn-Betriebsdirektor,Geheimer
Baurat, Vorstand der Betriebs-
inspektion in Kolmar.

Lawaczeck, Eisenb.-Betriebsdirektor, Vor-
stand der Betriebsinspektion I in
Strafiburg.

Wolff, Geh. Baurat, Vorstand der Eisenbahn-

‘Werkstiitteninspektion 4 in Bischheim.

Jakoby, Baurat, Vorstand der Eisenb.-Werk-
stitteninspektion 4 in Montigny.

Blunk, Baurat, Vorstand der Eisenbahn-
Maschineninspektion in StraBburg,

G.

Hake, Wirkl. Geh. Oberbaurat in Berlin.
Schmedding, Geheimer Postrat in Leipzig.
Techow, Geheimer Baurat in Berlin.

Hintze, desgl. in Stettin.
Schaeffer, desgl. in Hannover.
Bettcher, desgl.  inStraBburg (ElsaB).
Schuppan, desgl. in Hamburg.
Winckler, desgl.  in Dresden.
Prinzhausen, desgl. inKonigsberg (Pr.).
Klauwell, desgl.  in Erfurt.

Struve, desgl.  in Berlin,

Wohlbriick, Postbaurat in Schwerin.
Bing, desgl. in Koln (Rhein).
Oertel, desgl. in Magdeburg.

Kuntz, Baurat, Vorstand der Eisenbahn-
Werkstitteninspektion in  Miil-
hausen.

Drum, Baurat, Vorstand der Betriebsinspek-
tion I in Saargemiind.

Antony, Baurat, Vorstand der Betriebs-

inspektion I in Saargemiind.

Baurat, Vorstand der Betriebs-

inspektion in Hagenau.

Reisenegger, Baurat, Vorstand der Eisen-
bahn - Maschineninspektion in Saar-
gemiind.

Hartmann, Baurat, Vorstand der Betriebs-
inspektion II in StraBburg.

Weih, Baurat, Vorstand der Betriebsinspek-
tion I in Miilhausen.

Conrad, Baurat, Vorstand der Betriebs-
inspektion I in Saarburg.
Clemens, Baurat, Vorstand der Eisenbahn-

Maschineninspektion in Miilhausen,

Fuchs, Baurat, Vorstand der Risenbahn-
Maschineninspektionin Metz-Sablon.

Frey, Baurat, Vorstand der Betriebsinspek-
tion I in Metz.

Renz, Eisenbahn-Bau- u. Betriebsinspektor,
Vorstand der Betriebsinspektion I
in Diedenhofen.

Brenner, Eisenbahn-Bauinspektor, Vorstand
der Eisenbahn-Werkstétteninspek-
tion B in Bischheim.

Oberlander, Eisenbahn- Rauinspektor, Vor-
stand der Fisenbahn-Werkstiitten-
inspektion B in Montigny.

Winkelhaus, Eisenbahn -Bau - und Betriebs-
inspektor, Vorstand der Betriebs-
inspektion I in Metz.

Richard, FKisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor, Vorstand der Betriebs-
inspektion II in Diedenhofen.

Jordan (Karl), Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-
inspektor, Vorstand der Betriebs-
inspektion in Schlettstadt,

Marquardt, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor, Vorstand der Befriebs-
inspektion IIT in Metz.

Goehel,

Buddeberg, Postbaurat in Dortmund.

Robrade, desgl. in Breslau.

Eiselen, desgl. in Kassel.

Sell, desgl.  in Diisseldorf.

Wildfang, desgl. in Posen.

Langhoff, desgl. in Koblenz.

Rubach, Regierungsrat bei der Reichs-
druckerei in Berlio.

Walter, Postbaurat in Berlin.

Spalding, desgl. in Berlin.

Lerche, Baurat, Ober-Telegrapheningenieur

in Berlin.

Wittholt, Postbaurat in Potsdam.
Wiese, Baurat, Postbauinspektor in Erfurt.

de Jonge, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor, Vorstand der Betriebs-
inspektion III in Saargemiind.

Schweth, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor, auftrw. Vorstand der
Betriebsinspektion II in Saarburg.

Ewald, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspek-
tor, auftrw. Vorsiand der Betriebs-
inspektion II in Miilhausen.

Klockow, Hisenb.-Bauinspektor, Vorstand
der Eisenbahn-Maschineninspektion
in Diedenhofen.

Stiibel, Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspek-
tor in StraBburg.

Wetzlich, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor, Vorstand der Bauabtei-
lung I in Diedenhofen.

Lohmann, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor, Vorstand der Bauabtei-
lung Metz.

Seidel, Eisenb.- Bauinspektor in Saargemiind.

Keller, Eisenbahn-Bau - u. Betriebsinspektor,
Vorstand der Bauabteilung in Dam-
merkirch.

Ammermann, Bauinspektor in Strafburg.

Labrosse, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
inspektor, Vorstand der Bauabtei-
lung in Miilhaunsen.

b) Bei der der Kaiserl. Generaldirektion der
Eisenbahnen in ElsaB-Lothringen unter-
stellten Wilhelm - Luxemburg-Bahn.

Inspektionsyorstiinde :
Kisenbahn- Bau- und Betriebs-
inspektor, Vorstand der Betriebs-
inspektion I in Luxemburg.
Baurat, Vorstand der Betriebs-
inspektion IT in Luxemburg.
Hammes, Baurat, Vorstand der Betriebs-
inspektion 1II in Luxemburg.
Bergmann, Fisenbahn-Bauinspektor, Vor-
stand der Kisenbahn-Maschinen-
inspektion in Luxemburg.
Custodis, Hisenbahn - Bauninspektor in
Luxemburg.

Spach,

Caspar,

Bei der Reichs-Post- und Telegraphenverwaltung.

Sucksdorff, Postbauinspektor in Danzig.

Ratzeburg, desgl. in Halle a. d. 8.
Peisker, desgl. in Herne.
Hifig, desgl. in Frankfurt a. M.
Meyer, desgl. in Berlin.
Auhagen, desgl. in Diisseldorf.
Echternach, desgl. in Karlsruhe.
Kasten, desgl. in Berlin.
Deetz, desgl. in Kiel.
Loebell, desgl. in Kéln.
Friebe, desgl. in Trier.
Rahm, desgl. in Berlin.
Martini, desgl. in Berlin,
Goedtke, . desgl. in Berlin.
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H. Bei dem preuBischen Kriegsministerium in Berlin und

a) Im Ministerinm.
Bauabteilung.
v. Rosainsky, Wirklicher Geheimer Ober-
baurat, Abteilungschef.
a) Vortragende Riite.
Verworn, Geheimer Oberbaurat.

Ahrendts, desgl.
Hartung, desgl.
Andersen, desgl.

Wutsdorff, Geheimer Baurat.

Zur Dienstleistung.
S child, Intendantur- und Baurat.
b) Technische Hilfsarbeiter,

Klatten, Baurat.
Schettler, Regierungshaumeister.

Prey, desgl.
Erler, desgl.
Kohler, desgl.
Herm, desgl.

b) Bei Provinzialverwaltungsbehirden.
1. Bei dem Garde-Korps.

Meyer, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- und Baurat in Berlin.
Wellroff, Intendantur- u. Baurat in Berlin.

Klingelhdffer, Baurat in Potsdam II.
Duerdoth, desgl. in Berlin IIT.
Krebs, desgl. in Berlin IV,

Rudelins, Regierungsbaumstr. in Potsdam 1.

John, desgl. in Berlin II.
Richter, desgl. in Berlin V.
Sonnenburg,  desgl, techn. Hilfs-

arbeiter bei der Intendantur des
G.-K. in Berlin,
Pospieszalski, Regierungsbanmeister in
Zossen.
Dupont, desgl., techn. Hilfs-
arbeiter bei der Intendantur der
G.-K. in Berlin.

2, Bei dem I. Armee-Korps.
Bihcker, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- u, Baurat in Konigsberg i. Pr.
Koppen,Intend.-u. Baurat in Konigsberg i. Pr.
Wiesebaum, Baurat in Gumbinnen.
Tischmeyer, desgl, techn. Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des I. A.-K. in
Kénigsberg i. Pr.
Boettcher (Oskar), Baurat in Konigsberg
i Pr. L
Luedecke, Regierungsbaumeister in Konigs-
berg i, Pr. 1IL.
d’Ambly, desgl. in Insterburg.
Studemund, desgl. in Ldtzen.

Stegmann, desgl. in Koénigsberg i. Pr. 1L
Kickler, desgl. ‘in Allenstein.
Bruker, desgl. in Konigsberg i. Pr.

Keim, desgl., technischer Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des I. A.-K. in
Konigsberg i. Pr.

Klewitz, Regierungsbaumeister in Goldap.

Sponholz,  desgl.  in Sensburg.

3. Bei dem II. Armee-Korps.
Kneisler, Geheimer Baurat (charakt.), In-
tendantur- u. Baurat in Stettin.
Sonnenburg, Intendantur-u. Bauratin Stettin.

Hellwich, Baurat in Stettin II.
Doege, desgl. in Stettin I.
Krieg, desgl. in Bromberg.
GoBner, desgl. in Kolberg.

Steinebach, desgl., techn. Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des II. A.-K. in
Stettin.

Schwenk, Regierungsbaumstr. in Stralsund,

Doepner, desgl., techn. Hilfs-
arbeiter bei der Intendantur des
II. A.-K. in Stettin.

4. Bei dem III. Armee-Korps.

Feuerstein, Intendantur- u. Baurat in Berlin.
Knirek, desgl. in Berlin,
Koehne, Baurat, techn. Hilfsarbeiter bei der
Intendantur d. IIT. A.-K. in Berlin.
Berghaus, Baurat in Frankfurt a.d. 0.
GraBmann, desgl. in Kiistrin,
Borowski, Regierungsbaumstr. in Berlin VI.
Rulff, desgl. in Spandau 1.
Godtke v. Adlersberg, desgl. in Jiiterbog.
Metternich, desgl, techn. Hilfsarbeiter
bei der Intendantur des TII. A.-K.
in Berlin.

5. Bei dem IV. Armee-Korps.

Allihn, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-

dantur- u. Baurat in Magdeburg.
Jacoby, Baurat in Magdeburg, mit Wahrn.
' einer Intendantur- u. Bauratstelle

beauftragt.
Reimer, Baurat in Halle a.d.S.
Schirmacher, desgl. in Magdeburg II.
Rahmlow, desgl. in Magdeburg III.

Meyer (Martin), desgl. in Magdeburg I.
Schulz, Regierungshaumeister in Torgau.
Beyer, desgl, technischer Hilfsarbeiter hei
der Intendantur des IV. A.-K. in
Magdeburg.
Rauscher, desgl. desgl. in Magdeburg.

6. Bei dem V. Armee-Korps.

Siburg, Intendantur- und Baurat in Posen.

Baehr, desgl. in Posen.

Fromm, Baurat, techn. Hilfsarbeiter bei der
Intendantur des V. A.-K. in Posen.

Paepke, Baurat in Liegnitz.

Liebenau, desgl. in Glogau.

Volk, desgl. in Posen IIL

Gottke, Regierungsbaumeister in Posen I.

Gortzitza, desgl. in Posen I1.

Meyer (Kurt), desgl., techn. Hilfsarbeiter
bei der Intendantur des V. A.-K. in
Posen.

Elle, Militirbaninspektor in Glogau.

7. Bei dem VL Armee-Korps.
Rathke, Intendantur- und Baurat in Breslau.
Soenderop, desgl. in Breslau.
Trautmann, Baurat in Breslau II.
Teichmann, desgl. in Breslau I.

Kuhse, desgl., technisch. Hilfsarbeiter bei der
Intendant. des VI. A.- K. in Breslau.

Zeising, Baurat in Neibe.

Schwanbeck, Regierungsbaumeister in
Gleiwitz. J

Metzuner, desgl., technisch. Hilfsarbeiter b. d.
Intendant. des VI. A.-K. in Breslau.
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8. Bei dem VII Armee-Korps.

Schmedding, Geheimer Baurat (charakt.),
Intendantur- u. Baurat in Miinster.

Lehnow, Intendantur- n. Baurat in Miinster.

Koppers, Baurat in Diisseldorf,

Lichner, desgl. in Minden.

Graebner, desgl. in Paderborn.

Mascke, Regierungsbaumeister in Miinster.

Kringel, desgl. in Wesel.

Seiler, desgl, techn, Hilfsarbeiter bei der
Intendantur des VIL A.-K. in
Miinster.

Tomaschky, desgl,

desgl. in Miinster.

9. Bei dem VIII. Armee-Korps.

Schwenck, Intendantur- und Baurat in
Koblenz.

Wefels, desgl.  in Koblenz.
Berninger, Baurat in Koblenz IL.
RoeBler, desgl. in Kiln L
Kraus, desgl. in Bonn.
Kaiser, desgl. in Koblenz I.
Mayr, desgl. in Kioln ITI.

Rothacker, Militirbauinspekfor in Aachen.
Zimmermann, Regierungsbaumeister in

Saarbriicken.
Dr.-Jng. Meyer (Franz), desgl, in Koln II.
Schmidt, desgl. in Trier.
Pfleiderer, desgl., technischer Hilfs-

arbeiter hei der Intendantur des
VIIL. A.-K. in Koblenz.
Behnen, desgl. desgl. in Koblenz.
Schultze, Regierungsbaumeister in Koblenz.
Ahrendts, desgl.  in Oranienstein.

10. Bei dem IX. Armee-Korps.

Goebel, Intendantur- u. Baurat in Altona.
Sorge, desgl. in Altona.
Meyer (Adolf), Baurat in Rendsburg.

Hagemann,  desgl. in Altona IT.
Jacobi, desgl. in Altona I.
Herold, desgl. in Schwerin.

Hugger, Regiernngsbaumeister, techn, Hilfs-
arbeiter bei der Intendantur des TX.
A.-K. in Altona.

11. Bei dem X. Armee-Korps.

Jungeblodt, Geheimer Baurat (charakt.),
Intendantur- u. Baurat in Hannover,

Koch,  desgl.  desgl in Hannover.

Hildebrandt, Baurat in Hannover I.

Hallbauer, desgl. in Braunschweig.

Herzog, Militirbauinspektor, techn. Hilfs-
arbeiter bei der Intendantur des
X. A.-K. in Hannover.

Miiller, Regierungsbaumeisterin HannoverIl.

Ahrendt, desgl. in Oldenburg.

Wagner, desgl, techn. Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des X. A.-K. in
Hannover.

Huntemiiller, Regierungsbaumeister in
Braunschweig.

12. Bei dem XI. Armee-Korps.

Stahr, Intendantur- u. Baurat in Kassel

Gerstenberg, Baurat in Kassel, mit Wahrn.
der Geschiifte eines Intend.- und
Baurats beauftragt.

.
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Knoch, Baurat, techo. Hilfarbeiter bei der
Intendantur des XTI. A.-K. in Kassel.
Stuckhardt, Bauwrat in Erfurt 1.
Scholze, desgl. in Erfurt IL
Ludwig, Regierungsbaumeister in Kassel II.
Benetsch, desgl. in Ohrdruf.
Stroh, desgl., technischer Hilfsarbeiter
bei der Intendantur des
XI. A-K. in Kassel.
Kranz, Regierungsbaumeister in Kassel L.

13. Bei dem XIV. Armee-Korps.

Kalkhof, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- und Baurat in Karlsruhe.
Stabel, Intendantur- u. Baurat in Karlsruhe,
Maurmann, Baurat, techn. Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des XIV. A.-K. in
Karlsruhe.
Breisig, Baurat in Freiburg i. B.
Benda, Regierungshaumeister
in Miilhausen i. E.

Rost, desgl. in Kolmar i.E.
Hirschberger, desgl. in Sigmaringen.
Seebold. desgl. in Karlsruhe.
Gerhardt, desgl. in Karlsruhe.
Reichle, desgl.  in Rastatt.
Hunger, desgl.,  techn. Hilfsarbeiter

bei der Intendantur des XIV. A.-K.
in Karlsruhe.

14. Bei dem XV. Armee-Korps.
Saigge, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- und Baurat in Strabburg i. E.
Richter, Intendantur- und Baurat in Straf-
burg i. E.
Neumann, Baurat in Strabburg i, E. IL

Mebert, desgl. in StraBburg i B. IIL
Lieber, desgl. in StraBburg i.E. IV.
GraeBner, desgl. in StraBburg i.E. L

1. Im Reiehs=-Marineamt in Berlin.

HoBfeld, Geheimer Oberbaurat und vor-

tragender Rat.

Veith, Geheimer Oberbaurat u. Abteilungs-
vorstand.

Hiillmann, desgl. desgl.

Wiierst, Geh.Oberbaurat u. vortragender Rat.

Ménch, desgl. desgl.
Bockhacker, desgl. desgl.
Biirkner, Geh. Baurat, desgl.
Fritz, Geh. Oberbaurat, desgl.

Reitz, Marine-Oberbaurat und Maschinen-
bau -Betriebsdirektor.

Miller, desgl. desgl.

Schulz, desgl. desgl.

Konow, Marine-Oberbaurat und Schiffbau-
Betriebsdirektor.

Schmidt (Harry), desgl desgl,

Schubert, Marine-Intendantur- u. Baurat.

Miiller, Marine- Baurat fiir Schiftbau.

Martens, desgl.
Methling, Marine - Baurat fiir Maschinenbau.
Engel, desgl.
Klagemann, desgl.

Stach, Marine- Maschinenbaumeister.
Dietrich, Marine-Schiffbaumeister.
Buttmann, . dosgl.
Schlichting. desgl.
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Schwetje, Militirbauinspektor in Hagenau.

Till, Regierungsbaumeister, techn. Hilfsar-
beiter bei der Intendantur des
XV. A-K. in Strafburg i. E.

15. Bei dem XVI. Armee-Korps.

Gabe, Geheimer Baurat (charakt), Inten-
dantur- und Baurat in Metz.

Ptaff, Intendantur- und Baurat in Metz.

Atzert, Baurat in Metz III.

Herzfeld, desgl. in Metz IV.

Kraft, desgl., technischer Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des XVI. A.-K
in Metz.

Lorenz, Regierungsbaumeister in Metz V.

Machwirth, desgl. in Metz I.

Wigand, desgl. in Metz IL.

Ernst, desgl., technischer Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des XVL A.-K, in |
Metz.

16. Bei dem XVII Armee-Korps.

Dublanski, Geheimer Baurat (charakt.),
Intendantur- und Baurat in Danzig.

Rohlfing, Intendantur- u. Baurat in Danzig.
Leeg, Baurat in Danzig L.

Giithe, desgl. in Thorn 1L
Jankowfsky, desgl. in Danzig IIL
Maillard,  desgl. in Danzig IL
Kohler, desgl., techn. Hilfsarbeiter

bei der Intendantur

A.-K. in Danzig.
Boetteher (Friedrich), Baurat in Dt.-Eylau.
Elsisser, Regierungshaumeister in Thorn L.
Krieger, desgl. in Graudenz.
Schnitzel-GrolB, desgl, techn, Hilfs-

des XVIIL

arbeiter bei der Intendantur des
XVIIL A.-K. in Danzig.

L. Bei dem Reichs-Marineamt.

Paech, Marine-Schiffbaumeister.
Kernke, desgl.

Sieg, Marine- Maschinenbaumeister.
Pietzker, Marine-Schiffbaumeister.

Just, desgl.
Blechschmidt,  desgl.

Laudahn, Marine-Maschinenbaumeister,
Roellig, desgl.
Schatzmann, desgl.

Lottmann, Marine - Schiffbaumeister.
Besch, desgl.
Hedde, Marine-Hafenbaumeister.

2. Gouvernement Kiautschou.

Breymann, Marine - Baurat £. Maschinenbau.
Wendenburg, Marine-Schifthaumeister.
Biékemann, Marine-Hafenbaumeister, mit
Wahrnehmung der Geschiifte der
Hafenbaudirektion beaunftragt.
Riekert, Marine- Hafenbaumeister.

3. Inspektion des Bildungswesens
der Marine.
Krieger, Marine- Oberbaurat und Schiffbau-
Betriebsdirektor, Geheimer Marine-
Baurat (charakt.).
Klamroth, Marine-Oberbaurat u. Maschi-
nenbau - Betriebsdirektor, Professor.

Becker, Marine- Maschinenbaumeister.
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17. Bei dem XVIII. Armee-Korps.

Beyer, Geheimer Baurat (charakt.), Intend. -
u, Baurat in Frankfurt a. M.

Knitterscheid, Intendantur- w. Baurat in
Frankfurt a. M.

Kolb, Baurat in Darmstadt.

Schrader, desgl. in Mainz IL

Albert, desgl. in Mainz III.

Mattel, desgl. in Hanau.

Klein, desgl. in Wiesbaden.

Porath, Regierungsbaumeister in Mainz I.

Michaelsen, desgl, techn. Hilfsarbeiter bei
der Intendantur des XVIIL A.-K.
in Frankfurt a. M.

Greim, Regierungsbaumstr, in Frankfurt a. M.

Baumgértner, desgl, techn. Hilfsarbeiter
bei der Intendantur des XVIIIL
A.-K. in Frankfurt a. M.

18. Bei der Intendantur der militdrischen
Institute.

Schmidt, Geheimer Baurat (charakt.), Inten-
dantur- und Baurat in Berlin.
Schultze, Intendantur- u. Baurat in Berlin.

Zeyh, desgl. in Berlin.
Rokohl, Baurat in Spandau III.

Weisenberg, desgl. in Berlin VIL
Bender, desgl. in Berlin VIII.
Schlitte, desgl. in Spandau II.

Boerschmann, Regierungsbaumeister in
Berlin (beurlaubt).
Othmer, Regierungsbaumstr. in Spandau IV,

19. Bei der Intendantur der Verkehrs-
truppen.

Stirmer, Baurat in Berlin I1X.
Weill, Regierungsbaumeister in Berlin L.

4, Bei den Werften,
a) Werft in Kiel.
Schiffbaa und Maschinenbau.

Schwarz, Geheimer Marinebaurat u. Schiff-
baudirektor,

Kohn v. Jaski, Geheimer Marinebaurat und
Maschinenbaudirektor.

Eickenrodt, Marine - Oberbaurat und
Maschinenbau - Betriebsdirektor.

Collin, desgl. desgl.

Grabow, desgl. desgl.

Schmidt (Eugen), Marine- Oberbaurat und
Schiffbau - Betriebsdirektor.

Schirmer, desgl. desgl.

Bock, desgl. desgl.

Krell, Marine- Oberbaurat u. Maschinenbau-
Betriebsdirektor.

Scheurich, Marine-Baurat fiir Schiffbau.
Thomsen, Marine- Baurat f. Maschinenbau,
Marine - Oberbaurat (charakt.).
Bonhage, Marine-Baurat f. Maschinenbau.
SiiBenguth, Marine- Baurat fiir Schiffbau.

Buschherg, desgl.
Dix. desgl.
Kluge, desgl..
Winter, desgl.

Mayer, Marvine-Baurat fiir Maschinenbau.
Vogeler, desgl.

13
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Strache, Marine-Baurat fiir Maschinenbau.
Hennig, desgl.

Gerlach, desgl.

Kenter, desgl.

Schmidt, desgl.

Richter, Marine- Maschinenbaumeister, Ma-
rine-Baurat (charakt.).

I1gen, Marine - Maschinenbaumeister,

Salfeld, desgl.

Schreiter, desgl.

Ahnhudt, Marine-Schiffbaumeister.

Miller, desgl.
Kiihnel, desgl.
Kiithnke, desgl.
v. Borries, desgl.
Ehrenberg, desgl.
Wustrau, desgl.
Wiesinger, desgl.
Ulffers, desgl.
Ahshahs, desgl.
Rasenack, desgl.

Langenbach, Marine - Maschinenbaumeister.

Mohr, desgl.
Klette, desgl.
Heldt, desgl.
Meisner, desgl.
Schiifer, desgl.
Meyer, desgl.
Fromm, desgl.

Betzhold, Mar.-Baufiihrer d. Schiffbaufaches.

Brodersen, desgl. desgl.
Driseler, desgl. desgl.
Engberding, desgl desgl.
Kaye, desgl. desgl.
Klemann, desgl. desgl.
Otto, desgl. desgl.
Schmedding, desgl. desgl.
Tillmann, desgl. desgl,
zur Verth, desgl. desgl.
Wigger, desgl. desgl.
jruBatis, Marine - Baufiihrer des Ma-
schinenbaufaches.
Hillebrecht,  desgl desgl,
Kaul, desgl. desgl.
Pfary, desgl. desgl.
Schmeifer, desgl. desgl.

Hafenbau.

Behrendt, Marine- Hafenbaudirektor.

Schiner, Marine-Oberbaurat und Hafenbau-
Betriebsdirektor.

Miiller, Marine- Baurat fiir Hafenbau.

Vogeler, desgl.

Tiburtius, Marine - Hafenbaumeister.

Busch, desgl.

Franzius, desgl.

b) Werft in Wilhelmshaven.

Schiffbau und Maschinenbau.
Brinkmann, Geheimer Marine- Baurat und

Schiffbaudirektor.
Nott, Geheimer Marine-Baurat u. Maschinen-

baundirektor.
Plehn, Marine - Oberbaurat u. Maschinenbau-

Betriebsdirektor.
Brommundt, desgl. desgl.
Euterneck, desgl. desgl.
William, desgl. desgl.

|
|
|

Arendt, Marine-Oberbaurat und Schiffbau-

Betriebsdirektor.
Reimers, desgl. desgl.
Pilatus, desgl. desgl,
Kuck, desgl. desgl.
Goecke, Marine-Baurat fir Schiffbau.
Petersen, desgl.
Lische, desgl.
Malisius, desgl.
‘Wahl, desgl.
Sichtau, desgl.
Domke (Georg), Marine-Baurat fiir Ma-

schinenbau.

Frankenberg, desgl.
Neumann (Wilhelm), desgl.

Pophanken, desgl.
Freyer, desgl.
Gohring, desgl.

Raabe, Marine - Maschinenbaumeister,
Artus, desgl.

Meyer, Marine - Schiffbaumeister.
Lampe, desgl.

Jaborg, Marine-Maschinenbaumeister.
Liflund, Marine-Schiffbaumeister.
Broking. Marine-Maschinenbaumeister.

Gofner, desgl.
Kéhler, desgl.
Wegener, desgl.
Hemmann, Marine-Schiffbaumeister.
Spies, desgl.
Schiirer, desgl.
Wirtz, desgl.
Schneider, desgl. d
Coulmann, desgl.

Miiller, Marine - Maschinenbaumeister.

Wittmann, desgl.
Brandes, desgl.
Mitzlaff, desgl.
Has, desgl.
Hey, desgl.
Erler, desgl.

Koech, Marine-Baufihrer des Schiffbaufaches.

Krause, desgl. desgl.
Michaeli, desgl. desgl.
Techow, desgl. desgl.
Wichmann, desgl. desgl.
Wirth, desgl. desgl.
Hinisch, Marine-Baufithver des Maschinen-
baufaches.
Levin, desgl. desgl.
Wurm, desgl. desgl.

Hafenbau.

Moeller, Marine - Hafenbaudivektor.

Rollmann, desgl.

Stichling, Marine-Oberbaurat u. Hafenbau-
Betriebsdirektor.

Eckhardt, desgl.  desgl,

Kriiger, Marine-Baurat fiir Hafenbau.

Brune, desgl.

Zennig, desgl.

Réhlke, Marine-Hafenbaumeister.

Niibling, desgl.

Klein, desgl.

Linde, desgl.

Beck, desgl.

Hermeking, desgl.

RieB, desgl.

Gerecke, desgl.
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¢) Werft in Danzig.
Schiffbaun und Maschinenbau.

Eichhorn, Geheimer Marine-Baurat und
Schiffbaudirektor.
Thiimer, Geheimer Marine-Baurat und Ma-
schinenbaudirektor.

Hélzermann, Marine - Oberbaurat u. Schiff-
bau - Betriebsdirektor.

Grauert, Marine - Oberbauratund Maschinen-
bau - Betriebsdirektor.

Bergemann, Marine-Baunrat fiir Schiffbau.

Hartmann, desgl.

Mugler, Marine-Baurat fiir Maschinenbau.

Domke (Reinhard), desgl.

Jensen, Marine - Maschinenbaumeister.

Peters, desgl.
Neumann, desgl.
Eden, desgl.
Krankenhagen, desgl.

Werner, Marine-Schiftbaumeister.
Grundt, desgl.

Riemeyer, desgl.

Loesdau, Marine-Maschinenbaumeister.
Burkhardt, Marine-Banfiihrer des Schiff-

haufaches.
Eckolt, desgl. desgl.
Pingel, desgl. desgl.
Sehilling, desgl. desgl.
N. N., Marine-Baufiihrer des Maschinen-
haufaches.
Mangold, desgl. desgl.
Hafenbau.

Gromsch, Marine-Oberbaurat und Hafenbau-
direktor, Marine - Hafenbaudirektor
(charakt.).

Troschel, Marine- Baurat fiir Hafenbau.

5. Bei der Inspektion des Torpedo-
wesens in Kiel.
Uthemann, Geheimer Marine-Baurat und
Maschinenbaudirektor.

Hiinerfiirst, Marine-Baurat fiir Schiffbau.
Presse, desgl.
Friese, desgl.
Berling, Marvine-Baurat fiir Maschinenbau.
Schulz, Marine-Schiffbaumeister.
Allardt, desgl.
Bernstein, desgl.
Pr.- Jng. Praetorius, Marine-Maschinen-
Wiegel, desgl. [haumeister.
Weichardt, desgl.

6. Bei der Marine-Intendantur in Kiel.
Hoffert, Marine-Baurat fiir Maschinenbau,

Marine - Oberbaurat (charakt.).
Hagen, Marine-Intendantur- und Baurat.

Kelm, desgl.
Link, Garnisonbauinspektor,
Fleinert, desgl.

Fink, desgl.
Blaich, desgl.

7. Bei der Marine-Intendantur
in Wilhelmshaven.

Zimmermann, Marine-Intendantur- u.Baurat.
Stock, Garnisonbauinspektor.
Balfanz, desgl.
Hornbostel, Maschinenbauinspektor.
Hahn, Garnisonbauinspektor.
Hiussler, desgl.
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Verzeichnis der Mitglieder der Akademie des Bauwesens.
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Yerzeichnis der Mitglieder der Akademie des Bauwesens in Berlin.

Prisident: ®r.=Jng. Hinckeldeyn, Wirkl. Geheimer Rat, Exzellenz, Ministerial- und Oberbaudivektor (s. A. a. Nr. 1).
Stellvertreter: ®r.=Jng. Schroeder, Wirkl. Geheimer Rat, Exzellenz, Ministerial- und Oberbaudivektor a. D. (s. B. a. Nr. 1).

a) Ordentliche Mitglieder.

. Dr.-Jng. Hinckeldeyn, Wirkl, Gehei-

mer Rat, Exzellenz, Ministerial -
und Oberbaudirektor, Prisident und
Abteilungsdirigent.

. v. GroBheim, Geheimer Baurat, Pro-

fessor, Stellvertreter des Abteilungs-
dirigenten.

. Dr.=Jng. Eggert, Geheimer Oberbaurat.
. Dr.=9ng. Emmerich; Geheimer Baurat.
. Hake, Kaiserl. Wirklicher Geheimer Oher-

baurat.

. HoBfeld, Geheimer Obebaurat.
. v. Thne, Geheimer Oberhofbaurat, Hof-

architekt.

. Kayser, Geheimer Baurat, Professor.
. Dr.=-Qng. March, Geheimer Baurat.

4.

12.
13.
14.

152
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. Lutsch,

Abteilung I fiir den Hochbau.

Schwechten, Geheimer Baurat, Prof.

Thoemer, Wirkl, Geheimer Oberbaurat.

Dr.= Ing. Dr. Thiir, Wirklicher Geheimer
Oberbaurat,

F. Wolff, Geheimer Baurat, Professor.

b) AuBerordentliche Mitglieder:
1. hiesige.

. Dr. Bode, Wirkl. Geh. Rat, Exzellenz,

Generaldivektor der Konigl. Museen.

. Borrmann, Geheimer Baurat, Professor.

Cremer, Baurat, Professor.

. Geyer, Oberhofbaurat.
. Hehl, Geh. Regierungsrat, Professor.
. Dr.-Jng. L. Hoffmann, Geheimer Bau-

rat und Stadtbanrat.
Geheimer Oberregierungsrat,
Konservator der Kunstdenkmiiler,

. v. Rosainsky, Wirkl. Geh. Oberbaurat.
. I Schaper, Professor, Bildhauer.

10,
Ll
12
13.

14.

. v. Thiersch, Professor,
. Tornow, Regierungs- u. Baurat a. D.,

. Dr. Wallot, Kaiserl. Geheimer Baurat

R. Schultze, Geheimer Oberbaurat.
Seeling, Kgl. Baurat und Stadtbaurat.
Dr.=Jng. Stiibben, Geh. Oberbaurat.
v. Werner, Wirklicher Geheimer Rat,
Exzellenz, Direktor und Professor.
Wolffenstein, Baurat,

2. auswiirtige.

. Dr=Ing. Dr. Durm, Oherbaudirektor a.D.,

Geheimer Raf zweiter Klasse, Pro-
fessor, in Karlsruhe.

. v. Hoven, Baurat, in Frankfurt a. M.
. Dr.=3Jng. Gabriel v. Seidl, Architekt,

Professor, in Miinchen.
in Miinchen.

in Chazelles bei Metz.

1
Kinigl. siichs. Geheimer Hofrat,
Professor, in Dresden.

B. Abteilung 1II fiir das Ingenieur- und Maschinenwesen.

10. Dr.=Jng.  Otzen, Geh: Regierungsrat,
Professor.
11. Reimann, Wirkl., Geheimer Oberbanrat.
1) Ordentliche Mitglieder.

1. Dr.=-Jng. Schroeder, Ministerial- und
Oberbandirektor a.D., Wirkl. Gehei-
mer Rat, Exzellenz, Stellvertreter
des Priisidenten und Abteilungs-
dirigent.

2. v. Doemming, Ministerial- nnd Ober-
baudirektor, Stellvertreter des Ab-
teilungsdirigenten.

3. Blum, Wirklicher Geheimer Oberbaurat.

4. Germelmann, Geheimer Oberbaurat.
H. Keller, Geheimer Oberbaurat.

6. Kriesche, Wirkl. Geh. Oberbaurat.

7. Kummer, Oberbaudirektor a.D., Prof.
8. Dr.-Qng. Miiller-Breslau, Geheimer
Regierungsrat, Professor.

9. Miiller. Wirkl., Geheimer Oberbaurat.
10. v. Miinstermann, Geheimer Oberbaurat.
11. ®r.-Jng. Pintsch, R,, Geheimer Kom-

merzienrat.

12. Dr. Slaby, Geheimer Regierungsrat,
Professor.

13, Dr.=Jng. Wichert, Ministerial- und
Oberbaundirektor.

14, Wiesner, Ministerial - und Oberbau-

direktor.
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PDr.=Jng. Dr. Zimmermann, Wirklicher
Geheimer Oberbaurat.

b) AuBerordentliche Mitglieder:
1. hiesige.

. Dr.=Qng. Keller, Geheimer Oberbaurat.
. KEoch, L., Wirkl. Geheimer Oberbaurat.
. Dr.=Jng. Landsberg, Geheimer Baurat,

Professor a. D.

. Dr.=Jng. Launter, Direktor.

10.

11.

12

. Roeder, Geheimer Oberbaurat.
i. Seydel, Th., Fabrikbesitzer.
. Dr.-Jng. v. Siemens, W.,

Geheimer
Regierungsrat.

. Dr.=Jng. Sympher, Geh. Oberbaurat.

2. auswiirtige.

. Bubendey, Geheimer Baurat, Professor,

‘Wasserbaudirektor, in Hamburg.

Dr. Ritter v. Ebermayer, Staatsrat,
Generaldirektor a. D., Exzellenz,
in Miinchen.

Dr.=3ng. Engelber, Geheimer Ober-

baurat, Professor, in Karlsruhe.
Franzius, Kaiser] Wirklicher Geheimer
Admiralititsrat, in Kiel.

13.

14,

Dr.-Jng. Filscher, Geheimer Oberbau-
rat, in Kiel.

Jungnickel, Wirklicher Geheimer
Oberbaurat, Eisenbahndirektions-
priisident a. D., in Altona-Oth-
marschen,

- Kittel, Oberbaurat in Stuttgart.
. Dr.=3ng. Kopeke, Geheimer Rat a. D,

in Dresden.

7. Dr.=Jng. Launhardt, Geheimer Re-

giernngsrat, Professor, in Hannover.

. Dr.=gng. Rehder, Oberbaudirektor, in

Liibeck.

. Reverdy, Ministerialdirektor in Miinchen.
. Dr.=Jng. v. Rieppel, Baurat, Direktor der

Maschinenbau - Aktiengesellschaft in
Nirnberg.

. Sarre, Lisenbahndirektionspriisident in

Kattowitz.

. Dr.=Qng. Dr. Ulbricht, Prdsident der

Generaldirektion der Staatseisen-

bahnen in Dresden.

. Dr.=Jng. Wohler, Geh. Regierungsrat

a. D)., in Hannover.

. Dr.=Jng. Ziese, Geh. Kommerzienrat

in Klbing.
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Yerzeichnis der Inhaber der Medaille fiir Verdienste um das Bauwesen.

Die Medaille fiir Verdienste um das Bauwesen,

gestiftet durch Allerhochsten ErlaB vom 13. Juni 1881

(s. Zentralblatt der Banverwaltung 1883, S.19 u.207), haben bisher erhalten, und zwar:

Die Goldene Medaille:

Dr. Hagen, Oberlandesbaudirektor, Wirk-
licher Geheimer Rat, Mitglied der
Akademie der Wissenschaften und der
Akademie des Bauwesens, in Berlin
(t am 3. Februar 1884).

Sehwedler, Wirklicher Geheimer Oberbau-
rat, Vortragender Rat im Ministerium
der offentlichen Arbeiten, Mitglied
der Akademie des Bauwesens, in
Berlin (+ am 9. Juni 1894).

Dr.-Yng. Franzius, Oberbaudirektor in
Bremen, Mitglied der Akademie des
Bauwesens, in Berlin (1 am 23. Juni
1903).

Hase, Geheimer Regierungsrat, Professor an
der Technischen Hochschule in Han-
nover, Mitglied der Akademie der
Kiinste und der Akademie des Bau-
wesens, in Berlin (f am 28. Mirz 1902).

Dresel, Geheimer Oberbaurat, Vortragender
Rat im Ministerium der Offentlichen
Arheiten, Mitglied der Akademie des
Bauwesens, in Berlin (§ am 5. No-
vember 1905).

Dr.-Jng. Miiller-Breslau, Geheimer Re-
gierungsrat, Professor an der Techni-
schen Hochschule, Mitglied der Aka-
demie der Wissenschaften und der
Akademie des Bauwesens, in Berlin.

Dr.-3ng. Dr. Zimmermann, Wirklicher
Geheimer Oberbaurat, Vortragender
Rat im Ministerium der offentlichen
Arbeiten, Mitglied der Akademie der
Wissenschaften und der Akademie des
Bauwesens, in' Berlin.

Dr.-Jng. Ende, Geheimer Regierungsrat,
Professor, Mitglied der Akademie der
Kiinste und der Akademie des Bau-
wesens, in Berlin (f am 10. August
1907).

Pr.-Jng. Dr. theolog. Adler, Wirklicher
Geheimer Oberbaurat, Professor, Mit-
glied der Akademie der Kiinste und
der Akademie des Bauwesens, in
Berlin (1 am 15. September 1908).

Die Silberne Medaille:

Dr.-qng. Ende, Geheimer Regierungsrat,

j Professor, Mitglied der Akademie der
Kiinste und der Akademie des Bau-
wesens, in Berlin (7 am 10. August
1907).

Pr.-Qng. Wahler, Kaiserlicher Geheimer
Regierungsrat, in Hannover, Mit-
glied der Akademie des Bauwesens
in Berlin.

Jacobsthal, Geheimer Regierungsrat, Pro-
“fessor an der Technischen Hochschule,
Mitglied der Akademie der Kiinste
und der Akademie des Bauwesens, in
Berlin (+ am 1. Januar 1902).

Dr. Winkler, Professor an der Technischen
Hochschule, Mitelied der Akademie
des Bauwesens, in Berlin (+ am
27. August 1888).

Dr.-Jng. Fritsch, Professor, Architekt, in
Betlin.

Dr.=Jng., Dr. Zimmermann, Wirklicher
Geheimer Oberbaurat, Vortragender
Rat im Ministerinm der offentlichen
Arbeiten, Mitglied der Akademie der
‘Wissenschaften und der Akademie des
Bauwesens, in Berlin.

Dr.=Jng. Dr. Steinbrecht, Geheimer Bau-
rat, HRegierungs- und Baurat, in
Marienburg i. Westpr.,, Professor
an der Technischen Hochschule in
Danzig.

Dr.-Jng. Emmerich, Geheimer Baurat,
Regierangs- und Baurat, Mitglied der
Akademie des Bauwesens, in Berlin.

Dr.-Jng. Dr. Seibt, Professor, Geheimer
Regierungsrat im  Ministerium der
dffentlichen Arbeiten, in Berlin,

Waldow, Geheimer Baurat und Vortragender
Rat, in Dresden.

Dr.-Jng. Mohr, Geheimer Regierungsrat,
Professor an der Technischen Hoch-
schule, in Dresden.

Dr.-Jng. Dr. Sarrazin, Geheimer Oberbau-
rat, Vortragender Rat im Ministerium
der offentlichen Arbeiten, in Berlin.

HoBfeld, Geheimer Oberbaurat, Vortragen-
der Rat im Ministerinm der Goffent-
lichen Arbeiten, Mitglied der Aka-
demie des Bauwesens, in Berlin.

Koch, Wirklicher Geheimer Oberbaurat, Vor-
tragender Rat im Ministerium der
Gffentlichen  Arbeiten, Mitglied der
Akademie des Bauwesens, in Berlin.

Thoemer, Wirklicher Geheimer Oberbaurat,
Vortragender Rat im Ministerium der
dffentlichen Arbeiten, Mitglied der
Akademie des Bauwesens, in Berlin.

Dr.=Ing. Sympher, Geheimer Oberbaurat,
Vortragender Rat im Ministerium der
offentlichen Arbeiten, Mitglied der
Akademie des Bauwesens, in Berlin,

Kohn, Geheimer Baurat, Mitglied des Kinigl.
Eisenbahn - Zentralamts, in Berlin.

Lochner, Geheimer Baurat (f 31. Oktoher
1908).

Dr.=-Jng. March, Geheimer Baurat. in Char-

lottenburg, Mitglied der Akademie des

Bauwesens.

‘Wirklicher Geheimer Oberbaurat,
Vortragender Rat im Ministerium der
offentlichen Arbeiten, Mitglied der
Akademie des Bauwesens, in Berlin.
Dr.-Jng. Schwieger, Geheimer Baurat,

Direktor der Siemens u. Halske-
Alktiengesellschaft und der Siemens-
Schuckert-Werke, in Berlin.

Scholkman, Geb. Oberbaurat, Vortragender
Rat im Ministerium deriftentl. Arbeiten,
in Berlin (f am 14. Mai 1909).

Wittfeld, Geheimer Oberbaurat, Vortragen-
der Rat im Ministerium der offent-
lichen Arbeiten, in Berlin.

Hamel, Oberbaurat, Oderstrombaudirektor
in Breslau.

Hermann, Oberbaurat, Technischer Dirigent
der Kanalbaudirektion in Essen.
Borrmann, Geheimer Baurat, Professor an

der Technischen Hochschule in Berlin,

Labes, Regierungs- und Baurat, Mitglied
der Eisenbahndirektion in Berlin.

Garbe, Geheimer Baurat, Mitglied des Eisen-
bahn-Zentralamts in Berlin,

Blum,

Yerzeichnis der Inhaber der Medaille der Akademie des Bauwesens.

Die Medaille der Akademie des Bauwesens (s. Zentralblatt der Bauverwaltung 1909, S. 171) haben hisher erhalten:

Dr.:Jng. Schmieden, Geheimer Baurat in Berlin.
Dr.-Jng. Schwieger, Geheimer Baurat in Berlin.

ﬁ;mhdruo'karei des Waisenhanses in Halle a. S.

Persius, Wirklicher Geheimer Oberregierungsrat in Berlin.
Dr.-Jng. Schmidt, Zivilingenieur in Wilhelmshihe bei Kassel.
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