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Prof. Edwin Hauswald.

Swiatowy Zjazd Racjonalnej

Wielko$¢ 1 zawito$é przebiegdw technicznych, go-
spodarczych i spolecznych zycia wspdlczesnego wymaga
metodycznego, racjonalnego i wydatnego porzadkowania,
kombinowania i umiejetnego prowadzenia produkeji.
transportdw, wymiany i zwiazanych z nimi prac, czem sie
obecnie zajmuje oddzielna wiedza, znana szeroko badzto
pod nazwa Naukowej wzglednie Racjonalnej Or-
ganizacji (NO lub RO), badztez racjonalnej A dm i-
nistracji (RA) albotez pod zbyt obszernem mianem
Racjonalizacji.

Sprawami temi zajmuja sie liczne instytuty RO
w réznych krajach, Miedzynarodowy Instytut RO w Ge-
newie a co trzy lata odbywaja sie Zjazdy miedzynaro-
dowe, po$wiecone wymianie n.ysli, pogladéw i doswiad-
czen z wielkie] dziedziny umiejetnego kierownictwa pro-
dukeja, praca i wymianag.

Pigty tego rodzaju Zjazd odbyt sie w Amster-
damie, skupiajac w tem pieknem miescie przeszto 1100
uczestnikdw, pochodzacych z 30 panstw. Program Zjazdu
obejmowal 12 pytan specjalnych, do ktérych odnosito sie
110 wiekszych referatéw, w tem 5 z Polski. Obrady trwaly
5 dni, poczem odbyly sie wycieczki techniczne; jedna do
Eindhoven, celem zwiedzenia $wietnie zorganizowa-
nyeh i urzadzonyeh zakladdw przemyslowych znanej fir-
my Phillips, wylwarzajacej lampki zarowe, lampy ra-
djowe i rozne przyrzady dla radjotechniki, laboratorjow
technicznych i klinik. Druga wycieczka poSwiecona byta
zwiedzeniu robdt okolo zamkniecia, osuszenia i oddania
do kultury rolnej dawnej zatoki Zuiderzee. W czasie
ziazdu zwiedzono tez zajmujace nowe dzielnice mieszka-
niowe Amsterdamu 1 wielkie urzadzenia portowe tego
miasta.

Holandja.

Kraj ten ma 32.600 km® obszaru, zaludnienie okoto
7,300.000 oséh; 42 miasta, posiadajace kazde wigcej niz
20.000 mieszkancéw i gestosé zaludnienia 235 os6bh na km’,
wiec okoto 3 razy tyle co Polska. Oczywiscie utrzymanie
tak gestej ludnos$ci mozliwem jest tylko z trudnoseig i to
dzieki korzystnemu potozeniu Holandji nad morzem pot-
nocnem, blisko ujécia kilku wielkich a splawnych na
wielka skale rzek, jak Ren, Moza i Skalda, wielkiego, od
wielu stuleci istniejacego handlu $wiatowego, oraz posia-
dania cennych, doskonale zarzadzanych kolonij, maja-
cych obecnie ponad 50,000.000 Iudnosci.

‘W innych warunkach watpliwem jest, czy nawet 100
0séb na kilometr mogloby tam istnieé, tem bardziej, ze
znaczna czes$é obszaru ma licha ziemie.

Handel odbywa sie gléwnie z kolonjami i z sasied-
niemi krajami, jak Niemcy, Belgja, Francja, Wielka Bry-
tanja i t. d. Liczb odnoszacych sie od eksportu i importu
nie mozna wprost poréwnywad z innemi, poniewaz okoto
polowa catego ruchu handlowego odnosi sie jedynie do
ruchu przechodniego (transito).

Zaopatlrzenie targu w lowary wszelkiego rodzaju
jest wspaniate. Najwazniejsze surowce w olbrzymich skfa-
dach i po niskich cenach. Najlepsze owoce z krajow pod-
zwrolnikowych otrzymaé mozna w dowolnych ilosciach
po drobnej czedci kosztu utartego u nas. Holandja jest ra-
jem dla palaczy tyloniu i amatoréw cygar. Dywany per-
skiec i indyjskie kupuje si¢ {am nie na sztuki, lecz czg-
Seiowo w calvch balach, tak jak przybywaja z okretéw.

Organizacji w Amsterdamie.

Gospodarka wodna jest szezegdlnie charakterysty-
czna 1 wszechstronna, o czem juz wiemy z odezytu dyr.
Pruchnika o gospodarce wodnej Holandji (Czasop.
Techn. 1930; 137). 2.150 km wiekszych kanatow zeglow-
nych dla statkéw ponad 400-tonowych, kilka kanatow dla
okretéw morskich jak np. Nordzeekanal Amsterdam—
Timuiden, posiadajacy do 15 metréw glebokosci i Sluzy,
wystarczajace dla okretéw o wielkosci 100.000 ton. Holan-
dja miata w Srednich wiekach wielkie znaczenie 1 odzna-
czada sie dzielnoscia swych zeglarzy. I’6zniej wobec po-
teznego rozrostu zeglugi brytyjskiej i niemieckiej, zeszla
na dalszy plan. W historji swej przeszta wiele tragicznych
walk, ktére wyrobity u mieszkancéw praktyczny rozum,
pewna twardo$é w obronie swych przekonan i interesow,
ale od czasu utworzenia Belgji, a wiec od wiecej niz 100
lat, umiaty rzady Holandji uchronié kraj od wojen. Naj-
ciezsze pod tym wzgledem chwile przebywala Holandja
w okresie ostatniej wojny Swiatowej, gdy byla zagrozong
zarowno od strony Niemiec, jak i Wielkiej Brytanji.

Forma organizacji jest monarchiczng, o bardzo fa-
godnej postaci, poniewaz ,.Stany generalne* juz dawno
wywalezyly sobie podslawowe prawa samostanowienia
i samorzadzenia sie. Od pierwszej chwili pobytu w Holan-
dji odezuwa sie milg atmosfere dobrze ugruntowanej wol-
noSci zycia osobistego i demokratycznej polityki.

Ohok tego posiada Holandja jeszcze szlachte i ary-
stokracje, dochodzacy o ile zauwazytem do stopnia hra-
biego. CzeSciej spotyka sie tam oznaczenie Jonkheer
i ridder. W zwyklych rozmowach uzywa sie tylko siow
mynheer (pan), mefrouw (pani) i mejouffrouw (panna).

Rewizji paszportéw na granicy mozeby nawet nie
bylo, gdyby nie trzy kraje, jak Polska, Rosja i Italja,
ktérych mieszkancow obowigzuje tam przymus wizowy.
Inni mieszkancy Europy moga swobodnie przekraczad
granice tego szczedliwego pod wzgledem paszportowym
kraju.

Holandja jest tez szczesliwa pod tym wzgledem, Ze
od 100 moze lat posiada te sama, nietkniety oszustwami
inflacyjnymi w a lute. Po 40 latach przerwy zobaczylem
znowu starodawng, doskonats monete, ktora i w naszym
kraju krazyta, prawdziwego guldena lub florena,
dzielonego na 100 centéw. Starszym czytelnikom fatwo sie
bedzie zorjentowaé co do znaczenia guldenéw holender-
skich: to tez juz na drugi dzien przypomnialem sobie, ze
i we Lwowie za takie same towary i Swiadezenia placilo
sie przed tylu laty prawie takie same iloSci cen-
tow! Butka za 2 centy, jazda dorozka lub autem 30 do 50
centéw, tramwajem 5 albo 11 centéw, dobry objad holen-
derski 80 cl. do 1 guldena i t. p.

W pordwnaniu z nasza doczesng waluta gulden ho-
lenderski wydaje sie ezem$ bardzo cennem. Za 2,5 gul-
dena mozna dostaé dolara, za 1 guldena 2 franki zlote
i pare centimdéw, wreszcie tez 3,60 zlotych.

7. roinicy kursowej wynika dla nas wrazenie pew-
nej drozvzny zyeia w Holandji, chociaz jak sie prze-
konalem, sprawa nie jest tak przykra. Holandja nie jest
howiem drozsza od Niemiec ani od Szwajcarji. Najtarisze
sa tam owoce i cygara, zywnodé wszelkiego rodzaju, wina,
wodki, oraz automobile, bo pierwsza sekeja jazdy na diu-
gosci 1 kilometra kosztuje tylko 10 centéw!

Ceny utrzymania w pensjonatach wypadajg dla nas
dwa razy tak wysokie jak w naszym okregu, ale nie wiele
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réznia sie od poziomu cen np w okolicy Gdyni i Gdanska.
Ogdlnie ma sie w Holandji wrazenia porzadku i uczciwo-
$ci, chociaz co do ostatniego punktu oczywiscie za nikogo
dzi$ reczyé nie mozna, powszechny jest ez zmyst osz-
czednosci.

Do szybkiego przeliczania cen tamtejszych
na nasze uzywalem takiego sposobu- Pomnozyé liczbe cen-
téw lub guldendw przez 4 i odjaé od wyniku 10°/s kwoly.
Np. 5 guldenéw razy 4 daje: 20—2=18 zi.

Stata od lat walula utatwita Holandji podtrzymanic
trwalej stopy dobrobytu i ochronita posiadaczy kapitatu
pieniesnego w kasach oszezednosei i listach zaslawnych
od takiej ruiny, jaka spotkafa cze$¢ naszych obywateli.
Mimo tych korzystnych warunkéw Holandja odczuwa
przesilenie handlowe, giéwnie z powodu zmniejszenia sie
handlu z Niemeami i W. Brylanja. Dyrektor portu w Am-
sterdamie, p. van P o o1 zwrdcit tez na lo uwage, ze w po-
przednich latach liczba okreléw w ruchu byla znacznie
wieksza i pokazal nam caty grupe okreldw slarszych,
ktére ze wzgledu na ich {echniczne i ckonomiczne wady
przeznaczono do rozebrania.

Sprawa czystodci nie przedstawia sie lak wy-
jatkowo, jukto u nas sadzy. Poniewaz ruch ciezarowy na
drogach jest wobec istnienia licznych kanatéw mnicjszy
niz u nas a nawierzchnia drogowa jest zwykle zrobiona
albo z wypalonej cegly (klinkierdw) albo maziowo-belo-
nowa, wiec kurzu jest nic wiele. Nie widzialem jedunak
czestego myeia domoéw i ulic mydiem albo slaranncgo
zhicrania papierdw i innych odpadkdw.

Mialem raczej wrazenie, ze dawna roznica w czy-
stodei ulic i lokali miedzy Ilolandjy a nami dosyé sie juz
zatavla.

Jezyvk holenderski jost bavdzo Dbliski jezy-
kowi niemieckiomu, ma (ez wicle wyrazen z angiclskiego
a tu i Owdzie wymowe [rancusks. Znajace te trzy jozyki,
sadzitem, ze bede mogt wkrdlee jako tako sie z Ilolen-
drami porozumicwad, Tymezasem byto lak. W gazecie ro-
zumiatem wszystko, ale w potocznej rozmowie prawic niel
Przylem pisownia dlugich dzwiekdw przez dwie samo-
gloski czyni u nich stowo drukowane o wiele dtuzszem,
niz ono jest faklycznic. Owe drugie samogloski sq oczy-
wiseie zbyleczne. Kilka ciekawszych wiasciwosel w ym o-
w v prayloeze. Sch wymawia si¢ jak u nas, a nie z nie-
miecka; mdwi sie wice Scheveningen; zeslawienic oe
bhrzmi jak u, np. w stowie doel (cel), 1 wymawiaja czesto
jak nasze 1 np. Dellt (dadll); Tj oraz Y na poczalku wy-
razu wymawia sie jak aj. Podobnic wymawia sie dwu-
elogki ui, ei np. zuiderzee, wym. zajderze; nicktérzy mo-
wig, jednak: Leiden i plein (plac) a nie plajn. Stowo sta-
tion (dworzec) i lilere u wymawia sie z francuska,
np. Utrecht (Uelrecht), Munt (Miint).

Kullura osobista u inleligencji jesl bez zarzutu.
Moéwia dobrze kilku obeymi jezykami, sa bardzo uprzejmi
dla obcych, majy doskonale formy zachowania sie. Pod
tym wzgledem nalezg do lypu mieszkancow zamoznych
miast handlowych Zachodu. Wiele nazwisk wyglada ary-
stokralycznie z powodu stéwek ,,van den®, ale to oznacza
tylko pochodzenie danej rodziny z jakiej§ miejscowosci.

Koleje znajdujy sic czesciowo w rekach Spolek
akeyjnych, maja bardzo dobre wagony, lokomotywy i szy-
ny. Predkosé jazdy jest znaczna. Ilo§é pociagéw na gléw-
nych linjach taka jak w Niemczech.

Niezwykty zabytek historyezny zauwazyltem w po-
blizu miasta tulipanéw Harlem. Olokrzyzowanic
sie dwu giéwnych dwulorowych szlakéw kolejowych
w poziomie i {o prawie pod prostym katem. Rzecz
taka nie powinna byé juz tolerowana, chociaz wobec nis-
kiego polozenia fak polderowych usunigeie {ego btedu be-
dzie dosyé¢ kosztowne.

Mi‘dey kolejami gléwnemi a miedzymiejskiemi
tmmwaqami i autobusami istnieje tam dzika konkurencja.

Miedzy Amsterdamem a jege kapieliskiem

morskiem, Zandvoorl, wszystkie trzy Srodki komu-
nikacyjne rywalizuja ze soba. Do tego przybywa jeszeze
chmura roweréw (rijwicl).

Koleje tamtejsze cierpig lez skutkiem konkurencji
tramwajii aulobuséw ireklamujg sig, polecajac szyb-
kodd, wygode i bezpicezenstwo na swych linjach. Hotele
irestauracije sg tam doskonafe i maja dwic specjal-
nosci, mianowicie ,het twallje® . zn. holenderskic $nia-
danie potudniowe, sktadajiyce si¢ z przekasek zimnyeh lub
cioplych, zakonczonych bialag kawa z butkami, ma-
stom, marmolada i doskonatymi owocami. Druga specjal-
no$cia jest kolonjalna ,bicesiada vryzowa” skltada-
jaca sie z kilkunastu dan.

Amstordam jest najwickszem miastem handlo-
wem Holandji, z zaludnienicin okolo 760.000 osdb; —
w pewnym stopniu uznano Amslerdam lakze za gléwne
miaslo lego kraju, mimo, ze wlasciwie Haga (hol:s’ Gra-
venhage) jest siedziba dworu, rzadu, sejmu i senatu, klé-
relo izby stanowia znance chlubnie z historji ,,Slany pow-
szechne® (Staalen generaal).

Miaslo Amsterdam nie lezy bezposrednio nad mo-
rzem, leez nad odptywem dawnego zalewu morskicgo
Zuiderzeo (wym. Zajderze), lworzacym rzeke Tj
(wym. aj). Kalastrola morska, ktora przed pavusel laty
zatopila Srodkows czeSé Holandji, wywolala nowe wa-
runki (ransportowe i handlowe, do ktdryeh przedsichior-
cza ludnodd tego miasta polralila sie szybko dostosowad,
skupiajac w sichie handel z catej zaloki Zuiderskiej., Wad
lej zaloki z miasta nie widad, natomiast joj odplyw 1j ma
imponujace rozmiary a wiclki kanal morvski fycezy Am-
sterdam z morzem polnoenem. W or. 1932 wykonang zo-
stada wiclka tama, zamvykajyca zalew zuiderski, klory
odtad przestal tworzyd zatoke a po kilkunastu latach zo-
stanie ograniczony do wiclkiego jeziora Srodladowego,
zwanego Ljsselmecor.

Przez Srodek miasta przeptywa nadlo rzeka A m-
stel, od kldrej nawel pochodzi nazwa miasta. Miedzy
wspomnianemi tu rzekami zadozono umicjetnice kilkana-
§eie koncentryeznie prowadzonyel polaezenn wodnyeh,
gwanych tam ,,grach(® (wym. chracht), klore umozliwity
(ransport wodny towardw do skladdw i domdw mieszkal-
nych.

Ta sied polaczenn wodnyeh nadata miastu niczwykle
oblicze wielkiej picknosel (ak, ze Amstordam robi istotnie
wrazenie podobne do Weneeji i (o petnej zieleni, ruchu
i dobrobytu.

Gesta sie¢ ulic tego miasta utrudnia micjseami or-
jenlacje obeym a malownicza wicza ,,Munl®, wygrywajaca
dzient i noe co kwadrans rézne melodje na dzwonach jest
zabylkiem nicpokojycym  lroche  zmeczonych  podrdzy
i zwicdzaniom przybhyszow.

V' Zjagd racjonalnej organizacii.

Jezeli przypalrzyimy sic Zjazdowi ze stano-
wiska kilku podstawowych zasad racjo-
nalnejorganizacji, . j. planowania, praygolowa-
nia, organizacji, wykonania, konlroli wynikow i spraw-
nosci, lo mozemy si¢ o nim wyrazi¢ korzystnice.

Planowanie przedmiotu obrad zaczelo jug trzy
lata temu i poslawiono wyraznic pylania do obrad. Ko-
milel Miedzvnarodowy zajat co prawda niezyczliwe sla-
nowisko wobee lak zwanej Leorji, ale w prakiyce z la
lendencja weale si¢ nie liczono. Dopuszezono howiem do
druku kilka prac czyslo tcorelycznyeh.

Przygolowania byly w reku Komitetlu miej-
scowegow Holandji. Jak moizna hyto oczekiwad, prace
l¢ wykonano zreeznic i sumiennie. Dowodem tego jest wy-
danie drukiem wszystkich 110 referalow i rozestanie dwu
tomoéw kongresowych (1000 stron) na miesiae prezed roz-
poczgeiem Zjazdu. Pouczajacem jest jednak, ze i len spo-
$6b przygotowania do dyskusji nie okazat sie najlepszym,



bo owe sprawozdania byly do wozenia za ciezkie i z tego
powodu nikt ich nie mial pod reka.

Co do organizacji samego zjazdu przeoczono jeden
szezegol, mianowicie nie przystano obcym uczestnikom
przedwyjazdemplanumiasta ikrdtkiego prze-
wodnika. Ofiarowanie takiego przewodnika juz po przy-
byciu na miejsce byto wtasciwie spéznione i hezcelowe, ho
kazdy z nas musiat kupié sobie plan przed wyjazdem.

Lokal na zebrania zjazdu w Instytucie K o-
lonjaln ym byt bardzo okazaly i pod wielu wzgledami
dogodny. W wielkiej hali wchodowej umieszczono biuro
zjazdowe z szalami do przechowywania drukéw dla ucze-
stnikéw i pierscieniowy stét dla biura ruchu. Potrzebne
informacje byly poprzednio ogloszone drukiem; nowe
ogtaszano na tlablicach. Lepiej bytoby oglaszaé je précz
tego za pomocq projektordw, jakto robiono w Berlinie na
zjezdzie energetycznym.

Druga hala stuzyla jako sala do
1 rozmow.

Wycieczki i zwiedzania byly dobrze dyspono-
wane, z wryjatkiem jednego wyjazdu nad morze, ktory
z powodu braku czasu nie byt wlasciwie potrzebny a za-
bral uczestnikom za wiele czasu na jazde tam i napowrét.

Co do rozdzialu samych obrad na grupy i sekcje
nie osiggnieto pozadanego wyniku, poniewaz sal wy-
k*adowyech byto za mato, i to nie wyposazonych w ta-
blice i projektory.

Z obliczenia, ktére przed rokiem podatem byt do
wiadomosei komitetu wynikato, ze do omdéwienia okolo
80 referalow trzcba bylo przeznaczyé na kazdy referat
z dyskusja i przerws wypoczynkowa pét godziny; ogdtem
wiec trzeba bylo 40 g o d zin. Do rozporzadzenia bylo za$
tylko 14 godzin. Wobec czego iloraz 40/14=3,6 wskazy-
wal na konieczno$¢ utworzenia przynajmniej czterech
sekceyijityluz sal zebran.

Nie nalezalo bowiem zapomnieé¢ o specjalnej tru d-
nosdci jezvykowej na zjazdach Swiatowych, gdzie
trzeba dopuscié przynajmniej trzy jezvki obrad (angiel-
ski, francuski i niemiecki), co wymaga czesto dtugotrwa-
jacyeh przekiaddw.

Poradzitem wprawdzie Komitetowi, by nie wprowa-
dzal zasady ttumaczenia wszystkiego na dwa jezvki, lecz
unikat przektaddw, oile uczestnicy wyraznie ich
nie zazadaja. Sposéb ten okazat sie hardzo dobrym, gdyz
zadania takie stawiano tylko rzadko i to wrytacznie dla
Zzaznaczenia prawa danego jezyka. Dzieki temu
wybiegowi udalo sie dyskusje jako tako przeprowadzic,
zuzywajace Srednio tylko 20 minut na referat, co bylo
jednak za mado.

Za. niepraktyczne i nieracjonalne uwazam odm a-
wianieaulorom prawa krotkiego przedstawie-
nia wstepnego swych wladciwych mysli i dazen
przed rozpoczeciem dyskusji, bo tylko tym sposobem au-
tor moze sie niejako przedstawic ogotowi, z ktérego
wielu uczestnikéw chee poznaé autora osobiScie i pewne
kwestje z nim potem oméwié. Przy tamtym systemie ucze-
sinicy nie wiedza nawet, jak autor wyglada. W Berli-
nie prébowano rozwiazad te rzecz za pomoca wewnetrz-
nej pocziy na wzor ,,postillon d’amour®, ale rzecz sie
tez nie udala.

Uprzedzajac decyzje komitetu holenderskiego ra-
dzitem tedy, by przeznaczyl wigcej czasu na referaty i po-
zwolit kazdemu autorowi na stowo wstepne, mogace
trwaé okolo 8 minut, poczem dopiero miata sie odbyé dy-
skusja po 5 min. na osobe. Udalo sie nawet wykazad
zalety lego sposohu w czasie Zjazdu, gdy w zastep-
stwie chorego podéwezas prof. Rotherta przedstawi-
fem tym sposobem istotng tresé jego referatu a zarazem
swoje wlasne uwagi krytyczne i wnioski w 12 minutach
ito juz w dwu jezvkach, w angielskim i niemieckim.
Dzigki temu obecni zrozumieli o co wiasciwie chodzi,
chociaz ten wladnie referat byt trudny i mocno teorety-
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czny; dyskusja nad nim byla mimoto ozywiona i zajmu-
jaca.

Ulubiony we Francji i Wielkiej Brytanji sposéb
koncowego ujmowania obrad kazdej sekcji przez protego-
wanego referenta, zwanego ,,rapporteur géneral”, sposéh
skrytykowany przezemnie dosé ostro na zjezdzie paryskim
a nawet jeszcze przed jego odbyciem sie, zostal tym razem
zaniechany. Natomiast wprowadzono tak, jak w Berlinie,
referaty grupowe, podajace wstepne infor-
macje o treSci prac przedtozonych w kazdej grupie.
Wprawdzie i z tego wielkiej korzvsci nie bylto i lepiej byto
daé glos samym autorom, ale tu 1 6wdzie dobry referat
grupowy zawieral uzvteczne wnioski, ntatwiajace tok
dyskusji.

Same dyskusje nad zagadnieniami i referatami sa
zwykle przeceniane. W granicach krétkich obrad wiel-
kiego Zjazdu trudno jest rozwinaé szersza dyskusje, o te-
matach za$§ tak specjalnych, jakiemi uraczono ostatni
zjazd, wogéle wiele powiedzie¢ nie byto mozna, bo nato
trzebaby wielu godzin czasu.

Na przysztosé radze wiec trzymaé sie wska z6-
w e k, podanych juz w mojem sprawozdaniu z kon g re-
surzymskiego i paryskiego, przygotowad od-
powiednia ilos¢ sal wykiadowych, wyposazyé je dobrze
w tablice i projektory. dac¢ autorom glos wstepny
jak opisano, wydrukowad na czas skroty na tanim pa-
pierze gazetowym i tylko w jednym jezyku danego orygi-
natu. Po zjeidzie za$§ wydaé wazniejsze referaty oraz
streszczenia dyskusyj i wnioskow, jak to zrobiono
w Rzymie.

Tematy obrad zjazdowych.

Sprawa ta byta Zle postawiona, jak to juz przed
trzema laty przepowiedziatem. Nie winien femu komitet
holenderski, lecz Komitet migedzynarodowy
(CIOS) w swym komplecie paryskim z r. 1929. On to
howiem postanowil zgéry ograniczy¢ zakres refe-
ratéw i obrad przyszlych zjazddw do kilku ,,p ytan®,
ustalonych na dwa lata naprzéd. Przewazng cze$é tych
tematéw ustalit éw komitet wprost i to w niewyrainej
stylizacji t. zw. ,,pytan®. Reszte pytann proponowaly k o-
mitety krajowe.

Wads tego systemu bylo zupelne zwiagzanie
r g k komitetowi miejscowemu, ktéry caly kongres urza-
dzal, oraz ustalenie tresci obrad na pare lat naprzéd.
skutkiem czego spraw najbardziej aktualnych nie
mozna byto wstawi¢ w program.

Dlatego tez wazne sprawy, jak zagadnienie zwal-
czania przesilenia $wiatowego, kwestje bezro-
bocia,ubezpieczend, psvychologji mas pracu-
jacych w przemysle 1 rolnictwie i t. p. nie mogly byé dy-
skutowane.

Mojem zdaniem Komitet holenderski mogt byt za-
rzadzié odpowiednie zmiany i uwiadomié¢ niefunkcjo-
nujacy zreszta w miedzyczasie Komitet migdzynarodowy
o takiem zarzadzeniu.

Poniewaz same pytania nie byly dosé jasno stylizo-
wane, co jest zreszta, rzeczg trudng, podam tu dla prze-
gladu tematy kongresowe w innej formie.

Tematy obrad.

1. Normalne
wlasnych.

9. Plan gospodarczy czvli budzet jako
podstawa kredytu.

3. Studjowanie rynkdéw dla zbytu towaréw
masowych.

4. Sposobvksztaltcenia mistrzéw w kierun
ku R. O.

5. Psychologicznie racjonalne sposoby awan-
sowania.

6. Program nauczania zasad i metod R. O.

sposoby obliczania kosztéw
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7. Sposoby budzenia zainteresowania pra-
cownikéow w zwiekszaniu wydajnosci.

8. Koszly handlowe a obroty stosun-
kowe (t. zn stosunek wartodci rocznej sprzedazy do
normalnego zapasu).

9. Dostosowanie metod R. 0. do rodzaju
produkcji, np. masowej, ciaglej, seryjnej lub jednost-
kowe;j.

10. Normywydajnos§ciiplace wbiurach.

11. Przygotowanie, rozdziat i kontrola robét w r o l-
nictwie.

12. Wzorce wydatlkdw w gospodarsiwie do-
mowem wyrazone, w pieniadzach, czasie i w jednostkach
energjl.

13. Na zebraniach ogélnych: zakresy NO
i racjonalizacji; stosunek racjonalizacji do przesilenia go-
spodarczego.

Przepisyotreéciiformic referatdw (hol.:
prae-adiies) hyly moze zbyl ciasne, ostre i dla aulordw
ucigzliwe; jak np. przymus zlozenia do wstepne]
oceny kompletnego releratu az w 4 odbitkach, z doda-
niem skrotow w trzech jezykach kongresu.

W przysziodei lepiej bylohy Zadaé na razic tylko 2
odhitek, bez tHumaczen a dopiero po uwiadomieniu aulora
o przyjeciu referatu wezwad go do przediozenia wszysl-
kieh odbitek.

W niektérych krajach prdébowano usunaé prace
indywidualne a zaslgpi¢ je pracami zbioro-
wemi komitetdéw krajowyceh, Wynikiem (ych
prac zhiorowveh byty niewylpliwie dobre sprawozd a-
nia o chwilowym stanie R, 0. albo o vdznych opinjach,
zehranveh przez komitel, ale pod wzgledem ogdluej, zwla-
szeza lworezej warlosel, zaden z tyeh releratow nie do-
rownvwad dobrym referalom indywidualnym.

W przysziodei trzeba bedzie taczycé obie metlo-
d v I unikadé zniechecenia samodzielnie pracujacych aulo-
row. Postep wychodzi prawic zawsze od tworezo uzdol-
nionych jednostlek a nie ze slrony rozmaicic nazy-
wanyceh 1 szlueznie powolywanych komisyj, rad, komile-
Ow i zwigzkow, w klorych znowu tylko kilka jednostek
wykonywa wilasciwa prace.

1. Normalne sposoby obliczania kosglow produkcji.

Ogdinie wnioski auloréow uznajy za pozadane wpro-
wadzenic normalnyeh sposobdw obliczania ko-
szlow jako objektywnej podstawy do oznaczania renlow-
noSeci, niezaleznie od Llradyeji Tub od osobistych wilasei-
wosei kicrownika zaktadu.

[MMazuka (Wieden) opisat sposob szezegdtowego
vozdziatu wydalkow w ksiegowosei na rodzaje, miejsea
i jednostki obeigzone wydatkami.

Bocek (Ameryka) podaje bardzo dobre [ormularze
i sposoby ich uzywania. Ware (USA) podaje, ze w Sta-
nach Zjednoczonyeh istnicja juz wzory kalkulaciji
normalnej dla przeszto 100 gatezi przemystowych.

Francuski Komitet NO oglosit lakze dane
dla kilku dziatow, jak np. holele, przemyst tekstylny,
drukarski, elekirotechniczny: nadto dla bankéw i urze-
ddw publieznych.

Williamson (W. Brylanja) podaje wzorowy
sposob obliczania koszlow, uzywany juz od 20 lat w prze-
myé$le drukarskim. Ippolito (Wiochy) opisuje teo-
rje obliczania koszidw wlasnych w réznych zakladach
i okresach czasu. Hucl przedstawia rozdzial kosziow
posrednich w drobnym przemysdle (rekodziele),
z wzorami, wykazami i przykiadami.

Gligorin (Wicden i Moskwa) ustawia dla robol-
nikow i maszyn szczegdtowe plany produkeji (hu-
dzely miesieezne), dajac im do rozporzadzenia pewne

srodkidogospodarowania w clagu przysziego
miesiaca. Koszly niezalezne od pracowni anali-
zuje ten autor blizej, poczem obcinza niemi le dziaty,
ktove je faktycznie spowodowaly. Ta ylor cieszytby sie
naprawde ze swych sukeesow w socjalistycznem panstwie
rosyjskiem. Trzv inne prace odnoszy si¢ do przemystow
lekstylnyeh.

Lopuszynski (Polska) podal bardzo doktadnie
opracowany plan przedmiarowy dla przedsie-
biorstwa budowlanego i sposob obliczania jego kosztéw
wspolnyeh. (Przegl. Organ. 1933, str. 2).

Matthes (Zagrzeh) opracowad gruntownic obli-
czenic  kosztow  przewozu  tonokilometra  dla koleji,
z uwzglednicniem predkosei jazdy, ciSnienia na szyne,
wzniosow i L d.

Rimailho (Ifrancja) wykazuje okoto 30", za-
oszezedzenia po wprowadzeniu nowego systemu kalkula-
¢ji koszlow.

11. Plan gospodarezy jako podslawa przyzinaivanio
kredyto.

Reoder przcdstawil rozwdj metod udzielania kre-
dylow w przesztoSei i leraznicjszoSei. Dawnicej informo-
wano sie najpierw co do o s o by, starajace] sie o pozyes-
ke, poézniej zgdano lez pokazania bilansow, leraz zas je-
szeze przedfozenia plandow gospodarezyeh exvl
L. zw. budzetow.

Seidel wymienia dwa giowne bledy, popedniane
czasem przez banki:

a) udziclanie dlugookresowyceh pozyezek
z lunduszow  powierzonych bankom (ylko na krdtkie
okresy;

h) nicpewne zaslawy kredytowe np. zapasy lo-
warow, nawet lakich jak zboze, lub fabrykaty, elokly war-
toseiowe i L d. Gdy bowiem lakic fanty slaly si¢ niesprze-
dajnemi, kredyly musiaty slezed czyli zamavznagd,

Banki wiee powinny badad projekty hudzetowe kli-
jontlow przez osoby szezegolnicj doswiadezone, obliczad
kwoly istotnic na dany col niczhedne, rentownosddé
zamicrzonych wkladow luby obrotow oraz rozdzial po-
zZyezki na kapitad obrotowy i staly (zwigzany).

Komitet belgijski zostawil opinje rdznych
bankierow belgijskich, stwicrdzajace, Ze system opiera-
Jacy sie o studjum plandw gospodarcezyceh jost dobry. Ko-
mitet ten podaje golowe scehhema Ly, ktore kandydat do
kredytu musi wypelnidé, aby na j podstawic mozna hylo
utozy¢ plan dochoddw i rozehoddw.

Penglaou (Francja), inspeklor bankowy, opisu-
jo, Jak slarajacy sie o pozyezke we Francji musi podad
szereg dal [inansowych i innyeh, k(dre potem bada znaw-
ca ze strony banku. Naslepnie znawcea (aki bada stan
rzeczy nao miejsceu, zestawia rozne projekly budzelowe
i wycigga % nich wnioski dla kierownictwa bhanku.

Zarzuly slawiane lemu sposobowi poslepowania ze
strony przemystowedw uwaza aulor zi nicuzasadnione.

II1. Studjoicanie rynkin zbytu.

Dziad len, obejmujucy analizg praechicgow
na rynkach zbhytlu pomijam, jako nalezacy racze
do dziedziny handlowe,.

IV, Ksztalcenie mistrzén (kierownikdw i przodownikow).

W I referatach omawiano (e trudng sprawe.

Rozwazania e moznaby uporzydkowad wedtug na-
stepujacych grup:

1. Doniostos¢é melodyeznego  ksztadconia majstrow
I przodownikéw uznaja wszyscy. ’

2. Zeslawicnie wiadeiwosdei, jakie musza micé mi-
strzowie (majstrowie).

3. Zasady dobierania kandydatow na (e stanowiska

4. Kszlafeenie, obejinujice:



@) ustalenie odpowiednich
czania;

b) zastosowanie odpowiednich metod przygoto-
wania :

¢) rozwazania nad tem, komu mozna powierzyé
kierownictwo tego rodzaju kurséow przygotowaw-
czych.

5. Rézne poglady wypowiedzieli referenci w naste-
pujacych wazniejszych sprawach.

1. Jakie wiladciwosci sa najwazniejsze dla mistrza:
czy zalety charakteru, czy ogélne wyksztalcenie, czy tez
wybilna wiedza zawodowa?

2. W kazdym dziale przemystu {rzeba rozwazyd.
czy kandydatéow na mistrzow dohieraé z grona robotnikéw
czy tez absolwen(éw szkol technicznych.

3. Ile miesiccy (lat) ma trwaé kurs i po ile godzin
w tygodniu?

4. Czy program studjow i éwiczen zawieraé¢ powi-
nien gtéwnie temaly, odnoszace sie do codziennej
pracy mistrza, czy tez nczyé go trzeba ogdlnych zasad
imetodracjonalnejorganizacji, ktére mu sie po-
tem moga posrednio przydacé?

5. Czy mozna powierzyé ksztatcenie w dziatach
teoretycznych osohom z poza zakladu przemysto-
wego, jak np. nauczycielom szkél technicznych albotez
innym specjalisiom?

6. Co do wyrobienia praktycznego referenci zasta-
nawiaja sie nad tem, czy ono ma sie odbywad wylacznie
wpracowniach (warstatach), czy tez raczej w labo-
ratorjach?

Uwaga autora. Stowo laboratorjum ma
w Awmeryce dwa rézne znaczenia, raz laboratorjum nau-
kowego, w naszem pojeciu, drugi raz warstatu prébnego,
jak np. u Forda.

Cenne informacje z praktyki szkolenia mistrzéw za-
wicraja obszerne referaly amerykanskie, brytyjskie 1 bel-
gijskie, kidre warlo przeczyta¢ w oryginalnych sprawoz-
daniach kongresu.

programow nau-

V. Psychologicznie racjonalne sposoby awansowania 0s6h.

Do zachecania pracownikéw uzywa sie zardwno
stopniowania wynagrodzen, jak i udzielania wyzszych
stanowisk stuzbowych, czyli awansowania. Oba systemy
wymagaja zdaniem referenta uprzedniego podzialu per-
sonalu na g rupy wedlug wlasciwych zajec¢ specjalnych,
dla ktérychto grup mozna wdéwcezas oznaczyé pewne st o-
Pnicwartos$ci. Oczywiscie da sie to tylko wledy zro-
bi¢, gdy dane zajecia maja cechy trwalosci i jednostajnej
jakosei.

Nalezy wiec rozdzieli¢ personal na grupy o stalej
wartosci.

Jezeli jaki$§ rodzaj robdt pozostaje niezmienionym,
ale do ich wykonania uzywa sie ludzi mlodszych 1 star-
szych, wowezas mozna wprowadzié podwyzszenie placy
albo wedlug lat stuzby alebo wedlug wieku pra-
cownikéw. Stopniowanie wediug lat stuzby uwaza refe-
rent za lepsze.

Ogélne metody co do awansowania zastosowaé mo-
zna tylko w wiekszych grupach pracownikow. Zwykle
uwzglednia sie¢ wtedy starszenstwo stuzbowe
i odbywa sie odpowiednie badania np. egzaminy, by
stwicerdzi¢ u kandydatéw stan ich wiedzy fachowej i prak-
tycznych do$wiadcezen.
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Natomiast przy obsadzaniu stanowisk wyzszyeh,
wymagajacych nadto inicjatvywy, zdolnodci kie-
rowniczych i szezegblnego zaufania przelozo-
nych, egzaminy i starszenstwo mniejsze maja znaczenie.

Mojem zdaniem nalezy w takich razach korzystac
z badan psychologicznych, dokonywanych re-
gularnie w odstepach rocznveh albo 2-letnich, oraz z od-
powiednio uozonych konferencyj, probh i egzamindéw

Systemy awansowania muszg byé tak stosowane, by
wsrod personalu budzity zaufanie do sprawiedliwo$eci
i dobrej woli dyrekcji. Zasady postepowania w takich ra-
zach dobrze jest ustalic w porozumieniu z przedstawicie-
lami odnosnych urzednikéw.

Zauwazyé mozna, ze wszelkie systemy postepowania
w tych sprawach ostatecznie prowadzi¢ beda do pewnej
niwelacjijednostek i do schematycznego trakto-
wania réznych osobistosei, poniewaz praktyka sklonna
jest zawsze do schematycznego i powszechnego stosowania
danych przepisw, ze wzgledu na wygode oraz moznoscé
uchylania sie od zarzutow.

Dlatego trzeba sie stara¢c o indywidualne
traktowanie nasuwajgcych sie z czasem spraw
awansowvych i niekrepowanie sie schematami, podanymi
gléwnie dla przecietnych pracownikow.

W dyskusji dyr. Urwick (Anglja) podnosi trud-
nosci, jakie sie napotyka przy systematycznem zatatwia-
niu spraw awansowych, wobee ukrytego albo nawet pod-
§wiadomego dzialania tak zwanej protekcji i osobi-
stych sympatyj.

Sollier (Bruksela) przedstawil krétko, jak ta
sprawa byla studjowang w ,Instytucie ergo'lo-
gji“ w Brukseli. Okazalo sie, ze trzeba rozrézniac kilka
rodzajow awansu np.:

@) par place, t. zn. przez przesunigecie na inne,
dogodniejsze stanowisko;

D) par grade, t. zn. przez posuniecie do wyzszej
rangi stuzbowej, co sie zwykle taczy z podwyzszeniem
stalej placy i dodatkdow:

c) aunenouvelle fonction, t. zn. danie no-
wej, zwykle wazniejszej czynnosci.

Wiszystko to powinno sie dzia¢ po zbadaniu
psychologicznem, czy kandydat nadaje sie do no-
wego zajecia, wzglednie do pelnienia obowiazkéw na wyz-
szem, bardziej samodzielnem, moze kierowniczem stano-
wisku. W kazdym zawodzie rzecz sie zwykle tak przed-
stawia, ze potrzebne do awansu kwalifikacje sktadaja sie:

«) z kwalifikacyj, jakie byly potrzebne na poprze-
dnio zajetem stanowisku i

D) z dodatkowych kwalifikacyj, potrzebnych na no-
wem stanowisku.

Pani L. Gilbreth (USA) w doskonalem przemé-
wieniu wykazata, Ze {rzeba stosowa¢ elastyczny svy-
stemawansowania (promotion) i palrzeé przytem
wprzyszlosé nie za§ wylacznie na historje albo na
stan obecny.

Nowe techniki pracy wymagaja tez uiycia
nowych metod, nowej ,filozofji awansowania“ i wytwo-
rzenia nowych ukladéw proéb psychotechnicznyeh czyli
leslow.

Zdaniem mowczyni nie nalezy czynié roznicy mie-
dzv stopniami (rangami), lecz badaé i traktowac
kazde typowe zajecie (job) na réwni z innymi, wiedzac,
7ze kazde z nich wymaga pewnej swoistej kombinacji
uzdolnien. (Dok. nast.).

Prof. Stanistaw Hubicki.
Krytyka zabudowania potoku Kocierza.

Zahudowanic potoku Kocierza, istniejace juz prze-
szto 20 lat, ujawnilo tyle bledéw i niedociggnieé w szcze-
gotach budowli, Ze nie od rzeczy bedzie omdwienie tychze.
celem wysnucia odpowiednich wnioskéw na przyszlosd.

Zaznacze na wstepie, ze cato$é budowli wykonanych
na potoku Kocierzu bede nazywal zabudowaniem potoku,
czesé za$ zabudowania, wykonanego w dolnej czefci poto-
ku, regulacja progowa na $érednig wielkq wode,
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Potok Kocierz wyptywa na wysokosei 921 m ponad
poziomem morza, w gminie tej samej nazwy, potozonej
w powiecie Zywieckim i uchodzi w gminie Lekawica do
potoku fekawki, prawobrzeznego doptywu rzeki Soty.
Zlewnia potoku obejmuje 38 km® a dtugos$é jego wynosi
1 3?17 fem. Przecietny spadek w dolnej czesci waha sie okolto
12 40.

<+ 838

Skala. 1.75.000.

1 as O t 2 Rl 4 Tam

Rys. 1.
Zlewnia potoku Kocierza.

Opis stanu potoku z roku 1908.

Potok Kocierz jest typowym potokiem podkarpa-
ckim. Posiada dobrze zalesiona zlewnie a bieg jego w gor-
nej i Srodkowej czesei jest spokojny. fozysko jego
w dolnej czesci wypelnione jest zwatami zwiru, po-
chodzenia aluwjalnego. Podloze lozyvska tworza warstwy
eoceniczne, sktadajace sie z piaskowcow ciezkowickich. —
Szerokosé odsypisk dochodzi miejscami do 300 m, a po-
wierzchnia tychze wynosi okoto 43 ha.

SEESSSii ¥

Ryc. 2.

Polok Kocierz przed zabudowaniem.

Yozysko potoku jest miejscami potozone wyzej od
przylegtych gruntow i dlatego tez w czasie wezbran do-
staje sie rumowisko z fatwoscia na sasiednie urodzajne
grunta. Potok nie posiada w dolnej swej czesci statego ko-
rvta, lecz zmienia je po kazdorazowem wezbraniu, two-
rzac wsrod zwaltéw zwiru nowe koryta lub tez wydostaje
si¢ na urodzajne grunta.

Zabudowanie potoku Kocierza bylo pozadane nie
tylko celem uniemozliwienia wodzie zmieniania koryta po
kazdorazowem wezbraniu oraz niszczenia gruntow, lecz
takze ze wzgledu na zamierzone roboty meljoracyjne, re-

gulacje potoku fekawki, regulacje Soly a wreszcie na za-
mierzona budowe przegrody na rzece Sole w DPorabce.

Poniewaz jak wyzej wspomniano, czes¢ gorna i Srod-
kowa byta spokojna i posiadata dobrze wyrobione, miej-
scami skaliste korvto, przeto nie zachodzita tu potrzeba
wykonywania jakichkolwiek budowli regulacyjnych. Cho-
dzito tu tvlko o zabudowanie dolnej czesci potoku, a za-
daniem, jakie miano tu wypeini¢, bylo wytworzenie sta-
fego koryta oraz skonsolidowanie zwiru wypeiniajacego
cale tozysko. Jedynie celowg budowla w danych warun-
kach, jak sie to zreszta po 20-tu latach okazato, byta regu-
lacja na $r. w. w. z ubezpieczeniem dna zapomocg Progow.

7 prawego brzegu potoku w km 4,6 znajdowal sie
boczny potok A., z ktérego w czasie wezbran dostawalo
sie rumowisko do potoku Kocierza i dlatego tez przewi-
dziano i jego zabudowanie.

Ryc. 3.

Zapory wykovane w bocznym poloku & kamienia lamanego na sucho.

Poczatkowo projektowano wykonaé¢ regulacje w ten
sposob, ze dno koryta miano zabezpieczy¢ progami drew-
nianemi a brzegi opaskami faszynowemi systemu See-
linga. Poniewaz jednak w czasie reambulacji projektu
okazalo sie, ze w dolinie potoku znajduje sie kamien
pierwszorzednej jakosci, a mianowicie piaskowiec ciezko-
wicki, postanowiono tak progi jak i opaski wykonad

Ryc. 4.

Z16b kamienny 1w bocznym potoku. U wylotu rumowisko naniesione
przez potok. Nad 2tobem kolejka, ktorq dowozono kamier do budowy
regulacji. — Zdjecie wykonano w rokw 1911.



z kamienia lamanego, pierwsze na zaprawie co-
mentowej a drugie na sucho. Diugosé tej regulacji miala
wynosic 4,2 km.

CGate zabudowanie potoku Kocierza wykonano w la-
tach od 1909—1912 w nastepujacy sposob:
A W wymienionym wvzej potoku A. wybudowano
cztery zapory z kamienia famanego na sucho oraz ztob
kamienny na kat. w. w. od najnizej potozonej zapory az
do potoku Kocierza.

2

JRala : 1.100.
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Rys. 5.
Typ regulucji na $r.av. w. z ubezpieczeniem dna progami a brzegiw
opaskami kamiennemsi.
Od ke 4,2—0,0 wykonano regulacje w sposoh wyzej
podany, a rozplanowane odsypiska zabezpieczono po-
przeczkami i zasadzono wiklina.

Ryc. 6.

Budowa regulacji Kocierza. Wykop pod nowe koryto. Zdjecie wy-
konano w roku 1911.

Zabudowanie potoku Kocierza mozna uwazaé za
udate. Poczatkowo popetniono szereg bleddow. ktorveh na-

123

stepnie unikano w miare postepu budowy i uzyskiwania
nowych doswiadczen.

Kardynalnym bledem byto przyjecie w projekcie za
wielkiej objetosci odptywu $r. w. w., z 1 km’lsek, a to
0,35 m’[sek czyli z calej zlewni liczacej 3R km®, 13,1 m®,
podezas gdy dla zlewni dobrze zalesionej o powierzchni
38 km® mozna bylo przyja¢ wedle dotychezasowyeh do-
Swiadezen 0,165 m® a najwvzej 0,193 m’/sek. Wskutek
przyjecia objetosci §r. w. w. w ilosci 13,1 m’/sek musiano
zaprojektowac¢ odpowiednio gteboki przekroj dla ujecia
tej wody. (Patrz rys. 13).

Ryc. 7.
Wykonczanie regulacji na $r. w. w. Dla ulalwienia budowy odpro-
wadzono wode bocznem Lorytem. Na pierwszym planie prog 0,3 m
wysoki. Na rycinie widaé wie splanowane jeszeze odsypiska. Zdjecie
wykonano w r. 1911.

I tak budowano poczatkowo opaski kamienne 0,6 m
wysokie. Skutki skoncentrowania takiej objetosci wody
w korycie stosunkowo glebokiem (opaski 0,6 wysokie
40,3 m wysoki prog czyli razem 0,9 m), nie zabezpieczo-
nem odpowiednio dla odprowadzenia wody odplywajacej
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kamicnia lamanego na zaprawie cementowe]j. —

Budowa progu z

Zdjecie wykonano w rokuw 1911.

ze znaczna chyzoscia, nie daty na siebie diugo czekad.
Pierwsza wielka woda poczynita tak w progach jak
1 opaskach ponizej tychze takie szkody, ze w wielu miej-
scach musiano zabezpieczyé dno regulacji narzutami ka-
miennemi. bv przv nastepnvch wezbraniach uratowacd
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ja od zniszezenia.  Wskutek poglebienia koryta ponizej
brukow progow, zostaty odstoniete fundamenta opasek.
co pociagnelo za soba obsuniecie sie tychze. (Patrz rys. d:
Przekrdj podtuzny). Podezas pierwszej wielkiej wody ule-
oly nadwyrezeniu opaski na {tukach wklestych. Szkody
te spowodowata ta okolicznosé, ze poczatkowo prowa-
dzono (rase regulacji w tukach o matych promieniach.
wyzyvskujac w ten sposob istniejace koryto potoku.

Ryc. 9.

Zregulowana przestrzen poloku Kocierza powyzej mostu na gosciricu
paistiwowym prowadzacym z Suchej do Zywea. Zdjecie wykonano
w o roku 1911, bezposrednio po wykonczeniu budowy regulacji.

Cheace uniknac¢ w przyszioscei powtdrzenia sie po-
dobnyeh szkod, zastosowano przy dalszej budowie regu-
lacji opaski 04 m wysokie oraz tagodniejsze tuki.

Ryc. 10.

Przestrzen  poloku  Kocierza  powyzej mostu.  Zdjecie

1931. Na rycinie widac znakomicie zawiklone odsypishka.

wylkonano
w o roku

Nalezy tu jeszeze wyjasnic¢, ze wykonanie zbyt gle-
bokiego koryta mija sie z celem regulacji na $r. w. w.
Przy tym systemie regulacji chodzi bowiem o to, by woda
jak najezesciej wydostawata sie na odsypiska, celem ufal-
wienia wyhodowania dobrze zakorzenionych kep wiklino-
wych. Jezeli wybudujemy za szerokie i za glebokie korvto,
to mniejsze wezbrania beda odpltywac tylko tem korytem,
a dopiero wieksze wezbrania beda sie rozlewaé po odsy-
piskach, co naturalnie nie czesto bedzie miato miejsce.
7 drugiej zas strony, jezeli przyjmiemy za mala objetosé

$r. w. w. i wybudujemy koryto o matym przekroju, to mo-
zemy sie latwo na to narazié¢, ze woda w czasie wezbrania
zmieni kierunek swego nurtu i wyzlobi sobie, mimo spla-
nowania i zabezpieczenia odsypisk poprzeczkami, nowe
koryto. W tvmm wypadku zostaje zazwyczaj regulacja za-
sypana rumowiskiem. Trzeba wiec przyjaé¢ odpowiednia
ohjetosc¢ §r. w. w. i w ten sposob ustosunkowac¢ dno ko-
ryvta do splanowanveh odsypisk, by woda po wezbraniu
pozostata w wyznaczonem jej korvcie. Wytvezenie takiej
trasy i odpowiednie zatozenie niwelety jest jedna z naj-
hardziej skomplikowanyvch prac pomiarowych przy robo-
tach wodnvceh lecz rownoczesnie i bardzo wdzieczna praca
dla wykonujacego budowe inzyniera.

Rye. 11.

poloku ponizej Zdjecie awykonano
bezposrednio po wykonczeniu regulacji w r. 1911 celujqc aparatem

Przestrzen Kocierza mostu.

Jolograficznym w dol regulacji. Na rycinie widacé koryto wypel-
nione prawie calkowicie wodq oraz gwaltowne zwickszenie chyzosci
wody ponizej 0.3 m wysokich progow.

Rye. 12.

Przestrzen potolu Kocierza ponizej mostu. Zdjecie wykonano

wo roku 1931,

Odnosnie do powyzszych uwag dodam tu jeszeze, ze
z publikacji Dr. inz. A. Kedziora, pod tytutem: Roboty
wodne i meljoracyjne w poludniowej Malopolsce, czesé
I1I-cia, dowiadujemy sie, jak chaotycznie przyjmowano
niejednokrotnie objetosci $redniej wielkiej wody przy wy-
konywanych zabudowaniach gorskich potokow.



T tak dla potoku:
Ponikiewki o zlewni 180 km® przyjeto g=045 md|sek
045

Bystre] ” 45, n n 46
Flory nki n 160 , n n 019
Binczardwki 5 128 5 » 045
Plawianki " 125 2 s @286
Sudolu 4 50 . , 070
Dubnia 35 130 , 5 , 046

Nie ulega watpliwoscei, ze w wielu wypadkach byly
te nieodpowiednio przyjete objetosei $r. w. w. jedna z przy-
czvn niepowodzen regulacyj progowyeh.

Zdazato sie réwniez niejednokrotnie, ze przy przy-
jeciu za malej objetosci Sr. w. w., zalozono i niwelete dna
regulacji za ptytko. Wtenczas mieliSmy do czynienia z za-
sypaniem regulacji rumowiskiem i wyztobieniem nowego
koryta na odsypiskach.

Rys. 13.

W dalszym ciagu wylonila sie przy regulacji potoku
Ixoclerm koniecznosé zmiany typu poprzeczek, zaprojek-
towanych przez komisje reambulacyjna projektu. Komi-
sja ta zlecila stosowanie typu poprzeczek uzywanego przy
regulacji rzek, ktéry przy regulacjach progowych na $r.
w. w. mija sig zupelnie ze swoim celem.

Przekras poprzeczny.
G-,
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Rys. 14.
Typ poprzeceki zaprojelionwany przez komisje reambulacyjng.

Poprzeczki przy regulacjach progowych musza byé
catkowicie zapuszezone w feren i stuza tylko do umoc-

125

nienia splanowanych i obsadzonych wikling odsypisk
a nie maja na celu doprowadzenia do zaladowania tychze
1 dlatego typ ich musi byé inny jak typ uzywany przy re-
gulacji rzek. Poprzeczki, jakie tu zastosowano po zmianie
typu, skladaly sie z dwu rzedéw plotkéw wypelnionych
kamieniami i zabezpieczonych odpowiednim podktadem
faszynowym. Korona tych poprzeczek znajdowata sie
w rownej wysokosei ze splanowanemi odsypiskami.

Przekrd; poprzeczsa
c/f —Q I C-D. v
i

Jhalc:71:50.
b o 1 2w,
{ sy ] ik { PO (R |
Rys. 15.

Typ poprzeczki zastosowanej przy regulacji Kocierza.

Przykryty materjatem podkiad faszynowy oraz
kiszki umieszczone hezposrednio ponizej poprzeczki stu-
zg, do zabezpieczenia tychze przed zniszczeniem, na wypa-
dek tworzeia sie wymulisk ponizej poprzeczki. Moze to
Jednak nastgpic¢ tylko w pierwszym lub drugim roku po
wykonaniu budowy, — pé6zZniej natomiast po zakorze-
nieniu si¢ wikliny niema juz zadnej obawy w tym kie-
runku.

Po obnizeniu opasek przy prowadzeniu dalszej bu-
dowy byly szkody, wyrzadzane przez wielkie wody, juz
znacznie mniejsze niz poprzednio a polegaly gléwnie na
tem, ze ponizej hrukdéw progéw tworzyly sie wymuliska
niejednokrotnie tak glebokie, ze zagrazaty statosci pro-
géw oraz czesci opasek, polozonych bezposrednio ponizej
tychze. Przvezyna tych szkdéd byly 0,3 m wysokie progi
oraz gladkie bruki ponizej tvchze, ktéra to okolicznosé
wywolywata katastrofalne w skutkach zwiekszenie chy-
zoscl wody. Celem zmniejszenia tej chyzosci radzono sobie
w ten sposdb, ze przy dalszej budowie zwiekszano szorst-
kosé brukdw przez pozostawianie wystajacych kamieni
a od km 1,072 w d6t zastosowano progi 0,2 m wysokie.
Whprowadzenie tych zmian doprowadzito do tego, Zze wy-
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muliska przed brukami progéw spowodowywane przez
wielkie wody, byly juz nniejsze.

Po kat. w. w. w roku 1915, a wiec po wybudowaniu
juz calej regulacji, powstaly tak wielkic wymuliska, ze
dno regulacji ponizej progéw musiano zabezpieczy¢ ma-
teracami faszynowemi, by uchronié regulacje od zupeinej
zagtady. Poniewaz czesé progéw okazala sig za staba,
gdyz byla budowana z kamieni Yaczonych a nie jedngli—
tych, siegajacych od korony progu do dna, przeto progl le
zabhezpieczono belkami drewnianemi. Dopiero po wvhu-
dowaniu calej regulacji i obserwowaniu odptywu wielkich
wdd ustalono, ze bezwzglednie nie nalezy budowadé pro-
gdw wysokich 0,3 m i ze wysokos$é tychze, jak {o zreszta
i poZniejsze doSwiadezenia wykazaly, nic powinna prze-
kraczac (0,2 m. Zauwazyé tu nalezy, ze sprawa stosowania
progéw przy lego rodzaju regulacjach jesl jeszcze zawsze
otwarta. Zapoczatkowane bezposrednio przed wielka woj-
na proby stosowania zamiast progéw paséw, zafozonych
w pewnych odstepach w dnie koryla, daly juz pewne do-
datnie wyniki. Konicezne sa, joszeze dalsze badania prze-
dewszystkiem co do ksztattu takich pasow, kidre jednak
bedzie mozna dopiero prowadzié¢, skoro na nowo rozpocz-
niemy akeje okoto zabudowan polokéw. Na razie nie ma-
my sposobnodci do prowadzenia odpowiednich badan.

Rowniez nalezatoby przeprowadzi¢ proby z rozsze-
rzaniem koryla regulacji bezpodrednio ponizej progow.

Ohecny stan zabudowania poloku Kocierza przed-
slawia sie w len sposob, ze po przeprowadzeniu tych wy-
7zej wymienionych rekonstrukeyj wielkie wody nie wy-
rzadzaja juz powaznicjszych szkod. Mamy do czynienia
tylko z drobnemi uszkodzeniami progdéw oraz z rozluznic-
niem opasek, klore z korzyScia zahezpiccza sie zapomocd
whijania pali przed temi. Isinieje wice gwarancja, ze za-
budowanie potoku bhedzie spelnia¢ swoje zadanic przez
dtugi szereg lal. W koneu nalezy nadmienid, ze wielkie
wody nie wyrzadzaly w splanowanych i zalesionyeh od-
sypiskach zadnyeh szkod.

Zachodzi teraz pylanie, jakie wnioski na praysziosé
nalezatoby wysnué z zabudowania poloku Kocierza, kidre
istnieje juz z gora 20 latl i przetrwalo szereg kal. wielkich
wodl.

L. Nalezy slwicerdzié, ze stosowanic na szerokich od-
sypiskach regulacji na Sr. w. w. jesl zupelnie celowe.
Stwarzamy howiem slade korylo dla $r. w. w. a odsypiska
uspakajamy przez obsadzenie wikling i zamieniamy je na
cenne grunta produklywne, dostarczajace nam nielylko
wartoSeiowe] wikliny koszyvkarskiej leez takze 1 materjalu
do celow konserwacyjnych.

2. Kierunki regulacji nalezy prowadzié w linjach
prostych lub plaskich ukach, przyezem celem potanienia
budowli nalezy o ile moznosei dazyé do wyzyskania isinie-
jacego koryla. Bezwarunkowo nalezy unikac fukdw o ma-
tych promieniach, gdyz regulacja, w len sposdh prowa-
dzona, musi ulec zniszezeniu wzglednic hedzie wymagad
uslawicznych i koszlownych konserwacyj.

3. Progi w dnie regulacji nie powinny byé¢ wyisze
jak 0,2 m, w przeciwnyn bowiem razic powslaja wymu-
liska, ktére zagrazaja istnieniu regulacji. Nalezy réwniez
zwickszyé szorstko$¢ brukow zapomoca wystajacych ka-
mieni oraz rownoczesnie z budowa zaopalrzyé wylot tych-
ze zapomoca wyscidtki z kiszek faszynowych o diugosei
okolo 3 m.

4. Nalezy jak najdokladnicj splanowad zZwirowiska,
gdyz tylko w tym wypadku bedziemy micli pewnodé, co
zreszia tak dobilnie zaznaczylo si¢ pray zabudowaniu po-
loku Kocierza, ze posadzone szlubry wiklinowe bedq po-
siadaé polrzebna do wegetacji wilgo¢ i wylworzy zwarte
kepy, kiore dostatecznie zwiazay odsypiska.

Zachodzi teraz pylanie, dlaczego regulacja poloku
Kocierza istnicje dotychezas a nie zostata zniszezona
przez wiclkie wody jak wicle innyeh podobnyeh bhudowli.
Zabudowanic potoku Kocierza mialo zasadniczo wszelkie
warunki powodzenia. Chodzido (u (ylko o uspokojenie
dolnej ezedei poloku, — jak howiem wyzej wspomniano
czes¢ gorna i §rodkowa nie wymagaly zadnego zabudowa-
nia. Wykonana wiee w dolnej czedei regulacja nie byta
narazons ha niszezgey pochdd rumowiska z gornyeh par-
tyj. Przy innych natomiast zabudowanyceh polokuach jak
Leninie, Topolniczance, Krzemionce i 0 d. wymagady lak
gorne jak i Srodkowe hicpi tyehze jak najdokladniejszego
zabhudowania celem powstrzymania pochodu rumowiska.
Poniewas jednak tego nie uezyniono lub oz w niewystar-
czajacyeh rozmiarvach, przelo pochod rumowiska w eza-
sie woezhran doprowadzil do zniszezenia zabudowan. - -
Dlalego lez do budowy regulacji na §rednig wielky wode
w dolnyceh hiegach potokdw mozna dopicro wiwezas pray-
stepywad, skoro ezesé gdra i Srodkowa zoslala doslaleez-
nie zabudowansa wzglednie jak o mialo micjsee w poloku
Kocierzu jest z nalury spokojng i nie wymaga zadnego
zahudowania.

W koticu musze zaznaczydé, 7o istniejaee juz przeszio
20 lat zabudowanie poloku Kocierza obala (wicrdzenie
nickloryeh ingynierdw, oparte niestusznie na szeregu nie-
udatych regulacyj, ze regulacje na §r. w. w. nie naja
racii hylu i Ze nalezy stworzyd nowy system zabhudowania
polokdw w dolnych hicgach, posiadajacych szovokie Zwi-
rowiska. Niek(drzy projektuja naprzykiad przegradzanic
catej szerokodei tozyska zapomocy stopni, budowanych
w muicjszych Tub wickszyeh  odstepach, zaleznyeh  od
spadku potoku. Woda jednak, ten najlopszy krytyk i ko-
landant hudowli wodnyeh, kidry hardzo szybko rozprawia
sig 7 nicodpowiednio dostosowanemi zabudowaniami do
charakleru danego poloku, polwierdzita tu niczhicie, #e
system zabudowania Kocierza w dolnym bicgu byt i jest
zupetnie colowy.

Jezeli przy nastepnych zabudowaniach zuzytkujomy
dodwiadezenia zehrane przy zabudowaniu poloku Kocie-
rza, (0 mozemy hy¢ pewni, ze regulacje progowe na §r.
w. w. nie heda narazone na ustawiczne uszkadzania i ko-
szla ich konserwacji beda, minimalne.

Prof. Emil Bratro.
Nawierzchnia drogowa z rusztu stalowego.

Usitowanic uzycia stali wzglednic zelaza, jako ma-
{erjatu konstrukceyjnego do budowy nawierzehni drogo-
wych sq bardzo dawne i wynikaty z przeswiadezenia, iz
lego rodzaju lworzywo uniwersaine jakie slanowi stal,
praklycznie biorace przy nalezytej ochronie od rdzy prawic
7e niezniszczalna, powinno specjalnie nadawad sie dla co-
16w drogowych.

Formv w jakich stal probowano zastosowaé byly
do$¢ roznaite i dadzy sig zasadniczo podzielié na dwa
typy, mianowicie na tory drogowe i hruki.

Stalowe tory drogowe uzyle poraz pierwszy w roku
1892 w Hiszpanji') wykonane byly ze specjalnie ufor-

mowanych  ksztaltdwek o dodd rdznorodnym  przekroju
poprzeeznym, osadzonyeh na podtuznicach wzglednie po-
przeeznicach z podbiciem Wuezniem lub Zwirem, ewenlu-
alnie réwniez z obustronnem obrukowaniom. Te sami
mysl urzeczywistnit inz. Gravenhost®), klory w r. 1894
rozpoczat ukiadanic stalowyeh toréw drogowych w llan-

1) V. Sanchis: Zelazne tory dla zwyktych pojazdow Sprawoz-
danic 6 na II. Miedzynarodowy Kongres Drogowy w Brukseli w .
1910, oraz Der Strassembaw r. 1912,

*) Znany wynalazea bruku drobnego.



nowerze *). Typ jego toru byl zoreséwka podobng do ze-
laznych podktadéw kolejowych z podbiciem kamieniem,
wzglednie zalaniem wnetrza betonem.

Przewodnia mysla w zastosowaniu toréw drogo-
wych byla lendencja do skoncentrowania ciezkiego rucha
na przeznaczonych do tego pasach i uwolnienia w ten spo-
s6b cato$ci nawierzchni od niszezenia. Spowodowalo to
jednakze pewne niedomagania, ktérych przezwryciezenie
byto nader trudne, a co wiecej polaczone z nadmiernymi
kosztami. W pierwszym rzedzie bowiem z uwagi na roz-
maito$é rozstawdéw kol poszezegdlnych pojazdéw, poddw-
czas prawie wylacznie zaprzegowych, okazalo sie koniecz-
nem zastosowanie ksztaltdwek o znaczniejszej szerokosci,
w kidérej moglyby sie pomieScié Owczesne réznice tych
rozstawow. Nawiasem dodam, ze dzisiaj przy istnieniu
ruchu mieszanego i znacznych réznicach w rozstawie kot
pojazdéw zaprzegowych i molorowych jest ta sprawa
wogole nie do pomyslenia. Nadanie ksztaltdwkom toro-
wym dostatecznej szerokosci powodowalo jednak z na-
lurv rzeczy wzrost ciezaru, ktéry nie byl potrzebny z u-
wagi na obciazenia. Dod¢ powiedzied, ze niektére typy sto-
sowane w Hiszpanji dochodzity do 89 kg na 1 mb toru,
a nawet znacznie pod tym wzgledem racjonalniejsze prze-
kroje Gravenhorsta wykazywaly przeciez ciezar 21 kg na
mb ksztalldwki. Tory te wypadad musialy zatem drogo.
Nie byta o jednak jedyna ich ujemna strona. Dalsze do-
legliwosci wyslapily na obrzezu ksztaltowek z powodu
tworzenia sie wyzlohienia wzdluz toru, ktdre wogdle unie-
mozliwiato wykonanie tego rodzaju konstrukeji w najbar-
dziej potrzebujacej poprawy nawierzchni tluczniowej. —
Bruk kamicnny, wzglednie klinkierowy bywat juz dla toru
stalowego sysiedztwem znacznie korzystniejszym, jed-
nakze jasna jest rzecza, iz w wypadku posiadania jezdni
z bruku kamicnnego slaje sie zupelnie niepotrzebnym
wspomniany tor.

Jezeli rozpalrywalo sie {g sprawe pod gospodar-
czym katem widzenia, natenczas stawata sie ona tem
trudniejsza do przeprowadzenia, iz przy normalnych wa-
runkach i wzmozonym ruchu a tylko w tych wypadkach
mozna bylo braé pod uwage ukladanie toréw stalowych
— zachodzita koniecznosé wykonywania dwdch toréw dla
jazdy w kazdym kierunku, co naturalnie podrazalo zna-
cznie inwestycje.

7 punktu widzenia ruchowego wysuwaly sie zna-
czne lrudnoSci w odniesieniu do wyprzedzania pojazdow,
nadto tory le posiadajace nicznaczny wspoélezynnik tar-
cia poloczystego stawaly sie niemozliwe na wiekszych
spadkach.

Wymienione ujemne strony sprawity, iz szerszego
zastosowania one nie znalazly a obecnie, w okresie istnie-
nia na drogach ruchu mieszanego nikt rozsadny juz do tej
koncepcji nie powrdei. Mimochodem trzeba wspomnied.
ze w r. 1899 ulozono tego rodzaju tor stalowy w niedale-
kiem sasiedztwie dzisiejszej granicy polskiej na niemie-
ckiej czesci Slaska w miejscowosei Falkenau w powiecie
Grodkowickim (Grottkau) w dlugo$ci 1.200 m o typie zo-
reséwki Gravenhorsta.

Zwrécié w koricu nalezy uwage réwniez na usitowa-
nia wykonania pasow drogowych o mniejszej lub wiek-~
sze] szerokosci z rozmaitych typow bruku zelaznego, ktore
w istocie swej byly rdéwniez tylko torami drogowymi,
a cierpige na te same niedomagania o ktdrych byta mowa
poprzednio, w szezegdlnoscei na zniszezenie wzdiuz krawe-
dzi toru nie znalazly na drodze nigdzie szerszego zastoso-
wania.

%) Nessenius: Die Ilerstellung eciserner Strassengeleise in
Landslrassen. Zeitschriflt [. Strassenbau u. Transportwesen 1903.
W. Marzec: Tory z szyn na goscineu. Przeglqd Techniczny 1904
A. Kriiger: Tory zelazne na torach hitych i murowanych. Czasop.
Techn. 1909. — Nessenius: Die eiserne Strassengeleise in der Pro-
vinz Tannover. Zeilschrilt {. Strassenbau u. Transportwesen 1911.
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Drugi typ mianowicie bruku zelaznego wzglednie
stalowego ulozonego na calej powierzchni jezdni sto-
sowany byl juz znacznie dawniej nizli wymienione tory
drogowe, lecz tvlko wylacznie w miastach. Bylto to wyni-
kiem hadz co badz znacznveh kosztéw podobnej inwestycji.

Pierwsze konstrukcje tego typu powstaja juz w r.
1836 w Anglji, p6zniej nieco ho w r. 1852 w Stanach
Zjednoczonych. Réwniez i kontynent europejski zastoso-
wuje podobnego rodzaju jezdnie; miastem, ktére moze
najwczeéniej ta sprawg sie zajelo jest wlasnie Warszawa,
w ktérej wykonano w r. 1861 bruk z zelaza lanego na mo-
$cie Kierbedzia, nastepnie za$ na ul. Wierzhowej, czescio-
wo na placu Teatralnym oraz w kilku innych ulicach.
Bruki te maja forme krat o rzucie poziomym do$é rozma-
itym, a wada ich zasadnicza tkwila w tem, iz lejaly na
podtorzu zupelnie luZnie, niespojone wzajemnie ze soba,
tak, iz z czasem wyginaly sie wzglednie amaty pod cie-
zarem przejezdzajacych pojazdow. Dodaé nalezy, iz po-
jedyncze oka kraty wypetniane byly zwirem lub betonem.
Jest rzecza zrozumialy, ze tego rodzaju materjal wypel-
niajacy nie mogl byé uwazany za wzorowy, albowiem
zwir byt silnie przesiakliwy, beton za$ wykruszat sie ta-
two a o uzupelnieniu go mowy by¢ nie mogio.

W nowszych czasach rozpoczeto ponownie proby
z uzveiem bruku zelaznego a jak zywe sy usilowania kon-
strukloréw w tym kierunku dosé wskazac na okolicznosé,
iz dotychczas zgfoszonvch zostalo w réznych panstwach
kulturalnych okoto 500 patentéw tego rodzaju nawierzch-
ni, przyczem spotyvkane sa tu najrozmaitsze kombinacje
przewaznie zelaza lanego z kamieniem, klinkierem, beto-
nem a nawet drzewem.

Zwroci¢ tu nalezy w pierwszym rzedzie uwage na
wykonang w r. 1930 prébng partje o powiechchni 100 m®
na placu dojazdowym przed dworcem Massaryka w Pra-
dze wedle patentu pragskiej firmy Ippen. Sposoh wyko-
nania polega na tem, iz na uzbrojonej plycie betonowej
utwierdza sie plvty z zelaza lanego o specjalnym aliazu.
bedacym tajemnica firmy a podobnym do aljazéw uzywa-
nych przy wykonywaniu plyt ochronnych dla tresordw
bankowych.

Miejsce ulozenia tej probnej partji, mianowicie plac
przed dworcem Massaryka wybrano z tego powodu, iz
istnieje tam ruch bardzo zywy i ciezki. Chodzito rowniez
0 to, by uzyskaé daty poréwnawcze z brukiem granitowym
ufozonym na placu Wactawa, posiadajacym to samo na-
silenie ruchu, ktéry to bruk zuzyt sie w przeciagu lat b
o0 B0 mm. Z uwagi na niedawne wlozenie tego bruku nie da
sie obecnie jeszcze przeprowadzié nalezytej jego oceny;
narazie stwierdzié tylko mozna, iz cena jego za m® jest
do$¢ znaczng wynosi bowiem 175—195 k. cz. co w przera-
chowaniu na nasza walute czyni 47,30—50,50 zt. Jezeli
sie jednak uwzgledni, ze wspomniany poprzednio bruk
granitowy na pl. Wactawa wypadt na 185 k. cz. (49 z1.),
natenczas pod wzgledem ceny bruki te nie odbiegaja od
siebie; w konkurencji wzajemnej decydujace zatem beda
istotne wartosci techniczne, ktore stwierdzic sie dadza do-
piero po uplywie dluzszego okresu czasu. Zwrdcié nalezy
uwage rowniez na szybko$¢ wykonania tej nawierzchni.
Wspomniana partje probna rozpoczeto o godz. 9 wieczo-
rem, ukonczono za$ o 2 nad ranem, zatem 100 m® wyko-
nano w przeciggu 5 godzin.

W tym samym mniejwiecej czasie wykonalo Towa-~
rzystwo ,,Jron Roads Lid“ na bardzo silnie uczeszczanej
drodze obok Nottingham w Anglji préby z innym typem
bruku zelaznego. Uzyte tu piyty maja ksztalt tréjkata
réwnobocznego o dlugosci boku 30cm i gruboSci 5 eme.
Dla zmniejszenia cigzaru plyty, a temsamem potanienia
produktu maja one wryzlobienia z zehrami. Sposéh uto-
zenia jest tego rodzaju, iz na dobrze wykonanym podiozu
uklada sie plyte betonowg 10 em gruba, kiéra nastepnie
pociaga sie warstewka mastyksu bitumicznego, w ktérym
osadza sie wspomniane plyty zelazne. Szwy pomiedzy piy-
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tami szerokosei okolo Ys'' zalewa sie réwniez mastyk-
sem wzglednie kitem brukarskim. Wobec tego, iz wyko-
nany bruk utrzymuje sie doskonale zrobiono z nim réw-
niez dalsze proby na drogach obok West Ham i Worce-
ster. Szorstko$é tej nawierzchni ma byé zupetnie zada-
walajaca.

Wrykonawcey tego bruku zaznaczaja, iz nie uwazaja
tej sprawy za zaden cksperyment, albowiem w nawierz-
chni drogowe] réwniez innych typéw spotykamy czesto
whudowane w nia elementy jak np. wszelkiego rodzaju
przvkrywy, kraty i t. p., ktérych okres trwania jest zna-
cznie dtuzszy niZli przylegajacej jezdni. Nie jest lo natu
ralnie argument rzeczowy a raczej kupiecki; ostatnie
stowo bedzie tu miato doswiadezenie, na wynik ktérego
trzeba bedzie jednakze jeszcze poczekac.

Koszt 1 Yarda waha sie w granicach 18 sh 6
19 sh 10 pen., co w pr?urachowzmiu na m*
lule ezyni 42,90 do 46,30 21 [m®. Jest to zalem bruk drogi
jakkolwiek prawdopodobnie maleja przy nim  koszla
nlrzymania i czyszezenia jezdni.

W Niemeczech wykonano w ostatnich czasach (1930)
préby z brukiem z zelaza lancgo syslemu Schmidi-Lauf-
hach na drodze ohok Aschalfenburga, kidre jak dotyel-
zas wydaly pomimo niesprzyjajacyeh warunkow almo-
sferyeznych dobry rezullal. Elementem hudowlanym jost
{u .sm tka wykonana z zelaza lanego w powmrw hni okolo
Yy mt sm(m@( a sie 7z szoeSciobocznych oczek 1 wyglada-
jaca w rzucie poziomym zupetnie podobnie do woskowiny
w plastrze miodu. Boczne zakonczenia lego rvodzaju cle-
menlu nie sa4 w linjach prostyeh leez z odpowiedniemi za-
zehieniami, umozliwiajacemi  wzajemne  Iyezenie  sie
w jezdni.

Wrykonanie nastepuje w ten sposob, iz istniejyceq na-
wierzchnie tluezniows zrywa sie az do podkladu spod-
niego, poczem uklada sie ok. 3 em gruba warstwe miatu
Iy mn przemicszancgo z colasem, przecigga sie do zada-
nego profilu 1w koncu lekko ubija. Na o uklada si¢
wspomniane clemently zelazne z oslroznem zazebienicm
poszezegolnych partji i lekkiem ubiciem. W koneu nasle-
puje wypelnienic szedeiokalnyeh oczek mieszaning miaty
kamiennego z colasem i dalsze ubicie, przyezem dodalek
colasu jesl o BO"/y wiekszy nizli poprzednio. Wykonana
w len sposoh jezdnia moze hyé nalychmiast oddang do
ruchu. Koszly hudowy przedstawiajy  sie mniejwiccej
w granicach 5,50 —6,50 Rm czyli 11,60—13,70 zt./m®.

Slal znalazta rdwniez zastosowanic w budowniclwie
drogowem w lormic nicjako wldrnej, jako uzbrojenie na-
wicerzehni hetonowyceh, mamco na celu z jednej hll()n\’
podniesienic wylrzymatosei lej jezdni, z drugicj zas zaroe-

pen do
1 naszy wa-

agowanic na lendencje w kierunku tworzenia sie  rys
i peknieé. O tym sposobie uzycia wspominam  tylko

mimochodem albowiem lakic zastosowanie stali niewicle
ma wspolnego z pojeciom nawierzehni stalowej. Sprawia
nowoczesnego uzbrojenia nawicrzehni belonowyceh hyta
zreszin omawiana juz oddzielnie V).

Nie przesadzajac narvazic wynikow doswiadezon
z oslalnio wykonanymi Lypami nawicrzehni zelaznych Tub
slalowych zaznaczyé nalezy, iz dotychezasowy sposob uzy-
cia tych materjatéw w budowic drdg cierpiat zasadniczo
na {¢ wade, Ze slarano sie zastosowad je w formach uzy-
wanych dotychezas bads to dla innego rodzaju ruchu,
badz tez dla innych malerjatéw. Slad pochodzi, ze lory
drogowe wzorowane byly na lorach kolejowych pomimo,
iz ruch pojazdu czyslo konnego czy nawel molorowego
z punktu widzenia techniczno-ruchowego nie moze byé
ahsolulnie 1)01‘(')wnywany 7z ruchem kolejowym. Nie dzi-
wota zalem, iz juz w krdlkim czasie okazata sie zupcina
mepraktycznosc tego rodzaju urzgdzen.

*) E. Bratro: Nowoczesne uzbrojente nawierzehni betonowej
Ceasomsmo Techniczne Nr. 7 z r. 1931,

Réwniez zasadnicza wada obciazone sg rozmaite
typy brukéw zelaznych lub stalowych, kidre w mniejszym
luh wiekszym stopniu usituja nasladowac bruki kamien-
ne lub ze sztucznych kruszyw. Jesl przecicz dzisiaj juz
rzeczy doslatecznie jasna zrozumialy, iz kazdy materjat
uzyly w budownictwic inzynicrskiem wymaga pewnych
swoistych form, ktére daja maksimum korzySci przy mi-
nimum wydatkéw. Widzimy to na przykladzie z budow-
nictwa ladowego: zastosowanie w niem stali jako elementu
konstrukeyjnego utykato dopdly, dopoki nie znalazta sie
forma slosownego uzycia w poslaci budownictwa szkie-
lotowego. Przeciez zaden rozsadny czlowick nie mégt ma-
rzvé o zastosowaniu stali w budowniclwic ladowem w for-
mie powszechnie uzywanych cegicl.

Jozeli zatem zasade swoistoSei form uznamy w ca-
lej rozeinglodei i we wszystkich dziatach inzynierji za
sluszna, to dojdziemy do przckonania, ze uzylecznosé bru-
kéw stalowyeh w dolychezas opisanyceh typach musi hydé
postawiong pod znakiem zapylania. Bydé moze nawel, ze
wylrzymaja one dobrze wiclkie nasilenie ruchu, jednakze
u tyeh (ypow, klore niewolniezo nasladujy kostke kamien-
na spotykamy si¢ z hiegiem czasu z objawem silnego, a dla
ruchu hardzo nichezpiceznego wygladzenia powierzehni,
przy innych zad o charaklerze siatkowym prawdopodoh-
nie 7z niedomaganiami, wynikajaceymi z niedoslaleeznie
poewnego osadzenia poszezegdlnyeh clementow na funda-
mencie iz (rudnoSeiami wynikajacymi z niemoznosei po-
taczenia poszezegdlnyeh ezesei wojedna, niewzruszong
catosdé.

W lipeu 1931 v, rozpocezeto proby z nowym lypem
stalowe] nawierzehni drogowej, a dolychezasowe rezul-
laty s lak zachecajuce, 12 pozadanyg rzeczy, jest hlizszoe
zajecie sie nig lemwieee), iz posiadamy w Polsee polezny
przemyst zelazny, klory nalezaloby weigengd orhite
rozhudowy (h'og,()wo Odrazu zaznaczydé naleazy, iz praed-
stawiona ponizej meloda nie jest ostatee ZNYIM Wyrazem
tyeh mozliwosei jakie moga byé pray nicj zaslosowane,
edyz juz w prreciggu slosunkowo krotkiogo okresu isl-
nienia wegta ona zmianom w rozmailych kierunkach.
wajacym na celu stade jej ulepszanie,

Zasadniczym clementem lej nawierzehni jest rus 4
stalowy wykonany ze stali zlownej w pojedynezyeh la-
[lach o dosé¢ rozmailej wiclkoSei powierzehni, prayezem
dotychezas uzywane (afle miady po 3w, jakkolwick nie
ma zadnej istolne] ;)1'/(\.\‘71(0(1\' by powicrzehnie (e
w miare polrzeby zmnicjszyd lub zwickszyé, Ruszl (en
sklada sie 7z selaza plaskicgo o przckroju s do ™« nom
(mozliwe sq jednakze rdwnioz przekroje odmienne) usla-
wionego reboem, osadzonego na stosownyeh podkiadkach
podluznyeh, hiegnacyeh rdwnolegle do kierunku drogi.
W picrwszyeh konstrukejach podkladki (e hyly kszlal-
tdwkami 7' 35X356 e, obeenie jednakze uzywa sie wy-
facznie zelaza plaskiogo o przekroju 8OXD non, kiore zna-
cznie pewniej lezy na podlorzu anizeli wspomniane po-
przednio kszladlowki. Najwickszg Lrosky jak na dzisia)
stanowi sprawa osadzenia rehem rusziu na wspomnia-
nych plaskownikach i to Lroske nie pod wzgledem tech-
nicznym leez z uwagi na koszta albowicin jost vrzeczg ta-
(wo zrozumialy, iz zupetnie inaczej przodstawiad sige ona
musi przy masowymn wyrobie znacznicjszej ilosci lafli.
inaczej zas przy drobonyeh robolach zlgezonyeh z wyko-
naniem stosunkowo skromnyeh co do powierzehni prze-
strzeni probnych. Nalezyle ztaczenie rusziu z plaskowni-
kami do niedawna jeszeze pracdstawiatoby problem dodé
trudny, obecenie jednak w okresie szerokiego zaslosowania
spawania samorodnego sprawa la pod wzgledem techni-
cznym nie przedstawia najmnicjszyeh (rudnodei. Zaslo-
sowano (u spawanie eleklryezne wykonywane narazie
recznie (ryc. 1), jednakie przy sporzadzeniu znacznicjsze
iloSci elementdw, z uwagi na ekonomje konstrukeji (rzeha
hedzie przejsé na .syswm spawania maszynowego. Dodad
nalezy, iz przeprowadzono juz szereg prob dazacych do
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jaknajdalej idacych ulepszen w tym kierunku przez za-
stosowanie . zw. spawania dwupunktowego, umozliwia-
jacego rownoczesne spawanic w kilku miejscach zetkniecia
sie rusztu z |)L1>k0wnikivm Sprawe te poruszam z lego
powodu, iz jak juz powyzej powiedziatem koszta recznego
spawania narazie dosé silnie obcigzaja cafosé konstrukeji.

RS

Ryce. 1.

7 uwagi na lepszy rozktad natezen na podioze oka-
zalo sie korzystniejszem wykonanie rusztu w formie fa-
lowej anizeli w pasach prostopadiyveh do kierunku drogi.
Wygiecie pojedynezych tasm rusztu w formie falowej,
szezegdlnie przy masowej produkeji nie napotyka na naj-
mnicjsze przeszkody jak rowniez nie spowoduje zadnych
nadzwvezajnyeh kosztow. Dodac¢ w tem miejscu nalezy,
iz faliste osadzenie rusztu na pfaskownikach w doskonaly
sposoh przeciwdziata tendencji do skrzywiania, wzglednie
przechylania  pojedyncezyeh  elementow  rusztu,  ktora
w pewnveh momentach moglyby wywolad przejezdzajace
pojazdy. lub kopvta zwierzat zaprzegowych. Jak z po-
wyzszego opisu wynika, tafla taka ze wzgledu na spoje-
nie rusztu z plaskownikami rebem, przedstawia element
zapewniajacy dostateczna wytrzymatosé na zginanie, co
7 uwagi na pionowe obciazenie nawierzehni i mozliwose
pewnych niedomagan w podparciu catosci jest sprawa
niezmiernie wazna. Odstep poszezegolnyeh rzedow wy-
nosi okoto 6 cme.

W (en sposob wykonany ruszt uktada sie na po-
przednio przygotowanej nawierzchni  tHuczniowel, lub
swirowej w ten sposob. iz ptaskowniki przychodza rowno-
legle do osi drogi, za$ pojedyncze rzedy rusztu ukosnie
pod katem, /d](‘/ll\'l]] od wykonanej formy falowej. W tem
miejscu zwrocié trzeba uwage na te okolicznosc, iz dtugosé

tafli wynosi zwvezajnie 1, natomiast szerokosé  jest
réina w zaleznosci od  szerokoscei jezdni. Jako zasade

przyjeto, iz normalnic szerokosc tafli rowna sie pofowie
szerokosci jezdni. Stad tez pochodzi, ze (lmv(lu/(uowo
probne vlvm('nt\ mml\ powierzchnie wielkosci 3 m® albo-
wiem droga na ktorej je uktadano posiadata jezdnie 6 m
szerokos$ci. 7 opisu jednakze widoczne, iz mozliwe sa tu
do$é znaczne roznice.

Przvgotowanie fundamentu dla tej nawierzehni nie
przedstawia zadnvch trudnoscei a polega na wyréwnaniu
istniejacej nawierzchni Uuczniowej przez ufozenic cien-
kiej warstewki zwirku i doprowadzenie jej o ile Moznosci
$cisle do zadanego profilu daszkowego. Prawdopodobnic
dobry rezultat wyda tutaj lekkie przewatowanie, jakkol-
wiek w przeprowadzonych dotychezas 1)1’()1)(1(]1 od zabiegn
tego odstepywano. Mimochodem wspomnieé¢ nalezy, iz ce-
lem nalezytego zwiazania wymienionej warstewki zwiru
z catoScia starej nawierzehni, koniecznem bedzie lekkie
wzruszenie wzglednie nadrebanie tej ostatniej. Momentu
tego dotychezas réowniez nie uwzgledniano sadze jednak,
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iz, otrzyvima sie w len sposob bezwzglednie spoistsza catoscé.
co dla przejecia ciezarow jest rzecza bardzo pozadana.

Utozone na podsvpee pojedynceze tafle rusztu muszi
hyvé ze soba spojone. celem unikniecia luznego utozenia,
a  temsamem  ewentualnego wzruszenia pod wplywem
przejezdzajacyeh ciezarow. Spojenie to jak dotychezas od-
hvwato sie zapomoca Srub (rye. 2). Jednakze i tutaj w ra-

zie szerszego zastosowania tego lypu znajdzie obszerm
uzyveie spawanie i to tak w odniesieniu do ptaskownikow
na ktorveh jest ruszt ufozony, jak rowniez do samyeh
wsteg rusztu.

Utozone w ten spou(')b e-lomont\' stanowia juz wla-
Seiwie istotna jezdnie (rve. 3). ktdéra moze przyjac¢ na
sichie bez zadnej obawy n(ln(mnu' do ewentualnego znie-
ksztatcenia wsteg ruch ciezarowy nawet bardzo znaczny,
jak to wykazaly przeprowadzone doswiadczenia. Z uwagi
jodnak. iz dla samej jazdy bytoby niemitem poruszanie sie
po pewnego rodzaju szezeblach, dalej ze wzgledu na mo-
zliwa ochrone zelaza przeciw rdzewieniu oraz celem za-
pobiegniecia przedostawania si¢ wody z opadow atmosfe-

— e
Vi

Ryc. 3.

rveznyveh woglab nawierzehni, nastepuje wypetnienie wol-
nveh przestrzeni rusztu bitumowanym wrzglednie mazio-
wanyvm zwirkiem, lub grysikiem. Odbywa sie to przez
luzne wysypanie masy na ruszt (rye. 4) i rozprowadzenie
je topata lub grabiami na calej powierzehni w ten sposob.
by po wypelnieniu poszezegolnych kanalikow pozostawata
jeszeze na powierzehni rusztu 1—2 e gruba warstwa
miatu, ktora z biegiem czasu, zreszta juz w pierwszych
dniach po oddaniu nawierzchni do uzytku, ruch sam weci-
ska coraz glebiej w wolne jeszeze miejsca. Poniewaz jak
zreszta dla kazdej nawierzehni pozadana jest i tutaj mo-
nolitowo$¢, przeto z uwagi na niemoznosé jakiegokolwiek
sztucznego komprymowania wspomnianego kruszywa ko-
niceznem bedzie zestawienie go z réznego rodzaju ziarn,
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wedle zasady najmniejszosci miejse pustych. Dobre ustu-
gi odda tutaj pewne syntetyczne zestawienie tego kru-
szywa przy uwzglednieniu krzywej przesiewu. Natural-
nie, iz z biegiem czasu ruch znakomicie przyczyni sie do
zageszezenia catoSci nawierzchni. Przy wyborze kruszy-
wa w odniesieniu do jego granulacji trzeba bedzie jed-
nakze zachowac¢ prawdopodobnie pewna miare co do
ziarn najwickszych, ktorych najkorzystniejsze ustalenie
nie jest rzecza fatwa. W kazdym razie wykluczone z uzy-
cia musza by¢ ziarna o takich wymiarach w jakimkolwiek
kierunku, co do ktorych zachodzifaby watpliwosé po-
mieszezenia ich w przestrzeni pomiedzy sasiadujacemi
wstegami. Ogélnej recepty podac tutaj nie mozna temwic-
cej, ze i sam odstep wsteg moze by¢ stosownie do pewnych
warunkéw rozmaity.

Ryc. 4.

Szerokie pole do inwencji bedzie miat inzynier z za-
stosowaniem odpowiedniego Srodka utrwalajacego kru-
szywo zatem mazi lub asfaltu. Jak dotychczas uzywane
byty z dobrym skutkiem emulsje bitumiczne. W kazdym
razie przewodnia mysla bedzie tutaj zabieg na zimno, ce-
lem unikniecia jakiejkolwiek aparatury potrzebnej przy
pracy na goraco.

Mimochodem zaznaczyé¢ nalezy, iz jakkolwiek uzy-
cie maziowanego, wzglednie asfaltowanego kruszywa
przyezyni sie bezsprzecznie do zmniejszenia niebezpie-
czenstwa rdzewienia stali, to jednakze nie da sie zaprze-
czy¢, iz ten niemity objaw nie mozna bedzie zwalczy¢ ra-
dykalnie tak, jak to ma miejsce przy innych inzynierskich
konstrukcjach stalowych, to jest przez malowanie. Jak
dotychezas uzywano do celow sporzadzania rusztow zwy-
ktego materjatu handlowego. O ile jednak opisany typ
znalaziby szersze zastosowanie istnieje projekt uzywania
materjatu o specjalnym skladzie z domieszka miedzi ce-
lem wytworzenia stali nierdzewiejacej. Narazie jednak
rzecz ta nie byla jeszcze aktualna.

W pierwszych okresach istnienia tej jezdni naste-
puje zuzywanie sie kruszywa az do wysokosci gornej kra-

wedzi rusztu, nastepnie za$ zuzycie to przenosi si¢ na
stal przyezem jednakze z natury rzeczy zniszezenie jest
tu zupelnie minimalne i w przeciagu lat okreslone by¢
moze tylko utamkiem milimetra. Jak doswiadczenie wy-
kazato materjatl kamienny zuzywa sie jednak dalej tak,
iz pomiedzy poszczegélnymi wstegami rusztu powstaja
mniej wiecej 3 mm gr. zagiebienia nieckowate, dla jazdy
zupelnie nieszkodliwe. Po tym okresie ustaje juz zupeinie
dalsze niszcezenie kruszywa. ktore mogloby wystapié tylko
w miare zmniejszania pod wplywem ruchu wysokosci

Ryc. 6.

wsleg stalowych, co jak powvzej powiedziano miejsca
niema. W tym okresie nawierzchnia przybiera sympaty-
czny wyglad widoezny z ryve. b, 6 1 7 i jest praktyeznie
biorac zupelnie rowna. 7Z zarysow cieni na podanych ry-

-~

Ryc. 7.

cinach wyrobi¢ mozna sobie przekonanie o rownosci tej
jezdni, przyezem dodac nalezy, iz ryciny te przedstawiajq
stan w okresie poltora roku od jej ukonczenia.

Istnienie wspomnianych powvyzej welebien zreszta
niezmiernie madych pomiedzy poszezegodlnymi wstegami
rusztu ma bardzo wazne i powiedzmy odrazu dodatnie
znaczenie dla ruchu samochodowego, albowiem przeciw-
dziata ssacemu dziataniu kot automobilowych. Sciste zet-
kniecie sie bowiem obreczy z jezdnia, ktore jak wiemy jest
istotng przyczyng powstawania zjawiska ssania mozliwe
jest tu tylko na krawedziach poszczegolnyveh wsteg stalo-
wych. W rezultacie zatem, pomijajac juz nawet moment
bitumowania kruszywa, nalezy oczekiwacé¢ radykalnego
zmniejszenia sie plagi pylu.

Nalezy rowniez wskaza¢ na drugi dodatni objaw
wynikajacy z pewnego rodzaju nakarbowania powierz-
chni drogowej, a jest niem uczynienie jezdni chwytniejsza,
czyli powiekszenie wspotezynnika tarcia  posuwistego,
szezegolnie wazne dla ruchu motorowego. Ma to znacze-
nie nietylko z uwagi na moznosé stosowania tego rodzaju
typu nawierzchni na znaczniejszych spadkach, ale row-
niez ze wzgledu na bezpieczny przejazd na krzywiznach.

Uktadanie poszczegéinych elementow  stalowych
w tukach nie moze napotkaé na zadne trudnosci, albo-
wiem wzajemne {aczenie ich z pomoca spawania umozli-



wia dostosowanie sie do istniejacych warunkow lokal-
nych. Dla tukéw o promieniu okoto 200 m nawierzchnia
uktadana by¢ moze z elementéw normalnych, uzywanych
w przestrzeniach prostych, natomiast dla krzywizn o pro-
mieniach mniejszych mozna juz w montowni przygotowac
jeden typ tafli z konicznym przebiegiem poszczegolnych
pasm rusztu. Rowniez ewentualnemu zastosowaniu jed-
nostronnej przechytki toru w krzywiznach nie stoi nic na
przeszkodzie, albowiem stal jest materjatem wybitnie po-
datnym, mozliwym do zastosowania we wszystkich for-
mach, jakie jej da¢ pragniemy.

Pierwsza przestrzen probna stosunkowo nieznacz-
na, bo zaledwie 5 m dtugosci wykonano w Styrji na austr-
jackiej drodze panstwowej Wieden—Klagenfurt, noszacej
nazwe ,traktu wloskiego“ w 54 km pomiedzy miejscowo-
$ciami Zeltweg—Knittensfeld *). Przestrzen ta wykonana
zostata przez towarzystwo ,, Arbeitsvereinigung Stahlrost-
strasse’ w Fohnsdorfie (Styrja) przyczem uzyto do bu-
dowy wsteg o przekroju **/s mm tak, iz ciezar 1 m* wypa-
dat na 30 kg. Uzyty typ rusztu nosit ceche ,,F—30“. Oka-
zato sie jednakze, ze istniejacy w tem miejscu ruch nie
wymagal tak ciezkiej konstrukeji, dlatego tez zdecydowa-
no sie na drugiej przestrzeni prébnej t. zw. ,trakcie wa-
gramskim* (Wieden—Wagram) wykonanej w czerwcu
1932 r. tuz na granicy Wiednia ufozy¢ na jednej poto-
wie stosowany poprzednio typ ,,F'—30“, natomiast na
drugiej nowy typ . JF—20% majacy ciezar 20 kg/m®. —
Przestrzen ta jest juz znacznie wiekszg nizli poprzednia,
posiada bowiem }aczna powierzchnie 220,5 m® przy diu-
gosci 30 mb. Dodaé¢ nalezy, iz ruch w tem miejscu jest
bardzo zywy, przewyzsza bowiem na dobe warto$é 5.000
ton. Poraz pierwszy zastosowano tu rowniez lekkie zawa-
tfowanie kruszywa, wypelniajacego wolne przestrzenie
rusztu. Uzyskano w tej partji rowniez pewne daty odno-
szace sie do postepu roboty; mianowicie omawiana partje
wykonato szeSciu robotnikow bez specjalnych kwalifika-
cji w przeciagu 11 godzin. Wynika z tego, iz czas wyko-
nania 1 m* mozna okre$li¢ na 18 minut. Nie ulega zadnej
watpliwosci, iz przy masowej robocie oraz odpowiedniem
przystosowaniu sie robotnikow do tej narazie badz co
badz nowej pracy, bedzie mozna czas wykonania wybitnie
skrocic.

Celem uzyskania pewnych dat w odniesieniu do
wystepujacych w ruszcie natezen oraz sprezystvch ugiec,
przeprowadzono w roku zesztym w Laboratorjum Kate-
dry Budowli Stalowych DPolitechniki w Grazu szereg
prob oraz obliczen uskutecznionych przez Dr. inz. K.
Sattlera, ktorych rezultat czeSciowy zostal juz ogloszo-
ny °®). Nie wdajac sie w blizszy opis tych prob, ktore
przeprowadzono tak przy obciazeniu 16 ¢ watem paro-
wym, jakotez ciezarem skupionym, oraz zawitych obliczen
zaznaczyé trzeba, iz ostateczny rezultat ich wypadi dla
badanej nawierzchni korzystnie. Okazalo sie mianowicie,
iz przy obciazeniu ciezarem skupionym o wartosci H—6 ¢
natezenie w poszczegolnych czesciach rusztu stalowego le-
zaly ponizej granicy elastycznosci, wskutek czego nie wy-
stepywaly odksztatcenia stale i to przy uzyciu do wyrobu
rusztu normalnej stali zlewnej. Réwniez rozklad dziata-
jacych ciezarow byt przy rozmaitych typach bardzo ko-

%) Inz. A. Tschira: Der erste Versuch mit einer Stahlstrasse
in Oesterreich. Das Strassenwesen Nr. 9 z r. 1932.

%) Prof. Dr. Brunner: Die Stahlroststrasse (Eine neue Stras-
sendecke). Die Bautechnik Nr. 43 z r. 1932.
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rzystny; najlepsze rezultaty pod tym wzgledem uzyskano
jednak przy falowej formie ufozenia rusztu.

Koszt wykonania powyzej wspomnianego odcinka
probnego obok Wiednia wynosit w catkowitej robocie ta-
cznie z podsypka i materjalem wypetniajacym 21 Shim®
co w przerachowaniu na nasza walute daje 21,60 zt. Jest
to cena stosunkowo wysoka. Jesli jednak zwazy sie, iz
rozchodzilo sie tu tylko o stosunkowo nieznaczny odcinek
probny, przy ktérym z natury rzeczy zastosowana by¢
mogla wylacznie praca reczna, dalej z uwagi na szereg
nieproduktywnych wypadkéw z tego rodzaju préobami zta-
¢zonvyeh, dojs¢ sie musi do wniosku, iz w razie wykonywa-
nia normalnej pracy przy tej nawierzchni jednostkowa
jej cena musi sie wybitnie obnizyé. Wspomniane powyzej
towarzystwo przypuszcza, ze cena ta spadnie maksymal-
nie do 15 Sh (15,50 zt. za m*). Jest to zatem kwota, ktora
wytrzymuje konkurencje z calym szeregiem innych no-
woczesnych nawierzchni.

Do wykonania tego rodzaju jezdni nadawaé sie
winne w pierwszym rzedzie te okolice w kraju, ktore po-
zbawione sa odpowiedniego materjalu kamiennego —
a z uwagi na wielko$¢ ruchu wymagaja wyzszych typow
jezdni, anizeli te, ktore reprezentuja dzisiaj drogi tlucz-
niowe, wzglednie zwirowe.

Ostroznos$¢ pewna, jaka jest niezbedna przy zasto-
sowywaniu na wieksza skale tego rodzaju inwestycyj na-
kazywataby przeprowadzenie jeszcze z tym typem dal-
szych prob, odnoszacych sie do rozmaitych momentéw.
Jedna z takich bytaby proba ukladania tej nawierzchni
na spadkach, przyczem nalezatoby stwierdzi¢ graniczna,
maksymalna warto$é wzniesienia, ktoreby tu bylo jeszcze
dopuszczalne. Nastepnie wysuwa sie sprawa najkorzyst-
niejszego ksztaltu tasm stalowych, ktére tutaj powinne
znalezé¢ zastosowanie. Narazie uzywano tylko przekrojow
prostokatnych. Nasuwa sie jednakze pytanie, czy nie byl-
by korzystniejszy przekroj mniej wiecej podobny do szy-
ny kolejowej, na co trudno odpowiedzie¢ na drodze roz-
wazan teoretycznych, a jedynym sprawdzianem moze tu
by¢ tylko doswiadczenie. W kazdym razie przy zastoso-
waniu przekroju z gérnem zgrubieniem mozna oczekiwaé
zmniejszenia iloSci materjatu, a co zatem idzie potanienia
konstrukeji.

Dalszym momentem, ktoryvby nalezato doswiadczal-
nie rozwiazac¢ jest najekonomiczniejszy odstep wsteg. —
Sprawa ta rowniez posiada wybitne gospodarcze znacze-
nie. Jezeli wreszcie dodamy, iz nalezaloby zbadac¢ row-
niez dosSwiadczalnie najlepsze sposoby osadzania rusztu
w partjach obok poboczy, celem unikniecia mozliwosci
podnoszenia sie konstrukecji przy przejezdzie pojazdow,
to sadze, iz wyczerpane zostana te problemy, ktore wa-
runkowac¢ moga rozwdj i przyszios¢ nawierzchni tego
typu.

W dzisiejszym okresie depresji gospodarczej nalezy
starannie rozwazy¢ przy kazdej inwestycji, a temwiecej
przy wkiadach drogowych, by uzyte kapitaly nietylko
oddaly nalezyta ustuge odnosnie do samej inwestowanej
budowy, ale nadto by rozprowadzone zostaty o ile mozno-
$ci najsprawiedliwiej pomiedzy rozmaite gatezie przemy-
shu. Przemysl zelazny, ktory jak dotychezas niewiele
wspotdziatat w akeji rozbudowy drogowej, powinien zna-
lezé¢ mozno$é wykazania, czy zastosowanie stali w bu-
downictwie drogowem moze liczy¢ na to powodzenie, ja-
kie materjat ten zdobyl sobie we wszystkich innych dzia-
fach robot inzynierskich.

Wiadomosci z literatury technicznej.
Rozhudowa miast.

— Drobne budownictwo mieszkaniowe w Niemczech.
W Zentralblatt der Bawverwaltung Nr. 1/2 z 4.1 1933,

w czeSci urzedowej, znajduje sig komunikat podajacy tresc
zarzadzenia rzgdu Rzeszy z 24. XI 1932 w sprawie poparcia
budowy wlasnych domkéw mieszkalnych (Erlal betreffend
Forderung des Eigenheimbaues). Gléwne punkty zarzadzenia
sa nastepujace:



132

1. Przesnacza sie na pozyczki 20 miljonéw R. M.,
platne od 1. V 33 w 15-tu ratach miesigeanych. 2. Nalezy
unikaé wszelkiej zwloki i uwzglednié tylko tych, ktérzy
zaraz zaczng budowaé, budowa ma byé ukoficzona najpéznie]
do 81, XII 33. 3. Akcja budowlana nie moZe pod Zadnym
warunkiem wywolad zwyzki cen; w razie takich objawoéw
nalesy dalsze zezwolenie natychmiast wstrzymad. 4. Pierw-
szenistwo przy pozyczkach majy budujacy domki jednoro-
dzinne na posiadanym juz gruncie, pozatem majg miasta
dostarczyé parcel na korzystnych warunkach. 5. Przy pro-
jektowanin i wykonanin nalezy zatrudnié o ile moZnosei
wolnych architektéw. 6. Nalety uwzglednié przedewszyst-
kiem drobne i érednie rzemioslo. 7. W zasadzie rozchodzié
gig bedzie o domki, ktérych kossta wyniosg od 4.000 do
6.000 R. M. 8. Budujacy majy daé¢ wilasny wklad w wyso-
ko$ci przynajmnie) 809/, kosztéw. 9. Przecigtnie nie powinny
pozyeczki przekracza¢ 1,600 R. M.

Rozporzadzenie to interesuje nas specjalnie w chwill
obecne), gdy rzad vasz przeznacza kwotg 20 miljonéw zl,
na drobne budownictwo mieszkaniowe drewniane i muro-
wane, na rok 1938. Dr. M. M.

Budownictwo wodne.

— Przegroda doliny pokryta blacha. W Stanie Colorado
wykonano na stoku Pikes-Peak w celach wodociggowych
przegrode doliny mna wysokosci 2,945 m n. p. m. zamyka-
jaca zbiornik o pojemnodei 1,6 milj. m3. Przegroda wyko-
nana jest z narzutu keamiennego, ma 177m u géry a 85m
u dolu dlugodei i 80,5 m wysokodei. Uszczelnienie stanowi
blacha stalowa spawana z plyt 6,1X1,6 m? uloZona na
skarpie od strony wody i oparta na murze, u géry 60cm
a u dolu 2,6 m grubym, pokrytym 5-cio centymetrows war-
stwa zaprawy cementowe). Blacha ma od Y,b do 6,4 mm
grubogei 1 zawiera 0,29, miedzi, zatem nie rdzewieje.

— Przejécia dla ryb w zimie. Szwajcarski zwiazek go-
spodarstwa wodnego na podstawie spostrzezen poczynionych
na Renie i Aarze, ktére okazaly, Ze w czasie od stycznia
do marca ryby przez przejécia nie przechodza, zaproponowal
zamylkanie przej$é dla ryb w tym okresie, wiasnie ubogim
w odplywy, a to celem zwigkszenia ilofci wody na turbinach.
Skutkiem tego szereg rzadéw kantonalnych zezwolil na zamy-
kanie tych przejsé. (Wkr.i Ww. Nr. 2/1933. Dr. M. M.

Materjaly hudowlane.

— Zmiany objetosci materjatéw budowlanych omawia
Dr. Luftschitz w ,Forscherarbeiten auf dem Gebiete des
Eisenbetons" (zesz. 89). Jest to rozprawa habilitacyjna do-
centa Politechniki Drezdenskiej. Autor wykonal liczne do-
§wiadczenia, mierzac rozszerzanie sig cementu, zaprawy ce-
mentowej i innych materjaléw budowlanych, jakotez skré-
cenie wskutek zsychania sig. Wielki wplyw na wielkosd
spélezynnika ma wilgotno$é materjalu, a takZe i czas, O ile
spdlezynnik rozszerzalnofci jest a=1100 do 1300,10-% dla
crystego cementu, to po 2 latach moZe on wzrésé do a=
=2000, 108, Korzystnym jest fakt, e @ dla Zwirui cegly
nie bardzo sig réiniy, bo &=700 do 900.10-9, Autor za-
stanawia sig nad zastosowaniem swych dos$wiadezen w bu-
dowie drég przy obliczeniu szwéw w betonie drogowym.

Dr. M. Thullie.

Wytrzymale$¢ materjatow.

~— Udzwig belek zelaznych przy czestych zmianach ob-
ciakenia omawia Dr. Fratsche w Der Bauingenieur (1931 r.
str. 827). Autor stwierdza, #e na udzwig niema wiele
wplywu spélezynnik wytrzymalosei, lecz tylko granica cia-
stowatodci. Autor tlumaczy pozorne podniesienie sig granicy
sprefystodei, a przy belkach statycznie niewyznaczalnych,
jak np. cigglych, stwierdza, Ze wskutek objawéw ciastowa-

todei w niektérych punktach powstaje zmniejszenie sig sto-

pniowe stopnia niewyznaczalnofci. Autor stwierdza dalej, ze

w pewnych wypadkach udiwig belek statycznie niewyzna-

czalnych tak, Ze korzysé mniejszych naprezen przy belkach

statycznie niewyznaczalnych z tego powodu sig zmniejsza.
Dr. M. Thullie.

7elazo - heton.

— Btedy w ustrojach Zelbetowych omawia prof. Stella-
Sawicki w Cemencie (19383, str. 8). Biledy konstrukeyjne
przez autora sg czasem zadziwiajace, lecz niestety trafiajg
sie one w projektach inZynieréw.

Dr. M. Thullie.

Koleje.

— Reflektory na parowozach. R. Staufer omawia w Ztg.
d. Vereines deutscher Iisenbahnverw. (nr. 12 z. 1932) sprawe
racjonalnego uZywania $wiatel sygnalowych na czole loko-
motywy i dochodzi do konkluzji, Ze rellektory elektryczue,
umieszczone na parowozach, nietylko nie zwigkszajg bezpie-
czehstwa ruchu, leez je przewaZnie zmniejszaja.

Odleglo$é, na jaka widoczne jest dwiatlo elektryczne
reflektoréw, wynosi przy dobrej pogodzie 300 m w linji
prostej, za$ odleglodé hamowania pociggu przy szybkosei
70 km/godz. przy najlepszych warankach wymnosi 325 m, na
spadkach 415 m. Zatem mozliwodé zairzymania pociggu
przed przeszkods jest problematyczna.

Silne $wiatlo, zbliZajacego sig parowozu, osdlepia pra-
cownikéw kolejowych przy manewrowaniu na stacjach i po-
zbawia ich mozliwodei orjentowania sig w sytuacji okolo
siebie.

Widzialnod§é z parowozu sygnaléw $wietluych jest zna-
cznie gorsza, Oko maszynisty musi wytqzad sig znacznie
wigcej, anizeli przy jesdzie w ciemnofci mocy i pray sla-
bych $wiattach parowozéw.

Te gléwne i jeszcze inne niejako drugorze¢dne argu-
menty przytacza autor przeciwko rellektorom, a réwniez
przytoczone przez niego korzyfei, uwaZa za mniej warlo-
gciowe. Inéd. A. W. Kriiger.

NEKROLOG JA.

Dnia 18 kwietnia 1938 r. wieczorem zmsar! nagle na
udar gercowy £p. Inz Stelan Wik tor, Prezes lwowskiej
Dyrekeji kolejowej.

Sp. Zmarly urodzil si¢ w Rozwadowie nad Sanom dn.
26 grudnia 1874 r. Ucseszezal do gimnazjum IV. we Liwo-
wie, ktére ukonczyl w r. 1892, poczem studjowal na Wy-
dziale InZynierji Politechniki L.wowskiej, uzyskujac dyplom
inZyniera w r. 1898,

Nastepnie wstapil do sluzby w kolejnictwie, pracujgc
naprzéd przy trasowanin kolei Sambor-Sianki, a nastepnie
w okregu dyrekeji stanistawowskiej i lwowskiej, przecho-
dzac kolejno wszystkie stopnie w dziale stuzby drogowej.

W r. 1924 zostaje mianowany prezesem dyrekcji sta-
nistawowskiej, a w r, 1981 przeniesiony zostaje do Lwowa
w tym samym charakterze.

Zs zastugi na polu kolejnictwa odznaczony zostad krzy-
zem komandorskim orderu ,Polonia Restituta®, a ponadio
za prace okolo organizacji komunikacji migdzynarodowej
z Rumunja wysokiem odznaczeniem rumunskiem.

Byl prelegentem na Politechnice Lwowskiej, gdzie
wykladal utrzymanie kolei.

S. p. Wiktor byl czlonkiem naszego Towarzystwa od
r. 1900, zaé od r. 1911 do 1919 wlacznie wchodzil w sklad

Wydzialu Gtéwnego Towarzystwa, poéwigeajgc mu wiele
trudu i pracy.

Czedé Jego pamigei!

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Inz. Emil Bratro

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Pierwsza Zwiazkowa Drukarnia we Lwowie, ul Lindego 1 4.
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		Kodowanie znaków		Zatwierdzono		Dostarczone jest niezawodne kodowanie znaku



		Oznakowane multimedia		Zatwierdzono		Wszystkie obiekty multimedialne są oznakowane



		Miganie ekranu		Zatwierdzono		Strona nie spowoduje migania ekranu



		Skrypty		Zatwierdzono		Brak niedostępnych skryptów



		Odpowiedzi czasowe		Zatwierdzono		Strona nie wymaga odpowiedzi czasowych



		Łącza nawigacyjne		Zatwierdzono		Łącza nawigacji nie powtarzają się



		Formularze





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Oznakowane pola formularza		Zatwierdzono		Wszystkie pola formularza są oznakowane



		Opisy pól		Zatwierdzono		Wszystkie pola formularza mają opis



		Tekst zastępczy





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Tekst zastępczy ilustracji		Zatwierdzono		Ilustracje wymagają tekstu zastępczego



		Zagnieżdżony tekst zastępczy		Zatwierdzono		Tekst zastępczy, który nigdy nie będzie odczytany



		Powiązane z zawartością		Zatwierdzono		Tekst zastępczy musi być powiązany z zawartością



		Ukrywa adnotacje		Zatwierdzono		Tekst zastępczy nie powinien ukrywać adnotacji



		Tekst zastępczy pozostałych elementów		Zatwierdzono		Pozostałe elementy, dla których wymagany jest tekst zastępczy



		Tabele





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Wiersze		Zatwierdzono		TR musi być elementem potomnym Table, THead, TBody lub TFoot



		TH i TD		Zatwierdzono		TH i TD muszą być elementami potomnymi TR



		Nagłówki		Zatwierdzono		Tabele powinny mieć nagłówki



		Regularność		Zatwierdzono		Tabele muszą zawierać taką samą liczbę kolumn w każdym wierszu oraz wierszy w każdej kolumnie



		Podsumowanie		Pominięto		Tabele muszą mieć podsumowanie



		Listy





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Elementy listy		Zatwierdzono		LI musi być elementem potomnym L



		Lbl i LBody		Zatwierdzono		Lbl i LBody muszą być elementami potomnymi LI



		Nagłówki





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Właściwe zagnieżdżenie		Zatwierdzono		Właściwe zagnieżdżenie










Powrót w górę

