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PUBLIC TRANSPORT IN WROCLAW: ANALYSIS
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WITH PERSPECTIVES OF DEVELOPMENT
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Streszczenie: Artykut przedstawia role, jaka odgrywa komunikacja w aglomeracji miejskiej,
z analizg komunikacji w miescie Wroctaw. Przeanalizowane jest dzialanie linii tramwajo-
wych i autobusowych, ktore gesto oplatajg miasto, ale nie majg konkretnego uktadu. Ukazany
jest rowniez preznie rozwijajacy si¢ Wroctawski Rower Miejski, ktory jest alternatywa dla
samochodow, jednak do wlasciwego funkcjonowania potrzebuje modernizacji drég rowero-
wych. Nastepnie omdwiona jest ankieta pt. ,,Analiza systemu komunikacji we Wroclawiu”,
z ktorej wynika, ze uzytkownicy sa niezadowoleni z komunikacji miejskiej, przez co samo-
chod postrzegany jest jako najefektywniejszy $rodek transportu. Obywatele sa otwarci na
rozwigzania inne niz transport prywatny, ale infrastruktura komunikacyjna jest bardzo Zle
oceniania. Nastepnie wskazane sa rozwiazania podobnych probleméw w Polsce i na $wiecie,
takie jak: metro, kolejki $rodmiejskie i podmiejskie, wprowadzenie bezplatnej komunikacji
miejskiej, carsharing oraz rowery miejskie, transport wodny, system park&ride czy uspoko-
jenie ruchu. Na koncu nakres$lono mozliwosci adaptacji zewngtrznych pomystow na gruncie
wroclawskim oraz oméwiono dotychczasowe proby rozwigzania problemu.

Stowa kluczowe: Wroctaw, komunikacja, transport zbiorowy, infrastruktura, komunikacja
alternatywna.

Summary: This paper presents the role of transport in urban agglomeration together with
an analysis of transport in Wroctaw. It shows the system of tramways and buses which is
large but without a particular scheme. It also shows rapidly growing the Wroclaw Municipal
Bicycle network which is an alternative to cars, but which needs the modernization of cycle
paths. Then, the paper discusses the survey “Analysis of communication system in Wroctaw”
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which shows that users are dissatisfied with the public transport and in consequence cars are
perceived as the most effective way of transport. Residents are open to solutions other than
private transport, but infrastructure is perceived as very bad. Furthermore, the article demon-
strates solutions to similar difficulties introduced in Poland and worldwide like: underground,
city rail and suburban rail, free public transport, car sharing and municipal bicycles, water
transport, park&ride and traffic calming. Finally, the article points out the opportunities for
adapting the aforementioned solutions in Wroctaw, and outlines previous attempts of solving
the problem that has appeared so far.

Keywords: Wroctaw, transportation, public transport, infrastructure, alternative transport.

1. Wstep

Wroctaw jako miasto europejskie organizujgce imprezy masowe oraz jako przy-
szty organizator Europejskiej Stolicy Kultury 2016 powinien rozwigza¢ problem
komunikacyjny, ktory w nim wystepuje. Celem referatu jest przedstawienie stanu
komunikacji w miescie i propozycji rozwigzan problemu, ktory jest dotkliwy dla
mieszkancow w zyciu codziennym, a jego skala narasta w trakcie organizacji imprez
masowych.

Autorzy postuguja si¢ nastepujacymi metodami badawczymi: analiza literatury
oraz dokumentéw, ankiety, metoda dedukcji, metoda zwigzkéw przyczynowo-skut-
kowych oraz metoda obserwacyjna.

Komunikacja miejska jest nierozerwalnie zwigzana z aglomeracja miejska. Do-
brze skomunikowane miasto staje si¢ atrakcyjniejsze nie tylko dla mieszkancow,
lecz takze dla turystow oraz inwestorow zagranicznych. Jest to spowodowane wiek-
sza mobilnoscig oraz zmniejszeniem liczby samochoddéw, a tym samym spalin,
w centrum. Wzrost takiego zainteresowania prowadzi do przyspieszenia rozwoju
obszaru zurbanizowanego.

Podrozowanie komunikacja miejska wydaje si¢ atrakcyjne m.in. z uwagi na niz-
sze koszty przejazdu, krotszy czas podrozy (szczeg6lnie w godzinach szczytu), brak
kosztow zwigzanych z utrzymaniem wtasnego pojazdu czy mozliwo$¢ wykorzysta-
nia czasu podrdzy na inne aktywnosci. Ponadto bardziej swiadomi obywatele mys$la
0 zmniejszeniu emisji spalin i oszczednosci przestrzeni miejskie;j.

Jednym z elementdw podrdzowania transportem zbiorowym sa niedogodnos$ci
zwigzane z tym sposobem przemieszczania si¢. Przede wszystkim nalezy wzia¢ pod
uwage fakt, ze pasazerowie muszg dostosowac si¢ do rozktadu jazdy, nie sg tak ela-
styczni jak podczas podrozy transportem prywatnym, a na ewentualne opdznienia
nie maja wplywu. Niejednokrotnie trzeba korzysta¢ z przesiadek, dotrze¢ na przy-
stanek czy podrézowaé w ttoku z obcymi ludzmi. Ponadto w waznych metropoliach
istnieje zagrozenie terrorystyczne.

Mimo to w dzisiejszych czasach w zakorkowanych miastach, gdzie natezenie
spalin przekracza poziom bezpieczenstwa, naturalnym krokiem wydaje si¢ zwrdce-
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nie w kierunku komunikacji zbiorowej. Nalezy postawi¢ podstawowe pytanie: czy
jest na to szansa we Wroctawiu?

2. Zasady planowania komunikacji miejskiej

Przed przystapieniem do analizy komunikacji miejskiej we Wroctawiu nalezy przy-
blizy¢ zasady planowania transportu w miastach. Zacza¢ trzeba jednak od zdefinio-
wania podstawowych poje¢¢. Ustawa z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transpor-
cie zbiorowym mowi, ze: ,.komunikacja miejska to gminne przewozy pasazerskie
wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast,
albo miast i gmin sgsiadujacych — jezeli zostalo zawarte porozumienie lub zostat
utworzony zwigzek migdzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego transpor-
tu zbiorowego” [Dz.U. 2011, nr 5, poz. 13, art. 4 pkt 4]. Kolejnym waznym pojeciem
jest publiczny transport zbiorowy, definiowany jako: ,,powszechnie dostepny regu-
larny przewo6z osob wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej
linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej” [Dz.U.
2011, nr 5, poz. 13, art. 4 pkt 14].

Obecnie mozna wyrdzni¢ nastepujace podstawowe $rodki komunikacji miej-
skiej: tramwaj, autobus, metro oraz trolejbus. Do systemoéw uzupehiajacych za-
liczajg si¢: kolej miejska, premetro, tramwaj dwusystemowy, tramwaj wodny czy
kolejka podwieszana. W dzisiejszych czasach miasta oferuja rowniez mozliwosé
skorzystania z czgsciowo indywidualnego transportu, takiego jak rower miejski oraz
carsharing [Adamiczka 2015, s. 10].

Aby komunikacja miejska dziatata wlasciwie, przystanki powinny by¢ odpo-
wiednio rozlokowane. Ich estetyka odgrywa kluczowa role w zachecaniu do korzy-
stania z transportu publicznego oraz wptywa na atrakcyjno$¢ samego miasta. Zgod-
nie z O. Wyszomirskim, takie miejsce powinno by¢ oswietlone i dostepne dla oso6b
niepetnosprawnych. Ponadto musi si¢ tam znajdowac informacja o rozktadach jazdy.
Wiaty przeciwdeszczowe, miejsca do siedzenia oraz inteligentny system informacji
podréznych wplywaja na zwigkszenie komfortu pasazeréw. Dodatkowo uzytkowni-
cy nie moga by¢ wystawieni na niebezpieczenstwa zwigzane z bliskim ruchem sa-
mochodowym, ruch pieszy powinien si¢ odbywac¢ w sposob niezaktocany, podczas
przesiadki za$ dlugo$¢ ruchu powinna by¢ minimalna. Dobrze zorganizowane wezly
przesiadkowe, taczace transport prywatny z transportem publicznym, wplywaja na
atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej. Istotnym czynnikiem jest odpowiednie zapro-
jektowanie tego typu miejsc, w tym pod katem zabezpieczenia pozostawionego po-
jazdu prywatnego [ Wyszomirski (red.) 2008, s. 38].

Transport zbiorowy staje si¢ najbardziej atrakcyjny, gdy objety jest priorytetem
w ruchu miejskim, m.in. poprzez wydzielone pasy ruchu oraz odpowiednie dostoso-
wanie sygnalizacji $wietlnej [Sambor 1999, s. 41-42].

Planujac miejski uktad komunikacyjny, nalezy bra¢ pod uwage takze zasady
zréwnowazonego rozwoju, zarowno pod katem uzytkownikow, jak i srodowiska.
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Zmniejszenie liczby pojazdéow indywidualnych na rzecz transportu zbiorowego
niewatpliwie ogranicza ilo§¢ produkowanych spalin, jednak samochod nie moze
by¢ catkowicie wykluczony z miasta [Adamiczka 2015, s. 12]. Przypuszcza sie, ze
w przysztosci dominowa¢ beda pojazdy elektryczne i napgdzane paliwami synte-
tycznymi [Petrozolin-Skowronska (red.) 2005, s. 441-442]. By¢ moze wtedy komu-
nikacja zbiorowa nie bedzie grata tak istotnej roli w zmniejszaniu zanieczyszczenia
miast, jednak obecnie nalezy dazy¢ do ograniczania pojazdow w centrach.

3. Analiza komunikacji w miescie Wroclaw

Z badan przeprowadzonych przez firm¢ TomTom w roku 2009/2010 wynika, ze
Wroctaw zajmuje I1I miejsce w rankingu najbardziej zakorkowanych europejskich
miast.

1. Bruksela 21.k0dZ 41. Norymberga
2. Warszawa 22. Turyn 42. Madryt

3. Wroctaw 23. Palermo 43. Frankfurt
4. Londyn 24. Praga 44. Hanower
5. Edynburg 25. Genewa 45, Glasgow

6. Dublin 26. Cardiff 46. Brema

7. Belfast 27. Wiedern 47. Kopenhaga
8. Marsylia 28. Monachium 48. Bratystawa
9. Paryz 29, Leeds 49, Sewilla

10. Luksemburg 30.Krakow 50.Brno

11. Mediolan 31. Essen 51. wilno

12, Rotterdam 32. Hamburg 52. Lipsk

13. Birmingham 33. Lizbona 53. Drezno

14. Rzym 34. Sheffield 54. Dortmund
15. Amsterdam 35. Stuttgart 55. Malaga

16. Oslo 36. Kolonia 56. Sztokholm
17. Barcelona 37. Dusseldorf 5£7. Zagrzeb
18. Budapeszt 38. Berlin 58. Walencja
19. Neapol 39. Tallin 59. Saragossa
20.Poznan 40. Helsinki

Rys. 1. Ranking najbardziej zakorkowanych europejskich miast

Zr6dto: http:/km.wroclaw.pl/phpBB3/viewtopic.php?f=45&t=2631 (20.03.2014).

Chcac odpowiedzie¢ na pytanie, dlaczego tak si¢ dzieje, trzeba przeanalizowac
sytuacje komunikacji we Wroctawiu. Srodki transportu publicznego w tym miescie
to: tramwaj, autobus oraz rower miejski.
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3.1.Tramwaj

Tramwaje we Wroctawiu zostaty uruchomione w 1892 roku i byly pierwszymi tram-
wajami elektrycznymi na terenie dzisiejszej Polski. Z biegiem czasu sie¢ rozbudo-
wano, jednak w pewnym momencie rozwoj si¢ zatrzymat. Porownujac sytuacje, jaka
byta przed I wojna $wiatowa, z sytuacja dzisiejsza, mozna zauwazy¢ tylko nieliczne
zmiany (rys. 2).

LEGENDA

I trasy tramwajowe w roku 1939
[l trasy tramwajowe powstate do roku 2012

Rys. 2. Sie¢ linii tramwajowych we Wroctawiu w roku 193912012

Zrédto: opracowanie wlasne na podst. www.historia.transport.pwr.wroc.pl/miejski/wroclaw/trsiecwr/
(20.03.2014).

Obecnie we Wroctawiu tramwaje jezdza na 23 liniach dziennych o tacznej dtu-
gosci 409 km. Ogoélna dhugosc torowisk wynosi 200 km [Harasimowicz (red.) 2006,
s. 859-860].

Wedlug zrodet Zarzadu Dréog i Utrzymania Miasta az 95% torowisk jest w sta-
nie zadowalajacym, a 5% w stanie niezadowalajacym [http://zdium.wroc.pl/view/
index/157 (20.03.2014)]. Ponadto planowane sa liczne inwestycje majace na celu
rozbudowe i poprawe stanu wroctawskich tramwajow.
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3.2. Autobus

Drugim podstawowym srodkiem komunikacji miejskiej we Wroctawiu sg autobusy.
W roku 2006 miasto posiadato 341 pojazdow, ktore kursowaty na 40 liniach zwyk-
tych, 6 pospiesznych i 10 nocnych [Harasimowicz (red.) 2006, s. 49].

e
solor relony ozracza petie
utobusdw v normainych

SCHEMAT KOMUNIKACJI
WROCLAWIA wainy od 31.03.2012 .

Wk Wydz Transportu.

Rys. 4. Schemat komunikacji autobusowej Wroctawia wazny od 31.03.2012 roku

Zrédto: http://www.wroclaw.pl/files/cumulus/1/__hidden/cms_document _fields/SCHEMATBUS%20
wazny%200d%2031.03.12.jp (20.03.2014).

Wroctaw oplata gesta siatka pokrywajacych sig sieci tramwajowych i autobuso-
wych, stwarzajac pozory dobrej komunikacji w miescie. Jednak spogladajac na plan,
trudno dostrzec mys$l przewodnia, ktéra kierowata planistami (rys. 5).

Na terenie Wroctawia jest az 1700 przystankow. Liczba ta zmienia si¢ w zalez-
no$ci od remontow, zmian tras komunikacji miejskiej czy jej przebudowy.
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3.3. Wroclawski Rower Miejski

Alternatywnym $rodkiem transportu, ktore miasto udostepnia swoim mieszkancom,
jest Wroctawski Rower Miejski. Jest to sie¢ stacji rowerowych ulokowana w r6z-
nych punktach miasta, z ktorych mozna wypozyczy¢ rower i zwrdci¢ go w innej
stacji. Obecnie operatorem wroctawskiej sieci jest firma Nexbike, ktora wyposazyta
miasto w 30 stacji oraz 200 rowerdw; liczba zard6wno stacji, jak i roweré6w wzrasta
kazdego roku.

Rys. 6. Stacje Wroctawskiego Roweru Miejskiego
Zrodto: http://www.wroclaw.pl/wroclawski-rower-miejski (20.03.2014).

Miasto propaguje korzystanie z roweréw jako z dodatkowego $rodka transportu;
aby zacheci¢ mieszkancow do korzystania z nich, w ostatnim czasie powstaty opra-
cowania przedstawiajace liczne warianty przygotowanych tras pomigdzy centrum
i wickszymi osiedlami mieszkaniowymi.

Jednak inwestycja w same wypozyczalnie rowerdw i1 przewodniki nie wystar-
czy. Aby ten $rodek byt efektywnie wykorzystywany, nalezy zadba¢ o infrastrukture
rowerowg (drogi rowerowe, stojaki na rowery, odpowiednia sygnalizacja $wietlna,
punkty naprawy rowerow itp.).

Wroctaw moze si¢ poszczyci¢ najbardziej rozbudowang siecig tras rowerowych
w kraju. Catkowita dlugos¢ sieci w roku 2013 wynosita 214 km i jest nadal roz-
budowywana [http://zdium.wroc.pl/view/index/34 (25.03.2014)]. Wykres na rys. 7
pokazuje tempo, w jakim rozwijala si¢ sie¢ drog rowerowych we Wroctawiu.
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Rys. 7. Rozwdj tras rowerowych we Wroctawiu w latach 1995-2013

Zrédlo: opracowanie whasne na podst. http://zdium.wroc.pl/view/index/34 (25.03.2014).

Mimo cigglego rozwoju wroctawskie trasy rowerowe nie zawsze sg praktyczne dla
przecietnego uzytkownika. Przygladajac si¢ schematowi przebiegu drog rowerowych,
mozna zauwazy¢, ze wiele z nich jest niedokonczonych i urwanych, a bardzo duzo
tras przebiega na krotkich odcinkach, ktore nie taczg si¢ z zadng inng $ciezka (rys. 8).

@zoium
WIDALA IRRIERE EBCHD
TRASY ROWEROWE

Rys. 8. Schemat przebiegu tras rowerowych, stan na 31.12.2011
Zrédlo: http://zdium.wroc.pl/attachment/file/803/trasy _rowerowe 2012-model.pdf (25.03.2014).
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Wroctawska sie¢ tras rowerowych rozwija si¢ preznie, lecz przed wtadzami mia-
sta jeszcze dtuga droga do ideatu, takiego jaki widzimy np. w Holandii.

4. Problemy komunikacji we Wroclawiu

W celu zbadania poziomu zadowolenia spoteczenstwa z istniejgcego systemu komu-
nikacji we Wroctawiu oraz okreslenia zakresu i rodzaju probleméw autorzy przepro-
wadzili ankiete pt. ,,Analiza systemu komunikacji we Wroctawiu”.

Z populacji 630 tys. wroctawian podczas proby losowej wypowiedziato si¢ 287
0sob. Najwigcej badanych miescito sie w przedziale 18-25 lat. Blad szacowania
okresla si¢ na 5,5%.

4.1. Wybierany $rodek transportu

Na pytanie o najcz¢sciej wybierany srodek transportu najwigcej osob, ponad 55%,
odpowiedzialo, Ze jest to komunikacja miejska. Na drugim miejscu znalazt si¢ samo-
chod — niecate 30%, a ponad 8% wskazato odpowiedz ,,pieszo”.

0,
60,00% 55.56%
50,00%
= MPK
40,00%
m samochod
30.00% ® motocykl
5 0
B rower
pieszo
20,00% .
inne

7,99% 8.33%

Rys. 9. Najczesciej wybierany $rodek transportu

10,00%

0,00%

Zrodto: opracowanie wiasne.

Na pytanie o ch¢¢ zmiany $rodka transportu az 84 osoby, czyli prawie 30%, od-
powiedziaty, ze pozostatby on bez zmian.
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Rys. 10. Deklarowana chg¢é zmiany $rodka transportu

Zrodto: opracowanie wlasne.

Jednak w grupie 160 osob, ktore zadeklarowaty, ze najczgsciej korzystaja z ko-
munikacji miejskiej, tylko 33 osoby nie zmienityby $rodka transportu. Mozna z tego
wyciggna¢ wniosek, ze wickszos¢ 0sob wybiera komunikacje miejska z braku alter-
natywy i chciatoby to zmienic.

4.2. Ocena komunikacji miejskiej

Kolejnym zadaniem ankiety byto uzyskanie oceny poszczegolnych cech komunika-
cji miejskiej w skali od 1 do 5 oraz wybor tych cech, ktdre w opinii ankictowanych
s najistotniejsze (mozna bylo zaznaczy¢ maksymalnie 2 cechy).

Cechy komunikacji miejskiej poddane ocenie to: punktualno$¢, wygoda, cena,
czas dojazdu, dostgpnos¢ i informacja. W opinii uzytkownikow wigkszos¢ cech
komunikacji miejskiej wypadta na podobnym poziomie — $redniego zadowolenia.
Najlepiej oceniane — ze $rednig oceng ponad 3,5 — byly tylko trzy cechy: informa-
cja, dostepnos¢ oraz tatwos$¢ wsiadania 1 wysiadania (rys. 11). Poréwnujac ten wy-
nik z drugim wykresem (rys. 12), mozna zauwazy¢, ze cechy te nie pokrywaja si¢
z oczekiwaniami pasazerow, ktorzy najbardziej cenig sobie punktualno$¢, czas do-
jazdu oraz czestotliwos¢ komunikacji miejskie;.

Zestawiajac oba wyniki, mozna zauwazy¢, ze stan obecny nie odpowiada ocze-
kiwaniom mieszkancow miasta. Na niezbyt dobrg ocen¢ funkcjonowania komuni-
kacji miejskiej we Wroctawiu wptywa tez fakt, iz wedtug badanych zaré6wno naj-
szybszym, jak i najwygodniejszym srodkiem transportu jest nadal transport wtasny.
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Rys. 11. Srednia ocena cech MPK w skali od 1 do 5

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. 12. Wybor najistotniejszych cech MPK

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Ponad 80% ankietowanych uwaza, ze transport miejski jest wolniejszy niz pry-
watny $rodek komunikacji, a prawie 85% badanych bardziej ceni wygode wlasnego
$rodka transportu od wygody komunikacji miejskiej.
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Rys. 13. Najszybszy $rodek transportu

Zrédto: opracowanie wiasne.

35,00%

29,51%

30,00%

25,00%

20,00%

15,00%

10,00%

5,00% -

0,00% -

Rys. 14. Najwygodniejszy $rodek transportu

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Rys. 15. Problemy przy przejezdzie przez miasto
Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Rys. 16. Problemy dla rowerzystow

Zr6dto: opracowanie wilasne.
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Jednak przejazd przez miasto wlasnym transportem nie jest tak prosty, jak by
cheieli tego jego mieszkancy. Najwigkszym problemem sg korki oraz brak infra-
struktury dla rowerzystow (na te pytania mozna bylo zaznaczy¢é maksymalnie dwie
odpowiedzi).

Poza korkami kierowcow meczg takie czynniki, jak zta organizacja ruchu czy
brak rozdzielenia drog dla poszczegdlnych pojazdow.

Ciekawe odpowiedzi pojawily si¢ w pytaniu o wymarzony $rodek transportu
w idealnym miescie. Najczestsza odpowiedzig byt rower, a na drugim miejscu ko-
munikacja miejska, jednak padaty takie odpowiedzi, jak: metro, skuter, pojazd elek-
tryczny, helikopter czy nawet ,,tasmociagi przyspieszajace chod”.

5. Rozwigzania podobnych problemow w Polsce i na Swiecie

W innych miastach europejskich mozna zaobserwowaé rdzne proby rozwigzania
problemow, z ktdrymi stykaja si¢ takze mieszkancy Wroclawia. Rozwigzania te po-
legaja zarowno na wprowadzeniu transportu alternatywnego, jak i na utatwieniu ko-
rzystania z istniejgcej komunikacji. Mozna do nich zaliczy¢ m.in.:

* metro,

» kolejki srodmiejskie i podmiejskie,

* wprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskie;j,

» carsharing oraz rowery miejskie,

e transport wodny,

e system park&ride,

* uspokojenie ruchu.

5.1. Metro oraz kolejki Sréodmiejskie i podmiejskie

Jednym z najwigkszych europejskich systemow metra jest metro w Paryzu potaczo-
ne z regionalng siecig kolejowa wokot aglomeracji (RER). Czternascie linii metra
przewozi rocznie srednio 1506 miliondw pasazerow [http://www.stif.org/IMG/pdf/
RA 2011 _BD.pdf (5.04.2014)]. Metro i RER tacza si¢ z niezwykle sprawng komu-
nikacja autobusowa i tramwajowa. Mimo to komunikacja wciaz si¢ rozwija, wpro-
wadzane sg nowe pociagi i tramwaje, a trasy przedtuzane i rozbudowywane.

Jednak Paryz jest miastem zdecydowanie lepiej rozwinietym i cieszacym si¢
wieksza liczbg mieszkancow oraz turystow. Bardziej porownywalna do Wroctawia
jest Praga. W miescie tym powstaly tylko trzy nitki metra o blisko 60-km dtugosci,
jednak w potaczeniu z komunikacja autobusowa i tramwajowa stanowia one nie-
mal idealny system transportu publicznego. W 2012 roku metro praskie przewiozto
589 165 000 pasazerow, zatrzymujac si¢ na 54 stacjach [http://www.dpp.cz/en/annu-
al-reports/ - Annual Report 2012 (5.04.2014)].



Rys. 17. Plan metra w Paryzu

Zrodto: http://www.ratp.fr/informer/pdf/orienter/f_plan.php?fin=pdf&loc=reseaux&nompdf=metro (5.04.
2014).
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Rys. 18. Plan metra w Pradze
Zrodto: http://www.dpp.cz/stav-bezbarierovych-zarizeni/ (5.04.2014).
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Mimo wielu réznic 1 ogromnej przepasci migdzy metrem paryskim i praskim,
w jednym i w drugim mozemy odnalez¢ idee, ktora kierowata planistami — wspolne
punkty przesiadkowe, potaczenie z kazda czes$cig miasta.

5.2. Carsharing oraz rowery miejskie

Wigkszo$¢ Polakdéw dobrze zna zasady funkcjonowania roweréw miejskich — srodka
transportu popularnego zaréwno w Polsce (np. Wroctaw), jak i na swiecie (Paryz,
Wieden, Berlin, Amsterdam).

Mato o0sob jednak wie, ze na podobnej zasadzie funkcjonuje wypozyczanie sa-
mochodoéw — zarowno benzynowych, jak i elektrycznych — zwane carsharingiem.
Jest on popularny w ponad 900 miastach na $wiecie (dane na 2009 rok). Bazuje on
na odptatnym (lub nie), krétkoterminowym wypozyczeniu samochodu — nawet na
kilka godzin.

Interesujaco przedstawiaja si¢ dane oraz prognozy liczbowe dotyczace carsha-

ringu:
* Pod koniec 2011 roku z carsharingu korzystato aktywnie ponad 700 tys. Euro-
pejczykow.

* Ustluga ma szanse rozwijac si¢ na poziomie 40% Sredniej rocznej stopy wzrostu
do prawie 15 mln uzytkownikéw (do roku 2020) [http://www.fleetpoland.pl/car-
-sharing-podbija-europe/ (9.04.2014)].

Carsharing pozwala odcigzy¢ miasto z nadmiaru samochodow, a przede wszyst-
kim uzytkownicy maja zapewnione miejsce parkingowe, co w przesyconych samo-
chodami miastach jest ogromna zalets.

5.3. Transport wodny

Transport wodny jest niedocenianym sposobem komunikacji alternatywnej. Wio-
dacymi przykladami miast wykorzystujacych mozliwosci, jakie daje im woda, sa:
Wenecja, Amsterdam czy tez Gdansk, a w przesztosci rowniez Wroclaw.

Idea transportu wodnego w Polsce jest do§¢ dobrze znana — wiele si¢ slyszy
o roznych projektach tramwajow wodnych. Jednak tego typu transport opiera si¢
nie tylko na komunikacji zbiorowej, o ktorej tyle si¢ mowi. W transporcie wodnym
wyr6zni¢ mozna:
* tramwaj/autobus wodny,
e taksowke wodna,
* wypozyczalnie jednostek ptywajacych,
* prywatny transport wodny.

Ponadto pamiecta¢ nalezy o réznorodnych napedach jednostek ptywajacych.
W panstwach Europy Zachodniej spotka¢ mozna zaréwno te napedzane silnikiem
spalinowym, jak i elektrycznym. Roéwnie zauwazalne sg jednostki wiostowe i za-
glowe.
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Jednak trzeba zauwazy¢, ze transport ten nie moze catkowicie zastapi¢ tradycyj-
nej komunikacji ladowej — jego rolg jest uzupetnianie, wspomaganie innych $rod-
kéw lokomocji. Jest to forma szczegdlnie atrakcyjna przy duzej liczbie turystow,
umozliwia bowiem spojrzenie na miasto z innej perspektywy.

5.4. System park&ride oraz uspokojenie ruchu

Czesto spotykang forma walki z nadmiarem samochodéw w centrum jest, wprowa-
dzona przez Holendréw, metoda zwana uspokojeniem ruchu. Polega ona na ustale-
niu ograniczen utrudniajacych ruch samochodowy w centrum oraz na jednoczesnym
zachecaniu i ulatwianiu pozostawiania aut na obrzezach miasta, tak by dalsza czgsé
podrézy odby¢ komunikacja zbiorowa. Podobne rozwigzania zauwazy¢ mozna
w Paryzu, Bazylei czy Karlsruhe.

Srodki uspokajania ruchu to m.in.:

o, Strefy 307,

* tworzenie zamknietych enklaw bez ruchu samochodowego,

* odpowiednia polityka parkingowa,

e progi zwalniajgce,

*  wyspy dla pieszych,

e bramy wjazdowe do miejscowosci,

* ograniczenia prawne w uzytkowaniu samochodéw wg podziatu administracyj-
nego,

¢ budowa obwodnic,

e usprawnianie transportu zbiorowego (gldwnie tramwajowego),

e usprawnianie transportu alternatywnego.

Dzialanie te majg odkorkowac¢ miasto, zwigkszy¢ bezpieczenstwo ruchu, popra-
wi¢ jako$¢ zycia w miastach, np. poprzez poszerzenie chodnikdéw czy stworzenie
bulwarow spacerowych. Powinny by¢ one wprowadzane stopniowo i ostroznie, by
nie utrudni¢ komunikacji kierowcom — trzeba najpierw zapewnic transport z obrzezy
miasta do centrum, a dopiero potem utrudnia¢ ruch w samym miescie.

6. Stan obecny oraz przyszlo$¢ wroclawskiej komunikacji

Wroctaw jest miastem preznie rozwijajacym sie, stawiajacym na dobre samopoczu-
cie mieszkancow, walczgcym z ich codziennymi problemami. Miasto to moze po-
chwali¢ si¢ wieloma inwestycjami oraz pomystami na przyszie dziatania w zakresie
rozwigzywania problemow komunikacyjnych.

Obecnie wprowadzone zostaty (lub sa na ukonczeniu):
e Systemy informacji podréznych,
e Autostradowa Obwodnica Wroclawia,
*  Wroctawski Rower Miejski,
e Tramwaj Plus.
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W trakcie realizacji sg nastepujace rozwigzania:
» uspokojenie ruchu oraz park&ride,
e carsharing.
Istnieje tez kilka tzw. projektéw z szuflady, o ktérych niegdy$ wiele si¢ mowito,
ale nie jest planowana ich realizacja w najblizszej przysztosci:
* metro,
e tramwaj wodny,
* kolejka waskotorowa (tramwaj dwusystemowy).
Jest jeszcze wiele projektdw, o ktorych wiedza tylko urzednicy i ktére prawdo-
podobnie nigdy nie zostang zrealizowane.

6.1. Stan obecny — usprawnienia funkcjonujace we Wroclawiu

W ostatnich latach Wroctaw przeprowadzit wiele inwestycji majacych na celu udroz-
nienie ruchu komunikacyjnego w miescie.

ANALIZA KOMUNIKACJI KOLOWEJ) W OBREBIE MIASTA WROCLAW

........ e e A T
§ S

-« autostradowa obwodnica zachodnia
w budowie

Rys. 19. Analiza komunikacji kotowej w obrgbie miasta Wroctaw

Zr6dto: http://www.prw.pl/img/articles/32416/gveMZUGZn1 pdf (9.04.2014).

Najwazniejsza z nich byta budowa Autostradowej Obwodnicy Wroctawia, dzigki
ktorej zredukowano ruch tranzytowy w miescie o ponad 50%. Wedtug danych Gene-
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ralnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad kazdego dnia Autostradowa Obwodnice
Wroctawia pokonuje blisko 40 000 pojazdow. Dzigki AOW gtowne arterie wloto-
we do miasta zostaly istotnie odcigzone od najci¢zszego ruchu pojazdow cigzaro-
wych. Dzigki Obwodnicy Autostradowej ominigcie Wroctawia zajmuje niespetna 20
minut. Ponadto dzigki 7 weztom autostradowym Obwodnica utatwia komunikacje
lokalng w samym Wroctawiu [http://www.gddkia.gov.pl/pl/a/10712/AOW-cieszy-
-Wroclawian-bardziej-niz-Stadion (9.04.2014)].

Kolejnym udogodnieniem dla mieszkancow jest system Wroctawskiego Rowe-
ru Miejskiego, opisany wczesniej w analizach. Jest on $rodkiem transportu coraz
bardziej popularnym, mtodzi ludzie chetnie korzystaja z mozliwosci, jakie daje im
miasto. Wydaje si¢ to by¢ szczego6lnie istotne dla osob, ktore mieszkaja we Wrocta-
wiu tymczasowo (np. studenci) i nie maja mozliwosci przechowywania wlasnego
roweru.

Systemem wlasnie wprowadzanym jest Inteligentny System Transportu, ktorego
zadaniem jest sterowanie ruchem tak, aby system transportowy byt bardziej efek-
tywny i skuteczny. Ponadto powinien on poprawi¢ ruch zaré6wno samochodowy, jak
i komunikacji zbiorowej oraz zwigkszy¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego.

»System ITS bedzie narzedziem umozliwiajagcym shuzbom miejskim efektywna
i skuteczng realizacje polityki Gminy Wroctaw w zakresie optymalizacji wykorzy-
stania infrastruktury transportowej Wroctawia, dostarczajac jednoczesnie uczest-
nikom ruchu maksimum uzytecznej informacji o warunkach ruchu i optymalnych
sposobach przemieszczania si¢. System ITS bedzie rozleglym systemem informa-
tycznym pozyskujacym dane z drogowych urzadzen sterujacych i pomiarowych oraz
pojazdéw transportu publicznego we Wroctawiu, przetwarzajacym te dane w Cen-
trum Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym i udostgpniajacym dane uzyt-
kownikom droég, pasazerom transportu publicznego i innym instytucjom. Na podsta-
wie pozyskanych i przetworzonych danych System ITS bedzie optymalizowat prace
sterownikow sygnalizacji $wietlnej, sterowat elektronicznymi tablicami tekstowymi
na drogach i na przystankach transportu publicznego oraz wspomagal zarzadzanie
zdarzeniami w ruchu drogowym i transporcie publicznym” [http://zdium.wroc.pl/
view/document/185 (9.04.2014)]. Projekt zostat rozpoczety w 2008 roku, planowa-
ne zakonczenie nastgpi w roku 2015.

Mniej udang inwestycja byt Tramwaj Plus, ktory z zatozenia mial przejezdzac
przez miasto w trybie pospiesznym (bezkolizyjnie, mata liczba przystankow). Nie-
stety, rozwigzanie to nie funkcjonuje zgodnie z pierwotnymi zatozeniami. Tramwaj
zostal wprowadzony w ramach projektu ,,Zintegrowany System Transportu Szyno-
wego w Aglomeracji i we Wroctawiu”. Jednak w Iutym 2014 roku ,,plus” zostat
usunigty z nazwy. Czy zatem stat si¢ zwykla linig? Jednak na oficjalnej stronie Wro-
ctawia Zbigniew Komar, zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury i Gospo-
darki, dementuje pogloski o rzekomym wycofywaniu si¢ miasta z catosci projektu,
twierdzac, ze trwaja przygotowania do kolejnych etapow [http://www.wroclaw.pl/
tramwaj-plus-i-juz (9.04.2014)].
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6.2. Najblizsza przyszio$¢ — usprawnienia wprowadzane/planowane
we Wroclawiu

Najpopularniejszym, proponowanym ostatnio, rozwigzaniem jest park&ride, ktore
$cisle wigze sie z uspokojeniem ruchu. Gléwna idea jest dobrze znana mieszkancom
Wroctawia z Euro 2012, jednak wydaje si¢ zapomniana. Wytyczono nawet parkingi
oraz miegjsca przesiadkowe, majace wchodzi¢ w sktad projektowanego systemu, np.:
koto stadionu — Maglice, przy ul. Sleznej, przy petli tramwajowej na ul. Grabiszyn-
skiej czy w okolicach dworca na Psim Polu. Mimo zainteresowania mieszkancow nie
wida¢ masowego korzystania z proponowanego rozwigzania. Projekt uznawany jest
obecnie za chybiony z takich powodow, jak: zta lokalizacja parkingow, brak infor-
macji i oznakowania, nieprzystosowanie komunikacji miejskiej do tego rozwiagzania
(predkos¢ podrozy, lokalizacja przystankow), strach o bezpieczenstwo samochodu.

Jednak uspokojenie ruchu to nie tylko park&ride. Aby poprawi¢ bezpieczenstwo
w centrum, postanowiono wprowadzi¢ strefy ograniczonej predkosci (rys. 20).

| ® WL N
. ‘ STREFY RUCHU USPOKOJONEGO

Styczeni 2013

Rys. 20. Strefy ruchu uspokojonego
Zrédto: http://zdium.wroc.pl/attachment/file/780/strefy 2013 1.jpg (9.04.2014).

Jeszcze gorzej sytuacja przedstawia si¢ z systemem carsharing. Mimo ze roz-
wigzanie zostanie niedtugo wprowadzone, niewielka liczba mieszkancow wie, na
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czym to polega i jakie przynosi dla nich korzysci. Ponadto, jak pokazujg zachodnie
przyktady, duzo bardziej sprawdzajaca si¢ inwestycja jest rower miejski — dobrze
juz u nas znany.

6.3. Daleka przyszlo$¢ — czyli ,,projekty z szuflady”

Jednym z najbardziej znanych ,,projektow z szuflady” jest metro. Jego budowg pla-
nowano juz w latach 30. XX w. Mimo ze koncepcja byta rozwazana rowniez po woj-
nie, zadecydowano o odstgpieniu od projektu z powodu niekorzystnych warunkow
hydrologiczno-geologicznych. W naszych czasach, przy wysoko rozwini¢tej tech-
nologii, budowa takiego metra jest jak najbardziej mozliwa, jednak koszty znaczaco
przewyzszatyby zyski — zarowno te finansowe, jak i spoteczne.

PLAN SIECI METRA WE WROCLAWIU
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Rys. 21. Plan sieci metra we Wroctawiu

Zrodto: http://wroclaw.gazeta.pl/wroclaw/51,35771,13687544.html?i=0 (9.04.2014).

Kolejnym zapomnianym tematem jest projekt kolejki miejskiej. Wroctaw po-
siada bardzo duzg ilos¢, niewykorzystanej obecnie, infrastruktury kolejowej (to-
rowiska, przystanki kolejowe), ktéra (po odpowiednich pracach renowacyjnych)
nadawataby si¢ do korzystania. Rozwigzanie to wymagatoby relatywnie niewiel-
kich nakladow (w poréwnaniu np. z metrem), a zapewniatoby szybki, bezkoli-
zyjny przejazd przez miasto i uzupetiatoby infrastruktur¢ komunikacji miejskiej
(tramwaje i autobusy).
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Rys. 22. Wroctawski wezet kolejowy

Zrédto: http://www.umwd.dolnyslask.pl/fileadmin/user_upload/Transport/schemat 3 wyposazenie
techniczne WWK 09 18.pdf (9.04.2014).

Wprawdzie ZDiUM pracuje nad kolejnymi etapami projektu ,,Zintegrowany
System Transportu Szynowego w Aglomeracji i we Wroctawiu”, ale nie obejmuje
on kolejki miejskie;j.

7. Podsumowanie

Przed wojng Wroctaw byl jednym z najlepiej rozwinigtych miast — rowniez trans-
portowo. Dzi$§ wiele rozwigzan, ktore dawniej utatwiaty zycie mieszkancom, jest za-
pomnianych, nierealizowanych, a obywatele narazeni sa na niedogodno$ci zwigzane
z nie najlepszym funkcjonowaniem komunikacji miejskie;.

Wyniki przeprowadzonej ankiety ukazuja mankamenty wroclawskiej komuni-
kacji. Niezadowolenie obywateli dotyczy zarowno samego transportu zbiorowego,
jak 1 stanu infrastruktury, utrudniajacej korzystanie z komunikacji indywidualne;.
Wiekszos¢ mieszkancow Wroclawia na co dzien porusza si¢ komunikacjg miejska.
Wiele 0sob korzystajacych z prywatnego srodka transportu chetnie zmienitoby go
na MPK, o ile bylby to transport dla nich efektywniejszy. Taka zmiana wplynetaby
korzystnie na rozwoj miasta — w centrum zmniejszylyby si¢ korki, a przy okazji
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problem parkowania bylby rozwigzany. Wydaje si¢, ze gldownym zagadnieniem jest
rozdzielenie drog dla poszczegoélnych pojazdow. Dzieki temu transport publiczny
poruszalby si¢ szybciej, co podniostoby jego atrakcyjnos¢ w oczach uzytkownikow,
a cze$¢ osob chetniej korzystalaby z rowerow.

Organy samorzadu zdaja sobie sprawe z problemu i probuja wprowadza¢ nowe
udogodnienia, niektore spetniajace swoja role (np. AOW), inne mniej (np. P+R).
Jednak gtéwnym mankamentem jest brak spojnej polityki rozwoju komunikacji i in-
frastruktury. Wiele funduszy przeznaczanych jest na nowe rozwigzania, takie jak
Tramwaj Plus, a w zapomnienie odeszly rozwigzania, ktore byly niezawodne 1 ktore
mozna wprowadzi¢ na nowo z niewielkimi zmianami i przy stosunkowo niskich
kosztach.

Wroctaw posiada bardzo duzy potencjat, a poprawa stanu komunikacji na pewno
zwickszylaby jego atrakcyjnos¢ i konkurencyjno$¢ zarowno w oczach mieszkancow,
jak i turystow oraz inwestoréw zagranicznych.

Literatura

Adamiczka H., 2015, Miejska komunikacja wodna we Wroctawiu. Szanse i zagrozenia, Wroctaw.

Bohatkiewicz J. (red.), 2008, Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocq fizycznych srodkow
technicznych, Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp.
Z 0.0., opracowanie na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury, Krakow.

DPP, 2012, Annual Report 2012, Praga.

Harasimowicz J. (red.), 2006, Encyklopedia Wroctawia, Wydawnictwo Dolnos$laskie, Wroctaw.

Petrozolin-Skowronska B. (red.), 2005, Nowa Encyklopedia Powszechna, Wydawnictwo Naukowe
PWN, Warszawa.

Sambor A., 1999, Priorytety w ruchu dla pojazdow komunikacji miejskiej, 1zba Gospodarcza Komuni-
kacji Miejskiej, Warszawa.

Ustawa z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz.U. 2011, nr 5.

Wesotowski J., 2008, Miasto w ruchu. Przewodnik po dobrych praktykach w organizowaniu transportu
miejskiego, Instytut Spraw Obywatelskich, £6dz.

Wyszomirski O. (red.), 2008, Transport miejski. Ekonomika i organizacja, Wydawnictwo Uniwersytetu
Gdanskiego, Gdansk.

Oficjalna strona Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad: www.gddkia.gov.pl.

Oficjalna strona kolei dolnos$laskich: www.koleje.dolnyslask.pl.

Oficjalna strona miasta Wroctaw: www.wroclaw.pl.

Oficjalna strona paryskiego transportu publicznego: www.stif.org

Oficjalna strona Politechniki Wroctawskiej: www.pwr.wroc.pl

Oficjalna strona Polskiego Radia Wroctaw: www.prw.pl

Oficjalna strona praskiego transportu publicznego: www.dpp.cz

Oficjalna strona Régie autonome des transports parisiens: www.ratp.ft.

Oficjalna strona Zarzadu Drog i Utrzymania Miasta: www.zdium.wroc.pl.

Strona internetowa przedsigbiorstwa zajmujacego si¢ carsharingiem: www.fleetpoland.pl.





