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JAHRGANG LYV.

1905.

HEFT IV BIS VI.

Das neue Land- und Amtsgericht Berlin=Mitte.
Vom Regierungs- und Baurat Professor Sechmalz in Berlin.

(Mit Abbildungen anf Blatt 20 bis 24 im Atlas.)

(Alle Rechle vorbehalten.)

Abh. 1. Mittelbau des alten Kadettenhauses, Neue Friedrichstrafie 13,

yeschichte des Bauplatzes.

Das Geliinde, anf dem sich jetzt der mit Beginn des
Kalenderjahres der Benutzung iibergebene Neubau des Ge-
schiiftsgebiiudes fiir die Zivilabteilungen des Landgerichts I
und des Amtsgerichts T in der Gruner- und Neuen Friedrich-
straBe in Berlin C erhebt, hat eine wechselreiche und fes-
selnde Geschichte. Der Zufall, dafi es der ehemaligen Um-
wallung der alten Doppelstadt Berlin-Colln angehirte, wie
sie schon der #lteste bekannte J. Gregor Memhardtsche Plan
von Berlin vom Jahre 1650 (vgl. Borrmann, Bau- und Kunst-
denkmiler Berlins) aufweist, stellte es von vornherein auBerhalb
des Privathesitzes, und daher kam es, daB das Geldnde einer-
seits friih und ungeteilt ffentlichen Interessen in einem mit
der Zeit an Wichtigkeit wachsenden Mabe diente, anderseits

Zoitschrift f. Bauwesen. Jahrg. LV.

seine allmihliche Entwicklung besonders gut und
weit zuriick durch Urkunden belegt sind. Schon
der Bernhard Schultzsche Plan vom Jahre 1688
(ebenfalls bei Borrmann) zeigt den glatt peri-
pherischen Doppelgraben, welcher auf dem Mem-
hardtschen Blatt dem jetzigen Zuge der Neuen
TriedrichstraBe unmittelbar hinter der am Hufer-
sten AuBenkreis der Stadt gelegenen Kloster-
kirche folgte, zugeschiittet und die mit ihm
zusammenhingenden Befestigungen gerade an
der Stelle, die uns beschiiftigt, in Form einer
fiinfseitigen Bastion von der Klosterkirche ab-
gewendet kriiftiz vorspringend verlegt. Diese
Bastion war auflenwiirts von einem weiten
Graben, dem sogenannten ,, Kdnigsgraben‘ um-
zogen, streckte seine Spitze bis unter das jetzige
Polizeipriisidium und dringte die anstofienden
StraBen- oder Wegziige in eine Form, welche
im wesentlichen noch bis in unsere Tage, nim-
lich bis zur Erbauung der Stadtbahn kenntlich
war, und welche auf dem in Text-Abb. 7 dar-
gestellten Lageplan ersichtlich gemacht ist. Das
durch den Vorban zur Stadt geschlagene und
von ihm eingerahmte Gelinde ,das Bollwerk
hinter der Klosterkirche* war zun#chst (auf dem
Plane nach la Vigne 1685 und auf dem Schultz-
schen Plane) leer, wurde aber schon kurze Zeit
darauf unter dem Kurfiirsten Friedrich ITI. mit
einem im Jahre 1693 bereits fertiggestellten
Bau besetzt, welcher die Vielecksform vorziiglich
ausfiillte und in seiner Art ein ebenso frisches
wie zuniichst ungewiohnliches oder vielleicht un-
erwartetes Zeichen filr das Leben der damaligen
Zeit abzugeben vermag: eine den antiken rémischen
Amphitheatern oder dem heutigen spanischen
Placa de tores formverwandte Arena von ellip-
tischer Grundform, deren Hauptachse in der Richtung senkrecht
zur Neuen Friedrichstrafie lag. Die Anlage, ein Bau Johann
Arnold Nehrings, gewissermafien ein ilterer Verwandter des
um rund zwanzig Jahre jiingeren Dresdener Zwingers, war
fiir Tierkiimpfe nach rdmischem Muster zu offentlicher oder
hifischer Belustigung bestimmt und wurde daher der ,,Hetz-
garten** genannt. ,,Derartige Schauspiele fanden z.B. bei der
Hochzeit des Kronprinzen Friedrich Wilhelm 1706, bei der
dritten Vermihlung Friedrich I. im Dezember (!) 1708 und am
3. Juni jenes Jahres bei Gelegenheit der Hochzeit des Erb-
prinzen von Hessen-Kassel mit der Prinzessin Luise Dorothea
Sophie statt® (Borrmann). HEs scheint als wenn der Innen-
raum der Arena anch behufs Abhaltung von nautischen
Spielen usw. unter Wasser gesetzt werden konnte,
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»Um die westliche der Stadt zugekehrte (also an der |
Neuen FriedrichstraBe gelegenen) Hiilfte legte sich ein ring- "
formiger zweigeschossiger Bau, dessen ErdgeschoB geschlossen
war und vermutlich die Zwinger fiir die Tiere aufnahm,
wihrend das erste Stockwerk eine nach
Siulenhalle mit Sitzen
fiir die Zuschauer bil-
dete. Ein Mittelban
mit drei Bogenstel-
enthielt

innen gedffnete

lungen die
Konigliche Loge, ihr
entsprach an der dube-
Front (als Zn-
gang von der Neuen
Friedrichstrafie)
von de Bodt entwor-
fenes, folglich erst
nachtriiglich hinzuge-
fiigtes Portal (vgl. eine
Bemerkung auf einem
der Bshmeschen Pline
im Staatsarchiv) von

ren

ein

gleicher Bogenzahl mit
einer doppelarmigen
Freitreppe. Das nie-
drige  Untergescholl
der Auflenseite war
durch Bogenblenden,
das obere durch Bo-
genstellungen
schen Pilastern ge-
gliedert. Das Halbrund
schlofl an beiden Enden
mit Pavillons ab, vor

Abb. 5a.

ZWi- Abb. 5a u. b.

denen kleine umman-
erte Hofrfiume sich be-
fanden. Die dstliche
gegen die Bastion ge-
legene Hiilfte des Hetz-
gartens war nur durch
niedrige Maunern be-
grenzt und enthielt
unter freiem Himmel
die Sitze fiir das Volk.
Um die Aubenseite
hatte man Bidume ge-
pflanzt. (Borrmann.)) — So boten also die bevorzugten Plitze
des Halbrundes der westlichen Seite zugleich einen offenen
Blick in das jenseit der Stadtgrenze gelegene AuBenland mit
seinen Giirten. Abbildungen dieses in Programm und Lisung
gleich interessanten Baues sind uns mehrfach erhalten, Grund-
risse auf der bei Borrmann Taf. XXVIIT 4b abgebildeten
Berliner Medaille vom Jahre 1700 (vgl. Verdffentlichungen
des Vereins fiir die Geschichte Berlins Bd. II Tafel 8), wo
derselbe im Relief als Kreiswulst angedeutet ist (Text-Abb.
5a u. b), auf den Plinen von Lotter® (Augshurg) 1735, von
Dusableau® 1737, Walther 1738, Haag* 1738, von Lotter

Abb, 5b.

#) Die mit einem Sterne versehenen sind anscheinend jedes-
malige Neuaufnahmen der Stadt, die anderen nicht.

Schmalz, Das neue Land- und Amtsgericht Berlin-Mitte.

v

Faltzsche Medaille.

204

1750, von Schmettau* 1757 (mit der Bezeichnung ,les
Cadets*), von Nicolai 1769, von Rhoden 1772 (Borrmann An-
lage IIT) mit der Bezeichnung ,,Cadetten Hoff*, Schmettan
1773, sowie vorziiglich genaue Anfnahmen mit MaBstabs-
angaben auf den zwei Umbaupliinen von Bohme im Kgl. Staats-

Das Kinigl. Cadels - Heauwts tn Berlen .

i) i

Abb, 3. Stadtseite (nach Schmettau).

Abb. 2 bis 5.

Ansichten '
om Hetzgarten. e T
T T -

R L U, Tt A B

Aufrifi (nach Broebe).

Abb. 4.

TTaAco @egRread

Abb. 6b.

Zustand 1776 — 1896,

Jetziger Zustand.

Zustand vor 1776,

Jetzige und ehemalige Bebauung der Grundstiicke
Neue Friedrichstrafie 12—17.

archiv vom Jahre 1723. Dabei findet sich auf den Plinen
bis etwa 1720 einschl. die in Text-Abb. 6a dargestellte
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Anordnung, welche spiter durch die in Text-Abb. 6b
gegebene, durch die Hineinverlegung der ,,Kadettenaka-
demie* verinderte ersetzt wird (nach dem Brande der
Brauerei des Provianthauses 1712, bei welchem ,das alte
Haus der Cadets, so sonst in der KlosterstraBe an dem Orte,
wo nachher das ' '
fiirtreffliche Creu-
zische Haus izo
stehet, stand, sehr
gelitten  hatte ).
5 Der hochselige
Konig  Friedrich
Wilhelm schenkte
den Hizgarten samt
seinen  Gebiuden
hierzu und lieB
selbige gehorig ap-
tiren, einiges #n-
dern, und {iberdem
gewisse Hiuser zu
Wohnungen  der
Oberoffiziers banen,

so, daB nunmero

7
das ganze Corps
darinnen wonet und
gespeiset  wird.
Dieses ansehnliche
Corps wird in
allen  ritterlichen
Uebungen fleisig
unterrichtet, und ist ein schiner Pflanzgarten und Baum-
schule, woraus Sr. konigliche Majestiit tiichtige Offiziers zu
dero Regimentern nemen.* (SpieB). — Ansichten des ur-
spriinglichen Geb#iudes finden sich: ein AulBenschaubild von
der Seite der Neuen Friedrichstrafe auf dem grofien Schmet-
tauschen (Scheuenschen) Plane (Text-Abb, 3), ein Schaubild
von der Gegenseite auf einer Vignette in L. Begers: Thesaurus
Brandenburgiae Bd. IIT 8. 75 (nicht S. 38 wie bei Borrmann
angegeben, Text-Abb. 2) sowie auf der bei Borrmann Tafel
XXVIII 3 und in den ,vermischten Schriften herausgegeben
von dem Verein fiir die Geschichte Berlins® Bd. IT (1888)
unter , Berliner Medaillen* Tafel 2 abgebildeten Medaille
(Abb. 5au. b) von Faltz*), welche aus AnlaB der Fertigstellung
des Hetzgartens 1693 gepriigt wurde, endlich eine geome-
trische Ansicht, welche iiher die wesentlichen Verhiltnisse
und MalBle des Bauwerks AufschluB gibt bei Broebes: Vues
des Palais etc. (Text-Abb. 4).

Die ,, Brandenburgischen historischen Miinzbelustigungen
von Johann Jacob SpieB, , Diakonus, Ehegerichts-Assessor,
wie auch hochfiirstlich Brandenburgischer Bibliothekar und
Aufseher {iber das Miinzkabinett, Anspach 1769, enthalten
im AnschluB an die Beschreibung der Faltzschen Medaille
im II. Teil Seite 65 eine hochst anziehende ,,historische Er-
klarung® der Anlage, der wir folgendes entnehmen:

»Die Riickseite (der Medaille) préisentieret den Hiéz-
garten, nebst denen daran befindlichen Gebduden. Dariiber
stehet: Hilaritati publicae d. i. zum O&ffentlichen Vergniigen

Abb. 8. Portal im Hof VI.

*) Auch in Giitthers: Leben und Taten Friedrichs I. 8. 51
abgehildet.

und im Abschnitt: Perfecto edendis venationibus theatro
M.DC.XCIII d. i. nachdem der zur Thierhaz bestimmte Schau-
platz 1693 vollendet worden. — Und wer nun weil, daB beson-
ders in den vorigen Zeiten es mit unter die Lustbarkeiten
grofier Herren gerechnet worden, allerhand fremde oder ein-
heimische  wilde
Thiere, welche sie
zu dem Ende ge-
nihret oder fangen
lassen, als Lowen,
Biiren, wilde
Schweine, Biiffel-
ochsen, Tieger, Ad-
ler, Pferde und
Hirschen und an-
dere entweder
selbst mit einander
kiimpfen oder durch
Hunde hézen, und
wenn man des Din-
ges satt worden,
selbige entweder
widerum in Ver-
wahrnis bringen zu
lassen, um zu an-
derer Zeit diese
Lustbarkeiten wie-
derholen zu kin-
nen, oder die zum
Tod bestimte, wen
sie nicht im Kampf geblieben, theils selbst oder durch andere
endlich erlegen zu lassen, der wird sogleich einsehen, was
man unter einem Hizgarten verstehen miise. Wurden der-
gleichen Lustbarkeiten gleich sonst gewdhnlich auf dem
Schlofiplazze oder dem ersten besten darzu tiichtigen Orfe
angestellet, so liesen doch dieienigen Prinzen, welche an
dieser Art der Jagd ein besonders Vergniigen fanden und
es andern hierinnen zuvor thun wolten, nach Art der alten
Rémer mit der Zeit auch besondere Plézze zurichten und
Gebfiude auffiiven, von welchem diesem Spiel gemiichlich
und ohne sich der Gefahr blos zu sezzen, zugesehen werden
konte.

Da Kurfiirst Friedrich III. ein Herr war, welcher an
allem #userlichen Pracht und in die Augen fallenden Wesen
ein ungemeines Vergniigen fand, und alle Arten von FEr-
gizungen und Lustbarkeiten liebte, so darf man sich nicht
wundern, wenn selbiger auch in dieser Art des Vergniigens
etwas vorziigliches vor andern suchte,

Eben dieses brachte ihn denn zu den Entschlus, an
dem sogenanten Konigsthor zu Berlin, einen besondern
Hézgarten anlegen zu lassen, um sowol bei gewissen So-
lennititen, als iiberhaupt wenn es ihm sonst gefillig,
sich und den Hof mit dieser Art der Jagd belustigen zu
kénnen.

Damit es aber an nichts felen mogte, so zur Vollkommen-
heit derselben gehorte, so lies derselbe durch besondere
Wirter auch verschiedene auslindische Thiere unterhalten,
und man konte daselbst unter andern 3 schone Lowen,
3 afrikanische Tieger, 7 schwarze grose Biren, 1 weissen

14%

Abb. 9. Portal im Hof VIIL
Abb. 8 w. 9. Wiederverwendung von alten Architekturteilen beim Neubau.
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Biir, 1 gros Wildschwein, 1 Auerochsen, 8 Stachelschweine®)
und merere dergleichen Thiere sehen, von welchen bald diese
bald iene auf den Kampfplaz tretten und entweder mit Hun-
den oder andern Feinden streiten musten.

Bs hatte aber dieser Hiiz-
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lich des Neubaues im Erdreich gefunden und in dem jetzigen
Hof VITI des Gerichtsgebiiudes um eine kleinere Portalbil-
dung des Untergeschosses vereinigt, angebracht worden sind
(Text-Abb. 9), 3. weil die Vermutung nahe liegt und weiter

garten etwas dhnliches mit
denen Amphitheatern der Alten,
welche von diesen eben zu dem
Ende aufgebauet wurden, um
von selbigen dergleichen Kampf-
spielen gleichfalls gemiichlich
und ohne Gefar zu sehen zu
kémnen.“ Hieran schliefit Spiefi
eine lingere und sehr abfil-
lige Kritik der unmoralischen
und antichristlichen Seite sol-
cher Schaustellungen und, in-
die Inschrift , Hila-
ritati publicae® auf das schiirfste
verurteilt, lobt er die durch
Kénig Friedrich Wilhelm I. ver-
fiigte Umwandlung des Baues
,»schineren und weit
niitzlicheren Kadettenhof, in
welchem nun so mancher tapfe-
rer und dem Staate Ehre
bringender Offizier erzogen wird.* — , Gewis ein Beger (der
Verfasser des erwihnten Thes. Brand.) mag das Unternemen
unsers Kurfiirsten noeh so sehr erheben, und immer vorgeben,

dem er

in den

Berlin seie aunch durch dieses theatralische Gebdude einem
andern Rom gleich worden, so verdienet doch dieser letztere
FEntschlus weit iiber ienen hinaufgesezet zu werden. Und ist
diesem nicht gleich, was des iezigen Konigs Majestit, so-
gleich mit dem Antrit Threr Regierung thaten, da sie niimlich
die zu Fiitterung, einiger

— ]

noch vor handener wilden
Thiere bestimte iirlich
1000.Rthlr. denen Armen
austheile, iene unniizzen
Kostgiinger hingegen fi-

den und einen grosen

Auerochsen wider in seine By
Wildnis fiiren liesen?* — ') e : A '4

Ein besonderes Interesse fll s H l

hat der Bau des Hetz- it S, i | !
gartens fiir uns hier im N o e
wesentlichen in  vier- Abb. 11. Béhmescher Umbauplan

des alten Kadettenhofes
(Hetzgarten).

facher Hinsicht: 1. weil
bei den Griindungsarbei-
ten des Neubaues seine Grundmauern ,wenige Full tief unter
der Oberfliche des ehemaligen grofien Kadettenhofes* frei-
gelegt und, da sie fest und stark waren, nicht ohne Schwierig-
keiten beseitigt worden sind, 2. weil Teile der Architektur
oder vielmehr Skulptur desselben (2 groBe Hirsch- oder Hunde-
kpfe mit je einem mit F IIT bezeichneten Halsband) gelegent-

*) Dieselbe Mitteilung findet sich in G. G. Kosters: Altem und
Neuem Berlin. 1756. IIL. 8. 83, § 75; ihnlich auch in Nicolai: Be-
schreibung der Residenzstidfe Berlin und Potsdam. I. 8. 19, und in
Konigs ,, historischer Schilderung*, TII.

Abb. 10. Ostliche Hofansicht des alten Kadettenhauses.

begriindet werden soll, dafi der erwiihnte nachfriglich von
de Bodt (,General Botte') angebaute Portalban im wesent-
lichen in dem Mittelban des spiiteren Kadettenhauses, wenn
nicht unmittelbar verbaut, so doch mittelbar uns erhalten ge-
blieben war, endlich 4. weil seine gesamten Formen jeden-
falls nach Grundril und Art bereits dem Anschauungskreise
entwachsen sind, welcher auch jetzt noch der Baustelle das
ortliche Gepriige geben soll: dem Barock. DaB der gekriimmte
Grundrifi gerade fii¥
die Ausfilllung der
Bastionsvorbauten der
Stadtumwallung  da-
mals besonders beliebt
war, beweistdas gleich-
zeitige ,,Orangehaus*
auf der
Heiligengeistviertel
(der
an der
briicke ©).
Der

ungefihr fol-

Bastion am

,neue Packhof
Pomeranzen-

Hetzgarten
hatte
wende
sungen: AuBere groBe
rd. 68,00 m,
fiubere kurze Achse
rd. 55,00 m, innere

Hauptabmes-

Achse

Abb, 12.

Grandstein vom alten

Kadettenhause, rund

grofie  Achse

56,00 m, innere kurze
Achse 42,00 m, Achsweite der Umgangsarkaden aulien
4,50 m, Tiefe des Ringbaues 6,50 m, Hohe des Unter-
geschosses 5,45 m, Hohe des Obergeschosses 7,70 m, Hohe

der Siéulen 6,40 m, also Gesamthohe vd. 18,15 m.
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Den Zustand der Bauten des ,,Kadeftenhoffs“ von dem
Jahr 1712 an bis zum durchgreifenden Neubau des der
jetzigen Generation noch aus eigener Anschaunung bekannten,
sogenannten ,,alten Kadettenhauses® von Unger schildern Borr-
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nur aus zwei bis drei Stuben, einer Kammer, Kiiche, Speise-
kammer, Keller, Holzstall und Boden bestand, Wohnung.
Die Hiuschen hatten Girtchen und Brunnen und waren
von verschlieBbaren Ziunen umgeben. Das Kommandeurhaus
enthielt einige Zimmer mehr, dazu Stallung,

Abb. 13. Mittelbau der tstlichen Hoffront des alten Kadettenhauses.

mann S. 338 und Crousaz, Gesch. . Kadettenkorps, Berlin
18567, 8. 37, 51, 75, 189 u. 145, und geben die Aufnahmen
in den oben genannten Bhmeschen Plinen (Text-Abb. 11).
Bs scheint, als wenn die Kadetten sich anfiinglich nur in einem
Nebenhause des Hetzhofes befunden haben, das eigentliche
Rundgebidude aber erst 1717, als Friedrich Wilhelm L die
zerstrenten Institute von Kolberg, Magdeburg und Berlin hier
vereinigte, bezogen wurde.

Nachdem dann auch die offene Hélfte durch einen Fach-
werkbau geschlossen war, zihlte das Haus, , Exerzitienhaus®
24 kleine numerierte Zimmer, sogenannte ,,Kammern® fiir
Ziglinge, eine grofere und eine kleinere gemeinsame Studier-
stube, zwei EBzimmer, zwei Sprachzimmer, Zeichen-, Fest-
und Tanzsile, eine Lazarettstube, Montierungskammern, eine
Wachtstube und ein Stockhaus, im ganzen 37, davon 13 groliere
Réume. Die Flurgtinge lagen an der inneren Peripherie
Die Offiziere
gebauten sehr bescheidenen Fachwerkgebiiuden, deren jedes

nach der Arena zu. fanden in seitlich an-

Heuboden, Wagenremise. Prof. Wippel, ein
alter Lehrer des Kadettenkorps in den Jahren
1825/26, dessen handschriftlicher NachlaB
sich in der Konigl. Bibliothek befindet, sagt in
einem Fragment dieses Nachlasges, dali ,,ihm
und seinen Geschwistern, da sie als kleine
Kinder dem Kadettenhaus benachbart wohnten,
stets geschwindelt habe, wenn sie die jungen
Edelleute auf den zwei Freitreppen mit grofier
Heftigkeit auf- und abwiirts laufen sahen‘.
Das Gebiiude war in der Form, wie es
fiir seine neue Bestimmung hergerichtet war,
so lange es stand, ein Gegenstand des Arger-
nisses, teils kleiner
Fenster sehr dunkel und in seinen Riumen

weil es infolge zu

zu eng war, teils weil sein baufilliger Zustand

fortwihrende Aushesserungen forderte, die
ebenso storend als kostspielig waren. ,,Die

Scheiben waren sehr klein und durch Fenster-
blei mit einander verbunden, sie kosteten
A 1 Dreier; der Tanzboden allein hatte Fen-
ster, deren Scheiben a 1 Sechser kosteten
(Crousaz- Wippel).

Die Entwiirfe Anschlige von
Biohme aus dem Jahre 1723 bezweckten fiir
168 Insassen berechnete Umbauten. Wei-
tere Umbauentwiirfe stammen aus der Zeif
Friedrichs II.  Am 3. April 1776 wurde
der Grundstein zu dem Ungerschen Neubau
gelegt und im Frithjahr 1779 das Haus be-
zogen. Die Berliner privilegierte Zeitung
(Crousaz 8.139) vom 6. April 1776 sagt dar-
iiber folgendes: ,,Den 3'" dieses wurde all-
hier, vor dem alten Kadettenhause, welches
niedergerissen wird, der Grundstein zu einem

und

grofen und priichtigen Gebiiude gelegt, welches
Seine Majestiit der Kinig fiir 300 junge Edelleute auffithren
lassen. Seine Excellenz der Herr General - Lieutenant v. Budden-
brocken legten nebst dem Herrn Obristen und Commandeur
v. Enckevort, im Beisein der iibrigen Herren Offiziers des
Corps, wie auch des Geheimen Finanzrathes und Priisidenten
der Ober-Rechen-Kammer IHerr Roden, und in Gegenwart
einer zahlreichen Versammlung, mit den gewihnlichen Cere-
den neuesten
goldenen und silbernen Miinzsorten, eine kupferne Tafel in
den dazu gehauenen Stein legte, worauf in lateinischer
Schrift folgende Nachricht stand:
yFriedericus IL., Borussorum rex, opt. max. aedes has
cohorti mobilium puerorum, qui artibus bellicis erudiuntur,
habitandas exstruxit. Saxum posuit H. G. ex gente Budden-
brockiorum, summus militiae pedestris praefectus, nigrae
aquilae ot Sancti Johannis eques, Commendator Werbensis,
summus nobilium militiae  tironum antistes. d. IIL. Apr.
MDCCLXXVIL.®

monien den Grundstein, wobei man ausser
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Dieser Grundstein (Text-Abb. 12) wurde gelegentlich
des Abbruchs der gesamten Baulichkeiten am 29. August 1901
gefunden und ausgehoben. Kr lag unter dem Pfeiler rechis
vom Haupteingang in der Neuen FriedrichstraBe und enthielt
in einer mit einem versenkten Steindeckel geschlossenen Ver-
tiefung den kupfernen unverldteten flachen Kasten von
23:12,5:2,5 em Abmessungen, in dem sich, wie erwartet,
der vollstindige Miinzsatz des Jahres 1776 (11 DMiinzen,
darunter 1 Goldmiinze) und die Kupfertafel mit der ange-
kiindigten Inschrift befanden.
juskeln gehalten.
die bei dem Abbruch gewonnenen architektonisch wertvollen
Reste des Kadettenhauses (vergl. weiter unten) in Verfolg der
Bestimmung des Kaufvertrages, durch welchen das Gelinde
aus der Hand des Militirfiskus am 31. Mai 1880 an den
Justizfiskus iiberging, der Hauptkadettenanstalt in Grol-
Lichterfelde aunsgeliefert worden.
yDer beriihmte Zelter, der Freund Goethes, erzihlt in
seiner Aufobiographie, dali er als Maurerbursche an diesem
Bau mitgearheitet und einmal, als die Mauern sich kaum

Sie war in romischen Ma-
Der Grundstein mit Inhalt ist ebenso wie

iiber dem FErdboden erhoben hatten, den grofien Konig anf
der Baustelle gesehen habe. Die vordere und hintere Stirn-
wand erhielten Portale dorischer Ordnung, und an ersterer
wurde auch ein Balkon und an demselben dicht iiber der
Haupttiire das steinerne Brustbild der Minerva, hoch oben im
Giebelfeld aber die sinnreiche Aufschrift: ,Martis et Minervae
Alumnis’ angebracht. Uber den oberen SchluBsteinen der
Fassade erhoben sich als Zierraten steinerne Auf-
siitze, welche Waffenriistungen darstellen.* Crousaz,
dem wir diese Zeilen entnehmen, nennt das neue
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Neue Friedrichstrafie 15/16 (Text-Abb. 14 und 16 links) ein
(Borrmann). Die Hintergebéinde und das Lehrgebiiude mit
dem erwihnten Feldmarschallsaale sind bei Anlage der Stadt-
bahn abgebrochen, die Kadettenanstalt im Jahre 1878 nach

=
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Abb. 14, Ansicht der Hiuser Neue Friedrichstralie 14 bis 16.

GroBi- Lichterfelde verlegt, die freiwerdenden Baulichkeiten,
das alte Hauptgebiiude Nr. 13 mit dem Nebenhause Nr. 12
und den Einzelhiusern Nr.14 bis 16 seit 1880 von Bureaus
les Amtsgerichtes in Benufzung genommen worden. Die
noch im Jahre 1890 fiir die Zwecke der Justiz umgebauten
Hiuser Nr. 14 biz 16 gelangten im Jahre 1896, um dem ersten
Bauteil des Neubaues Platz zu machen, zum Abbruch, die
Hiiuser Nr. 12 und 13 im Jahre 1901 gelegentlich des Be-

einns ‘der Bauausfithrung des zweiten Bauteils. Zur Belebung

=0 |

Abh. 15.
1 = Altes Kadettenhaus.
pivas A Erdgeschol.

Haus an anderer Stelle (S. 145) ein freundliches rAl
und schloBartiges Gebiude. An das Hauptgebiude :
schlossen sich im Winkel des Bollwerks Baulich- .
keiten fiir den Wirtschaftsbetrieb und ein Lazarett.
Der Chef des Korps bewohnte von nun an das an der
Stralienfront belegene benachbarte kleine zweisttckige

Haus Neue Friedrichstrafie 14 (Text-Abb.14 und 17

vechts), wiihrend an der linken Schriige der
Bastion (1783) ein Manufakturgebiinde, das soge-

wurde.

nannte ,spanische Weberhaus® angelegt

Eine starke Vermehrung und neue Organisation
erhielt die Anstalt, als im Jahre 1798 der Konig
Friedrich Wilhelm IIT. dem General v. Riichel
die Leitung der Militirakademie und des Kadeften-
korps tibertrug. So wurde 1790 das Pagenkorps
(bis dahin in dem 1829 umgebauten und sodann
mit dem neugegriindeten Gewerbeinstitut verbun-
denen Gebdude Klosterstralle 35) mit den Kadetten
vereinigt und die bisherigen vier Kompagnien um
eine flinfte vermehrt. Mit einer abermaligen Neu-
organisation in den Jahren 1816 bis 1818 erwies
sich eine andere Erweiterung der Anstalt not-
wendig, infolge deren durch Kabinettsorder vom

1o o
35 I A 1

m 2]1]"‘

26. Mai 1817 das schon erwiihnte spanische Weber-
haus dem Korps iiberlassen wurde. Dorthin kamen
1820 die Lehrklassen, sowie der grofe Fest- und
Versammlungsraum, der sogenannte Feldmarschallsaal, wodurch
im Hauptgebiiude weiterer Platz fiir Wohnriiume entstand.
Fiir die Lehrer richfete man die 1818/19 angekauften Hauser

Abb, 16. Neue Friedrichstralie 15/16.

Abhb. 17.

Neue Friedrichstralie 14.

Erdgeschol. Erdgescholl.

der Erinnerungen an diese architektonisch zwar einfachen,
aber doch fiir ihre Zeit bezeichnenden und in einzelnen Teilen
recht ansprechenden Gebiiude seien hier die Text-Abb. 1,10
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Abb 18. Ansicht des alten Kadettenhauses, Neue Friedrichstralie 13.

und 13 bis 20 zur Darstellung gebracht; Text-Abb. 15, 16,17
nach Aufnahmezeichnungen, Abb.14 nach einer Handskizze aus
den Jahren 1895/96, die iibrigen nach Photographien. Von
den bemerkenswerteren Teilen der Hiuser Neue Friedrichstralle
14 bis 16 haben sich als ablisbare Stiicke nur gutgearbeitete
Werksteinreste des Portals 15/16 (jetzt zu einer Nebeneingangs-
umrahmung im Hof VI des II. Bauteils verbaut (Text-Abb. 8)
und von Nr. 14 ein in Stuck ausgefiihrter Minervakopf (ehe-
mals , PortalschluBistein auf dem hiibschen von Pilastern ge-
faBten Rundsteinbogenportal® Crousaz), welcher im Hof VIII
verwendet wurde (oben auf Text-Abb. 9 sichtbar), sowie
endlich das schmiedeeiserne Rokokogeliinder der gewundenen
hilzernen Haupttreppe, welches jetzt in der neuen Eingangs-
halle I'V angebracht ist, aus dem Abbruche retten lassen. Das
Nebenhaus Neue Friedrichstrafe Nr. 12 war jeden kiinstleri-
schen Wertstiicks, selbst fiir hescheidenste Anspriiche bar, das
Hauptgebéiude Nr. 13 endlich enthielt architektonische Werte
hauptséichlich in seiner zuchtvollen und straffen allgemeinen
GrundriB- und Fassadenplanung, in den vier Mittelbauten des
, Quarree-Hofes“, den entsprechenden #ufieren Mittelbauten
der Seiten- und Hinterfronten, den vier in diesen Punkten
gelegenen einfachen aber stattlichen viereckigen Wendelsteinen
(Text-Abb. 19) mit schmiedeeisernen durch Waffen und Trophéen
gezierten Geliindern, welche letztere in den Haupttreppen der
Halle des II. Bauteils des Neubaues Verwendung gefunden haben,
dem groBen Saale im Erdgeschofi des Nordfliigels (Abb. 15 u. 20),
sowie vor allem in dem Mittelbau der HauptstraBenfront. Ein
Blick auf das Portal von de Bodt, die Text-Abb. 3 u. 4, sowie
auf die Text-Abb. 1 u. 18, lehrt die iiberraschende Ahnlich-
keit beider Entwiirfe (man vergl. das untere Tor, den Pro-
stylos, den Gtebel, das Triglyphengebilk, die Interkolumnien-
verteilung usw.); ein genaueres Nachpriifen der Mafle der
betreffenden Teile am Kadettenhause im einzelnen namentlich
der Werksteinteile (der auch bei Broebes deutlich kenntlichen

3/,-Sénlen, der unteren
Mittelportalquaderung,
des Triglyphengebiilkes
und der Rundbogenein-
stellung der mittelsten
Achse), welche in dama-
liger Zeit immerhin ein
weitherge-
brachtes und weder so
leicht wieder zu be-

kosthares,

schaffendes, noch leicht-
sinnig zu verwerfendes
Baumaterial bedeunteten,
beweist eine an Ge-
naunigkeit grenzende
Ubereinstimmung  mit
den entsprechenden Tei-
len des Broebesschen
Stiches. War die Hohe
des  Hetzgartenportal-
baues bis zum Hauapt-
gesims 13,15 m, so ist
die entsprechende Hihe
des Kadettenhauses im
Mittelban allerdings
rd. 14,40 m, indessen konnte der Unterschied dadurch ver-
anlaBt 'sein, daB in das eine obere Stockwerk des Hetz-
gartens bei dem Kadettenhause deren zwei eingebant werden
mufiten, und dadurch ausgeglichen werden, dafl die Siulen,
um ein kriftiges Stylobat (etwa 1,35 m), um die fiir die
Fenster notwendige Briistungshéhe zu gewinnen, gehoben

wurden. Die duflere Werksteinumrahmung der Bogeneinstel-
lung der Mittelachse (sicher die Mittelarkade von dem Rund-
bogenwerk des Hetzgartens) wurde auch in der vorausgesetzten
neuen Verwendung wie am alten Bau auf FuBbodenhthe des
ersten Stocks gestellt, ihre lichte Weite durch eine zweite
Finstellung verringert und anstatt der ansgefallenen Fenster-
briistung ein Balkon vorgesetzt.

Geht schon aus dem als Text-Abb. 7 gegebenen Lageplan,
welcher die Bauzustiinde der Vergangenheit ineinander ge-
zeichnet veranschaulicht, auch die Ubereinstimmung der Grund-
ribmafie des neuen Mittelbaues mit denen des Hetzgarten-
portals deutlich genug hervor, so bestiitigt weiter der GrundriB
des Kadettenhauses fiir sich (Text- Abb. 15) den Mangel jeden
Zusammenhanges der betreffenden Prostylosvorsprunghbildung
mit dem Organismus des Innmern. Kein einziger Mauerzug
des Innern antwortet der Sidulenstellung, kein abgeteilter
Raum dem Giebelbau, im oberen HauptgeschoB umfalt ein
einheitlicher Saal gleichmiifiiz mit ihm noch die zwei Neben-
achsen. Im Aufrif ist die Hauptgesimslage des Prostylos
durchaus ohne Verkniipfung mit dem sich ergebenden Haupt-
gesims des {ibrigen Hauses.

Nur weil ihm das iitbernommene Frontispiz fiir die
Liinge seiner Fassade zu schmal war, machte der Architekt
seitlich noch zwei darauf vorbereitende, es scheinbar ver-
breiternde Absitze; es ist mehr als unwahrscheinlich, daB
er ohne besondere Vorbeeinflussung auf den kurzen steil ge-
haltenen Vierséiulenbau als den richtigen Mittelpunkt seiner
Front gekommen wiire.
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Auch die Mittelbauten der anderen Fronten des Kadetten-
hauses (ebenso wie des grofien Hofes) wiederholen das Spiel
dreiachsiger, dem Grundril rein #uflerlich loge aufgehefteter
Vorspriinge mit sgeitlichen Hilfsvorlagen. Wer weil, ob nicht
auch hierin Abkémmlingen von Riicksichten anf die ent-
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sprechenden Endpavillonbildungen der Hetzgartenanlage be- - |

gegnet wird? (Vgl. Text-Abb. 11.)

Da gerade zu
jener Zeit der kinig-
liche Bauhof bestand,
auf welchem Ab-
bruchmaterialien ge-
sammelt und von
welchem aus die-
selben zur Weiter-
verwendung amtlich

iiberwiesen, ,,vom
Kinige geschenkt

wurden, so ist der-
zeitig eine so dko-
Behand-
lung von dlteren Ge-

nomische

biéiudeteilen, nament-
lich eben Werkstei-
nen planmiifig einge-
richtet gewesen, dall
es nicht einmal aus-
geschlossen ist, dal
wir auf die im Ka-
dettenhausbau nicht
wieder verwendbaren anderen Bruchstiicke der Nehringschen
Arena auf dem Wege iiber den Bauhof in weiteren iffent-
lichen Bauten der gleichen oder darauf folgenden Zeit etwa
in den Strafien-Kolonnaden, z. B.
der Mohrenstralie stofen.

Die in die Hauptkadetten-
anstalt in Gr.- Lichterfelde {iber-
fithrten

Abhb, 19,

Architekturteile waren
folgende: 1. Gruppe des Minerva-
kopfes mit Schlulistein und an-
schliefendem Gehiinge, iiber dem
Haupteingang, 1,80 m hoch, 3 m
breit, Sandstein. 2. Fahnentro-
phiien {iber dem Mittelfenster des
ersten Stockwerks, 3 m breit,
Sandstein. 3. 32 Stiick Helme,
SchluBsteine der Fenster in den
vier Mittelbauten des groBien
Hofes, Sandstein. 4. 7 Stiick
Gehinge mit Masken und Kopfen, Schlubsteinverzierungen
itber den Einglingen zu den Mittelbauten des Hofes, Stuck.
5. Vier Stiick Waffentrophiien (Harnische mit Helmen usw.)
tiber dem Hauptgesims des Hauptportals Neue Friedrich-
straie 13, 2,50 m groBf, Sandstein. 6. Zwei Stiick Vasen
vom #ufleren Torwege, Sandstein. 7. 31 Stiick Fenstersturz-
spiegel iiber den Fenstern des ersten Stockwerks, davon vier
Sandstein.

Abh. 20.

8. Die Inschrift aus dem Giebelfeld des Haupt-
einganges (, Martis et Minervae Alumnis®), Sandstein. 9. Der

Grundstein. In welcher Form und in welchem Zusammen-

Treppenflur im aiten Kadettenhause,

Saal im Nordfliigel des alten Kadettenhauses.
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hange die Stiicke verwertet oder aufbewahrt werden, ist
nicht bekannt,

Der Neubau.

der Ubernahme der Anlagen des alten
Kadettenhauses in die Benutzung seitens der Justizbehorden
in den Jahren 1878/80 war der Umfang des Landgerichts I
Amts-
gerichts I grober, als
dal sie in der alten
Febiiudegruppe hiit-
ten untergebracht
werdenkiinnen. Auch
das  Amtsgericht
allein  konnte nur
einen Hauptteil darin
unterbringen,  das
Landgericht besetzte
gleichzeitig die Bau-
lichkeiten des alten
Stadtgerichts in der
Jitdenstrafie , der

Schon  bei

und  des

Rest mulite aus-
gemietet werden, so
sehr auch (dieses

Anskunftsmittel Un-
zufriiglichkeiten und
MiBstiinde im Ge-
schiiftsgange herbei-

Hiernach
wurde der Neubau eines besonderen Gebiudes fiir die Zivil-

fithrte.

abteilungen heider Gerichte, welches nicht nur fiir den
augenblicklichen Bedarf, sondern auch noch fiir die in der
Zulunft vorauszusehende ent-

sprechende Erweiterung Raum zu
bieten imstande sein sollte, im
Mittelpunkte von Berlin zur un-
abweisbaren Notwendigkeit. Im
Vergleich zu dem durch das
Geliinde der Kadettenanstalt ge-
gebenen zusammenhiingenden
Bauplatze kam ein anderer nicht
ernstlich in Frage. Nachdem der-
selbe daher durch einen zwischen
dem Justizfiskus und dem Milit{ir-
fiskus am 31.Mai 1880 geschlos-
senen Kaufvertrag gesichert war,
galt die erste Sorge fiir die Zu-
kunft nicht allein der Ausarbei-
tung des Bauentwurfes, sondern auch dem zeitlichen Bau-
ausfithrungsplane, da es aus geldlichen und praktischen
Griinden gleich untunlich erschien, fiir die Dauer einer ein-
heitlichen Bauausfiihrung die gesamten auf dem Bauplatz
nufzniefienden Bureaus vereinigt oder auch nur zerstreut miet-
weise in der Nithe unterzubringen. Hs mulite von vorn-
herein mit einer Trennung der Banausfiilhrung in mindestens
zweil Abschnitte gerechnet werden, deren einer unter Schonung
des eigentlichen Hauptgebindes der Kadettenanstalt fertig

gestellt werden und soviel Bureaus als moglich aufnehmen
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sollte, damit der dann zu riumende Hauptbau in allen
Teilen gleichzeitig frei und abbruchfihig wurde. Als das
ZweckmiBigste fand es sich, den ersteren auf dem nirdlichen,
zur jetzigen Grunerstrafe hin gelegenen Gelindeteil fiir das
Landgericht und die Kasse I zu bestimmen, worauf, um dem
zweiten Platz zu machen, das Amtsgericht in die alten
Landgerichtsriume in der JiidenstraBe zu iiberfiihren war.
Der Bauplatz des , Neubaues des Geschiiftsgebiiudes
fiir die Zivilabteilungen des Landgerichts I und des Amts-
gerichts I, Berlin®, wie er aus der geschilderten geschicht-
lichen Entwicklung vor Inangriffnahme der Bauarbeiten
hervorging, ist im ganzen auf dem Bauplan (Text-Abb. 7)
ersichtlich. Das langgestreckte, anniihernd trapezfsrmige fis-
kalische Geldnde wurde
begrenzt Ostlich in der
Linge von etwa 220 m
von der konkav gefiihr-
Neuen Friedrich-
straBie, westlich in etwa
240m Linge von dem
ebenso gebogenen Kir-
per der Stadtbahn, an
beiden - kurzen Seiten
nirdlich stidlich
von Privatgrundstiicken.
Fir eine erfolgreiche
und den Anforderungen
des wachsenden Ver-
kehrs standhaltende Be-
bauung  konnte  das
Grundstiick trotz aller
seiner

ten

und

indes
doch so noch nicht als
brauchbar erscheinen, da
die Zugiinglichkeit der

Vorziige
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pléne Abb. 7 und 21), und zwischen dieser neuen StraBe und der
fiskalischen Grenze nur noch ein schmales Privatgrundstiick
verblieb, so richtete sich naturgem#f das Augenmerk des
Justizfiskus auf die Erwerbung dieser Maske, um gleichzeitig
die Lage, Gestaltung und Bebauungsfihigkeit des fiir den
Neubau verfiigharen Geliindes entsprechend zu verbessern,
und die Anlage einer zweiten wiirdigen Strafenfront und
eines zweiten betonten Haupteingangs an der verldngerten
Grunerstrafie als Zugang fiir das von Norden, Osten und vom
Bahnhof Alexanderplatz kommende Publtkum zu gewinnen
und endlich um eine lebensfihigere Entwicklung der ganzen
Anlage gegen Licht und Luft zu erzielen. Der Erwerb dieser
Maske gelang im Jahre 1895. Nunmehr konnte mit Ernst
und Aussicht auf HErfolg
an die Festsetzung der
neuen Entwiirfe gegan-
gen werden. Dem von
dem damaligen Regie-
rungs- und Baurat, jetzi-
gen Geheimen Ober-
baurat Thoemer auf-
gestellten  Vorentwurfe
wurdeeinimJanuar1894
zwischen den beteiligten
Behorden festgesetztes
genaues Raumprogramm
zugrunde gelegt.
Derbedeutende Raum-
bedarf nund die Forde-
rung spiterer Krweite-
rungsfithigkeit zwangen
von vornherein zu einer
moglichst weitgehenden
Ausnutzung des Bau-

L5 3o geliindes, Es wurden da-

darauf zu errichtenden
Baulichkeiten einzig und
allein von der Neuen FriedrichstraBe, sowohl filr den tig-
lichen Zu- und AbfluB des Publikums, der Beamten, der
Aktenwagen usw., als auch namentlich fiir den Fall einer
Feuersgefahr durchaus unzureichend blieb.

Das zu errichtende Gebéiude hitte in dieser Form nur
eine einzige StraBenfront erhalten. Es wiire nicht méglich
gewesen, es in der Plangestaltung und im &uBeren Auf-
bau nur einigermafien den aufzuwendenden Kosten, seiner
Wiirde und Bedeutung, sowie den Anspriichen entsprechend
aufzufiihren, welche in der Reichshauptstadt an derartige
Bauten jetzt gestellt werden miissen; eine spitere Erweiterung
wire iiberhaupt ausgeschlossen gewesen, da das vorhandene
Gebéiude zur Unterbringung des derzeitigen Raumbedarfs
nur gerade zur Not ausreichte. Da gleichzeitig anderweit
im offentlichen Interesse zur Entlastung des Verkehrs der
KionigsstraBe, welche in unmittelbarer Nachbarschaft die
fiir absehbare Zeit unveriinderliche verhiingnisvolle Ein-
schniirung durch die Kolonnaden der ehemaligen Konigstor-
briicke erfihrt, die Durchlegung einer Parallelstraie zur
KonigsstraBe im AnschluB an die GrunerstraBe unter der Stadt-
bahn fort und mit einer Verlingerung bis zur Klosterstrafie
senkrecht zur Neuen FriedrichstraBe geplant war (vgl. die Lage-

Zeitschrift f, Bauwesen. Jahrg, LV.

o 50
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Abb. 21.° Lageplan des jetzigen Zustandes.

her nicht nur {iber einem
Untergeschosse  durch-
weg noch vier, an einzelnen Teilen sogar fiinf Dienst-Ober-
geschosse angeordnet, sondern auch die an der Stadthahn belege-
nen Fliigel so nahe wie moglich — an mehreren Stellen bis
auf das zulissige Mindestmall von 6 m — an den Stadtbahn-
kérper herangeriickt, so daB nur eine schmale, im Mittel
etwa 8 bis 10 m breite Privatstrafie verbleibt. An der Neuen
Friedrichstrafie und Grunerstraffie wurden Neuordnungen der
Baufluchten erforderlich, dort, weil die vorhandenen vollig
unregelmiifig gestaltet waren und die Strafe ohnehin eine
ungeniigende Breite hatte, hier, weil eine Bauflucht itherhaupt
noch nicht vorhanden war. Die Neue Friedrichstrafie wurde
auf die Normalbreite von 20 m, die Grunerstrabe aunf eine
solche von 19 m angelegt. Der Winkel der Baufluchten zwi-
schen beiden StraBlen ist ein spitzer (vgl. den Lageplan des
jetzigen Zustandes, Text-Abb. 21),

Der Bau schlieBt sich den eigentlichen StraBenfluchten
nur lose an, Er entwickelt seine in der Neuen FriedrichstraBe
liegenden Haupt-Fliigelfluchten zu dem dortigen Mittelban
symmetrisch. Die Mittelachse dieses Mittelbaues ist zur Bie-
gung der Neuen FriedrichstraBe radial, zu beiden Fliigeln
winkelhalbierend und ebenso Symmetrieachse der Gestaltung
des Grundrisses an der Stadtbahnseite. Die jenseit der

15
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Symmetriezonen verbleibenden AnschluBwinkel rechts zum | Der Bauplatz (Text-Abb. 21) umschlieBt in seiner end-
Nachbar Neue Friedrichstrafe 12, links zum Eck der Gruner- ‘ gitltigen Gestalt, gemessen in dem Umfang der Baumasse selbst
straBe sind in freier Abtreppung vermittelt. Die Fluchten | einschlieflich aller Hofe, rd. 19 000 qm und stellt einen Wert
des Neubaues in der Grunerstrabe stehen auf der
Richtung dieser Abtreppungen senkrecht, weichen

also von der Bauflucht der Grunerstrafie von der m
Stadtbahn aus, wo der Turm in der Flucht liegt, | “;f
[}

bis zum Turm an der Neuen Friedrichstrafe um -
etwa 2,80 m zuriick. Da auch die Fliigelbauten in ' :
il

; BEl
_ S e

der Neuen Friedrichstrale gegen die Baufluchten
zuriicktreten, so sind in beiden Straen schmale
Streifen des Geldndes dem offentlichen Verkehr frei- b
willig iiberlassen worden, wogegen auf dem Wege ,7 '
des Dispenses wichtige Vergiinstigungen, namentlich e
in bezug auf die GroBe der zulissigen Hohe des =y
(iebdudes, eingetauscht worden sind. 'I
Die normale Hohe der Gebiiudeteile bis zum
Hauptgesims setzt sich zusammen aus den Hohen H
des Untergeschosses von 3,30 m, des Erdgeschosses i
von 4,30 m, des ersten Stocks von 4,80 m, des JL
zweiten Stocks von 4,60 m und des driten ; y
Stocks von 4 m, betriigt also genau 21 m. Da r
mit Riicksicht auf das fsthetische Erfordernis wei- |
terer Aufbauten, Hervorhebungen einzelner Teile P~y
usw. und mit Riicksicht auf die durchschnittliche P

;

2 19 ;X J# _ X

Strafienbreite von —-—0—+—= 19,50 m eine nor- r e S =W o e @ S
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2
male Hochstlage des Hauptgesimses von 20 m iiber -
StraBenpflaster das #uberst erreichbare war, so mulite
der FuBboden des Untergeschosses 1 m unter das I',
StraBenpflaster gesenkt werden, ein Umstand, welcher, )
da das UntergeschoB Dienstwohnungen fiir Unter- i - :
beamte enthalten sollte, zur Folge hatte, dali vor \ i e [ = -
die Fliigel an der Neuen Friedrichstrafie Licht- A 2R 2
griben mit Gitterabschliissen gelegt wurden und ;
das samtliche weitere Gellinde des Bauplatzes auf ' _
den Hofen und der Stadtbahn-Privatstrale soweit e O . : ‘
abgeschachtet wurde, daB das UntergeschoB im \ 3 | \ Ber | ol o -
iibrigen ein ebenerdig freiliegendes ward. Auf diese L ) i’ Rt W= - A
Weise wurde erreicht, daB auch dieses GeschoB in %' =
allen seinen Teilen den iibrigen Geschossen gleich- -%_%
wertig benutzbar wurde, Bureaus, Archive aufzu- ® 5
nehmen befihigt wurde und dafi die zu den Hofen
fithrenden Durchfahrten, ohne in das obere , Erd-
geschoB* einzuschneiden, lediglich das Untergescholi i o
teilten, wobei die Privatstrafie an der Stadtbahn "\,I SR,
als Zufahrtsstrafe den Ausgleich vom Strafienpflaster . Stanay S ale
zur Hofgleiche iibernahm. Zur Neuen Friedrich- E";f' : .
strafe fithrt nur von dem letzten, dem Nachbar zu-
gewendet gelegenen Hof XII, in dem das Kessel-
haus und der Kohlenschuppen liegen, unmittelbar
an der Nachbargrenze eine weitere steigende Durch-
fahrt fiir die Kohlenwagen. Der gesamte Akten-
verkehr von und zu der im mittelsten Hof VII - e Berath-u. %, ,
gelegenen Zentralexpedition, welche zurzeit (bis zu der e
in Aussicht genommenen Verlegung nach Moabit) noch
den Aktenverkehr des Kammergerichts, der Kriminalabteilungen | von schiitzungsweise mindestens 7 Millionen Mark dar. Die eigen-
in Moabit und des Landgerichts IT Berlin nach dem Neubau titmlich langgestreckte Form des Grundstiicks im Verein mit
susammenzieht, fiihrt lediglich iiber die genannte Privatstrae. | dem Umstand, daB moglichst viele Bureaus und Verhandlungssile
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den als zu gerduschvoll angesehenen Seiten nach den Strafien

und dem Stadtbahnkdrper abgewendet gegen Hafe unter-

gebracht werden sollten, fiihrte von selbst auf die Anlage
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Fliigel aus einer Zimmerreihe und Flurgang bestehen — die
einzige Stelle mit beiderseits bebautem Mittelflur im Mittelban
an der Stadtbahnseite ausgenommen —, so konnten die Quer-
fliigel mit ihrer Flurgangseite paarweise gegenein-
ander gekehrt so gruppiert werden, daB Hofe, an denen
nur Flurginge liegen, mit solchen, an denen nur
Geschiftsriiume einander gegeniiber liegen, wechseln,
Letatere erhielten eine Breite von 18,50 m, erstere
- eine solche von 7— 9 m. So entstanden im ganzen
12 Hofe, von denen die Hofe TII, VI, VIII und XI

g | als reine ,Geschiiftshofe®, die Hofe I, IT, IV, V,

" IX und X als reine ,Nebenhofe® und die Hofe VII
und XIT als Mittelding zwischen diesen Gattungen
| anzusehen sind.

Das Gefiige des Hauses innerhalb der Fliigel-
bauten wird von dem gleichmiiligen Achsmall von
3,12 m von Mitte Fenster bis Mitte Fenster beherrscht,
die Hauptfront an der Grunerstrafie hat Achsen von
3,36 m, die Risalite und Mittelbauten haben noch
griflere  und unregelmiifiige Achsbildungen. Die
ersten Achsen in den Ecken der grofen Hiife enthalten
gleichmiifie Abortanlagen, die Treff- und Schnitt-
punkte verschiedener Fliigel sind fast iiberall zu
Treppenhiiusern und nach Bedarf zu besonderen
Wartehallen fiir das Publikum, welche zu den Flur-
giingen hin offen sind, ausgestaltet. Das Haus ent-
hiilt so im ganzen 15 durch alle Geschosse gehende
Hauptverkehrstreppen und 22 offene Wartehallen.
Von den vorgenannten 19000 qm Baufliiche sind
rd. 12400 qm, also etwa 7/;y, anniihernd der bau-
polizeilich zuliissige Hochstbetrag bebaut, ein in An-
sehung der erforderten groBen Hofabmessungen
hoher Bruchteil.

Der zufiillige Umstand, dali der zwei Haupt-
= fronten (eine kleinere und eine grofiere) aufweisende
"”-11 Bau die Abteilungen zweier Gerichte, eines kleineren

& (Landgericht) und eines griferen (Amtsgericht) in

sich zu vereinigen hatte, doch so, daffi die Abwick-
Inng der Geschiifte jeder Abteilung mbglichst ganz
von der der andern getrennt erfolgte, fithrte fast
unausbleiblich und mechanisch zu dem Gedanken,
an jeder der Fronten fiir je eines der Gerichte einen
besonders ausgebildeten Hauptzugang und Zentral-
verkehrspunkt zu schaffen und zwar fiir das kleinere
& Landgericht einen solchen an der Grunerstrafie, fiir
das grofiere Amtsgericht einen anderen an der Neuen
' FriedrichstraBe. Diese Zugiinge, urspriinglich unter

Erdgeschol.

23;

Abb.

4

weitgehender Sparsamkeit und Zuriickhaltung als
einfache Vestibiile mit anschliefenden Haupttreppen-
hiiusern in geringen Abmessungen geplant, haben

\
\ = ) E=
1

) l =

oo range

einer rostformigen Bebanung im Innern mit Querfliigeln, welche
die dem StraBenzuge angegliederten Fliigel miteinander senk-
recht zur Neuen FriedrichstraBe verbinden. Da siimtliche

=t

sich im weiteren Verlauf der Durcharbeitung infolge
eines Gutachtens der Akademie des Bauwesens iiber
den Entwurf vom Jahre 1894 zu besonders bewer-
teten und mit gerfiumigen Innenhallen verbundenen
Verkehrsschleusen ausgewachsen, welche gleichzeitig
fiir die Liiftung als Luftiiberdruckbehilter, also als
|  Lungen der Flurgéinge und des ganzen Hauses nutzbar gemacht

worden sind. — Die Verteilung der einzelnen Riiume innerhalb

der Geschosse litt insofern unter Schwierigkeiten, als die

16
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Art der Benutzung der meisten Zimmer fast bis zu letzter
Stunde im ungewissen blieb. Hierzu trug der Umstand bei, daB}
die Zweiteilung der Bauausfiihrung eine voriibergehende In-
stallierung von einer ganzen Reihe von Bureaus im I. Bauteil
bis zur Fertigstellung des IL, fiir die Dauer von vier Jahren
zur Folge hatte, sowie, daB gerade der Wirkungskreis des
Gerichtsstandes Berlin-Mitte zum Teil durch die allgemeine
Vermehrung der geschéiftlichen Rechtsstreitigkeiten in der
inneren Stadt, zum Teil durch die Voreinwirkung der im
Jahre 1906 bevorstehenden Neuordnung der Berliner Vorort-
gerichte, schon wihrend der Dauer der Bauausfiihrung eine
nicht unbedeutende wund dauernd steigende Krweiterung
erfuhr. Die Folgen dieser Schwankungen waren mannig-
faltige und teilweise in den Gang der Bauausfiihrung tief
einschneidende.

1. Das stetige Anwachsen der Raumerfordernisse machte
es, soweit es die Bauarbeiten iiberhaupt noch zulieBen, auch
withrend der Ausfithrung weiter zur Notwendigkeit, die Zahl der
fiir dienstliche Zwecke erreichbaren Fensterachsen iiberall auf
einen Hochstbetrag zu bringen, was z. B. filr die Bauausfiihrung
des zweiten Teils ein Umarbeiten der Grundrisse und daher
auch der technischen Einrichtungen der Mittelbauten an der
Neuen Friedrichstrae und Stadtbahn sowie der Anschlufl-
bauten an Hof XII und der zugehrigen Treppenhiuser 8,
9, 5 und 11 nach sich zog.

2. Die Ausfiihrung des zwischen den Hofen XTI und XTI
gelegenen — urspriinglich fiir nachtrigliche Erweiterung vor-
behaltener — Fliigels mubite gleichzeitigz mit dem {ibrigen
Bau erfolgen (er wurde daher im Jahre 1903 auf besondere
Finanzvorlage hin nachbewilligt und durch Ministerialerlall an-
geordnet).

3. Die Ungewifiheit, wie sich die einzelnen Fenster-
achsen auf die Zimmer verteilen wiirden, fithrte zu der kon-
struktiven MaBnahme, daB a) durchgehende Querwinde zwi-
schen je zwei Fenstern von vornherein, so weit es irgend
ging, vermieden und nur dort ausgefithrt wurden, wo der bau-
liche Organismus, statische Riicksichten oder Ansammlung von
Zu- und Abluftrohren usw. das verlangte; im {ibrigen aber
die zur Aufnahme der Zwischendecken bestimmten, die Front-
und Flurgangmauern verankernden I -Eisentriiger so stark
angenommen wurden, daB sie iiberall aufier der Deckenlast
noch eine ein GeschoB hohe Trennwand nach Bedarf aufzu-
nehmen imstande sein sollten, also die Fliigel gleichsam als
hohle Speicher ausgefiihrt wurden, b) eine jede einzelne
Fensterachse von jeder anderen in Heizung, Liiftung und
Zugiinglichkeit vom Flur so unabhiingig gemacht wurde, dal
das ganze Haus wenn notig ohne Umsténde in lauter ein-
fenstrige Zimmer zerlegt werden kann. Die demmach grund-
giitzlich in jeder Achse gleichmiibig vorgesehenen Flurgang-
tiiren wurden nach geschehener letztgiiltiger Raumverteilung
da, wo sie nicht gebraucht wurden, mit leichten Winden
nachtriiglich zugesetzt.

4. Die Voraussicht, daff bei weiterem Anwachsen des
Raumbedarfs auch das Untergeschol in weitestgehendem
MaBe zu Bureauzwecken herangezogen werden miilite, liel,
nachdem dasselbe im ersten Bauteil noch massiv zwischen
Gurtbogen tiberwdlbt war, im zweiten Bauteil allenthalben die
leichtere Konstruktion platter Decken auf eisernen Trigern
auch hi(ﬂl‘ vorziehen.

5. Die BEinrichtung einer Reihe von Provisorien fiir die
Zeit zwischen der Fertigstellung des ersten und des zweiten
Bauteils war nicht ohne besondere bauliche Umstéindlichkeiten
angingig: fiir die ,vorliufige Verwahrungsstelle® mulite ein
Nottresor im Untergescholi angalegt, fiir die Testaments- und
Vormundschaftssachen des Amtsgerichts multen im dritten
Stock des ersten Bauteils Riume voriibergehend abgeteilt
werden, die erste Binrichtung fiir das Postamt war eine
nicht bleibende, Wohnungen im Untergeschof wurden in
Biireaus verwandelt u. a. m.

6. Durch die Beseitigung dieser voriibergehenden Ein-
richtungen entstanden nach der nunmehr iiber das ganze
Gebiinde sich erstreckenden Inbenutzungnahme noch eine
Reihe von Umbauten.

Die Gesamtverteilung der Riiume, wie sie auch die bei-
gegebenen Grundrisse Text-Abb. 22 u. 23 im Prinzip deutlich
machen wollen, ist jetzt folgende: Im Erdgeschol (Text-Abb. 23)
liegen aus Griinden des besonders starken Verkehrs und der
Feuergicherheit: 1. die siimtlichen Riume der Gerichtskasse I;
2. vom Amtsgericht I die vovliufige Verwahrungsstelle, die
Anmeldestube, die Zentralstelle der Kasse, die Geschiifts-
zimmer der Testamentsabteilung, der Handelsabteilungen, der
Grundbuchabteilungen, der Rechtshilfeabteilungen, die Riume
flir die Gerichtsvollzieher usw.; 3. von den fiir Land- und
Amtsgericht gemeinschaftlichen Réumen: die Briefannahme,
die Briefsammelstelle, das Postamt usw.

Im ersten Stock (Text-Abb. 22) aus Griinden besonders
zentraler Lage: 1. die Priisidialabteilungen, Zivilprozefisitzungs-
gile mit ihren Wartehallen und Beratungszimmern und die
Biichereien beider Gerichte, die Riilume der Rechtsanwiilte,
der Direktoren und einige Gerichtsschreibereien. Im zweiten
Stock die weiteren Zivilprozefi- und Handelskammersiile beider
Gerichte, die Vormundschafts- und Nachlafisabteilungen des
Amtsgerichts. Im dritten Stock die Gerichtsschreibereien und
Biireaus beider Gerichte, die Hauptkanzlei des Landgerichts,
die Konkurs- und Zwangsvollstreckungsabteilungen des Amts-
gerichts mit ihren Sitzungssiilen. In den ausgebauten Riiumen
des vierten Obergeschosses haben die Hauptkanzlei des Amts-
gerichts, sowie weitere Gerichtsschreibereien, die Formular-
magazine und Aktenverwaltungsstellen Platz gefunden. Die
nicht besonders ausgebauten Dachbodenrfiume haben fiir beide
Gerichte zusammen zurzeit ebwa 100000 Fach zuriickgelegte
Akten aufzunehmen.

Das, wie schon erwiihnt, an den Héfen ebenerdige
UntergeschoB faft die Riéume fiir die Wohnungen der Be-
amten, Maschinenmeister, Heizer, Hausmeister, Pfortner und
Wichter, Riiume fiir zuriickgelegte Akten der Kasse, Archive
fiir Testamentsakten, Muster, Modelle und Grundakten, die
Botenmeisterei und Zentralstelle fiic die Aktenexpedition, die
Druckerei, Riume fiir Heizung und Liiftung und filr wirt-
schaftliche Zwecke.

‘Welcher Veriinderung der Raumbedarf der Gerichts-
behirden bereits withrend der Bauausfiihrung unterlegen hat,
geht am besten aus folgender Zusammenstellung hervor:
Das Raumprogramm vom Januar des Jahres 1894 rechnete
fiir das Landgericht in der Hauptsache mit 1 Priisidenten,
24 Direktoren, 21 Zivilkammern und 14 Handelskammern,
zu welchen 39 Gerichtsschreibereiabteilungen gehiorten und
einem Achsbedarf von 218 Fenstern, fiic das Amtsgericht
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entsprechend mit 1 Priisidenten, 14 Vormundschaftsabteilungen,
13 Grundbuchabteilungen, 76 Zivilprozefabteilungen (mit eben-
sovielen Gerichtsschreibereiabteilungen), 4 Rechtshilfeabtei-
lungen, 8 Abteilungen fiir Zwangsvollstreckungen und Kon-
kurse, 2 desgl. fiir Handel- und Zivilstandssachen, 1 desgl.
fiir Testamentssachen, 1 desgl. fiir freiwillige Gerichtsbar-
keit, den Registerabteilungen usw. zusammen mit einem
Achsbedarf von 653 Fenstern, endlich fiir den Raumbedarf
der Kasse und die den beiden Gerichten gemeinsamen Riume
(Verwahrungsstelle, Archive, Postamt, Briefannahme, Riume
fiir die Rechtsanwiilte u. a. m.) zusammen noch mit 178
Fenstern, Hiernach wurden damals erforderlich 406 Ge-
schiiftszimmer mit im ganzen 1049 Fenstern; dazu 10 Dienst-
wohnungen fiir Unterbeamte,

Dem gegeniiber bestand bei Ubergabe des ersten Bau-
teils im Jahre 1900 das Landgericht bereits im wesentlichen
aus 1 Prisidenten, 26 Direktoren, 27 Zivilkammern und
14 Handelskammern mit 41 Gerichtsschreibereiabteilungen
und besteht jetzt aus dem Priisidenten, 31 Divektoren, 36 Zivil-
kammern und 18 Handelskammern mit 54 Gerichtsschreiberei-
abteilungen, zu welchen 3 Gerichtsschreibereiabteilungen der
Priisidialabteilung treten, nnd hat zurzeit einen Bedarf von etwa
300 Fensterachsen; wiihrend das Amtsgericht aufier der Prii-
sidialabteilung (mit 10 Gerichtsschreibereiabteilungen) 15 Ab-
teilungen fiir Vormundschafts- und NachlaBsachen mit 3 Hilfs-
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pensen (und 30 Gerichtsschreibereiriumen), 10 Grundbuch-
abteilungen (17 Gerichtsschreibereiabteilungen), 82 Zivilprozefi-
abteilungen (82 Gerichtsschreibereiabteilungen) mit 14 Hilfs-
pensen (die Hilfspensen bedeuten iiberall ebenfalls volle
Abteilungen), 5 Rechtshilfeabteilungen, 4 Registerabteilungen
(6 Gerichtsschreibereiabteilungen), 4 Vollstreckungsabteilungen
mit 1 Hilfspensum (7 Gerichtsschreibereiabteilungen), 4 Ab-
teilungen fiir Konkurse (4 Gerichtsschreibereiabteilungen),
3 desgl. fiir Zwangsversteigernngen und Zwangsverwaltungen
(2 Gerichtsschreibereiabteilungen), 1 Abteilung fiir Testaments-
sachen (2 Gerichtsschreibereiabteilungen), 1 desgl. fiir freiwillige
Gerichtsbarkeit (2 Gerichtsschreibereiabteilungen) umfafit und
mit Hinschluff der Ridume der Kasse und der beiden Gerichts-
behiirden gemeinsamen Réume einen Lichtbedarf von etwa
1000 Achsen darstellt. Die Anzahl der erforderten Dienst-
zimmer ist daher im ganzen auf rund 600 gestiegen, die
der Dienstwohnungen fiir Unterbeamte aunf 22.

Schon jetzt unmittelbar nach Ubergabe des gesamten
Gebiiudes filllen die Geschiiftsbetriebe beider Gerichte das
Haus erschopfend ans. Die Frage, ob die im Jahre 1906
eintretende Nevorganisation inshesondere dem spiteren Zivil-
cerichtsstand Berlin-Mitte eine wirksame Entlagtung bringen
wird, ist um so wichtiger, als eine Vergrifierung der Bau-
anlage auf dem jetzt zur Verfiigung stehenden Geliinde

iiberhaupt ausgeschlossen ist. (Fortsetzung folgt.)

Das alte SchloB in Alzey und sein Ausbau fiir staatliche Zwecke.

Von K. Kraull, GroBherzoglicher Bauinspektor in Mainz.

(Mit Abbildungen auf Blatt 25 und 26 im Atlas.)

Das rheinhessische Kreisstiidtchen Alzey liegt in einer
nach zwei Seiten sanft ansteigenden Talmulde, iiberragt von den
Triimmern eines um-
fangreichen, ehemals
kurpfiilzischen Schlos-
ses, welche sich teils
als geschlossene hohe
Mauerwand, teils anf-
gelst in einzelne, wie
zerkliiftete Felsmassen
erscheinende Mauer-
kirper, im
grund der zahlreichen
alten Giebelhiuser
miichtig emporrecken,
Das eigentliche SchloB,
durch eine Vorburg
einstens von der Stadt

getrennt, bedeckte
allein schon ein Ge-
viert von 70 auf 70 m,
mithin eine Fliche von etwa 4900 qm. Nicht unerheblich
waren fiir den Besitzer, den hessischen Staat, die stiindigen
Unterhaltungskosten fiir das trotz alledem von Jahr zu Jahr
mehr zerfallende Denkmal einer groBen Vergangenheit. Die
Lage der Ruine fast inmitten der Stadt, das Vorhandensein

Hinter-

Abb. 1.

Alzey um 1645 nach Merian,

(Alle Rechte vorbehalten,)

noch vortrefflicher Kellermauern unter den Resten der Ge-
bitudefliigel, veranlaBten deshalb die GroBherzogliche Regierung
bereits vor mehreren
Jahren auf Anregung
des Geheimen Ober-

Prof. Hof-
in Darmstadt
einen moglichst ge-
schichtlich trenen Wie-
deraufbau unter DBe-
nutzung der Réume,
welche fiir staatliche
Behtrden  geschatfen
wurden, ins Auge zu
fassen. Zuniichst er-
wies sich der Bau eines
Amtsgerichts mit Ge-
fiingnis als nétig, und
es wurden auf Grund
von bereits im Sommer
1898 erfolgten Ver-
messungen und Aufnahmen sowie auf der Grundlage eines
Merianschen Stadtbildes (etwa 1640—50) fiir den Ausbau
des Nordfliigels, welcher sich an den 10 m dicken, quadrati-
schen Bergfried anschliefit, Pline durch Herrn Prof. Hofmann
entworfen und ausgearbeitet. Diese Entwiirfeé (vgl. Text-

baurats
mann
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Abb. 2. SchloB Alzey vor dem Ausbau. Ansicht von Norden.

Abb. 2 u. 3) fanden nicht nur im engeren Vaterland und ins-
besondere anch bei der Bevilkerung von Alzey und Umgegend,
welche sich anfinglich dem Vorhaben gegeniiber durchaus
ablehnend verhalten hatte, eine iiberaus warme Aufnahme,
sondern sie erreglien auch im Jahre 1900 auf der Dresdener
Architekturausstellung allgemeinen Beifall der dentschen
Architektenschaft.

Als Mitarbeiter Hofmanns verdienen FErwiithnung zu-
nichst die Herren Baurat H. Wagner, jetzt in Darmstadt,
und Architekt Kling, jetzt stidtischer Bauinspektor in Darm-
stadt, welche zusammen die ersten Aufnahmen zur Her-
stellung eines Vorentwurfes vorgenommen haben, der alsdann
von dem letztgenannten Herrn unter Hofmanns Leitung auf
dem hantechnischen Bureau des GrofBherzogl. Ministeriums
hearbeitet worden ist. Endgiiltige Aufnahmen und Unter-
suchungen, wie sie erst auf Grund umfangreicherer Aus-
grabungen moglich waren, wurden erst im Jahre 1900/01
von dem dem GroBherzogl. Hochbaunamt Mainz unterstellten
Neubaubureau vorgenommen durch den Verfasser, welchem in
dem GroBherzogl. Hochbanaufseher Wollrab in Alzey eine in
der Praxis sowohl wie auf dem Gebiet der staatlichen Bau-
verwaltung sehr tiichtige und erfahrene Hilfskraft zur Seite
gegeben worden war, Auch die Aufzeichnung des Auf-
nahmeergebnisses sowie die Ausfithrung der anf Grund der
Vorarbeiten unter Hofmanns und der GroBherzogl. Ministerial-
banabteilung Oberleitung ausgearbeiteten weiteren Plinen lag
in den Hinden des genannten Neubaubureans. Demselben
gehorten seit 1903 mnoch an die Bauaspiranten Kolb und
Kadel. Als Volontéir arbeitete withrend der Herbstferien
1902 daselbst einige Monate lang der damalige Studierende
des Hochbaufaches wund jetzige GroBherzogl. Regiernngs-
baufithrer Otto Zang aus Darmstadt, der sich als flotter Zeich-
ner recht verdient gemacht hat.

Nachdem die Mittel fiir. den Ausban der fiir die Zwecke
des Amtsgerichts nund Gefiingnisses bestimmten Teile von den
Landstinden genehmigt waren, wurde im Spiitjahr 1900 noch
mit der Aufgrabung des 1,50 m und hher auf den Triimmern
liegenden Schuttes begonnen, womit eine sorgfiiltige Aufnahme
der freigelegten Reste im besonderen, sowie eine solche simt-
licher um den SchloBhof herum gruppierten Gebiindefliigel
iiberhaupt nebst den Tiirmen und Mauern Hand in Hand
ging. Nachdem anch die Vorburg, die angrenzende alte
Stadtmauer, ein innerer und #HuBerer mit dem Stadtgraben in
Verbindung stehen-
der Graben und
Wiille  aufgemes-
sen worden waren,
lag das Material fiir
eine Anfnahme und

Verzeichnung der
ganzen SchloBruine

Schloss

Graben

N—

Verburg

gekliirt und gesam-
melt vor (vgl. BL. 25
und 26 im Atlas).
Diese Arbeifen hat-
ten, wenn auch

Graben

nur wenige und
» | geringwertige,wirk-
liche Fundstiicke,
wie Kriige, Kacheln,
Topfe, Miinzen aus
dem jedenfalls im

Zwinger
— e

e .
Die Stadt g,

L [ FETTA 1777 S S S S S

Abb. 4. Lageplan.

Laufe der Jahr-

hunderte oft durchstiberten Gebiet ans Tageslicht gelangt
sind, withrend des Winters 1900/01 und des folgenden Som-
mers immerhin durch’ die mehr oder weniger klar erkennbare,
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Abb, 3.

freigelegte Bauanlage an sich eine Fiille von baugeschichtlich
Beachtenswertem ergeben, welche in zahlreichen Rissen und
photographischen Darstellungen vor dem Weiterarbeiten und den

. 5. Torturm fiir SchloB Alzey.
Nordwestansicht.

Abbruch festgelegt wurden. Der Abbruch nicht mehr trag-
fihiger Mauerreste begann im Winter 1901/02, und daran
schloB sich gleich der Aufbau, welcher bis Erdgeschobhthe

Schloli Alzey nach dem Ausbau.

Ansgicht von Norden,

wesentlich im Herstellen schadhafter Gewdlbestellen und
Kellermauern bestand.

Uber ErdgeschoBfuiboden wurde nur an stark belasteten
Stellen das Mauerwerk unter Zementzusatz- ausgefiihrt; von
einigen Pensterdurchbriichen durch die 3 m und dariiber dicke
nirdliche Schildmauer abgesehen, sowie abgesehen von dem
Beimauern und teilweise Beibetonieren einzelner aus dem Lot
gewichener Wiinde unterschied sich das Weiterbauen spéterhin
Wert war allerdings iiberall
da, wo Wohnriiume auf oder an altes Mauerwerk anzuschliefien
waren, auf gute Isolierung durch Asphaltanstrich usw. zu
legen. Die Bauausfithrung erfolgte mit peinlicher Genauigkeit
dem Charakter der alten Architektur entsprechend. Die vor-
handenen Reste waren maligebend fiir die Art der Haustein-
bearbeitung und die Wahl und Art des Bruchsteinmauerns.
Dank des trefflichen Baumaterials aus den alten Briichen in
der niichsten Umgegend, sowie dank der Lust und Liebe aller
Beteiligten an der schénen Aufgabe und nicht zum geringsten
dank der Willigkeit und Geschicklichkeit eines gerade in der
Bruchsteintechnik noch geiibten Maurerstandes in der Pfalz
diirfte ein einheitlich im Sinne des Alten wirkender Bau neu-
zeitlichen Zwecken nutzbar gemacht und dadurch auf Jahr-
hunderte hinaus vor Verfall geschiitzt, hier entstanden sein.

Im Herbst 1902 ist der der Stadt zugekehrte Fliigel
unter Dach gekommen und lifit jetzt schon das auf Merians
Stich erkennbare Bild einer das Stadtbild kiinftig wieder in
grofartiger Weise bekronenden und beherrschenden Burg ahnen,
Freilich wird dieses Bild dann erst ein befriedigendes Gan-
zes, wenn einmal das Wahrzeichen des alten Schlosses und
Stiadtchens, der jetzt noch als Torso dastehende ehemals alles
beherrschende miichtige viereckige Torturm ebenfalls wieder
erstanden ist. Der stehengebliebene Turmrest ist bereits zu
Zwecken des Grundbuchgerichts (vgl. Text-Abb. 24) ausgebaut

wenig mehr von einem Neubau.



231 K. Krauli, Das alte Schlohi in Alzey
worden, welches getrennt durch die dazwischen liegende alte
steinerne Wendeltreppe doch in unmittelbarer Nihe mit den
iibrigen Réumlichkeiten des Amtsgerichts hier giinstig unter-
gebracht worden ist. In seiner heutigen Verfassung mit dem
flachen Notdach abgedeckt zeigt dieser Turmstumpf nur einen
Vor seinem inneren Ausbau sind bereits
alle Vorbedingungen fiir die spiitere Hochfithrung erfiillt, wie
griindliche Untersuchungen der Grundmauern und Vorkehrung
aller fiir eine starke Belastung des Unterbaues noch etwa
wiinschenswerten Verstirkungsmalnahmen, so dall der Turm
in seiner ganzen ehemaligen Wucht und Massigkeit wieder
aufgebaut werden kann (vgl. Text-Abb. 5). Die hellen,
gerdiumigen oberen Turmgeschosse, welche durch die breite
Wendeltreppe bequem zugiinglich sein werden, sollten zur
Aufbewahrung des beim Schlofiban und der Aufdeckung des
benachbarten Romerkastells Gefundenen benutzt werden, zumal
auch noch andere Funde, welche in der geologisch und
geschichtlich hochbedeutsamen Gegend fortwihrend zutage
befordert werden, in diesem kleinen Museum untergebracht
werden konnten. Die Kosten des vollstindigen Turmausbaues
fallen im Vergleich zu der bisherigen Gesamtbausumme nicht
wesentlich ins Gewicht.

unfertigen Zustand.

In nicht minder giinstige KErscheinung 'tritt fiir den-
jenigen, welcher sich von Westen oder Siidwesten der Stadt
nithert, das Amtsgerichtsgefingnis, wie fiir den von Norden
Als
Gefiingnis wurden die Triimmer eines 16 m im Durchmesser
dicken niedrigen Bastionsturms (& im Lageplan Text-Abb. 4)
wieder aufgerichtet, welcher an die Siidwestecke des Burg-
vierecks eingebaut und in ganz #hnlicher Weise, wie der zn

oder Nordosten Kommenden das Amtsgericht selbst.

derselben Zeit zerstirte Heidelberger sogenannte , gesprengte
Turm* ebenfalls zur Héllte von oben bis unten abgesprengt
gewesen sein muB. Das abgeglittene Stiick ist allerdings im
Gegensatz zu Heidelberg lingst zerkleinert und zum Bau der
umliegenden kleinen H#iuser verwendet worden.

Fiir den Bau des Gefingnisses lagen ziemlich die gleichen
Verhiltnisse und Bedingungen wie fiir dag Hauptgebiinde
vor und die Fertigstellung im Rohbau fand gleichzeitig mit
der des Gerichtsgebiiudes statt.

Eine Beschreibung der den vorgenannten Bauten vorher-
pegangenen Aufgrabungen und Aufnahmen und ein Versuch,
anf Grund des Vorgefundenen den Zustand des Schlosses vor
der Einfischerung im Orleansschen Krieg, also den Zustand
zur Zeit Merians um 1650 zu schildern, diirfte von allge-
meinem Interesse sein, zumal auller dem erwihnten Merian-
schen Bild keine Abbildungen des Schlosses oder gar Risse
und auch nur ungenaue baugeschichtliche Aufzeichnungen
dariiber vorhanden In der um 1876 erschienenen
Chronik iiber Alzey von Wimmer ist mit groBer Sorgfalt das
vorhandene Material iiber die Geschichte von Stadt und Burg
zusammengestellt worden, doch sind die in diesem Buche
ausgesprochenen Ansichten iiber die Bauart der letzteren
selbstverstiindlich ungenaue, da die Ergebnisse von Aufgra-
bungen und so umfassenden Aufriumungsarbeiten, wie sie uns

sind.

jetzt zur Verfiigung stehen, dem oben genannten Verfasser
nicht miglich waren. ~

An das ostliche Stadtende und unmittelbar an deren
Griben, Wille und Wehrmaunern schlogsen sich die Ver-
teidigungswerke der Burg an, getrennt durch einen Graben
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Abh. 6.

Torturm und Eingang in die eigentliche Burg.
(@ im Lageplan Text- Abb. 4),

mit Zugbriicke von der Stadt. Gegen Angriffe, welche von
Osten erfolgen konnten, deckte die Burg die Stadt einerseits,
anderseits war, wenn Bedringung von Westen her erfolgte
und die Stadt vielleicht eingenommen war, ein Riickzug der
Verteidiger in die Burg und ein Festsetzen dortselbst leicht
und rasch miglich. Derartige Anlagen von Stadt mit Burg
sind ja im Mittelalter aulierordentlich hiufig.

Wir gelangen iiber eine Zugbriicke #!) und durch ein
spitzbogiges von zwei Rundtiirmchen flankiertes Tor von der
Stadt kommend zunichst in die Vorburg (Text-Abb. 4 u. 14).
Die Briicke, welche wir {iberschritten haben, hatte zwei
Steinbogen und die eigentliche Zugbriicke, welche jetzt gleich-
falls durch einen steinernen Bogen (aber nach der Zerstorung
der Burg erst) ersetzt worden ist. Noch sind die Falze, in
die sich die Zugklappe legte, und die Zugrollen im Briicken-
kopf erkennbar. Innerhalb der Vorburg finden wir in den
unteren Teilen der links und rechts an den Briickenkopf
anschliefienden, langgestreckten, jetzt noch als Keller und
Lagerschuppen benutzten Gebiiude die Reste der alten, meist
dem 15. und 16. Jahrhundert entstammenden Wirtschafts-
gebiiude, Scheunen usw. des kurfiirstlichen Schlosses. Von
der bei Merian erkennbaren gewaltigen Zehentscheuer ganz
am nordostlichen Eck der Vorburg und SchloBgarten ist nur
noch sehr wenig Manerwerk erhalten, wihrend die unteren
Geschosse und Keller der in der westlichen Vorburg sich
lang von Nord nach Siiden erstreckenden sogenannten SchloB-
scheuer p wohl erhalten und aufgeteilt in Privatbesitz sind.

1) Die nun folgenden Buchstaben beziehen sich auf den bei-
gefiigten Lageplan (Text- Abb. 4).
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Abb. 7. Wehrgang am Nordfligel.

Das oberste GeschoB und das ebenfalls bei Merian erkenn-
bare michtige Dach dieses Gebiiudes sind erst anfangs des
19. Jahrhunderts verschwunden. Mauern, Wall und Graben
schiitzen die sich ndrdlich vor und westlich zwischen Burg
und Stadt lagernde Vorburg., Ein zweiter Zugang in die
Vorburg fithrte von Siiden her unmittelbar aus dem freien
Felde und war wohl hauptsiichlich da fiir die Zufuhr wvon
Feldfriichten zu den Scheuern und Vorratsriumen. Als Merk-
mal des dort ehemals befindlichen Tores, welches unter dem
Schutz starker Bastionstiirme geborgen, wohl {iber eine Briicke
erreicht wurde, befindet sich an der Ecke der SchloBschener
eine steinerne Fithrungspfanne fiir ein starkes holzernes Tor
noch eingemauert. Zwischen der Vorburg und dem Viereck
des eigentlichen Schlosses und rings um das letztere herum
war ein zweiter Graben angelegt, welcher, wie es scheint,
gepflastert war und auch zeitweise unter- Wasser gesetzt wer-
den konnte; denn bei der Fundamentuntersuchung der Ring-
mauer der Burg und des groBen Torturmes (Bergfried), stiefien
wir etwa 6 m unter Gelinde auf die mit handgrofien, dicht
neheneinander in den zihen Lettboden eingestampften, stark
abgewaschenen Kalksteinen gepflasterte Grabensohle.

Eine gewaltige durchschnittlich 3,50 m dicke Wehr-
mauer ¢ mit Umgang darauf (Text- Abb. 7), in welche nord-
westlich der 10 m dicke, viereckige Torturm a und siidwest-
lich, allerdings erst einige Jahrhunderte spiter, der bereits
erwihnte 16 m dicke Rundturm eingefiigt sind, umschlof hinter
dem inneren Graben die eigentliche Burg als ein gewaltiges
Viereck. Higenartig ist die Uberbriickung vor dem Toreingang
durch einen miichtigen Bogen, welcher den Verbindungsgang
des nordlichen und westlichen Wehrgangs trigt und vor der

Zeitschrift f. Banwesen. Jahrg, LV,

Nordwestseite des Torturmes entlang fithrt. (Erwihnt sei
einstweilen vorgreifend, daB der ostliche Teil dieser Wehr-
mauer, welcher einem Angriff unmittelbar ausgesetzt war,
durch ein spiiteres Vorblenden einer etwa 4 m dicken, 70 m
langen, wohl gefiigten Quadermauer mit zahlreichen Steinmetz-
zeichen, die ungewdhnliche Gesamtstiirke von 7 m aufweist.)
Der einzige Zugang zur inneren, eigentlichen Burg
fithrte nach Uberschreiten der Briicke iiber den inneren Graben
durch den Torbogen unter dem gewaltigen Turm hindurch
(Text-Abb. 6). Dieses Bauwerk, sowie die an denselben an-
schliefenden Trutz- und Wehrmauern zeigen die gleiche Art
des Mauerwerks aus dem gleichen Material, néimlich harte
und, soweit es die Hirte ermibglichte, regelmiibig behauens,
grobie Kalksteine, welche durch den Mortel geradezu zu einer
festen Felsmasse im Laufe der Jahrhunderte geworden sind.
Ein ganz anderer, viel weicherer Stoff, Tonsandstein, hildet
die groBen Quader der oben erwiihnten vorgeblendeten Ost-
mauer. Bei der Freilegung der iiberaus tiefen Grundmauern
des Turmes konnten wir das romanische, aus grofien, ziemlich
regelmiibig behauenen Kalksteinen bestehende Mauerwerk bis
zur Sohle der Grundmauer verfolgen, ein Beweis, dafi der
Turm und die ringshernmfithrende, starke Schildmauer die
dltesten noch erkennbaren Teile der Burg sind.?) Die Gliede-
rung einer rundbogigen Pforte vom Turm zum Wehrgang (Text-
Abb. 8) (welcher auf kithnem, mit Rundbogenfries geziertem
Bogen vor dem Eingangstorturm von Mauer zu Mauer
gefiihrt ist), andere spiirliche Architekturreste und einige
Steinmetzzeichen erinnern an spitromanische Architekturteile
des Wormser Domes, inshesondere am Ostchor desselben, und
veranlassen uns’ die erwiihnten Bauteile etwa in die Zeit
um 1200 entstanden anzunehmen. Wiihrend bei einer friih-
romanischen Burg des 10. und 11. Jahrhunderts der Berg-
fried ja vollsténdig getrennt von der Ringmauer und den

Abb. 8. Wehrgang vor dem Torturm
(ither dem Torbogen).

Wohnbauten inmitten des Hofes liegt, um im Notfall als
letzter Zufluchtsort dienen und fiir sich verteidigt werden zu

2) Die auch von Wimmer ausgesprochene Vermutung, dafi das
Schlof wohl auf den Triimmern eines romischen Kastells erbaut sei,
hat sich somit nicht erwiesen. Das Romerkastell ist jetzt im Sommer
1904 etwa zwei- bis dreihundert Mefer siidlich vom Schlofi auf dem
Gebiet des Gértners Braun tatsiichlich aufgedeckt worden.

16
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konnen, ist der Alzeyer Bergfried eingebaut in die Wehr-
mauer und zur Verteidigung des Eingangs in das Burginnere
erbaut, eine Anlage, welche den spiiteren und insbesondere
den Burgen des 12. und 13. Jahrhunderts eigentiimlich ist.
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1260 wurde der Burgherr (der pfilzische Lehensmann), ein
Truchse von Alzey, gefangen genommen und die Stadt und
Umgegend niedergebrannt. Die zweite Einnahme erfolgte
1298 bald nach der Schlacht bei Gollheim am Donnersberg

1,86 -
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Abb 9 u. 10. Tiren zu den Anbauten des Rittersaals.

Ob die alte Burg Volkers, des Séingers und Recken aus dem
Nibelungenlied, an Stelle der jetzigen Ruine oder anderswo,
vielleicht an Stelle eines noch vorhandenen, allerdings spiter
ofter umgebauten, alten Wartturmes auf einer Anhohe nahe
bei dem Stiidtchen gestanden hat, liBt sich nur vermuten.
Allenthalben werden bei Erdarbeiten in und um Alzey zahl-
reiche Spuren friihmittelalterlichen, friinkischen, rémischen
Kulturlebens gefunden, und so blieben natiirlich Funde von
Tonscherben, Kriigen aus frither Zeit bei unseren Funda-
mentuntersuchungen nicht aus. (Es sei iibrigens auf die
Fiedel im Wappen der Stadt Alzey hier nebenbei aufmerk-
sam gemacht, welche bereits auf dem Siegel von Urkunden
iiber Alzeyer Burgmannen des 12. und 13. Jahrhunderts
vorkommt.)

Ganz andere z. T. glasierte Kriige und Scherben, Ton-
fliesen von einem FuBbodenbelag und Ofenkacheln fanden sich
im Bauschutt und gaben eine allerdings sehr diirftige Kunde
von den Bewohnern der Burg, Diese Stiicke tragen simtlich
den Stempel der Gotik oder Renaissancezeit an sich. Aus
romanischer Zeit sind Wohngebéiude oder andere Verteidigungs-
bauten, als die oben beschriebenen, nicht erhalten. Ks scheint,
daB erstere nebst Stall- und Wirtschaftsgebduden innerhalb
der Ringmauern oder an dieselben angelehnt leicht und nieder
in Holz oder Fachwerk errichtet waren — selbst die Keller
der jetzt an die Wehrmauer anschliefenden Baureste zeigen
keinen Verband mit den ersteren und ganz andere der Spit-
gotik angehrende Mauertechnik.

Ende des 12. Jahrhunderts war Alzey unter die Lehens-
oberhoheit des Pfalzgrafen bei Rhein gelangt.

Im 13. Jahrhundert fanden zwei Eroberungen Alzeys
statt, welche eine Zerstorung vielleicht auch der Burg zur
Folge hatten. In der Fehde der verbiindeten Erzbischofe von
Mainz, Worms und Speier ndmlich mit den Grafen von
Leiningen, Sponheim, Katzenellenbogen u. a. gegen Alzey

in Hihe b
Tir zum Treppenturm.

in Hithe a

Abb. 11.

durch die mit dem Kaiser Albrecht von Osterreich verbiin-
AnlaB zu beiden Fehdeziigen gegen Alzey
hatten Ausraubungen von Wormser und Mainzer Kanfleuten
durch die Burgmannen von Alzey gegeben. Die Unterstiitzung
der Mainzer 1298 durch den Kaiser Albrecht diirfte jedoch
insbesondere auf die Rache zuriickzufithren sein, welche der-
selbe an den Freunden des bei Gollheim gefallenen Gegen-

deten Mainzer.
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Abb. 12. Tiir zum spiitgotischen Erker im Risalit #.

kaisers Adolf von Nassau nehmen wollte. Adolf war ja der
Schwiegersohn des Pfalzgrafen Rudolf, dem Schlof und
Stadt Alzey angehorte,
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Abb, 13. Siidwestlicher Toreingang in die Vorburg (mit Spuren
der ehemaligen Stadtmauer) und Blick auf den Rundturm.
(7 im Lageplan Text- Abb, 4.)

Ein streitbarer Fiirst, Kurfiirst Friedrich, der Siegreiche
genannt, baute das SchloB zu einer starken Festung aus,
wovon noch bedeutende Reste auf uns gekommen sind. Anfer
der Vorburg, in welcher die rechts von dem Zugbriickenkopf
nach Uberschreiten der Briicke von der Stadt her gelegene
sogenannte SchloBscheuer p die Jahreszahl 1466 in Minuskel-
gchrift an einem Eckquader der ndrdlichen Giebelwand trigt,
entstammen der Regierungszeit dieses Fiirsten insbesondere
der dicke, runde Turm /& in der siidwestlichen Mauerecke —
mit der Jahreszahl 1476, dem Todesjahr Friedrichs, auf einer
breiten, sehr charakteristischen Geschiitzscharte.

Residenz, wenn auch nur zeitweilig, wurde das Schlof
eigentlich erst mit der Hrrichtung der gegen Ende des
15. Jahrhunderts erstehenden, grofriiumigen Bauten, welche
im Launfe des 16. Jahrhunderts erweitert und vermehrt worden
sind unter Friedrichs Nachfolgern. Hohe Giiste beherbergt
das glanzvoll und wohnlich erstehende Schlofi; bereits 1495
nach einem Reichstage zu Worms weilte Kaiser Maximilian I.
in Alzey als Jagdgast Pfalzgraf Philipps, zu den noch
heute hier so ergiebigen Hasenjagden.

Die besterhaltenen und beachtenswertesten Teile des
Schlosses sind es, welche wir der Herrschaft des letztgenann-
ten Fiirsten verdanken. Die schine spiitgotische Wendel-
treppe b, welche sich an den romanischen Bergfried an-
lehnt, und der mit dieser Treppe in Verband gemauerte und

Abb. 14, Zugbriicke zur Vorburg
Im Hintergrande der Torturm zur eigentlichen Burg.
(¢ im Lageplan Text- Abb. 4.)

in der Architektur {ibereinstimmende, also gleichzeitiz ent-
standene, sogenannte Rittersaalbau ¢, mit dem bemerkens-
werten Kellergewdlbe darunter, gehtren dieser Zeit, also der
Wende des 15. und 16. Jahrhunderts, an, Bezeichnend sind
die sauber und scharf gearbeiteten Steinmetzzeichen, welche
viel kleiner sind als solche an glatten Werksteinflichen in
der romanischen Torhalle und im Gegensatz zu diesen gerade
an Architekturgliederungen, wie z. B. an Rundstiben, Hohl-
kehlen und insbesondere an der Treppenspindel eingehauen sind.
Der gleiche feinkrnige Tonsandstein (aus Nack bei Alzey),
dieselbe feine Flichenscharrierung und dieselbe Formensprache
lassen sich an denjenigen Teilen der Alzeyer Stadtkirche
feststellen, welche aus dem HKnde des 15. Jahrhunderts
stammen. Merkmale der ausgehenden gotischen Zeit sind
insbesondere die diinnen, scharf geschnittenen, sich durch-
dringenden und veriistelnden Glieder im Treppenturm und
Rittersaalbau. Wenden wir uns der Besprechung der Anlage
des letztgenannten Gebiindes zu (vgl. hierzu Bl 25 u. 26 im
Atlas).

Das Gebinde war mehrgeschossig. Vom Hof aus gelangte
man durch eine breite Schrottiir in das weitgespannte Tonnen-
gewlbe des Kellers. In etwa 5 m Abstand fithren in der
Bogenmitte Steinsiulen von 60 ecm Durchmesser durch den
Gewdlbescheitel und setzen sich im hohen Erdgeschof (Haupt-
geschofl) fort bis zur Decke des dortigen Saales, welche sie

16*
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Abb. 15. Ostliche Ecke des Nordfliigels.

(Risalit » im Lageplan.)

vermittels eines in der ganzen Liinge ' dieses sogenannten
Rittersaales gelegten Unterzuges getragen haben miissen-
Deutlich erkennbar war diese Konstruktion noch durch die
in den Lingswiinden in kurzen Abstinden vorhandenen
Kragsteine unter einem Wandbalken, welcher die ehemaligen,
wohl sichthar gelassenen Deckenbalken trug; auch der Krag-
stein in der westlichen Giebelwand war noch um die Hohe
des Unterzugs tiefer, als die seitlichen Kragsteinreihen, und
in der Wandmitte, also genau in der Flucht der erwiihnten
Siulenreihe angelegt zu sehen.

Dafi die Gemiicher des Obergeschosses mit hochreichender
Wandtifelung ausgestattet gewesen sind, zeigen die Eindriicke
und Aussparungen von Balken in der Giebelwand, an denen
die Holztifelung befestigt werden muBte. Zugiinglich waren
der Saal und die Geschosse dariiber, ebenso wie der Torturm
und Wehrgang davor, durch die bereits erwiihnte, bequem
begehbare, schin gearbeitete, spiitgotische Wendeltreppe. Als
FuBbodenbelag des Rittersaales wurden diinngespaltene grofie
Sandsteinplatten verlegt, welche auch in der Halle davor
und dem anschliefienden Kiichenbau entdeckt worden sind.
Auch bei den Bauten des gegeniiberliegenden Siidfliigels
und an Stellen des Umgangs auf der Wehrmauer fanden
sich solche Platten, doch zeigt der letztere vielfach auch
Pflasterung.

Der Bau des Rittersaales, dessen obere Geschosse auf
die alte Wehrmauer aufgesetzt wurden, machten, wie sich
aus den geringen Uberhiingen dieser Mauer nach der Graben-
seite zu erkennen l4Bt, eine Versteifung vom Graben aus

erforderlich, was durch Vorlegen von urspriinglich drei (einer
ist bald danach umgebaut und in das Mauerwerk eines
Risalits eingebaut worden) michtigen Strebepfeilern ! erreicht
worden ist. Diese Pfeiler sind vor die Wehrmauer vorgelegt
und nicht im Verband mit derselben gemauert. Auch das
Mauerwerk ist ein ganz anderes, dem des Rittersaales
dhnliches.

Ein steiles, hohes Satteldach {iberdeckte, nach dem noch
sichtbar gewesenen Dachanschluff an der Giebelmauer und
nach Merians Bild zu urteilen, den Rittersaalbau und den
vor demselben herlaufenden Verteidigungsgang gemeinsam.

Die gleichen Fenster- und Tiirprofile wie im Treppenturm
und anschlieBenden Saalbau erblicken wir in den oberen
Geschossen des Bergfrieds, ein Beweis dafiir, daf derselbe
ebenfalls um 1500 oder bald danach umgebaut worden ist.

Zwei Rigsalite m und » springen von der Liingsseite
des Nordfltigels quer in den Graben vor und sind, wie klar
ersichtlich ist an der Banart, spiiter in die Wehrmauer ein-
gesetzt worden (Text-Abb. 15 u. 16). Der grifiere von ihnen
(m im Lageplan Text-Abb. 4) zeigt an einem Fenster die
Jahreszahl 1527. Hr ist teilweise, wie bereits angegeben,
auf einen der vorhin genannten Strebepfeiler aufgebaut wor-
den, gehort also einer etwas spiiteren Zeit an, als Rittersaal
und Treppenturm.

Bald danach wurde der zweite Vorsprung = erbaut,
welcher in der Hohe des Saales den schonen, spitgotischen
Erker mit dem reichen MaBwerkfenster und Netzgewdlbe

" Abb. 16, Ansicht des Nordfligels.

(Risalite m und » im Lageplan.)
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enthiilt, in dessen Schlufistein ein vortrefflich gearbeitetes
pfilzisches Rauten- und Lowenwappen mit der Jahreszahl
1528 eingehauen ist (Text-Abb. 17 bis 19).

Im pfilzischen Erbfolgestreit von 1504 zwischen Herzog
Albrecht von Oberbayern und Pfalzgraf Philipp hatte eine
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Abb, 17. Querschnitt.

10 5 l 2am
: P Lo i

Abb. 19. Grundrif.

Abb. 17 bis 19. Netzgewdlbe und MaBwerkfenster vom spiit-
gotischen Erker im Risalit ».

Eroberung und Brandschatzung auch von Alzey durch das
dem Ersteren zu Hilfe geeilte kaiserliche Heer stattgefunden,
dessen Anfiihrer Landgraf Wilhelm von Hessen war, und
vielleicht diirften wir die zuletzt beschriebenen Um- und
Anbauten, die Wehrgangverstirkungen an der Ostseite u. a.
mit einer damals erfolgten Beschiidigung und allmihlichen
Wiederherstellung der Schiiden in Zusammenhang bringen.
— Bald nach der Erbauung des Rittersaales muBl der

daran nach Osten anschliefende hallenartige Anbau d mit
schmalem Durchgang davor und zwischen Saal und Kiichenbau
errichtet worden sein. Wieder sind die Mauern nicht in
Verband mit dem Rittersaal und der Wehrmauer, was die
verschiedenen Enfstehungszeiten bestitigt.

Unter der ,Halle® fanden sich Reste
eines vorhergegangenen Bauwerks, wovon
die Sockel zweier achteckigen Wandpfeiler
zutage traten (Abb. 9 Bl 26). Am Putz-
anschluff der Wiinde zeigte es sich, dal
der Fubboden des fritheren Gebdudes,
welches nicht unterkellert war, etwa drei-
viertel Meter unter dem spiteren, mit
dem Rittersaal gleich hohen gelegen haben
mufl. Im hinteren Teil der Halle fand
sich eine verschiitfete Brunnenzisterne
(Abb. 2 Bl 25) vor, deren Ablauf als Rinn-
stein durch die dicke Wehrmauer hindurch

nach dem Graben zu geleitet war.

Auf die Uberreste der ehemaligen
Kiiche ¢ lassen unsere Freilegungen an
der Nordostecke schliefen. Zwei griBere
ovale Vertiefungen mit einer runden klei-
neren dazwischen, welche gich in einem
unterwtlbten, 80 em iiber den ehemaligen
FuBlboden emporragenden Mauerklotz be-
fanden, zeigen Ahnlichkeit mit Backofen-
herden, wie solche heute noch auf dem
Lande gebriuchlich sind. Darunter war
ein kleiner Vorratskeller, welcher von der
Kiiche aus zugiinglich war und sein Licht erhielf. Wir
vermuten einen Herd mit doppeltem Backofen, wovon noch
die beiden eiférmigen Herdflichen erkennbar sind. Die klei-
nere Rundung dazwischen und etwas vorgelagert war offenbar
der Ansatz des Rauchabzugs fiir das Herdfeuer, welches
auch mit den ehemals iiberwdlbten beiden Backdfen durch
Seitenkaniile (Fiichse) in Verbindung gestanden haben mag.
Zahlreiche Knochenreste von Schlachttieren (Rinder, Schweine,
Gefliigel) sowie Scherben von tonernen Kiichengeriten, Pfan-
nen, Topfen scheinen unsere Annahme fiir das ehemalige
Vorhandensein von Herd und Kiiche hier zu bestiitigen.

Unsere hauptsiichlichsten Aufgrabungen waren mit der
Freilegung des hiermit beschriebenen, nordlichen Geb#ude-
fliigels, welcher zunéichst fiir die Wiederherstellungsarbeiten
in Betracht kommen sollte, abgeschlossen. Die Aufriumungs-
arbeiten von dem zu Haftlokalzwecken wieder auszubauen-
den runden Siidwestturm konnten nichts Neues mehr ergeben,
da der einfache GrundriB seiner Geschosse (je ein Kugel-
gewdlbe innerhalb eines starken Mauerringes mit breiten,
niedrigen Schiefischarten nach auflen) schon vorher klar er-
kennbar war. Zu erwiihnen ist im untersten Gewilbe ein
tiefer Brunnenschacht, der durch Kanile mit dem Schlof-
graben in Verbindung stand (Text-Abb. 20 bis 23)."

Die Ostseite des SchloBhofs begrenzt ein langgestreckter
Bau f mit durchgehendem Tonnengewtlbe im Erdgescholy
bezw. ehemals in Gelindehthe (jetzt etwa einen halben
Meter unter demselben liegend). Eine Unterkellerung hier-
unter war nicht vorhanden, dagegen liBt die stehengebliebene
siidliche Giebelmauer dieses Fliigels mit Fensterdffnungen

Schnitt durch das Mak-
werkfenster,
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Abb. 21. Schnitt I 1
durch die Treppe.
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Abb. 20. Ansicht von Siidosten. 2
Abb. 20 bis 23. Gesprengter Rundturm, fouign caze

i im Lageplan.)

darin auf ein einstmaliges dreigeschos-
siges Gebiiude schliefien, welches iiber
dem Gewdlbe zu ebener Brde der Archi-
tektur nach gleichfalls der ersten Hilfte
des 16. Jahrhunderts oder vielleicht auch
noch dem ausgehenden 15. Jahrhundert

angehort haben muB. Die Gewdlbe-
ansiitze sind noch im Verband mit der Abb. 23. Obe

romanischen Wehrmauer, die Reste der
oberen Geschosse ohne Verband gegen dieselbe gemauert,
Unten vermuten wir den Marstall, dariiber Vorratsriume und
Bedienstetenwohnungen.

Der wie am Nordfliigel und dem noch zu beschrei-
benden Siidfliigel mitiiberdachte und gleichzeitig als Flur- |
gang zu den Riumen den Obergeschossen dienende
Wehrgang ist hier an der Ostseite mit seinen SchieBscharten
am besten erhalten, und bemerkenswert ist
erwithnte Verstirkung der Wehr-
mauer durch nach dem Graben zu
vorgeblendete grofie Sandsteinqua-
dern, wodurch hier eine Gesamt-
mauerdicke von 7 m erreicht wor-

in

mehr-

die

A
den ist. Freilich war diese Seite i
auch unmittelbar einem Angriff aus- 6 §
gesetzt. Zu Anfang des 19. Jahr- 2

hunderts war das erwiihnte Tonnen-
gewilbe Erde durch
Ziwischenwiinde in einzelne Zellen
fiir das Bezirksgefiingnis hergerichtet
und als solches bis 1879 benutzt
worden,

An der Siidseite des Hofes,
dem Rittersaal gegeniiber, erstreckt

zu ebener

=

sich ein zweiter mehrgeschossiger S

Herrschaftsban ¢, das grofite Ge-

Abb. 22, Schnitt IT II.

einem ziemlich in der Mitte

der Hoffront vorgelegt gewese-

in

nen runden Treppenturm ist
EEAHDE. gleichfalls noch erkenntlich. —
Die Fensterprofilierung (durch-
weg Karniesquerschnitt) und einige andere Steinteile an

diesem Bauwerk zeigen schon ausgesprochenen Renaissance-
charakter eines an und auf die romanische Ringmauer auf-
gebauten spéiteren Gebiindes, und die Jahreszahl 1546, welche
in einem Tiirsturz eingehauen ist, nennt uns ja die Zeit der
beginnenden Renaissance Deutschland.  Demnach
dieser Bau als eine Schopfung Kurfiirst Friedrichs II., des
Neffen und Vorgiingers Kurfiirst Otto Heinrichs anzusehen.

in wiire
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biude im SchloB. Drei Stockwerke
erheben sich iiber einem miichtigen,
noch vortrefflich erhaltenen Keller-
gewdlbe, und vor den beiden ober-
sten Geschossen lief je ein Gang
auf der dort 3,50 m starken Wehr-
mauer her, dessen beide Geschosse
heute noch sichtbar sind. Der An-
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Abb. 25. Erdgeschob.

Amtsgericht in Alzey.
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Abb. 26. Hofansicht des Amtsgerichtsgebiudes in Alzey.

Friedrich residierte ofter und lingere Zeit in Alzey und ist
15566 im dorfigen SchloB auch gestorben. Er wurde nach
Heidelberg iiberfithrt und in der dortigen Heiligengeist-
kirche beigesetzt.

In dem um wenige Jahrzehnte spiiter erbauten (1586)
Rathaus in Alzey, welches eine ihnliche Treppenanlage
am Gebiiude und #hnliche Gewiindestiicke zeigt, ist uns
vermutlich eine bescheidene Nachbildung dieses SchloBteils
erhalten geblieben.

Ein Wiederherstellungsentwurf des Siidbaues, welches zu
Zwecken eines Steuerverwaltungsgebiiudes genehmigt worden
ist, gelangte mittlerweile gleichfalls zur Ausfiihrung und
ist vollendet worden. Hierbei wurde der Architekturcharakter
des genannten Rathauses zu wahren gesucht (Text-Abb. 27).

Im ErdgeschoB dieses SchloBteils an der Siidseite ist
dhnlich wie am Nordfliigel ein Erker in einem Ausbruch
aus der dicken Wehrmauer eingebaut, welcher mit einem
allerdings ganz einfachen Kreuzgewdlbe iiberdeckt ist (Abb. 2
BL 25) und die Jahreszahl 1601 trigt. Die Keller unter dem
Stidbau waren ebenfalls durch breite Schrottiiren vom Hof aus
zugiinglich und standen durch schmale, niedrige Ginge wmit
dem tiefer liegenden Gewdlbe des dicken, runden Fckturmes
(Stidwestecke der Wehrmauer) in Verbindung, in welchem
wieder Zugiinge von Befestigungen der Vorburg und der
Stadt zusammen zu laufen schienen, wie wir aus jetzt
verschiitteten ~Gangendigungen in Kellern benachbarter

Grundstiicke vor der Vorburg und ehemaligen Stadtmauer
schliefien,

Der bereits mehrfach genannte, 1476 von Friedrich T.
dem Siegreichen erbaute siidwestliche Rundturm /£ hatte
drei mit Kuppelgewdlben iiberdeckte Geschosse, welche, wie
ebenfalls bereits erwihnt, je einen groBen runden Raum ent-
hielten (Text-Abb. 20 bis 23). Inmitten des tiefen Kellers des
Turmes befand sich ein kreisrunder Zisternenschacht, der noch
‘Wasser enthielt.

Die Zugiinglichkeit zu den Turmgeschossen geschah
vom Wehrgang aus in das zweite GeschoB, von welchem das
erste und der Keller je durch eine miBig grofie Ringtffnung
im Gewdlbescheitel und das dritte Geschoff und die Plattform
ganz oben durch eine schmale Steintreppe vom zweiten
GeschoB aus erreicht wurden. Die Aullenmauern des Turmes
zeigten breite niedere Schiefscharten, welche offenbar fiir
dahinter aufgestellte Stiickgeschiitze bestimmt waren. Deut-
lich ist auflen noch erkennbar, dafi eine Verbindung mit
den Laufgingen der Vorburg und von da wohl auch mit
der Stadtmauer von dieser Ecke des Wehrgangs aus zur
Verteidigung von Burg und Stadt bestanden haben muf.
Reste” von Kragsteinen, welche holzerne Briistungen mit
Vordach hinter einer mit Schiefischarten versehenen Schild-
mauer getragen haben, und jetzt zugemauerte Durchgangs-
pfortchen zu denselben von dem Burginnern aus lassen
auf solche Verbindungen schliefen. Ks sei nebenbei noch



247 K. KrauB, Das alte Schlof in Alzey und sein Ausbau fiir staatliche Zwecke. 248

einmal erwiihnt, daf u. E., wie auch eingangs bereits
bemerkt, kein weiterer Zugang in die Burg gefiihrt
hat, als das Tor an der nordwestlichen Kcke unter dem
viereckigen dicken Turm und iiber den die Vorburg vom
eigentlichen Schlof trennenden inneren Graben. Der jetat
noch auBerdem benutzte zweite Toreingang von Siidwesten
(Text-Abb. 13) ist erst 1808, also zur Zeit, als das Schlof
schon lingst Ruine war, eingebrochen worden (vgl. Revers
an den Schlofi- und Geféingnisverwalter KloBmann von 1808).

Die Betrachtung der an die westliche Wehrmauer gren-
zenden Bauten eriibrigt noch. Die Mauer zeigt dort drei
vorgelagerte Steinpfeiler o, welche mit zwei Bogen unter-
einander verbunden sind, sich eine Wehrgangs-
verbreiterung anschlieBend an denselben bildet, deren beide
duflerste FEcken sich zu zierlichen, polygonen Erkerchen als
Aufenthalt fiir Wachtposten aushilden (Abb. 2 Bl 26). Tor-
bogen zum inneren SchloBhof, wie Wiemer meint, waren
jedenfalls hier nicht; denn diese (spiter vermauerten)
Bogendffnungen miiBten sich doch auch innen zeigen, was
tatsiichlich nicht der Fall ist.

Kehren wir schlieflich noch einmal zuriick zum ein-
zigen Zugang zum Schlofi, zur Torhalle unter dem Berg-
fried @ und wenden wir uns jetzt nicht Ostlich dem Ritter-
saal, sondern nach rechts den Bauten an der Westmauer zu.

Der dort anschliefende Bau s zeigt zu ebener Erde
eine fiiberwilbte niedrige Halle, Die Fenster- und Tiir-
gliederungen des spiter notdiicftig wiederhergestellten Restes
dieses Baues zeigen wieder Ahnlichkeit mit dem 1546 er-
bauten Stidfliigel. Insbesondere ist an der reichgegliederten
Auskragung des vom Obergeschofi nach dem Graben und der Vor-
burg zu vorspringen-
den Erkerchens deut-
lich der Charakter der
deutschen Friihrenais-
sance  festzustellen,
Auch dieser eben ge-

worauf

nannte Bau diirfte des-
halb der Regierungs-
zeit Friedrichs IL., also
der Mitte des 16. Jahr-
hunderts angehiren.
(ZweiMauernischen im
Inneren dieses Ge-
biudes in der Wehr-

Abb, 28, Dachgeschof.

mauer mit einer ganz
eigenartigen romani-
schen Siule (Text-
Abb. 35) entstammen
natiirlich der Zeit der
romanischen ~ Wehr-
mauer und haben mit
dem spiter angebau-
ten Renaissancebau, in
dessen Inneres sie zu
liegen. kamen, nichts
zu tun.) Dieser Bau
scheint in seinem oberen, durch eine breite Freitreppe
heute noch zugiinglichen GeschoB ein Teil der siidlich daran
stofenden Kapelle ¢ gewesen zu sein, wihrend die {iber-

o e ———— L=

Abb, 30, Erdgeschof,
Abb. 28 bis 30. Gefiingnis in Alzey.

Abb, 29. Drittes Obergeschol.

2 //‘.'//7 . /_ I

Abb. 27, Btouerverwaltungsgebinde in Alzey.
Ansicht der Hofseite.

wolbte niedrige Halle darunter vielleicht als Aufenthalts-
raum fiir die Torwache in der Renaissancezeit diente. —
Ein Siulenfuf und Kanzelanfinger mit Engelkonsol sowie
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Abb. 82. FErdgeschol.

Abb. 31 u. 32. Bteuerverwaltungsgebiude
in Alzey.

das Taufbecken sind in der Mauer bei ¢ spiter ein-
gemauert worden. Weitere Spuren von Bauten an der
Westmauer waren nicht zu entdecken, und die Be-
schreibung aller bisher erforschten Baureste des alten pfilzi-
schen Kurfiirstenschlosses ist somit beendet. — Die Ver-
heerungen des 30jahrigen Krieges hatten zwar die Stadt
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Abb. 33. Schnitt « b.
(s. Abb. 30).

Ansicht der Hofseite.

Abb. 34.
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Abb. 33 u. 34. Gefiingnis in Alzey.

Alzey stark heimgesucht, doch waren die festen Mauern
des Schlosses unversehrt geblieben. T rst die furchtbare Ver-
wiistung des ganzen Pfilzer Landes durch die Horden des
Konigs von Frankreich im Orleansschen
Kriege brachte der Stadt und Burg fast
den villigen Untergang. Nach der Ein-
nahme wurde die letztere im Winter
1688/89 eingedischert und die gewaltigen
Mauern gesprengt. Was verschont ge-
blieben war, wurde spiter von den An-
wohnern verschleppt, welche gich das
-=- Baumaterial zn ihren Hiusern von der

gewaltigen Triimmerstitte holten. DalB

Abb. 35.
Romanische Siule
{im Raum 15
Abb, 2 Bl 25)

man sogar durch Sprengen bei der Stein-
gewinnung bisweilen nachhalf, beweist
eine ansehnliche Zinkbiichse, gefiillt mit
grobkdrnigem, grauschwarzem  SchieB-
pulver, wie es frither in Steinbriichen verwendet worden
ist; diese Biichse haben wir im Winter 1900/01 beim
Untersuchen des Torturmes in einem Mauerspalt desselben
gefunden,

Ein ziemlich deutliches Bild von der ganzen Befestigung
der Stadt Alzey hat uns Matthias Merian in seiner Topo-
graphie aus einer Zeit hinterlassen, welche der Zerstirung
kurz vorherging (etwa 1645 bis 1650, Text-Abb. 1).

Seit 1689 ging die Ruine ihrem allmihlichen Zerfall
entgegen; voriibergehend dienten die noch erhaltenen Ge-
wilbe in der napoleonischen Zeit als Etappengefingnisse fiir
politische Gefangene, welche auf dem Transport von Deutsch-
land nach Frankreich waren (vgl. Sixt v. Arnims Beschrei-
bung seiner Inhaftierung im Cachot zu Alzey 23. April 1813

Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg. LV.

auf seinem Transport nach Paris). Bis 1879 diente, wie
schon erw#hnt, der @stliche Bau als Gefiingnis des Bezirks-
gerichts Alzey.

An Funden haben unsere Ausgrabungen nur spiirliche
Ausheute ergeben. Aufler einigen beschiidigten kleinen Silber-
und Kupfermiinzen verschiedener Zeitalter, auller wenigen
stark verwitterten oder unter der Brandglut stark beschiidigten
Architekturresten sind verschiedene hiibsche, zum Teil gut
erhaltene Tonkriige zutage beftrdert worden, welche aber
nur teilweise mit den jetzigen Burgresten zusammenhiingen,
teils wohl fritheren Zeiten angehtren. Zu erwihnen gind
eine Reihe beim Torturm gefundener spitromanischer und
gotischer Plittchen von 14/14 em zur Bedeckung von Fuf-
boden mit verschiedenen Mustern. Ahnliche sahen wir in
Worms aus der Andreaskirche im Paulusmuseum und im
Kloster Eberbach. Einiges Interesse diirften ferner die Reste
zweier schin modellierten Kacheltfen bieten, welche in der
Niithe von einem ehemaligen Kamin im Rittersaal aufgefun-
den wurden. Der eine hatte griinglasierte spitgotische
Kacheln, welche in maBwerkartiger Umrahmung das pfiilzische
Wappen mit Lwe und Rautenfeldern sowie den Lwen als
Helmzier zeigen. Aus spiterer Zeit, etwa des 17. Jahr-
hunderts, ist die bedeutend groBere Kachel eines schwar-
zen Ofens mit allegorischen Figuren in starkem Relief
geformt.

Erwiihnt sei noch, daB das ganze Material, wie es sich
nach der Freilegung vorfand, und die ganze Ruine vor ihrer
Verinderung und Aufriiumung zeichnerisch und durch Photo-
graphien der Anstalten von Beckmann und DoB in Alzey hin-
reichend festgehalten worden ist. Einige derselben sind in
den Text-Abb, 6 bis 8 und 13 bis 16 hier wiedergegeben.

17
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Wenn auch in der vorstehenden Abhandlung beabsichtigt
ist, vorwiegend nur das alte kurpfilzische Schlof Alzey in
seiner baugeschichtlichen Bedeutung zu behandeln, verbunden
mit einigen kurzen Abschweifungen auf die allgemeinen Ge-
schicke des Landes und seiner Besitzer, so sei zum Schluf,
unter Hinweis anf die nachtriiglich noch beigefiigten Pliine vom
Ausbau der verschiedenen Gebiinde, mit kurzen Worten aunf die
Wiederverwendung der ehemaligen Burg eingegangen.
Man betritt den SchloBhof, von welchem aus wie friiher alle
Gebdude ausschlieBlich zugiinglich sind, wieder durch die
Torhalle unter dem grofien nordwestlichen Eekturm. Der
kleine Bau rechts nach dem Durchschreiten der Halle ist zu
Wohnzwecken fiir den Gerichtsdiener hergerichtet, welcher
gleichzeitig das Amt eines Torwarts und Hausmeisters ver-
sieht.  Der wohlerhaltene Treppenturm links (also @stlich)
neben dem Torturm fiihrt, wie bereits vorausgeschickt worden
ist, hinauf zu dem Grundbuchgericht und einem Anwalts-
zimmer dariiber. Auf der anderen Seite gelangt man durch
diesen Aufgang zum Sitzungssaal des Amtsgerichts, Diener-
zimmer, Warteraum, Aborte.

In das Amtsgerichtsgebiude (Text-Abb, 24 bis 26)
treten ' wir durch einen etwa in der Mitte des ganzen
Nordfliigels gelegenen Haupteingang. Wir haben links vom
Eingangsflur (ErdgeschoB) die Zimmer der drei bezw. vier

Richter, die sich lings des breiten, langen Flurgangs er- -

strecken und ihre Fenster nach dem SchloBhof zu haben.
Wartenischen fiir das Publikum, welches zu den einzelnen
Richtern will, bilden die Leibungen der Fenster in der
3 m und 3,50 m starken AuBlenwand nach der StraBe zu.
Rechts vom Eingangsflur sind die durch die ganze Breite
des Gebiiudes hindurchgehenden Riumlichkeiten der Ge-
richtsschreiberei nebst der Registratur angeordnet. Das
Obergescholl ist in zwei Hilften getrennt, von denen die
kleinere westliche, wie bereits erwiihnt, den Sitzungssaal
nebst Beratungszimmer, Warteraum usw. enthiilt, wihrend
in der lingeren Osthilfte die geriiumige Wohnung fiir
den Oberamtsrichter untergebracht ist. Diese ist durch
einen besonderen Wohnungseingang und Treppenaufgang vom
Schlofhof aus und zwar Ostlich von dem Haupteingang
zum Gericht zuginglich. Withrend das Publikum nur auf
der alten Wendeltreppe zum Sitzungssaal oder zum Grund-
buchamt sowie durch den Haupteingang in der Mitte des
ganzen Gerichtsgebiiudes zu den Richterzimmern oder zu der
Gerichtsschreiberei kommen kann, ist der unmittelbare Ver-
kehr fiir die Beamten von ihren Amtszimmern zum Sitzungs-
saal innerhalb des Hauses natiitlich gewahrt, ebenso wie
der Oberamtsrichter von dem Treppenhaus seiner Wohnung
aus unmittelbar durch die Gerichtsschreiberei zu den Richter-
zimmern usw. gelangen kann,

Das Gerichtsgefiingnis (Text-Abb. 28 bis 30, 33 u. 34),
in dem dicken Rundturm von 16 m Durchmesser untergebracht,
enthilt ein ErdgeschoBf iiber einem gut erhaltenen Keller-
gewdlbe (Kuppel) die Wohnung des Gefangenenwiirters, in
den drei Stockwerken dariiber je sechs Zellen, welche teils
fiir  Binzelhaft teils fiir mehrere Gefangenen -eingerichtet
sind. Im obersten Geschof und der Laterne ist ein kleiner
Versammlungs- und Betsaal mit Nebenriiumen und besonde-
ren Treppenaufgingen fir mannliche und weibliche Ge-
fangenen angeordnet. Unter dem erhtht gelegenen Gefiing-

nishof befinden sich Wasehkiiche, Baderaum, Desinfektions-
raum, Gefingniskeller.

Das Steuerverwaltungsgebiude (Text-Abb, 27, 31
u. 32) ist ein Doppelhaus, welches &stlich das Steuerkom-
missariat, westlich die Bezirkskasse enthilt. Die Einteilung
ist eine derartige, daf im Krdgeschof die Dienstriume, im
Obergescholl die Wohnungen des GroBherzoglichen Steuer-
kommisséirs und des GroBherzoglichen Bezirkskassierers sind.
Jeder Beamte hat seinen besonderen Wohnungseingang. Der
Diensteingang fiir das auf den beiden Amtern verkehrende
Publikum fithrt durch eine gemeinsame Flurhalle nach einem
geriiumigen Wartezimmer und von da links und rechts zum
Steunerkommissariat und zur Bezirkskasse.

Alle Gebinde sind mit Gas- und Wasserleitung versehen,
doch wurde von der Anlage einer Zentralheizung in Vor-
aussicht der wohl sehr verschiedenartigen Wiinsche der zahl-
reichen Hausinsassen und der wohl kaum zn erwartenden
sachgemiifen Bedienung der Feuerung abgesehen. Statt dessen
wurden alle Réume mit Ofenheizung und zwar Dauerbrand-
ofen versehen. Rithmend verdient es hervorgehoben zu
werden, dal trotz sehr scharfem Wetthewerb bei der
offentlichen Vergebung der Arbeiten dieselben nur zum
kleinsten Teil an Unternehmer der henachbarten groBen Stadte
(Mainz, Worms, Kaiserslautern, Frankfurt) gekommen sind,
wiithrend gerade die groferen und Hauptarbeiten dank des
einmiitigen Zusammengehens der Alzeyer Geschiftslente im
Stiidtchen selbst oder in der nichsten Umgebung geblieben
sind. Mit Tuteresse und Hingebung haben denn auch ins-
besondere die Alzeyer ihre Verpflichtungen auf sich genommen
und der Geschicklichkeit und dem Gewerhefleiff ihrer Heimat
ein Denkmal gesetzt, auf welches.sie stolz gein und sich
selbst von gréBeren Stidten beneiden lassen kénnen. Die
Maurerarbeiten lagen in den Hiinden der drei vereinigten
Meister K. Herrmann, P. Seitz, F. Schmitt. Die Zimmer-
arbeiten hatte G. Aschoff, die Schlosserarbeiten Schneider
und Riehl, Griebel und Klippel, Steinhauerarbeiten J. Schmitt-
Flonheim, Maaf-Nack, simtlich aus Alzey oder dessen niichster
Umgebung. Von den Arbeiten des inneren Ausbaues ver-
dienen vor allem die vortrefflichen Schreinerarbeiten ein-
schlieflich der Mobelausstattung lobend erwidhnt zu werden,
die im Stil der sogenannten Tiroler Gotik mit Flachschnitt-
ornamenten verziert gehalten sind. Diese Arbeiten lagen in
den Hiinden der Schreinermeister Kloos und Hohn sowie
P. Gottelmann in Alzey.

Der gute Zustand und die Stirke der Kellermauern
und des aufgehenden Mauerwerks, soweit es stehen blieb,
die Wiederverwendungsmiglichkeit des nicht unbetrichtlichen
Abbruchmaterials und die im grofien und ganzen nicht sehr
bedeutende Schwierigkeit bei Ab- und Ausbruchsarbeiten
verbunden anderseits mit der Leichtigkeit, mit welcher
alle erforderlichen Neubaustoffe bequem aus niichster Nihe
beschafft werden konnten, schlieBlich die Tiichtigkeit der
Arbeitskriifte am Ort selbst oder ans der niichsten Umgegend
— all diese Umstiinde zusammen haben es moglich gemacht,
dafl auch die Kosten von dem gesamten Wiederautbau des
Schlosses im Verhiiltnis zum Umfang des Bauwerkes nicht
sehr betrichtliche waren. Mit rund 300000 .4 konnte im
vergangenen Jahr die Abrechnung fiir den gesamten Ausbau
abgeschlossen werden, Auf das Gerichtsgebiude mit Grund-
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buchamt, Dienerhaus und Gefingnisturm entfallen dabei etwa
230000 4, wihrend das Steuerkommissariatsgebiiude und
die Bezirkskasse zusammen 70000 £ erforderten.

Seit dem Spitjahr 1903 ist das neue Schlofi in allen
seinen Teilen durch das GroBherzogliche Hofbauamt Mainz
seiner Benutzung {ibergeben worden und seitdem vollstindig
bezogen.

Quellen und Pliine.

1. Widder. Geographische Beschreibung der Kurpfalz (Frankfurt
und Leipzig 1787). Dritter Teil mit Oberamt Alzey.

Wimmer, Geschichte der Stadt Alzey (Alzey 1874).

Backes, Geschichte der Stadt Alzey und Umgegend (Hannover
und Berlin 1900). KurzgefaBter Auszug aus 1 und 2 (fiir die
Schule).

4. Heusel, Plan der Stadt Alzey mit besonderer Beriicksichtigung
der alten Stadttore und Stadtmauern.

Ansicht der Stadt Alzey mit dem Schlof um 1645. Von Merian.
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Biirgerliche Baukunst aus Alt-Kassel.
Von C. Prévot in Nienburg a. d. Weser.

(Mit Abbildungen auf Blatt 27 und 28 im Atlas.)

Das alte Kassel,
das auf beiden Sei-
_ten der Fulda ge-
legen, die Altstadt,
die Freiheit und
die untere Neustadt
umfalt, birgt in
seinen engen Stra-
fen und Gibchen
noch eine Kiille

bemerkenswerter
Baudenkmiler biir-
gerlicher Kunst, die
sich oft zu auber-
ordentlich maleri-
schen  Strafienbil-
dern  gruppieren.
Sie stammen zum
grofiten Teil aus
dem 16. und 17.
Jahrhundert, die

I iy o T e O

Abb, 1. Blick vom Mihlenplatz
in die Miihlengasse.
wenigsten aus dem

2. Gotisches Haus. 3. Barockes Holzhaus.
achtzehnten  und

zeigen manche Higenarten, die rein hessisch oder sogar
,kasselsch“ genannt werden konnten. Deshalb sind sie wohl
wert erhalten und gerade wegen ihrer meist schlichten Figenart
dem Studium weiterer Kreise empfohlen zu werden. Die
so oft schon beklagte Verstindnislosigkeit weiter Schichten
der Bevilkerung und die
itbergrofie  Sucht, den
alten Stadtteilen durch
Durchbriiche - breiterer
Stralien mehr Licht und
Luft zuzufithren, hat nun
schon vielen dieser Bau-
lichkeiten empfindlichen
Schaden zugefiigt oder
sie gar vollstindig weg-
gerfiumt, ohne dafl jemand
daran gedacht hiitte, sie
durch eine Aufzeichnung
des friilheren Zustandes
der Nachwelt zu erhalten.
Diese traurigen Verhiilt-

Abb, 2. Lageplan.

1. Alte Miihle. 2. Gotisches Haus,
3. Barockes Holzhaus,

(Alle Rechie vorbehalten.)

nisse veranlafiten den Verfasser im Februar 1903 im Kasseler
Architektenverein dahin zu wirken, dal ein Ausschull gewiihlt
wurde, dem die Erhaltung oder Aufzeichnung der besonders
wertvollen Baudenkmiler zur Pflicht gemacht wurde: und
zwar wurde der Vorschlag gebilligt, den Vorstand der Bau-
polizeibehérde zu ersychen, jede Veriinderung oder beab-
sichtigte Beseitigung der angefithrten Denkmiler dem Aus-
schuB mitzuteilen, der dann weitere Schritte im Sinne der
Denkmalpflege tun solle. Hoffentlich wird diese MaBnahme dazu
beitragen, die Erhaltung des noch Vorhandenen zu sichern.

Abb. 3. Ansicht der alten Miihle.

Der Verfasser beabsichtigte eine Aufnahme des ge-
gsamten Stoffs, geordnet nach der Zeit ihrer Entstehung, er
ist aber leider durch seine Versetzung von Kassel an der
Fertigstellung dieser Arbeit gehindert. Deshalb mégen vor-
liufig einige Beispiele an dieser Stelle Platz finden, die
willkiirlich aus dem Skizzenbuch zusammengetragen sind.

Die Renaissance hat in Kassel verhiltnismiiflig spiit
ihren Einzug gehalten, und so treffen wir noch iiber die
Mitte des 16. Jahrhunderts hinaus gotische Bauten an. Hier-
von ein Beispiel in den Text-Abb. 12 u. 13. Es zeigt das
Erdgeschof eines Holzhauses aus dem Jahre 1553. Das
Hiuschen liegt gegeniiber der alten Miihle in der unteren
Miihlengasse am rechten Ufer der Fulda (Text-Abb. 1 u. 2)
und zeigt an seinem Portal die hessische Eigenttimlichkeit
eines in eine rechteckige Blende eingesetzten Bogens, hier
eines Spitzbogens. In der Gruppierung des Hinschens
ist beachtenswert die verschiedenartige Auskragung der Ge-
bilke, die durch die geiinderte Lage der Balken im Hrd-

ik
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Abb, 4. Querschnitt.

Abb. 4 bis 7. Dachstuhl der alten Miihle.

e

Abb, 6. Wagerechter Schnitt in Hihe
des Dachbodens,

Abb, 7. Decke iiber dem Erdgeschof.
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Abb. 8, Grundrif.

Abb. 8 u. 9. Treppenhaus im Sehe-
weisschen Hause.
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Abb. 9. Querschnitt,

und ObergeschoB bedingt wird.
— Neun Jahre frither gebaut
als dieses Wohnhaus ist die
wahrscheinlich ~ dazugehorige
Miihle mit ihrem bemerkens-
werten Dachstuhl (1545) (vgl.
Text-Abb. 3 u. 4 bis 7). Der
untere von massiven Wiinden
eingeschlossene 15,3 m  breite
Raum ist durch eine Reihe
runder Pfeiler in zwei Schiffe
geteilt; dariiber erhebt sich die
Dachkonstruktion, die in noch
drei Geschossen Nutzraum bietet.
Sie ist mit doppeltem liegen-
den Kehlbalkendachstuhl aus-
gefithrt, dessen Binderentfer-
nung von 4,20 m mit den
Achsweiten der steinernen und
holzernen Mittelstiitzen nicht
zusammentfiillt. Diese Abstinde
der Siulenachsen sind, um Platz
zu gewinnen, griofer angenom-
men und betragen rund 5,60 m.
Im unteren Dachgeschof ist der
Spannriegel nach der Mitte
gehoben; dadurch wird das
lichte MaB zwischen seiner
Unterstiitzung und dem FuB-
boden vergrifiert. Die Lings-
verstrebung der Liegesiulen im
unteren Geschofl bewerkstel-
ligen Andreaskreuze, im oberen
lange Kopfbinder, die, mit 2
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Abb. 10. Blick auf das rechte Fuldaufer. Abb. 11. Blick in den Renthof.
1. Alte Miihle. 2. Riickseits vom barocken Holzhans, (Uber dem * das Hausteinportal yom Jahre 1617, vul, Abb. 8 u. 4 BI, 28,)
(bezw. 1) wagerechten Holzern iiberblattet, in die Stuhlsiulen Sighinbinl b ts

eingreifen. Zu bemerken ist hierbei, dall die Mittelstiitzen
der Dachkonstruktion nicht die urspriinglichen sind. Alle
iibrigen Hilzer aber sind alt. Zum Besitz dieser Miihle gehiirte
bis vor kurzer Zeit ein im Jahre 1686 gebautes Wohnhaus,
errichtet von einem aus Hannover eingewanderten Biirger.

Auf dem Atlasblatt 27 und in der Text-Abb. 1 ist eine
in Kassel reich vertretene Art von Wohnhiiusern dargestellt.
Das Gebiiude hat ein massives Untergeschol und holzerne
Obergeschosse. Diese letzteren sind in der Barockzeit mit
dem Gebiillk unmittelbar auf dem abschliefienden Gesims der
massiven Wand ohne Zwischenfiigung einer sichtbaren Mauer-
latte errichtet, im Gegensatz zu den Bauten der gotischen und
Renaissancezeit, in der das Gebidlk durch Mauerlatten so
hochgehoben ist, daB das unterstiitzende Gesims die Gliede-
rung der Auskragung nie verdecken konnte. Vom AuBeren
wie vom Inneren ist noch vieles gut erhalten, wovon be-
merkenswert sind ein Holzportilchen im HErdgeschoB und

eine bis zum zweiten Obergeschol fiihrende einliiufige Treppe. : ! Portal,

Bei letsterer ist das Trittstufenprofil nach der Spindelsiule Kooael-aber o L e s S b
hin moglichst weit herausgezogen, um an dieser Stelle den Portal,

Auftritt zu verbreitern und dadurch die Gangbarkeit zu ver- Abb. 12. Einzelheiten vom Gotischen Hause.

bessern. Das hier dargestellte Haus
steht in der Miihlengasse Nr. 13.

Auf dem Atlasblatt 28 sind zwei
Hauseingiinge dargestellt, von denen
der eine (Abb. 3 u. 4) ein Haustein-
portal vom Renthof (Text-Abb. 11)
aus dem Jahre 1617 zeigt. HKs ist
das reichste einer Gruppe von Ober-
lichtportalen und zeigt charakteristisch
die freie Behandlung der durch-
gearbeiteten deutschen Renaissance-

formen, so z. B. in dem Einfiigen
des Oberlichtes, dem grazitsen Auf-
fangen des Architravprofils durch eine
Schnecke und in der -eigenarfigen

Aushildung des Pilasterpostaments.
Trotz seiner auBerordentlich zarten,

kaum 2 mm ausgegriindeten Gold-
schmiedemuster ist es noch priichtig
erhalten. Das gesamte Portal ist in Abb. 13. Gotisches Haus.
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weillem Sandstein hergestellt, wiihrend das bekrénende hes-
sische Wappen aus feinkdrnigem roten Stein eingesetzt ist.
Diese Storung im jetzigen Gesamteindruck ist urspriinglich
weggefallen, da anzunehmen ist, dall dasselbe wohl voll-
stindig farbig bemalt war. — Um fiinf Jahre jiinger, kiinstle-
risch noch vollendeter und wahrgeheinlich vom selben Meister
ist das Portal im ehemaligen Seheweisschen Hof in der Niihe
des Brink (Abb.1 u, 2 Bl 28). Es hat kein Oherlicht, dafiir

zwei seitlich gruppierte Fenster, und bildet den Eingang zu -

einem bemerkenswerten quadratischen Treppenhaus (Text-

Abb. 8 big 9). Die Stufen werden hier von Steinwangen
getragen, die in den Eeken iibereinander weggreifen und von
quadratischen S#ulen unterstiitzt werden. Die Wangen sind
Hakensteine und aus zwei Stiicken so hergestellt, dall die
Stufen beim Versetzen bequem dazwischen gelegt werden
konnen. Die innere Briistung bildet ein leichtes schmiede-
eisernes Gitter, das in den vier Mittelséulen befestigt ist.
Die Gesamtanlage ist von grofiem malerischen Reiz. ILeider
befindet sich das Portal wie die Treppe in trostlosem Zu-
stand und verfdllt von Jahr zu Jahr immer mehr.

Die Architektur der Kultbauten Japans.

Vom Regierungs- und Baurat F. Baltzer in Stettin,

Yorwort.,

Die vorliegende Arbeit will eine Ubersicht iiber die
Architektur der Kultbanten Japans geben, unter Vorfithrung
der wichtigsten Formen und bezeichnender Beispiele fiir die
verschiedenen Bauweisen in Schaubild, architektonischer Zeich-
nung oder Skizze. An"der Hand dieses Materials lassen sich
dann die Architekturschipfungen des Landes der aufgehenden
Sonne, die bisher im allgemeinen erheblich weniger Beachtung
gefunden haben als die {ibrigen Erzeugnisse der japanischen
Kunst und des Kunstgewerbes, eingehender wiirdigen. Ich
glaube, man wird dann anerkennen miissen, dal die Kult-
architektur Japans, wenn auch von Anfang an und nachhaltig
beeinfluBt durch die hereindringende buddhistische Kunst,
vermbge der Verwendung der zu Gebote stehenden ausgezeich-
neten Hélzer und des eigentiimlichen Dachdeckmaterials —
Schilf, Reisstroh und die vorziigliche wetterfeste Rinde des
Hinokibaumes — eine in den Arten ihrer Zierweise und
besonders in der Dachgestaltung eigenartige, reizvolle und

reiche Bauart entwickelt hat und hier ihre eigenen selb--

stindigen Bahnen gewandelt ist, die der Beachtung vielleicht
nicht minder wert sind als manche anderen Architekturgebiete,
die ein stindiges und wohldurchforschtes Feld der Geschichte
der Baunkunst bilden. Ich glaube, man wird dann auch zu
dem Schlusse kommen, daB die Vorstellung, der man bei
Laien hiufig genug begegnet, die japanische Baukunst stehe
in jeder Beziehung lediglich auf den Schultern der Chinesen,
Koreaner und Inder, nur oberflichlicher Beachtung gegeniiber
standhlt.

Als Einleitung ist zuniichst eine Zusammenstellung der
wichtigsten japanischen Architekturmotive gegeben, soweit sie
dem Abendlinder als besonders eigentiimlich und fremdartig
ins Auge fallen und daher auch fiir den Fachmann einer
.genaueren Darstellung und Erklirung bediirfen. Ich konnte
hierbei eine japanische Sammlung guter Muster, eine Art
architektonischer Formenlehre benutzen, deren Beispiele sich

durch reine und edle Formen auszeichnen. Durch die Kenntnis:

der einzelnen Bau- und Zierformen wird das Verstindnis
des folgenden Abschnitts wesentlich erleichtert, in dem die
wichtigsten Gattungen der verschiedenen vorkommenden Kult-
bauten des Schintoismus und Buddhismus vorgefiihrt und
die Einzelheiten der Ausfithrung an den mitgeteilten Bei-
spielen erliutert werden.

(Alle Rechte vorhehalten.)

Der dritte Abschnitt, in dem die Entwicklung der Schinto-
Architektur etwas eingehender nach ihrem geschichtlichen Ver-
lauf behandelt ist, stiitzt sich auf einen Vortrag, den Dr. Tchuta
I'to, Architekt des Ministeriums des Innern in Tokio, vor
langerer Zeit iiber diesen Gegenstand im Architekten-Verein
von Tokio gehalten und demniichst in japanischer Sprache
veriffentlicht hat; insbesondere ist auch eine Anzahl der
Abbildungen dieses Kapitels seiner Veriffentlichung entnommen.
Zum Schlub ist der Abschnitt iiber das No-Theater angereiht,
weil dieses sich vorwiegend als ein Erzeugnis gleichfalls streng
vaterlindischer Kunst, in dem reinen und einfacheren Schinto-
stil gehalten, darstellt. Die Behandlung der mehrgeschossi-
gen Turmbauten und Schatztiirme, die ausschlieBlich der
buddhistischen Kunst angehéren und deren Entwicklung von
vornherein unter chinesischem und indischem Einflusse ge-
standen hat, darf vielleicht einer spiiteren Verdffentlichung
vorbehalten bleiben,

Beziiglich der buddhistischen Tempelbauten stand mir
leider eine dhnliche Unterlage, wie die Itosche Abhandlung
fiber die Schintotempel nicht zur Verfligung; ich habe daher
auf eine Darstellung der geschichtlichen Entwicklung der
buddhistischen Architektur Japans verzichten miissen. Bei dem
Leser darf ich die Kenntnig meiner Vertffentlichung iiber das
japanische Haus (Zeitschr. f. Bauwesen 1903; auch als
Sonderabdruck erschienen bei Ernst u, Sohn, Berlin) und iiber
die dort erdrterte japanische Bauweise im allgemeinen voraus-
setzen; die Einzelheiten der Konstruktion, die vielfach mit
denen der weltlichen Bauweise iibereinstimmen, konnten natur-
gemiB hier nicht nochmals ausfiihrlich beschrieben werden.
Ich habe auch hier, soweit es mir moglich war, die japanischen
Bezeichnungen der Bau- und Zierformen aufgefiihrt und erkliirt,
weil sie oft wertvolle Fingerzeige tiber die Entstehung und
Bedeutung der betreffenden Formen enthalten.

Auf die Wiedergabe der Einzelheiten in miglichst grofiem
Mafistabe glaubte ich besonderes Gewicht legen zu sollen; an
kleineren schaubildlichen Darstellungen japanischer Tempel
und Tirme ist ja heute, wo jeder Vergniigungsreisende mit
seiner photographischen Kammer bewaffnet in die Welt hinaus
zieht, kein Mangel mehr; aber sie alle lassen im Stich, sobald
es auf die genauere Kenntnis der oft so verwickelten und
fiir unser Auge fremdartigen japanischen Formen ankommt.
Auch wohnt dem japanischen Bauornament der guten Zeit ein
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eigener Reiz inne, den ich durch miglichst genaue Wieder-
gabe der Einzelformen bei unsern Architekten unverkiirzt zur
Geltung bringen wollte.

Wiihrend meines fiinfjihrigen Aufenthaltes in Japan habe
ich mich bemiiht, die wichtigsten hier in Betracht kommenden
Baudenkmiler im Lande aus eigener Anschauung kennen zu
lernen, um mir anf diese Weise die erforderliche besondere
Sachkenntnis fiir die beabsichtigte Arbeit einigermalien an-
zueignen, die mir als Eisenbahner sonst natiirlich fehlen wiirde.
Da der Versuch, die japanische Architektur eingehender zu
behandeln, soweit wenigstens

wesentlichsten Punkte zu beschriinken, alle Einzelheiten aber
erst bei der Ausfithrung festzusetzen oder dem erfahrenen
Bauhandwerker géinzlich zu iiberlassen. Infolge dessen mulfite
ich fast alle Zeichnungen, die ich zum grofien Teile der
Liebenswiirdigkeit des Herrn Dr. Ito zu verdanken habe, fiir
den vorliegenden Zweck einer weitgehenden Vervollstindigung
unterziehen; gleichwohl lieBen sich in einzelnen Fillen manche
Ungenauigkeiten und Unstimmigkeiten in der Darstellung nicht
villig beseitigen. Ich gebe mich der Hoffnung hin, daB der
kundige Leser, dem etwaige Mingel, sei es im Text, sei

es in den Abbildungen, auf-

die deutsche Fachwissenschaft
in Betracht kommt, hier wohl
zum ersten Male unternommen
ist, und ich dabei ausschlieB-
lich auf das im Tande selbst
vorhandene Material angewiesen
war, so werden unvermeidlich
manche Liicken geblieben,
kleine Unrichtigkeiten oder Un-
genauigkeiten mit untergelau-
fen sein, einzelne Angaben mit
den Ergebnissen neuester kunst-
geschichtlicher Forschung viel-
leicht nicht ganz im Einklange
stehen, Wer jemals den Ver-
such wunternommen hat, in
Japan wissenschaftliches Mate-
rial zu sammeln - und Unter-
suchungen auf Grundlage japa-
nischer  Mitteiluongen  anzu- |

stellen, der wird die hier vor- |
liegenden Schwierigkeiten zn '
wiirdigen — wissen. Zuniichst
fehlt es fast giinzlich an einem
Schrifttum iiber die Architeltur
im Lande selbst, und die

meisten gebildeten Japaner, die Abb, 1. Torii in der Binnensee bei Miyajima.

heute nur mnoch fiir ihre

yneune Kultur® Auge und Ohr haben, bringen der eige-
nen vaterlindischen Kunst bei auffallender Unkenntnis auch
vielfach vollige Gleichgiiltigheit entgegen; wissenschaftliche
Aufklirung ist daher selbst bei den japanischen Fachgenossen
nur in beschriinktem Umfange zu erhalten. Ich war also,
nachdem ich die bedeutendsten Baudenkmiler zuniichst aus
eigener Anschauung kennen gelernt hatte, lediglich darvauf an-
gewiesen, mir das Material an Zeichnungen, Photographien usw.
selbst zn sammeln. Die japanischen Konstruktionszeichnungen,
besonders die alten Stils, geniigen indes unsern Anforderungen
in bezug auf Vollstindigkeit, Genauigkeit und Deutlichkeit
der Darstellung in keiner Weise. Die geradezu beabsichtigte
Unvollstindigkeit der Darstellung soll, so wurde mir von einem
Bingeweihten versichert, bei der Ausschreibung und Ver-
dingung der betreffenden Bauarbeiten vor einer zu hohen Preis-
forderung von seiten des Bauunternehmers schiitzen; wenn
dieser eine ungewdhnlich ausfiihrliche und deshalb anscheinend
verwickeltere Zeichnung zu Gesicht bekommt, so wird er
fingstlich und stellt dann leicht ungewdhnlich hohe Preise;
daher in Japan der Brauch, die Bauzeichnung nur auf die

stollen sollten, mir seine Nach-
sicht unter diesen Umstinden
nicht versagen wird.
Jedenfalls bitte ich im
Interesse der Sache, etwaige
Aufklirungen und Berichti-
gungen, die ich mit griBtem
Danke aufnehmen wiirde, mir
nicht vorenthalten zu wollen.
Als  einen besonderen
Mangel wird es der Kunst-
historiker vielleicht empfinden,
daB ich im allgemeinen die
geschichtlichen Beliige fiir die
angefithrten Tatsachen und
manche Aufschliisse {iber kunst-
geschichtliche Fragen, z. B. in
betreff der Entstehung und Her-
leitung einzelner Bau- und
Kunstformen schuldig geblieben
bin, In dieser Hinsicht darf
ich anfithren, daB ich bei der
mangelhaften  Kenntnis  der
japanischen Schriftzeichen, die
bekanntlich sehr schwer zu
erlernen sind, mich von vorn-
herein  darauf  beschriinken
mulite, das wiederzugeben

und zu beschreiben, was ich in Japan vorfand, die weitere
Ergriindung der geschichtlichen Fragen dem kunstgeschicht-
lichen Forscher iiberlassend. In Japan diirfte fiir diese aller-
dings dornenvolle Titigkeit auf dem Gebiete der Architektur
noch ein sehr lohnendes Arbeitsfeld offen stehen, zumal wenn
man die vergleichenden Studien auf die chinesische, koreanische
und indische Baukunst ausdehnt.

Wenn es mir gelingen sollte, durch die vorliegende Ver-
offentlichung bei den deutschen Kunstfreunden und Fach-
genossen das Interesse und Verstindnis fiir die reizvollen
Schipfungen der japanischen Architektur anzuregen, dann
wiirde ich mich fiir meine Arbeit reich belohnt finden.

I. Die architektonischen Elemente und Zierformen.

Zur Einfithrung in die kirchliche Baukunst Japans sollen
nachstehend zuniichst die architektonischen Elemente und Zier-
formen des japanischen Kultbaus im einzelnen dargestellt und
beschriehen werden, insoweit sie von dem, was in der abend-
liindischen Architektur gebriiuchlich ist, abweichen. Hierbei
ist vorauszuschicken, dall die Mehrzahl der Bau- und Zier-
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formen vorwiegend in Holz ausgefiihrt ist und ihre Entwick-
lung im allgemeinen Holz als Baustoff voraussetzt, das im
japanischen Inselreiche bekanntlich in ausgezeichneter Be-
schaffenheit zur Verfiigung steht und als Baustoff auch
heute noch tiberwiegt. — Der Haustein spielt in der kirch-

Abb, 3.
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Abb. 6. Inari-Torii
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lichen ebenso wie in der weltlichen Baukunst Japans zum
groBen Unterschiede von der Baukunst der Giriechen, Romer
und der europiischen Baukunst des Mittelalters und der Neuzeit,
und sehr zum Nachteil fiir die Dauer der Bauten Japans,
bisher nur eine ganz untergeordnete Rolle, und der Ziegel-
stein war bis zu der grofien Umwiilzung vom Jahre 1868
unbekannt. Nur die Dachverzierungen werden in gebranntem
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Ton oder auch in Bronze und getriebenem Kupfer hergestellt,
und fiir die Zierbeschlige an Tiiren, Briistungsgeléindern,
Decken und Giebelfeldern kommt Metallblech in geschlagener
oder gefriebener Arbeit zur Anwendung. Dagegen sind die
Schmiedearbeiten in Eisen, in denen die abendlindische Bau-
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Abb. b.
Verschiedene Formen von Torii.

Abb. 4.
Abb. 2 bis 5.

Abb, 7. Tor mit dreifachem Torii
in der Einziiunung schintoistischer Tempel.
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Abb. 8. Eingangstiir fiir schinfoistische Tempelkapellen.

kunst TItaliens und Deutschlands so hervorragende Werke
geschaffen hat, dem japanischen Baugewerbe der alten Schule
ginzlich fremd. DaB iibrigens der japanische Baumeister
versteht, auch das tote Gestein in reizvollster Weise archi-
tektonisch zu beleben, wird jeder zugeben, der die Mannig-
faltigheit und hohe Anmut der Formen auf dem Gebiete der
Steinlaternen, Ishidoro, kennen gelernt hat, wie sie in den
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Tempelbezirken und Parkanlagen z. B. in Nara, in Sumiyoshi,
im Haine des Otokoyama Hachimantempels bei Kioto und an
vielen anderen Stellen sich finden. Auch der ungemein
wirkungsvollen groBartigen Grabdenkméler ans Haustein, wie
sie sich in der beriihmten Griiberstadt von Koyasan in der
Provinz Kishti inmitten wundervollster Waldumgebung erhalten
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Abb. 13 u. 14.

Liowenkopf als Balkenendigung.

haben, wiire hier zu gedenken, um daran zu erinnern, dafi
die architektonische Behandlung des Hausteins der Baukunst
Japans keineswegs fremd ist.

Beim Putzbau hat man sich im allgemeinen auf die
Herstellung ebener Flichen beschriinkt und auf besonders
kunstvolle Aushildungen verzichtet; eine Ausnahme bilden die
feuerfesten Speicherbauten, Kura, der weltlichen Baukunst,
die indes auch in Tempelbezirken nicht selten vorkommen,
denen hiufig eine gewisse architektonische Wirkung nicht
abgesprochen werden kann. Zur Bestimmung der wichtigsten
MaBverhiltnisse fiir die meisten Ban- und Zierformen gibt
es in der japanischen Baukunst einen innerhalb ziemlich enger
Grenzen feststehenden Kanon, dessen genaue Ergriindung bei
dem Mangel an einschliigigen japanischen Lehrbiichern mit
groBen Schwierigkeiten verbunden sein wiirde, dessen aus-
fithrliche Mitteilung hier aber wohl auch zu weit fithren
diirfte; es wird geniigen, wenn in wichtigeren Fillen die
- wesentlichsten MaBbeziehungen kurz erwihnt oder in den
Abbildungen entsprechend angedeutet werden. Fiir die archi-
tektonische Wiirdigung der Leistungen der altjapanischen Bau-
kunst mdgen im allgemeinen ihre Werke und die im folgenden
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vorgefiihrten Einzelschopfungen selbst sprechen. Nur eine
eigentiimliche Schwiiche des japanischen Architekten, alter
wie neuer Richtung, muB ich an dieser Stelle hervorheben:
es betrifft die Ubertragung architektonischer Formen aus einem
Material in ein anderes, z. B. von Holz auf Stein, oder von
Ton auf Kupfer u.dgl. Hier kann der Architekt sich oft
nicht von der iiberlieferten Form frei machen, oder es fehlt
ihm auch wohl an der schipferischen Gestaltungskraft, die
in dem neuen Baustoffe dem Baugliede auch neue Formen
zu finden weiB: indem er trotz des veriinderten Baustoffes
sklavisch an den alten Formen festhiilt, verstiBt er gegen die
wichtige Grundregel, daB die architektonische Form vor allem
dem Wesen und der Eigenart des Baustoffes entsprechen soll.
Als Beispiel fiir diese Erscheinung sei hier angefiihrt:
die Beibehaltung der Keilform von der fritheren Holzbauweise
her fiir die Verbindung zwischen Stiitze und Riegel bei dem
Torii, wenn es in Stein oder Metall ausgefiihrt ist; ferner die
Nachbildung der alten halbkreisformigen Dachziegelform bei
der Herstellung der Dachdeckung in Kupfer; die Formgebung
fiir Strompfeiler von kleinen und mittleren Briicken in Stein,
in getreuer Nachahmung der alten Holzbauweise; sogar der
holzerne Riegel von rechteckigem Querschnitt, der die einzelnen
Stiitzen durchsetzt und verbindet, erscheint in Stein nach-
gebildet, obwohl sein baulicher Wert in diesem Stoff vollig
verschwindet; endlich die Ubertragung der Form holzerner
Tempelbriistungen auf Briickengeliinder in Stein; dabei wird
die frither aus Rundholz gebildete obere Handleiste in Granit
als langes Steinstiick mit kreisrundem Querschnitt ausgefiihrt
und auf jedem Gelinderpfosten gestofien, eine Anordnung, die
bei einer stidtischen StraBenbriicke (neuerdings in Tokio aus-
gefiihrt) abgesehen vom Kostenpunkt wegen ihrer Unsicherheit
geradezu einen besorgniserregenden Eindruck macht.
Wiihrend der Eingang zu jedem buddhistischen Tempel
in Japan gewthnlich durch ein eindrucksvolles Tempeltor
fithrt, bildet das Torii ein untriigliches Wahrzeichen fiir
jeden schintoistisehen Tempelbezirk; seiner sahlichtén, aber
eigentiimlichen Form nach gehtrt dieses Bauwerk mit zu dem
Wirkungsvollsten, was die japanische Architektur hervorgebracht
hat. Besonders gerithmt und gefeiert in Japan ist das Torii
aus Kdampherholz, das in der Binnensee am Eingange zu dem
grofien Tempel der Insel Miyajima (oder Itsukushima) stid-
westlich der grofien Garnisonstadt Hiroshima in gewaltigen
Abmessungen errichtet ist, vgl. Abb. 1. Nach der land-
laufigen Erklirung bedeutet Torii dem Wortlaute nach ur-
spriinglich die ,Ruhestétte fiir den Vogel“, eine Bedeutung,
die aber heute wohl in Vergessenheit geraten ist. Das Torii,
dessen klassische Form mit den schwach geneigten Pfosten
Abb. 6 wiedergibt, ist urspriinglich und wird auch gegen-
wiirtig vorwiegend in Holz hergestellt, wie aus der Befestigung
des Jochbalkens in den Pfosten mittels Keilen hervorgeht.
Bei dem Torii des strengen Schintostils wird das Holz, meist
Hinoki oder Cryptomerie, d. i. Zeder, gewdhnlich ohne jeden
Anstrich gelassen, Neuerdings findet man vielfach die Holz-
konstruktion, ohne jede Abweichung in der Ausfiihrungsform,
in Stein oder Erz iibertragen, wobei man sogar auch die
Keile, mit denen der wagerechte Querriegel in den Stiitzen
befestigt ist, gedankenlos in Stein oder Metall nachgebildet
hat. Bei der Ausfiihrung in Stein wird der an beiden Seiten
am FEnde etwas nach aufwiirts geschwungene Firsthalken
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gewthnlich in der Mitte ein- oder zweimal gestoBen, etwa
wie in Abb. 6 punktiert angedeutet, so daf der {iiber dem
Riegel befestigte Inschriftpfosten, Gaku-Tsuka, nunmehr als
Stiitze fiir die aneinander anstoBenden Teile des Firstbalkens
dienen muB, wozu er von
vornherein keineswegs bestimmt
war. Auf der Vorderseite des
Inschriftpfostens ist gewdhnlich z
eine Widmung oder eine auf
die Ortsgottheit heziigliche In-
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mit je einem Stiitzpfosten zu versehen und mit zwei wage-
rechten Riegeln heiderseits gegen diesen abzustiitzen; das
beriihmte alte Torii am Hakone-PaB und das Torii von
Miyajima in der Binnensee zeigt diese Bauart (vgl. Abb. 1).

schrift angebracht, falls diese

nicht auf einer kunstvoll um-

A des'- dwshore

rahmten besonderen Holzplatte

Kohai bashira.

net]
=

enthalten ist, die man an dem

Inschriftpfosten befestigt. Bei

dem Torii strengen Schintostils
fehlt gewthnlich der Inschrift- |
pfosten mit der zugehdrigen Lo
Tafel. Die Hauptpfosten sind  Abb. 15.
iiberwiegend oft
einem achteckigen oder reicher verzierten Sockel,
seltener mit einem oberen kapitellartigen Teller
versehen. Die in der Abb. 2 mitgeteilte Form wird

rund, mit

Oberer Abschlub der Seitentiir, Wakishoji.

Abb, 18,

Abb, 17,

als Inari-Torii bezeichnet, wohl nach dem heriihmten Schinto-
tempel von Inari, stidlich von Kioto, in dessen Bezirk sich
zwei nebeneinander liegende, mit mehr als vierhundert rot
angestrichenen Holztorii besetzte Pilgerwege hefinden, der eine
auf-, der andere absteigend, die alljihrlich von vielen Tau-
senden von Wallfahrern aufgesucht werden. Die Endfliichen
des Firstbalkens sind, wie die Abbildung zeigt, nicht wie
beim wagerechten Querriegel senkrecht, sondern in eigen-
tiimlicher Weise nach einer schrigen Linie abgeschnitten, die
nach dem FuBpunkte der Lotlinie durch die S#ulenmitte am
oberen Fnde des Pfostens gerichiet ist.

Einige abweichende, aber gleichfalls hiiufig vorkommende
Formen von Torii, teils mit senkrechten, teils mit schwach
geneigten Pfosten, sind in den iibrigen Abb. 2 his 5 dar-
gestellt, die einer besonderen Erliuterung wohl nicht bediirfen.
Nach der Einfachheit der Ausfithrungsform diirfte die in
Abb. 3 wiedergegebene Baunart aus Rundholz die ilteste und
urspriingliche sein. — Bei groBen Toriis pflegt man wohl
die Hauptpfosten auf der Vorder- und Riickseite des Tores

Abb. 19,
Abb. 17 bis 21. Bekronungen von Gelinderpfosten.

Abb, 20,

Abb. 21,

Reicherer Entwicklung und Gruppierung des Torii begeg-
nen wir bei der eigentlichen Umfriedigung von Schinto-
tempeln; hier ist das offene Portal hiufig in einen ein- oder
zweifliigeligen Torabschluf umgewandelt und die ganze Tor-
anlage in die Tempeleinzéiunung nach der Form des » Tamagaki®,
gebildet aus Pfosten von quadratischem Querschnitt, einbezogen
Abb. 7 gibt hierfiir ein Beispiel. Am Firstbalken des Torii, am
Eingange zum Tempelbezirk findet sich hiiufig ein dickes
Strohseil, Shimenawa, befestigt, das mit Papier- oder Stroh-
gehiingen, Gohai, in eigentiimlicher Weise durchflochten ist;
dies ist ein schintoistisches Symbol, aus dltester, vorgeschicht-
licher Zeit stammend, dem man die Kraft zuschreibt, die
bisen Geister abzuwehren; auch bei den japanischen Neujahrs-
feierlichkeiten spielt das Strohseil in iihnlichem Sinne eine
groBie Rolle.

Die allgemeine Anordnung und die iiblichen MaBverhilt-
nisse der doppelfliigeligen Eingangstiir fiir kleinere schinto-
istische Tempelkapellen zeigt Abb. 8, bei der das Fehlen
verzierter Fiillungen und aller Metallbeschlige ins Auge fillt;
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um so mehr Gewicht und Sorgfalt pflegt man hierbei auf dio
Auswahl schon gemaserter, astfreier Platten fiir die Tiirfliigel
und auf die genaue Herstellung der ineinander gefiigten Um-
rahmung von gleicher Holzstirke zu legen. Aus dem Grundril
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zweite innere Reihe von Sprossen zu einer besonderen ver-
schieblichen Tafel vereinigt sind, so daff sich ein registerartiger
Schieber bildet, durch dessen Seitwiirtshewegung man die
Lichtoffnung nach Belieben schlieBen und freimachen kann,
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Abb. 25. Abweichende Briistungsform eines Tempelumganges.

geht die Anordnung des Ganzen deutlich hervor; im Aufrifi
sind die MaBverhiltnisse, bezogen auf 1/,, des Pfostendurch-
messers als Binheit, in japanischen Schriftzeichen angegeben;
die Schlagleiste, Joki z. B., hat 1/,, des Pfostendurchmessers
zur Breite. Die beiden Fliigel schlagen nach aufien auf,
Wiihrend in der weltlichen Baukunst Japans die Drehtiir
nur an ganz untergeordneten Stellen im Innern des Hauses
vorkommt, gelangt sie beim Tempel- und Turmbau von alters
her als Haupteingangstiic sowohl in einfachster als auch in
reich verzierter Ausfiihrung zur Anwendung. Bei grioBeren
Tempeln sind auch hiufig Tiiren mit vier Fliigeln anzutreffen,
wobei man auf jeder Seite an dem #Hufieren Fliigel noch einen
zweiten von geringerer Breite mittels Bindern befestigt.
Wihrend der schintoistische Tempel in der Regel der
Fenster entbehrt und als WandabschluB geschlossenc, glatte
Brettfiilllungen aufweist, sind die Fensterformen im buddhisti-
schen Turm- und Tempelbau reich entwickelt. Das Fenster
besteht hier von alters her aus einer kriiftigen holzernen Um-
rahmung, in die senkrechte Pfosten oder Sprossen von geviert-
formigem, dreieckigem oder auch rautenfirmigem Querschnitte
in ziemlich enger Stellung fest eingesetzt sind, so daB eine
feste Vergitterung entsteht, Renji, nach der das Fenster
Renji-mado heiBt. Die kiinstlichere Anordnung, bei der eine
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Jifuku
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Abb, 26. Briistungsgeliinder des Tempelumganges.

ist nur ganz vereinzelt anzutreffen und diirfte einer viel
spiteren Zeit angehtren. Wihrend in alter Zeit die recht-
eckige Umrahmung mit regelmiifigen senkrechten Sprossen
in schlichtester Ausfiihrung vorherrscht, tritt in der Tokugawa-
zeit reichere Entwicklung auf; wir begegnen hier zierlichen
und phantastischen Formen der Umrahmung. besonders der
hiiufigen Verwendung des Kleeblattmotivs und einer mehr
gegliederten Anordnung des Gitterwerks, wie die Beispiele in
den Abb. 9 bis 12 zeigen. Reiche Mannigfaltigkeit dieser
Formen findet sich besonders bei den Schogungrabtempeln von
Shiba und Uyeno in Tokio und von Nikko.

An dieser Stelle ist auch eine wegen ihrer eigentiimlichen
Bekronung bemerkenswerte besondere Tiir, die Seitentiir,
Wakishoji, zu erwdhnen, die sich hiufig bei Schintotempeln,
aber auch im Palast- und Klosterbau wiederfindet. Die Seiten-
tiir ist stets eine einfliigelize Drehtiic zum Abschlusse eines
Seiteneinganges, beispielsweise in .der Tempelveranda an-
geordnet, wie die weiter unten folgenden Abbildungen er-
sichtlich machen.

Diese Seitentiir wird stets mit einer besonderen Um-

rahmung versehen, die ohen in eigentiimlicher Weise nach

Abb. 15 abgeschlossen ist. Der seitliche Hckpfosten erhilt
geviertfsrmigen Querschnitt, oft mit gebrochenen Kanten, etwa
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%10 vom Durchmesser D des Hauptpfostens stark; der obere
wagerechte Abschlubbalken in Jochform, Kabuki, zeigt die
nach aufwirts geschweifte, schriig abgeschnittene Endigung,
dhnlich wie beim Torii. Dariiber folgt eine niedrige durch-
brochene Briistung, deren Pfosten von geviertfirmigem Quer-
schnitt das Motiv des Bambusknoten, Take no fushi, aufweist.
Die gitterartige Fiillung aus Holz, mit #uBerst flachem Winkel
der zusammenschneidenden schréigen doppelten Fiillstibe wird
im Palast- und auch im gewohnlichen Hausbau, z. B. als
Briistungsgeléinder einer Veranda im ObergeschoB, sehr viel-
fach verwendet; bei guter Ausfithrung, wie sie in Japan hiufig
ist, bleiben die Fugen fiir die Durchschneidung der Stibe kaum
sichtbar. Fiir die MaBverhiltnisse des niedrigen Briistungs-
pfostens gilt sonderbarerweise die Breite der sichtbaren Zier-
sparren des Tempels, in der Abb. 15 mit @ bezeichnet, als
Einheit; die Gesamthohe des Pfostens betrigt z. B. 8,5 ><a,
wie in der Zeichnung angedeutet.

Die iiblichen Formen des buddhistischen Altars, Shumidan,
sind in der vorstehenden Abb. 22 wiedergegeben; der Altar
fiillt in Kapellen und Tiirmen gewihnlich den Raum im Mittel-
schiffe zwischen zwei Hauptpfosten aus. Die von unten nach
oben aufeinander folgenden Gliederungen sind nach den buddhi-
stischen Elementen benannt, wie in der Zeichnung vermerkt:
es folgen nacheinander Erde, Chi, Wasser, Sui, Luft, Ku,
Himmel, Ten, Wind, Fu, und Feuer, Kwa. Besonders reiz-
voll erscheint das obere, an den Seiten und der Riickwand
ringsum gefiihrte niedrige Briistungsgelédnder, bei dem Ranken-
werk und Lotusblitter und -Kelche als Zierform Verwendung
finden. In Abhb, 23 ist es in groBerem MaBstabe wieder-

gegeben; der runde Hckpfosten ist hier mit dem Achtblatt, -

Hachid, bekrdnt. Kin anderes Beispiel filr das Altargelinder,
Koran, gibt die Abb. 24 mit ausfithrlicherer Darstellung der
Form fiir die Endigung des Eckpfostens; hier sind auch die
kleineren Zwischenpfosten, die den oberen Riegel von rundem
Querschnitt aufnehmen, oben in der Form von Lotusblittern
gebildet. Der buddhistische Altar mit seiner geliinderartigen
Einfriedigung ist meist ein Prunkstiick japanischer Lackarbeit,

gewodhnlich in roter oder schwarzer Farbe gehalten, oft mit

Bronzebeschliigen reich verziert. Das mannigfaltige Tempel-
geriit von Blumenstéindern und Vasen, Leuchtern und Laternen,
WeihrauchgefiBen, Lacktischen und Truhen fiir heilige Biicher,
Stindern fiir die Tempelmusikinstrumente u. dergl, das nebst
Gotzen- und Heiligenbildern auf, vor oder neben dem Altar
Aufstellung findet, macht seine Umgebung meist zu dem Glanz-
punkt des Tempels, zu einer Sammelstitte wertvollster kunst-
gewerblicher Arbeiten von unvergleichlichem Zauber; manchmal
ist freilich auch der Eindruck durch Uberladung und ein Zuviel
an kirchlichem Schaugepriinge erheblich abgeschwiicht.

Im Anschlusse an das Altargeliinder ist das Briistungs-
gelinder, Koran, fiir die Umgiinge der Veranda und der
oberen Geschosse der Tempel-, Tor- und Turmbauten an-
zufithren, dessen Formen denen des Altargeléinders sehr &hneln,
wenn auch ihr Mafstab meist erheblich grifer ist. Bei den
schintoistischen wie buddhistischen Bauten wird gewohnlich
dieses Briistungsgeliinder mit besonderer Liebe behandelt,
sorgfiltig ausgefiihrt und oft in der reizvollsten Weise durch
kostbare Metallbeschlige verziert.

Die vorwiegend iibliche Form der Briistung wird durch
die Abb. 26 wiedergegeben: Pfosten von geviertformigem

F. Baltzer, Die Architektur der Kultbauten Japans.

272

Querschnitt werden unten verbunden durch ein mit Abwisserung
versehenes Schwellstiick, Jifuku, von ungefihr quadratischem
Querschnitte; dariiber folgt eine flachere, aber oft breitere
Gurtung, Hirageta (wortlich: flache Fette), und als oberer
Abschlufl eine stets runde Handleiste, Kagi, d. h. Schliissel;
Schwelle und Mittelstiick sind noch durch besondere kurze
quadratische Zwischenpfosten, Tsuka, verbunden.  An den
ausspringenden Ecken sind die wagerechten Teile regelmiifBig
{iber den Eckpunkt hinweg nach aufBien verlingert, und Hand-
leiste und Gurtung, wie die Abb. 26 zeigt, schriig abgeschnitten
und dabei etwas nach anfwirts gekriimmt, nach Art der Torii-
firstbalken; nur bei den Schintotempeln strengen Shimmei-
stils sind auch diese Endigungen schlicht wagerecht durch-
gefiihrt. Die tiberstehenden Enden werden hiiufig durch schrig
eingesetzte Bronze- oder Eisenstibe in ilrer Stellung etwas
mehr befestigt; dieser Sicherung bediirfen besonders die an
den durchgehenden Teil der andern Richtung angesetzten
kurzen Endstiicke, die sonst nur sehr geringen Halt in der
vorhandenen Verzapfung finden wiirden. Die Briistung wird
gewdhnlich in #hnlicher Form zu beiden Seiten in schriger
Richtung iiber die Treppe hinweggefiihrt, die in ziemlich
steilem Winkel von dem Gebetplatz, Kohai, zum Umgange
des Tempels emporsteigt; die Abb. 16 zeigt diese Anordnung
der ,steigenden Briistung®, des Nobori-Koran, im einzelnen;
dabei werden die Treppenstufen meist beiderseits noch unter
dem Briistungsgelinder hinweg verlingert, so daB sie iiber
die nutzbare Treppenbreite betriichtlich tiberstehen. Der untere
und obere AbschluB der steigenden Briistung wird in der
Regel gebildet durch einen hoheren und stirkeren Pfosten
von rundem Querschnitte, dessen obere Endigung mit einer
reicher durchgebildeten Bekriénung, Giboshi genannt, versehen
ist. Als Endigung erscheint hier oft der in einem Strahlen-
oder Flammenkranz gefafite Edelstein, Hoshu no tama, ein
buddhistisches, aus #ltester Zeit stammendes Symbol, ein
Sinnbild der gottlichen Allmacht und Stirke. Die Einheit
fiir die MaBverhiiltnisse der Briistung ist wiederum die Zier-
sparrenbreite des Tempels; so betriigt z B. die Hohe des
Eekpfostens bis zur Spitze des Giboshi nach der iiblichen
Regel 141/, Sparrenbreiten, wie in den Abb. 16 und 26 an-
gedeutet ist. Eine etwas abweichende Briistungsform ist in
Abb. 25 wiedergegeben, withrend einige Einzelformen des
Giboshi in den Abb. 17 bis 21 enthalten sind; die Form nach
Abb. 17 bezeichnet den umgekehrten Lotus, Gyaku-ren,
und ist von anmutigster Wirkung. Die bekrénenden Zier-
formen des Hauptpfostens sind in Holz geschnitzt oder in
Kupferbronze getrieben; an den freien Hirnholzendigungen der
wagerechten Teile, an den Eckdurchschneidungen der Hand-
leiste, sowie an deren Auflager auf den Pfosten werden oft
Bronzebeschlige in reizvollster Ausfiihrung verwendet. Auch
die Seitenwangen der Mittelgurtung und der Sockelschwelle
zeigen bei reicher Durchbildung an den Schnittpunkten mit
den Zwischenpfosten Bronzebeschlige in Form getriebener
Ziermedaillons mit Bliiten, Rosetten oder Wappenzeichen, die
dem betreffenden Tempel eigentiimlich sind. So wird das
Briistungsgelinder am Umgange und an der Treppe des Tempels
hiufig zu einem hervorragenden Schmuckstiicke des Ganzen.

Die Kragbretter, Mochi-okuri, von deren Verzierung in
den Abb. 27 bis 81 eine Anzahl Beispiele gegeben sind,
kommen streng genommen im Turm- und Tempelbau seltener
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zur Anwendung; bei kleinen Kapellen und der Biihne zur
Auffithrung der kirchlichen Tinze, Kagura-Den, werden sie
verwendet zur Unterstiitzung der ausgekragten Umginge, die
sonst vielfach auch durch das reicher gegliederte Kraggebilk,
Kumimono, oder durch eigene Pfosten unmittelbar getragen
werden.

Im einzelnen zeigt die Abb. 28 das Motiv des Wasser-
strudels, Uzu, die folgenden Formen, Abb. 29 und 30, stellen

{
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und einer Hohlkehle zusammensetzt, eine Form, die sich nicht
selten in der umgekehrten Stellung oben iiber der Sdule
gewissermafien als Halsglied unter dem Kapitell wiederholt
findet. Die freistehenden Pfosten des Kohai (Gebetplatz) zeigen
in der Regel quadratischen (QQuerschnift mit einer Abkantung
oder besonderen, scharf abgesetzten SHaumung der Ecken
(etwa nach untenstehender Abb. 32). Bei Tempeln und
Tempeltoren dlterer Zeit finden sich meist roh behauene, oben

b

Abb. 27, Abb. 28.
‘Wasserstrndel, Uzu,
. Abb. 27 bis 31. Verzierung von Kragbrettern.

Rankenwerk von jungen Blattsprossen, Abb. 31 die beliebten
Wasserwellen, Nami, mit Schaumkimmen dar.

Die Ausbildung von Stiitze und Gebilk, beides aus-
schlieBlich in Holz hergestellt, ist bei der japanischen Tempel-
architektur in eigenartiger Weise erfolgt. Vor allem springt
in die Augen, daf die Kunstformen der Basis und des
Kapitells der Siule so gut wie gar nicht entwickelt sind; die
architektonische Ausbildung bei der buddhistischen Kunst be-
schriinkt sich vielmehr auf das iiber der Stiitze folgende
Kraggebilk und auf die Verzierung der vielfach besonders
angesetzten, freien Endigungen des wagerechten Gebilks.
Dagegen findet sich schon in sehr frither Zeit eine sehr
bemerkenswerte Verzierung des obersten Teils des Siulen-
schafts durch reiche Malerei in buntesten Farben, die eine
Bekleidung der Siule durch kostbare Brokat- oder Seiden-
stoffe in kiinstlerisch vollendetem Faltenwurfe darstellen und
nachahmen. Die Glanzzeit des japanischen Tempelbaues liefert
zahlreiche Beispiele von Siulen, die in dieser Weise aufs
reichste und vornehmste verziert sind. Filr Basis und Kapitell
der S#ule finden sich in Japan nur wenige #uBerst schlichte
Formen; auch die Kannelierung des Siulenschafts ist hier so
gut wie unbekannt. Die Siule hat nur in der frithesten Zeit
der Suiko-Periode (552 —645 n. Chr.) eine Schwellung auf-
zuweisen, die aber in spiiterer Zeit nicht mehr vorkommt.
Nur bei den Schintotempeln des strengen Shimmeistils, also
vornehmlich in Ise, kommt eine schwache, geradlinige Ver-
jiingung des ganzen Siulenschafts von unten nach oben zur
Anwendung, im {ibrigen begegnen wir sonst durchweg der
zylindrischen Sdule, deren Schaft nur dann am unteren und
oberen Ende vielfach eine scharfe Einschniirung zeigt, wenn
eine besondere, meist runde Basis, oft aus Stein, und ein
quadratisches Kapitell, in einfachster Weise gebildet aus Hohl-
kehle und Hingeplatte, vorhanden sind. Villig freistehende
Stiitzen, z. B. von Tempeltoren, Glockenstithlen, Brunnen-
hiiusern, sind in der Regel, besonders wenn sie, wie es hiufig
geschieht, etwas nach innen geneigt gestellt werden, mit
einer -Steinbasis versehen, die sich aus einem halben Wulst

Abb. 81,
Wellen, Nami.

abgeflachte Steine von ungefihr runder Grundform als Basis
fir die Stiitzen des Erdgeschosses, auf denen diese dadurch
Halt finden, daB eine zapfenartige Erhthung des Steins
in eine entsprechend ausgearbeitete Vertiefung der Siulen-
lagerfliche eingreift, ;

Bei den Schintotempeln kommt wohl durchgiingig iiber-
haupt weder Basis noch Kapitell fiir die Siule zur Anwendung;
wir begegnen hier der eigentiimlichen Form des schintoisti-
schen Armholzes, Hijiki, das {iber der Stiitze unmittelbar
unter dem Gebilk in beiden Richtungen der Lingswand wie
ein Sattelholz angeordnet ist. Auch fiir diese Armhélzer gibt
es eigentlich nur eine einzige, stets wiederkehrende Form von
rechteckigem Querschnitte, die Breite stets wesentlich geringer
als der Séulendurchmesser, mit schwacher, leicht geschwunge-
ner Verjiingung nach den beiden senkrecht abgeschnittenen
Kopfenden. Die unteren Liingskanten sind meist unter 45 Grad
abgefast. Nur in bezug auf die Breite des Armholzes sind
zwei verschiedene Formen zu erwiihnen: das Armholz ist
entweder schmaler als das dariiber folgende Gebilk, in der
Regel die Fubipfette des Daches, oder es ist etwas breiter als

: dieses und umfaBt
alsdann auf beiden
Seiten den Liings-

balken, der in das
Armholz eingelassen
ist, und dessen un-
tere Kanten abgefalit

sind; es entsteht

Abb. 2. Abb. 35, dann die inderneben-
Querschnitt der Schintoistisches stehenden Abb. 33
I{r;ii;:t?}f’?gsdg;. Saﬁg%ig&’ wiedergegebene, sehr

hiiufig vorkommende
Form. Die S#ulen sind meist nahe dem oberen und unteren
Ende durch von beiden Seiten an den Schaft an-
geschnittene, die Siulen beiderseits zangenartiz umfassende
Gesimgleisten, Nageshi, von trapezférmigem Querschnitt,
oder durch hochkantig gestellte Riegelhilzer, Nuki, verbunden,

Zwel
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die die Siulen durchdringen und in ihnen mittels Keilen
befestigt sind. Htwa zwischen den Stiitzen erforderliche feste
AbschluBwiinde werden zwischen den Gesimsleisten hergestellt
und an den Riegeln noch besonders befestigt; diese Ausfithrung,
sei es als Putzwand auf einem Geflecht von Latten und Rohr
mit beiderseitigem Bewurf aus Lehm mit Hackestroh, Schlick
u. dergl., oder sei es als geschlossene Brettwand, unterscheidet
sich grundsitzlich nicht von der allgemein iiblichen Art der
Herstellung fester Winde beim gewdhnlichen japanischen
Hause. Ebenso werden auch im Tempelbau als Aufien- und
Zwischenwiinde hiiufig bewegliche holzerne Schiebewiinde,
Shoji und Fusuma, angewandt, die zwischen den oben und
unten vorgesehenen Fiihrungsleisten sich zur Seite schieben,
dffnen und ganz herausheben lassen. Insbesondere bei Tempel-
festen und Schaustellungen kann man hiermit in einfachster
Weise den ganzen Tempel in eine von mehreren Seiten villig
offene Halle verwandeln, so daf die drauBen stehende Menge
der Gliubigen dem Tempelzeremoniell im Innern von allen
Seiten ungehindert zuschauen kann. Die Brettfiillungen der
Schiebeliden werden auch bei Tempeln hiiufig zur Anbringung
von Malereien oder Holzschnitzereien benutzt, und die aus-
gezeichnetsten Schopfungen der japanischen Kunst aller Zeiten
finden sich auf den Schiebewiinden im Innern der Tempel-
und Klosterbauten.

Neben den Schiebewiinden sind noch zu erwiihnen die
holzernen Klappldden, Hitomi-do, wortlich Augentiiren,
die zum Schutze der diinnen Schiebew#nde #hnlich wie beim
japanischen Hause die Wetterliden, Ama-do, auBen vor der
Wand an;gebracht werden. Diese Klapplidden, die das Zwischen-
feld zwischen je zwei Stiitzen in ganzer Breite fiillen, bestehen
meist aus zwei oder drei Teilen {ibereinander, von denen
die beiden oberen mittels Tiirbiindern unter sich verbunden
und an dem dariiberliegenden Wandrihm oder Gesimsleisten
drehbar befestigt sind; sie kinnen um die wagerechte obere
Kante nach aufwiirts zusammengeklappt und alsdann in wage-
rechter Lage an den hierfiir vorgesehenen Hisenhaken fest-
gestellt werden, wie Abb. 34 veranschaulicht; der untere
Laden wird gewdhnlich mittels seitlicher Riegel in den senk-
rechten Anschlag am Hauptpfosten des Baues auf beiden Seiten
eingeriegelt. Die Liiden bestehen aus einem hilzernen Rah-
men, der mit oder ohne Brettfiillung, durch einen engmaschigen
quadratischen Rost gekreuzter Holzstibe ausgefiillt wird, und
sind bei vornehmer Ausfiihrung oft in guter Lackarbeit her-
gestellt und mit reichen Metallbeschligen verziert.

Das Kraggebilk, Kumimono oder Masugumi, das bei
den buddhistischen Tempeln und Tempeltoren, besonders in
der Fujiwara- und Kamakurazeit zu bemerkenswerter Mannig-
faltigkeit und glénzender Wirkung entwickelt wurde, bezweckt
die Abstiitzung des wegen der klimatischen Verhiiltnisse des
Landes notwendigen, weit fiberhiingenden Daches gegen die
Hauptsiiulen des Baues; es besteht in der Anordnung eines
itber jeder Siule senkrecht zur Frontwand vorgestreckten
Kragholzes in mehrfacher Wiederholung iibereinander, dessen
Ausladung in jeder folgenden Reihe um gleichviel zunimmt
und dessen vorderes Ende in der Regel jedesmal durch ein
dariibergestrecktes Sattelholz, das parallel der Hauptfront
lduft, belastet wird. Bei dem groBien zweigeschossigen sfid-
lichen Tempeltor von Tadaiji in Nara findet sich das Kragholz
sechsmal tbereinander wiederholt, also ein sechsfaches
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Kumimono, das in dieser Richtung wohl uniibertroffen dasteht.
— Um die Anordnungen auch in den Hinzelheiten': klar-
zustellen, ist zundchst in Abh. 35 das obere Ende eines
Kohaipfostens von geviertfsrmigem Querschnitt wiedergegeben

i LI

IE

1
I

H

|

'
1
|
|
.
|
|
|
I
l
I
|

Ansicht, Querschnitt,

Abb. 34.

Hilzerner Klapp-
laden,
Hitomi - do.

i
=

Wagerechter Schnitt.

unter dem aus Hohlkehle und Hiingeplatte bestehenden Kapitell,
Taito, findet sich hier das erwiihnte Halsglied, bezeichnet als
Teller, Sarato; darunter ist der schwalbenschwanzférmige Aus-
schnitt fiir den auf der Siule sein Auf-
lager findenden wagerechten Querbalken
oder Riegel; an der entgegengesetzten
Seite ist eine entsprechende Nut vor-
K™ gesehen zum Ansetzen der freien Endi-
Form von bestimmten

e

5 E gung, die in

:i: f; mehr oder weniger stilisierten Tierkipfen

é: | T oder Blumen, meist reich geschnitzt und

I i | verziert, zur Ausfilhrung kommt. Der

;_ ; k : untere Teil des Balkenauflagers wird

T EE :‘L»Lff."{ gewdhnlich, wie die Abb. 35 erkennen
i i 14Bt, auf 8/, der SHulenbreite einge-

" schriinkt; diese am Balkenende in ver-
’ zierter Form durchgefithrte Einschrin-
kung fiihrt die Bezeichnung Sodegiri
und kommt schon bei sehr alten Bau-
werken vor. Abb, 39 zeigt die Formen
und Mafiverhiiltnisse eines einfachen
Kapitells auf vierseitigem Kohai-Pfosten
mit einem dariiber liegenden, nach drei

Abb. 35. Oberes  Richtungen ausladenden Armholz, Hijiki,

R l,‘}i;;‘iin[:{"h“i' buddhistischer Art, dessen Enden in
Form junger Blattsprossen geschnitzt

sind. Wie in der Zeichnung angedeutet, betrigt die Breite

der Hiingeplatte 12/,, der Siulenstirke; die Hohe des Kapitells
3/5, die Ausladung seiner Hohlkehle 1/, der Breite der Hinge-
platte (Abakus); die Hohe der Hohlkehle miBt 2/, der Hdhe
des Kapitells, und um das gleiche Mal ist das Armholz in
die Hingeplatte eingeschnitten; das Armholz hat gleiche Hohe
wie das Kapitell, seine Stirke betriigt 2/; seiner Hohe, und
seine Ausladung beiderseits ist gleich der Breite der Hinge-
platte. Uber dem Armholze folgt im vorliegenden Falle eine
Dachpfette oder ein Balken etwa zur Unterstiitzung -eines
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Querschnitt,

Abb. 36 u. 37. Einfaches Kraggebiilk.

Grundrib, S

; Abb. 38, \

. Endigung des \\“‘“--\L_
A £ il Armholzes. e
i
oM o s P
e et SRR

Abb, 40.

Kapitell - Grundrif.
.\
'\\I

Abb, 41, Aufrif. Abb, 41 bis 44.
Zweifaches Kraggebiilk,

Abb. 44,
Oberer Grandrif,

Abb. 42. Grandris,

offenen Tempelumganges u. dergl., wobei die Breite dieses
Liingstriigers jedenfalls die des Armholzes beiderseits be-
tréchtlich iiberragt. Eine #hnliche einfachere Form fiir die
verzierte Endigung des Armholzes ist in Abb. 38 wieder-

=

R =
H
e Abb. 39,
11 Kapitell mit dreiseitigem
fineimot Armholz auf vier-

! i seitigem Kohai - Pfosten.

gegeben. Abb, 36 und 37 stellt iiber
einem gleichartigen Stulenkapitell ein
einfaches Kraggebilk in Aufrif und
Grundrif dar. Von der Mitte der
Hingeplatte ist nach drei Richtungen
je ein Sattelholz, Udegi, mit dariiber
folgendem kleinerem Kapitell, Hoto,
angeordnet; iiber jedem Sattelholz liegt,
in die Hingeplatte seines Kapitells
entsprechend eingeschnitten, je ein
Armholz mit verzierter Endigung, das
die dariiber folgende Dachpfette auf-
nimmt. In unserem Beispiele sind die
sichtbaren Ziersparren, die die Scha-
lung des iiberhiingenden Daches tragen,
im Querschnitt (rechts) und ihre Ein-
teilung im Grundrif und Aufrif an-
gegeben; sie finden anf der Dachpfette
ihr Auflager; in diesem Falle ist iiber
dem Armholze, das senkrecht zur
Frontwand steht, ein Futterstiick er-
forderlich, das sich bis unter und
zwischen die beiden dem Armholze
zuniichst liegenden Sparren (in der Abb.
mit 3 u. 4 bezeichnet) und im Grund-
riff bis an die Vorderfliche der Pfette
erstrecken mufi. Bei der Hcksiinle
tritt an Stelle dieses Futterstiickes das
tiber den Schnittpunkt der beiden
Pfetten verléingerte Pfettenende der an-
deren Frontseite. Das Futterstiick,
dessen Seiten oft durch eingegrabene
Schnitzarbeit  verziert sind, heilt
Handschere, Tebasami (wohl wegen
der scherenartigen Umfassung des Fut-
ters, die durch die Sparren bewirkt
wird, vgl. Schnitt MM in Abb. 37).
Fiir die Abmessungen des kleine-
ren Kapitells, Hoto, ist wie in Abb. 36
angedeutet, die Sparreneinteilung be-
stimmend; die Breite seiner Hinge-
platte entspricht dem Abstande zweier

Sparren von Aulenfliiche zu AuBenfliche. In der Abb. 40
ist der Grundrif des Hoto mit den zugehorigen MaBverhilt-
nissen im einzelnen angegeben; man ersieht daraus, daB
die Breite seiner unteren Grundfliche auf beiden Seiten um
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je 1/, der Breite des unteren Udegi oder Sattelholzes vor
diesem iibersteht; die Kapitellhthe mifit auch hier 8/; seiner
Breite. Fiir das Sattelholz betriigt die Hohe 12/, seiner
Breite; es ist bis auf 7/, seiner Hohe in das darunter
liegende grofie Kapitell eingelassen
und nach den Enden hin in leichter
Kriimmung bis auf 3/, seiner Hohe

verjiingt.
In den folgenden Abb. 41 bis 44
ist ein zweifaches Kraggebiilk

unter einem Tempeldach in Aufrif und
Grundrif mit der eigentlichen Eck-
losung dargestellt, bei der iiber dem
Ende des iiber Eck gestellten Sattel-
holzes, Sumi-Hijiki, stets eine be-
sondere grofere Kapitellform verwendet wird, die den
Namen Hana-to, ,Endform*, fiihrt. Wie der Grundrifi
Abb. 42 zeigt, ist das Kraggebiilk von der Ecksiiule aus
auch nach dem Innern des Tempels weitergefiihrt, dieses
indes im AufriB und in den Einzelgrundrissen weggelassen,
um die Zeichnung nicht zu sehr zu verwirren; aus dem-
selben Grunde ist im Aufrif auch das Eckkragholz der
oberen Reihe fortgelassen, das dem der unteren Anord-
nung gleicht, aber an seinem Ende mit einem rechteckigen
Kapitell der gewdhnlichen Form versehen ist. Die Zier-
sparren, die auf der Fulipfette auflagern und von dieser aus-
gehen, sind im AufriB und Querschnitt (rechts) angegeben.
Nachdem in der unteren Reihe aus dem Kapitell der Eeck-
sdule, Taito, vier Sattelhdlzer, Udegi, nach vier Rich-
tungen und auBerdem noch ein Ecksattelholz herausgestreckt
sind, werden in der folgenden hoheren Reihe die so ge-
schaffenen drei Stiitzpunkte, die in der Flucht der ausge-
kragten Pfettenmitte liegen, als Auflager fiir drei weitere
Sattelholzer benutzt, die mit den unteren parallel laufen,
aber um eine Kragweite nach aulien geriickt sind; {iber jedem
dieser oberen drei Sattelhilzer folgt noch je ein Armholz
mit verzierter Endigung. Jeder Auflagerpunkt wird durch
ein kleines Kapitell der gewshnlichen Form, Hoto, ausge-
zeichnet, Nur das Ecksattelholz hat, wie erwiihnt, eine ab-
weichende, sehr eigentiimliche Form, die dadurch entstanden
ist, dah man an die vier Seiten der iiber Eck gestellten ge-
viertformigen Lagerfliche die iibliche Hohlkehle angesetat,
diese aber iiber ihre wagerechte Scheitellinie hinaus nach
aulen weiter fortgesetzt hat, bis sie durch die den Fronten
des Gebiindes parallelen senkrechten UmriBflichen ihre Be-
grenzung findet; anstatt der zylindrischen Flichen der vier
Hohlkehlen sind gewthnlich acht, durch nach unten vor-
tretende Grate getrennte IFlichen ausgefiihrt, die Stiicke
von Kalotten bilden. Diese Form des Hanato findet sich
ithereinstimmend in Japan fast ganz ausnahmslos durchgefiihrt;
sie scheint eine Erfindung der Kamakurazeit zu sein, die
alten Bauten von Horiuji weisen noch keine Spur von dieser
eigentiimlichen Ecklosung auf.

|

Abb. 45.
Kragholz - Endigung,
Udegi - hana.

Von unserm Beispiel ist noch die Art der Uberdeckung
des Raumes zwischen der Fulpfette und dem fiber den
Stiulenmitten entlang gestreckten Liingsbalken (vergl. den in
Abb. 41 angedeuteten Querschnitt) zu erlautern. In gleicher
Verteilung wie die Ziersparren hat man hier Steg- oder
Rippenhtlzer, deren untere Begrenzung etwas geschweift ist,

F. Baltzer, Die Architektur der Kultbauten Japans. 280

Abb, 46,
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Abb. 47. Grondrib.

Abb. 46 bis 48.
Eckbildung
mit vierfachem
Kraggebiill.

Abb. 48,
Querschnift 4 B,
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in geneigter Stellung mittels Zapfen in das obere und untere
Langholz eingesetzt, und die durch den Riicken dieser Hilzer,
die auch Sparren, Taruki, heiBen, gebildete Fliche mit
Schalbrettern verkleidet. Das starke Relief der Holazrippen
unter der Randpfette ist von hervorragender architektonischer
Wirkung. Dieser Form des oberen Deckenabschlusses an der
Auflenseite begegnen wir vielfach auch bei Turmbauten.
Die Stirnseite des Sattelholzes der oberen Reihe, das
parallel der Frontwand liegt, wird oftmals unterhalb des
Kapitells neben dem Schnittpunkt der Pfettenmittellinien, bei
4 des Grundrisses und Aufrisses in den Abb. 41 bis 44,
mit einer besonderen, abweichend gestalteten, nach auBen ge-
richteten Endigung versehen, die den Namen Kembana fiiht.
In der hier beschriehenen Weise findet sich nun das
Kraggebilk in vielfacher Wiederholing sowohl unter dem.



281 F. Baltzer, Die Architektur der Kultbauten Japans.

(5]
0
(EL]

Rl LEs
B (B

i
i

Abb. 49 u. 50.

Abb, 49, Schoitt mm.

Hauptdache, als auch unter dem offenen Umgange von Erd-
und Obergeschofi bei Tempel-, Tor- und Turmbauten in
reicher Abwechslung gewisser Einzelheiten durchgefiihrt;
seine MaBverhiltnisse sind im Laufe der Jahrhunderte, von

| || ) 7 Fiinffaches Kraggebalk.

|
Abb, 50, Ansicht.

betreffenden Baues gewinnt. Wihrend drei- und vierfaches
Kraggebilk sehr hiufig -ist, kommt die Ausfiithrung wie er-
withnt auch noch bis zu sechsfacher Wiederholung vor.

Bei dem Kraggebiilk unter dem Umgange ist die Anordnung

Abb. 58. Wellen.

Abb, 5. Junge Blitter.

Abb. 51 bis 56. Ausbildung der Regenbogenhdlzer, Koryo.

gewbhnlich regelmifig und
folgerichtig  durchgefiihrt,
wihrend man unter dem
Hauptdache merkwiirdiger-
weise fast allgemein in der
zweiten Reihe das der
Front parallel gerichtete

Abb. 57,

der Fujiwara- bis zur Tokugawazeit immer feiner und zier-

licher geworden, so daB man aus dem Kraggebilk stets einen

gewissen Anhalt fiir die Beurteilung der Entstehungszeit des
Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg, LV,

Sattelholz fortzulassen pflegt;
diese Bigentiimlichkeit darf
man wohl auf das in ge-
wissen abergliubischen Vor-
stellungen begriindete Bestreben des Japaners zuriickfiihren,
auch und gerade bei sorgfiltigster Ausfithrung stets an irgend
einer Stelle des Bauwerks eine gewisse UnregelmifBigkeit

19

Abb. 58.
Abb. 57 u. 58. Gekriimmte Koryo, Ebi-Koryo.
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Abb. B9, Abb. 61. Abb, G2, Abh, 63,

Abb. 59 bis 68.
Freie Endigungen von
Balken.

Hm

_ Abb. 69 bis 71.
Freie Endigungen von
Sattelhtlzern.

Abb, 67, ' R
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Abb. 72. Abb, 73.
Endigung unter einem Koryo. Endigung eines Riegels.
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Abb. 70.

AbB md Abb. 75, Abb. 71. Btilisierter Phonixkopf als Balkenendigung.

Abb. 74 u. 75. Endigung am Kraggebiilk.

und Unvollkommenheit bestehen zu lassen, da die Herstel-
lung eines gleichmiBig vollkommenen Werks allzu vermessen
wegen die Gottheit sein und die Rache des Schicksals her-
ausfordern wiirde.

Das in den Abb. 46 bis 48 dargestellte vierfache
Kraggebilk unter der Veranda des Obergeschosses bei einem
zweistockigen Tempeltor diirfte hiernach ohne weiteres ver-
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Abb. 76. Liwe.

Abb, 70, Phénixkopf.

Abb. 81 u. 82, Tapir.

stiindlich sein; wie ersichtlich, fehlt hier das der Front
parallele Sattelholz in der zweiten Reihe, und das innere
Sattelholz der vierten Reihe ist an beiden Enden um ein
Feld linger, als das entsprechend davor und darunter
liegende. Die in der Form abweichende Endigung des
Sattelholzes der ersten Reihe ist in Abb. 45 in griBerem
MaBstabe dargestellt. Withrend die Einzelheiten sich hier
in der japanischen Formensprache bewegen, besteht der
Unterschied gegen die ausgesprochen chinesische Form
nur darin, daB das Sattelholz in seiner unteren Begren-
zung etwas anders gestaltet ist — die senkrechte Kante
der Kopffliche wird durch einen Viertel-Kreisbogen in
die wagerechte Unterkante {ibergefithrt — und daf die
Oberfliche des Sattelholzes zwischen den Auflagern fiir die

Abb. 77.

E s
,"/_, &
Abb. 82. gw/

b X

Abb. 76 bis 82.

USRIl
2 )

Tierkopfendigungen.

Kapitelle etwas ver-
tieft ist. — Ferner
Abb. 49
und 50 ein fiinf-
faches Kraggebiilk
unter dem Haupt-
dache eines Tem-
pels in Aufrifi nnd
Schnitt vorgefiihrt;
auch hier fehlt wie

8t in

-%\»

-

gewihnlich in der
zweiten Reihe das
Sattelholz parallel
der Frontwand.
An den Ecken sind
hier hichst eigen-
tiimliche hornartig
gestaltete Endigun-
gen angesetzt, die
von der chinesi-
schen Bauweise

Abb. 80. Hahnenkopf.

iibernommen sind;
sie bilden eine Art
nach riickwiirts ge-
richteter Veranke-
rung und Verstiir-
kung fiir die Ecke.
Bei vielen buddhi-
stischen Bauwerken
filterer Zeit sind sie nicht auf die Ecken beschriinkt, son-
dern fiiber jeder Hauptsiule wiederholt.

——

o

In konstruktiver
Beziehung ist zu erwithnen, dali die kunstgerechte Durch-
fithrung der an der Ecksiinle zusammenlaufenden drei Sattel-
holzer mit betriichtlichen Schwierigkeiten verkniipft ist; hier
muB nicht nur der Sénlenquerschnitt sondern auch jedes der
drei durch die Siiule hindurchzufithrenden Holzer, wie z. B.
Abb. 47 deutlich macht, stark ausgeschnitten werden; infolge
dieser bedeutenden Querschniftsverminderung entbehrt die
Verbindung am Knotenpunkt im ganzen der gerade hier
erforderlichen hesonderen Festigkeit.

Freiliegende Balken oder Riegel zwischen den S#ulen
des Mittel- und Seitenschiffes oder zwischen den einzelnen
Stiitzen des Gebetplatzes oder zwischen diesen und den

11975
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Hauptsiéiulen des Tempels, jap. Koryd, d. h. Regenbogen-
holzer, werden an den Enden neben der Stelle, wo sie
auf der Sidule ihr Auflager finden, durch eingegrabenes
Ornament und die vorerwiihnten seitlichen Einschnitte, So-
degiri, verziert; eine Reihe von Beispielen fiir die Verzierung
ist in den Abb. 51 bis 56 mitgeteilt. In einzelnen Beispielen
ist auch die fiibliche Querschnittsbildung angedeutet; die
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Abb, 83.

77

anderen hei Glockenstithlen vielfach begegnen. Die Zahl
der hier zur Anwendung kommenden Formen ist damit
keineswegs erschopft, insbesondere ist zu erwihnen, daB
oftmals bei Tempeln und Tempeltoren auch Endigungen in
freier, reichdurchbrochener Schnitzarbeit, meist mit Dar-
stellungen von Chrysanthemum, Goldbliite oder Paeo-
nien in ihren aufs prichtigste entwickelten Bliitenformen,

Abb. 83 his 85, Verzierung der Unteransicht von Balken.

vorwiegenden Motive sind wiederum junge Blattsprossen,
Wolken oder Wellen; Abb. 55 zeigt Chrysanthemum und
Wasserwellen. Ahnliche Zierformen werden auch angewendet,
wenn die Riegel zwischen den Kohaipfosten und dem Haupt-
tempel nicht geradlinig, sondern als Ebi-Koryo (Ebi heift
Seegarnele, Seeschnecke) in schlangenartiger Kriimmung ge-
bildet sind; Beispiele hierfiir bieten die Abb. 57 und 58.
Formen fiir die freie Endigung des Balkens, sei es
daB diese durch Schnitzarbeit an diesem selbst oder in be-
sonderem Stiicke hergestellt und mit Schwalbenschwiinzen in
den Pfosten eingesetzt wird, zeigen die Abb. 59 bis 71;
sie geben siimtlich in der UmriBlinie den stilisierten Phonix-
kopf wieder, der in den Seitenflichen durch eingegrabene
Blattranken, Wolken oder Wellenlinien noch verziert ist; die
Bezeichnung fiir diese Endigung ist Muko-bana, Vorderende,
oder Kibana oder Kembana, d. h. Holzende. Freiendigende
Arm- und Sattelholzer, wie sie auch an Tempeltoren viel-
fach vorkommen, zeigen #hnliche Formen der Verzierung
nach Abb. 69 bis 71, wihrend die Abb. 74 und 75 verzierte
Endigungen am vorher beschriebenen Kraggebiilk wiedergehen ;
ferner entspricht Abb. 72 einer Endigung, die unter einem
Regenbogenholz liegt, und Abb, 73 der Endigung eines
Riegels, Hashira-nuki-hana, der durch ein flach dariiber
angeordnetes Brett abgedeckt ist, eine Form, der wir unter

Abb, 88,

Abb. 86 bis 88.
Verzierung des Tebasami.

das Ganze oft far-
big behandelt oder
stark vergoldet, zur
“Anwendung  kom-
men. Zu gleichem
Zwecke dienen ins-
besondere bei den
rein buddhistischen
Tempelbauten auch
gewisse stark stili-
sierte Tierkopfe,
die als Endigungen an die Siéule angesetzt werden, so ins-
besondere der Kopf des Liowen, Karashishi, Abb. 13, 14 u. 76,
des Elefanten Zo-o, Abb. 77 und 78, des Tapirs, Baku,
Abb. 81 bis 82, der nach japanischem Volksglauben die
bosen Triume verschlingt oder in gute verwandelt, und des
Phonix Ho-o0, Abb. 79.

Diese Tierkopfbildungen beweisen schon durch ihren Ur-
sprung die Entlehnung dieser buddhistischen Formen aus China,
Korea und Indien. Dabei wird vielfach auf der fiir den
von vorn Eintretenden rechten Seite des Baues der Tier-
kopf weiblichen Geschlechts, Mesu, mit offenem Maule
oder Schnabel, auf der linken Seite des miinnlichen Ge-
schlechts, Osu, mit geschlossenem Maule dargestellt. In ent-

Abb. 89.
Verzierung des Gratholzes.



sprechender Weise findet
gich bei buddhistischen
Tempeltoren der durch
alte Holzbildwerke dar-
gestellte Tempelwichter,
Nio, auf der linken
Seite mit geschlossenem
Munde die Luft ein-
atmend, und der zur
Rechten mit offenem
Munde, die Luft aus-
atmend, abgebildet; dies
diirfte sich wohl am
einfachsten erkliiven, als
eine der in der orien-
talischen Kunst go hiufig
anzutreffenden  Darstel-
lungen des dualistischen
Prinzips: Minnlich und
Weiblich, Auf- und Nie-
dergang, Gut und Bose
usw. als des Symbols
der wirkenden Urkriifte
der Natur. Bei Tem-
peln  und Tempeltoren
findet sich in #hnlicher
Weise rechts der auf-
und links der abstei-
gende Drache aus Holz
sich um die Siule win-
dend dargestellt. Bei-
spiele: Tempel der gol-
denen Halle, Kon-do in
Horiuji; Tempeltore von
Shiba in Tokio, die zu
den Grabtempeln und
Gritbern der Schogune
der Tokugawafamilie fiih-
ren. — Bei grofien
Tempeln zeigen die
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binden, oft sehr bedeu-
tende (QQuerschnittsabmes-
sungen; dann wird auch
wohl hiinfig die Unter-
ansicht dieser Holzer
durch flach eingegrabene,
friesartige Fiillungen mit
freien  Endabschliisgen
verziert; die Abb. 83 bis
85 gehen Beispiele fiir
derartige Ausfithrungen.

In den Abb. 86 bis
88 ist noch dargestellt,
in welcher Weise man
das friiher erwithnte, zwi-
schen den Ziersparren
und dem Kraggebiilk iib-
liche Fufterstiick, Teba-

Abb, 91. Hiihner und Chrysanthemum.
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Siule liegen, scherenartig
umfallt wird, an seinen
oberen Kanten und an den
beidenSeitenfliichen durch
eingegrabenes  Ranken-
werk zu verzieren pflegt.
Bei den Tempeln mit
vorgelegtem Grebetsplatz,

———  Kohai, erhalten diese
Futterstiicke meist eine
besonders reiche Verzie-
rung durch glinzendste
Schnitzarbeit.  Abb. 89
zeigt eine verzierte freie
Endigung fiir einen Grat-
balken oder ein iiber
Eck gestelltes Sattelholz,
japanisch Sho-zumi, d.h.
wirkliches Gratholz,
dessen obere Schriige

Abb. 92. Talke, Sperlinge und Kiefer.

freiliegenden Balken
oder Riegel, die die
Siiulen untereinander ver-

mit der unteren
Fliiche der Ziersparren
zusammenfillt,

(Fortsefzung folgt.)

Abb. 93, Drachen.

Abb. 90 bis 93. TFroschgabelverzierungen.
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Die Eisenbahnanlagen der Pennsylvaniabahn in Philadelphia.
Von den Regierungshaumeistern E. Giese und Dr.:Jng. Blum in Berlin.
(Mit Abbildungen auf Blatt 29 und 30 im Atlas.)

Philadelphia ist mit etwa 1,3 Millionen Einwohnern eine
der groften Stidte von Nordamerika und bedeckt den wun-
geheuren Flichenraum von rund 350 qkm. Es liegt 150 km
vom Meere entfernt, doch gehen die Seeschiffe auf dem Delaware
bis zur Stadt hinauf, in der sie an den Ufern dieses Flusses
und des Schuylkill eine zu Werften und Anlegeplitzen nutz-
bare Wasserfront von 50 km finden. Philadelphia ist eine
der ersten Handels- und Industriestidte der Vereinigten
Staaten; unter seinen Erzeugnissen sind vor allem Tuchstoffe,
Maschinen, Lokomotiven, Eisenwaren und Schiffe zu nennen.
Die Stadt ist fast ganz regelmiifiig mit sich rechtwinklig
kreuzenden StraBen angelegt und hat auBer einigen Himmels-
kratzern fast nur kleine zweistdckige Hiuser, wodurch die
gewaltige Ausdehnung zu erkliiven ist.

Der Verkehr Philadelphias wird vor allem von drei
Eisenbahngesellschaften wahrgenommen, von der Philadelphia-
und Readingbahn, der Pennsylvania-Eisenbahn und der jetzt
von dieser abhiingigen Baltimore- und Ohiobahn. Fiir die
Pennsylvania-Eisenbahn bildet Philadelphia den Mittel- und
Ausgangspunkt der wichtigsten Linien, so daB einmal ein
Priisident der Bahn gesagt hat: ,Alle Wege fithren nach
Rom und alle unsere Gleise nach Philadelphia.* Die Stadt
ist der bedeutendste Hafen fiir den Kohlenbezirk von dem
Lande Pennsylvania und Knotenpunkt fiir die durchgehenden
Linien von Westen (Pittsburg, Chicago, St. Louis) und Siiden
(Baltimore und Washington) nach Neuyork. Um die Be-
dentung der Bahnanlagen kurz zu erliutern, seien einige
Zahlen mitgeteilt: die Linge der sémtlichen Gleise der
Pennsylvaniabahn in Philadelphia ist mehr als 700 km (gleich
der Strecke Berlin— Gumbinnen), die Zahl der in dem Personen -
Hauptbahnhof tiiglich ein- und auslaufenden Ziige betriigt
530 mit 2550 meist vierachsigen Wagen, die Zahl der
Reisenden im Jahr ist etwa 17 Millionen; die Zahl der tiglich
ein- und ausgehenden Giiterwagen ist etwa 2500 mit 10000
Achsen. Der Verkehr endet zum groften Teil in Philadelphia;
von den Reisenden ist die iiberwiegende Zahl dem Vorort-
verkehr zuzurechnen, von dem Giiterverkehr entfillt ein wesent-
licher Teil auf den Umschlagverkehr von der Bahn zum Schiff.
Neben dem endenden Verkehr spielt aber auch der Durch-
gangsverkehr eine sehr wesentliche Rolle und ist fiir die
Gestaltung der Bahnanlagen von ausschlaggebender Bedeutung
gewesen; im Personenzugbetrieb sind an dieser Stelle vor
allem die wichtigen Durchgangslinien Neuyork — Philadel phia—
Pittsburg, Neuyork — Philadelphia — Washington und Pitts-
burg — Philadelphia — Washington zu nennen; im Giiterzug-
betrieb war vor allem auf den sehr umfangreichen Versand
von Friichten und Gemiisen aus dem Siiden nach Neuyork
und weiter nach Osten Bedacht zu nehmen.

A. Gesamtanordnung der Bahnanlagen. Linienfiiirung der
Hauptgleise.
Die Pennsylvaniabahn dringt, wie Abb. 7 Bl 29 u. 30 zeigt,
von Westen her in die Stadt ein: die von Osten (Neuyork)
kommenden Ziige umfahren die Stadt im Norden und selbst

(Alle Rechte vorbehalten.)

die Ziige nach den Seebiidern der Kiiste von New-Jersey
machen diesen gewaltigen Umweg, soweit sie nicht am Ost-
ufer des Delaware in der Vorstadt Camden beginnen.') Die
drei Hauptlinien von Neuyork, Pittsburg und Washington ver-
einigen sich auf dem westlichen Ufer des Schuylkill, be-
rithren sémtlich die wichtige an der 32. StraBe welegene
Vorstation West-Philadelphia und dringen von hier mit den
Personengleisen in den weit in die Stadt vorgeschobenen End-
bahnhof Broadstreet-Station ein. Fiir den Giiterverkehr ist
an der Linie nach Pittsburg ein grofier Verschiebebahnhof
angelegt, von dem die verschiedenen Giiterbahnhofe und Um-
schlagpliitze im Hafen zugiinglich sind.

Nach dem jetzt fertiggestellten Zustand sind fiir den
Personenverkehr drei endigende Hauptlinien und zwischen
diesen zwei Verbindungsbahnen vorhanden.

Die in Broadstreet-Station endigenden Linien sind
(vgl. Abb. 2 BL 29 u. 30):

A. Die Linie Philadelphia-Neuyork benutzt von
Broadstreet-Station bis West- Philadelphia die Gleise der Strecke
nach Pittsburg, legt sich dann zwischen diese heiden Gleise,
so daB eine viergleisige nach Richtungen betriebene Strecke
entsteht, schwenkt an der 36. StraBe unter schienenfreier
Kreuzung nach Norden ab und durchzieht dann die nordlichen
Vorstidte, fiir die mehrere Vorortstationen, unter ihnen der
wichtige Knotenpunkt Germantown, angelegt sind. Weiter
aufierhalb zweigen von der Hauptstrecke mehrere Seiten-
linien ab.

B. Die Linie Philadelphia-Pittsburg fallt bis zur
Station West-Philadelphia mit der eben beschriebenen zusammen.
Hier werden die beiden Gleise auseinander gezogen und legen
sich an die beiden AuBenseiten der Strecke nach Neuyork
bis zu deren Abschwenkung an der 36. Strafie, von der ab
sich das Gleispaar an der Siidseite des Verschiebebahnhofs
hinzieht. Um die Giiterziige ohne Kreuzung in Schienen-
hihe von der viergleisigen Strecke in den Verschiebebahnhof
einzufithren, {iberbriickt das Personengleis nach Pittsburg
diesen an dem Ablaufberg, so daB die Giiterzug - Bin- und
Ausfahr-Gleise von und nach Pittsburg zwischen die beiden
Personengleise zu liegen kommen; die weitere viergleisige
Strecke wird nach Richtungen betrieben, eine bestimmte, nach
Gritter- und Personenverkehr getrennte, Benutzung der zwei
Gleise jeder Richtung ist nicht vorgeschrieben, vielmehr ist
durch reichliche Weichenverbindungen dafiir gesorgt, dafl die
Ziige zu Uberholungen, zum Bedienen von Giiteranschliissen
und zum Halten an kleineren Stationen von dem einen Gleis
auf das andere derselben Fahrrichtung iibergehen kinnen.

An der Uberkreuzung des Ablaufberges durch das Gleis
nach Pittsburg zweigt noch eine in das Schuylkilltal fiihrende
Nebenlinie ab, wo auch eine Vorortstation angelegt ist, deren
Bahnsteige infolge der schienenfreien Kreuzungen in drei
verschiedenen Hihen liegen.

1) Zu diesen Ziigen zwischen Camden und Atlantic City gehren
die bekannten ,, Flieger*, die eine fahrplanmiiBiige Reisegeschwindigkeit
von 100,3 km/St. haben,
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C. Die Linie Philadelphia-Washington entwickelt
sich von Broadstreet-Station als ntrdlichstes Gleispaar, wendet
sich aber bald nach Uberschreitung des Schuylkill nach Siiden
und unterfihrt in einem langen Tunnel den Abstellbahnhof
und die Linien nach Pittsburg und Neuyork, um dann als
Tietbahn unter der 32. StraBe nach Siiden weiterzufithren,

Die beiden oben kurz erwiihnten Verbindungsbahnen
dienen zur unmittelbaren Durchfithrung von Personenziigen
zwischen den drei oben beschriebenen Linien ohne Beriihrung
von Broadstreet-Station.

a) Die Verbindungslinie Neuyork-Pittsburg liegt
zwischen der 38. und 40. StraBe westlich von der Stelle, an
der die Neuyorker Linie die Pittsburger verliBt. Die zwei-
gleisige Verbindungsbahn ist ohne Schienenkreuzungen in
beide Hauptlinien eingefiihrt. Durch sie wird der Weg der
durchgehenden Schnellziige Neuyork- Pittsburg um etwa 8 km
abgekiirzt und die Fahrzeit erheblich verringert, da der durch
den Wechsel der Fahrrichtung bedingte lange Aufenthalt in
dem Kopfbahnhof Broadstreet-Station wegfillt, Um aber eine
Stadt von der Bedeutung Philadelphias von dem Verkehr
der besten Ziige nicht auszuschlieBen, halten diese an der
vom Geschiiftsviertel allerdings 6 km entfernten Vorortstation
Germantown, von wo die Reisenden mit der Strafenbahn
oder mittels Vorortziigen in das Innere der Stadt gelangen
kénnen.

b) Die Verbindungslinie Washington-Pittsburg-Neu-
york zweigt an der Station West- Philadelphia mittels Spaltungs-
kreuzung aus den Hauptgleisen von Washington ab und
miindet schienenfrei in die Hauptlinien nach Pittsburg und
Neuyork ein. Der dadurch vermiedene Anlauf von Broadstreet-
Station wird durch einen Aufenthalt in West-Philadelphia
ersetzt, das aber nur 2 km vom Geschéftsviertel entfernt,
also viel giinstiger als Germantown liegt und mit diesem durch
eine im Bau begriffene stidtische Tiefbahn verbunden wird.

Uber die fiir die Beurteilung der Gesamtanordnung
wichtigen Linien fiir den Giiterverkehr ist zu bemerken
(vergl. Abb. 2 Bl 29 u. 30):

1. Die Giiterziige der Pittsburger Strecke entspringen
und enden in dem grofen Verschiebebahnhof, der sich von
der 38. Strafle nach Westen zu nordlich von den Personen-
gleisen von und nach Pittsburg hinzieht.

2. Die Giiterziige von Neuyork zweigen aus der Ver-
bindungslinie Neuyork-Pittsburg nach Westen zu in den
Verschiebebahnhof ab. AuBerdem besteht die nachfolgende
unter 4 beschriebene unmittelbare Verbindung nach den Orts-
giiterbahnhtfen und der Linie nach Washington.

3. Die Giiterziige von Washington werden in den
stidlich von West-Philadelphia gelegenen ilteren Giiterbahn-
hifen behandelt, die in diesem Aufsatz nicht weiter erdrtert
werden sollen.

4. Besonders bemerkenswert ist die Giiterhochhbahn,
die im Westen an der Gabelung der Neuyorker und Pitts-
burger Linien beginnt und hier unmittelbaren AnschluB an
den Verschiebebahnhof, die Hauptlinie nach Neuyork und
eine zweigleisige Verbindungsbahn zu der Philadelphia- und
Reading-Eisenbahn hat. Die Hochbahn liegt zuerst noch
unter Straflenhthe nordlich von den gesamten Bahnanlagen,
steigt dann stark an und iiberschreitet auf einer langen
Briicke die Lokomotivstation, die simtlichen Personengleise

und den Abstellbahnhof, um sich in dem siidlich von West-
Philadelphia gelegenen Stadtteil bis zu der iitber den Schuyl-
kill fithrenden Arsenalbriicke hinzuziehen. Kurz vor diesem
Punkt gabelt sich die Bahn; der eine Zweig fiihrt nach dem
in dem Stadfteil Greenwich gelegenen, vor allem fiir die
Kohlenverladung bestimmten Hafenbahnhof der Pennsylvania-
bahn, der andere findet AnschluB an die Giitergleise der
Bahn nach Washington.

Die Giiterhochbahn hat neben anderen unwichtigeren
Verkehrsbeziehungen vor allem zwei Zwecken zu dienen:
a) sie soll die unmittelbare Durchfiihrung geschlossener Kohlen-
ziige, die aus dem Kohlenbezirk von Pennsylvania iiber die
Pittshurger Gleise eintreffen, nach dem Hafenbahnhof bei
Greenwich gestatten und ebenso die rasche Zuriickfithrung
der leeren Kohlenwagen ermiglichen. b) Auf der Hochbahn
sollen ferner die von Washington und weiter aus dem Siiden
her eintreffenden und fiir Neuyork bestimmten Ziige mit leicht-
verderblichen Lebensmitteln, besonders Friichten und Gemiisen,
ohne Aufenthalt unmittelbar auf die Hauptgleise nach Neuyork
tiberfithrt werden. In dieser Beziehung leistet also die Giiter-
hochbahn fiir den Giiterverkehr dasselbe, was fiir den Personen-
verkehr durch die unmittelbare Verbindungslinie Washington —
Neuyork erzielt ist. Die beiden Verbindungsbahnen laufen auch
ungefihr parallel und konnten wechselseitic benutzt werden.

5. Aufler der Giiterhochbahn besteht noch eine alte zwei-
gleisige Verbindung zwischen den Giiterstationen der Linie
nach Washington und dem Verschiebebahnhof. Diese Linie,
die sich an dem Westufer des Schuylkill entlangzieht, liegt
aber grofitenteils in Strafenhthe und dient vor allem zur
Verbindung mit mehreren kleinen Giiterstationen und Hafen-
anschliissen.

Werfen wir einen Riickblick auf die gesamten hier in
lkurzen Umrissen beschriebenen Gleisentwicklungen, so wird
jeder, der das amerikanische Eisenbahnwesen kennt, erstaunt
sein, in welchem Umfang hier Kreuzungen in Schienenhihe
durch Briicken vermieden sind. Infolge der iiberaus raschen
Entwicklung des Bahnnetzes und der ungeniigenden Schiirfe
gesefzlicher Bestimmungen sind in Amerika selbst bei den
besten Bahnen und den stirkst belasteten Linien Kreuzungen
in Schienenhthe in einem Umfang vorhanden, die einen
deutschen Eisenbahntechniker erschaudern machen. Aber die
Amerikaner beginnen jetzt auch die unhaltbaren Zustinde zu
beseitigen, und viele einzelne Staaten haben besondere Gesetze
geschaffen, durch die Staat, Gemeinde und Eisenbahn zu ge-
meinsamem Vorgehen gegen die Kreuzungen in Schienenhithe
vereinigt werden. Die Pennsylvania-Eisenbahn hat mit ihren
Umbauten in Philadelphia wohl das Beste geschaffen, was
an Vermeidung von Schienenkreuzungen bisher in Amerika
iiberhaupt geleistet worden ist. Tatsiichlich sind Kreuzungen
zwischen Personenziigen entgegengesetzter Richtung bis auf
die eine Spaltungskreuzung vermieden, die bei der Abzweigung
der unmittelbaren Verbindungslinie Washington — Pittsburg und
Washington —Neuyork aus den Hauptgleisen von Washington
entsteht. Auch die Giitergleise sind fast ganz ohne Kreu-
zungen aus den Hauptgleisen abgezweigt. In gleicher Weise
sind die sonst in Amerika so zahlreichen, jetzt aber stark
bekimpften Kreuzungen zwischen Eisenbahn und Strafien
durch die Umbauten in Philadelphia durch Unter- und Uber-
fiihrungen ersetzt worden.
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B. Anlagen fiivr den Personenverkehr.
1. Der Endbahnhof Broadstreet- Station.
Fiir den Personenverkehr hat die Pennsylvania im Jahre
1880 an der noch jetzt dafiir dienenden Stelle einen Endbahn-
hof geschaffen, Der Platz liegt iullerst giinstig, unmittelbar

am Verkehrsmittelpunkt der Stadt, dem Rathaus gegeniiber
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Blumen, Friichten usw. eingebant. Bemerkenswert sind die
Droschkenvorfahrten, die bei uns fiir jeden grobieren Bahnhof
selbstverstiindlich sind, in Amerika aber, wo Droschken fast
gar nicht benutzt werden, selbst an vielen sehr bedeutenden
Bahnhofen fehlen. Da die Strafien verhiiltnismiifig schmal
sind, konnten die Vorfahrten nicht vor das Gebiude gelegt
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Abb. 1. Schnitt a—¥& durch (;lemhalle
Querbahnsteig und Empfangsgebiude.
(Vgl. Abb, 2.)

und etwa 7 Minuten von dem andern grofien Personen-

saal
fiir Frauen
ey

Terrasse

bahnhof Philadelphiag, dem der Philadelphia- und Reading-
Eigenbahn, entfernt. Dieses fiefe Eindringen der Bahn
in die Stadt darf man aber besonders im Vergleich mit
deutschen Verhiiltnissen nicht {iberschiitzen, denn die
ganze Stadt besteht, wie oben erwiihnt, aus lauter kleinen
zweistbckigen Hiusern, so dab der Bodenwert vergleichs-
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Abb. 2. Grundrifl in Hohe der Gleise.
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bestimmten Teilen zweigeschossig, dariiber tiirmen sich
aber noch acht Stockwerke auf (Text-Abb. 4), in denen
die Geschiftsriiume der Pennsylvania-Eisenbahn unter-

+

Droschkenvorfahrt

Al ]
Broad - Str.

gebracht sind, Fiir die Gestaltung des ganzen Gebiudes,
besonders des KErdgeschosses war die Stralienanlage von
bestimmendem Binfluf, denn man war an die Einhaltung

der rechteckigen durch die Strafien gebildeten Felder
gebunden und mubte auch die Querstraien unter dem Bahnhot
unterfithren.

Das ErdgeschoB wird, wie Text-Abb. 3 zeigt, von der
grofen Hingangshalle eingenommen, die von drei Seiten durch
mehrere Tiiren zugiinglich ist. Einen grofien Teil der Vorder-
wand nimmt die Fahrkartenausgabe in Anspruch. Thr gegen-
iiber liegt die Treppe, die in zwei Aufgiingen zu den im oberen
GeschoB liegenden Bahnsteigen fithrt.  Unter der Treppe
liegen die Schalter der Pullmanwagen - Gesellschaft und die
Zmginge zu den beiden Personenaufziigen. In diesen Eingangs-
flur sind zahlreiche Stinde zum Verkanf von Zeitungen,

Abb. 3. Grundriff in Strafienhthe.

Abb, 1 bis 3. Empfangsgebdude der Pennsylvaniabahn

in Philadelphia.

werden, sondern mubBten in dasselbe hineingeschoben werden.
Kine kleinere Vorfahrt liegt an der Vorderseite des Gebiiudes,
die groBere aber, die auch gleichzeitig zum Aufstellen war-
tender Droschken dient, liegt an der Riickseite und ist von
der unterfithrten 15. Strafie zugiinglich.

Den nordlichen Teil des Erdgeschosses nimmt die Gepéck-
abfertigung ein, die ganz auffallend klein ist, da in Amerika
der Reisende sein Gepiick nicht selbst zum Bahnhof mithringt,
sondern es in der Wohnung oder im Gasthof an eine der
,Exprefgesellschaften® {ibergibt, die das Gepiick zum Bahnhof
befordern und oft auch unmittelbar bis zum Bestimmungsort
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abfertigen.?) Die Gepiickabfertigung ist von zwei Seiten von
der StraBe unmittelbar zugiinglich, so daf die Koffer {iber-
haupt nicht in die Eingangshalle gebracht zu werden brauchen.
Zur Verbindung mit den Bahnsteigen dienen zwei Gepick-
aufziige, Der griBte Teil des Gepickverkehrs wird aber nicht
an dieser Stelle, sondern in den gewaltigen Riumen abge-
fertigt, die auf der andern Seite der 15. Stralie das ganze
untere Stockwerk unter der Bahnsteighalle einnehmen., Diese
Ridume die die Reisenden nur in Ausnahmefillen zu betreten
haben, sind zum grioBten Teil an die ExpreBgesellschaften
vermietet, die sie gleichzeitig auch fiir den Eil- und ExpreB-
gutverkehr benutzen. Mit den Bahnsteigen sind die Gepéick-
riume durch mehrere grobe Aufziige verbunden,
In der siidwestlichen Ecke der

dern aus der Text-Abb. 2 ersichtlichen Ridumen ziemlich
versteckt die Aborte fiir Minner, die wie immer in Amerika
tadellos gehalten, mit vorziiglichen Wascheinrichtungen und
mit Rimmen fiic Haarschneider und Schuhputzer verbunden
gind. An der Siidseite liegen der Warteraum und Aborte
fiir Frauen. AuBler der Haupttreppe sind noch zwei Neben-
treppen vorhanden, die hauptsiichlich als Ausgang dienen nnd
vom oberen Stockwerk unmittelbar zu den beiden LingsstraBen
fithren. Ferner ist hier noch eine Briicke zu nennen, die iiber
die Strafie hinweg zu einem Gebiiude fiihrt, in dem Geschiifts-
rdume der Direktion der Pennsylvaniabahn untergebracht sind.
Gegeniiber den in Amerika {iblichen Empfangsgebiuden
zeigt Broadstreet-Station (und ebenso der Endbahnhof der
Philadelphia- und Reading-Bahn,

Eingangshalle liegen das Treppen-
haus und die Aufziige zu den in
den oberen Stockwerken unter-
gebrachten Dienstriumen. Trotz-
dem das untere GeschoB mit seiner
im Verhiiltnis zur Grofe der Ein-
gangshalle geringen Hihe und den
die .oberen Geschosse tragenden
schweren Steinpfeilern gedriickt
wirkt, so ist die Architektur durch
geschmackvolle  Ausstattung  der
Einzelteile, besonders der Fahr-
kartenschalter und der Treppen-
Taufe 'ganz ansprechend,

Von der Eingangshalle fithren
zwei Treppenliufe und zwei Fahr-

stithle zu dem oberen in Bahn-
steighthe liegenden Geschol (Text-
Abb. 2); wir wiirden bei dem  ge-
ringen Hohenunterschied von nur
etwa b m wohl keine Personenauf-
ziige anlegen, aber der Amerikaner
ist in bezug auf das Vermeiden

ferner auch das neue diesen beiden
nachgebildete Empfangsgebiiude der
Rock-Tslandeisenbahn in Chicago)
einen wesentlichen Fortschritt. Meist
haben die Empfangsgebiude in
Nordamerika nur einen grofien ge-
meinsamen Raum, der zum Aufent-
halt der Reisenden dient und alle
fiir die gesamte Abfertigung not-
wendigen Schalter enthilt. Dies
ergibt zwar sehr einfache Grundrifi-
gestaltungen, ist aber fiir die Rei-
senden, die lidngere Zeit warten
miissen, hichst unbequem, da sie
unter der fortwihrenden Unruhe
der kommenden und gehenden
Reisenden zu leiden haben. Ein
ruhiges Plitzchen finden nur die
Frauen, fiir die immer ein beson-
derer Warteraum vorgesehen ist,
withrend die Minner auf die (iibri-

gens nicht immer vorhandenen)
Wirtschaftsriume oder das Raucher-

von Treppensteigen mehr als ver-
woéhnt. Die Mitte des oberen Stock-
werks wird von der grofien Warte-
halle eingenommen, die von der Vorderseite des Gebiudes
bis zum Querbahnsteig durchgeht. Sie wird durch die Treppen-
anlage in zwei ziemlich gleich grofie Teile geschieden, von
denen der westliche sehr unruhig und von den ab- und
zugehenden Reisenden stéindig belebt ist, withrend der Ost-
liche ein ruhiges Plitzchen fiir die wartenden Reisenden
bietet. Dieser Teil ist nach amerikanischer Sitte mit zahl-
reichen bequemen Holzbiinken ausgestattet. Die Wartehalle
ist unter Verwendung reicher Holztifelung in wiirdiger
Architektur gehalten; die hohe Decke wird durch ein Ober-
licht mit buntschimmernder Verglasung unterbrochen. Auch
die eingebauten Kioske fiic Fernsprecher, Auskunfterteilung
Blumen- und Zeitungsverkauf sind kiinstlerisch ausgestattet.

Nordlich von der Wartehalle liegt ein groBer vornehmer
Speisesaal und daneben der ,lunch room®, in dem an einem
langen Tisch einfache Gerichte zu méBigen Preisen ausgegeben
werden. An der Nordseite des Gebdudes liegen neben an-

2) Vgl. Zeitschrift des Vereins Deutscher Eisenbahnverwal-
tungen. Februar 1905.

Zoitschrift f. Bauwesen, Jahrg, LV.

Abb. 4. Empfangsgebiude der Pennsylvaniabahn
in Philadelphia.

zimmer angewiesen sind, das aber,
mit unseren Anlagen verglichen,
sehr hiiufig den Eindruck eines
besonderen Warteraumes IV. Klasse macht. Bei dem Empfangs-
gebiiude Broadstreet- Station ist nun die durch die Lage der
Bahn bedingte zweigeschossige Anlage in recht geschickter
Weise zun einer fiir die Reisenden bedeutend bequemeren
GrundriBgestaltung ausgenutzt worden; die unten liegende
Eingangshalle dient nicht mehr als Warteraum, sondern nur
fiir die Abfertigung der Reisenden, wiihrend die obenliegende
Wartehalle einen ruhigen, ungesttrten Aufenthalt bietet. s
zeigt sich hier also eine von europiischen Vorbildern stark
beeinfluBte Weiterbildung und dies ist um so bemerkenswerter,
als die Anlage sehr beliebt und eine Nachahmung derselben
bei mehreren neuen Ausfilhrungen nicht zu verkennen ist. )

Um die Anlage der Bahnsteighalle und ihre Ver-
bindung mit dem Empfangsgebinde zu verstehen, mull man
sich vergegenwiirtigen, daB dieses, wie Text-Abb. 4 zeigt,
ein Himmelskratzer ist, dessen in den oberen Stockwerken

3) Auch der Haupthbahnhof in St. Louis hat einen besonderen
grofien Wartesaal, der aber wegen eines Fohlers in der Gesamtan-
ordnung des Gebiudes wenig benutzt wird.
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liegenden Dienstriumen auch von der Riickseite Licht zu-
gefithrt werden mufi. Die hohe Bahnsteighalle kann also nicht,
wie dies auf unsern grofien Kopfbahnhifen iiblich ist, bis an
das Gebidude durchgefithrt werden, sondern es mulfi zwischen
beiden eine Art Lichtschacht freigehalten werden, Als
Raum hierfiir ergibt sich der Querbahnsteig, der demgemiili
nach Text-Abb. 1 eine mniedrige Bedachung erhiilt. Dies
fiigt sich auch ganz ungezwungen in den GrundriB, der hei
dem Kopfbahnsteig die Lingenrichtung quer zu den Gleisen
hat, und auch architektonisch ist es wohl begriindet, den
Kopfsteig als ein Querschiff im Gegensatz zu der das Léngs-
schiff bildenden Gleishalle auszubilden. Leider ist bei mehreren
Kopfstationen Amerikas diese Losung im einzelnen architek-
tonisch ungliicklich durchgefiihrt, da vielfach der Kopfsteig eine
wagerechte und damit sehr gedriickt erscheinende Bedachung
erhalten hat, auch die beiden Bahnhife in Philadelphia leiden
an diesem Fehler, dagegen haben wir bei neueren Stationen
infolge Anwendung von Bogendichern sehr gute Wirkungen
trotz geringer Hohe beobachtet. Die Vorteile dieser Bauart
bestehen in der guten Lichtzufiihrung zu dem Vordergebiiude
und auch zu der Bahnsteighalle, in deren Hallenschiirze
eine senkreckte Wand zur Verglasung gewonnen wird. Ferner
kann frische Luft zu dem Gebiude gelangen, wihrend die
mit Rauch und Dampf gemischte schlechte Luft der Bahn-
steighalle ferngehalten wird; auch das Getose der Ziige und
der Ldirm der Menschen kann von der Halle nicht zu den
Dienstriiumen gelangen. — Auch fiir unsere Verhiltnisse wiire
wohl eine solche Lésung zu versuchen, wenn wir einmal
dazu kommen, in die oberen Stockwerke von Kopfbahnhifen
umfangreiche Dienstriiume oder Dienstwohnungen zu legen.
Die Bahnsteighalle hat eine Spannweite von 93 m4)
und eine Héhe von 32 mj
auch stark verqualmt ist.

sie wirkt recht gut, wenn sie
Thre Linge betrigt 182 m, soll
aber um 60 m vergroBert werden. Der etwa 22 m breite
Querbahnsteig ist durch ein hohes schmiedeeisernes Gitter
in einen griferen frei zugiinglichen Teil und einen etwa
6,5 m breiten Verbindungsgang zwischen den einzelnen
Zungenbahnsteigen getrennt. In dem Gitter befinden sich
vierzehn Ein- und Ausgiinge, die in der Regel durch Schiebe-
tore geschlossen sind. Uber den Tiiren sind Richtungstafeln
angebracht, die die Nummern der Gleise, die Abfahrzeit des
niichsten Zuges und die Namen der wichtigsten von ihm
beriihrten Orte angeben. Zwischen den sechzehn Bahnsteig-
gleisen liegen acht Zungensteige, die nach unseren An-
schanungen fiir einen so bedeutenden Bahnhof recht schmal
sind, da ihre Breite von Mitte zu Mitte Gleis nur etwa
7,8 m betriigt; wir wiirden 9 m fiir das geringst Notwendige
halten, in Amerika sind aber die geringeren Bahnsteigbreiten
ganz allgemein iiblich und haben sich auch ganz gut bewiihrt.
Die Bahnsteige liegen ungefihr in Schienenoberkante und
sind, soweit sie {iber benutzten Riumen liegen, aus Holz ge-
dielt. Mit Riicksicht auf die Lage der unteren Riiume sind

4) Die Spannweiten einiger grofier Bahnhofshallen sind:

Anhalter Bahnhof, Berlin 62 m
Frankfurt a. Main : . 168 m (3><56 m)
St. Paneras, London . . Siam
Phl]ade]phxa und Reading- Bahn Phlladelphm ; r9em
Pennsylvania-Bahn, Jersey C:ty : . 7Bm
Siid - Union - Bahnhot Boston . 170 m
Hauptbahnhof 8t, Louis . . 184 m,
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die Gepickanfziige weit in die Bahnsteighalle vorgeschoben und
aus diesem Grunde einzelne Gleise verkiirzt; besondere Ge-
pickbahnsteige sind wie meist in Amerika nicht vorhanden.
Auf dem frei zuginglichen Teil des Querbahnsteigs liegen
in besonderen Einbauten die Aufbewahrungsstelle fiir Hand-
gepick und der Dienstraum des Stationsvorstehers. Die
Gleise in der Bahnsteighalle sind auf Holzwiirfeln verlegt,
die in Beton eingebettet sind; dieser ist, um das Eindringen
des Abwassers der Lokomotiven in die unte]en Riume zu
vermeiden, mit Asphalt abgedeckt.

Aus den sechzehn Bahnsteiggleisen, die simtlich zur
Bin- und Ausfahrt benutzt werden konnen, entwickelt sich,
wie Abb.2 Bl 29 u.30 zeigt, am Ende der Halle mit einem
grofien doppelten Weichenkreuz eine achtgleisige Strecke:
Von dieser werden das nitrdliche Gleispaar — Gleis 1 und
2 — von den Ziigen nach und von Washington, die vier
mittleren Gleise — (leis 3 bis 6 — zum voriibergehenden
Aufstellen von Ziigen und Lokomotiven und zur Verbindung
mit dem Abstellbahnhof, das siidliche Gleispaar — Gleis 7
und 8 — von den Ziigen nach und von Pittsburg und Neu-
york benutzt. Daneben liegt noch ein neuntes Gleis, das aber
nur zur Bedienung der Giiterschuppen der Exprefigesell-
schaften dient. Unmittelbar dstlich von den Schuylkill-Briicken
liegt ein zweites Weichenkreuz, von dem die Hauptlinien
nach Washington und Pittsburg (Neuyork) und eine drei-
gleisige Verbindung nach dem Abstellbahnhof abzweigen.
Znwischen den beiden Weichenkreuzen kinnen die acht Gleise
unter vollstindiger Deckung durch Signale séimtlich zur Ein-
und Ausfahrt benutzt werden, und tatsiichlich werden anch
die Hauptgleise 1, 2, 7 und 8 in Ausnahmefillen links
befahren. An den beiden Weichenkreuzen liegt je ein Stell-
werk, die untereinander in Abh#ngigkeit stehen. Das der
Bahnsteighalle benachbarte Stellwerk I ist Befehlstelle fiir
den gesamten Zugdienst und verfiigt selbstiindig iiber die
Bahnsteiggleise und die Strecke bis zum Stellwerk II.

2. Der Personenbahnhof West- Philadelphia.

Eine recht bemerkenswerte Anlage ist der Personen-
bahnhof West-Philadelphia, obwohl er in seinen Gleisanlagen
und -im Empfangsgebiinde recht einfach ist. Wie in vielen
Grofistiidten haben auch in Philadelphia die Eisenbahnen
neben den groflen Endbahnhifen eine Reihe von Vorstationen,
um die verschiedenen berithrten Stadtteile moglichst voll-
kommen aufzuschliefen. In Philadelphia haben die beiden
Vorbahnhtfe Germantown und West-Philadelphia noch die
besondere Bedeutung, daBl sie, wie oben erwithnt, den End-
bahnhof von einzelnen durchgehenden Schnellziigen entlasten
und damit gleichzeitig deren Lauf beschleunigen.

Die Station West-Philadelphia liegt, wie Abb. 1 u. 7
BL 29 u. 30 zeigen, an der Stelle, an der sich die von
Washington kommende Hauptlinie in die zum Endbahnhof Broad-
street fiihrende Strecke und in die unmittelbar nach Neuyork
fiihrende Verbindungslinie gabelt und gleichzeitic an dem
Schnittpunkt dieser beiden Zweige der Linie von Washington
mit der viergleisigen Hauptstrecke von Neuyork und Pitts-
burg nach dem Endbahnhof Broadstreet. Der Bahnhof West-
Philadelphia ist also eine vereinigte Trennungs- und Turm-
station. Da die viergleisige Strecke von Broadstreet-Station
nach Pittsburg und Neuyork nach Richtungen betrieben wird,
so hat sie in recht zweckmiBiger Weise zwei Inselbahnsteige
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erhalten, die ihrer Hohenlage entsprechend von dem Em-
pfangsgebiude durch Bahnsteigtunnel zuginglich sind. Die
beiden Linien nach Washington sind dagegen mit AuBen-
bahnsteigen ausgeriistet, die von einer iiber die Gleise ge-
fithrten Briicke zugiinglich sind. Gleisiiberschreitungen, die
sonst in Amerika so sehr hiufig sind, sind ganz vermieden,
und wir sehen auch hier einen Bruch mit alten ameri-
kanischen Anschauungen und die Anerkennung der Vorziige
europdischer Anlagen. Fiir den Gepiickverkehr sind mehrere
Aufziige vorgesehen, die ebenfalls durch Bahnsteighriicken
und -Tunnel zugiinglich sind.

Das Empfangsgebiiude liegt etwa in halber Hohe zwischen
den beiden Gleisstockwerken und etwas niedriger als die
Strafie, von der es durch einen Vorplatz getrennt ist. Es
ist ein im Grundriff sehr einfacher Bau mit einer mittleren
Wartehalle, an die sich einige Nebenriiume, wie Fahrkarten-
ausgabe, Gepickabfertigung, Damenzimmer und Aborte an-
gliedern. Die innere Einrichtung ist bei aller MaBhaltung
duberst gediegen, und die Ausfithrung der ganzen Bahnhofs-
anlage macht einen vorziiglichen Eindruck.

3. Der Abstellbahnhof.

In der Niihe des Kopfbahnhofs Broadstreet-Station stand
nicht geniigend Raum zur Verfiigung, um die fiir den ge-
waltigen Personenverkehr notwendigen Betriebsanlagen hier
vorzusehen. Hs ist daher jenseits vom SchuylkillfluB ein
grofier einheitlicher Abstellbahnhof angelegt worden, auf dem
alle fiir den Personenzugbetrieb notwendigen Arbeiten aus-
gefithrt werden. Dieser Bahnhof besteht, wie Abb. 2 u. 3
BL 29 u. 30 zeigen, aus zwei Teilen, die durch die unter-
fithrten Hauptgleise nach Washington voneinander getrennt sind,
aber durch mehrere Gleise in guter Verbindung stehen, Der
dem Personenbahnhof zunichst liegende kleinere dstliche
Teil enthiilt ein in Abb. 3 mit ,Gruppe I® bezeichnetes
Biindel von beiderseits angeschlossenen Gleisen, die durch-
schnittlich etwa 350 m lang sind und zum Aufstellen ge-
schlossener Personenziige dienen. Daneben liegt die auf
amerikanischen Abstellbahnhofen selten fehlende hesondere
Anlage fiir die Pullman-Gesellschaft, in der die Salon-
und Schlafwagen aufgestellt, nachgesehen, gereinigt und
iiberhaupt fiir den Weiterlauf vorbereitet werden. Hier sind
zwei durchgehende Gleise von etwa je 250 m Nutzlinge
vorhanden; zwischen ihnen liegt ein langer schmaler Holz-
steg, der gegen die Gleise etwas erhht und eine nach
beiden Seiten offene Uberdachung erhalten hat. Diese bildet
den einzigen Schutz gegen die Witterung; wir sehen also,
dabB selbst fiir die besten und teuersten Wagen kein Schuppen
vorhanden ist, obwohl die Winter in Philadelphia wesentlich
strenger sind als bei uns; auch auf den anderen groBen
Personenbahnhtfen Nordamerikas gibt es noch kaum Wagen-
schuppen.  Die Pullman-Gesellschaft hat sich hier nur
einen Schuppen, fiir ihre Ausriistungsgegenstinde angelegt.
In der Gleisanlage muB es auffallen, daB auBer den beiden
langen Gleisen keine kurzen Stumpfgleise vorhanden sind;
eine Gleisanordnung mit vielen kurzen Gleisen wire wohl
zweckmiiBiger gewesen, da doch beinahe jeder Pullman-
wagen einzeln ein- und ausgesetzt werden muf.

In dem ostlichen Teil des Abstellbahnhofs befindet sich
eine Bekohlungsanlage; diese erspart denjenigen Lokomotiven,
die bald nach ihrer Ankunft wieder einen abfahrenden Zug

iibernehmen, aber vorher Kohlen nehmen miissen, den etwa
700 m weiteren Weg zu der westlich vom Lokomotivschuppen
liegenden Hauptbekohlungsanlage.

In dem griBeren westlichen Teil sind die beiderseits
angeschlossenen, durchschnittlich je 250 m langen Gleise der
Gruppe IT zum Aufstellen geschlossener Personenziige und
die stumpf endigenden Gleise der Gruppe IIT zum Aufstellen
der zahlreichen nur bei stirkerem Verkehr gebrauchten
Personenwagen bestimmt. An ihrem westlichen Ende sind
Gruppe IT und III in mehrere Ausziehgleise znsammengefiihrt,
auf denen alle zum Umordnen der Ziige notwendigen Ver-
schiebebewegungen vorgenommen werden.

Alle  zum Anfstellen von Personenziigen dienenden Gleise
sind mit den Einrichtungen zum Wasser- und Gasnehmen
und viele auch mit Leitungen zur Zufithrung von Druckluft
und Heizdampf ausgeriistet.

Zwischen Gruppe II und der frither erwiihnten Giiter-
hochbahn liegt die groBe Lokomotivstation fiir die Per-
sonenziige. AuBer einem groBen Vollring-Lokomotivschuppen
ist eine groBie Betriebswerkstatt vorhanden, die aber immer
mehr zum Anfstellen der stets zunehmenden Betriebs-TLoko-
motiven benutzt werden muB. Die groBe Bekohlungsanlage
besteht, wie hiiufig in Amerika, aus einem zwischen zwei
Lokomotivgleisen liegenden hohen Holzgeriist, auf das die
Kohlenwagen {iber zwei steil ansteigende Gleise hinaufge-
schoben werden und ihren Inhalt durch die Bodenklappen
in Taschen entleeren; von diesen rutscht die Kohle auf die
Tender unmittelbar ab. Die beiden Lokomotivgleise sind
mit Lischgruben ausgeriistet, in denen kleine zur Aufnahme
der Schlacke bestimmte eiserne Karren auf Schienen laufen;
diese werden durch einen auf einem Kisengeriist laufenden
Krahn gehoben und in Eisenbahnwagen entleert, zu deren
Aufstellung zwei nur fiir diesen Zweck bestimmte Gleise
vorgesehen sind. Bemerkenswert an der Lokomotivstation ist
die Anordnung eines groBen Biindels beiderseits angeschlossener
Gleise von 100 bis 180 m Liinge, die zum Aufstellen war-
tender Maschinen dienen.

Die Verbindung des Abstellbahnhofs mit den tibrigen
Bahnhofsteilen ist eine recht giinstige: Mit dem Personen-
bahnhof steht er durch drei selbstéindige Gleise in Verbindung,
die in beiden Richtungen benutzt werden kinnen und sich
westlich von der Schuylkillbriicke in die Gruppe I, in die zu
den Gruppen IT und IIT fithrenden Durchlaufgleise und in
die zur Lokomotivstation fithrenden Verbindungsgleise ver-
zweigen. Das westliche Ende der oben erwiihnten Gruppe
von Ausziehgleisen steht durch ein groBes Weichenkreuz mit
den Haunptgleisen nach Pittsburg und Neuyork in unmittel-
barer Verbindung und ist hier anch an den Verschiebebahn-
hof angeschlossen, mit dem auch die Lokomotivstation in
giinstiger Weise verbunden ist.

Dem stlichen Teil des Abstellbahnhofs ist ein kleiner
Ortsgiiterbahnhof mit drei Ladestraen und einem Giiter-
schuppen angegliedert, der durch die hochliegenden Haupt-
gleise nach Pittshurg in zwei Teile zerschniften wird.

(. Anlagen fiir den Giiterverkehr.
Von den Einrichtungen fiir den Giiterverkehr ist anfBer
der Giiterhochbahn und einer Umschlagstelle fiir den Kohlen-
verkehr nur der Verschiebebahnhof bemerkenswert (Abb. 4

20%*
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u. 5 BL 29 u. 30). Er ist ein gutes Beispiel fiir die jetzt in
Amerika immer mehr gebauten zweiseitigen Bahnhofe, in
denen Einfahr-, Richtungs- und Ausfahrgleise in Lingen-
entwicklung unmittelbar aufeinander folgen, besondere selb-
stiindige Gleisgruppen zum Ordnen nach Stationen aber fehlen,

Im Verkehr nach Westen hat der Verschiebebahnhof
die Aufgabe, die Ziige der Richtung Pittsburg und der
Schuylkill-Taleisenbahn zu bilden. Im Verkehr nach Osten
hat er die Ziige der Richtung Neuyork und die Uberfiihrungs-
zlige der Giiterhochbahn mit ihren Anschliissen zusammen-
zusetzen, ferner die fiir die Ortsgiiterbahnhife Philadelphias
hestimmten Wagen zu ordnen, die dann iiber das in Strafien-
hohe liegende Giitergleispaar den verschiedenen Ladestellen
zugefithrt werden. Die Ziige nach Siidden — Washington —
werden in den siidlich von West-Philadelphia gelegenen
selbstiindigen Giiterbahnhtfen dieser Linie gebildet; es brauchen
daher in dem Verschiebebahnhof nur die hierfiic bestimmten
Wagen ausgesondert zu werden,

Bei der Beschreibung des Verschiebebahnhofs gehen
wir von Westen nach Osten vor: die Gilterziige der vier-
gleisigen Strecke von Piftsburg fahren in eine Gruppe von
acht Einfahrgleisen von 700 bis 900 m Linge ein. Nordlich
von diesen liegen vier Giiterzugausfahrgleise nach Pittsburg
und an den beiden AuBenseiten entsprechend den Fahrrich-
tungen die Gleise fiir durchgehende Giiterziige. Diese ganze
Gleisgruppe wird von den Personenhauptgleisen umschlossen.

Die Einfahrgleise ziehen sich an ihrem @stlichen Ende
in einen mit HEselriicken ausgestatteten Ablaufberg zusammen,
in den auch das von Norden kommende und die Ausfahr-
gleise nach Pittsburg in Schienenhthe kreuzende Giitergleis
der Schuylkill-Taleisenbahn einmiindet.

An dieser mdglichst schmal gehaltenen Stelle wird der
Verschiebebahnhof von dem Personengleis nach Pittshurg
tiberbriickt und von dem Personengleis aus dem Schuylkill-
tal im Tunnel unterfahren. Von dieser Stelle an entwickelt
sich der Verschiebebahnhof zu einer sehr grofien Breite.
Hier liegen als nordlichste eine groBe Gruppe von Gleisen
fiir ausbesserungsbediirftige Wagen mit Betriebswerkstitten,
dann folgt ein Gleisbiindel zum Aufstellen nicht benutzter
Giiterwagen, an das sich der Umladebahnhof und die Loko-
motivstation anschlieBen, Den grofiten Teil des ganzen Raumes
nehmen die nach Ost- und Westrichtung streng getrennten
Richtungs- und Ordnungsgleise ein. Fiir die Richtung nach
Westen ist auber einigen besonders langen Gleisen nur eine
Gruppe vorgesehen. Fiir die Richtung nach Osten sind da-
gegen zwei Gruppen vorhanden. Diese liegen aber nicht
hinter- sondern nebeneinander, konnen also nicht in der
bei uns auf neuen Bahnhéfen iiblichen Weise benutzt werden,
indem zuerst nach ,, Richtungen* und dann aus den Richtungs-
gleisen heraus in einer dahinter geschalteten Gruppe nach
yotationen geordnet wird. Kin eingehendes Ordnen nach
Stationen ist aber in Amerika viel weniger nitig als bei uns,
weil der Verkehr der grofien Stidte und Knotenpunkte noch
mehr iiberwiegt und der Ortsverkehr als wenig gewinnbringend
und betrieberschwerend von den REisenbahnen nicht gerade
unterstiitzt wird. Zur Bildung der wenigen weitgehend ge-
ordneten Ortsgiiterziige ist also ein nochmaliges Herausziehen
und zweites Ablanfen der Zugteile erforderlich. Selbstindige
Gruppen zum Ordnen ,,nach Stationen haben wir auf keinem

Verschiebebahnhof in Nordamerika bemerkt, sie sind unseres
Wissens auch nirgendwo vorhanden.

Am Ostende sind die Richtungsgleise nach Osten in
fiinf Ausfahr- oder richtiger Durchfahrgleise zusammengefaBt,
die sich in einer Linge von etwa 400 m von der 43. bis
zur 41. Strafie erstrecken. Nordlich von ihnen liegen zwei
durchgehende Giitergleise von Neuyork, acht Einfahrgleise
von Neuyork von 600 bis 650 m nutzbarer Linge und vier
Einfahrgle‘lise von Philadelphia von 450 bis 500 m Liinge;
die zwolf Einfahrgleise ziehen sich an der 43. Strafe zu
dem Ablaufberg nach Westen zusammen.

Die geringe Linge und kleine Zahl von nur fiinf Aus-
fahrgleisen nach Osten, die auferdem auch noch von durch-
gehenden Giiterziigen benutzt werden miissen, befremdet
zuniichst sehr; aber die hier zur Verfilgung stehende Breite
war sehr gering, und man hat bei der Ausnutzung des Ge-
lindes den Einfahrgleisen vor den Ausfahrgleisen den Vorzug
gegeben. Die Einfahrgleise durften niimlich in ihrver Zahl
nicht beschriinkt werden, sie muBten ferner an den Ablauf-
berg an der 43. StraBe mdoglichst dicht herangeschoben und
so weit wie irgend moglich geradlinig angeordnet werden,
denn gekriimmte Einfahr- und Ablaufgleise erschweren und
gefihrden den Betrieb, weil sie uniibersichtlich sind und weil
Ziige die gedriickt werden, in Kriimmungen leicht entgleisen.

Man hat daher die fiir die Giiterziige nach Osten be-
stimmten eigentlichen Giiter-, Summel- und Ausfahrgleise
in der Liingenrichtung nach Osten verschoben und zwolt
Gleise von 300 bhis 450 m Linge fir die Giiterziige in
Richtung Neuyork in starker Kriimmung neben die Personen-
zugverbindungsbahn Neuyork-Pittsburg gelegt, wihrend die
zehn 320 bis 650 m langen Gleise nach Philadelphia auf
der siidlichen Seite des Anschlufidreiecks liegen. Diese
miinden weiter nach Osten hin in das in StraBenhshe liegende,
sich spiiter am westlichen Ufer des Schuylkill hinziehende
Griitergleispaar. Dieses ist an der Lokomotivstation des Ab-
stellbahnhofs um die aus Abb. 3 Bl 29 u. 80 ersichtlichen
Nebengleise erweitert, die zum Aufstellen von Wagen fiir
die Giiterstationen und den Abstellbahnhof (z. B. Wagen mit
Betriebskohle usw.) bestimmt sind.

Die Einzeldurchbildung der Gleisanlagen ist sehr
sorgfiltig. Durchlaufgleise fiir Maschinen sind in geniigender
Zahl und an zweckmiBigen Stellen vorgesehen, besonders ist
zu erwihnen, dali die Ablaufberge Umgehungsgleise erhalten
haben — ein Punkt, der oft nicht geniigend beachtet wird.
Fiir die Ziige, die im Verschiebebahnhof ohne wesentliche
Anderung durchlaufen (z. B. die Kohlenziige aus Richtung
Pittsburg nach dem Hafen von Philadelphia und die ent-
sprechenden Leersiige der entgegengesetzten Richtung), sind
durchgehende Giitergleise vorgesehen.

Der Umladebahnhof besteht aus einer iiberdachten
28 m breiten und 360 m langen Uberladerampe mit beider-
seits drei durchgehenden Gleisen, auf die je eine 6 m breite,
300 m lange Ladebithne und dann wieder mehrere Gleise
folgen. Auffallend klein, aber gut erweiterungsfihig ist die
Lokomotivschuppenanlage fiir den Giiterverkehr. Zum Auf-
stellen der Packwagen sind fiir die beiden Hauptrichtungen
Je eine Gruppe von mehreren Gleisen vorgesehen, die den
Anforderungen des Betriebes entsprechend zweiseitig ange-
schlossen sind — auch ein Punkt, gegen den oft gefehlt wird.
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Vom Geheimen Oberbaurat Fiilscher in Berlin.
(Mit Abbildungen auf Blatt 31 bis 34 im Atlas.)

Die bisher ausgefiihrten Werke und ihre Kosten.

In der letzten Hilfte des verflossenen Jahrhunderts ist
gur Frhaltung der beiden Inselreihen an der deutschen
Nordseekiiste, der ostfriesischen der Ems-
Jademiindung und der nordfriesischen an der Schleswig-
Holsteinischen Westkiiste eine grofie Zahl von Schutzwerken
ausgefithrt worden, deren Bau eine Ausgabe von vielen Mil-
lionen Mark erfordert hat und fiir deren Unterhaltung alljiihrlich
betriichtliche Geldmittel aufgewendet werden miissen. Bei
den meisten der Inseln sind alle diese Kosten zum vollen Be-
trage auf die Staatskasse iibernommen worden. Kine Aus-
nahme hiervon machen die bedeichten Marschinseln Pellworm
und Nordstrand und die beiden Deichverbiinde der Insel
Fohr, wo ebenso wie in den Marschen des Schleswig-Hol-
steinischen Festlandes nicht nur die Deiche, sondern auch
die zu deren Schutz erforderlichen Uferwerke herkdmmlich
auf Kosten der Interessenten hergestellt und unterhalten
werden., Hier ist der Staat nur in einzelnen hesonderen
Fillen mit Beihilfen eingetreten, wenn die Leistungstahigkeit
der Verbiinde zur Ausfithrung notwendiger und dringlicher
Arbeiten nachweislich nicht ausreichfe.

Von den ostfriesischen Inseln sind es hauptsichlich
Norderney, Baltrum, Spiekeroog und Wangeroog,
zu deren Schutz

zwischen und

Borkum,
von den nordfriesischen Sylt und Helgoland,
groBere und meist recht kostspielige Werke zur Ausfiilhrung
gekommen sind. Mit den ersten Bauten der Art scheint,
soweit Nachrichten dariiber verdffentlicht worden sind, an
der oldenburgischen Insel Wangeroog vorgegangen zu sein.
Hier wurde schon um das Jahr 1783 der Versuch gemacht,
pinen Diinendurchbruch durch kiinstliche Arbeiten wieder zu
schlieBen und in den 50 Jahren vor 1866 wurden, um den
alten Leuchtturm und das an der Westspitze der Insel ge-
legene Dorf gegen den Wellenangriff zu schiitzen, Schlengen,
Faschinenpackwerke und Steinbischungen angelegt.  Auf
Norderney wurde mit der Anlage von Diinenschutzwerken
im Jahre 1857 und mit dem Bau von Buhnen zum Schutz
des Strandes im Jahre 1861 der Anfang gemacht. Bei der
Sturmflut in der Silvesternacht 1854/55 waren die Diinen
an der West- und Nordwestseite der Insel in einer Breite
von mehr als 20 m weggerissen; deshalb wurde an dieser
Stelle zunfichst ein Diinenschutzwerk gebaut. Als dann
durch Messungen festgestellt war, daB in den Jahren 1857/59
eine bedeutende Abnahme des Strandes und des Seegrundes
vor dem Schutzwerk stattgefunden hatte, wurde in den
Jahren 1861/63 eine Anzahl Buhnen dort angelegt. Auf
Borkum wurde erst im Jahr 1869 mit dem Bau von Schutz-
werken begonnen. Dort versuchte man zunichst den Diinen-
fuB lediglich durch Buhnen zu schiitzen, und erst nachdem
bei den Herhststiirmen 1873 die Erfahrung gemacht worden
war, daB die Buhnen schon bei einer miBig hohen Flut
hinterspiilt waren und einen starken Abbruch der Diinen
nicht zu verhindern vermocht hatten, wurde nach dem Vor-
gange auf Norderney eine unmittelbare Befestigung des
Diinenfules ins Auge gefaBt. Mit der Anlage von Strand -

(Alle Rechte vorbehalten.)

und Diinenschutzwerken auf Baltrum und Spiekeroog, sowie
von Buhnen zum Schutz der Westkiiste der Insel Sylt wurde
ungefihr gleichzeitig, um das Jahr 1870, der Anfang gemacht.
Bei Helgoland wurde in den Jahren 1896 bis 1900 eine
Reihe von Schutzwerken zur davernden Erhaltung und Ver-
griferung der Diineninsel auf Staatskosten hergestellt, nach-
dem die Sturmfluten 1894/95 einen grofien Teil der Diine
zerstért und weggeschwemmt hatten. Vor 1896 hatte die
Gemeinde Helgoland die Arbeiten zum Schutz der Diine auf
eigene Kosten bewerkstelligt.

Bei siimtlichen der vorerwiihnten Inseln haben die zu-
erst erbauten Schutzwerke sich mit wenigen Ausnahmen als
GrofBenteils waren sie nach ihrer
Bauart nicht widerstandsfihig genug, um die Angriffe des
Wellenschlages und der Stromung aushalten zu kdnnen, und
es ergab sich deshalb bei einigen schon bald nach ihrer

unzureichend erwiesen.

Vollendung, bei anderen erst nach mehrjihrigen Erfahrungen
die Notwendigkeit, sie vollstindig umzubauen oder zu ver-
stiicken.  Andernteils muBten sie, um ihren Zweck zu er-
fiillen, iiber weitere Uferstrecken ausgedehnt werden, als bei
ihrer ersten Anlage vorgesehen war.

Welche Kosten — in runden Zahlen angegeben — fiir
die zum Schutz der preubischen Inseln Borkum, Norderney,
Baltrum, Spiekeroog, Sylt und Helgoland bisher ausgefiihrten

Neu-, Um- und Verstirkungsbanten erwachsen sind, ergibt
sich aus der nachfolgenden Zusammenstellung.
a) Borkum.
1. Fiir die in den Jahren 1869/73 ausgefiihrten
fiinf Strandbuhnen und eine Hilfsbulne 308000 .4
2. Fiir die in den Jahren 1874/77 hergestellten
Diinenschutzwerke
530 m Steindamm mit Pfahlwand 195000 .,
775 m Klinkermauerwerk . 166000 ,,
nebst zwei Strand- und zwel Hl]fsbuhncn 77000
3. Fiir Ergiinzungsbauten an den beschidigten
Schutzwerken und Buhnen (1878) 106000 ,,
und fiir Verlingerung des Schutzwerkes 19000
4. Fiir die in den Jahren 1879/80 ausgefiihrte
Verlingerung der Schutzmauer und Bau
einer neuen Buhne 81000 ,,
Verlingerung und Verstirkung altel Buhncn 101000
5. Fiir Bauten in den Jahren 1881/88:
Erbauung von Hilfsbuhnen, Verstirkung
von Buhnen, Neubau eingestiirzter Mauer-
strecken, Erhthung und Verstirkung zu
niedriger und zu schmaler Mauerteile 405000
6. In den Jahren 1889/94 ausgefiihrte:
neue Strandbuhnen s 212000 ,,
Verlingerung der Schutzmauer . 214000
~ Umlegung der Pflasterung hinterder Schu’cz—
mauer 63000 ,,
7. Fiir Verléingerung der Schutnuauel in den
Jahren 1895/96 75000 ,,

zus. 2022000 44



307

il

e

Fiilscher, Uber Schutzbauten zur Erhaltung der ost- und nordfriesischen Inseln.

b) Norderney.
In den Jahren 1857/64 wurden ausgefiihrt:
525m Diinenschutzwerk (Buschdeckung mit
Kleiunterlage), Kosten unbekannt, etwa
975 m Diinenschutzwerk (Quadermauer-
werk mit Berme und Hinterpflasterung
zu 460 4
fiinf Strandbuhnen

. Fiir zwei Strandbuhnen, ausgefuhlt 1864/6?
3. In den Jahren 1874/78 ausgefiihrt:

500 m Pfahlschutzwerk
fiinf neue Strandbuhnen .

In den Jahren 1882/85 ausgefnhlt

Umban des unter 1. aufgefiithrten 525 m
langen Diinenschutzwerkes
Verstirkung von Strandbuhnen
Fiir die Erhthung der Hinterpflasterung (les
unter 1. genannten 975 m langen Diinen-
schutzwerkes, ausgefihrt 1895
Fiir den Umbau des unter 3. genannten
Pfahlschutzwerkes, ausgefithrt 1897/98
Fiir Sicherung der unter 1. genannten fiinf

Strandbuhnen, insbesondere Ausbau der
Buhnenktipfe bis zum Jahr 1897 .
in den Jahren 1898/1900 .

ZUS.

¢) Baltrum.

Nach den Mitteilungen von Schelten und
Roloff im Jahrgang 1895 der Zeitschrift
Bauwesen erforderten die Neubauten
und die gréferen Um- und Ergéinzungsbauten
an den Diinenschutzwerken und Strandbuhnen
big zum Jahre 1891 , : :
davon zur Sicherung von vier Buhnenkupfen
an der Westseite der Insel 232400 4

fiir

. Fiir Ausbesserung und Verstirkung der in

den Sturmfluten von 1894 und 1895 he-
schidigten Schutzwerke verausgabt .
Zur Sicherung und zum weiteren Ausbau
der Buhnenktpfe an der Westseite der Insel
im Jahr 1901 bewilligt .
IZIIS.
d) Spiekeroog.
In den Jahren 1873/77 ansgefiihrt:
551 m Diinenschutzwerk . .
In den Jahren 1878/80 verausgabt:
fiir den Umbau des vorstehenden Schutz-
werkes . el
fiir dessen Veﬂangemnﬂ' um 802 m .
Fiir neun Strandbuhnen, erbaut 1873/80 .
In den Jahren 1881/88 verausgabt:
fiir 237 m neues Diinenschutzwerk
fiir drei neue Strandbuhnen . 3
fiir Ergéinzungsbauten an den alten Dunen-
schutzwerken und Strandbuhnen

. Fiir Ausbesserung und Verstirkung der in

den Sturmfluten von 1894 und 1895 be-
schiidigten Schutzwerke .
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e) Sylt.

1. Fiir einige vor 1877 gebaute Versuchsbuhnen
vor Westerland, Wenningstedt und am Ellen-
bogen rund .

2. Fiir die in den Jahren 1878;87 sz de1
11 km langen Uferstrecke von 4 km siidlich
bis 7 km nordlich von Westerland erbauten
dreiBig Hauptbuhnen und sieben Zwischen-
buhnen

3. Fiir die von 1889/98 im Anschluﬁ an che
vorgenannten Strecken stidlich bis Rantum
und nordlich bis anf 2 km von der Nord-
westkante der Insel, sowie zur Vervoll-
stindigung der dlteren Buhnenreihe erbauten
siebzehn Hauptbuhnen und siebzig Zwischen-
buhnen . 1900000 ,,

zus. 2915000

150000 4

865000 ,,

f) Helgoland.

Fiir die in den Jahren 1896/1900 zum Schutz

der Helgoliinder Diineningel hergestellten

acht Buhnen nebst Zwischenwerken . . 1500000 .4

Die Gesamtbaukosten fiir die an den sechs Inseln aus-
gefithrten Schutzwerke stellen sich demnach auf reichlich
121/, Millionen Mark.

An regelmiiligen jihrlichen Unterhaltungskosten werden
durch den Staatshaushalt zur Verfiigung gestellt:

fiir Borkum , 17000 4
» Norderney . 8500 ,,
,, Baltrum 22000 ,
» Spiekeroog . 70005
LSyt 65000 ,,
,» Helgoland . 25000 ,,

zus. 154500

Diese Betriige reichen aber nach den bisher gemachten
Erfahrungen zur Unterhaltung der Werke in manchen Jahren
nicht aus. Hohe Sturmfluten haben fast jedesmal Beschidi-
gungen herbeigefiihrt, deren Ausbesserung besondere
Geldmittel bewilligt werden muBten. Und wenn auch anzu-
nehmen ist, daB die Sturmflutschiiden infolge der an den
meisten Werken nachtriiglich ausgefithrten Verstirkungen kiinftig
nicht mehr so oft und in solcher Ausdehnung vorkommen werden
wie in fritheren Jahren, so ist doch auch nach der gegen-
wirtigen Beschaffenheit der Werke auf das ginzliche Aus-
bleiben solcher Schiiden nicht zu rechnen.

Die Zusammenstellung der Schutzbauten an den
sechs Inseln gemachten Aufwendungen li6t ersehen, daB vor
der Einverleibung von Hannover und Schleswig-Holstein in
den preuBischen Staat derartige Bauten nur auf Norderney
zur Ausfithrung gekommen sind. Dort hatte die schon er-
wihnte Sturmflut in der Silvesternacht 1854/565 die Diinen
an der West- und Nordwestseite der Insel soweit zerstort,
daB das Dorf und die Gebiude der Badeanstalt nur noch
durch eine einzige sehr schmale Diinenreihe vom Strande
getrennt war, Dadurch war eine grofle Anzahl von wert-
vollen, teils im Privatbesitz, teils im Staatseigentum befind-
lichen Grundstiicken in eine so drohende Gefahr gekommen,
daf die derzeitige hannoversche Regierung sich zur schleunigen
Ausfithrung von Schutzbauten entschlieBen mubte. An allen

fiir

fiir
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tibrigen Inseln sind solche Bauten erst nach 1867 durch
die preufBliische Bauverwaltung veranlaBt worden.

Die Zusammenstellung laBt ferner ersehen, daB die
Kosten, die fir Um- und Verstirkungsbauten an den bei
ihrer ersten Anlage zu schwach oder in einer nicht zweck-
entsprechenden Banart hérgestellten Schutzwerken aufgewendet
werden mufiten, bei den vier ostfriesischen Inseln zu einer
sehr betriéichtlichen Hohe angewachsen sind. Das Verhiiltnis
der Kosten fiir Neubauten zu den Kosten fiiv Um- und Ver-
stirkungsbauten stellt sich danach ungefihr wie folgt:

Kosten der
Um- und Ver-

Neubauten stirkungsbanten
auf Borkum . 1347000 .4 675000 4
,, Norderney . 1174000 ,, 1216000 |,
»» Baltrum . 1581000 ,, 711000 ,,
. Spiekeroog . 829000 ,, 576000 ,,

Bei den Buhnenhauten auf Sylt, die erst im Jahre 1898
zum AbschluB gekommen sind, haben sich griere Um- und
Verstérkungsbauten bisher nicht als notwendig erwiesen. Fiir
die im Jahr 1900 vollendeten Schutzbuhnen auf der Helgo-
lander Diine wurden Erginzungsbauten zum Kostenbetrage
von 100000 £ von dem bauleitenden Techniker bereits vor-
geschlagen, bevor noch die Buhnen ganz fertig waren, ihre
Ausfithrung ist aber bisher unterblieben.

Nach diesem kurzen Riickblick auf die ersten Anfinge
und die nach und nach eingetretene weitere Entwicklung
der Schutzbauten an den ost- und nordfriesischen Inseln ist
mit Sicherheit darauf zu rechnen, daB neue Aufgaben auf
diesem Gebiet fiber kurz oder lang an die preuBische Bau-
verwaltung herantreten werden. Alle derartigen Mafnahmen
sind aber, wie die rfahrung gezeigt hat, von groBer finan-
zieller Tragweite, und deshalb scheinen mir nachstehende
zwel Fragen einer eingehenden Hrirterung wert zn sein:

1. Unter welchen Umstinden ist die Herstellung
von Bauwerken zum Strand- oder Diinenschutz an
einer Inselkiiste als notwendig anzuerkennen?

2. Welche Lehren sind in betreff der Bauart
der Strand- und Diinenschutzwerke aus den Erfah-
rungen zu ziehen, die bei den bisher ausgefiihrten
Schutzwerken gemacht worden sind?

Zur Frage 1.
Notwendigkeit von Schutzbauten fiir Norderney und Borkum.

Als im Jahre 1857 an der Nordwestseite von Norderney
mit dem Bau von Diinenschutzwerken und Buhnen vorge-
gangen wurde, konnte {iber die Notwendigkeit dieser Anlagen
und iiber die Dringlichkeit ihrer Ausfiihrung ein Zweifel
nicht obwalten. Die Werke waren, wie vorhin schon dar-
gelegt worden ist, zur Hrhaltung wertvoller Grundstiicke
unentbehrlich, und es lag um so mehr Veranlassung vor,
mit Gffentlichen Mitteln hierfiir einzutreten, als ein grofier
Teil der zu schiitzenden Grundstiicke Staatseigentum war.
Ks kam noch hinzu, daB der Wert dieser Grundstiicke sich
infolge der Hinrichtung eines Seebades dagelbst sehr gehoben
hatte und daB bei der von Jahr zu Jahr steigenden Benutzung
des Bades schon damals mit vieler Wahrscheinlichkeit darauf
gerechnet werden konnte, daf mit der Zeit eine weitere be-
deutende Wertsteigerung der Grundstiicke eintreten werde.

Aus ganz #dhnlichen Griinden wurde im Jahre 18G9 mit
der Anlage von Schutzwerken auf Borkum vorgegangen. Dort
galt es aufler dem unmittelbar hinter den Diinen an der
Westseite der Insel liegenden Dorf und dem in ungefiihr
300 m Abstand vom Strande liegenden alten Leuchtturm
ein wertvolles doménenfiskalisches Diinengeléinde zu schiitzen,
von welchem #hnlich wie auf Norderney angenommen werden
konnte, daB es durch die Anlage und die zunehmende Fnt-
wicklung des Seebades noch an Wert sehr gewinnen werde.
Hier wie auf Norderney war der Wert der unmittelbar ge-
fishrdeten Grundstiicke so groB und der Staat hatte an der
Trhaltung dieser Grundstiicke ein so hervorragendes unmittel-
bares Interesse, dafi die Anlage von Schutzwerken sich schon
aus rein wirtschaftlichen Erwiigungen fiir die Staatsverwaltung
als notwendig herausstellte.

Warum auf Baltrum, Spiekeroog und Sylt Schutzwerke
gebaut wurden.

Wesentlich anders wie auf Norderney und Borkum
liegen die Wertverhiltnisse der geschiitzten Grundstiicke auf
Baltrum und Spiekeroog und die Eigentums- und Wertver-
héiltnisse auf Sylt.

Auf Baltrum und Spiekeroog sind zwar die Diinen
Staatseigentum, aber ihr wirtschaftlicher Wert ist #uferst
gering. Das auf Baltrum hinter der geschiitzten Dilnenkette
liegende Westdorf besteht nur aus etwa dreiBig meist recht
kleinen geringwertigen Wohnungen. Einige grifiere Gebiiude
sind erst in den letzten Jahren zur Aufnahme von Badegiisten
aufgefithrt worden; aber die Bestrebungen, den Inselstrand
als Seebad auszunutzen, haben bisher wenig Erfolg gehabt,
und es diirfte auch von der Zukunft nicht zu erwarten sein,
daB das nach seiner Lage und Gelidndebeschaffenheit gegen
die meisten benachbarten Inseln zuriickstehende Baltrum alg
Seebad sehr in Aufnahme kommen wird. Auf Spiekeroog
liegt ein groferes Dorf mit Kirche an der Siidseite einer
ziemlich geschlossenen Diinenkette, in einem Abstande von
ungefihr 1200 m vom westlichen Inselrande. Die Breite
der Diinenkette neben dem Dorfe — Intfernung zwischen
den Hufiersten Hiéusern und dem ndrdlichen Diinenfufi —
betrdgt rund 800 m. Der wirtschaftliche Wert der Diinen
ist hier ebenso wie auf Baltrum sehr gering, und auch als
Seebad hat die Insel bisher nicht solche Bedeutung erlangt,
daB in abgsehbarer Zeit eine wegentliche Wertsteigerung des
Diinengeléndes zu erwarten ist.

Zu der Zeit, als auf Baltrum und Spiekeroog mit dem
Bau von Strandbuhnen und Diinenschutzwerken begonnen
wurde — im Jahr 1873 —, waren auf beiden Imseln noch
nicht einmal die ersten Vorbereitungen fiir die Einrichtung
eines Seebades gemacht worden. In den Erliuterungen zum
Staatshaushalt fiir 1875, wo fiir Deckwerke auf den ost-
friesischen Inseln 450000 .4 verlangt wurden, wird gesagt:
yNicht nur im Interesse der Inseln selbst und der darauf
befindlichen wichtigen Schiffahrtszeichen, sondern auch im
Interesse der durch die Inselreihe geschiitzten Kiisten des
Festlandes, sowie zur Sicherung des Fahrwassers der Elbe,
Jade, Weser und Ems gegen das aus fernerem Abtreiben
der Inseln notwendige Versanden derselben ist die Fortsetzung
dieser Arbeiten notwendig.“ Recht wenig begriindet ist die
in diesen Erliuterungen ausgesprochene Annahme, daB das
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Abtreiben der Inseln eine Versandung der genannten FlubB-
miindungen herbeifithren kinne, Fiir das westlich von Borkum
belegene Hauptfahrwasser der Ems ist, weil dies Abtreiben
erfahrungsmiifig in der Richtung von Westen nach Osten
erfolgt, eine Versandung von der Seite der deutschen ost-
friesischen Inseln iiberhaupt nicht zu befiirchten. Und die
zun Preuflen gehorigen Inseln kénnen, solange die olden-
burgische Insel Wangeroog noch nicht villig verschwunden
ist, das will sagen, wenigstens noch fiir eine liingere Reihe
von Jahrhunderten, auch den Miindungen der Jade und Weser
nicht nachteilig werden, viel weniger selbstverstiindlich noch der
ganz auBler dem Bereich der Inseln liegenden Elbmiindung.

Der Hinweis auf die Notwendigkeit des Inselschutzes
fiir die Erhaltung der Kiisten des Festlandes gilt offenbar,
wenn nicht allein, so doch in erster Linie den Bauten, die
fiir Baltrum und Spiekeroog in Aussicht genommen waren,
Auf Borkum und Norderney ist, wie bereits dargelegt wurde,
der Wert der zu schiitzenden Grundstiicke fiir sich allein
groB genug, um den Staat als Figentiimer dieser Grundstiicke
zur Ausfithrung der notwendigen Schutzwerke zu veranlassen,
ein Hinweis auf uandere mittelbare Vorteile, die sich aus
diesen Bauten ergeben, war daher zu ihrer Begriindung ent-
behrlich., In betreff der Schutzbauten fiir Baltrum und Spie-
keroog mufiten solche mittelbaren Vorteile zur wirtschaft-
lichen Begriindung der Bauvorschlige mit herangezogen werden,
weil der Wert der zu schiitzenden Grundstiicke zu gering
war, um die sehr betrichtlichen Kosten fiir den Bau und
die Unterhaltung der geplanten Schutzwerke als angemessen
erscheinen zu lassen.

Bei den Brwigungen iiber die Ausfiihrung von Schutz-
bauten fiir die Insel Sylt traten die aus der Festlegung der
Inselkiiste hergeleiteten mittelbaren Vorteile noch mehr in
den Vordergrund. Die Diinen, die sich in einer fortlaufenden
Kette an der Westseite von Sylt hinziehen, sind nicht, wie
auf den ostfriesischen Inseln Staatseigentum, sondern sie ge-
hiren zu den von ihnen begrenzten westlichen Inseldérfern.
Vor der Einverleibung Schleswig-Holsteing in Preufien wurden
die Arbeiten zur Befestigung der Diinen ganz nach eigenem
Brmessen und auf Kosten dieser Dorfgemeinden ausgefiihrt,
Aber schon bei der ersten Besichtigung der beiden Inseln
Sylt und Amrum durch einen preuBischen Ministerial-Kom-
migsar, im Jahre 1865, wurde der Satz aufgestellt, daB der
Schutz der Diinen zur Erhaltung der Inseln, wie auch der
Deiche des Festlandes unentbehrlich sei, und deshalb
empfohlen, mit Arbeiten zur FErhaltung und Verbesserung
der Diinen vorzugehen. Schon in den niichstfolgenden Jahren
wurden Geldmittel hierfiir aus der Staatskasse bewilligt, und
zwar ohne dall die Inselbewohner mit Wiinschen oder An-
trigen an die Staatsregierung herangetreten waren. Die
Arbeiten beschrinkten sich zuniichst auf Pflanzungen zur
Verbesserung der Vordiinen und SchlieBung der Liicken in
den Hauptdiinen. Aber schon nach wenigen Jahren wurde
unter wiederholter Betonung der groBen Bedeutung, welche
die Ingeln fiir die Erhaltung der Festlandkiiste haben, zur
Sicherung und Verbesserung des Strandes an der Westseite
von Sylt auch mit dem Bau von Buhnen vorgegangen, wo-
fiir, wie die zu Anfang mitgeteilte Zusammenstellung ersehen
liBt, bis zum Jahr 1898 ein Betrag von 2915000 .4 auf-
gewandt worden ist,

Besondere Griinde fiir den Bau von Sehutzwerken an der
Helgoliinder Diineninsel.

Bei Helgoland waren es Griinde ganz besonderer Art,
die dazu fithrten, fiir den Schutz der kleinen Diineninsel so
bedeutende Staatsmittel aufzwenden. Dort handelte es sich
darum, den mehr als 2000 Einwohnern der Insel durch die
Erhaltung der Diine ihre Haupterwerbsquelle zu sichern,
wozu die eigenen Mittel der Gemeinde nicht ausreichten.
Es war ein Ausnahmefall, der ganz vereinzelt dasteht und
daher fiir die hier zu ertrternde Frage nicht weiter in Betracht
kommen kann,

Untersuchungen iiber den Wert der Inseln als
Schutz fiir die Festlandkiiste.

Auf Borkum und Norderney liegen, wie vorhin gezeigt
worden ist, die Verhiltnisse so, dafi iiber die Notwendigkeit
der dort ausgefiihrten Schutzwerke und iiber die Angemessenheit
der aufgewendeten Kosten im Vergleich mit dem Wert der ge-
schiitzten Grundstiicke ein Zweifel ausgeschlossen ist. Hinsicht-
lich der Inseln Baltrum, Spiekeroog und Sylt — vielleicht auch
Juist, Langeoog und Amrum, fiir deren Erhaltung bisher noch
keine grifleren Aufwendungen gemacht worden sind — aber
bleibt nach dem Gesagten zu erirtern, erstlich, ob die zur Be-
griindung der Notwendigkeit der Schutzbauten aufgestellte Be-
hauptung, daB die Inseln zum Schutz der Festlandkiiste so iiber-
aus wichtig oder gar unentbehrlich sind, als zutreffend aner-
kannt werden mubi, und ferner, ob die Ufer und Diinenabbriiche
an den ungedeckten Inseln derartiz sind, daB wenn keine
Schutzwerke gebaut werden, in absehbarer Zeit ihre voll-
stindige Zersttrung hefiirchtet werden muf.

Der Hinweis auf die grofe Bedeutung der Inseln als
Schutz fiir die Ufer und Deiche an den Kiisten des Fest-
landes findet sich aufier in den erwiihnten amtlichen Schrift-
stiicken auch in zahlreichen Druckschriften, besonders aus
der letzten Hilfte des vergangenen Jahrhunderts. In dem
Jahrgang 1856 der Zeitschrift des Hannoverschen Architekten-
und Ingenienr-Vereins spricht sich der derzeitige Oberbau-
direktor Plener in Hannover dahin aus, daf wir allen
Anwachs an der Kiiste — die Anlandungen an den tief
hineingehenden Meerbusen ausgenommen — allein den vor-
liegenden Ingeln zn verdanken haben und daB, wenn an
Stelle der Inseln nur Sandbinke vorhanden wiiren, die am
Ufer des Festlandes vorhandenen Deiche nicht ohne grofe
unabsehbare Mittel, wahrscheinlich iiberall nicht wiirden er-
halten werden kinnen. Die Erfahrung zeige, dall an solchen
Stellen der Nordseekiiste, die durch keine Inseln oder, was
dasselbe sei, durch keine vorspringende und Meerbusen ein-
schlieBende Erdzungen geschiitzt sind, kein Anwachs statt-
finde, vielmehr, wo nicht kiinstliche Mittel dagegen angewandt
werden, Abbruch entstehe. Unsere Vorfahren hitten demnach
recht gehabt, wenn sie die Inseln als eine Vormauer des Fest-
landes ansahen und auf ihre Erhaltung grofies Gewicht legten.

Ganz dhnlich duBert sich der Oberbaudivektor Franzius
in Bremen im dritten Bande des Handbuches der Ingenieur-
wissenschaften, indem er auf die vorgedachte Mitteilung
von Plener noch ausdriicklich hinweist. In dem , Versuch
einer Geologie der ostfriesischen Marschen“ vom Wasserbau-
inspektor v. Horn, Emden 1862, wird — und zwar ebenfalls
unter Hinweisung auf die Abhandlung von Plener — , die
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Tatsache, daB die Inseln mit den vorliegenden Riffen und
den zuriickliegenden Watten die kriftigsten natiirlichen Boll-
werke des Festlandes sind®, als zu hiufig in 6ffentlichen
Schriften nachgewiesen und so allgemein bekannt hingestellt,
daB es nicht fiir nitig oder auch nur angemessen gehalten
Und obgleich ein
Nachweis fiir die als allgemein bekannt hingestellte Tatsache

wird, dariiber noch Niheres zu sagen.

bisher wohl niemals erbracht worden ist, so ist doch ganz
dasselbe so oft und von so vielen Seiten gesagt und ge-
schrieben worden, dall es nicht wunder nehmen kann, wenn
.dieser Ausspruch allmihlich zu einem Stiick oOffentlicher
Meinung geworden ist und ohne weitere Priifung als unan-
fechtbare Wahrheit hingenommen wird.

Nur ganz vereinzelt sind Stimmen laut geworden, die
der so weit verbreiteten Meinung zu widersprechen gewagt
haben. So wird von Arends in seiner ,,Physischen Ge-
schichte der Nordseekiiste und deren Verdinderungen durch
Sturmfluten, Emden 1833, gezeigt, daB in den letzten Jahr-
hunderten viel Land gewonnen ist an Kiistenstrecken, die
gegen Nordwesten und Norden ohne Schutz und dem Andrang
der Meeresfluten am stiirksten ausgesetzt sind; wu. a. auf
einer 11/, Meilen langen Strecke zwischen den Miindungen
der Weser und der Elbe, die viel neues Land aufweist, ob-
gleich hier die See gerade am stiirksten, ohne auch nur von
der kleinsten Insel aufgehalten zn werden, anstiirmt.!) Er
bemerkt dazu, dall solche unbestreithare Tatsachen ein iiber-
zeugender Beweis sind fiir die Unrichtigkeit der selbst von
Sachkennern geteilten Theorie, daB nur in einer beschiitzten
Lage Anwachs entstehen konne. In betreff der Wichtigkeit
oder gar Unentbehrlichkeit der Inseln fiir die Erhaltung der
Deiche an der Festlandkiiste wird von Dekker in seinen
Nachrichten iiber die Sturmfluten vom 3. und 4. Febr. 1825,
Emden 1892, mitgeteilt:

,daB die schwersten Schiden und Durchbriiche nicht ge-
rade dort entstanden, wo die See frei und ungeschwiicht
anstiirmen konnte, sondern oft gerade an solchen Stellen,
welche gegen den unmittelbaren Wellenangriff geschiitzt
lagen. Selbst da, wo man meinen sollte, daB die vor-
liegenden Inseln die Kiiste schiitzten, litten die Deiche
sehr stark und weit mehr als dort, wo dag Meer durch
Offnungen zwischen den Inseln sich frei auf die Kiiste
stiirzen konnte und der Wellenschlag also sicher stiirker
und hoher sein muBte. So litt z. B. der Deich des Amtes
Norden am meisten auf der Strecke, vor welcher die Insel
Juist in nordwestlicher Richtung liegt, withrend die be-
nachbarte Strecke vor der weiten Offnung zwischen den
Inseln Juist und Norderney weniger Schaden litt. Der
schwerste Deichbruch in Ostfriesland fand statt in der
Bucht zwischen Larrelt und Emden.*
Er bezeichnet aber diese Wirkungen der beiden Sturmfluten
als ,,ganz eigentiimlich® und ldBt sich durch die mitgeteilten
Tatsachen nicht abhalten, der so weit verbreiteten Meinung
itber den grofen Wert der Inseln als Schutzwehr fiir die
Kiiste beizustimmen. Am Schlusse seiner Mitteilungen, bei
der Schilderung der durch die Sturmfluten herbeigefithrten

1) An dieser den Sturmfluten am stirksten ausgesetzten Kiisten-
strecke des Landes Wursten sind in den Jahren 1618 bis 1636 das
Misselwardener, Padingbiitteler, Dorumer, Kappeler und Spikaer
Neufeld mif zusammen reichlich 1500 Hektar eingedeicht worden.

Zeitschrift f. Banwesen. Jahrg, LV,

Verheerungen auf den Inseln wird auf die Folgen dieser
Abbrécklungen fiir die Festlandkiiste ausdriicklich hinge-
wiesen und bemerkt, daB je mehr sich die Seetore zwischen
den einzelnen Inseln erweitern, desto mehr Flutwasser auf
die Kiiste und besonders auch in die Ems eindringt und
desto groBer die Gefahr der Uberschwemmung und Zerstorung
fiir unsere Deiche und Marschen wird. Eine Erklirung dafiir,
wie diese Anschauung mit den vorhin erwiihnten Beobach-
tungen, die hei den Sturmfluten im Februar 1825 gemacht wor-
den sind, in Einklang zu bringen ist, wird nicht gegeben.
Fiir die richtige Beantwortung der Frage, welche Be-
deutung den Inseln als Schutzwehren fiir die Festlandkiisten
beizumessen ist, lassen sich zuverléssige Anhaltspunkte nur
durch bestimmte zahlenmiBige Nachweise gewinnen. Es soll
deshalb versucht werden, auf Grund eingehender Ermittlungen
festzustellen, wie sich die hinter den nord- und ostfriesischen
Inseln liegenden Kiistenstrecken hinsichtlich der Schwierig-
keiten des Uferschutzes und der Deichunterhaltung im Vergleich
mit solchen Kiistenstrecken verhalten haben und noch ver-
halten, die nicht durch vorliegende Inseln geschiitzt sind.

a) Anlandungen und Schardeiche an Kiistenstrecken mit und

ohne Inselschutz.

Nach einer im Jahre 1894 von dem Geheimen Baurat
Suadicani in Schleswig aufgestellten Ubersicht des Land-
gewinns, der im 18. und 19. Jahrhundert an der Westkiiste
Schleswig-Holsteins erzielt worden ist, sind in den beiden
Jahrhunderten die in der nachstehenden Liste niher bezeich-
neten neuen Bedeichungen ausgefiihrt worden.

- Jahr  |Eingedeichte
Kreis Mm; _dif g“%’es der Bin-| Fliche
(pder: Foldars) deichung lin Hektaren
1. Hinter den nordfriesischen lnseln zwischen Hoyer und Eiderstedt.
Tondern Dagebiiller Koog 1704 1000 ha
> Neuer Christian- Albrecht-
Koog o || AERERT 1040 ,,
o Rattebiiller Koog e 1716 560
e Juliane - Marienkoog . . 1776 S
= Marienkoog . . ¢ 1794 670
= Neuer Fnedlu,hskoog : 1860 886
Husum Sophie-Magdalenenkoog . 1741 580 ,
o Desmercierenkoog . . . 1765 R o
“ Reulienkoog . . . ‘ 1788 485
i Louisen- ReuBenkoog : 1788 S
- Simonsberger Koog . . 1861 472
i IFDocklnogF SN N 1861 e
! 6713 ha
|

1. Zusammen | —

2. An den Seekiisten zwischen der Hever- und Elbmiindung.

Eiderstedt Siiderheverkoog . . . 1862 532 ha
- Wilhelminenkoog . . . 1822 249
Norder- | miindeiahe 3 =
Dithmarschen f Friedrichsgabekoog. . . 1714 506 ,
o Wesselburnerkoog . . . 1862 976 o
Siider- : -
Dithmarsehen} Sophienkoog . . . . . 1717 664
. Kronprinzenkoog . . . | 1785/87 2000
= Christianskoog . . ; 1845 62055
= Friedrich VII.- Koog 1853/54 2109 ,
a5 Kaiser Wilhelm-Koog 1872/73 R
— 8814 ha
Dazu kommen noch die in der zweiten Hiilfte des
19. Jahrhunderts eingedeichten Sommerkige
in Norder- Dithmarschen 3 von zusammen . . . 456
in Sider-Dithmarschen 9 5 e 1045
2. Zusammen | 10315 ha

21
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Eine gleiche Ubersicht ist diesseits aufgestellt worden
iiber den Landgewinn, der in den beiden letzten Jahrhun-
derten einerseits an der hinter den ostfriesischen Inseln
liegenden Kiistenstrecke der Landschaften Ostfriesland und
Jever, anderseits an der dem offenen Meer zugekehrten Kiiste
zwischen der Jade- und Elbemiindung eingetreten ist. Die
darin enthaltenen Angaben sind teils an amtlichen Stellen
eingezogen, teils aus Druckschriften entnommen, die nach
amtlichen Quellen bearbeitet worden sind.

i Jahr  |Eingedeichte

SR Name des Polders der Hin-| Fiche in
vl soliat deichung | Hektaren?)
3. Hinter den ostfries. Inseln von der Leybucht bis zur Jademiindung,
Ostfriesland | Westermarscherkoog . . ? 42 ha
(Kreis Norden) | Maudepolder . . . . . ? U
Liitetsburger Polder . 1708/72 145"
Wester-Nelimerpolder . 1775 140
Boy-Hammpolder . . . 1775 120
Oster-NeBmerpolder . . 1772 95
Kuchenbiickerpolder nach 1772 50 ,

Miinsterpolder . . . . 1840 130

Kreis Dammspolder . . . . — 60 .
Wittmund Westerburer Polder . . 1771 200
Schwerins-u. Kiels-Groden 1804.%) 8y

Friedrichsgroden . . . 1765 292

Karolinengroden . . . 1729 ki

Wangerland | Friederikengroden . . . 1721 1520

(Jeverscher Friedrich - Augusten -

Deichband)?) Grodeny,t So o 1765 837
Neu Friederikengroden . 1799 110

Nen Augustengroden . 1806/10 269

3. Zusammen - 2762 ha

4. Zwischen der Jade- und Elbemiindung.

Land Wursten l

(von Bremerhaven
bis zur Grenze
des Hambur-
gischen Amtes
Ritzebiittel).

7 Sommerkige vor dem 1859
Kappeler und Spikaer bis
ST b 1866 555 ha

4. Zusammen -— 555 ha

Die hinter den nordfriesischen Inseln gelegene Marsch-
kiiste der Kreise Tondern und Husum ist rund 85 km und
die nicht durch Inseln geschiitzte Seekiiste zwischen der
Hever- und Elbemiindung — mit Ausschluf der Diinenstrecke
vor St. Peter — rund 90 km lang. Die Linge der Seckiiste
hinter den ostfriesischen Inseln betrigt 72 km, die gegen
Stiirme aus westlicher und nordwestlicher Richtung frei-
liegenden Kiisten von Butjadingen und dem Lande Wursten
zwischen der Jade- und Elbemiindung etwa 50 km.

Hiernach hat der Landgewinn in den letzten 200 Jahren,
wenn er auf die angegebenen Kiistenliingen gleichmiBig ver-
teilt gedacht wird, fiir 1 km Linge betragen:

: 6713
hinter den nordfriesischen Inseln e 79,0 ha,

2762

hinter den ostfriesischen Inseln ron 38,4 ha,

2) Die Flichengrifen sind zum Teil nach den Karten der
Kénigl. preuB. Landesaufnahme iiberschligiz berechnet worden.

3) Nach Arends, Physische Geschichte der Nordseekiiste,
Emden 1833, eingedeicht 1804 und, nachdem die Deiche 1825 zer-
stort waren, 1833 wieder bedeicht.

4) Nach O.Tenge, Der Jeversche Deichband, Geschichte und
Beschreibung der Deiche, Uferwerke und Siele. Oldenburg 1884.

an den freiliegenden Kiisten zwischen der Hever- und

Elbemiindung
10315
—— =114,6 h
90 114,6 ha
und zwischen der Elbe- und Jademiindung
555
— = 1 ;
50 1,1 ha

Oder wenn man die beiden durch die Inseln geschiitzten
und die beiden freiliegenden Kiistenstrecken zusammenrechnet,
fiir 1 km der ersteren

871842762110
TeggEEgan T e
und fiir 1 km der letzteren
10315 + 555
cxle ol s
90 -+ 50 (0 ba

Finen Mafistab fiir die Beurteilung der Stirke des
Wellenangriffs auf die Kiisten gibt auch das Liingenverhiltnis
zwischen den Deichstrecken, die kein Vorland haben und,
weil sie am FuBie der AuBenbischung von jeder gewshn-
lichen Flut bespiilt werden, durch kiinstliche Abdeckungen
und vorspringende Werke geschiitzt werden miissen, zu den
Deichen, die hinter begriintem Vorlande liegen und solcher
kiinstlicher Schutzmittel nicht bediirfen. Von den Deichen
ohne Vorland, den sog. Schardeichen, sieht man an der 85 km
langen nordfriesischen Kiiste rund 25 km, an der 72 km
langen Kiiste hinter den ostfriesischen Inseln 22 km, an den
90 km langen Kiisten der Seemarschen von Eiderstedt, Norder-
und Siiderdithmarschen 24 km und an den 50 km langen,
gegen West und Nordwest freiliegenden Kilsten von Butjadingen
und Wursten 9 km. Das Verhiltnis der Linge der Schar-
deiche zur ganzen Deichlinge betriigt also hinter den nord-
und ostfriesischen Inseln 1:3,4 und 1:3,27, bei den Deichen,
die keinen Inselschutz haben, 1:3,75 und 1:5,55.

Diese Verhiltniszahlen sind ebenso wie die vorher-
gehend fiir dieselben Kiistenstrecken mitgeteilten Rechnungs-
ergebnisse {iber den in den letzten 200 Jahren erzielten
Landgewinn geradezu auffallend, insofern sie den Anschein
erwecken miissen, daf der Angriff der Meereswellen sich an
den hinter den Inseln liegenden Kiistenstrecken in einem
stirkeren Mafle fithlbar macht, als an den Strecken, die
nicht durch Inseln gedeckt sind. DaB dies wirklich der Fall
sein konnte, 14Bt sich indes wohl nicht annehmen. Die
Tatsache, daf hinter den Inseln in den letzten 200 Jahren
weniger Land gewonnen ist, und daB sich dort verhiltnis-
mébig mehr Schardeiche finden, als an den freiliegenden
Kiistenstrecken, wird vielleicht aus anderen Verhiltnissen zu
erkliren sein. Nicht ohne EinfluB hierauf ist wohl der Um-
stand, daB das Wasser in unmittelbarer Nithe der beiden
groBen Stréme Elbe und Weser, also in dem Gebiet, das
zwischen den beiden Inselketten liegt, schlickhaltiger ist,
als in den weitabliegenden Inselgebieten, wo iihnlich grofle
Zufliisse von Binnenwasser nicht vorhanden sind. Ob jene
Tatsache in diesem Umstande allein ihre Erklirung finden
kann, oder ob noch andere Verhiiltnisse von HinfluB darauf
sind, mag dahingestellt bleiben, fiir die vorliegende Frage
ist das wenig von Belang. Die zahlenmiBig festgestellten
Verhiltnisse mogen so oder anders zu erkliren sein, sie be-
weisen fiir alle Fille, daf der Satz: aller Anwachs an der
Kiiste ist den vorliegenden Inseln zn verdanken und ohne die
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Inseln wiirde die Deichunterhaltung sehr schwierig und
kostspielig, wahrscheinlich ‘sogar unmiglich sein, nicht zu-
treffend ist.

Zu demselben Ergebnis, sowohl in betreff des An-
wachses als der Deichunterhaltung, fithren auch noch andere
Betrachtungen.

b) Landbildung auf ungeschiitzten Wattflichen.

Die Behauptung, daB aller Anwachs an der Kiiste den
vorliegenden Inseln zu verdanken sei, oder wie es an einer
anderen Stelle der frither bezeichneten Plenerschen Mitteilungen
heifit: daB, wie die Erfahrung zeige, an solchen Stellen der
Nordseekiiste, die durch keine Inseln oder vorspringende und
Meerbusen einschlieBende Brdzungen geschiitzt sind, kein
Anwachs stattfindet, wird durch eine neuere Landbildung
aunf dem Watt vor der dithmarsischen Kiiste schlagend wider-
legt. In einem als Druckschrift veriffentlichten Bericht des
Domiinenrats Miillenhoff im Friedrich VII-Koog vom Juli
1895 wird iiber die Entstehung und weitere Entwicklung
dieses Anwachses folgendes mitgeteilt:

»An der Elbmiindung, zum Kreise Siiderdithmarschen
gehorig, befindet sich eine ausgedehnte Wattfliche, aus
Inseln und Halbinseln bestehend, die unter der ordiniren
Flut, zur Zeit der Fbbe aber trocken liegen. Im Laufe
der letzten Jahrhunderte sind -groBe Stiicke derselben be-
griint und bilden sehr fruchibares Marschland. Die grifite
Ausdehnung erreicht dies Watt westlich des 9 km in die
See sich erstreckenden Friedrich VII-Koogs. Von hier
kann man dasselbe, fast 15 km in nordwestlicher Rich-
tung vordringend, mit Pferden und Wagen befahren. Der
Hauptbestandteil des Watts ist niimlich feiner Glimmersand,
bis zu 20 m Tiefe, fast ohne jegliche Beimischung von Ton,

Die Insel Trischen bildet den #Huflersten Ausliufer,
nach élteren Karten aus den Inseln Buschsand, Polln
und Rischen bestehend. F. Geerz verzeichnet dieselbe
1858 auf seiner Karte der Herzogtiimer Schleswig-Holstein
und Lauenburg als Trischen oder Rischen.

Die Insel umfafit rund 30 gkm Flichenraum, von
denen aber reichlich 7 gkm iiber der ordiniiren Flut liegen,
und wird begrenzt vom Neufahrwasser, Dieksander Gatt,
Flachstrom, der Stiderpiep und falschen Tiefe.

Hiesige Schiffer brachten im Jahre 1854 die Nach-
richt hierher, daf sich auf Trischen kleine griine Inselchen
von kaum 1 qm Grife bildeten.

Im Laufe der Zeit schlossen sich diese Grasflichen
mehr und mehr zusammen, so daB ich im Jahre 1872
schon 16,64 ha mit Nutzgriisern bestandenen Landes ver-
messen konnte; wihrend der dichte Queller (salicornia
herbacea) sich tiber weitere fast 31 ha ausbreitete, welches
eine Gesamtfliche von 47,57 ha ergibt.

Im Jahre 1884 betrugen diese griinen Flichen 66 und
92 ha und im Jahre 1894 bereits 103 und 129 ha.*

Nach einigen Mitteilungen iiber die in den Jahren 1868
und 1874 bis 1886 zur allmihlichen Kultivierung veraus-
gabten Kosten fiir Begriippungsarbeiten — im Jahre 1868
300 .4 und in den Jahren 1874 bis 1886 zusammen rund
11000 A4 — sowie iiber die bis 1886 zur genauen Fest-
stellung der fortschreitenden Entwicklung der Insel vorge-
nommenen Messungen heift es dann weiter:

"y, War es bis dahin hichst interessant zu beobachten,
wie sich unmittelbar an der tiefen Nordsee so rasch eine
neue grofie griine Insel bildete, so wurde diese Bildung
doch geradezu staunenswert durch die nunmehr am west-
lichen Inselrande durch starken Sandflug entstehende Diine,
die von der heftigen Flut des 12. Februar 1894 nur noch
zum Teil tiberschwemmt wurde.“

Eine Karte der so entstandenen Insel nach der im Jahre
1895 vorgenommenen Vermessung ist in Abb. 3 BL 81 u. 32
beigefiigt. Im tibrigen ist dem vorstehend mitgeteilten Berichts-
auszuge nur noch erliuternd hinzuzufiigen, daB die Insel
in der geraden Linie von der &uBersten Landspitze bei Cux-
haven nach der Diinenkette bei St. Peter an der Westspitze
von liderstedt liegt und daB ihre Entfernung von den niich-
sten Festlandspunkten betriigt:

von der westlichen Spitze des Friedrich VII-Koogs 12 km,
voreEBusmis 2w A Eheeting S R e e s b T BTN
und von der nordlichen Landspitze bei Cuxhaven 18

In betreff der in dem Miillenhoffschen Bericht gebrauchten
Bezeichnung: ,Ingel Trischen®, als #uBerstem Ausliufer des
Watts, der ,nach iilteren Karten aus den Inseln Buschsand,
Polln und Rischen® bestand, ist zur Vermeidung von MiB-
verstiindnissen zu bemerken, daB diese sog. Inseln bis 1854
nichts anderes waren, als z B. der Blauortsand auf dem
Watt vor Biisum und Scharhérn auf dem Neuwerker Watt
an der linken Seite der Elbmiindung, véllig kahle Watt-
flichen, die bei gewthnlichem Hochwasser nicht iiberflutet
und daher bisweilen als Inseln bezeichnet wurden,

¢) Deichunterhaltung an Kiistenstrecken mit und ohne Inselschutz.

Was die Schwierigkeiten und Kosten der Deichunter-
haltung anbetrifft, so ist es in allen Marschgebieten wohl-
bekannt, daB Schardeiche sehr viel schwieriger und kost-
spieliger zu unterhalteh sind, als Deiche mit griilnem Vorlande.,
Wenn nun vorhin festgestellt wurde, daB an den AuBen-
strecken hinter den Inseln verhiltnismifig mehr Schardeiche
vorhanden sind, als an den Strecken, die keine Inseldeckung
haben, so liBt sich daraus allein schon entnehmen, daB die
Inseln als Schutz fiir die Deiche nicht von groBer Bedeu-
tung sein konnen. Denn diese Schardeiche sind ja nicht
etwa als solche gebaut worden. Bei ihrer ersten Anlage
hatten die Deiche unzweifelhaft {iberall mindestens so viel
Vorland, daB der fiir ihre Herstellung erforderliche Boden
daraus entnommen werden konnte und daB auch fiir ihre
Unterhaltung noch ein Teil davon {ibrig blieb. Brst durch
den spiiteren Abbruch des fiir die Unterhaltung der Deiche
aufgesparten Vorlandes sind die Schardeiche entstanden, und
dieser Abbruch ist, wie die mitgeteilten Zahlen ergeben,
hinter den beiden Inselreihen mindestens ebenso stark gewesen,
als an andern Kiistenstrecken. — Zu untersuchen bleibt noch,
wie die Hohen und Stérken der hinter den Inselketten liegen-
den Deiche sich zu den Abmessungen der Deiche verhalten,
die keinen Inselschutz haben; denn mit den Hiohen- und
StérkenmaBen wachsen die Kosten der Herstellung und in
gewissem Grade auch die der Unterhaltung der Deiche.

Von den Deichen an der ganzen deutschen Nordsee-
kiiste kann angenommen werden, daf sie in ihrer gegen-
wirtigen Beschaffenheit hohen Sturmfluten gegeniiber einen un-
gefiihr gleichen Grad von Sicherheit gewiihren. In der grofien

21*
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Sturmflut vom 3./4. Februar 1825, die von allen bekannten
Fluten an der deutschen Nordseekiiste die hochste war,
hatten sich die derzeitigen Deiche fast {iberall als zu schwach
erwiesen. Sie muliten daher durchgehends verstirkt werden,
und wohl zum ersten Male seit dem Bestehen der Deiche
wurden alle diese Verstirkungen nach reiflich durchdachten
Vorschligen und unter der Leitung von Sachverstidndigen
ausgefiihrt. Denn nicht lange Zeit vorher — in Schleswig-
Holstein im Jahre 1800 — war in den Marschen eine staat-
liche Aufsicht {iber die Deiche durch technisch vorgebildete
Beamte allgemein eingefiihrt worden, und wenn die Vor-
schliige dieser Beamten anfangs nicht nur bei den deichpflichtigen
Verbinden, sondern auch bei den &rtlichen Verwaltungs-
behorden vielfach auf MiBtrauen und Widerspruch gestoBen
waren, so fanden sie durch die erwiihnte grofie Sturmflut
die kriftigste Unterstiitzung, die mehr als alle vorhergegan-
genen Mahnungen dazu beitrug, jedermann von der Notwendig-
keit der vorgeschlagenen Verstirkungen zu iiberzeugen. KEs
war hiernach selbstverstiindlich, daf die Hthen- und Bi-
schungsverhiltnisse der verstiirkten Deiche iiberall nach MaB-
gabe der bei dieser letzten und hichsten Sturmflut gemachten
Beobachtungen festgestellt wurden. Diese Beobachtungen und
nachtrigliche Ermittlungen, die {iber die Hohe der Sturm-
flut von 1825 an verschiedenen Punkten der Kiiste statt-
gefunden haben, haben ergeben, dall der hichste Wasserstand
im Verhiltnis zum gewthnlichen Hochwasser an der eigent-
lichen Seekiiste iiberall annidhernd die gleiche Hohe erreicht
hat. Nach den im , Gemiilde der Sturmfluten vom 3. his
5. Februar 18256 von Friedrich Arends, Bremen 1826¢ mit-
geteilten, aus amtlichen Quellen geschipften Angaben war die
hichste Fluththe bei Norden 11 FuBl 6 Zoll, bei NeBmersiel und
Westeraccumersiel 11 FuBi, bei Friedrichsschleuse 10 Fuf
6 Zoll und bei Cuxhaven 12 FuBl 3 Zoll hiher als die ordiniire
Flut. Fir Cuxhaven ergibt sich aus einem Vergleich mit
anderweit verdffentlichten Nachrichten, dali die Angabe sich anf
Hamburger Mafl bezieht, 12 Fui 3 Zoll ist danach = 3,50 m.
Den drei Angaben an der ostfriesischen Kiiste liegt der
preuB. FuB = 0,314 m zugrunde. Die Fluththe war demnach:

bei Norden S e A 3,61 m,

,, NeBmersiel und Westeraccumersiel . 3,45 ,,

» Erisdrichsschleuse iiae sl e 3.300,
Fiir Dithmarschen gibt Arends die Fluththe zu 15 FuBl und
flir Husum an der nordfriesischen Kiiste zu 14 Fuf iiber
ord. Flut an. DBeide Angaben gehtren aber offenbar zu
denen, die wie der Verfasser in dem Vorwort zu seinen
Mitteilungen andeutet, nicht aus amtlichen Quellen geschipft
sind, denn ohne Zweifel sind sie falsch. In Dithmarschen
und Husum wurde 1825 in Deichsachen nach d#nischem
FuBmaB gerechnet, 1 FuB= 0,314 m. 15 Fufi wiiren dem-
nach =4,71 m und 14 Fub = 4,40 m, und diese Héhen hat
die gedachte Sturmflut an der dithmarsischen und nordfriesi-
schen Kiiste nicht anniihernd erreicht. Fiir das zu Siider-
dithmarschen gehorige, am Ausfluf der Elbe gelegene Bruns-
biittel hat Arends die Fluththe mit 12 Full = 3,77 m unge-
fihr richtig angegeben, sie betrug dort nach sehr sorgfiltigen
amtlichen Ermittlungen 3,72 m iiber Mittel-Hochwasser.
Fir Biisum, an dem d#uBersten Vorsprung der norder-
dithmarsischen Deiche, ist sie auf 3,77 m, fiir Totnning,
am Ausflu der Eider, auf 3,73 m und fiir die Kiistenstrecke

des Landes Wursten auf 3,62 m iiber Mittel - Hochwasser fest-
gestellt worden. Fiir die nordfriesische Kiiste gibt Kcker-
mann in seinen Mitteilungen iiber die Eindeichungen auf
Nordstrand und Pellworm im Jahrgang 1895 der Gesellschaft
fiir Schleswig-Holstein-Lauenburgische Geschichte die Hihe
der Sturmflut von 1825 auf ungefiihr 3,5 m {iber ord. Flut
an, wogegen die Hochflut von 1634, die fiir die Insel
Nordstrand so verderblich war, nach einer Marke in der
Kirche zu Klixhiill nur die Hohe von 3,37 m iiber gewihnlichem
Hochwasser erreicht hat.

Nach den vorstehenden Angaben ist nicht daran zn
zweifeln, daB die gedachte hichste Sturmflut an der ganzen
deutschen Nordseekiiste annihernd die gleiche Hoéhe von un-
gefihr 3,5 m {iber Mittel-Hochwasser gehabt hat.

Um iiber die zur Zeit vorhandenen Deichhihen, oder rich-
tiger gesagt iiber die DeichhShen, die nach den fiir die ein-
zelnen Verbinde festgesetzten Besticken vorhanden sein
sollen, ein ilbersichtliches Bild zu gewinnen, sind diese
Hohen fiir die simtlichen Seedeiche an der deutschen Nord-
seckiiste in Form eines Lingenschnitts zusammengestellt
worden (s. Abb. 1 Bl 31 u, 82). In dem Lingenschnitt sind
aufler den Deichhthen noch die hichste Sturmfluthiihe, sowie
fiir jeden Verband die Kronenbreite und die Boschungsver-
hiltnisse der Deiche eingetragen. Auch die Lage und Aus-
dehnung der Schardeichstrecken ist darin angegeben.

Aus dieser Darstellung geht hervor, dal die Abmes-
sungen der Deiche, die hinter den ost- und nordfriesischen
Inseln liegen, im allgemeinen nicht oder nur wenig geringer
sind, als an den zwischen den beiden Inselreihen liegenden
Kiistenstrecken. Dies gilt sowohl von den Deichhihen, als
von den Kronenbreiten und Boschungsverhiiltnissen. Auf-
fallend geringere Hohen als alle {iibrigen zeigen nur einige
ostfriesische Deichstrecken, die zwischen den Steindeichen
der Wester- und Lintelermarsch und der Deich- und Sielacht
Esens liegen. Diese haben nur eine Kronenhshe von 4,04
bis 4,12 m iiber gewhnlichemn Hochwasser oder von 0,54 bis
0,62 m fiber der hdchsten Sturmfluththe. Diese geringe
Hohe kann nur deshalb als ausreichend angesehen werden,
weil die Deiche im Schutz von eingedeichten Poldern liegen,
so daB nicht sie, sondern die Polderdeiche den Angriff der
Meereswellen auszuhalten haben. Sie sind also nicht eigent-
lich Seedeiche, sondern ihrer Lage nach Mittel- oder Schlaf-
deiche und kinnen deshalb fiir den hier anzustellenden Ver-
gleich nicht in Betracht kommen. In gleicher Lage befinden
sich die ostfriesische Deichstrecke hinter dem Buscher-Polder
und die Jeversche Deichstrecke hinter dem Neu-Augusten-
und dem Neu-Friederiken-Groden. Beide sind zwar wesen-
lich hiher als die vorhergenannten Deiche, miissen aber ihrer
Lage nach fiir den Vergleich mit den eigentlichen Seedeichen
ebenfalls ausfallen.

An den Stellen der zwischen den beiden Inselreihen
liegenden AuBlenstrecken, die am weitesten vorspringen, be-
tragen die Deichhthen iiber Mittel - Hochwasser:

im Lande Wursten zwischen der Elbe- und Weser-

miindung I e 5,26 m,
an der westlichen Spitze des Friedrich VII-Koogs
in Stiderdithmarschen i by

bei Biisum in Norderdithmarschen . 5,65 bis 6,00 ,,
bei Westerhever in Eiderstedt . . . . . . 6,00 ,
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Von den ost- und nordfriesischen Deichen, die hinter den
Inseln liegen, haben die Strecken, die nicht durch vorliegende
Polder oder breites Vorland geschiitzt sind, folgende Hohen:

Ostfriesische Deiche:

Wester- und Lintelermarscher Steindeich 5,565 bis 5,70 m,

Ostermarscher Deiche, 1. Distrikt . . . . . . 570 ,

" W (am Vinkeheller) . . . 5,26 ,,
Deich- und Sielacht Esens Schardeich . . . . 550 ,,
Griindeich bis zur oldenburgischen Grenze . . . 5.26 ,,

an der preuBisch-oldenburgischen Grenze (goldenen
Linie)

A e s 0,88,
vom Friedrichsgroden bis Schillighérn

. 5,47 bis 5,60 ,,
Nordfriesische Deiche:
die westlichen Deiche des Simonsberger Koogs und
zwischen diesem Koog und der Finkhaushallig . 6,00 ,,
die des Hafttstedter-Koogs, Reufienkoogs und die
Ockholmer Deiche im II. Deichband . . . . 5,40 ,
die gefihrdetsten Strecken des Fahretofter, des Dage-
biiller und des Wiedingharder alten Koogs im
Tizbeichbon dis s aiss At e e e el b D ()
Die grifiten Deichhohen halten gich demnach sowohl an
den hinter den Inseln liegenden, als an den freiliegenden
Kiistenstrecken zwischen 5,26 und 6,0 m iiber Miftel- Hoch-
wasser. Hine Ausnahme hiervon macht nur die gegen N'W.
gelegene ungefiihr 1500 m lange Deichstrecke des erst im Jahre
1899 eingedeichten Kaiserin-Auguste-Viktoria- Koogs in Siider-
dithmarschen, die eine Hihe von -- 6,30 m erhalten hat.
Um auch iiber die Stirkenverhiiltnisse der Deiche,
hinter den Inseln im Vergleich zu denen der Deiche, die
keinen Inselschutz haben, ein iibersichtliches Bild zu geben,
sind in den Abb, 6 bis 9 Bl 31 u. 32 einige Querschnitte
zusammengestellt worden. Von den Deichen ohne Inselschutz
ist keiner stirker als der Schardeich an der Westseite
des Kirchspiels Biisum in Norderdithmarschen; aber fast
ebenso stark ist die hinter Wangeroog liegende Jeversche
Schardeichstrecke westlich von Schillightrn (sieh die Quer-
schnitte Abb. 6 u. 7 Bl 31 u. 32). Nur die Deichkrone ist
bei Biisum um 0,40 m hoher. Die Kronenbreite, 2.50 m, ist
bei beiden gleich, ebenso die innere und #ubere Boschung,
1:1'/, und 1:5. Die untere Breite des Deichkorpers betriigt:

hei bei
Biisum Schillightrn

in der Hohe des miftleren Hochwassers 54,56 m 54,7 m,
in der Hthe von 1 m iiber Mittel - Hoch-

I e S S e S i e B DR el L
in der Hthe von 2 m iiber Mittel-Hoch-
wasser . . . 285 m 29,7 m,

der Deich-Querschnitt mifit bei Biisum 149,9, bei Schillig-
hérn 145,7 qm.

Die Abb. 6 BL 31 u. 32, die auller dem Querschnitt des
im Inselschutz liegenden Schardeiches an der Nordkiiste von
Jever noch den des Schardeiches an der Nordwestkiiste von
Butjadingen davstellt, liBt ersehen, dall auch diese beiden
Deiche in ihrer Hohe und Stirke nur sehr wenig von ein-
ander abweichen.

In der Abb. 7 Bl. 31 u. 32 sind die Querschnitte des Stein-
deiches bei Biisum und der hinter den nordfriesischen Inseln
liegenden Schardeiche bei der Finkhaushallig und bei Dage-
biill derartig zusammengetragen, daB die Stirkenverhiltnisse

danach leicht zu iibersehen sind. Die Deiche bei Biisum
und bei der Finkhaushallig haben gleiche Hthe und auch
annihernd gleiche Stiirke. Der Steindeich bei Dagebiill ist
0,60 m niedriger, aber “er hat ebenso wie der Deich bei
der Finkhaushallig eine grofere Kronenbreite als der Deich
bei Bfisum, 3,8 m gegen 2,5 m. Die #uBiere Bischung ist
an den beiden Deichen hinter den Inseln im oberen Teile
1:3, im unteren bis zum Anfang der Berme 1:10, bei
dem Biisumer Deich in der ganzen Hohe zwischen Deich-
krone und Berme 1:5. Die Breite der Berme ist bei jenen
etwas grofler, dagegen liegt die Oberkante der Steinbschung
um 0,3 m niedriger als bei Biisum. In der Querschnitts-
fliche stimmen die Deiche bei Biisum und bei Finkhaus-
hallig ganz anniihernd diberein, der Querschnitt des Dage-
biiller Deiches ist gegen den des Deiches bei Biisum um
10,10 gm = ungefihr 6,7 v. H. geringer.

Die Abb, 8 u. 9 Bl. 31 u. 32 enthalten noch einige Quer-
schnifte von Deichstrecken mit griinem Vorland, von solchen
mit und ohne Inselschutz. In Abb. 8 sind die hinter den
ostfriesischen Inseln liegenden Ostermarsch - Deiche am
Vinkeheller mit dem freiliegenden Seedeiche des Landes
Wursten zwischen der Weser- und Elbemiindung zusammen-
gestellt. Die beiden Deiche zeigen einen geringen Unter-
schied nur in der Kronenbreite, 2,92 m bei dem Ostermarscher
gegen 2,34 m bei dem Land Wurstener Deiche, in den
Hohen- und Boschungsverhiltnissen stimmen beide ganz iiber-
ein. Abb. 9 enthilt eine Zusammenstellung der Deichquer-
schnitte des im Jahre 1860 erbanten neuen Friedrichskoogs
bei Hoyer und des in den Jahren 1872/73 erbauten Kaiser-
Wilhelm-Koogs in Dithmarschen.  Jener liegt an der nord-
friesischen Kiiste im Schutz der Insel Sylt, dieser nahe der
Elbmiindung, bei westlichen und nordwestlichen Stiirmen
gegen den Angriff der Meereswellen ohne jeglichen Insel-
oder Kiistenschutz. Und auch diese Deiche zeigen in ihren
Hohen- und Stiirkeverhiiltnissen keine grofen Unterschiede.
Der Deich an der Elbmiindung ist nm 0,46 m hoher und
hat nach innen eine etwas flachere Bischung, der andere
hat dagegen eine grifiere Kronenbreite und nach unten eine
flachere AuBenbischung. Also nur geringe Unterschiede in der
Form, die Querschnittsflichen und dementsprechend auch die
Kosten der Herstellung sind bei beiden ganz anniéhernd gleich.

Kurz zusammengefafit, haben die vorstehenden Dar-
legungen in betreff des Wertes der Inseln als Schutzwehren
fiir die Festlandkiiste ergeben:

1. daB ein forderlicher Einfluf der Inseln auf die An-
landungen an der Kiiste in den letzen zwei Jahrhunderten
nicht erkennbar gewesen ist;

2. daB die Entstehung der in der Unterhaltung sehr kost-
spieligen Schardeiche durch die Inseln weder verhiitet,
noch im Vergleich mit anderen Kiistensirecken abge-
schwiicht worden ist;

3. dab auf dem #ulersten Teil einer vollig ungeschiitzten
Wattfliche zwischen der Elb- und Eidermiindung in
den letzten 50 Jahren eine Marschinsel mit Diinenrand
neu entstanden und bis in die jiingste Zeit von Jahr zu
Jahr grofer geworden ist;

4, daB die Inseln auf die Feststellung der Hohen- und
Stirkeverhiltnisse der Deiche keinen fiihlbaren Einfluf
gehabt haben.
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Diesen aus der Erfahrung entnommenen Tatsachen gegen-
itber, die nach eingehenden und zuverliissigen Ermittlungen
festgestellt sind, erweist sich alles, was von Plener und
vielen anderen vor und nach ihm fiber die grofie Bedeutung
der Inseln als Schutzwehren fiir die Festlandkiiste gesagt
worden ist, als unzutreffend. In dem Hinweise auf die
Unentbehrlichkeit der Inseln fiir den Kiisten- und Deich-
schutz ist daher eine durchschlagende Begriindung fiir die Not-
wendigkeit von Schutzbauten an solchen Inseln, wo der Wert
der zu schiitzenden Grundstiicke an sich zu gering ist, um
die fiir die Schutzbauten aufzuwendenden Kosten zu recht-
fertigen, nicht zu erblicken.

Untersuchungen iiber die Notwendigkeit von
Schutzwerken zur Erhaltung der Inseln.

Zur weiteren Klirung der Verhéiltnisse, um die es sich
hier handelt, ist aber noch auf die Frage niiher einzugehen,
ob denn, wie von so vielen Seiten behauptet wird,
die Ufer- und Diinenabbriiche an den ungedeckten
Inseln wirklich derartig sind, daB, wenn keine
Schutzwerke gebaut werden, in absehbarer Zeit
ihre vollige Zerstérung befiirchtet werden muB.

Die iiltesten Nachrichten iiber die Inseln.

Die Nachrichten iiber die an den ost- und nordfriesi-
schen Inseln vorgekommenen Verinderungen sind, wie Topo-
graphen und Geschichtsforscher iibereinstimmend berichten,
fiir den Zeitraum von der ersten geschichtlichen Erwiihnung
der Inseln an bis zum 15. Jahrhundert sehr diirftig. Nach
Herquet: ,,Die Insel Borkum in kulturgeschichtlicher Hin-
gicht, Emden und Borkum 1886%“ erscheint die ganze ost-
friesische Inselkette geschichtlich zum erstenmal in einer
Urkunde vom 11.September 1398, wonach Witzel und Volmar
Allena ihr FEigentum zwischen Jade und Ems, namentlich
die dazu gehorenden Eilande: , Borkyn (Borkum), Just, Buise,
Osterende (Norderney), Balteringe, Langoch, Spikerooch und
Wangeroch“ dem Herzog Albrecht von Bayern, Grafen von
Hennegau, Holland, Seeland und Herrn von Friesland auf-
tragen, um es fortan aus seiner Hand als Lehen zu besitzen.
Dieselbe Urkunde wird auch von Bartels in seinen ,Frag-
menten zur Geschichte des Dollarts“ im zweiten Bande des
Jahrbuchs der Gesellschaft fiir bildende Kunst und vater-
lindische Altertiimer, Emden 1875, erwiihnt, im AnschluB an
die Widerlegung einer von Arends?) aufgestellten Vermutung
iiber den Umfang der ehemaligen Insel Bant. Arends stimmt
mit den meisten ostfriesischen Schriftstellern der an der
Kiiste und auf den Inseln weitverbreiteten Uberlieferung bei,
dafBf die jetzigen Inseln Borkum und Juist miteinander und
mit den erst im 18. Jahrhundert villig verschwundenen Buise
und Bant inceiner grofien Insel namens Bant vereinigt gewesen
sind. Fs wird ferner von ihm — und spiiter auch von dem
‘Wasserbaninspektor v. Horn in seinem ,,Versuch einer~Geo-
logie der ostfriesischen Marschen, Emden 1862 — die An-
sicht vertreten, daB die Insel Bant sich nach Stiden noch
tiber einen Teil des jetzigen Festlandes, der sogenannten
Krummen Horn ausgedehnt habe. Bartels nimmt — unter Hin-
weisung darauf, daf Buise und Norderney unmittelbar zu-

b) I. Arends, Physische Geschichte der Nordseekiiste und deren
Veriinderungen durch Sturmfluten, Emden 1833.

sammen lagen und daf Norderney urspriinglich als Osterende
bezeichnet wurde, also wohl das dstliche Ende eines griifieren
Ganzen gewesen sein miisse — an, dafB die Insel Bant vor ihrer
Zertriimmerung nicht nur Borkum, Juist, Bant und Buige,
sondern auch noch Norderney mit umfaBt habe; in betreft
der Hinzurechnung eines Teils vom jetzigen Festlande weist
er dagegen unter Angabe der Quellen nach, daB das unmog-
lich richtig sein kann. Bleibt hiernach die Grife der ehe-
maligen Insel Bant zweifelhaft, so ist auch iiber die Zeit ihrer
Zerstiicklung bisher etwas Bestimmtes nicht ermittelt wor-
den. Und sehr auffillig erscheint es — besonders im Ver-
gleich mit den nordfriesischen Inseln, wo, wie wir spiiter
sehen werden, der U\ntel‘gang einer ganzen Zahl von Kirch-
spielen im 14. Jahrhundert urkundlich nachgewiesen ist —,
daB man fiir diese groBe Insel Bant nicht einmal den Namen
eines einzigen untergegangenen Dorfes anzugeben weiB. )
Bartels glaubt mit Sicherheit sagen zu kinnen, daB die Zer-
stiicklung der Insel in die Zeit von 1100 bis 1398 fillt,
obgleich niihere Berichte
hieritber, wie iiber die
Inseln iitberhaupt, aus die-
sem groBen Zeitraum fehlen,
Er fithrt an, daf Borkum,
soweit bekannt, kirchlich
und politisch immer mit
den Miinsterschen Gauen
verbunden gewesen ist, daB-
zur Zeit Adams von Bre-
men — der gegen 1100
starb — auch die Insel
Bant zu Miinster gehorte,
daB dagegen im spiiteren
Mittelalter Bant nicht zu
Miinster,

Abb. 1.
Westkiiste von Schleswig.

sondern  zur
(Aus Handbuch der Ingenienrwissenschaften, TN -
8. Band. Der Wausserbau. 8. Abt Wasserbau Di0zese Bremen gehort

Ton g s SSBip0g  at, wnd knfipft hieran

die Frage: ,wie wire das
moglich, wenn nicht Borkum und Bant von einander ge-
trennt, mit anderen Worten, wenn nicht eine Zerstiicklung
der Insel Bant, wie sie die Tradition berichtet, eingetre-
ten wire?* Unter Hinweisung auf die bereits erwihnte
Urkunde vom 11. September 1398, in welcher Borkum
Juist, Buise und Osterende hereits als selbstindige Inseln
aufgefithrt werden, kommt er dann zu dem SchluB, daB die
Zerstiicklung von Bant in die Zeit nach 1100 und vor 1398
fallen miisse. Diese Beweisfiihrung ist ganz klar, aber sie
hat zur Voraussetzung, daB Bant und Borkum vor 1100 mit
einander verbunden waren und zusammen eine Insel bildeten,
die in ihrer Gesamtheit urspriinglich Borkum und spiter Bant
genannt wurde. Dafiir scheinen aber urkundliche Belege
bisher nicht gefunden zu sein. Herquet?) beginnt seine
kulturgeschichtlichen Betrachtungen ither Borkum mit der
Bemerkung, daf {iber die ostfriesische Kiiste von der Zeit an,
als die Romer dort festen FuB zu fassen suchten, bis zum
Beginn der Karolingerherrschaft keine geschichtliche Nach-
richten vorhanden sind, und sagt dann von der groBen Insel

6) F. Arends, Physische Geschichte der Nordseekiiste, Emden
1833, Band I, S. 352.

7) Karl Herquet, a. a. 0.
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»Bant“ die derzeit dem Christentum gewonnen war: ,Hs
war wohl ein und dieselbe Insel, die zu Zeiten der Riomer
»Borkum® und zu denen der Karolinger ,Bant* hieB.* Ge-

schichtliche Quellen haben ihm hieriiber offenbar lkeine

GewiBheit verschafft, er stellt das, was Bartels bei seinen
Erdrterungen iiber die Zerstiicklung von Bant als erwiesen
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Abb. 2. TLandtcarte von dem Alten Nortfrieslande. Anno 1240,

(Aus: Newe Landesbeschreibung der zwey Hertzogthiimer Schleswich und Holstein.

und Caspar Danckwerth. Hosum 1652.)

angenommen zu haben scheint, nur als Vermutung anf. Und
auch in betreff der Zeit, wann die Zerstiicklung sich voll-
zogen hat und die einzelnen Teile mit Sondernamen auftreten,
sagt Herquet, dall hieriiber wie itber die friihere Gestaltung
der ostfriesischen Kiiste und die Grofe der vor ihr lagern-
den Inseln nur Vermufungen aufgestellt werden konnen.
Bis zum Anfange des 15. Jahrhunderts sind demnach die
Nachrichten iiber die Umgestaltungen, die sich unter der
Binwirkung der Naturkriifte an den Inseln vollzogen haben, so
spiirlich und verschleiert, dafl ein auch nur einigermaBien klares
Bild dieser Vorgiinge daraus nicht gewonnen werden kann.
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Auch fiber die Veréinderungen an den nordfriesischen
Inseln wissen wir aus dieser #lteren Zeit noch recht wenig. In
der Danckwerthschen ,,Neuen Landesbeschreibung* von 1652
findet sich eine Karte von dem alten Nordfriesland aus dem
Jahre 1240, worin das ganze Gebiet des jetzigen Watten-
meeres bis weit iiber die westlichen Grenzen von Rom,
Sylt und Amrum hinaus als
ein von vielen Stromrinnen
durchzogenes, an das jetzige
Festland sich unmittelbar an-
schlieBendes Tandgebiet dar-
gestellt wird, und worin ferner
als eine Verliingerung der jetzi-
gen Halbinsel Eiderstedt eine
Landschaft ,,Sitderstrand® an-
gegeben ist, die sich weit in
die offene See hinaus his in
die N#he von Helgoland vor-
schiebt. Die Text-Abb. 2 zeigt
diese Karte im verkleinerten
Mafistabe. Eine ganz dhnliche
Karte von dem alten Nord-
friesland und zwar ebenfalls aus
dem Jahre 1240, abgedruckt
in Text-Abb. 1, findet sich
— ohne Quellenangahe — auf
Seite 150 in der neuesten
Ausgabe des Handbuchs der
Ingenieurwissenschaften  von
Franziusg und Sonne, ITI. Band,
3. Abt. Danckwerth gibt deut-
lich zu erltenneln, dall er der
von ihm mitgeteilten Karte nur
wenig Wert beigelegt hat. Denn
obgleich er sie mit einer an-
deren Karte von Nordfriesland
aus (lem Jahre 1651 auf einem
Doppelblatt  zusammengestellt
hat, offenbar in der Absicht,
den groBfien Landverlust, der
danach in der Zwischenzeit von
reichlich 400 Jahren eingetreten
sein miilite,
veranschaulichen, ldfit er sich

iibersichtlich zu

& : :
Mt doch mit keinem Worte darauf
ein, diesen Verlust zu er-
Von_ Johann Mejer kliren. Er beschriinkt sich

daranf, seine Mitteilungen iiber
die Zerstirungen, die durch grofe Wasserfluten in Nordfriesland
angerichtet sind, mit einer kurzen Bemerkung iiber die Ent-
stehung jener Karte zu schliefien, die ihre villige Wertlosigkeit
deutlich genug erkennen it und folgendermalBen lautet:
»S0 viel endlich die Land- Carten des alten Nord-
FrieBlandes anreichet, zeuget der Konigl. Mathem, Johannes
Meyer, daB er fleiig den Tiefen nachgefahren, und alte
glanbwiirdige Minner jederzeit zu Gefehrten mit sich ge-
nommen, welche ihm die Oerter, wo die Kirchen und
Dérfer belegen, ja die ganze Gegend gezeiget haben, wonach
er dann die Carten formieret und in Grund geleget habe.*
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Franzius hat dagegen an der Zuverlissigkeit seiner Karte,
die allem Anscheine nach eine etwas ungenaue Nachbildung
der vorbezeichneten Meyerschen Karte aus dem Jahre 1240
ist, offenbar nicht gezweifelt, denn er hat die jetzige Kiisten-
linie und die Inseln und Halligen nach ihrer jetzigen Lage und
Grofe in die Karte eintragen lassen, num, wie er a. a. 0.
sagt, von dem seit 1240 fortgeschwemmten Lande eine an-
schauliche Darstellung zu geben. HEr verweist dabei in einer
Fulinote auf die Mitteilungen von Plener in der Hannoverschen
Zeitschrift des Architekten- und Ingenieur-Vereins, Jahrg. II.

Die Meyerschen Karten des alten Nordfrieslands haben
trotz der vorerwiihnten sehr abfilligen AuBerung Danckwerths
iiber ihre Entstehung noch hin und wieder Verteidiger gefunden.
Aber schon Professor Falck schreibt in seiner Vorrede zu der
von ihm herausgegebenen Nordfriesischen Chronik Anton Heim-
reichs, Tondern 1819, daf man nach einer fast allgemeinen
Meinung der neueren Zeit diese Karten ,.eher als eine Dich-
tung ansieht , und ihnen nur einen sehr geringen historischen und
geographischen Wert einrdumen will. Wie zutreffend diese
Meinung war, ist durch Untersuchungen aus jiingster Zeit
ganz aufler Zweifel gestellt.®) Urkunden, die in dénischen
Bibliotheken aufgefunden sind, haben iiber die Entstehung
der Meyerschen Karten sehr klare Aufschliisse gegeben und
gezeigt, daf die von F. Geerz in seiner Geschichte der geo-
graphischen Vermessungen und der Landkarten Nordalbin-
giens, Berlin 1859, ,zur Ehrenrettung Meyers® enthaltenen
Darlegungen auf irrtiimlichen Voraussetzungen beruhen. Geerz
stiitzt sich auf eine in der Nordfriesischen Chronik von
1666 an zwei Stellen mitgeteilte Angabe Heimreichs — der
ein Zeitgenosse von Meyer war — und betrachtet es danach
als feststehende Tatsache, daB Meyer auf der bischiflichen
Bibliothek in Kopenhagen iiltere Risse usw.“ vorgefunden
und benutzt hat. Lauridsen aber weist nach, daB irgend-
welche geschichtlich sichere Unterlagen, die fiir eine karto-
graphische Darstellung des alten Nordfrieslands hiitten ver-
wertet werden konnen, dem Verfasser nicht zur Verfligung
gestanden haben. Durch spiitere Studien ist {ibrigens auch
bei Geerz das Vertrauen auf die Zuverlissigkeit der Meyer-
schen Karten sehr erschiiftert worden. In den der Kieler
Universitiitsbibliothek iiberwiesenen Entwiirfen zu einer Denk-
schrift, die seiner historischen Karte vom Jahre 1886 beigegeben
werden sollte, aber nicht zum Abschluff gekommen ist, wird
iiber viele der in der Meyerschen Karte von 1240 ange-
gebenen Ortschaften und Kirchen gesagt, dall sie wahrschein-
lich niemals bestanden haben, oder daB ihr ehemaliges Vor-
handensein zweifelhaft oder nicht nachweisbar ist. Und in
der Geerzschen Karte selbst findet sich die Bemerkung, daf
zwischen Fiderstedt und Helgoland eine Landfliche oder
Inselgruppe Siiderstrand, wie solche in der Meyerschen
Karte mit genauer Bezeichnung der Lage von Kirchen, heidni-
schen Tempeln und sogar der nach dem nahen Helgoland
hiniiberfithrenden Fahren dargestellt ist, niemals gelegen hat.

Die vollige Unglaubwiirdigkeit der Karte von 1240, die
das derzeitige Nordfriesland bis weit iiber die jetzigen Insel-
grenzen hinaus als ein zwar von vielen Wasserliufen durch-
zogenes Landgebiet, aber im grofien und ganzen doch als

8) 8. die sehr eingehenden Untersuchungen von P. Lauridsen
iiber den Wert der Meyerschen Karten in der dinischen ,, Historisk
Tidsskrift*, Kopenhagen 188788, 8. 239 bis 402.

zum Festlande gehirig darstellt, ist aunch durch urkundliche
Zeugnisse aus der Zeit vor 1240 erwiesen. Die Insel Sylt
wird schon in einer Urkunde vom Jahre 1141 erwiihnt und
in einem Anhange zu dem Hrdbuche Konig Waldemars II.
vom Jahre 1231 werden alle zur Zeit vorhandenen nordfriesi-
schen Inseln einzeln aufgefiihrt. Hs werden dort folgende
14 bewohnte Inseln als zum , Wistiinlande“ gehirig nam-
haft gemacht: Fant, Mannd, Rymd, Hiortsand, Syld, Ambrum,
Foor, Aland, Gistinacka, Hwili minor, Hwild maior, Hifri,
Holm wund Hilghiland. Nun weist Dr. Reimer Hansen in
seinen Beitriigen zur Geschichte und Geographie Nordfries-
lands im Mittelalter?) nach, daB Gstinacka (Geestnack)
wahrscheinlich der Name einer groferen Insel war, die ebenso
wie die benachbarte Insel Féhr zum Teil aus Geestland be-
stand und von der die jetzigen Halligen Nordmarsch und
LangeneB die Uberreste sind; das ferner mit Hwili maior
und minor das spiitere Nordstrand und eine westlich davon
liegende Insel bezeichnet wurde, welche die jetzigen Halligen
Hooge und Norderoog umfafte. Hafrdi und Holm sind die
derzeitigen Namen fiir Westerhever und Utholm, Teile des
jetzigen Eiderstedt, die im 13. Jahrhundert noch Inseln waren.
Die heutigen nordfriesischen Inseln waren also, wenn auch
in anderer Form und GriBe, derzeit simtlich schon vorhan-
den, und es ist demnach als feststehend anzusehen, daB} die
mitgeteilten beiden Karten von 1240 reine Phantasiegebilde
sind, die mit dem derzeitigen Zustande der schleswigschen
Westkiiste nicht die geringste Ahnlichkeit haben.

Wenn Franzius, indem er auf die Mitteilungen von
Plener hinweist, der Meinung gewesen zu sein scheint,
Plener habe die eben als irrtlimlich nachgewiesene Anschau-
ung, dali die nordfriesischen Inseln erst nach 1240 entstan-
den seien, geteilt, so ist das nicht zutreffend. Denn Plener
sagt im AnschluB an eine von ihm aufgestellte Hypothese
tiber die Entstehung der Inseln an der niederlindischen und
deutschen Nordseekiiste ausdriicklich:

»So viel ist gewif, daB die Entstehung der Inseln in
eine sehr frithe Zeitperiode fiillt, von welcher uns keine
Nachrichten geblieben sind. Zur Zeit der Rémer-Feld-
ziige waren sie lingst vorhanden.®

Sind hiernach die beiden Karten von 1240 zur Fest-
stellung der an der nordfriesischen Kiiste seitdem vorge-
kommenen Veréinderungen nicht zu verwerten, so liegt doch
die Geschichte dieser Verdinderungen nicht ganz so im Dunkeln,
wie bei den ostfriesischen Inseln. DaB an den nordfriesischen
Inseln ganze Kirchspiele und Dérfer den Meeresfluten zum
Opfer gefallen sind, liBt sich aus urkundlichen Zeugnissen
nachweisen; unvollstiindig und zum Teil einander wider-
sprechend sind nur die Nachrichten iiber die Zeit, wann
das geschehen ist, sowie ilber die Lage der einzelnen Ort-
schaften und die Begrenzung des untergegangenen Landes.
Die Mitteilungen der Chronisten aus dem 16. und 17. Jahr-
hundert sind, wie Dr. R. Hansen in seinen schon erwéihnten
Beitriigen zur Geschichte und Geographie Nordfrieslands nach-
gewiesen hat, fiir die #ltere Zeit, his ins 14. Jahrhundert
hinein, meist unsicher, die zahlreichen Angaben Heimreichs
in seiner Nordfriesischen Chronik fast ganz wertlos. Erst
durch neuere Forschungen auf diesem Gebiet von demselben

9) Abgedruckt im 24. Band der Zeitschrift der Gesellschaft fiir
Schleswig - Holstein - Lanenburgische Geschichte, Kiel 1894,
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P. Lauridsen, der mit so gutem Erfolge den Grundlagen
fiir die Bearbeitung der Meyerschen Karten nachgespiirt hat,
ist festgestellt worden, dalf bis zum Jahre 1440 in den
Marschen und auf den Inseln an der schleswigschen West-
kiiste 78 Kirchen und Kapellen infolge von Uberschwem-
mungen durch Sturmfluten untergegangen sind, darunter auf
Nordstrand und den umliegenden Halligen 25.1°) Den Inseln
Fohr, Amrum und Sylt gehoren keine der untergegangenen
Kirchen an. Auf Fohr und Amrum hefanden sich im Jahre
1440 dieselben vier Kirchen, die heute noch vorhanden
sind; Sylt hatte derzeit ebenfalls vier Kirchen, auBer den
jetzt vorhandenen mnoch die im Jahre 1801 abgebrochene
Kirche in Rantum. Kurz erwihnt wird in der Urkunde,
die Lauridsen als Hauptquelle fiir seine Untersuchungen he-
zeichnet, der Verlust von zehn Kirchen auf Sylt, aber nur
mit den Worten: ,,auf Sylt waren vielleicht vormals vierzehn
Pfarrkirchen, jetzt sind dort vier. Zuverlissige Zeugnisse
iiber das ehemalige Vorhandensein und den Untergang dieser
zehn Kirchen haben demnach dem schleswigschen Dom-
herrn, der in der Zeit von 1440 bis 1450 die Urkunde
verfalit hat, offenbar nicht vorgelegen, obgleich er nach seiner
amtlichen Stellung mehr als die meisten seiner Zeitgenossen
in der Lage war, sich iiber den Verlust von Kirchen in
den letzten Jahrhunderten genau zu unterrichten. Hiernach
laft sich ungefihr ermessen, was von den Angaben der
Chronisten aus dem 16. und 17. Jahrhundert iiber die vor
1440 auf den Inseln untergegangenen Kirchen und der er-
staunlichen Ortskunde jener ,alten glaubwiirdigen Minner“
zu halten ist, die noch fiir eine 400 Jahre zuriickliegende
Zeit die Lage zahlreicher Kirchen und Ortschaften im Watten-
gebiet nnd vor den #ufleren Inselkiisten derartig anzugeben
wuliten, daBl Meyer danach seine Karte von dem alten Nord-
friesland anfertigen konnte,

Von einigen Schriftstellern aus neuerer Zeit ist be-
hauptet worden, daB die ost- und nordfriesischen Inseln
nicht nur in ihrer Flichengrifie betriichtliche EinbuBe er-
litten haben, sondern daB seit ihrer ersten geschichtlichen
Erwédhnung auch ihre Anzahl sehr viel kleiner geworden
sei. In dem Buche von Dr. Prestel: ,,Der Boden, das Klima
und die Witterung von Ostfriesland, sowie der gesamten
deutschen Tiefebene, Emden 1872¢ wird auf S. 69 gesagt:

nvon den Inseln vom Kanal bis zur Spitze von Jiitland,
deren Anzahl Plinius zu 23 angibt, sind nur noch 14
vorhanden. Es wiirde schwer sein, fiir die fehlenden
geschichtlich auch nur die Stelle in der Nordsee anzu-
geben, wo sie gelegen haben kinnen,*
Und in einem Aufsatze des Generalsuperintendenten Bartels
in Aurich: ,Ostfriesland in der Romerzeit*, abgedruckt im
zweiten Band, Heft zwei, der Gesellschaft fiir bildende Kunst
und vaterlindische Altertiimer in Emden, heifit es auf S. 5:
s Grundverschieden sind die geographischen Verhiiltnisse des
Inselkranzes, den wir heutzutage an der friesischen Kiiste
kennen, von dem in der Romerzeit. 23 Inseln hatten die
Rémer in Plinius’ Zeit an der deutschen Nordseekiiste von
Jiitland bis an die Rheinmiindungen kennen gelernt; heute
kennen wir nur halb so viel, wo sind die anderen geblieben?*

10) Biehe P. Lauridseus Abhandlung iiber die Kirchenzahl des
Bistums Schleswig im Mittelalter, in , Historisk Tidsskrift*, Kopen-
hagen 1894/95.

Zeitschrift f. Banwesen., Jahrg. LV,

Hierauf ist zu erwidern, daB auch heute noch 23 Inseln
vollzéhlig vorhanden sind. Die Inselkette vom Helder bis
zur Westkiiste von Jiitland besteht zurzeit aus sechs hol-
lindischen Inseln: Texel, Vlieland, Terschelling, Ameland,
Schiermonnikoog, Rottum, sechs zu Ostfriesland gehdrigen
Inseln: Borkum, Juist, Norderney, Baltrum, Langeoog, Spie-
keroog, der oldenburgischen Insel Wangeroog, der hambur-
gischen Neuwerk, der schleswigschen: Helgoland, Pelworm,
Nordstrand, Fohr, Amrum, Sylt und Romd und den beiden
zu Jitland gehorigen Inseln Mand und Fand. Macht zu-
sammen 23. Gegen die Zeit der Romer ist also die Zahl
der Inseln dieselbe geblieben, die schon erwiihnten urkund-
lichen Nachrichten aus dem 13. und 14. Jahrhundert lassen
aber ersehen, daB ihre Zahl derzeit groBer gewesen ist. Denn
wenn in dem Waldemarschen Erdbuch von 1231 als zu Nord-
friesland gehorig vierzehn Inseln aufgezihlt werden und wenn
angenommen werden darf, daB die acht ostfriesischen Inseln
von Borkum bis Wangeroog, die in der auf S. 823 erwithnten
Urkunde vom 11. Sept. 1398 benannt sind, auch im 13. Jahr-
hundert vorhanden waren, so sind das zusammen schon 22. Tm
13. Jahrhundert war auch das Kirchspiel Biisum, welches erst
zu Anfang des 17, Jahrhunderts mit dem Festlande verbunden
ist, noch eine Insel. Mit Biisum, der hamburgischen Insel Neu-
werk und sechs holléndischen erhdht sich die derzeitige Zahl
der Inseln auf dreiBig. Von diesen sind auBer Biisum auch
die vormaligen Inseln Hifra und Holm (Everschop und Ut-
holm) inzwischen landfest geworden, von den derzeitigen Inseln
Hiortsand, Aland, Géstinacka und Hwild minor sind jetzt
nur noch Uberreste in Gestalt von Halligen vorhanden, Hwiili
maior hat sich in die beiden Inseln Nordstrand und Pell-
worm aufgeltst, und Buise ist ginzlich verschwunden. So
ist die Gesamtzahl wieder auf 23 zuriickgegangen.

Die grofiere Zahl der Inseln im 13. und 14. Jahrhundert
mag vielleicht darin ihren Grund haben, daf einzelne von
denen, die zur Romerzeit vorhanden waren, durch die Meeres-
fluten in mehrere Teile zerlegt und andere erst spiter durch
Abreifen vom Festlande entstanden sind. Ersteres wird,
wie wir gesehen haben, von Borkum behauptet, und von
den jetzigen holléndischen Inseln Texel, Vlieland, Terschelling
und Ameland wird angenommen, daf sie zur Romerzeit noch
Teile des Festlandes gewesen seien.!!) Aber sichere Nach-
richten sind dariiber bisher nicht bekannt geworden, und
wir sind iiber die Vorgiinge, die zur Entstehung des Ingel-
bestandes, wie er im 13. und 14. Jahrhundert nachweislich
vorhanden war, gefiihrt haben, lediglich auf Vermutungen
angewiesen.

Der Zustand der Inseln im 15, und 16. Jahrhundert.

Auch die Nachrichten aus dem 15, und 16. Jahrhundert
sind noch so spérlich und unvollstindig, daB danach eine
zuverldssige Auskunft fiber die derzeitige Lage und GroBe
der einzelnen Inseln nicht gewonnen werden kann, Die
ilteren Chronisten bringen aus jener Zeit schon recht viele
Mitteilungen iiber die an den Festlandkiisten eingetretenen
Verdnderungen, sowohl iiber die durch Sturmfluten ange-
richteten Zerstorungen, als iiber neue Eindeichungen, iiber
die Inseln aber berichten sie sehr wenig. Arends, der in

11) Bartels im Anschluf an die vorhin angefiihrte Stelle und
Arends, Physische Geschichte der Nordseekiiste [, 8. 293,

22
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seiner ,, Phygischen Geschichte der Nordseekiiste'* die Angaben
der ilteren Chronisten kurz zusammenstellt, sagt tiber die
Inselreihe von Borkum bis Spiekeroog gar nichts; iiber Wan-
geroog wird nur mitgeteilt, daf die Insel noch ,vor nicht
sehr langer Zeit* viel grifier gewesen sei und zwei Kirchen
gehabt habe, im Norden und Westen, von denen die erstere
mit dem Dorf, ,Oldenoge* genannt, im 14. oder 15. Jahr-
hundert untergegangen, die Kirche im Westen im 16. Jahr-
hundert zerstort und das Dorf weiter nach Osten versetzt
sei. Von den nordfriesischen Inseln wird aus derselben
Zeit nur {iber verschiedene Eindeichungen und Landverluste
auf Nordstrand berichtet. Nach einem Riickblick auf die
grofien Verwiistungen, die den Sturmfluten von 1300 und
1362 zugeschrieben werden, wird bemerkt, daB die Annalen
spiitere Verluste an Land wiihrend fast 300 Jahren nicht er-
wiihnen, obgleich die Insel derzeit oft von Sturmfluten iiber-
schwemmt wurde; ferner daB die Insel nach einer Aufnahme
von 1581 noch ungefihr 40800 Demath!?) — rund 20000 ha,
fast 4 Quadratmeilen — ZLand enthalten habe und von Fihr
und Amrum, sowie von dem festen Lande im Osten nur durch
ein schmales Wasger getrennt gewesen sei. Tatsiichlich war
die Entfernung der Insel vom Festlande so gering, dall
mehrfach an die Herstellung eines festen Dammes zwischen
beiden gedacht wurde. Die urkundlichen Beweisstiicke hier-
fiir werden von Kckermann in einem Bericht {iber die Be-
deichungen aul Nordstrand und Pellworm im Jahrgang 1895
der Zeitschrift der Gesellschaft fiir Schleswig-Holstein - Lauen-
burgische Geschichte angefiihrt. Die Umrisse der Insel kinnen
erst fiir die Zeit kurz vor der grofien Flut von 1634 mit
einiger Sicherheit festgestellt werden, ihre Grife wird nach
einer unmittelbar vor dieser Flut erfolgten Aufmessung zu
43134 Demath 163 Ruten angegeben. In der Zeit von
1581 bis 1634 wiirde hiernach, wenn die Aufnahmen in den
beiden Jahren den gleichen Grad von Genauigkeit hatten,
kein Land verloren gegangen, sondern sogar noch ein kleiner
Zuwachs entstanden sein. Den Zustand der Insel und ihrer
niichsten Umgebung um das Jahr 1634 zeigt die Abb. 9
Bl 33 und 34.!%) Ungefiihr dieselbe hufeisenformige Gestalt,
wie nach dieser Karte, hatte die Insel wahrscheinlich schon
zu Anfang des 156. Jahrhunderts. Durch die Allerheiligen-
flut von 1436 wurde dann Pellworm von dem anderen Teile
er Insel abgetrennt, bei einer Hochflut im Jahre 1483 ent-
stand westlich von Pellworm bei Walthusum — s. die Karte
— ein Deichbruch, durch den eine tiefe Stromrinne bis weit
in das Land hinein eingerissen wurde. Hrst 1550 oder
1551, mnach vielen vergeblichen Anstrengungen, gelang es,
die beiden Deiche, die das in der Karte als Norder-Nie-Koog
bezeichnete Gelinde an der Ost- und Westseite einschliefien,
durchzufiithren und dadurch die Verbindung zwischen den
beiden Inselteilen wieder herzustellen.
Norder-Nie-Koog grenzende Hensheckkoog wurde erst 1624
eingedeicht. Versuche, diese @stlichen Vorlindereien einzu-
deichen, waren schon in den Jahren 1555 und 1577 gemacht
worden, aber beide Male gescheitert. Hbenso mifllang im
Jahre 1570 ein Versuch, das im Norden der Insel zwischen
Buptee und Volgsbiill belegene Vorland einzudeichen; der

12) 1 Demath = 0,4925 ha.
13) Nach Geerz, Historische Karte von den nordfriesischen Inseln.
Berlin 1888,
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teilweise schon fast fertige Deich wurde durch eine Hoch-
flut desselben Jahres zerstort; durchgefiihrt wurde eine Be-
deichung an dieser Stelle — die in der Karte, Abb. 9 BL. 33 u. 34,
als Amsingkoog bezeichnet ist — erst in den Jahren 1624
bis 1626. In betreff der {ibrigen nordfriesischen Inseln
wird aus dem 15. und 16. Jahrhundert — nach Danckwerth
S. 76. — nur noch erwiihnt, daB Mané durch die Flut von
1416 viel verloren habe. Vorher sei sie noch zwei Meilen
lang, eine Meile breit gewesen und habe drei Kirchspiele
gehabt, wovon das letzte, bei Alt-Manti, 1558 vergangen
sei. Um 1650 war sie in zwei Teile zerrvissen, 800 Ruten
= rund 3000 m lang und 100 Ruten oder ungefihr 375 m
breit.

Das ist in kurzer Zusammenstellung so ziemlich alles,
was iiber die Umgestaltung der Inseln im 15. und 16. Jahr-
hundert von den Chronisten aunfgezeichnet und aus einigen
erst in neuerer Zeit aufgefundenenUrkunden bekannt geworden
ist. Bei dem ginzlichen Mangel an Karten aus jener Zeit
viel zu wenig, um von den Abbriichen und Anlandungen an
den einzelnen Inseln und von den Verschiebungen, die in
ihrer Lage zueinander innerhalb der beiden Hauptinselgruppen
eingetreten sind, eine deutliche Vorstellung gewinnen zu
kinnen. Nur die Insel Nordstrand macht insofern eine Aus-
nahme, als von ihr eine Karte vorhanden ist, die den Zn-
stand am Ende des 16. Jahrhunderts darstellt, und als es,
wie wir gesehen haben, mit Hilfe dieser Karte méglich ist,
sich iiber die aus dem 14., 15. und 16. Jahrhundert he-
richteten Vorgiinge auf der Insel ein deutliches
Bild zu machen.

ziemlich

Yerlinderungen an den Inseln in den letzten drei Jahrhunderten.

Sehr viel bessere Unterlagen zur Feststellung der an
den Inseln vorgekommenen Veréinderungen stehen uns fiir
die letzten drei Jahrhunderte zur Verfiigung. Nicht nur,
weil die schriftlichen Nachrichten mit der Zeit zuverlissiger
und vollstiindiger werden, sie erhalten noch eine sehr wesent-
liche FErginzung durch die zu verschiedenen Zeiten anf-
genommenen Karten,

1. Die ostfriesischen Inseln.

Von Ostfriesland haben wir eine recht gute Karte ans
dem Anfange des 17. Jahrhunderts von Ubbo Emmius. Sie
ist im Jahr 1616 — oder 1617 — als Anlage zu seiner
yRerum Frisicarum Historia‘ verdffentlicht worden und bildet
die Grundlage, auf welche simtliche spiitere Karten Ost-
frieslands auctore Ubbone Emmio zuriickzufiihren sind.14)
Zwei noch iltere Karten, die eine von 1568, die andere
von 1579, sind mitgeteilt als Beilagen zu einer Drmckschrift:
Wilhelm Gnapheus, ein Lehrer aus dem Reformations- Zeit-
alter, von Dr. H. Babucke, Emden 1875. Aber beide stehen,
was Vollstindigkeit und Genauigkeit anbetrifft, gegen die
Karte von Ubbo Emmius und deren Nachbildungen weit
zuriick, und es wiirde mehr als gewagt sein, aus den Ab-
weichungen in den Kiistenlinien zwischen den beiden ilteren
Karten und denen nach Ubbo Emmius irgend welche Schliisse
auf die inzwischen -eingetretenen Zerstorungen oder An-
landungen ziehen zu wollen.

14) Dr. G, Berthold: Die Karten Ostfrieslands, auctore Ubbone
Emmio, im 13. Band des Jahrbuches der Gesellschaft fiir bildende
Kunst und vaterliindiseche Altertiimer, Emden 1899,
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Leider ist der Teil der Karte von Emmius, der sich
auf die Inseln bezieht, sehr viel weniger sorgfiiltiz bearbeitet,
als die Darstellung des Festlandes. Auf der Karte von dem
Festlande stimmt die Lage der Stidte, Kirchen und Dorfer
mit den Karten der knigl. preuf, Landesaufnahme von 1881
ziemlich guf iiberein, und auch von den Kiistenlinien ist,
wenn man die seit 1600 an einigen Uferstrecken nachweislich
vorgekommenen Abbriiche und die an anderen eingetretenen
Verlandungen beriicksichtigt, anzunehmen, daB sie den der-
zeitigen Zustand einigermaBen richtig darstellen. Die auf
der Karte angegebene Lage und Gestalt der Inseln lifit sich
aber, wie nachfolgend ndher dargelegt werden wird, mit
den urkundlich beglaubigten Nachrichten aus dem 17. Jahr-
hundert und mit den Ergebnissen spiiterer Messungen so
wenig in Hinklang bringen, daB sie unméglich richtig sein
knnen.

Die Abb. 8 Bl 83 und 34 zeigt eine nach der Aufnahme
von 1881 verkleinerte Karte wvon Ostfriesland, in welche
die Uferlinien des Festlandes und der Inseln nach der Karte
von Emmius eingetragen sind. Die Eintragung ist erfolgt
nach den Entfernungen von den der Kiiste naheliegenden
griBeren Ortschaften, deren Lagen in der ilteren Karte mit
denen in der neueren zwar nicht genau, aber meist doch
ungefdhr iibereinstimmen. An der Festlandkiiste liegt die
gegenwiirtige Uferlinie gegen die nach der Karte von Em-
mius teils nach der Landseite zurtick, teils nach der See-
seite vor, KErsteres an der Wester- und Lintelermarsch, vor
und westlich von Neu-Harlingersiel und an der Nordostecke
der Landschaft Jever, westlich und siidlich von Schillightrn,
letzteres zwischen Nessmer- und Benser-Siel und besonders
zu beiden Seiten der Grenze zwischen Jever und Ostfries-
land, wo die tiefe Hinbuchtung, welche die Emmiussche
Karte zeigt, vollig verseliwunden ist.

Hiermit fast ganz iibereinstimmend sind die Nachrichten,
die Arends in seiner ,Physischen Geschichte der Nordsee-
kiiste* 1 354 {iber die in den letzten Jahrhunderten an der
Festlandkiiste eingetretenen Uferabbriiche und Anlandungen
gibt. Uber die Nordwestseite des Amtes Norden — Wester-
und Lintelermarsch — wird dort gesagt, daf der Deich
dem Andrange der See stark ausgesetzt sei, das frither dort
vorhandene — auf der Karte von Emmius noch angegebene
— Vorland sei jetzt (1833) ganz verschwunden, ein kleines
Dorf, Idzingadorf -— welches in der Karte von Emmius
ebenfalls noch angegeben ist — sei in der Flut von 1717
griBtenteils zerstdrt und demniichst ausgedeicht worden. Die
ganze iibrige Nordseite der Provinz, sowie des angrenzenden
Jeverlandes sei mit altem und neuem Polderlande besetst;
in fritheren Zeiten habe jedoch die See eingegriffen, be-
sonders das Amt Hsens —, also etwa die Strecke zwischen
Benser- und Harlingersiel, wo die Deiche ebenso, wie an
der Nordwestseite des Amtes Norden auch heute noch ohne
Vorland sind — habe starken Abbruch gelitten. Der Harle-
busen zwischen Ostfriesland und der Herrschaft Jever, friiher
zwei Meilen breit und eine Meile tief, sei ganz zugewachsen,
ein kleiner Teil sei schon im 16. Jahrhundert eingedeicht,
der letzte, der Schwerinsgroden, im Jahre 1804.1%) Dies

15) Niheres iiber die Eindeichungen ist zu exsehen aus O. Tenge,
Geschichte und Beschreibung der Deiche usw. im Jeverschen Deich-
bande, Oldenburg 1884.

alles entspricht, wie man sieht, ganz der Darstellung in
den beiden Karten, nur der groBe Abbruch an der Nordost-
spitze der Landschaft Jever wird von Arends nicht erwéhnt.
Daf aber hier im 17. und 18. Jahrhundert ein starker Ab-
bruch stattgefunden hat und die Deiche wiederholt zurtick-
gelegt werden muBten, wird von Tenge in seiner vorbe-
zeichneten Abhandlung iiber den Jeverschen Deichband bezeugt.
Die mutmaBliche Linie der Bedeichung von 1545 ist auf
Bl 11 der dieser Abhandlung beigegebenen Karten angedeutet
und danach in die Abb.8 Bl 33 und 34 eingetragen worden.
Sie tritt gegen die von Emmius angegebene Uferlinie recht
weit zuriick, zeigt aber doch, daf dort nach 1545 viel Land
verloren gegangen ist.

Der dlteste uns erhaltene Bericht iiber den Zustand der
ostfriesischen Inseln ist vom Oktober 1650. Er erstreckte
sich indes nur auf die Inseln Borkum, Juist, Norderney und
Baltrum, sowie auf die heiden inzwischen untergegangenen
Bant und Buise und wird mitgeteilt von Bartels im 4. Bericht
des Jahrbuches der Gesellschaft fiir bildende Kunst und
vaterlindische Altertiimer, Emden 1880, nach einer Abschrift,
die sich in der Bibliothek der ostfriesischen Landschaft be-
findet. Bartels bemerkt dazu, daB das Original und die
Karten anscheinend nicht mehr vorhanden sind und der Name
des Verfassers nicht angegeben ist. Uber Borkum, Juist und
Norderney haben wir noch einen Bericht vom 20.Juli 1657 16)
von einer Kommission, die in jenem Jahre die drei Inseln
besucht hatte. Die schon an sich nicht zu bezweifelnde
(Glaubwiirdigkeit dieser beiden Berichte wird noch dadurch
erhtht, daB ihre Angaben im groBen und ganzen {iberein-
stimmen,

Nach den genannten Berichten hatte die Insel Borkum
derzeit ebenso wie jetzt zwei gréBere Diinengruppen, das
Ostland und Westland. Die Liicke zwischen beiden wird in
dem Bericht von 1650 als ,das groBe Gatt* bezeichnet; sie
bestand aus einer hohen ebenen Wattfliche, 525 Ruten breit,
die nur bei Sturmfluten {iiberschwemmt wurde. Auf der
Ingel standen damals 44 Hiuser und ein hoher Turm, der
in den Jahren 1571 bis 1576 zum Besten der Schiffahrt
von der Stadt Emden gebaut worden war. Uber die GriBe
der Insel ldBt sich aus beiden Berichten eine deutliche Vor-
stellung nicht gewinnen. Die wenigen Zahlenangaben in
dem Bericht von 1650 lassen aber vermuten, daB die Insel
derzeit nicht wesentlich grifier gewesen ist, als heute. Nur
zwei Mafle sind angegeben, die fiir die Grofenbestimmung
einen Anhalt geben: die Linge der Insel von der ,vor wenig
Jahren herfiirgebrochenen Diine, die Sterenklippe geheiBlen®,
bis an die Osterems = 1065 Ruten oder 4015 m und die
Entfernung der Sterenklippe von der Wolde — 1630 Ruten
oder 6145 m, Nach spiiteren Karten liegt die Sterenklippe
an der siidlichen Spitze der Ostlandsdiinen und die Wolde
an der Siidseite des Westlandes (s. die Karte Abb. 7 Bl 33
u. 34). Dazu wiirde aber die Angabe: ,Linge der Insel von
der Sterenklippe bis an die Osterems® nicht passen; als

16) Mitteilungen und Ausziige daraus in:

Arends, Geschichte der Nordseekiiste I 8. 357.

Karl Herquet, Die Insel Borkum in kulturgeschichtlicher Hin-
sicht. 8. 27.

Derselbe, Geschichte der Insel Norderney 1398 bis 1711, im
neunten Band des Jahrbuchs der Gesellschaft fiir bildende Kunst
und vaterliindische Altertimer, Emden 1890.

22*
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Linge der Insel kinnte nur die Entfernung von der Steren-
klippe nach der nordwestlichen Spitze des Westlandes, die
nicht an der Osterems, sondern an der Westerems liegt,
bezeichnet werden. Aber nach einer Karte von 171317) be-
triigt diese Entfernung nicht 4015 sondern ungefihr 7300 m,
die Entfernung der Sterenklippe von der Wolde nicht 6145
sondern nur etwa 5300 m, und daB die Form und Aus-
dehnung der Insel sich in dem Zeitraum von 1650 bis 1713
so verdndert haben kiinnte, ist nicht anzunehmen. Die
Breitenabnahme von ungefihr 800 m kinnte man vielleicht
noch fiir moglich halten, aber daB eine Lingenzunahme von
mehr als 3000 m in dem kurzen Zeitraum von 63 Jahren
nicht eingetreten sein kann, ist mit Sicherheit daraus zu
schlieBen, dafi in dem Bericht zu der vorerwihnten Karte
von 1713 nichts davon erwiihnt ist. Hs muB demnach an-
genommen werden, daf die gedachten MaBie oder die Lage der
gemessenen Linien unrichtig angegeben sind, jedenfalls lassen
sie sich zu einer wenn auch nur annéihernden Feststellung
der derzeitigen Form und Grése der Insel nicht verwerten.

Nach der Karte von Emmius hat die Insel eine Linge
von rund 9200 m und eine grofte Breite von 3500 m. Sie
zeigt zwei Diinengruppen und stimmt also darin mit den
vorgedachten Berichten iiberein; aber weder der im Jahr
1576 vollendete hohe Turm noch das Dorf, das schon im
Jahr 1606 einen Prediger und eine Bevilkerung von 164
Seelen hatte,'®) ist in der Karte angedeutet. Die Lage der
Insel fillt, wie die Abb. 8 Bl 33 und 34 ersehen lift, mit
der Aufnahme von 1881 ungefiihr zusammen; aber es unter-
liegt keinem Zweifel, dall wenigstens die Nordwestkiiste dem
derzeitigen Zustande nicht entsprochen haben kann. Denn
diese Kiiste miifite danach in den fast drei Jahrhunderten,
die zwischen den Aufnahmen der beiden Karten liegen, nicht
nur nicht zurlickgegangen sein, sondern sich um mehr als
1 km seewdrts vorgeschoben haben. DaB dies nicht ge-
schehen ist, dafiir haben wir einen sicheren Beweis in dem
vorerwihnten Turm, der nach der Karte von Emmius auBer-
halb der damaligen Inselgruppen hiitte liegen miissen, aber nach
einer Seekarte aus dem Jahre 1642, von M. Faber,'¥) schon
damals inmitten der Diinen des Westlandes lag, weitab von der
nordwestlichen Uferlinie. Eine derartig geschiitzte Baustelle
konnte auch verstindigerweise fiir einen auf lange Dauer be-
rechneten Turm nur gewiihlt werden. Deshalb kann es
nicht zweifelhaft sein, daf die nordwestliche Inselkiiste derzeit
recht viel weiter seewiirts gelegen hat, als die Emmiussche
Karte angibt.

Die Insel Juist hatte nach dem Bericht von 1650
Diinen in einer Gesamtlinge von 2623 Ruten (= 9840 m),
eine Kirche mit Turm und 22 Hiuser. Bei der Kirche
waren die Diinen nur 42 Ruten (158 m) breit, wie breit
sie an anderen Stellen waven, ist nicht angegeben. Die
Kirche war schon 16567 durch die Stiirme ziemlich durch-
lochert und ist bald darauf eingestiirzt.?9) 1In der Diinen-
kette befanden sich zwei Liicken, die eine westlich von der
Kirche, 63 Ruten, die andere 200 Ruten breit. Wir haben

17) Mitgeteilt als Anhang zu: Karl Herquet, Die Insel Borkum
in kulturgeschichtlicher Hinsicht.

18) Karl Herquet a.a. 0. 8. 9.

19) Ein Exemplar der Karte befindet sich in der Magistrats-
Bibliothek in Emden,

20) Arends, Nordseekiiste I S. 359.

uns danach die Insel als ein langgestrecktes Gelinde vorzu-
stellen, mit einer langen schmalen, an zwei Stellen durch-
brochenen Diinenreihe. Nach der Karte von Emmius hat
sie dagegen eine ganz #hnliche Form wie Borkum, eine
Linge von rund 9000 und eine griBte Breite von 3700 m.

Auch in betreff der Inseln Norderney und Baltrum
stimmen die Angaben in den Berichten mit der Karte von
Emmius wenig fiiberein. Nach dem Bericht von 1650 hatte
Norderney eine Kirche und 18 Hiuser, die Diinen waren
von Westen nach Osten 1595 Ruten (rund 6000 m) lang,
westwiirts 300 Ruten (1130 m), ostwiirts 340 Ruten (1280 m)
breit. Der Oststrand — vom &stlichen Ende der Diinen bis
an die Wichter Ee — hatte eine Linge von 790 Ruten
(2980 m). Baltrum hatte 14 Hiuser und eine 1925 Ruten
(7260 m) lange Diinenkette. Der Strand war am Westende
steil und lag in starkem Abbruch, am Ostende war er hoch
und 420 Ruten (1580 m) lang. Die Breite der Diinen bei
den Hiusern betrug 90 Ruten (340 m). Der Bericht von
1657, der sich auf Baltrum nicht mit erstreckte, sagt von
Norderney nur, die Ingel habe an der Nordseite einen guten
Schutz von breiten Sanddiinen und sonst einen ziemlich
breiten Strand, der mnicht von jeder Flut iiberspiilt wenrde.
Mafle iiber die Linge und Breite der Insel oder der Diinen
sind nicht angegeben. Nach der Darstellung in der Karte
von Emmius ist Norderney rund 6700 m, Baltrum 7800 m
lang, die griBte Breite von Norderney ist 2800, von Baltrum
3200 m. Beide miifiten, wenn diese MaBe dem Zustande
von 1616, als Emmius seine Karte herausgab, oder von
1590/91, als er die Aufnahmen dafiic beschaffte, wirklich
entsprochen hiitten, in dem kurzen Zeitraum bis 1650
an Liinge betrichtlich zugenommen haben, Norderney um
6000 42980 — 6700 =2280 m, Baltrum um 7260 - 1580
— 7800 = 1040 m. Ob und inwieweit das als wahrschein-
lich anzusehen ist, wird spiter weiter eriirtert werden.

Mit dem, was in dem Bericht von 1650 iiber die
kleinen Inseln Bant und Buise — die im 18. Jahrhundert
vollig verschwunden sind — gesagt wird, stimmt die Em-
miussche Karte ziemlich gut iiberein. Bant war nach dem
Bericht eine kleine Marschinsel, wie die jetzigen schles-
wigschen Halligen, ihre Liinge betrug in der Richtung Siid-
Nord 230 Ruten, in der Richtung Ost-West 235 Ruten.
Nach der Karte sind beide Mafie etwas grifer, ganz den
Verhiiltnissen entsprechend, denn die im Abbruch und nach
allen Seiten freiliegende kleine Insel mulite seit der Aufnahme
der Karte an Grofie verloren haben. Buise hatte zwei ,,Bulten’
Diinen, die ostliche 48, die westliche 40 Ruten, die Liicke
zwischen beiden 60 Ruten lang. Die Strandlinge von der
westlichen Diine bis an das Busertief betrug 362 Ruten,
die von der ostlichen Diine bis Norderney 276 Ruten. s
wird hinzugefiigt, daB die Insel vor 15 Jahren ,recte ins
Westen von Norderney“ gelegen und derzeit wohl dreimal
so groB gewesen sei. Auch diese Angaben sind der Dar-
stellung in der Karte von Emmius ganz entsprechend. Den
beiden kleinen Inseln in der Nihe der Westkiiste von Norderney
ist zwar in der Karte ein Name nicht beigefiigt, aber nach
ihrer Lage und GroBe kann es nicht zweifelhaft sein, daB
sie mit den im Bericht von 1650 als zur Insel Buise ge-
horig bezeichneten beiden Diinenhiigeln gleichbedeutend sind.
Das Busetief, welches jetzt und seit vielen Jahren die West-
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kiiste von Norderney stark angreift, lag damals zwischen
Buise und Juist und es mufi nach den Angaben des Berichts,
daB , der ostliche Fulistrand von den Diinen an Norderney
276 Ruten lang® war, angenommen werden, daf zwischen
der Buiser @stlichen Diine und Norderney sich keine Strom-
rinne befand, sondern beide Inseln durch einen hohen Strand
miteinander verbunden waren. Wie jetzt Norderney, so ist
offenbar frither Buise von den Angriffen des Busetiefes an
ihrer Westseite stark bedriingt worden und hat dadurch den
im Bericht erwiihnten starken Abbruch erlitten, Norderney
dagegen ist von den nach Osten wandernden Diinen von
Jahr zu Jahr gréfer geworden. So ist es ganz erklirlich,
dafl Norderney bei der ersten geschichtlichen Erwiihnung im
Jahr 1398 als Osterende — ostliches Ende der iilteren
Insel Buise —- bezeichnet wurde und spiter, als dieses Ost-
liche Ende die bis auf einen kleinen Rest zerstirte #ltere
Ingel an GroBe und Bedeutung weit iiberholt hatte und als
eine neuentstandene Insel sich darstellte — vielleicht bei
dem Beginn ihrer Besiedelung —,  Norder Neye Oog® ge-
nannt wurde. Die letzte Silbe , Oog® (Insel) wurde dann
bald weggelassen, etwa von 1550 an heiBt sie wie auf der
Karte von Emmius und 16560 und
1657 Norderney.

in den Berichten von

Urkundliche Nachrichten aus dem 17. Jahrhundert, die
iiber Langeoog, Spiekeroog und Wangeroog in dhnlicher
Weise Auskunft geben, wie die vorgedachten Berichte iiber
die westlichen Inseln, scheinen bisher nicht gefunden zu
sein. Nach Arends, (Geschichte der Nordseekiiste T S. 362
war Wangeroog um die Mitte des 17. Jahrhunderts noch
11/, Meilen lang, '/, Meile breit und besaB viel schines Gras-
land, selbst im Jahre 1730 noch 300 Matten (etwa 140 ha);
iiber die derzeitige Gréfie von Langeoog und Spiekeroog wird
nichts gesagt. In der Karte von Emmius ist Langeoog von
dhnlicher Form und Gréfie wie Juist und Borkum, von Spie-
keroog und Wangeroog liegen nur die siidlichen Teile inner-
halb des Rahmens der Karte. Aus diesen Teildarstellungen
kann selbstverstindlich ein Bild von der derzeitigen Grile
der letzten beiden Inseln nicht gewonnen werden, und die
wenigen Malle, die Arends iiber Wangeroog angibt, beruhen
offenbar auf einer so {iberschligigen Schitzung, daf sie
ebenfalls fiir die Feststellung der derzeitigen Inselgrifie kaum
einen Wert haben. Sie sind — nebenbei bemerkt — reichlich
doppelt so groBi, als nach einer Karte, die zu einem Vergleich
fiber die Grenze zwischen Jever und Ostfriesland gehfrt und
von Tenge in seiner Geschichte des Jeverschen Deichbandes
auf Tafel 14 mitgeteilt wird. Danach hatte Wangeroog der-
zeit eine Liinge von rund 5100 m und eine mittlere Breite
von ungefiihr 900 m.

Im Hinblick auf die jetzige Gestalt der ostfriesischen
Inseln und auch im Vergleich mit den vorstehend mitge-
teilten berichtlichen Angaben mul} es auffallen, dali aunf der
Karte von Emmius alle Inseln — mit Ausnahme der kleinen
Bant und Buise — eine ganz iihnliche linglich runde Form
haben und selbst in der GriBe nicht sehr verschieden sind.
Das legt die Vermutung nahe, dal Kmmius bei der Auf-
nahme seiner Karte den Inseln sehr viel weniger Sorgfalt
zugewandt hat, alg dem Festlande. Jedenfalls zeigen die
vorgefithrten Vergleiche deutlich, daB die Inselkarten sehr
unzuverlissig sind und deshalb als brauchbare Unterlagen
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zur Feststellung der derzeitigen Lage, Form und Gribe der
Ingeln nicht anzusehen sind.

Auf Grund genauerer Vermessungen der einzelnen Inseln
angefertigte Karten haben wir erst aus dem 18. Jahrhundert,
von Borkum aus den Jahren 1713 und 1755, von Juist
und Norderney aus dem Jahr 1739 und von Baltrum, Langeoog,
Spiekeroog aus dem Jahr 1738, Sie befinden sich in dem
Koniglichen Staatsarchiv in Aurich.

Ein Vergleich dieser Karten mit den 1892 heraus-
gegebenen Karten der Konigl. Preufiischen Landes- Aufnahme
ilit fir den zwischenliegenden Zeitraum die an den ein-
zelnen Ingeln vorgekommenen Veriinderungen wenigstens in-
soweit erkennen, dali danach mit Sicherheit festgestellt werden
kann, wo Abbriiche oder Anlandungen stattgefunden haben,
sowie ob und inwieweit jede der Inseln in ihrer Gesamt-
groBe zu- oder abgenommen hat. Um den Uberblick zu er-
leichtern, sind wie Abb. 1 bis 7 Bl 33 u. 34 ersehen lassen,
die dlteren Aufnahmen nach ihren Hauptumrissen in die
Karten von 1892 eingetragen worden.?!) Bei dieser Kin-
tragung bestand die Hauptschwierigkeit darin, die iilteren
Karten zu den neuen in die richtige Lage zu bringen, weil
es in jenen meist an genan eingemessenen Festpunkten —
Kirchen oder anderen Baulichkeiten — fehlt, nach denen
Als
Anhalt mufiten die in den #lteren Karten angegebenen Orts-
lagen dienen, die sich aber auf einigen Inseln, auf Juist und
Baltrum, infolge von Zerstérungen durch Sturmfluten ver-
schoben haben und auch im dibrigen nicht derartig aufge-
nommen sind, daB danach die frithere Insellage im Vergleich
zur jetzigen genau und sicher festgestellt werden konnte. Die
Eintragungen konnen daher, soweit sie die frithere Lage
der Inseln betreffen, auf groBie Genauigkeit keinen Anspruch
machen. Aber die Verfinderungen in der Lage der Inseln
sind fiir die Frage, um die es sich hier handelt, von ge-
ringerer Bedeutung, als die Verinderungen in ihrer Grife und
diese lassen sich aus den in den Abb. 1 bis 7 dargestellten
beiden Aufnahmen genau ersehen,

Abb. 7 Bl 33 u. 34 zeigt die Insel Borkum nach den
Aufnahmen von 1755 und 1892. Die #ltere Aufnahme von
1713 stimmt mit der von 1755 recht gut iiberein, nach
beiden haben das Ost- und Westland ungefiihr gleiche Form
und GriBe, und auch die Liicke zwischen den Ost- und

die Orientierung hiitte vorgenommen werden knnen.

Westlandsdiinen hat auf beiden Karten ungefihr die gleiche
Breite. Die Karte von 1755 ist aber im allgemeinen sorg-
faltiger ausgefiihrt und daher fiir den Vergleich mit der
von 1892 zugrunde gelegt worden. In der Zwischenzeit
hat die Insel an der Westspitze etwas abgenommen; sowohl
der Strand als der Diinenfull ist dort zuriickgegangen, der
Strand um 650 m, die Diine um 350 m an den Stellen, wo
der Abbruch am griBten war. Dagegen hat der Nordstrand
bis 900 m und der Stidstrand bis iiber 1000 m an Breite
Auch die Diinen, sowohl des Ostlandes als
des Westlandes sind, besonders an der Nordseite, betréicht-
lich breiter geworden, beide um etwa 400 m. Die Liicke
zwischen den beiden Diinengruppen, die nach dem schon
erwihnten Bericht von 1650 eine Breite von 525 Ruten

Zugenominen.

21) Fiir die Insel Wangeroog nach einem von dem Geheimen
Oberbaurat Tenge in Oldenburg giitigst mitgeteilten Umrif der
Ingel von 1754.
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(=1980 m) hatte, war nach der Aufnahme von 1755 nur

noch etwa 1500 m und zu der Zeit, als mit der Schliefung
der Liicke durch den jetzt vorhandenen Damm vorgegangen
“wurde, rund 1000 m breit. Der Damm wurde zwischen
1860 und 1870 teils durch Sandschiittung, teils durch kiinst-
liche Diinenbildung hergestellt. Die Flichengrifie der Insel
innerhalb der Linie des mittleren Hochwassers betrug nach
der d#lteren Karte 24,6, nach der neueren 28,8 gkm. Die
Insel hat also seit 1755 um 4,2 qkm oder um reichlich. '/,
ihres derzeitigen Bestandes an Grofie zugnommen, Noch
grofier ist die Zunahme, wenn lediglich das Diinengelinde
und das im Schutz der Diinen entstandene Griinland in Betracht
gezogen wird. Beide zusammen hatten 1755 einen Flicheninhalt
von rund 11 gkm, 1892 von 17,5 qkm, die Zunahme betrigt
also 6,6 qkm, mehr als die Hilfte der Flichengrife von 1755,

Uber eine betriichtliche Zunahme der InselgroBe in den
beiden Jahrhunderten enthilt das Archiv der Koniglichen
Regierung in Aurich auch eine ganze Reihe von schriftlichen
Zeugnissen. Besonders am Ende des 18. und zu Anfang des
19. Jahrhunderts ist die Zunahme sehr groB gewesen. Im
Juli 1799 wird von dem Landbaumeister Franzius berichtet,
dafl der Anwachs am Ost- und Westlande in 10 Jahren gewill
50 bis 100 Diemat *?) zugenommen habe, und in einem Bericht
desselben vom August 1803 wird gesagt, das Griinland an
der Siidostseite wachse so unglaublich an, daB viel mehr
Weide vorhanden sei, als die Einwohner zu ihrem Vieh be-
diirften.  Und all dieser Anwachs habe sich gebildet, ohne
dal irgend etwas geschehen sei, ihn zu befdrdern.

Eine Karte der Insel Juist nach den Aufnahmen von
1739 und 1892 enthélt die Abb. 3 BL 33 u. 34. Die Auf-
nahme von 1739 ist leider insofern unvollstindig, als sie
sich auf die Diinen und das an deren Siidseite angrenzende,
teils als Griinland, teils als junger Anwachs bezeichnete Vor-
land beschriinkt hat, die derzeitige Ausdehnung des Strandes
an der West-, Nord- und Ostseite der Insel ist aus der
Karte nicht zu ersehen. Ein Vergleich zwischen den beiden
Aufnahmen kann daher nur in betreff der Diinen- und der
siidlichen Vorlandsflichen angestellt werden, Die Diinen be-
standen 1739 aus zwei langgestreckten Gruppen, die westliche
war rund 2500 m, die dstliche 4850 m, die Liicke zwischen
beiden 1640 m lang. Das ergibt mit Einschlull der Liicke ecine
Gesamtlinge von 8990 m. Nach dem Bericht von 1650 betrug
diese Linge mit Einschluff von zwei derzeit vorhandenen Liicken
9840 m, sie hatte also in der Zeit von 1650 bigs 1739 um
850 m abgenommen. Die Karte von 1892 zeigt dagegen eine
Diinenléinge von 12350 m, woraus sich eine Zunahme er-
gibt fiir die Zeit von 1650 bis 1892 von 2510 m und fiir
die Zeit von 1739 bis 1892 von 3360 m. Wie die Abb. 3
ersehen liBt, hat die westliche Diinengruppe sowohl an Breite
wie an Linge zugenommen, sie ist in der Richtung nach Norden
breiter und nach Osten hin linger geworden. Sie umfalite
im Jahre 1739 eine Grundfliche von ungefihr 0,9 qkm,
1892 von mehr als 1,5 qkm. Die ostliche Gruppe hat an
der West- und Nordseite betréichtlich abgenommen, an der
Westseite um reichlich 500 m und an der Nordseite an den
Stellen, wo der Abbruch am stirksten war, fast ebensoviel.
Aber dieser Abbruch wird dadurch ausgeglichen, daf die

22) 1 Diemat = ungefiihr 0,50 ha.

Diinenkette sich nach Osten hin um 3600 m verldngert hat.
Der Flicheninhalt der &stlichen Diinengruppe ist unveréindert
geblieben, er betrfigt nach beiden Aufnahmen rund 2,7 qkm,
Die Griinlands- und Anwachsflichen haben, wie die Abb. 3
zeigt, in ihrer Gesamtheit nicht ab- sondern zugenommen. Be-
sonders am Ostende, hinter den seit 1739 entstandenen
Diinen zeigt die Karte von 1892 eine sehr ausgedehnte neue
Anlandung. Die jetzt bestehende Verbindung zwischen den
beiden Diinengruppen ist in den Jahren 1868 bis 1877 ebenso
wie auf Borkum kiinstlich hergestellt worden.

Die Karte von Norderney, Abb. 1 BL 33 u. 34, zeigt
die Insel nach der Aufnahme von 1892 mit den eingetra-
genen Hauptumrissen nach der Vermessung von 1739. Letztere
hat sich aber ebenso, wie die aus demselben Jahre von der
Insel Juist, auf das Diinen- und Griinlandsgebiet beschrinkt,
itber die derzeitige Ausdehnung der Strandflichen an der
West-, Nord- und Ostseite der Insel gibt sie keinen Auf-
schluB. Das Diinengelinde hat danach von 1739 bis 1892
an der Nordwestseite abgenommen, an der Nord- und Ost-
seite aber sehr viel mehr zugenommen. Die grofite Breite
des Abbruches betriigt rund 300 m, wogegen die Diinen an
der Nord- und Nordostseite um 250 bis iiber 800 m an
Breite und nach Ogten hin um rund 3000 m an Liinge zu-
genommen haben. Das Diinengebiet war 1739 5900 m lang,
hatte eine grioBte Breite von ungeffihr 1300 m und einen
Flicheninhalt von 5,6 qkm; 1892 war es 8700 m lang bei
einer grofiten Breite von mehr als 1500 m und sein Flichen-
inhalt betrug 8,4 qkm. Die Flichengrtfe hat also in den
153 Jahren von 1739 bis 1892 um 2,9 qkm oder um reich-
lich die Hilfte des Bestandes von 1739 zugenommen, Das
Griinland an der Ostseite der Diinen hat, wie die Abb. 1
ersehen liBit, an beiden Enden zu-, in der Mitte abgenommen,
aber augenscheinlich ist auch hier der Zuwachs bedeutend
grifler gewesen, als der Abbruch.

Von Norderney befindet sich in dem Archiv der Kénig-
lichen Regierung in Aurich noch eine Karte der Insel nebst
beigefiigter Flichenberechnung nach einer Vermessung im
Sommer 1820, also aus einer Zeit, die ungefihr in der
Mitte zwischen 1739 und 1892 liegt. Danach betrug der
Flicheninhalt des Diinengelindes 1208 Diemat 20 [ |- Ruten,
der ganzen Insel 3023 Diemat 350 [ ]-Ruten, oder 6,85 und
17,15 qkm. Nach der Karte von 1892 ist die FlichengriBe
der Insel 21,25 gkm.

Die drei Messungen von 1739, 1820 und 1892 zeigen
demnach eine stetige Zunahme in der GriBe des Diinengeliindes,
die beiden letzten Messungen auch in der Gréfie der ganzen
Inselfliche. Das Diinengelinde ist von 5,5 qkm im Jahre
1739 auf 6,85 qkm im Jahre 1820 und auf 8,4 qkm im
Jahre 1892, die ganze Insel zwischen den heiden letzten
Messungen von 17,15 auf 21,25 qkm angewachsen.

Damit stimmt auch iiberein, was in mehreren im Konigl.
Staatsarchiv in Aurich aufbewahrten Berichten iiber den
Zustand der Insel, u. a. aus den Jahren 1702, 1773 und
1804 gesagt worden ist. MiBige Abbriiche hatten danach
nur an der Westseite und zeitweilig an der Siidseite_statt-
gefunden, wihrend die Diinen an der Nord- und Ostseite
stetiz angewachsen waren,

Weniger giinstig sind die in den letzten zwei Jahr-
hunderten an der Insel Baltrum vorgekommenen Veriinde-
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rungen, s. Abb. 5 Bl 33 u.34, wo die Umrisse der Insel von
1738 in die Karte von 1892 eingetragen sind. Wie diese
Abbildung zeigt, hat die Insel an ihrem westlichen Teil
mehr als 1/, der Gesamtlinge von 1738 eingebiiBt. Die
Westspitze ist um 1550 m zuriickgegangen, die Ostspitze
um 400 m vorgeriickt, die Linge der Insel hat also um
1150 m abgenommen. Ihre Breite ist dagegen sehr viel
grifer geworden, Die grifite Breite betrug 1738: 850 m,
im Jahre 1892 reichlich doppelt soviel. An der Nordseite
haben die Diinen, an der Siidseite das Griinland und der
Strand, letzterer besonders an den beiden Enden, an Breite
zugenommen. Die Form der Insel ist dadurch eine ganz
andere geworden; friiher war sie langgestreckt und schmal,
jetzt ist sie kiirzer, sehr viel breiter und hat an ihrer Siid-
seite eine starke Hinbuchtung. Die Flichengrife der Insel
hat zugenommen, sie betrug 1738: 4,6, 1892: 6,3 qkm.
Auch die Diinenfliiche ist von 2,65 auf 3,15 ¢km angewachsen.

Wie die Diinen anf Langeoog und das in deren Schutz
gelegene griine Vorland sich von 1738 bis 1892 veriindert haben,
zeigt die Karte Abb. 4 BL 33 u. 34. Leider sind auch fiir
diese Insel die iiber Mittel-Hochwasser liegenden Strand-
flichen in der Karte von 1738 nicht angegeben. Die Diinen-
kette hatte 1738 drei Liicken von 1650, 270 und 150 m
Breite, davon sind die beiden ersten unter dem Namen ,,grofe
Sloop® und ,,kleine Sloop* noch vorhanden. Nach der Karte
von 1892 ist das groBe Sloop??) 650 m, das kleine 180 m breit.
Die Diinen haben sowohl an Liinge wie an Breite zugenom-
men, sie sind nach Siidwesten und nach Osten hin linger
und besonders nach Norden hin breiter geworden. Die sog.
Flinthorndiine auf dem hakenformigen Strande an der Siid-
westspitze der Insel scheint erst nach 1738 entstanden zu
gein, denn sie ist auf der Karte von 1738, wo doch an
zwei Stellen kleinere Diinengruppen dargestellt sind, nicht
angegeben. Die Gesamt-Diinenfliiche hat von ungefihr 3 auf
6,4 qkm, Diinen- und Griinlandfliiche zusammen von 4,6 auf
10,8 gqkm zugenommen. Griinland war nach der Karte von
1738 nur am Westende und Ostende der Insel vorhanden,
die Karte von 1892 zeigt an der ganzen Siidseite von dem
Dorf bis an das alte Griinland der am Ostende gelegenen
Meierei neue Anlandungen.

Die Insel Spiekeroog, Abb. 2 Bl 33 un. 34, hat sich
von 1738 bis 1892 in ganz #hnlicher Weise veriindert wie
Baltrum. Der westliche Teil der Insel ist auf rund 1150 m
Linge vollstindig weggespiilt, nach Osten hin hat sich die
Diinenkette um 600 m verldngert. Im ganzen Ostlichen Teil
haben auch die Diinen sowohl, als das an der Siidseite ihnen
vorgelagerte Griinland betriichtlich an -Breite zugenommen.
Diese Zunahme des Griinlandes hatte schon vor 1738 be-
gonnen, wie in einem Bericht iiber den Zustand der Insel
aus jenem Jahre erwihnt wird. Der Verlust an der West-
seite ist, wenn nicht ganz, so doch zum grioBten Teil da-
durch ersetzt worden, daB sich dort im Anschluff an die

23) Sloopen (hollind.) = einebnen, schlichten.

alten Diinen eine nach Siiden verlaufende neue Diinenkette
und in deren Schutz auch neues Griinland gebildet hat. Die
Gesamt-Diinenfliiche betrug nach der dlteren Karte 2,75,
nach der neueren 3,0 qkm, sie hat also noch um 0,25 qkm
zugenommen. Und auch die Griinlandsfliche ist, wie die
Karte ersehen 148t, mindestens nicht kleiner geworden. Die
Strandflichen sind, wie bei mehreren anderen Inseln, so auch
hier, in der d#lteren Karte nicht angegeben, welche Ver-
inderungen seit 1738 daran vorgekommen sind, kann daher
nicht festgestellt werden,

Am meisten veréindert hat sich in den letzten 150 Jahren
die Insel Wangeroog. Die Abb. 6 Bl 33 bis 34 zeigt die
Karte von 1892 mit den Umrissen der Insel nach einer Auf-
nahme von 1754. Danach ist von der Inselfliiche von 1754
nur ungefiihr ein Vierteil {ibrig geblieben, der westliche
Hauptteil mit vielen Wohngebéiuden, einer Kirche und einem
Leuchtturm ist bis 1892 von den Meeresfluten zerstort
worden. Nach Osten hin aber hat die Insel gleichzeitig so-
wohl an Liinge wie an Breite sehr zugenommen. FEin Ver-
gleich der Flidchengrofien — mit Ausschluf der kahlen
Strandflichen, die bei der Aufnahme von 1754 auch hier
unberiicksichtigt geblichen sind — ergibt folgendes: Die Insel
hatte nach der iilteren Aufnahme eine Linge von rund 5000 m,
eine grifite Breite von 1400 m und eine Flichengrtfie von
4,75 qkm, nach der Vermessung von 1892 war die Linge
rund 4800 m, die grofte Breite 1100 m und die Flichengrifie
3,4 gkm. Der Flicheninhalt hat demnach von 1745 bis
1892 um 1,35 qkm oder um reichlich 1/, des Bestandes von
1754 abgenommen,

Kurz zusammengefalit haben die vorstehenden Unter-
suchungen iiber die in den letzten beiden Jahrhunderten an
den ostfriesischen Inseln vorgekommenen Verdinderungen er-
geben, daB von den 7 Inseln 6 an Grifle zugenommen haben
und nur Wangeroog kleiner geworden ist. Die Zunahme be-
triigt, mit Ausschluf der kahlen Strandflichen bei Borkum
6,6, bei Juist 0,6, bei Norderney 2,9, bei Baltrum 0,6, bei
Langeoog 6,2, bei Spiekeroog 1,3, fiir die 6 Inseln zusam-
men 18,0 gkm, die Abnahme bei Wangeroog 1,35 qkm. Die
Diinen- und Griinlandsfliichen der Inseln haben also insge-
gamt um 18,0 — 1,35 = 16,656 qkm zugenommen. Die
Gesamt-Diinenlinge in der Richtung von Westen nach
Osten betrug nach den #lteren Karten 7650 -~ 8990 - 5900
-+ 5700 4+ 9100 + 4150 - 5000 = 46490 m, nach den
Karten von 1892 8000 + 12350 + 8600 - 4600 -+ 9800
-+ 4050 + 4700 = 52100 m. Der hochwasserfreie Diinen-
wall hat also um 5610 m an Lénge zugenommen, und die
Liicken zwischen den einzelnen Inseln sind in ihrer Ge-
samtheit um rund 4360 m kleiner geworden. Diese Liicken,
die zur Zeit der hochsten Sturmfluten jetzt im Wasserspiegel
zusammen ungefihr 36,6 km breit sind, haben also in der
ersten Hilfte des 18. Jahrhunderts eine Gesamtbreite von
rund 41 km gehabt und seitdem um reichlich 10 vH. in der
Breite abgenommen.

(Fortsetzung folgt.)
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Der Bau der neuen Trockendocks auf der Kaiserlichen Werft in Kiel.
Vom Geheimen Admiralititsrat Franzius in Kiel und Geheimen Baurat Monch in Berlin,
(Schluf.)

(Mit Abbildungen auf Blatt 35 bis 87 im Atlas.)

Das Pumpwerk.

Die Pumpenanlage (Abb. 9 bis 11 Bl 17 u. 18) ist beiden
Docks gemeinsam. Die Griindung und Ausfithrung des Maner-
werks sind schon an anderer Stelle besprochen. Der Sumpf,
dessen Sohle an der tiefsten Stelle auf — 13,4 liegt, hat eine
Liinge von 18 m, bei einer Breite von 5 m und einer lichten
Hohe von 3,5 m. BEr liegt entsprechend der Aufstellung der
groBen Pumpen um 1 m gegen die Achse des oberen Ma-
schinenraumes nach Norden verschoben. Seine Wandungen
sind mit Klinkern verblendet. An ihn schliefen sich die in
die beiden Docks miindenden Zulaufkanile an. Diese sind
unten wagerecht, oben halbkreisformig begrenzt und haben
eine Verblendung nicht erhalten. Ihr Querschnitt betrigt
bei 1,7 m Breite und 2,55 m lichter Hohe rund 4 qm. Die
Sohle liegt im AnschluB an den Pumpensumpf auf 16 m
Liinge wagerecht in Ord. — 13,0 und steigt dann in sanftem
Ubergange bis zur Docksohle an. Die Miindung im Dock
durchschneidet auch die beiden unteren Stufen der Seiten-
winde. Sie ist mit einem dem Querschnitt der Docksohle
und der Stufen angepaliten Gitter verschlossen, welches
grobere Verunreinigungen des Wassers zuriickhalten soll.
Die Miindung in den Sumpf ist mit einem #hnlichen senk-
rechten Gitter geschlossen. Jeder Kanal ist durch einen
nach beiden Seiten kehrenden Schieber verschlieBbar, so dah
der Betrieb jedes der Docks vollstindig unabhiingig von dem
Wasserstand im zweiten Dock ist. Vor den Schiebern, an
der Dockseite, ist in dem Kanal eine kleine Vertiefung von
1,0-0,4 m Querschnitt als Sumpf fiir die in seitlichen Nischen
von 1 m Breite und 0,7 m Tiefe hier auf — 13,3 miinden-
den Saugrohre der Lenzpumpen ausgespart.

Die Sohle des Maschinenraumes liegt mit Riicksicht auf
die Saughthe der Pumpen auf Ord. — 6,5. Fs erwies sich
aber wegen der besseren Raumausnutzung und wegen der
grioBeren Saughohe der Lenzpumpen niitiz, diese auf einem
in — 8,0 liegenden Flur aufzustellen. Die Stellung der
Lenzpumpen vor den Schiebern bedingte ferner ihre Auf-
stellung in Nischen, welche in den Dockseitenmauern aus-
gespart wurden. Alles in dem Maschinenraum sich sammelnde
Wasser wird durch teils offene, teils verdeckte Rinnen einem
kleinen Sumpf zugefithrt, aus dem es nach Bedarf gelenzt
wird. Den oberen Abschluf des Maschinenraumes bhildet
ein Oberlicht, welches abgesehen von einer geringen, zur
besseren Wasserabfithrung dienenden Abdachung in der Hohe
der Dockmauern liegt, um den freien Verkehr zwischen
den Docks nicht zu hindern. Das Oberlicht wird von vier
je 2 m breiten Gewdlben getragen und besteht aus einem
eisernen Rahmenwerk, in welches 4 cm starkes oben ge-
riffeltes Drahtglas in Asphaltkitt eingelegt ist. Etwaiges
Schwitzwasser wird durch eine besondere Rinnen- und Rohr-
anlage aus Zinkblech dem vorerwiihnten Sumpfe zugefiihrt.
Die Kisenkonstruktion des Oberlichtes, welches bei einer
Breite von 7 m aus zwei seitlichen Feldern von 4,5 m und
einem mittleren Felde von 6 m Linge besteht, ist so he-

(Alle Rechte vorbehalten.)

rechnet, daf sie an allen Stellen fiir FuBginger und Hand-
fuhrwerk ausreicht. Zur Uberfithrung schwererer Fuhrwerke
und der nitigen Eisenbahngleise dienen die 1 m starken in
Klinkern gemauerten Gewdlbe. Es sind aber in dem mittleren
Felde des Oberlichtes I-Triiger eingelegt, welche ebenfalls
zur Uberfiihrung eines Gleises benutzt werden komnen. Die
Beleuchtung durch das Oberlicht ist eine sehr gute und in-
folge der Verblendung der Mauern mit weiBen glasierten
Ziegeln iiberall ausreichend.

In den Maschinenraum fithrt an der Seite des Docks V
eine Treppe hinab. Der obere Lauf ist in die Seitenmauer
des Docks eingeschnitten und endet in einem Absatz auf
—2,67 (Abb. 11 BL 17 u. 18). Hier schlieBt sich eine auf '
eisernen Konsolen ruhende Galerie an, welche an der siidlichen
Wand so weit fortgefiihrt ist, daB der untere Teil der Treppe
in Eisenkonstruktion mit zwei Liufen in der Mitte zwischen
den ersten beiden Pumpen miindet. Seitlich von der Ga-
lerie abzweigend ist quer iiber dem Pumpenraum reichend
vor der ostlichen Wand und dem oberen Treppenlauf ein
zwischen I-Triigern gewdlbtes Podest fiir das Schaltbrett
angelegt. Dieses ist wegen der hochgespannten Strime zum
Schutz bei unbefugtem oder unvorsichtigem Berithren der
Leitungen und Apparate gegen die Treppe und die Galerie
durch gelochte Blechwiinde abgeschlossen und oben durch
eine  Wellblechbedachung gegen Tropf- und Sickerwasser
geschiitzt. Die obere Treppenmiindung kann durch eiserne
Klappen verschlossen werden, um sowohl den Zutritt zn
versperren, als auch den ungehinderten Verkehr heim Dock-
betrieb zu erméglichen,

Als Betriebskraft fiir alle Pumpen und Maschinen dient
Drehstrom und zwar bei den grofieren mit 1000 Volt, bei
den kleineren mit 110 Volt Betriebsspannung.

Fir die groBen Dockpumpen konnten nur Kreiselpumpen
und zwar mit Riicksicht auf den zur Verfiigung stehenden
Raum nur solche mit unmittelbarer Kupplung an die Motoren
in Betracht kommen. Pumpen mit stehenden Antriebswellen
wiirden insofern am giinstigsten gewesen sein, als sie eine
hohe Aufstellung der Motoren und deshalb leichteren Schutz
derselben gegen Feuchtigkeit ermiiglicht hiitten, Wegen des
im allgemeinen etwas geringeren Wirkungsgrades ~dieser
Pumpen und wegen der Unzntriiglichkeiten, welche die Uber-
tragung des Drucks auf die Spurlager bei stehenden Wellen
mit sich bringt, wurden aber Pumpen mit wagerechter Achse
gewiihlt. Die Nachteile, welche sich hierbei aus der tieferen
Stellung der gegen Feuchtigkeit empfindlichen Motoren fiir
diese ergaben, hat man durch wasserdichte Einkapselung un-
schildlich zu machen gesucht. Nach dem Angebot der aus-
fiilhrenden Firma sollten zwei Pumpen imstande sein, den
ganzen Wasserinhalt eines Docks  bis zum mittleren An-
schlage, d. i. rund 60000 cbm Wasser in vier Stunden bei
einer groften Forderhthe von 12,5 m, gerechnet von Dock-
sohle bis zum AuBenwasserstande, zu siimpfen. DemgemiiB
hat jede der Pumpen eine Leistung von 125 chm in der
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Minute. Die dritte Pumpe dient im allgemeinen als Riick-
halt bei etwaigen Ausbesserungen an einer der anderen.
Durch Zusammenarbeiten aller drei Pumpen 4Bt sich ein
Dock in 2 Stunden 40 Minuten entleeren. Die Fliigel der
Pumpen laufen zwischen glatten, gedrehten Wiinden. Die
Saug- und Druckrohre haben 900 mm lichten Durchmesser.
Erstere reichen bis — 12,3 in den Sumpf hinab, wo sie
mit einem Saugtrichter endigen. Oben verzweigen sie sich
in zwei Aste, welche den Unterteil des Geehéiuses umschlieBen
und das Wasser den Fliigelriidern in Hohe ihrer Achse von
beiden Seiten her gleichmiBig zufiihren. Das Gehiluse ist
zweiteilig; die wagerechte Trennungsfuge liegt in Hohe der
Drehachse. Der untere Teil ist in den FuBboden eingelassen,
der obere ist mit einem Mannloch versehen. Hben oberhalb
der Pumpen ist jedes Druckrohr durch einen wagerechten
Schieber absperrbar (Abb. 1 und 2 Bl 35). Die Druckrohre
sind mittels eines Vierflanschstiickes an das gemeinsame
Abflubrohr angeschlossen. Dieses hat 1,3 m Durchmesser
und ist aus Kisenblech von 6 mm Stirke genietet. Die
einzelnen Rohrschiisse sind mit Hilfe von Winkelflanschen
miteinander verschraubt. Anfangs war fiir den WasserabfluB
ein gemauerter Kanal in Aussicht genommen. Die Erwigung,
daBl dieser auf der eben hergestellten Hinterfilllung durch
Sackungen leicht beschiidigt werden kann, fiihrte zur Wahl
des schmiedeeisernen Rohres, welches weniger leidet und
durch Nachstopfen nitigenfalls wieder in die richtige Lage
gebracht werden kann. Die Ober-
kante des Rohres liegt, der be-
quemen Zugiinglichkeit wegen
auf 4 2,35 m Hohe. Seine Miin-
dung in der Mauer zwischen
beiden Docks ist aber mit einem
Kriimmer (Text-Abb. 22) her-

kante auf — 0,985 gelegt und
abgesehen von sehr selten ein-
tretenden besonders niedrigen
Wasserstiinden immer unter Was-
ser bleibt. Da das Rohr heberartige Wirkung haben soll,
ist es mit Entliifftungsventilen versehen. Ein VerschluB der
Miindung ist nicht vorgesehen, kann aber durch eine vor-
gesetzte Bohlentafel im Bedarfsfalle hergestellt werden.

Die Pumpen (Abb. 1 u. 2 BL 35) sind mit beweglichen
Kupplungen an die asynchronen Drehstrom-Elektromotoren
angeschlossen. Letztere haben Schleifringe und sind fiir eine
Leistung von je 300 effektive PS bei 1000 Volt Betriehs-
spannung und 100 Polarwechseln berechnet. Sie machen
1656 Umdrehungen in der Minute und sind in wasserdichten
Gehdusen mit Ventilationseinrichtung zum Schutz gegen
Feuchtigkeit eingekapselt. Sie sind mit einem Vorschalt-
widerstand zum Anwirmen nach lingerem Stillstande, mit
Regulierwiderstéinden fiir Druckbelastung sowie mit einem
AnlaBwiderstande fiir geringe Belastung ausgeriistet. Zum
Bewegen der schweren Teile liegen tiber dem Pumpen je
zwei I-Triiger Nr. 40, als Bahn fiir Laufkatzen von 10 t
Tragfihigkeit. Die Zugketten der Katzen kimnen vom Flur
des Maschinenraumes bedient werden.

Abb. 22, Mindung des Aus-
flulirohres.

Die beiden Lenzpumpen haben verschiedene Griifie und
Leistungsfihigkeit. Sie fordern das Wasser in das Vier-
Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg. LV.

untergefiihrt, so daB ihre Ober-

flanschstiick des Hauptabflusses. Da fiir sie die Heberwirkung
des letzteren nicht eintreten kann, mufiten sie fiir eine grofite
Forderhthe von 16 m berechnet werden. Sie sind ebenfalls
mit den Motoren unmittelbar verbunden, welche ebenso wie die
grollen Motforen eingekapselt und ausgeriistet sind. Die griifere
dieser Pumpen, mit 6 cbm Leistung in der Minute steht an
der Westseite des Maschinenraumes. Der Durchmesser ihres
Saug- und Druckrohres ist 275 mm. Der Motor von 45 bis
b0 effektiver PS. arbeitet mit 1000 Volt Spannung und macht
730 Umdrehungen in der Minute. Die kleinere Pumpe an
der Ostseite leistete 3 chm in der Minute und hat 200 mm
weite Rohre. Ihr Motor von 22 effektiver PS arbeitet mit
110 Volt Spannung und macht 970 Umdrehungen in der
Minute. Mit der Grundplatte dieser kleineren Pumpe ist
ein Vorgelegebock verbunden, in welchem eine Welle mit
Riemenscheibe, durch Reibungskupplung und Ausriickvor-
richtung mit der Motorwelle verbunden, gelagert ist. Von
der Riemenscheibe aus kann die an der ndrdlichen Wand
des Maschinenraumes angebrachte Transmissionswelle, welche
die Bewegung der Schieber vermittelt, in Umdrehung versetat
werden. Die hbeiden Lenzpumpen sind mit einem Rohrsystem
g0 verbunden, daB man je nach Stellung der eingebauten
Schieber mit jeder Pumpe einzeln und auch mit beiden zu-
gleich aus jedem Dock lenzen kann. Es ist also eine Stei-
gerung der Lenzarbeit von 3 auf 6 und endlich auf 9 cbm
moglich. Diese Einrichtung wurde aus folgendem Grunde
getroffen. - Bei fast geleertem Dock fliefit das letzte Wasser
den groBen Pumpen nicht schnell genug zu. Sie saugen dann
Luft an und miissen auBler Betrieb gesetzt und wieder gefiillt
werden. Diese Unterbrechung ist zeitraubend und umstindlich,
weil zum Fiilllen die Schieber der Druckleitung zuniichst ge-
schlossen, spiter wieder geiffnet werden miissen. Wenn krif-
tige Lenzpumpen vorhanden sind, kinnen sie mit Vorteil zum
Stimpfen der letzten Wasserreste aus dem Dock benutat
werden.

Zum Fiillen der Pumpen ist eine Vakuumpumpe mit
den erforderlichen Rohrleitungen aufgestellt. Sie wird von
einem asynchronen Drehstrommotor von 6 effektiven PS fiir
110 Volt Spannung durch ein Zahnradvorgelege angetrieben
Dasselbe Vorgelege kann auch zum Antrieb einer kleinen,
einfach wirkenden Plungerpumpe von 0,275 cbm Leistung
benutzt werden, welches das im Maschinenraum sich sam-
melnde Sickerwasser aus dem oben erwihnten kleinen Sumpfe
lenzt. Um nicht wihrend der Nacht und an Feiertagen fiir
das Lenzen des Sickerwassers allein das Kraftwerk in Betrieb
halten zu miissen, ist nachtréiglich ein Ottoscher Gasmotor zum
Antrieb der Plungerpumpe aufgestellt worden (Text-Abb. 23.)

Die drei Sehieber in den Druckleitungen der Pumpen,
sowie die beiden Schieber vor dem grofien Pumpensumpf
kénnen von der Transmissionswelle durch Riemen geiiffnet
und geschlossen werden, Sie haben Schneckenantrieb. Die
Wurmwelle trigt auf einem Ende die Riemenscheibe, auf
dem anderen Ende ist sie mit einem Vierkant zum Auf-
stecken der Handkurbel versehen. Da der Wirter, wie sich
auch hier bereits wiederholt gezeig} hat, sehr leicht vergifit,
die Kurbel abzunehmen, bevor der Maschinenbetrieb be-
ginnt und sich so der griBten Gefahr aussetzt, ist nach-
tréiglich die Anbringung einer Verblockung erforderlich ge-
worden, die zum Abnehmen der Handkurbel zwingt.

23
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Die beiden Schieber der Zulaufkaniile kionnen den his
1,6 Atm. steigenden Wasserdruck nach beiden Richtungen ab-
halten. Thre Dichtungsflichen sind mit RotguBschienen belegt.
Die mit dem Schieber auf- und absteigende Schraubenspindel
l4uft in einer RotguBmutter.

Die vier Schieber der Umlaufkaniile (Abb. 2 bis 5 Bl. 19)
zeigen eine Hhnliche Konstruktion, doch sind sie mit fest-
stehenden Spindeln ausgeriistet und haben nur 0,5 Atm. ein-
seitigen Druck auszuhalten. Sie sind mit je einem einge-
kapselten Drehstrommotor von 7,56 PS bei 110 Volt Spannung
verbunden, welcher das Offnen und SchlieBen in je vier
Minuten bewirkt. AuBerdem sind sie mit einem Gopelwerk
versehen, durch welches sie mit Hand bewegt werden kinnen.
Da die Hohenlage der Spindeln sich nicht idndert, war eine
Zeigervorrichtung nitig, welche die jeweilige Stellung des
Schiebers angibt. Die gesamte Pumpenanlage ist von der
Firma Haniel u. Lueg in Diisseldorf, zum groBten Teil nach
Entwiirfen dieser Firma geliefert. Sie kostet einschliefilich
der Schieber aber ohne Kabel und Umformer rd. 320000 4
in betriebsfertiger Aufstellung.

Die YerschluBpontons.
(Hierzu Bl. 36 und 37 im Atlas.)

Die Pontons zum Verschlufi der Dockeinfahrten kénnen
als Schiebetore und auch als Schwimmtore verwendel werden.
Sie bestehen nach Art des beim Hamiltondock auf Malta be-
nutzten Pontons in der Hauptsache aus zwei senkrechten
gegeneinander versteiften, dichten Wiinden, zwischen denen
ein Schwimmkasten eingebaut ist. Oberhalb und unterhalb
des Schwimmkastens sind die Schmalseiten offen, so dal
hier das Wasser beim Verschieben des Pontons in seiner
Kammer fast freien Durchzug hat. Dadurch werden die Be-
wegungswiderstinde moglichst verringert. Mit der Anordnung
zweier Verschlubwiinde sind die Vorteile verbunden, dafl
man eine Anordnung mit geraden AuBenflichen erhiilt und
daB man das Ponton auch in umgekehrter Lage benutzen
kann, sobald eine der Wiinde undicht wird. Wenn nur
eine Wand in der Mitte vorhanden wire, wiirden die Ver-
steifungen aufBlen liegen und Anlaff zu Havarien geben kénnen.
BEs miiften dann die Schmalseiten geschlossen werden, wo-
mit der DurchfluBl des Wassers beim Verschieben abgeschnitten
wire.

Die GroBe des Schwimmkastens ist so bemessen, dal
er das Gewicht des Pontons nebst einer kleinen zufilligen
Belastung eben triigt, er taucht deshalb beim schwimmenden
Ponton nur wenig aus dem Wasser. Wenn das Ponton aus-
gefahren werden soll, muB es um mindestens 1,45 m ge-
hoben werden, damit alle Teile frei von den Mauern kommen
und ein seitliches Verholen oder Drehen zulassen. Da die
Benutzung der Docks auch bei Wasserstiinden, welche bis
I m unter dem gewohnlichen liegen, miglich sein sollte,
war die Oberkante des Schwimmkastens bei abgesenktem
Ponton anf — 2,45 zu legen. Die gegenseitige Verschiebung
der Verschlufiwinde, durch welche der Grundrif des Pontons
die Gestalt eines Parallelogrammes erhiilt, ist bereits an an-
derer Stelle erdrtert worden. Die GrundriBformen der beiden
Pontons fiir Dock V. und VI sind zueinander symmetrisch

(Abb. 4 u. 5 Bl 36 u. 37) angeordnet, weil auch die Lage-

der Pontonkammern bei den Docks symmetrisch ist. Die Pon-
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tons Lkonnen deshalb wohl im #uBeren und mittleren, nicht
aber inneren Anschlag vor den Pontonkammern miteinander
vertauscht werden.

Beim Verschieben gleitet das Ponton mit zwei Kielen
aus Stahlblech auf den geschliffenen Granitbahnen. Die
Kiele bilden die Verlingerung der Winde nach unten. Thr
Druck auf die Gleithahnen soll rund 25 t betragen. Bei
diesem Druck gelingt es noch leicht, das Ponton durch Ab-
pumpen des Docks zum dichten Schlufi zu bringen, wiihrend
zugleich gentigender Widerstand gegen Verschiebung durch
Wind und Wellen vorhanden ist.

Wenn das Ponton abgesenkt ist, stehen die Kiele auf
— 11,75 Hohe. Das Deck liegt auf + 2,60 d.i. 0,95 m
unter der Kaifliche, damit die ganze Konstruktion bei ge-
dffnetem Dock unter der Decke der Pontonkammer Platz hat.
Fiir die Abhaltung der hiichsten Wasserstiinde, welche his
-+ 3,20 steigen, ist die Hohe der bis zum Deck reichenden
festen Wiinde nicht ausreichend. Es ist deshalb der untere
Teil der umlegbaren Gelénder mit einer 0,70 m hohen Blech-
bekleidung versehen. Die Gesamththe des Pontons betriigt
demnach bis zum Deck 14,25 m, bis Oberkante der Blech-
bekleidung 14,95 m und bis Oberkante der 1,1 m hohen Ge-
linder 15,35 m. Der #ufere Umrif des Pontons pafit sich
der Anschlagsfliche so an, daf es in der Lingenrichtung
einen Spielraum von etwa 4 em hat. Die Lénge, in Hihe
des Decks gemessen, betriigt dementsprechend 30,72 m. Das
untere wagerechte Stiick des Umrisses ist 17 m lang. Daran
schliefen sich beiderseits Bigen mit 5,78 m Halbmesser und
an diese die unter 8:1 geneigten Seitenbegrenzungen. Die
grifite Breite des Pontons ist 5,96 m. Die Weite der Ponton-
kammer sollte 6 m betragen, ist aber in der Ausfithrung
etwas grifier gemacht, so dal ein Spielraum von reichlich
4 em vorhanden ist.

Die Dichtung erfolgt durch ringsum laufende Tikholz-
leisten von 18><30 em Querschnitt, welche sich unmittelbar
an die geschliffenen Granitquader legen. Zur Fithrung beim
Einfahren in die Pontonkammer ist aulierdem jederseits eine
wagerechte Tikholzleiste angebracht, welche der schon er-
wihnten Granitleiste in der Pontonkammer gegeniiber liegt.

Die VerschluBwiinde bestehen ans einem Rahmwerk aus
senkrechten Stindern und wagerechten Riegeln, an welches
die #duBere Bekleidung angeschlossen ist. Der Wasserdruck
wird unten unmittelbar, oben durch wagerechte Triger auf
die Anschlagsflichen iibertragen. Da der Schwimmkasten an
sich schon einen starken Triiger darstellt, ist er als solcher
benutzt und weiter durchgebildet worden. AuBer ihm ist noch
ein zweiter wagerechter Triiger in 4 75 Hohe angeordnet, der
zugleich die wagerechten Fiithrungsleisten stiitzt. Es ergeben
sich danach fitr die Sténder nach der Hohe drei Felder und
zwar: 1. zwischen Kiel und Unterkante Schwimmkasten,
6,80 m hoch, 2. zwischen Oberkante Schwimmkasten und
oberem wagerechten Triger, 3,20 m hoch und 3. vom oberen
Triger bis zum Deck 1,75 m hoch. Die Stinderweite ist,
abgesehen von den Seitenfeldern, durchweg 2 m. Unter
dem Schwimmkasten sind die Stinder beider Winde durch
steife Diagonalen so verbunden, daB sie die Gurtungen senk-
rechter Tréiger bilden. Da jedesmal die dem Dock zugekehrte
Wand des Pontons die Dichtungsfliche bildet, wirkt der Wasger-
druck von innen nach aufien, und die Diagonalen erhalten
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die grifite Beanspruchung durch Zug. Sie sind deshalb aus
einem Flacheisen mit aufgenieteten Winkeln gebildet. Bei
der abweichenden Beanspruchung des mit Boden umschiitteten
und im Innern zum Teil wasserfreien Pontons vor dem leeren
Dock V erlitten diese Diagonalen hauptsiichlich Druckspannung
und waren deshalb gefihrdet, wie an anderer Stelle aus-
Die Stiinder oder Gurte der senkrechten
Diesg

gefiihrt worden ist.
Triger sind in X-Form genietet und 51 em hoch.

Ottoscher Gasmotor. Vakuumpumpe.

a Rietzel zur Ausschaltung der Vaknumpumpe wilhrend des Antriebes der Sickerwasserpumpe durch

den Motor. — ¥ Exzenter der Sickerwasserpumpe.

Abb. 23. Anordnung der Vakuum- und Sickerwasserpumpe. in

Hohe war nitig, weil von den wagerechten Riegeln nur
jeder zweite mit einem Knotenpunkt der Triger zusammen-
fillt, die Stdnder also auch Biegungsspannungen -erleiden.
Unten sind die Stinder aufier durch das 8 mm starke Boden-
blech des Pontons noch durch besondere Steifen verbunden,
TUher
dem letzteren sind die 35 ecm hohen Stinder, welche nur
2,90 m Spannweite und nur den Druck von einem Riegel
aufzunehmen haben, durch zwei Diagonalen aus zwei Winkeln
gegeneinander abgesteift. Die Diagonalen gehen von den unteren
Ecken nach der Mitte des oberen wagerechten Triigers. Die
30 em hohen Sténder des oberen Teiles sind #hnlich abgesteift.

Die Wiinde sind der giinstigeren Beanspruchung wegen
aus Buckelplatten gebildet, welche unten 10 mm, oben 7 mm

iihnlich oben unter dem Boden des Schwimmkastens.
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Blechstiirke haben. Zur Versteifung der ganzen Konstruktion
in der Lingsrichtung liegen hinter den Wénden noch Dia-
gonalen aus Ll- und L -Fisen.

Der obere wagerechte Triiger hat eine Spannweite von
30 m. Seine Hohe ist gleich der Pontonbreite. Die Feld-
linge seines Netzwerkes entspricht, mit Ausnahme der End-
felder, der Stiinderweite von Die Gurtungen sind
J-formig, um die holzernen Fiihrungsleisten aufnehmen zu
kitnnen, die Diagonalen zum grofiten Teil
kastenformig, sonst I -formig (Abb. 3 und
13 bis16 BL.36 u.37). Die mittleren Vertikalen
sind aus zwei itber Eck verbundenen Winkeln
gebildet. Die Endvertikalen sind kasten-
firmig, und zur Aufnahme der den Zug oder
Druck der Bewegungsvorrichtung vermitteln-
den Kupplung durch eine Zwischenkonstruk-
tion mit der letzten Diagonale verbunden.

2 m.

Fir die Berechnung des 2,5 m hohen
Schwimmkastens als Horizontaltriiger ist sein
ganzer Hisenquerschnitt als wirksam ange-
Er mufite deshalb auch an den
senkrechten, in die Pontonwiinde fallenden
I"lichen mit ebenen Blechen bekleidet werden.
Die Stirke der #uBeren Blechwiinde betriigt
am Boden und an den Seiten 14 mm, in der
Decke 12 mm. Boden und Decke sind durch
J1-Triger, die Seitenwiinde durch I-Triger
gestiitzt. In 2 m Abstand sind im Innern
des Kastens sehr steif und fest ausgebildete
Rahmen aus genieteten I-Triigern mit Dia-
gonalen eingesetzt,

nomimen.

Der ganze Raum des Schwimmkastens
hat 28,7 m Linge, 5,6 m Breite und 2,56 m
Hohe. Er ist durch zwei wasserdichte Quer-
wiinde in drei Riume geteilt, von denen
der mittlere von 2556 m Liinge stets mit
Luft gefiillt bleibt, withrend die je 1,6 m
langen Endkammern fiir Ballastwasser be-
stimmt sind. Zum Eintritt des Wassers sind
26 cm weite Bodenventile vorhanden, welche
der Richtung des Wasserdrucks
schliefen und vom Deck aus bedient werden.
Zum Ausschipfen des Ballastwassers steht
Luftkammer eine mit einem Dreh-
von 7,6 i. PS bei 110 Volt
Dieselbe hat bei ge-
wihnlichem Wasserstande eine Leistung von 1,66 cbm in der
Minute und ist mit den beiden Ballastkammern durch Rohr-
leitungen so verbunden, daB sie je nach Stellung der Schieber
aus einer oder aus beiden Kammern zugleich saugen kann.
Das Druckrohr miindet in der Oberfliche der Kammerdecke.
Der letzte Rest des Wassers, wie auch das Sickerwasser der
Luftkammer gelangt durch eine Drainageleitung mit den er-
forderlichen Ventilen unterhalb des Schwimmkastens zu einem
kleinen Sumpfrohr, von wo er mit einer von Deck aus zu
Solange
das Ponton vor dem leeren Dock liegt, kann das Wasser
aus dem Sumpf auch durch Rohre, welche durch die Ver-
schluBwiinde gefiihrt sind, abgeleitet werden.

23*

sich in

der
strommotor
Spannung getriehene Kreiselpumpe.
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Jede der drei Kammern ist durch einen 0,90 m weiten
Finsteigeschacht vom Deck her zugiinglich. In den Schichten
auf den Ballastkammern sind die Gestinge fiir die Boden-
ventile und die Ventile der Drainageleitung hochgefiihrt.
Die Luftkammer hat aufierdem noch zwei Liiftungsrohre mit
Ventilationsaufsiitzen. Die obere Offnung aller an Deck
miindenden Schiichte und Rohre ist wasserdicht verschliefbar,

Das Deck ist aus 6 cm starken eichenen Bohlen mit
offenen Fugen gebildet. Die Bohlen werden in Abstiinden von
je 2 m durch Quertriiger aus 1-Risen getragen. Das Deck,
welches aus dem schon angegebenen Grunde 0,95 m unter
der Kaifliche liegt, dient dem Verkehr von Personen und
Handwagen. Zur Vermittlung dieses Verkehrs hat es jeder-
seifs eine 2 m breite, 7,235 m lange Rampe (Abb. 17, 21
u. 22 BL 36 u. 37), welche eine Steigung von 1:8 annimmt,
erhalten. Die Rampe hat kein Gelinder. Sie ist am unteren
inde iiber ihre wagerechte Achse hinaus so verldngert, dafB
hier Gegengewichte angebracht werden konnten. Die Verliinge-
rung mit dem Gegengewicht bleibt unter dem festen Pontondeck,
In letzterem ist neben dem Ausschnitt fiir die Rampe jeder-
seits ein Lingstriger zur Auswechslung der Decktriiger ver-
legt. Die Rampe besteht aus zwei Lingstriigern aus J1-Eisen
Nr. 21, welche durch Vertikalen und Diagonalen aus Winkel-
eisen gegeneinander versteift sind. Am oberen Ende wird
die Rampe durch zwei bewegliche Stiitzen, welche auf einer
gemeinsamen Welle sitzen, in der oberen oder unteren Lage
festgelegt. Die Stiitzen haben zu diesem Zweck am unteren
Ende Gabelzapfen, welche sich in Ausschnitte zweier zur
Fithrung dienenden J-Schienen legen. Sie werden durch
ein an der Welle sitzendes Giegengewicht gegen die Schienen
gedriickt und gleiten beim Auf- oder Niedergang der Rampe
an diesen, bis sie selbsttitig in einen der Ausschnitte ein-
fallen. Um sie aus den Ausschnitten zu lsen, muB ein
ebenfalls an der Welle sitzender Hebel angehoben werden,
der in der Ruhelage neben der Rampe versenkt liegt und
festgestellt ist. Die Rampe ist so durch Gegengewicht be-
schwert, dafi letzteres noch bei Belastung durch einen Mann
tiberwiegt und die Rampe in gehobener Stellung erhilt. Soll
sie gesenkt werden, so stellt sich ein Arbeiter oben auf, ein
zweiter tritt von unten auf die Rampe und bedient den
Hebel. Die Dauer des Hebens oder Senkens ist etwa eine
halbe Minute. — Das Geliinder hat 1,10 m Hohe. Es besteht
aus Pfosten in 2 m Abstand mit einem Handliufer, beides
aus L-Kisen. Der untere 0,70 m hohe Teil ist aus schon
angegebenen Griinden mit Blech bekleidet. Das ganze Ge-
linder ist umlegbar eingerichtet. Das Umlegen geschieht
mit Hilfe einer Winde, welche, fiir heide Gelinderseiten ge-
meinsam, in der Mitte des Pontons eingebaut ist (Abb. 19
BL 36 u. 37). Gegengewichte erhalten das Gelinder in jeder
Lage annithernd im Gleichgewicht. Die Winde besteht aus einem
Schneckengetriebe, Diese Konstruktion wurde mit Riicksicht
auf die selbsttiitige Hemmung gewiihlt. Sie wird von oben
mit Hilfe eines Steckschliissels in Bewegung gesetzt. Mit
der Welle des Schneckenrades ist ein Doppelhehel verbunden,
der mittels zweier Gestiinge jederseits am Pontondeck einen
Winkelhebel bewegt. Von diesen aus erfolgt durch weitere
Gestinge und Hebel die Drehung je einer Welle von 7 em
Durchmesser, mit weleher die Gelinderpfosten fest verbunden
sind. Da der untere Teil des Geldnders zur Abhaltung des

Wassers bestimmt ist, sind die Endpfosten der Gelinder mit
Dichtungsleisten versehen, welche eine Fortsetzung der Leisten
des Pontons bilden. Die Fuge zwischen Gelinder und Ponton-
wand ist nicht besonders gedicht, da ein vollig wasserdichter
SchluB nicht unbedingt nétig ist. Im Notfalle kann durch
Einlegen eines Hanfseiles die Dichtung auch hier geschaffen
werden,

In jeder Wand des Pontons sind unten, eben iiber den
Kielen zwei Schiitzoffnungen von 0,936 ><1,07 = rd. 1 qm
lichter Weite vorhanden (Abh.1u.2 Bl 36 u. 37). Die gegen-
iiberliegenden Offnungen sind nicht durch einen Kanal mit-
einander verbunden, um den freien Querschnitt zwischen den
Pontonwiinden nicht zu verkleinern. Die Schiitztafeln sind
aus 22 mm starkem Blech gefertigt und mit einem Bronze-
rahmen versehen. Der untere Rand ist mit einem Winkel
versteift, um eine zu starke Durchbiegung zu vermeiden,
in deren Folge das Schiitz beim SchlieBen auf die untere
Kante der Offnung stoBen konnte. Das Heben und Senken
erfolgt durch Wasserkraftpressen, eine Anordnung, welche
mit Riicksicht auf Einfachheit und die Sicherheit gegen
Rosten bei lingerem Nichtgebrauch gewiihlt wurde. Tm
unteren Teil, wo sie feste Fiihrung haben, bestehen die Stangen
aus Bronze, um Festrosten zu vermeiden, im oberen Teil
aus Gasrohr von 6cm Durchmesser. Sie haben hier Fiithrung
zwischen Rollen und sind durch 11 mm weite, in Boden
und Decke des Schwimmkastens eingeschraubte Rohre hin-
durchgefithrt. Das obere Ende im AnschluB an den Kolben
der Wasserdruckpresse besteht wieder aus Bronze. Fiir
Jedes Schiitz ist ein besonderer Hubzylinder vorhanden, aber
fiir je zwei Schiitze nur eine Druckpumpe. Damit beim
Offnen der Schiitze vor dem leeren Dock das Wasser auf
geradem Wege durch die beiden einander gegeniiberliegenden
Schiitzoffnungen flieBt, ist es erwiinscht, daB das #uBere
Schiitz sich frither und schneller hebt als das innere. Das
wird bei der getroffenen Anordnung ohne weiteres erreicht,
weil das duBere Schiitz zu Anfang der Bewegung ohne Druck
ist, withrend das innere unter dem Uberdruck des im Ponton
befindlichen Wassers steht. Das iufiere fast reibungslose Schiitz
wird sich also schon bei geringerem Druck unter dem Kolben
des Hubzylinders 6ffuen und stets dem inneren voraneilen,

Die Druckpumpe ist wagerecht angeordnet. Sie ist als
einfache Druckpumpe mit Taucherkolben ausgebildet und wird
vom Deck mit Hilfe eines hin und her schwingenden Hebels
bedient. Mit der Pumpe ist ein Behilter verbunden zur Auf-
nahme der Druckfliissigkeit, als welche Glyzerin dient. Er
falit die doppelte Menge der fiir einen Hub nitigen Fliissig-
keit, welche ihm beim Riickwirtsgang wieder zuflieft. Fr
hat einen Lufthahn, der auch zum Nachfiillen dient, erhalten.
Die Kolbenstange der Hubzylinder ist nach oben in der
gleichen Stirke wie unten verlingert. Es flieBt also von
der einen Seite des Kolbens ebensoviel Fliissigkeit in den
Behiilter zuriick, wie an der anderen Seite hinzutritt. Die
Verlingerung der Kolbenstange tritt {iber die Oberfliche des
Decks hervor, wenn das Schiitz ganz gehoben ist. Sie zeigt
also auch die Stellung des Schiitzes an und kann in der
hichsten Stellung, wenn sie eben iiber die Oberfliche des
Decks tritt, durch Einschieben eines Riegels in eine an ihrem
Ende angebrachte Ose festgestellt werden. Dadurch wird ver-
hindert, daB das Schiitz durch sein Eigengewicht zuriickfillt.
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Die Anordnung der Pumpe des Druckzylinders und der
Rohrleitungen ist aus Abb. 2 u. 17 Bl 36 u. 37 zu ersehen,
Der Druckkolben hat 20 em Durchmesser, der Pumpenkolben
4 em. Die Ubersetzung ist also 25fach. Die Saugrohre der
Pumpe haben am Fliissigkeitsbehilter Klappenventile erhalten.
Das Druckrohr verzweigt sich in vier Kanile mit Dreiwegh#hnen,
welche die Druckfliissigkeit {iber oder unter die beiden Druck-
kolben, oder von dort in den Behiilter zuriickleiten. Die
Umsteuernng der vier Hihne erfolgt gleichzeitig durch eine
Hebelverbindung so, daffi beide von derselben Pumpe be-
dienten Druckkolben entweder auf Heben oder auf Senken
angestellt sind. — Zum Belegen der Trossen beim Verfahren
des Pontons sind auf Deck an den vier Ecken niedrige
Doppelpoller aufgestellt. Die Deckbeplankung hat an den
Enden zur Schonung der Trossen eine Auflage von halb-
runden Hisenschienen erhalten. Um im Notfalle das Ponton
unten an den Falz anziehen zu kdnnen, sind vor jeder Ver-
schlufwand zwei Ketten angeordnet, welche unten und oben
in schwere Osen eingeschiikelt sind. Das Verschieben in die
Pontonkammer wird durch die Ketten nicht gehindert, da sie
in festgelegtem Zustande ganz hinter der durch die Dich-
tungsleisten bestimmten Ebene liegen.

An den Kielen sind an jedem Ende Bahnriumer (Abb. 2
Bl. 36 u. 37) aus Holz angeordnet, welche 45° zur Pontonachse
geneigt stehen und Schlamm sowie feste Korper von den
(ileitbahnen in die zwischen diesen liegende Mulde schieben.

Die Bewegung des Pontons wird durch einen Wagebalken
(Abb. 33 bis 35 Bl 36 u. 37) vermittelt, welcher mit dem
Ponton durch eine selbsttiitige Kupplung verbunden ist. Die
beiden Kupplungshaken sind in Abb. 26, 27 u. 36 BL 36 u. 37
dargestellt. Der eine derselben, welcher in der Endvertikale
des oberen Haupftriigers gelagert ist, hat zwei feste, der
andere am Wagebalken dagegen eine feste und eine unter
Federdruck stehende hewegliche Klaue. Letztere wird durch
einen Vorstecker festgestellt, wenn die Kupplung geschlos-
sen ist. Durch Anheben des Vorsteckers wird die Klane
beweglich und gibt gegen den Federdruck die Kupplung
frei, sobald der Wagebalken zuriickgezogen wird. Umgekehrt
schnappt die bewegliche Klaue in den festen Haken von
selbst ein und wird dann durch den zuriickfallenden Vor-
stecker selbsttitic festgesetzt. Die sehr breit gehaltenen
Haken gestatten geringe Hohenunterschiede in der gegen-
seitigen Lage, fiir den TFall, daff Sand oder feste Kdrper anf
die Gleithahn geraten und das Ponton sich deshalb in hoherer
als der gewdhnlichen Lage bewegt. Grofle Unterschiede
kiinnen hierbei nicht in Betracht kommen, da die Bahnrdumer
an den Kielen ziemlich nahe iiber der Gleitbahn stehen,

Der Wagebalken liuft jederseits auf zwei flachen Schienen,
welche an der seitlich vorspringenden Granitleiste der Ponton-
lkammer befestigt sind. Die eine Schiene liegt oben auf der
Leiste, die andere unter ihr. An den beiden Querstiicken
am Ende des Wagebalkens sitzen dementsprechend vier
Rider, von denen zwei ihre Fithrung auf der oberen, zwei
an der unteren Schiene finden. Diese Anordnung hat den
Zweck ein Aufkippen des Wagebalkens unter der Last des
konsolartigen Vorbaues zu verhindern. Die Bewegung ge-
schieht durch endlose Ketten. Da die Granitleiste es unmig-
lich machte, den Kettenangriffspunkt in die wagerechte Mittel-
ebene des Wagebalkens zu verlegen, war ein exzentrischer

Angriff der Ketten, welcher ein Aufkippen und Klemmen des
Balkens bewirken konnte, nur durch Anordnung ven vier
Ketten, je zwei an einer Seite zu vermeiden. Die Ketten
lanfen vom Wagebalken um feste Rollen am dockseitigen
Ende der Pontonkammer zuriick zu den Kettenscheiben, und
von hier wieder zum Wagebalken. Da die unten liegenden
Liunfe hiiufig ins Wasser tauchen, war die Anwendung Gall-
scher Ketten ausgeschlossen, und es sind deshalb kalibrierte
Kranketten gewiihlt worden. Sie werden auf kleinen Rollen
gefiihrt, welche von eisernen an der Mauer befestigten Biigeln
getragen werden. Die Maschinen muBten in einer abge-
schlossenen Kammer aufgestellt werden, um sie vor Uber-
flutung bei Hochwasser zn bewahren. Die Wellen der Ketten-
scheiben sind in Stopfbiichsen durch die seitlichen Mauern
der Kammer gefiihrt. Fiir die Berechnung der zur Bewegung
erforderlichen Kraft ist die Belastung der Gleitbahn durch
das Ponton mafigebend. Im Durchschnitt soll die Belastung
25 t betragen. Bei einem Reibungskoeffizienten fiir Bisen
auf Stein von 0,5 ergibt sich dann die erforderliche Zug-
kraft zu 12,5 t withrend der Bewegung. Fiir den Ubergang
aus der Ruhe in die Bewegung kann die erforderliche Kraft
auf 20 t steigen. Hs ist deshalb zum Antrieb des Rider-
vorgeleges ein Drehstrommotor von 56 PS gewiihlt, dessen
Leistung aber fiic den Anlauf auf 80 PS gesteigert werden
kann. Der Motor arbeitet mit 1000 Volt Betriebsspannung und
wirkt auf ein Rédervorgelege. Das Verschieben des Pontons
in die Kammer und umgekehrt erfolgt in drei Minuten. Am
Ende jeder Bewegung wird der Strom selbsttiitig ausgeschaltet.
Mit dem Vorgelege sind Handkurbeln verbunden, welche er-
miglichen, dall vier Mann das Ponton in Bewegung setzen
knnen, wenn es durch Ausschipfen von Wasserballast so
erleichtert ist, daB sein Druck auf die Gleitbahn nur 10 t
betriigt.

Das Gesamtgewicht eines Pontons einsehlieBlich der
gesamten Ausriistung aber ohne die Dichtungsleisten nnd
den Deckbelag, betriigt rund 400 t. Wenn man die ziemlich
genau zu treffende Annahme macht, dal fiic die unter
Wasser liegenden Holzteile Gewicht und Auftrieb einander
ausgleichen, kommt fiiv das schwimmende Ponton nur das
Jewicht des wasserfreien Holzes von Oberkante Schwimm-
kammer ab his oben mit 12,5 t in Betracht. Unter Be-
riicksichtigung des auf dem Boden untergebrachten Beton-
ballastes im Gewicht von rund 5 t stellt sich also das Ge-
samtgewicht auf 400,0+12,5+5,0=4176 t. Dem steht
gegeniiber, bei wasserfreien Ballastkammern, der Auftrieb
des ganzen Schwimmkastens mit 401,8 t, der Auftrieb des
eingetauchten Eisens, bis Oberkante Schwimmkasten berechnet,
mit 17,7 t, zusammen 4195 t. Der Auftrieb iiberwiegt also
um rund 2 t, welche einen Riickhalt fiir die Belastung durch
Betriebsmannschaft und Schlammablagerungen bilden. Bei
groBeren Belastungen wiirde das Ponton nicht bis Oberkante
Schwimmkasten auftauchen. Dann vermehrt sich der Auftrieb
um das MalB der Wasserverdriingung der unter Wasser bleiben-
den Eisen- und Holzteile, sowie der verschiedenen bis zum
Deck gefiihrten Rohre.
wagerechten Querschnitt von 1,82 qm. In besonderen Fillen
kann auch der durch die niedrigen Querwiinde an den Ponton-

Letztere haben zusammen einen

enden gebildete kastenfirmige Raum durch Auspumpen zur
Vermehrung des Auftriebes nutzbar gemacht werden. Das
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ist allerdings erst miglich, wenn sich das Ponton so weit
gehoben hat, daf die Oberkante der Querwiinde im Wasser-
spiegel liegt. Fiir diese Lage iitherwiegt der Auftrieb das
Eigengewicht um 4 t. Soviel darf also im HuBersten Falle
die zufillige Belastung durch die Bedienungsmannschaft und
durch Schlammablagerung betragen, wenn man die Moglich-
keit behalten will, das Ponton noch weiter zu heben.

Wenn das Ponton auf die Gleitfliche gesetzt ist, wird
bei den Wasserstinden — 1,56, =0 und - 3,2, der Auftrieb
4229, 428,1 und 437,2 t. HEr iiberwiegt also das Eigen-
gewicht um 5,4, 10,6 und 19,7 t. Wenn man die beiden
Ballastkiisten ganz mit Wasser (44 cbm) gefiillt annimmt,
ergibt sich der Druck des Pontons auf die Gleithahn in
diesen Fillen zu 38,6, 33,4 und 24,3 t. Da der Druck
nur rund 25 t betragen soll, wird es nétig, die Fiillung
. der Ballastkammern den AuBenwasserstinden

Kielstapel und Kimmschlitten.

Die zur Unterstiitzung der Schiffe dienenden Kielstapel
(Text-Abb. 26) stehen in je 1 m Abstand jeder fiir sich auf
einer der 2 m breiten Granitplatten. Als Material ist austra-
lisches ,,Sarraholz“ gewihlt, dem besonders hohe Widerstands-
fihigkeit gegen den Wechsel von Niisse und Trockenheit
nachgerlihmt wird. Nur das obere Holz des Stapels ist ans
deutschem Eichenholz hergestellt, weil dieses eine etwas
grifere Elastizitit besitzt. Da die zu iitbertragenden Lasten
namentlich dann sehr groB werden, wenn bei Bodenaushesse-
rungen einzelne Stapel entfernt werden miissen, war eine
Breite von 40 em bei 1,25 m Léinge fiiv die oberen Hilzer erfor-
derlich, wihrend die unteren 45 cm breit und 1,50 m lang
ausgefithrt worden sind. — Der Stapel besteht in der Regel aus
vier Holzblécken. Uber dem unteren folgen zuniichst die zum

anzupassen, oder sie dauernd nur zum Teil
gefiillt zu halten, obwohl die der Maschinen-
berechnung zugrunde gelegte Zugkraft von
20t bei dem angenommenen Reibungskoeffi-
zienten 0,5 fiir alle Fille noch ausreichend er-
scheinf.

Die beiden Pontons sind von der Aktien-
gesellschaft fiir Fisenindustrie und Briickenban
(vorm. Johann Caspar Harkort) in Duisburg
erbaut, die Ballastpumpe vom Eisenwerk (vorm.
Nagel u. Kaemp) in Hamburg geliefert und aunf-
gestellt. Die Kosten eines Pontons, ohne Be-
wegungsvorrichtung, haben rund 195000 %
betragen. Die von dem vorgenannten Hisenwerk
ausgefiihrte Bewegungsvorrichtung hat fiir ein
Ponton rund 22000 4 gekostet.

Da das Ponton frei schwimmend einen
Tiefgang von mehr als 9 m hat, war weder
ein geeigneter Helling zum Bau vorhanden,
noch konnte ein solcher an geniigend tiefem
Wasser ohne groBe Baggerungen geschaffen
werden, Man war daher gezwungen, den unteren Teil des
Pontons bis {iber den Schwimmkasten in einem Geriist auf
der Dockbaustelle zu bauen. Der obere Teil wurde dann
auf dem schwimmenden Unterteil hergestellt.

Das Geriist ist in den Text-Abb. 24 u. 25 dargestellt.
Es ruhte auf vier Pfahlreihen, die kriftiz verholmt und
durch Zangen und Spannstangen mit Kettenschlaufen unter-
einander verbunden waven. Auf diesem Unterbau war die
weitere Riistung mit mehreren Arbeitsbiihnen aufgefiihrt.
Neben der unteren Biihne waren paarweise in Abstinden von
4 m I-Tréger quer durch das Geriist gestreckt. Auf diesen
standen Kopfschrauben, welche das Eisenwerk stiitzten. Zum
Heranschaffen der Fisenteile war das Geriist durch eine
Briicke mit Arbeitsgleisen mit dem Ufer verbunden. Oben
auf der Riistung befand sich ein holzerner Laufkran. Nach-
dem der Bau bis iiber den Schwimmkasten fertiz geworden
war, wurden auf der oberen Biihne auf paarweise ver-
legten X -Trigern die Lager fiir 16 Spindeln eingebaut,
das Ponton an letztere gehéingt und nach Entfernung der
unteren Abstiitzung zu Wasser gelassen. Text-Abb., 24
zeigh das Ponton in den Spindeln hiingend wiihrend der
Absenkung.

Abb, 24, Baugeriist fiir die Pontons. Liingenansicht.

festen Antreiben oder zum Liogen dienenden Doppelkeile, dann
der aus drei Stiicken bestehende Oberteil. Um die Hilzer
gegen Aufschwimmen und Verschieben zu sichern, miissen
sie mit Tauwerk fest verbunden werden. Zu diesem Zweck
sind durch sie je zwei kriiftige Bolzen mit jederseitigen
Osen und Ringen hindurchgesteckt. Eine der ()sen ist dem
Bolzen angeschmiedet, die andere ist auf den Schaft gesteckt
und durch einen Splint festgehalten.

Die Doppelkeile aus GuBeisen haben die halbe Liinge
des Stapels. Diese Form, die wegen der leichteren Hand-
habung den sich in ganzer Liinge iiberdeckenden Keilen vor-
gezogen wurde, bedingt die nach den Enden verjiingte Ge-
stalt des dariiber liegenden Holzes, Die Keile gleiten zwischen
schmiedeeigernen, mit den Holzern verschraubten Platten.
Um die Stapel ganz entfernen und ein havariertes, besonders
tief gehendes Schiff zu vorliiufiger Ausbesserung auf die Sohle
des Docks absetzen zu kiénnen, ist die Verbindung mit dem
Granit leicht 18slich eingerichtet. Die Anordnung geht aus
Text-Abb. 26 hervor. Ein nach unten sich verbreitern-
der Zapfen greift in einen entsprechend gestalteten, in den
Granit eingelassenen Schuh und wird in diesem durch einen
Vorstecker festgehalten.
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Auf die 1,25 m hohen Stapel werden je nach der Schiffs-
form und nach Bedarf weitere Hilzer aufgeklotzt, wie in
Text- Abb. 20 im Vordergrunde ersichtlich ist. Fiir die Unter-
stiitzung des Hecks hinter dem Ruder werden besondere, bis
3 m hohe Stapel erforderlich. Da das Schiff aber nicht fiber so
hohe Stapel hinwegfahren kann, miissen diese beweglich ein-
gerichtet sein. Sie werden i#hnlich wie die Kimmschlitten,
denen sie auch in der ganzen Anordnung, abgesehen von
der Hohe, gleichen (Text-Abb. 27), von der Seite her unter-
geschoben, wenn das Schiff schwimmend im Dock liegt.
Sowohl fiir die Benutzung des Docks mit 140 m wie mit
175 m Linge sind zwei solcher Stapel vorgesehen. Da wo
ihre Gleithahnen in dem unteren Teil der Seitenmauer endigen,
sind Nischen ausgespart, in welche sie zuriickgezogen werden,

A

Abb. 25. Baugeriist fiir die Pontons. Stirnansicht.

um ein Anstofen der Schlingerkiele beim Hin- und Aus-
fahren zu verhiiten,

Die Kimmschlitten (Text-Abb. 28) sind aus mehreren
Lagen starker Sarraholzer aufgebaut. Ihre normale Hohe
ist 1,22 m, ihre GrundriBbform ein Geviert von 1,50 m Seiten-
linge. Die obere Lage der Holzer ist dichtschlieBend ver-
legt, um leicht die weiteren der Schiffsform angepaBten
Hélzer aufbringen zu konnen (vgl. Text- Abb. 20). Die mittle-
ren Lagen bestehen aus je drei, die untere nur aus zwei
Hélzern. Letztere beiden dienen als Kufen und gleiten beim
Vor- oder Zuriickschieben des Stapels auf den geschliffenen
Granitbahnen. Die Fiithrung wihrend der Bewegung des
Schlittens erfolgt durch zwei unten angebrachte J-Eisen, deren
untere, durch eine Platte verbundenen und verstiirkten Flanschen
unter zwei auf dem Granit mit GubBeisendiibeln und Schrauben
hefestigte Riffelplatten greifen. Die J-Eisen sind durch schriige
Winkeleisensteifen gegen seitliche Bewegung gestiitat,

Das Verschieben der Kimmschlitten erfolgt durch Ketten-
ziige. Die Ketten greifen an den jederseits an den Stapeln
angebrachten kriftigen Osen an und werden durch die paar-
weisen auf der Docksohle und den Galerien der Seitenmauern
angebolzten Rollen nach oben gefiihrt. Die Bewegung nach

der Mitte des Docks hin erfolgt durch Zug von der gegen-
itberliegenden Dockseite aus. Die hierbei benutzten Ketten-
enden gehen vom Schliften zuniéichst zwischen zwei Kiel-
stapeln, dann durch den Zwischenraum der J-Eisen des
Gegenschlittens hindurch. Die Lage und Anordnung der
Kimmschlittenbahnen ist aus Abb. 5 Bl. 17 u. 18 ersichflich,

-

Ringe, Geliinder und Leitern.

Sowohl an den Seitenwiinden wie auf der Sohle an den
Seiten ist eine grofie Zahl von Ringen angebracht zum Fest-
legen der Trimmstiitzen und Steifen. Die in das Dock
hinabfithrenden Treppen sind mit einem eisernen HandlAufer
an den Seitenmauern und an der Dockseite auBerdem mit
einem abnehmbaren Geldnder versehen. Letateres besteht
aus schmiedeeisernen, leicht zu entfernenden Stiitzen, welche
abwechselnd oben mit einer Ose oder einem Doppelhaken
versehen sind. Durch die Osen wird ein Kettenende ge-
zogen, dessen Enden mit Hilfe griferer Ringe in die Haken
der benachbarten Stiitzen gehiingt werden. Jedes Kettenende
hat ein Spannschlofl erhalten. Die Stiitzen stecken in schmiede-
eisernen Schuhen, bei Dock VI in solchen aus Stahlguf,
welche mit Steinschrauben am Mauerwerk oder den Stufen
befestigt sind. Alle Eisenteile sind verzinkt. Zur Hrleich-
terung des Verkehrs von einer Galerie zur andern sind an
jeder Dockseite noch zwei eiserne Leitern vorhanden. Auf
derjenigen Galerie, welche sich um die hintere Dockwand
herum fortsetzt, ist seitlich ein Kettenhandliufer angebracht,
um den Arbeitern beim Bewegen von Lasten einen Halt zu
geben.

Materialrutsehe.

Am Ende jedes Docks ist senkrecht zur Dockachse eine
eiserne Materialrutsche eingebaut. Der urspriingliche Entwurf
sah eine massive Rutsche an dem spitzwinkliz geschlossenen
Scheitelende vor. Nachdem man mit Riicksicht auf eine
spiitere Verlingerung des Docks den Entwurf geiindert und
den Scheitel mit einem kreisbogenférmigen Abschlufi ange-
ordnet hatte, entfiel die Moglichkeit zur Anlage einer steinernen
Rutsche ganz, da auch die Seitenmauern eine solche nicht
zuliefien, ohne die Gleisanordnung neben dem Dock in un-
erwiinschter Weise zu stéren. Die eiserne Rutsche ruht
auf Trigern, welche sich dem Querschnitte der Mauer so
anschlieBen, daB eine moglichst gute Unterstiitzung statt-
findet. Fiir das Fordern von Materialien ist die Bahn der
Rutsche mit Bohlen abgedeckt. Sie hat aber zwei Paar
J1-Schienen erhalten, als Spur fiir die Rider eines besonderen
zweiriidrigen Wagens, der zum Hinaufschaffen des im Dock
sich sammelnden, von den Schiffsboden abgekratzten Schmutzes
dient. Die Wagen — eigentlich nur Kiibel mit zwei auf
seitlichen Zapfen laufenden Ridern — werden von dem
hinter der Rutsche stehenden elektrischen Spill auf und ab
befordert. Die J-Schienen sind zn diesem Zweck oben und
unten so gebogen, daB die Rider mit sanftem Ubergang
unten auf die schriige Bahn, oben in die wagerechte Fliche
iibergehen. Zur Leitung des Zugseiles sind oben zwei, nur
wenig iiber die Oberfliche vortretende breite Rollen angeordnet.

Beleuchtung, Wasserleitung, Pllasterung, Gleise usw.

Fiir die schiffbaulichen Arbeiten im Dock ist elektrische
Beleuchtung vorgesehen. Der Strom (Drehstrom von 110 Volt
Spannung) ist von der Unterstation am Dockende an den
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Masten fiir die Aubenbeleuchtung entlang gefithrl. Von der
Leitung zweigen sich Nebenleitungen zu Anschlufikiisten am
Full der Masten ab. Von diesen Késten gehen Kabel durch
Tonrohre, welche unter den Deckplatten verlegt sind, nach
den an der Innenseite der Dockmauern angebrachten Anschluf-
dosen fir die weitere Luftleitung zu den je nach Bedarf an
Bord oder in den Riistungen aufgehéingten beweglichen Lampen.
Die AnschluBidosen liegen in je 30 m Abstand voneinander,

LAY

Lingenansicht, Stirnansicht.
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Abb, 26, Fester Kielstapel.

Elektrische Betriebskraft.

Den Strom fiir den Betrieb aller elektrischen Maschinen
liefert die aus dem Baufonds hergestellte, aber fiir den Be-
darf der Werft erweiterte Kraftstation. Der Drehstrom von
1000 Volt Spannung wird durch drei eisenverstirkte Blei-
kabel mit je drei Adern von 120 qmm Kupferquerschnitt zu
den Docks herangefiihrt. Die Kabel enden hier in drei
Sammelschienen innerhalb eines Schalthiuschens C (Abb. 1

Ausicht, Querschnitt,

(1] 05 1 am
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Abb, 27, Beweglicher Kielstapel.

Bl. 19). Von den Sammel-
schienen zweigt nach rechts
und links je ein Kabel mit
drei Adern von je 35 qmm
(Querschnitt ab. Diese Kabel
fithren den Strom zu den

ostlich und westlich von den
Docks sowie an den Dock-
scheiteln aufgestellten Spillen
und zur Bewegungsvorrich-
tung des Pontons. Auberdem

Schnitt ed.

Abb, 28, Kimmschlitten. 1 :30.

so daB {iberall eine ausreichende Lichtmenge beschafft werden
kann. Die Kaiflichen um die Docks herum konnen mit Gas
oder elektrisch beleuchtet werden und sind mit Wasserleitung
zur Lieferung von Trink- und Gebrauchswasser fiir die im
Dock liegenden Schiffe versehen. Unmittelbar neben den Docks
ist eine 10,5 m breite Fliche teils mit Kopfsteinen, teils mit
Klinkern gepflastert. In der Pflasterung liegt auf jeder Seite
der Docks ein normalspuriges Gleis fiir Materialftrderung.
Die Gleise schlieBen sich mit Drehscheiben an die Werft-
gleise an. Zum Herausziehen der Schraubenwellen und iihn-
licher Arbeiten kann ein schwimmender Scherenkran der
Werft, tiber das Ponton hinweggreifend, benutzt werden.

Schnilt ab,

gehen von den Sammelschie-
nen wieder drei Kabel mit
denselben Querschnitten wie
in der Hauptleitung bis zum
Pumpensumpf, wo sie eben-
falls ~ in  Sammelschienen
endigen. Von diesen werden die Motoren der drei groBen
Pumpen, der gréBeren Lenzpumpe und der beiden zwischen
beiden Docks stehenden Spille gespeist. Fiir die {ibrigen
Maschinen: die kleine Lenzpumpe, die Vakuumpumpe, die
vier Schiebermotoren und die Motoren der Lenzpumpen im
Ponton sowie fiir die Beleuchtung des Pumpenraums und
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