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Wstep

Przestrzen jest wspotczesnie waznym czynnikiem wzrostu i rozwoju spoteczno-go-
spodarczego. Sposob jej zagospodarowania czesto przesadza o konkurencyjnosci
miejsc i podmiotdw. W zwigzku z tym gospodarka przestrzenna na poczatku XXI
wieku odgrywa istotng role w rozwoju miast i regionow.

W niniejszej publikacji zostaty zaprezentowane rézne podejscia do gospodarki
przestrzennej w kontekscie jej wptywu na rozwoj wspotczesnych miast i regionow.
Zebrano w niej wyniki badan i przemyslen autorow zajmujacych sie aspektami go-
spodarki przestrzennej: ekonomicznymi, spolecznymi, politycznymi, prawnymi
oraz srodowiskowymi. Czytelnik znajdzie tu wiele informacji oraz studia przypad-
kéw dotyczace m.in.: rewitalizacji, odnowy i gentryfikacji obszarow zurbanizowa-
nych, budowy zielonej gospodarki i zielonej infrastruktury, wdrazania koncepcji
inteligentnych miast, relacji miasto-rzeka. Duzy nacisk ktadziony jest na zagospoda-
rowanie przestrzeni miejskich na konkretnych przyktadach, ze szczegdlnym
uwzglednieniem funkcji handlowej. Autorzy poruszaja takze problematyke suburba-
nizacji i rozlewania si¢ miast oraz ich konsekwencji dla zagospodarowania prze-
strzennego, nawigzujac m.in. do mozliwosci wspdipracy miedzygminnej w tym za-
kresie. Kolejny watek to polityka transportowa oraz wptyw infrastruktury na rozwoj
lokalny. W publikacji znajdziemy tez wyniki badania nastawienia wtadz matych
miast do planowania strategicznego. Autorzy prezentujg rOwniez zagadnienia party-
cypacji spotecznej i jej roli w ksztattowaniu krajobrazu miejskiego, a takze opraco-
wania dotyczace: metodologii tworzenia terytorialnego foresightu strategicznego,
aspektu teoretycznego partnerstwa publiczno-prywatnego, koncepcji powstawania
regionalnych funduszy kapitalowych oraz mechanizmu zintegrowanych inwestycji
terytorialnych. Nie zabrakto artykulow traktujacych o polityce spojnosci i zmniej-
szaniu nierownosci spotecznych.

Redaktorzy majg nadzieje, ze publikacja, zawierajagca nawigzania do nowych
koncepcji naukowych oraz liczne studia przypadkéw, okaze si¢ interesujgca. Byc¢
moze bedzie ona inspiracja do dalszych badan oraz zacheci do dyskusji osoby zaj-
mujgce si¢ r6znymi aspektami gospodarki przestrzenne;j.

Alicja Zakrzewska-Pdolttorak, Piotr Hajduga, Malgorzata Rogowska



PRACE NAUKOWE UNIWERSYTETU EKONOMICZNEGO WE WROCLAWIU
RESEARCH PAPERS OF WROCLAW UNIVERSITY OF ECONOMICS nr 443 « 2016

Gospodarka przestrzenna XXI wieku ISSN 1899-3192
e-ISSN 2392-0041

Adam Drobniak, Monika Janiszek, Klaudia Plac

Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach
e-mails: adr@ae.katowice.pl; m.janiszek@ue.katowice.pl; klaudiaplac@gmail.com

ZIELONA GOSPODARKA
I ZIELONA INFRASTRUKTURA

JAKO MECHANIZMY WZMACNIANIA
GOSPODARCZO-SRODOWISKOWEGO
WYMIARU PREZNOSCI MIEJSKIEJ

GREEN ECONOMY AND GREEN INFRASTRUCTURE
AS MECHANISMS FOR STRENGTHENING

OF ECONOMIC-ENVIRONMENTAL DIMENSION

OF URBAN RESILIENCE

DOI: 10.15611/pn.2016.443.05

Streszczenie: Artykut dotyczy problematyki zwiazanej z budowaniem atrybutow preznosci
miejskiej (urban resilience) w wymiarze gospodarczo-srodowiskowym w kontekscie wyko-
rzystania nowych koncepcji rozwoju miast, tj. zielonej gospodarki (green economy) oraz zie-
lonej infrastruktury (green infrastructure). Celem opracowania jest identyfikacja efektow
ekonomiczno-§rodowiskowych generowanych przez przedsigwzigcia realizowane w zakresie
zielonej gospodarki i zielonej infrastruktury wraz ze sformutowaniem rekomendacji dotycza-
cych wzmacniania preznosci miejskiej z wykorzystaniem wyzej wskazanych koncepcji roz-
woju. W warstwie metodycznej artykut bazuje na analizie dokumentow w zakresie dorobku
naukowego i normatywnego dotyczacego preznosci miejskiej, zielonej gospodarki oraz zielo-
nej infrastruktury, a takze prezentuje wybrane studia przypadkow przedsigwzieé zielonej go-
spodarki i zielonej infrastruktury.

Slowa kluczowe: zielona gospodarka, zielona infrastruktura, pr¢zno$¢ miejska.

Summary: The article refers to issues linked with building the attributes of urban resilience
in the economic-environmental dimension, in the context of applying new concepts of city’s
development, i.e. green economy and green infrastructure. It aims at identification of economic-
environmental effects impacted from projects executed in the frame of green economy and
green infrastructure, along with the formulation of recommendations referring to strengthening
urban resilience in the line of mentioned development concepts. In methodological dimension
the paper is based on desk-research method (theoretical studies and normative documents
connected with green economy, green infrastructure and urban resilience) as well as it uses a
case study method to present selected projects realised in the frame of green economy and
green infrastructure.

Keywords: green economy, green infrastructure, urban resilience.
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1. Wstep

Problematyka artykutu stanowi rozwinigcie i uszczegotowienie nowej koncepcji ba-
dawczej zwigzanej z preznoscia miejska (urban resilience) w zakresie jej wymiaru
gospodarczego i sSrodowiskowego. Opracowanie jest rezultatem projektu badawcze-
go finansowanego ze $rodkéw Narodowego Centrum Nauki (nr 2011/01/B/
HS5/03257) pn.: Koncepcja ,,urban resilience” a miasta poprzemystowe w Europie
realizowanego w latach 2011-2014 [Drobniak (ed.) 2014]. Projekt badawczy byt
realizowany zaréwno przez przedstawicieli srodowisk naukowych (Uniwersytet
Ekonomiczny w Katowicach, Uniwersytet Techniczny w Ostrawie, Uniwersytet
Strathclyde w Glasgow, Wyzsza Szkota Zawodowa w Lipsku), jak i przedstawicieli
praktyki jednostek samorzadu terytorialnego (Miasto Katowice, Miasto Bytom).

Warstwa badawcza artykutu odnosi si¢ do zagadnienia: jakiego rodzaju efekty
generowane sg przez przedsiewziecia realizowane w kontekscie zielonej gospodarki
i zielonej infrastruktury z perspektywy wzmacniania wymiaru gospodarczo-$rodo-
wiskowego preznosci miejskiej. Celem artykulu jest zatem identyfikacja efektow
ekonomiczno-srodowiskowych generowanych przez przedsiewzigcia realizowane w
zakresie zielonej gospodarki i zielonej infrastruktury wraz ze sformutowaniem reko-
mendacji dotyczacych wzmacniania preznosci miejskiej z wykorzystaniem wyzej
wskazanych koncepcji rozwoju. Rozwigzanie problemu badawczego oraz realizacja
celu zaktadaja: syntetyczng charakterystyke koncepcji preznosci miejskiej, w tym
analize jej atrybutow srodowiskowo-przestrzennych, charakterystyke koncepcji zie-
lonej gospodarki i zielonej ekonomii, wskazanie na podstawie studiow przypadkow
efektow generowanych przez przedsiewzigcia zielonej gospodarki i zielonej ekono-
mii, sformutowanie rekomendacji co do mozliwosci wykorzystania analizowanych
koncepcji rozwoju w procesie budowania prgznego miasta.

2. Kategoria preznosci miejskiej urban resilience

Kategoria preznosci miejskiej znajduje odzwierciedlenie w zagadnieniach transfor-
macji miast i regionow. Stanowi relatywnie nowa koncepcje diagnozowania i progra-
mowania rozwoju lokalnego. Otoczenie, a takze dynamika wewnatrz struktur miej-
skich powodujg ciagly presje zmian i konieczno$¢ transformacji miast. Czesé
z osrodkow miejskich szybko i skutecznie adaptuje si¢ do tego rodzaju wyzwan.
W czgéei z kolei dynamika otoczenia prowadzi do regresu lub stagnacji. Kategoria
preznosci miejskiej jest pojeciem pomocnym w diagnozowaniu i projektowaniu
zmian zachodzacych w strukturach miejskich dokonujacych sie na skutek oddziaty-
wania otoczenia. Jej warto$¢ przejawia si¢ takze w mozliwym wykorzystaniu na rzecz
podejmowania dziatan wzmacniajacych atrybuty preznosci miast, w tym skutecznego
ich przygotowania do negatywnych efektow generowanych przez otoczenie.

Pojecia preznosci miejskiej (urban resilience), preznego miasta (resilient city)
i miasta wrazliwego (vulnerable city) wywodza si¢ z debaty odnoszacej si¢ do roz-
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woju zrownowazonego, w tym adaptacyjnosci do zmian klimatycznych [Simme,

Martin 2009]. Poczatkowo kategorie te rozwazane byly w konteks$cie istotnych za-

grozen i katastrof jak przyktadowo katastrofy naturalne lub ataki terrorystyczne. Po-

jecie preznosci w ujeciu ogdlnym postrzegane jest jako zdolnos¢ systemu do odzy-
skania swoich wlasnosci po doswiadczeniu zakldcen, zaburzen [Simme, Martin

2009]. Niemniej wokot tej kategorii narosto w ostatnich latach wiele niescistosci

generujacych trudnosci w jednoznacznym definiowaniu analizowanego pojecia za-

rowno w ekonomii miejskiej i regionalnej, jak i w naukach technicznych czy przy-
rodniczych. Prezno$¢ moze by¢ definiowana np. w sposob nastepujacy:

* zdolnos$¢ unikania i zarzadzania zagrozeniami naturalnymi oraz tymi, ktore zo-
staty wzbudzone przez cztowieka [Bosher, Coaffee 2008],

* reakcja systemu na specyficzne, niezwykte wydarzenia i szoki [Simme, Martin
2009; Barnett 2001; Foster 2007],

e stabilnos¢ systemu wzgledem zakldcen, nicograniczajaca si¢ jednak wytacznie
do odpowiedzi lub zmagania si¢ z wyzwaniami; jest to swego rodzaju wlasnos¢,
ktorg ma dany system [ Welter-Enderlin 2006].

W ujeciu ekonomicznym prgznos¢ miejska jest postrzegana jako zdolno$¢ dane-

go osrodka miejskiego do rozwigzywania problemoéw spoteczno-ekonomicznych w
sposob zapewniajacy dlugookresowy sukces. Jest to zdolnos¢ do kapitalizowania
szans oraz minimalizowania zagrozen, ktore mogg si¢ pojawi¢ w przysztosci [Sim-
me, Martin 2009]. Wiele atrybutow, ktore rozszerzajg pojecie preznosci miejskiej
mozna odnalez¢ w innych definicjach tego pojecia [Alberti i in. 2003; Simme, Mar-
tin 2009; Barnett 2001; Foster 2007; Hill i in. 2010], sa to np.:

* zdolno$¢ miasta do skutecznej regeneracji gospodarczej po doswiadczonym za-
ktoceniu, tj. zmianie, ktdra naruszyta dotychczasows sciezke rozwoju, przez po-
wrot do dotychczasowej §ciezki rozwoju lub wykreowanie nowe;j,

e zdolno$¢ lokalnych systemoéw spoleczno-gospodarczych do odzyskiwania war-
tosci po doznanym szoku,

* zdolnos$¢ gospodarki miasta do utrzymania lub powrotu do stanu sprzed egzoge-
nicznego szoku, tj. powrotu do poprzedniego poziomu wzrostu, poprzedniej
wielkosci produkcji, poprzedniej stopy zatrudnienia oraz poziomu populacji.
Nalezy takze nadmieni¢, iz pojecie resilience bywa takze thumaczone na jezyk

polski jako ,,odporno$¢”. Z ,,odpornoscig” mamy jednak do czynienia, gdy resilience

dotyczy zdolnosci gospodarki miejskiej do powrotu do dotychczasowej $ciezki roz-
woju. Natomiast ,,preznos¢” obejmuje zaro6wno to ujecie (tj. kontynuacja $ciezki
rozwoju), jak i zdolno$¢ systemu miejskiego do generowania nowych §ciezek roz-
woju po doznanym zaktdceniu. Reasumujac, preznos¢ miejska w ujeciu ekonomicz-
nym dotyczy zagadnienia: w jakim stopniu miasto jest zdolne utrzymac istniejace
struktury spoleczno-gospodarcze wobec negatywnego wplywu otoczenia, lub tez

w jakim stopniu miasto jest zdolne przeprowadzi¢ szybka transformacje struktur

spoteczno-ekonomicznych. Takie ujecie preznosci miejskiej powoduje, ze zdolnos¢
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ta moze by¢ zmienna, tj. moze by¢ uzalezniona od charakteru i skali szoku, a takze
zmian, jakie dokonujg si¢ w systemie struktur miejskich.

Rozwazania te prowadzg do wyrdznienia dwoch gtownych podejs¢ w badaniach
nad preznoscig miejska [Hill i in. 2010; Simme, Martin 2009]. Pierwsze z nich zwig-
zane jest z rOwnowaga ekonomiczng, drugie natomiast z tzw. podej$ciem ewolucyj-
nym. W przypadku rownowagi ekonomicznej (podejscie tradycyjne, tzw. preznosce
inzynieryjna — engineering resilience) podkresla si¢ ceche zdolnosci systemu miej-
skiego do powrotu do poprzedniego punktu rownowagi [Pimm 1984]. Studia prowa-
dzone w ramach tego podejscia skupiajg uwage na stabilnosci systemu miejskiego
woko6t punktu rownowagi lub tez powrotu do punktu réwnowagi ekonomicznej po
doznanych przez system zaktoceniach. Pr¢znos¢, a w zasadzie w tym wypadku od-
pornos$¢, rozumiana jest jako zdolnos¢ systemu miejskiego do absorpcji i akumulacji
zaklocen zewnetrznych bez koniecznosci transformacji struktur. Mozna zatozy¢
zatem, iz zaktocenia zewnetrzne wytracajg gospodarke miejska z punktu rownowagi
i dotychczasowej $ciezki wzrostu, natomiast odpowiednie cechy struktur miejskich
uruchamiajg sity samokorygujace, powodujace powrot systemu miejskiego do punk-
tu rownowagi i poprzedniej Sciezki wzrostu. Podejscie rownowagi ekonomicznej
napotyka istotne ograniczenie w jego zastosowaniu do badania pr¢zno$ci miast
i regionow: jesli za prezng gospodarke miejska uwaza sie taka, ktora wykazuje zdol-
no$¢ powrotu do punktu rownowagi po doznanych zaktoceniach, to pojawia si¢ trud-
no$¢ pogodzenia tego zatozenia z idea rozwoju miejskiego, poniewaz im bardziej
prezne, rezylientne jest miasto, tym mniejszy jest stopien jego zmian w czasie.

Drugie z podej$¢ badawczych, tj. ewolucyjne, wykorzystuje nastgpujace zato-
zenia: (1) miasta stanowig kompleksowe systemy adaptacyjne, (2) systemy te ce-
chuje zywotno$¢, dynamika, potaczalnos$¢ i otwartos¢. W konsekwencji systemy
miejskie podlegaja nieustanej ewolucji, roznorodnej w swoim charakterze, zarow-
no ze wzgledu na skale i kierunek zmian w odpowiedzi na wewnetrzne miejskie
interakcje, jak i ze wzgledu na wplyw czynnikdéw otoczenia [Batty, Barros, Alves
2004]. W przeciwienstwie do podejscia rownowagi ekonomicznej, podejscie ewo-
lucyjne bazuje na ,,preznosci ekologicznej” (ecological resilience) ukierunkowanej
na nastgpujacy problem badawczy: czy i w jakim stopniu zakldcenia zewngtrzne
doprowadza miasto do zmiany $ciezki rozwoju. Resumujac, zgodnie z podejscie
ewolucyjnym za prezng gospodarke miejskg uznaje sie taka, ktora jest zdolna do
absorbowania i akumulowania nadzwyczajnych zaklécen bez znaczacej zmiany
struktur lub tez taka, ktora jest zdolna do skutecznego wykreowania nowych struk-
tur spoteczno-ekonomicznych w krétkim czasie po doswiadczeniu zaktocen. Zatem
w podejsciu ewolucyjnym nie istnieje pojedynczy punkt rownowagi czy tez poje-
dyncza $ciezka rozwoju miasta. Mozna wskazywa¢ kilka prawdopodobnych sta-
now rownowagi i $ciezek rozwoju. Na przyktad na skutek zaklocen gospodarka
miejska moze zosta¢ przesunigta z jednego punktu rownowagi do nastgpnego,
z jednej $ciezki rozwoju na inng.
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3. Cechy preznego miasta w wymiarze gospodarczo-Srodowiskowym

Zgodnie ze zdaniem Langa obecnie badania nad pr¢znoscia miejska stosuja podej-
scie ewolucyjne wykorzystujace zatozenie systemowej adaptacji do weryfikacji
preznosci [Lang 2010]. Zatem miasto jest uyjmowane jako kompleksowy, wielowy-
miarowy system posiadajacy zdolnosci adaptacyjne [Lang 2010]. Oznacza to, iz
tego rodzaju system ma cechy, atrybuty przypisane strukturom miejskim pozwalaja-
ce na reagowanie na zewnetrzne zaktocenia [Folke i in. 2002]. Tasan, Stead i Lu ar-
gumentuja, iz za kazdym razem, kiedy system do$wiadcza zakldcen, staje si¢ bar-
dziej prezny, i w ten sposob preznosc jest bezposrednio zwigzana z adaptacyjnoscia
do zmian [Tasan, Stead, Lu 2013]. Ponadto Wardekker zauwaza, ze prezny system
miejski toleruje zaklocenia zewnetrzne przez okreslone cechy, atrybuty, ktore ogra-
niczajg ich wptyw, redukujac powstate szkody. Atrybuty te pozwalaja rownoczesnie
systemowi na odpowiedz i szybkie adaptowanie si¢ do zaklocen otoczenia [ Wardek-
ker i in. 2010].

Tabela 1. Cechy systemu pr¢znego — atrybuty preznosci miejskiej

Cecha — atrybut

Adaptacyjnos$¢ — struktury miasta wykazuja zdolno$¢ do zmiany i/lub dopasowania si¢ do
zmieniajacych si¢ warunkow otoczenia, sg elastyczne

Polaczalnos$¢ — struktury miejskie maja zdolno$¢ kreowania powigzan

Réznorodnos¢ — struktury miejskie majg wyrazng heterogenicznosé, sa zréznicowane

Efektywnos¢ — struktury miasta zapewniaja pozytywng relacje miedzy wynikami a naktadami
w calym systemie i/lub majg zdolnos$¢ unikania strat

Redundancja/nadmiarowos$¢ — struktury miasta maja zdolnos¢ zapewniania dodatkowych
elementow systemu na wypadek jego zanikania, defektu

Wspélzaleznos¢ — struktury miasta kreujg relacje migdzy niezaleznymi elementami systemu, ktore
przynosza wzajemne korzysci

Zrodto: opracowano na podstawie [Godschalk 2003; Klein i in. 2003; Walker, Salt 2006].

Poszukujac kategoryzacji cech, atrybutéw miejskiego systemu pr¢znego, mozna
przyktadowo postuzy¢ si¢ badaniami prowadzonymi przez Godschalka [2003], Kle-
ina i in. [2003], Walkera i Salta [2006]. Zgodnie z ich wynikami zbidr tego rodzaju
ogolnych cech, atrybutow preznosci systemu obejmuje: nadmiarowos¢ (redundan-
¢y), réznorodnosc¢ (diversity), efektywnosc¢ (efficiency), autonomie (autonomy), ada-
ptacyjno$¢ (adaptability), wspotprace (collaboration), wspotzaleznos¢ (interdepen-
dence). Co istotne, jak zauwazajg Godschalk [2003] oraz Fleischhauer [2008], od
miasta preznego oczekuje si¢ zdolnosci do adaptacji w warunkach niepewnosci —
zdolno$ci rozumianej w kategoriach pozadanej kombinacji wyzej wskazanych atry-
butow. Reasumujac, preznos¢ w przypadku miasta — postrzeganego jako komplekso-
wy system adaptacyjny — moze by¢ determinowana przez kombinacje¢ nastepujacych
atrybutow: adaptacyjnos¢, potaczalnos$é, roéznorodnosé, efektywnos$é, nadmiaro-
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wos$¢, wspotzaleznos¢ [Drobniak 2015]. Poszczegolne kategorie atrybutow prezno-
sci miejskiej zostaty zdefiniowane w tab. 1. Wysoka warto$¢ atrybutow preznosci
oddziatuje w pozytywny sposdb na poziom preznosci miejskie;.

Podczas prowadzenia badan nad prezno$cig miejska w wymiarze gospodarczym
i srodowiskowym niezbgdna jest dalsza dekompozycja ogoélnych cech, atrybutow
preznosci na czynniki determinujgce ich warto$¢. W tym celu mozna postuzy¢ si¢
badaniami prowadzonymi m.in. przez takich autorow, jak: Hess [2013], Wolfe
[2013], Melkas i Uotila [2013], Lazzeretti i Perrilli [2012], Lansford i in. [2010],
Briguglio i in. [2008], Cooke [2008] — por. tab. 2 i 3.

Tabela 2. Propozycje czynnikéw preznosci miejskiej w wymiarze ekonomicznym i sSrodowiskowym

Atrybuty Czynniki preznosci miejskiej w wymiarze Czynmlg P rqrznosm ey skiej
preznoscei ekonomicznym (propozycje) W wymuarze SrOdoWISkOWym
(propozycje)
Adaptacyjnos¢ | ¢ zdolnosci przedsigbiorcze, innowacyjne szybkos¢ regeneracji
e skuteczne wykorzystanie zasobow zaniedbanych przestrzeni
wiedzy i infrastruktury B+R miejskich i poprzemystowych
¢ szybkos¢ wdrazania nowych pomystow szybko$¢ adaptacji nowych
biznesowych przestrzeni miejskich do nowych
funkcji
Potaczalnos¢ * kontakty biznesowe firm lokalnych z udogodnienia na rzecz integracji
otoczeniem przestrzeni zielonych
e zywe relacje pomigdzy biznesem, przeciwdziatanie fragmentaryzacji
instytucjami publicznymi i sektorem (sp6jnos¢ przestrzeni miejskiej)
spotecznym
Roéznorodnos$¢ | e dywersyfikacja specjalizacji réznorodnos¢ srodowiskowa
gospodarczych (industrial mix) przestrzenne zrdznicowanie
 réznorodne kompetencje i umiejetnosci funkcji
mieszkancow
Efektywnos$¢ ¢ ponadlokalna sita konkurencyjna — efektywno$¢ energetyczna
wysoka warto$¢ dodana tancuchow oszczedna gospodarka wodno-
produkcji scickowa
* zdolno$¢ szybkiej restrukturyzacji, racjonalne gospodarowanie
odzyskiwania lub pozyskiwania rynkow przestrzenig miejska
Redundancja » nadwyzka kapitatu finansowego, alternatywne, dodatkowe Zrodta
zaplecza technicznego, kapitatu energii i zaopatrzenia w wode
ludzkiego aktywna mobilno$¢ miejska
* nadwyzka nowych pomystow policentrycznos¢
biznesowych
Wspotzaleznosé | ¢ zdolno$ci generowania wzajemnie koegzystencja przestrzeni
korzystnych lokalnych powigzan zurbanizowanych i zielonych
gospodarczych (sieci wspotpracy,
clustering)
* komplementarnos$¢ lokalnych
dziatalno$ci gospodarczych

Zrédto: opracowano na podstawie [Briguglio i in. 2008; Lansford i in. 2010; Hess 2013; Cooke 2008].
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Powyzsza dekompozycja atrybutéw preznosci na czynniki preznosci miejskiej
w wymiarze gospodarczym i srodowiskowym moze stanowi¢ rame¢ badawczg dla
dalszych rozwazan nad efektami generowanymi przez przedsiewzigcia realizowane
w konteks$cie zielonej gospodarki i zielonej infrastruktury. Przedsigwzigcia tego ro-
dzaju powinny przyktadowo w zakresie atrybutu redundancji, w wymiarze gospo-
darczym wzmacnia¢ nadwyzke kapitatu finansowego i ludzkiego lub tez przyczy-
nia¢ si¢ do generowania nowych pomyslow biznesowych. Natomiast zielona
gospodarka i zielona infrastruktura w wymiarze $rodowiskowym preznosci miej-
skiej powinny prowadzi¢ do tworzenia alternatywnych, dodatkowych zrédet energii
1 zaopatrzenia w wode czy do aktywnej mobilno$ci miejskie;j.

4. Zielona gospodarka i zielona infrastruktura
w konteks$cie miejskim

Zielona gospodarka (green economy) jest stosunkowo nowg koncepcja rozwoju
miast i regionow, w ktorej zaktada si¢ odejscie gospodarki od podporzadkowujace;j
sobie zasoby na rzecz zaspokojenia potrzeb ludnosci w kierunku jej dostosowania do
wyzwan Srodowiskowych i globalizacyjnych. Idea ta zyskata znaczny rozgtos po
konferencji Rio 20+, podczas ktorej zostata zaprezentowana jako nowa odstona kon-
cepeji zrbwnowazonego rozwoju (sustainable development) [Brand 2012].

Wedlug ONZ zielona ekonomia oznacza system dziatalno$ci gospodarczej zwig-
zany z produkcja, dystrybucja i konsumpcjg dobr, skutkujacy poprawa dobrobytu w
dtugim okresie, rownocze$nie nienarazajacy przysztych generacji na znaczne ryzyka
srodowiskowe 1 niedobory ekologiczne [UNEP 2011]. Definicj¢ zielonej ekonomii
konkretyzuje Green Economy Group twierdzaca, ze jest to gospodarka zrownowa-
zona, w ktorej wykorzystuje si¢ energi¢ wytwarzang w petni ze zroédel odnawial-
nych. Instytucja ta akcentuje rygorystyczne podejscie do relacji migdzy zyskami
przedsigbiorcdw, spoleczenstwem oraz srodowiskiem naturalnym zaréwno na po-
ziomie mikro-, jak i makroekonomicznym, podkreslajac (odrdzniajace ja od gospo-
darki niskoemisyjnej) catkowite odejscie ,,zielonej gospodarki” od emisji dwutlenku
wegla [http://greeneconomygroup.com/company/green-economy-definition/].

Zielona gospodarka moze by¢ analizowana w ujeciu sektorowym oraz prze-
strzennym. W ujeciu sektorowym obejmuje branze: odnawialnych zrodet energii,
ekologicznych materiatow budowlanych i efektywne energetycznie budownictwo,
ekologiczny transport, zarzagdzanie woda i odpadami, zarzadzanie przestrzenia [ Ay-
res, van der Lugt 2011]. W ujeciu przestrzennym, w tym miejskim, dotyczy nato-
miast dazenia do zmniejszenia obcigzenia srodowiskowego w uktadach zurbanizo-
wanych, poprawy warunkow zamieszkania oraz, jako efekt wyzej wymienionych,
poprawy lokalnej i regionalnej konkurencyjnosci [Hahnel 2010].

Podobnie jak zielona gospodarka, takze termin zielona infrastruktura pojawit
si¢ w pierwszej dekadzie XXI wieku, tj. po raz pierwszy w opracowaniu Benedicta
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1 McMahona [2006], dla ktorych jest to strategicznie zaplanowana, zaprojektowana
sie¢ obszardéw naturalnych i potnaturalnych zarzadzanych w taki sposéb, by chroni¢
warto$¢ 1 funkcje ekosystemow, zapewniajac spoteczenstwu zwigzane z nimi ko-
rzys$ci. Jednak autorzy najnowszych artykutdow odwotuja sie do raportow Unii Eu-
ropejskiej [Green infrastructure... 2011], gdzie zdefiniowano zielong infrastrukturg
jako: ,,sie¢ naturalnych i seminaturalnych terenéw, urzadzen oraz zagospodarowa-
nych przestrzeni w miejskich i wiejskich obszarach ladowych, stodkowodnych,
nadmorskich i morskich, ktére wspolnie wzmacniaja ekosystemy i podnosza ich
odpornos$é, przyczyniajac si¢ do ochrony réoznorodnosci biologicznej oraz przyspa-
rzajac korzysci ludziom poprzez utrzymanie i poprawe ustug ekosystemowych”.

Zielona infrastruktura moze zosta¢ wzmocniona przez strategiczne i skoordynowa-

ne inicjatywy, ktore koncentrujg si¢ na zachowaniu, przywracaniu, poprawie i 13-

czeniu istniejgcych obszarow i funkcji, jak rowniez tworzeniu nowych obszaréw i

funkcji. Pirowski [Szulczewska 2014] zauwazyt trzy zasadnicze podejscia do poje-

cia zielona infrastruktura:

e sieciowe — tworzenie funkcjonalnie powigzanych obszarow (ptatow i korytarzy)
z zachowaniem réznorodnosci biologicznej,

* hydrologiczne — lokalne gospodarowanie wodami opadowymi,

e zintegrowane — obszary pokryte roslinnoscig i/lub wodami oraz struktury petnia-
ce funkcje hydrologiczne, biologiczne, klimatyczne, ekologiczne i spoteczne.
Ponadto mozna wyrdzni¢ czwarte podejscie jako sposob gospodarowania obsza-

rami czy strukturami. Polega ono na uwzglednieniu wielu funkcji albo korzysci wy-

nikajacych z ochrony badz wprowadzenia terenow pokrytych roslinnoscia zblizona
do naturalnej lub/i wodami. Mell [2013] okresla jeszcze jedno podejscie wynikajace

z projektowania i uzytkowania technicznej (szarej) infrastruktury, przyczyniajace si¢

do ochrony zasobow przyrodniczych.

Reasumujac, elementami sktadajacymi si¢ na zielong infrastruktur¢ w wymiarze
miejskim sg: obszary chronione i inne obszary naturalne, siedliska odtworzeniowe,
korytarze ekologiczne, zielone mosty, przeptawki, $ciany i dachy oraz inne obszary
wielofunkcyjne.

5. Efekty ekonomiczno-Srodowiskowe rozwoju zielonej gospodarki
i zielonej infrastruktury w miescie

Przyktadem przedsiewzigcia realizowanego w kontekscie zielonej gospodarki jest
realizacja zintegrowanej komunikacji miejskiej w Kopenhadze. Zgodnie z zatoze-
niami transport publiczny i rowerowy ma stanowi¢ alternatywe dla ruchu samocho-
dowego w miescie oraz jego obszarze funkcjonalnym. W mies$cie wprowadza si¢
strefy ograniczonego ruchu pojazdow i ograniczonej predkosci. Jest ono objete sys-
temem planowania podrozy, a uzytkownicy miasta uzyskuja informacj¢ o ruchu dro-
gowym w czasie rzeczywistym. Wprowadza si¢ ponadto liczne udogodnienia dla
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podrozujacych komunikacjg zbiorowa, jak np. integracja réoznych form transportu,
strefowy system optat, dedykowane pasy autobusowe, strefy park and ride. Na ob-
szarze 90 km? funkcjonuje sie¢ $ciezek rowerowych liczaca ponad 400 km, w tym
tak zwane autostrady rowerowe. Szacuje si¢, ze w 2010 r. 35% podrézy do pracy
i miejsc edukacji realizowanych byto za pomoca roweru, 32% transportem publicz-
nym, 26% transportem samochodowym, a 7% pieszo [Sustainable Urban...].

Inny przyktad efektow dzialan w zakresie zielonej gospodarki obserwuje si¢ we
Freiburgu, w ktorym wprowadzony zostat system zarzadzania odpadami komunal-
nymi integrujacy selektywna zbidrke odpadow ze wszystkich gospodarstw domo-
wych, punkty odbioru odpadow (w tym odpaddéw szkodliwych), punkty recyklingu.
Z odpadow biologicznych pozyskuje si¢ biogaz, a dzigki zaangazowaniu lokalnego
centrum medycznego cze$¢ odpaddw przetwarzana jest na przyjazne Srodowisku
materialy izolacyjne. Dzigki zastosowanym rozwigzaniom Freiburg obnizyl roczne
wytwarzanie odpadoéw z poziomu 140 tys. ton (1988 r.) do 50 tys. ton (2014 r.),
z ktorych do utylizacji trafito niespetna 50% [http://www.abfallwirtschaft-freiburg.
de/].

Na gruncie polskim wskaza¢ nalezy na dziatalno$¢ Parku Naukowo-Technolo-
gicznego Euro-Centrum w Katowicach, oferujacego firmom nowoczesne (w tym
energooszczedne) powierzchnie biurowe oraz wspoétprace ze srodowiskami nauko-
wo-badawczymi. Park kieruje oferte gtéwnie do podmiotéw innowacyjnych w bran-
zach technologii energooszczednych oraz IT, realizujac liczne projekty na rzecz
wzmacniania prosrodowiskowych rozwigzan, gtdéwnie w zakresie poszanowania
energii oraz zmniejszenia eksploatacyjnej energochtonnosci budynkow. Przy parku
funkcjonuje ponadto Klaster Technologii Energooszczednych. Zastosowane przy
budowie obiektow technologie bazujace na odnawialnych zrodtach energii pozwala-
ja na czterokrotne obnizenie zapotrzebowania na energie (31,8 kWh na m? na rok,
przy 120 kWh w przypadku budownictwa tradycyjnego), a co za tym idzie — powo-
duja znaczng redukcje kosztow prowadzenia dziatalnosci firm [http://www.euro-
-centrum.com.pl/].

Generalnie przedsigwzigcia realizowane w podstawowych obszarach zielonej
gospodarki, tj.: wykorzystanie odnawialnych zrodetl energii, ekologiczne materiaty
budowlane i efektywne energetycznie budownictwo, ekologiczny transport oraz za-
rzgdzanie woda i odpadami, generujg pozytywne efekty z perspektywy wzmacniania
preznosci miejskiej. Przeprowadzona proba identyfikacji efektow zielonej gospodar-
ki w uktadzie gospodarczym wskazuje na jej szczegolng istotno$¢ dla wzmacniania
nastepujacych cech prezno$ci miast: réznorodnosci, efektywnosci, adaptacyjnosci
oraz redundancji (nadmiarowosci). W ograniczonym stopniu mozna wskaza¢ wptyw
zielonej gospodarki na ceche preznosci miejskiej zwigzanej z potaczalnoscia.

Przyktadem zastosowania koncepcji zielonej infrastruktury jest projekt Welle-
sley Road Park Lane w dzielnicy Londynu — Croydon, zrealizowany przez OKRA
Landscape Architects [http://www10.aeccafe.com/blogs/arch-showcase/2011/05/05/
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wellesley-road-park-lane-in-croydon-london-by-okra-landscape-
architects/?interstitial displayed=Yes], gdzie zastosowano system terenéw zielo-
nych oraz urzadzen technicznych. Zostaty wykorzystane urzadzenia przechwytujace
1 odprowadzajace wodg (rynny, rowy, suche potoki), retencjonujace i pigtrzace wode
(zielone dachy, oczka wodne, sztuczne mokradta, kaskady) oraz infiltrujace wodg
(pasaze i muldy chtonne, powierzchnie przepuszczalne) [Drapella-Hermansdorfer].
Maja one na celu fitomelioracj¢ i zagospodarowanie wody opadowej przez zmniej-
szenie ilo$ci wod odprowadzanych do rzek, co usprawnia bezpieczenstwo powo-
dziowe, a dodatkowo zwigksza biordéznorodnos¢ oraz polepsza warunki wegetacji
roslin. Wszystkie te dzialania stuza podniesieniu jakosci zycia mieszkancow.

Kolejnym przyktadem projektu w zakresie zielonej infrastruktury jest osiedle
mieszkaniowe zlokalizowane na dachu Galerii Sfera w Bielsku-Biatej, ktore ma
swoj ogrdd (2 tys. m?) w wewnetrznym dziedzincu osiedla z przestrzenig do odpo-
czynku oraz miejscem na plac zabaw dla dzieci [Zielone dachy...]. Koncepcja budo-
wy apartamentow zaktadata dbato$¢ o srodowisko naturalne i ograniczenie kosztow
zuzycia energii. Zastosowane rozwigzania zapewniaja mozliwos¢ indywidualnego
sterowania centralnym ogrzewaniem, optymalizacj¢ jego zuzycia i tatwe rozliczenie
kosztow ciepta. Natomiast ogréd jest nawadniany przez automatyczny system zasi-
lany ze zbiornikow wod deszczowych.

Wptlyw zielonej infrastruktury na cechy preznosci miast w aspekcie srodowisko-
wo-przestrzennym przejawia si¢ glownie przez atrybuty: adaptacyjnos¢, efektyw-
no$¢ i wspolzaleznosé. Sa one osiagane przez dziatania zwigzane z regulacjg klima-
tu i dostosowaniem do jego zmian, termoregulacje ciepta w miescie oraz absorpcje
hatasu, a takze zwickszenie wartosci nieruchomosci dzigki poprawie jakosci grun-
tow 1 wzrostowi ich atrakcyjnosci.

6. Rekomendacje w zakresie wzmacniania preznosci miejskiej
z wykorzystaniem koncepcji zielonej gospodarki
i zielonej infrastruktury

Wstepne wnioski ptynace z badan nad efektami generowanymi przez przedsiewzie-

cia realizowane w ramach koncepcji zielonej gospodarki i zielonej infrastruktury

wskazuja, iz obie koncepcje rozwoju i towarzyszace im projekty mogg miec istotne

znaczenie z perspektywy wzmacniania atrybutéw preznosci miejskiej w wymiarze

gospodarczym i srodowiskowym. W wymiarze budowania preznosci miejskiej kon-

cepcja zielonej gospodarki oddziatluje szczegoélnie na:

e atrybuty preznosci miejskiej zwigzane z adaptacyjnoscia, roznorodnoscia, efek-
tywno$cig i redundancja,

» efekty generowane w ukladach miejskich zwiazane z obnizeniem kosztéw jed-
nostkowych, oszczednos$cig zasobow,
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* minimalizowanie wptywu czynnikow zewnetrznych wywotujacych zaktocenia
systemow miejskich, takie jak: zmiany technologiczne, trudnosci w dostepie do
zasobow 1 zrodet energii, recesje gospodarcze.

Z kolei koncepcja zielonej infrastruktury i towarzyszace jej projekty wywieraja
pozytywny skutek z punktu widzenia wzmacniania prgznosci miejskiej na:

e atrybuty pr¢znosci miejskiej zwigzane z: adaptacyjnoscia, efektywnoscia i wspot-
zaleznoscia,

*  wzrost wartosci spoteczno-ekonomicznej zasoboéw srodowiska.

Ponadto efekty generowane przez projekty zielonej infrastruktury moga pozy-
tywnie oddziatywaé¢ na minimalizowanie wptywu czynnikéw zewnetrznych wywo-
hujacych zaklocenia systemow miejskich, takie jak: trudnosci w dostgpie do zaso-
boéw 1 zrodet energii, katastrofy naturalne lub powodowane przez dziatalnosc
cztowieka.
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