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Polizeipriisidium in Breslau.

Polizeibauten.

Von Ministerialrat Dammeier.

Im AnschluB an die Veriffentlichung kleiner und
mittlerer Polizeidienstgebiude in den Heften 7 und 8
der Zeitschrift fiir Bauwesen d. ]. werden im folgenden
zwei grofle Polizeiprisidialgebdude behandelt. lhre Be-
sprechung kann sich auf die Besonderheiten des Falles
beschrinken, da die allgemeinen Grundsitze fiir Polizei-
dienstgebiiude bereits in der fritheren Veroffentlichung
behandelt sind.

1

NEUBAU DES POLIZEIPRASIDIUMS IN BRESLAU.

Die Geschiifte dieses Polizeiprisidiums wurden bisher
in mehreren ortlich getrennten Gebiduden erledigt. ein
Uebelstand, der schon vor dem Kriege zum Erwerb eines
der Lage nach geeigneten Grundstiicks am Schweidnitzer
Stadtgraben und zur Aufstellung eines ersten Vorentwurfs
withrend des Krieges Veranlassung gab. Ende 1924 wurde
der Neubaugedanke wieder aufgenommen. Infolge des
veriinderten Raumprogramms wurden in der Hochbau-
abteilung des preuBischen Finanzministeriums neue Ent-
wiirfe aufgestellt, die im Laufe des Jahres 1925 so weit
ausgereift waren. daB im Friihjahr 1926 mit der Bau-
ausfithrung begonnen werden konnte.

Das Grundstiick. in seiner westlichen Hilfte die Reste
eines Teiches enthaltend, in seiner oOstlichen Hilfte vom
chemaligen Festungsgraben durchzogen, zeigte erst in
10 bis 11 m Tiefe unter StraBenkrone (= 7 bis 8 m unter
Kellersohle) tragfihigen Kies, so daB eine umfangreiche
kiinstliche Griindung notwendig wurde. Die von der
Firma Dyckerhoff & Widmann in der kurzen Zeit von
drei Monaten durchgefiihrte Fundierung bestand aus ein-
gebohrten Eisenblechrohren. die mit Beton gefiillt und dem
FiillprozeB entsprechend allmihlich herausgezogen wurden.
(System StrauB.) Die ldngsten Pfihle erreichten 12 m.

Rund 2550 Stiide Pfiahle in einer Gesamtlinge von rund

197350 m wurden in dieser Weise hergestellt. Die Pfahl-

. kiopfe wurden durch Eisenbetonbalken verbunden.
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Ende 1927 konnte der Fliigel an der Eichbornstralle in
Benutzung genommen werden, [Ende 1928 war die ganze
Bauanlage fertig bezogen und konnte am 11. 1, 1929 durch
den preulBlischen Minister des Innern feierlich eingeweiht
werden.

Um der schiefwinklig unregelmiBigen Gestalt
des Baublocks Reiz abzugewinnen und klare Fdcen

fiir den Baukorper zu erhalten, wurden die Straflen- und
Hoftrakte am Anger konkav, an der Museumstrale
konvex gekriimmt. Der Haupteingang liegt am Schweid-
nitzer Stadtgraben. ein Seiteneingang an der Museum-
straBe. Die Einfahrt in der Mitte der Eichbornstralle fiihrt
in den Haupthof, an dessen einer Seite die Autohalle liegt.
Ueber die weitere GrundriBlosung geben die beigefiigten,
alle wesentlichen Teile darstellenden Grundrisse Aus-
kunft, :

Das Raumprogramm von 1925 verlangte fiir die
Prisidialabteilung (Innendienst) 231, fiir die Kriminal-
polizei (ohne photographisches Atelier) 176, fiir das
Kommando der Schutzpolizei einschlieBlich einer groBlen
Bezirkswache 65 Achsen, dazu etwa 25 v H fiir kiinftige
VergroBerung des Geschiiftsbetriebes 118 Fenster-
achsen, zusammen also 590 Fensterachsen. Ferner wurden
verlangt: 1 Polizeigefingnis fiir rund 90 Minner und
50 Frauen mit Wohnung fiir einen Gefingnisbeamten,
weiter Wohnungen fiir den Polizeiprisidenten, den Haus-
meister, den Heizer und einen Kraftfahrer sowie eine
Halle fiir 8 Kraftwagen. Spiter traten noch 2 Polizei-
reviere, eine Wohnung fiir den Vorsteher des Zentral-
biiros und eine Kantine hinzu.
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Polizeipriisidium in Breslau. Sockelgeschof. M. 1:600.

Ueber die Programmerfiillung wiire in Exlduterung der EichbornstraBe zuginglich gemacht. Im selben Geschol3,
beifolgenden Grundrisse etwa folgendes zu sagen: Das und zwar teils an der ruhigen AngerstraBle. teils an der
vollig unterkellerte SockelgeschoB hat einen besonderen angrenzenden Stadtgrabenseite. liegen. auch die oben-
Eingang an der Stirn der Haupteingangstreppe am Stadt- genannten vier Kleinwohnungen. Im FErdgeschoB. also
graben erhalten, um hier u. a. Auslinderbiiro. PaBstelle und ebenfalls leicht erreichbar, liegen u. a. Meldeamt und
Fundbiiro unterzubringen und um den besonders starken Kasse. Der groBBe Sitzungssaal liegt im zweiten Obergeschol3
Publikumverkehr dieser Dienststellen auf kiirzestem iiber der Eingangshalle nach dem Hof hinaus. Die
Wege abzufertigen. Aus &dhnlichen Griinden sind die Wohnung des Polizeiprisidenten ist auf das erste und
beiden Polizeireviere und die Bezirkswache von den zweiten Obergeschol} verteilt und liegt an der ruhigen von
beiden SockelgeschoBleingingen neben der Einfahrt an der Hauptfront und AngerstraBe gebildeten Edke.
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GrundriBkorper war nicht ganz leicht zu lésen,
fiingnis sollte an einem besonderen Hof liegen, durfte aber

Polizeipriisidiums

B
| gg 28 e S8
“G e
Haupthor V-E
&
i N Batbam i =]
. :? Wohnuagshor =4
I 2 3 3 a3 3
5 736 !
| GroBer S =N 1
i I Sitzungsseal % %i‘ ’Zi-"‘:?
| =M re
| = .« '
I
| X, I N & T N N W i
iy = [
: Wob=Z. oo Arasiaenten-r) Jienst-Z. I | % |
| : senst-2. overregier | o I
I
i | — Lz RN RN ;
——Lienstwohng. o Polize/ -Prisid—=—-7. 0bergeschol -‘Jle- 2 0bergeschol —- == = -;
(rm 2.0bergescholl % Schlarz)
1. und 2. Obergeschoff. M. 1:600.
L4

9
‘ ]
. 53
i g i 21
niel"” : F"’Ugﬂ,%
S ' 17
e
51 17 al
5a 2,5 _shn
g : 52 7o £i ﬁgﬂl’
g75n0
P VT
I|
] Wolhnungshor

Polizeiprésidium in Breslau. Erdgeschoff. M. 1:600.

Die Einpassung des Gefiingnisses in den geschlossenen
Das Ge-
Verkehr den verschiedenen

unterbrechen:

zwischen
nicht

des
Fenster

Fliigeln
seine

durften nicht nach der StraBe liegen, sollten aber auch
dem [Einblick von den iibrigen Réumen des Polizei-
dienstgebiudes moglichst entzogen werden. Die Grund-
risse und ein Schnitt zeigen. wie man die Schwierig-
keiten

zu losen gesucht hat. Der Minnerfliigel hat
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dabei panoptische Gestaltung erhalten. Das Ge-
fingnis steht mit den Kiichenrdumen im Keller-
geschoB (2 Speisenaufziige), mit der Wohnung des
Gefingnisbeamten und den Polizeirevieren im Sockel-

geschoB, den zugehorigen Verwaltungsriumen im Frd-
geschoB und den Rdumen fiir Photographie und MeBver-
fahren im 4. ObergeschoB3 des Eichbornfliigels in unmittel-
barer Verbindung. Die Haftzellen haben durchweg Tief-
spiilklosetts mit an der Gegenseite befindlichen Spiil-
kisten erhalten,
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Einfahrt in der Eichbornstrafe.
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Aufgang zum Haupteingang.

Bei der #duBeren Gestaltung wurde angestrebt., den
Fornst eines Polizeiprisidiums als wichtige Stitie staat-
licher Autoritit durch Wahl des Fassadenmaterials und
einfach-monumentale Massengestaltung zum Ausdruck zu
bringen und dabei der baulichen Umgebung gebiihrend
Rechnung zu tragen. Die Hauptfront liegt parallel dem
von mehreren dichten Baumreihen begleiteten Stadt-
graben, gegeniiber dem ehemaligen Paradeplatz (SchloB-
platz). rechts von ihr die mit einem Rundturm beginnende
Baumasse des Amtsgerichts, links, etwas zuriickliegend. die
mit einer Kuppel und mehrveren kleinen Tiirmen gekronte
Opplersche Synagoge. DemgemdaB  wurde eine aus-
gesprochen horizontale Lagerung des Baues fiir richtig ge-
halten. Als Fassadenmaterial wurde ein blauvioletter
Klinker der Grube llse gewiihlt. weil ein ausgesprochen
roter Klinker die uninteressanten roten Maschinenver-
blender des Amtsgerichts und der Synagoge noch reizloser
hitte erscheinen lassen. An Hauptgesimsen und Portalen
kam Klinkerkeramik, zur Anwendung. Jede der vier
Fronten erhielt ein charakteristisches Gesicht (vgl. die Ab-
bildungen). Die Hauptfront. leider nach Norden gelegen.
bekam kriftige Wirkung durch die eingetiefte Pleiler-
halle, deren Wucht durch die kleinen Fenster der beiden
obersten Geschosse gesteigert wird. Die aufgelosten Ecken
dieser Front mit ihrer Schattenwirkung und ihren Durch-
blicken suchen Kraft mit malerischer Wirkung zu ver-
einen. Die 80 m lange EichbornstraBBenfront wird be-
herrscht durch das energische Motiv des groBen Einfahrts-
tores mit den niedrigen. des Bogens GroBe steigernden
Seiteneingingen. Die Secitenfronten bekommen Leben
durch ihre Kriimmung, Der zweigeschossige, lebhaft ge-
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Seiteneingang Museumsirafie.

gliederte und den Biirgersteig iiberbauende Edkbau gegen-
iiber der Synagoge sowie der den Seiteneingang an der
MuseumstraBe iiberbauende Erker sollen den Ernst der
iibrigen Baumasse gegensitzlich steigern. Die Fronten des
Haupthofes und des Wohnungshofes sind mit griinlichem
Terrasit, die der iibrigen Hofe mit hvdraulischem Kalk-
mortel geputzt. Die damals giinstigen Kupferpreise ge-
statteten die Eindeckung aller StraBenfliigel mit 0,61 mm
starkem ‘Kupferblech. Die beiden inneren Hoftrakte be-
kamen Pappoleinbedachung, da hier eine spiitere Auf-
stockung in Frage kommt,

Zu den Abbildungen des Inneren wire zu bemerken,
daB die Winde, Pfeiler und Heizkorper der ErdgescholB3-
halle mit griiner Keramik bekleidet sind und daB das Holz-
werk des Sitzungssaales aus Makassar-Ebenholz, das des
Dienstzimmers des Polizeiprisidenten aus kaukasischem
NuBholz besteht. Einige bevorzugte Riume haben
kriftige Stuckdedken neuzeitlicher Prigung erhalten, Ein
Teil der Flure bekommt schon durch die GruadriB-
kriimmung ecinen gewissen Reiz. Im iibrigen weicht die
Innenausstattung von der bei dhnlichen Gebduden iiblichen
nicht ab,

Die Beheizung des Gebidudes als Warmwasserheizung
mit Pumpenantrieb ist an das Dampfnetz des stidtischen
Fernheizwerks angeschlossen worden. Fiir eine Million
Wirmeeinheiten werden 13 Pf. gezahlt. Der Vertrag ist
vorsorglich zundchst nur auf drei Jahre abgeschlossen, um
[Erfahrungen hinsichtlich der Betriebssicherheit und Be-
triebskosten abzuwarten. Fiir den Bedarfsfall stehen drei
eigene Heizkessel zur Verfiigung, Der Dampf fiir die
Warmwasserversorgung der Gefingniskiiche, Kantine,
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Treppenhaus am Eingang Museumstrafe.

Prasidentenwohnung und einiger Flurzapfstellen sowie
fiir die Desinfektionsapparate und die Dampfkochanlage
des Gefdngnisses wird im eigenen Betriebe erzeugt. Ein
grofler Teil der Dienstriume hat WasseranschluB be-
kommen.

In der Nihe des Haupteingangs ist ein Personenaufzug
angeordnet. Auflerdem wurden die im Stadtgrabenfliigel
iibereinanderliegenden Amtsgehilfenzimmer durch Akten-
aufziige verbunden.

Die Fernsprechanlage besteht aus einer halbautoma-
tischen Zentrale fiir den Verkehr iiber die Post sowie
einer vollautomatischen Zentrale fiir den Hausverkehr und
die durch Querverbindungen angeschlossenen polizeilichen
Dienststellen in der Stadt; eine Rundgespriichseinrichtung
ermoglicht gleichzeitige Durchgabe von Weisungen an
samtliche Polizeireviere. IEs sind 335 Fernsprechapparate
tiir den Hausverkehr und 90 Apparate fiir den Haus- und
Postverkehr vorhanden. Durch einen Hauptfeuermelder
und 32 Nebenfeuermelder kann die Feuerwehr unmittel-
bar alarmiert werden. Die Uhranlage besteht aus einer
elekirisch betriebenen Hauptuhr mit 10 Nebenuhren und
einer groflen Hofuhr mit 3 m groBem Zifferblatt.

Fiir die Ausstattung mit beweglichem Inventar
wurden die beim Magdeburger Polizeiprisidium ange-
stellten Versuche einer zweckmiBigen Gestaltung der
Biiromibel nutzbar gemacht. Erwihnt sei, daB die Tische
im allgemeinen keinen Aufsatz, sondern nur zwei untere
Seitenschrinke bekamen. daB jeder FExpedient einen
Schreibtischstuhl mit Armlehne und einen kombinierten
Akten- und Kleiderschrank, jeder Referent ecinen kom-
binierten Akten-, Biicher- und Kleiderschrank erhielt.

Die Austiihrung hat folgende Kosten erfordert:

a) die tiefere Fundierung o 299 800 RM
b) das Dienstgebiude e¢inschl. Fernsprech-
einrichtung und Funkstation, ohne Innen-
einrichtung und Bauleitung . 3370000 M
Bei insgesamt 103340 chm umbauten
Raumes entfallen demnach auf den cbm
rd. 53.6 RM,
Die  Fernsprecheinrichtung
kostete 109 000 RM.

selber

Seite 3 669 800 RM

Nebentreppe.

5669 800 KM
575 000 RM

Uebertrag
¢) die Inneneinrichtung .
(d. h. vd. 11 vH von b)
d) die Neben- und AuBenanlagen .
e) die Bauleitung ol e e SR
(d.h. vd. 3 vH von a-}bt+c+d) .

In diesem Betrage sind die Kosten
der Aufstellung eines durchgearbeiteten
Vorentwurfs und des ganzen ausfiihr-
lichen Entwurfs und Kostenanschlags mit
enthalten.

162000 RM
125 000 RM

Gesamtkosten 4331 800 RM

Das Gebidude enthiilt in allen Geschossen rd. 810 nutz-
bare Achsen einschl. der Wohnungen, wobei die Gefingnis-
achsen auf normale Achsweiten von ungefiihr 3m um-
gerechnet sind. dagegen Flure., Treppenhiuser. Warte-
raume, Aborte usw. auBer Ansatz blieben. Kellerrdume
sind soweit mitgezihlt. als sie zum mehr oder minder
dauernden Aufenthalt von Menschen dienen, wie z, B. die
Wirtschaftsriume des Gefingnisses, die Kantine u. dergl.
Danach entfallen auf jede nutzbare Achse ﬁ;(:oooo =

rd. 4160 RM Baukosten.

Der Entwurf wurde nach den Skizzen des Verfassers
von dem damaligen Regierungsbaumeister, jetzigen Re-
gierungshaurat Fernholz ausgearbeitet. dem auch die
ortliche Bauleitung iibertragen wurde. Als kiinstlerischer
Mitarbeiter stand ihm vom Herbst 1925 bis Herbst 1927
der Regierungsbaumeister. jetzige Regierungsbaurat
Malwitz zur Seite. Die Modelle fiir die von der Grube
.lse” ausgefiihrten Klinkerkeramiken und dekorativen
Pfeilerfiguren an der Hauptfront fertigte der Bildhauer
Kupsch. Berlin. der sich auch die Ausfiihrung der
bronzenen Freiplastik an der Ecke Stadtgraben und Anger
in einem engeren Wetthewerb erstritt. Die eigenartige
dekorative Ausmalung des Sitzungssaals schuf der Maler
Kowalski. Breslau, der auch bei der sonstigen Farben-
gebung des ITnneren beratend mitwirkte.

Die Aufsicht in der Regierungsinstanz fiihrte anfangs
der Regierungs- und Baurat Bernstein. spiter der
Regierungs- und Baurat Miiller. Die Oberleitung hatte
der Verfasser dieser Zeilen. Die Belange des Ministeriums
des Innern als des Bauherrn vertrat der dortige Unter-
kunftsreferent, Ministerialrat Scheidel.
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Polizeiprésidium in Bochum, Ansichien an der Uhland- und Gartenstrafle.
Rechts hinten das Finanzamt.

I1.
NEUBAU DES POLIZEIPRASIDIUMS IN BOCHUM.

Unzureichende Unterbringung in zwei Miethdusern
und ein starkes Anwachsen des Geschiftsumfanges
waren der Anlal zum Neubau. Die Stadt stellte ein
der Lage nach geeignetes, von drei Strallen umgebenes
Grundstiidke in der Nihe des Stadtparks zur Verfiigung,
das durch Zukauf von Nachbargelinde auf eine GrioBe von
rd, 74 ar gebracht wurde, die auch fiir kiinftige Erweite-
rung des Gebdudes Platz bietet. Dezember 1926 wurde mit
dem Bau begonnen, am 1. April 1928 war der Wohnungs-
fliigel bezugsfertig. am 31. Mai 1929 fand die feierliche
Einweihung durch den preuBischen Minister des Innern
statt.

Die das (-rnmlhlud\ begrenzenden Strallen steigen von
der siidwestlichen nach der nordéstlichen Gebiudeedce um
rd. m. Wesentlich groBer noch war das Gefille des
cigentlichen, zum Teil stark unter StraBenhthe liegenden
Baugelindes, so daB erhebliche Mehrkosten fiir tiefere
Fundierung notwendig wurden. Das ansteigende Geldande
wurde richtunggebend fiir die ganze Bauplanung: den
Aufbau der Steigung folgen zu lassen und die hochste
Stelle baulich zu betonen erschien hier als die charakte-
ristische Losung. So war auch die Verlegung des Haupt-
cingangs an jene hochstgelegene Stelle Edke Uhland- und
Voedestralle das Gegebene. denn auf diese Weise fiihrt der
Haupteingang unmittelbar ins Erdgeschof}, wihrend die
iibrigen Eingiinge in der Garten- und VoedestraBle im

Sockelgeschol}  liegen. Die beigegebene Uebersicht der
['ronten an der Uhland- und Gartenstralle laBt diese
Hohenunterschiede erkennen,

Die urspriinglich schiefwinklige Einmiindung der

Gartenstralle in die UhlandstraBe wurde, wie der Lage-
plan zeigt, im Benehmen mit der Stadt zu einer platz-
artigen Einmiindung veredelt. wodurch eine rechtwinklige
Fdibildung fiir den Neubaukorper gewonnen wurde und
zugleich ein ausspringender Fliigel sich ergab, der die ge-
gebene Stelle zur Unterbringung der Mehrzahl der Woh-
nungen war. Auf dem freien Gelindestreifen lings der
Nachbargrenze konnte dem Polizeipriasidenten die in
Bochum doppelt schitzbare Annehmlichkeit eines Gartens
in unmittelbarer Verbindung mit seiner Wohnung im
ErdgeschoB und ersten ObergeschoB des Wohnungsfliigels
geschalfen werden, Eine Einfahrt an der GartenstraBe
crschlieBt die beiden Hife. Zwischen dem ersten Hofe und

2

-
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der Nachbargrenze liegt das Gefingnis, im Zwischenfliigel
der beiden Hofe die Kraftwagenhalle,

Ueber die weitere GrundriBlosung geben die bei-
gefiigten Grundrisse hinlinglich Auskunft.

Das Raumprogramm von Ende 1925, iihnlich gruppiert
wie bei Bau Breslau, verlangte:

fiir den gesamten Innendienst . . 146 Fensterachsen.

fiir die Kriminalabteilung einschl.

photographischem Atelier 61 i
fiir das Kommando der Schutz-
polizei einschl. Revierwache 38 5
dazu etwa 10 v I fiir kiinftige
VergroBerung des Geschifts-
betriebes =vd. . . . . 25 =
zusammen 270 Fensterachsen.

Ferner wurden verlangt ein Polizeirevier. ein Polizei-
gefingnis nebst Wohnung fiir einen Gefingnisbeamten,
weitere Wohnungen fiir den Polizeiprisidenten. den Vor-
steher des Zentralbiiros. den Hausmeister. den Heizer,
einen Kraftfahrer sowie eine Halle fiir sechs Kraftwagen
und eine Kantine.

Ueber die Programmerfiillung wire in Erliuterung
der beifolgenden Grundrisse etwa zu sagen. daB Polizei-
revier, Bezirkswache und Kantine im SodkelgeschoB, Melde-
amt, Kasse, Auslinder- und PaBbiiro im ErdgeschoB an-
geordnet sind. daB das Dienstzimmer des Prisidenten im
ersten Obergeschof an der erkerbetonten Mitte der
UhlandstraBlenfront liegt und der Sitzungsaal im gleichen
GeschoB3 und Achsenbeziehung zum Prisidentenzimmer
im Hofzwischenfliigel untergebracht ist. Unter dem Mittel-
pfeiler des charaktervollen Turmkellers liegt der
Grundstein. In der Nihe von Haupteingangshalle und
Haupttreppe ist ein Paternosteraufzug angelegt. Besondere
Aktenaufziige wurden nicht fiir notig gehalten. da die
Amtsgehilfenzimmer in  der \"Li]u' des  vorgenannten
Personenaufzugs liegen (Abb. s. S. 276 und Tafel).

Das Polizeigefingnis mit Platz fiir 110 Hiftlinge ist
eine panoptische Anlage iiblicher Art; die Flurdedke wird
durch Luxferprismen zwischen Betonbalken gebildet. Die
zum Gefingnisbetriebe gehorende Lichtbildwerkstatt mit
Zubehior liegt im dritten ObergeschoB3 des anschlieBenden
Geschiiftsgebidudefliigels. Die Zellentiiren bestehen aus
Siemens-Martin-Stahlplatten mit innerem Holzkern. Die
iibrigen technischen Einrichtungen entsprechen der in
Heft8. S. 194/95 beschriecbenen Anlage des Dortmunder



Erster Hof, Blick nadh dem Kraftmagenquer/fliigel.

Polizeigefingnisses. An der Riickseite liegt ein besonderer
kleiner Gefingnishof.

Die das Grundstiick einrahmenden StraBen steigen
bis zur Edke der Uhland- und Voedestrafle stark an, ver-
laufen dann aber fast horizontal weiter. Es lag daher auch
im stiadtebaulichen Interesse nahe. diesen Bruch des
StraBengefiilles besonders zu betonen. Aus idhnlichem
Gedankengange hatte der an der gegeniiberliegenden Edke
bereits bestehende Bau des Finanzamts schon einen turm-
artiz  hohergefiihrten Baukorper erhalten. Nun aber
bebaute das Polizeidienstgebdude die stidtebaulich

markantere Stelle und da schien es weder mit der stidte-
baulichen noch mit der staatlichen Bedeutung des Polizei-
prasidiums vereinbar, dem Finanzamtsbau den stidie-
baulichen Vorrang einzuriumen. Um aber anderseits
einen harmonischen Zusammenklang mit dem Hochhaus-
kérper des Finanzamts zu erzielen, wurde dem FEdcbau
des Polizeidienstgebiudes eine #dhnliche kubische Form
gegeben und so entstand ein wudhtiger, in allen Geschossen
voll ausgenutzter Edkturm von 265 m Hohe, Den Zu-
sammenklang mit dem Finanzamt liBt die beigegebene Ab-
bildung auf Seite 270 erkennen. Vom Dachumgang des

Eingang zur Wohnung des Polizeiprésidenten.
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Vorraum zum Sitzungssaal.

Haupteingangshalle,
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Polizeiturms iiberblickt man einen groBen Teil der Stadi.
Die Wirkung seines starken Pfeilervertikalismus wird
durch absichtlich breit gelagerte Ausbildung des Haupt-
portals an seinem  FuBe noch gesteigert. Auch die
iibrigen Fronten sind durch die gleichen, sehr kriftig
vortretenden Pfeiler gegliedert, stehen auf einem durdh-
gehenden, die Steigung der StraBlen aufnehmenden
Muschelkalksteinsodcel und werden oben durch ein Haupt-
gesims von 1 Meter Ausladung zusammengehalten. Das
oberste GeschoB an der UhlandstraBe mulite aus bau-
polizeilichen Griinden um die Tiefe der Vorderzimmer
zuriickgesetzt werden, bei dem Fliigel an der VoedestraBe
war das nicht notig. Ueber die GeschoBzahl der ver-
schiedenen Fliigel geben die Schnitte Auskunft. Als
Fassadenmaterial wurden dunkelviolette Oldenburger
Klinker kleinen Formats gewihlt. als Dachdedcungs-
material grauschwarze niederrheinische Hohlfalzziegel. Die
Hoffronten sind mit billigeren hellroten Oldenburger
Klinkern verblendet.

Zu der Ausbildung des Inneren wire zu bemerken:
Wiinde und Pfeiler der durch zwei Geschosse reichenden
Haupteingangshalle sind mit blaugriiner Keramik
aus den staatlichen Majolikawerken Karlsruhe bekleidet.
Das Holzwerk des Sitzungssaales und seines Vor-
raumes ist mit kaukasischem NuBholz furniert. die Wand-
felder des Saales sind mit griinem Seidendamast bespannt.
Die im Vorraum aufgestellten Bronzebiisten der
Reichsprasidenten Ebert und von Hindenburg, Werke des
Dortmunder Bildhauers Professor Ba g dons. sind Ehren-
gaben der Stadt Bochum. Die Flurtiirumrahmungen und
Flursodkel sind aus rotem unglasierten Terrakottamaterial
hergestellt und auch sonst sind mehrfach Terrakottariemchen
ader Keramikstreifen zu Wandgliederungen und -einlagen
verwendet. Die sonstige Ausstattung ist einfach und unter-
scheidet sich nicht von der bei dhnlichen Gebiuden iib-
lichen Art.

Die  Warmwasserbeheizung  des  Gebidudes st
mit Riicksicht auf die groBe Ausdehnung der Bauanlage
als gemischte Schwerkraft- und Pumpenheizung aus-
gebildet. Die Heizungsrohre sind meist iiber Putz verlegt.
Um den Heizer kontrollieren zu kinnen, ist eine elektrische
Fernregistrieranlage eingebaut, die die Temperaturen der
AuBlenluft sowie der Vor- und Riidilaufe der einzelnen
Kessel verzeichnet. Die meisten Dienstriume haben
WasseranschluB erhalten, ferner sind in allen Stodk-
werken Warmwasserauslisse zu Reinigungszwecken an-
geordnet. Die Fernsprecheinrichtung entspricht sinn-
gemif der bei der Besprechung des Polizeiprisidiums in
Breslau beschriebenen Anlage. Fs sind 148 Fernsprech-
apparate fiir den Hausverkehr und 48 Apparate fiir den
Haus- und Postverkehr vorhanden. FEin Hauptfeuer-
melder und in jedem GeschoBl drei elektrische Neben-
melder erhihen die Feuersicherheit. Die Uhranlage
besteht aus einer elektrisch betriebenen Hauptuhr mit
26 Nebenuhren und einer groflen Hofuhr.

Die Ausstattung mit beweglichem Inyentar entspricht
im allgemeinen der des Polizeiprisidiums in Breslau, etwa
mit dem Unterschiede. daB in Bochum in zahlreichen Dienst-
zimmern eingebaute Wandsdhriinke seitlich der Flurtiiren
die kombinierten Akten- und Kleiderschrinke und zu-
gleich die Wascheinrichtung aufnehmen. Die Einrichtung
von Kasse und Meldeamt entspricht den bei der Polizei-
verwaltung gegenwirtiz herrschenden Anschauungen:
ihre Schilderung im einzelnen wiirde hier zu weit fiihren.

Die Ausfiihrung hat nach dem jetzigen Stande der
Abrechnung folgende Kosten erfordert:
a) die tiefere Fundierung . . . . .
b) das Dienstgebiude einschl. Fernsprech-
einrichtung und Funkstation, ohne
Inneneinrichtung und Bauleitung (die
Fernsprecheinrichtung selbst  kostete

60 000 RM)

116 000 RM

2 080 000

¢) die Inneneinrichtung 155 000
d.h. rd, 7.5 vII von b

d) die Neben- und AufBlenanlagen 135 000

e) die Bauleitung . . 115 000

(d.h. rd. 46 vII von -a —|— i‘] —i— c'A-|—.d}:

In diesem Betrage sind die Kosten der

Aufstellung  eines durchgearbeiteten
Vorentwurfs und des ganzen aus-
fiihrlichen Entwurfs und Kosten-
anschlags mit enthalten.
Gesamtkosten 2601 000 RM

Bei insgesamt 59 420 chm umbauten Raumes entfallen
demnadh auf den cbm 35 RM. Das Gebidude enthilt in
allen Gesdhossen rd. 470 nutzbare Geschiftsachsen, deren
Zahl in iihnlicher Weise wie bei dem vorbehandelten Bau
Breslau berechnet ist. Danach entfallen auf jede

S B0.000 = rd. 4425 RM Baukosten.

470

Der Entwurf wurde nach den Angaben des Verfassers
von dem Vorstand des Hochbauamts Dortmund. Ober-
baurat Scheibner. ausgearbeitet, dem auch die Aus-
fiilhrung oblag. Als ortlicher Bauleiter stand ihm bis
November 1927 der Regierungsbaumeister Adolf Schul z.
spiter der Bautechniker Heyne zur Seite. als kiinst-
lerischer Mitarbeiter der Architekt Norbert K raus. Die
Modelle fiir den eigenartigen Reliefadler neben dem
Haupteingang fertigte Bildhauer Schreiner, Diissel-
dorf, fiir die plastishen SchluBisteine in der Halle Bild-
hauer Bay er. Dortmund. Bei dem Entwurf der farbigen
Glasfenster und der Ausmalung der Hauptriume wirkte
Professor K riete. Essen. beratend mit. Die Aufsicht in
der Regierungsinstanz fiihrte Regierungs- und Baurat
Steffen. Arnsberg. Die Belange des Ministeriums des
Innern als des Bauherrn vertrat Ministerialrat

nutzbare Adchse

Scheidel. Die Oberleitung hatte der Verfasser dieser
Zeilen,
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Der Erz- und Eisenkai im Emder Hafen.

Von Regierungsbaurat 1. Schulze. Emden.

Allgemeines. Emden., der groBte preuBische
Hafen an der Nordsee, ist in seiner letzten Entwidclung
ein reiner Umschlaghafen geworden und zwar sowohl fiir
die Einfuhr wie fiir die Ausfuhr. Sein Hinterland ist der
nordliche Teil des rheinisch-westfilischen Industriebezirks,
mit dem er durch den Dortmund—FEms-Kanal und die
zweigleisige Bahn iiber Rheine—Miinster verbunden ist,
Der Hauptrohstoff fiir die dortige Industrie ist das Eisen-
erz.  Hauptausfuhrgut sind Steinkohlen. daneben Walz-
werkprodukte und andere Erzeugnisse. In der Einfuhr
kommt hierzu noch Getreide und Holz. Sonstige Giiter
spielen keine wesentliche Rolle,

Der Gesamtumschlag im Emder Hafen (Eingang im
Seeverkehr und Eingang im Binnenverkehr) betrug:

191550 S S5 0610005t 1924 2727000 t
1915ar e =S54 000 1 1925 5417 000 {
1917 . . 17453000 t 1926 4558 000 i
o) e 53 00 ()51 1927 4542 000 t
1922 2851 000 t 1928 5 900 000 t

Der Riickgang in 1928 ist auf langanhaltende Streiks
der Binnenschiffer auf dem Dortmund—Ems-Kanal und
der Arbeiter in den schwedischen Erzgruben zuriidkzu-
fithren.  Von dem Gesamtumschlag entfallen im Mittel
90 v H allein auf Erz und Kohle,

Zu einem GroBhafen war Emden erst um 1900 durdh
den Ausbau des AuBlenhafens im AnschluB an den Bau des
Dortmund—Ems-Kanals geworden, dem um 1915 der neue
Binnenhafen mit der grofien Seeschlense folgte. (Vergl. den
Aufsatz von Zander in den Jahrgingen 1914 und 1915

d. Bl. und Abbildung 1.) Neben dem schon durdr die
Zwedkbestimmung des Dortmund—FEms-Kanals gegebenen
Massengiiterumschlag war auch mit erheblichem Stiick-
gutverkehr gerechnet. Emden sollte Anlaufhafen fiir
die groBen deutschen Linienreedereien werden. Leider
sind die vielversprechenden Ansiitze fiir diese letzte Fni-
wicklung durch den Ausgang des Krieges zuschanden
geworden,

An Geridten fiir den Massengiiterumschlag wurden
teils gleich nach 1900, teils in den folgenden Jahren drei
leichte: Verladebriidken im AuBenhafen von je 5 t Trag-
fahigkeit und eine Reihe von 3 t-Schwimmkrinen mit
Dampfkraftbetrieb beschafft. alle fiir Selbstgreiferbetrieh
eingerichtet.  Fiir den Erzumschlag erwiesen sich diese
Anlagen aber als zu leicht. Das Erz muBte in mit Hand
gefiillten FordergefiBien von etwa 2 t Inhalt, sogenannten
Badken, aus dem Seeschiff in die Kanalkiihne unter Be-
nutzung des eigenen Ladegeschirrs der Dampfer um-
geschlagen werden.  Ein Dampfer mit 6000 t Ladung
wurde mit diesem Verfahren in etwa 60 bis 70 Zeitstunden
leer gemacht.

Erst gegen Ende des Krieges wurden vier schwere
Verladebriicken fiir Betricb mit Gleichstrom und von je
125 t Tragfihigkeit auf einem am neuen Binnenhafen
erbauten 280 m langen Kai aufgestellt an der Stelle, an
welcher jetzt die vier leichteren Eisenverladebriicken
stehen (Abb. 2)*). vornehmlich um bei dem damaligen

*) S. Zentralblatt der Bauverwaltung 1926, S, 221 u. 572,
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Mangel an menschlichen Arbeitskriften Maschinen
an deren Stelle arbeiten lassen zu konnen. Diese
Verladebriidken waren urspriinglich fiir Rotterdam
bestimmt gewesen, aber vom Reich beschlagnahmt und
PreuBen fiir seinen fiir die Erzeinfuhr sehr wichtigen
Hafen Emden zur Verfiigung gestellt worden. Das neue
Geriit konnte aber erst nach Kriegsende in Betrieb ge-
nommen werden und leistete unter den damaligen schwie-
rigen Arbeitsverhiltnissen alsbald gute Dienste, ins-
besondere. als sich die Wettbewerbsmoglichkeit Rotterdams
nach Eriffnung des Rhein—Herne-Kanals nunmehr all-
mihlich fiihlbar machte.

Die Aufgabe Rotterdams. die Riesenmengen an Erzen
fiir die am Rhein gelegenen deutschen Hiitten um-
zuschlagen, hatte dort schon friihzeitiger zu der Beschaf-
fung von schweren Verladebriicken gefiihrt. deren Trag-
fihigkeit von 10 t iiber 125 und 15 t im Laufe der Zeit
sogar bis auf 30 t gesteigert worden ist. Daneben werden
dort auch Dampfschwimmkrine von 8 bis 10 t Trag-
fihigkeit fiir den Erzumschlag mit benutzt. Mit diesen
Geriten und unter Zuhilfenahme einer groBen Anzahl von
Trimmern konnten die Umschlagleistungen ganz auBer-
ordentlich gesteigert werden. Dampfer mit 6000 t Ladung
werden damit in ein Drittel der fiir Handarbeit erforder-
lichen Zeit leer gemacht. Trotz des groBen Aufwandes an
Geriiten wie an Arbeitskriften muBten die Umschlag-
‘kosten dank der groBlen Leistungen und der dauernden
Beschiftigung in Erz wie in der Kohle je Tonne doch
niedrig sein,

Der Wettbewerb Rotterdams wurde damit ein dop-
pelter, einmal in Verbindung mit niedrigen Rheinfrachten
in den Gesamtkosten aus Seeschiff bis frei Hafen Dort-
mund und dann durch die schnelle Abfertigung der
Dampfer. Um damit in Emden Schritt halten zu kionnen.
geniigten die vier Erzbriicken nicht, zumal da der See-
verkehr sehr unregelmiBig zu sein pflegt, von den Reede-
reien aber auch bei Verkehrsspitzen eine schnelle Ab-
fertigung ihrer Dampfer erwartet wird,

3 Ausbauplan. Aus diesen Bediirfnissen heraus
i wie mit Riicksicht auf die zu erwartende und inzwischen
auch eingetretene Zunahme des Verkehrs wurden 1922/23
mehrere Entwiirfe fiir eine groBziigige Ausstattung des
Hafens mit Umschlaggeriten fiir Massengut aufgestellt
und deren Ausfiithrung genehmigt. Das Baunvorhaben
umfaBte die Herstellung von 480 m Kaimauer schwerster
Baunart in Verlingerung des bestehenden Erzkais, die Be-
schaffung von fiinf weiteren Erzverladebriidken nach dem
Muster der vorhandenen vier, jedoch mit 15 t Tragkraft
und von vier kleinen Verladebriicken mit obenlaufenden
Drehkriinen von 6.5 bis 9 t Tragkraft, ferner die Anlage
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X LT und den Verladebriidken, Ladegleisen am Kai selbst mit
B neuzeitlichen Bahnanlagen, endlich die erforderliche

Stromversorgungsanlage. Hinter den kleineren Verlade-
briicken war ein Lagerschuppen vorgesehen, dazu kamen
eine  Reihe von Wohngebduden fiir Angestellte und
Arbeitnehmer des Betriebes, ein Betriebsgebiude in der
Mitte des Kais und sonstige bei einem Bauvorhaben
dieses Umfanges erforderlichen Nebenanlagen (siehe Lage-

l plan Abb. 2).

Samtliche neuen Verladebriidken sollten zur Ver-
billigung und Vereinfachung des Betriebes unmitielbar
durch Drehstrom betrieben werden.

Die vier leichteren Verladebriidken waren ent-
sprechend den damaligen Anforderungen des Hafen-
verkehrs vornehmlich zum Umschlag von Eisenwaren. wie
Blechen, Trigern, Schienen u. dergl. von Bahn und Schiff
bzw. Lagerplatz bestimmt, woher auch die gesamte An-
, lage die Bezeichnung ..Erz- und Eisenkai” erhalten hat.
Ii Daneben sollten diese Briicken auch noch Massengiiter,
J

wie Kohle. Holz und leichtere Irze u. dgl., umschlagen
kionnen, Hierzu waren sie ebenso wie die fiinf grolBien
Frzbriicken mit vier Seil-Selbstgreifern auszuriisten. Da
Abb. 2. Lageplan der neuen Anlage. siec die Kaimauer selbst geringer belasten als die 15 t-

e rres PR AR e e e e
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Abb. 3.

Briidken. wurden rd. 200 m des alten Kais vom Westende
aus  [iir vorgeschen.  Die vorhandenen vier alten
Briicken muBten deshalb weiter nach Osten auf den
neuen Kai geschoben werden.  An sie sollten sich die fiinf
neuen lrzverladebriicken anschlieBen (Abb. 2).

Mit der Ausfiithrung dieses Baues wurde 1925 begonnen.
Seine Durchfiihrung erfubr durch Schwierigkeiten in der
Geldbeschaffung bei Uebergang der Inflation zur festen
Wihrung wie durch die Ruhrbesetzung einige Verzige-
rungen, Infolgedessen konnten die neuen Verladebriidken
erst Ausgang 1925, Anfang 1926 in Probetrich genommen
werden,  Mitte 1926 waren auch die hiermit zusammen-
hiingenden Restarbeiten beendigt (Abb. 3 u. 4).

Die Kaimauer ist in der in den deutschen Nord-
sechiifen iiblichen Bauweise auf Pfahlrost gegriindet und
nach dem Muster der Mauer unter den vier alten Briidcen
ausgebildet, da diese sich unter starker Belastung des
Lagerplatzes mit IErz durchaus bewidhrt (Abb. 5 und 6).
Mit Riicksicht auf die etwas grolleren Raddriicke
der 15 t-Briidken wurde sie noch um ein Geringes verstiarkt.
Die Vorderkante der neuen Mauer springt um 1,0 m
gegen die der alten Mauer vor, wihrend die Fahrschienen
der Verladebriicken in einer Flucht durchlanfen, um beim
Verfahrven der Briidken mit hochgenommenen Auslegern
stets mit Sicherheit von den Aufbauten und Mastspitzen

sie
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Abb. 4.
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Ausgebauler Erz- und Eisenkai von Oslen aus.

vorliegender Dampfer freizukommen., Bei der Lage der
Fahrschienen auf der alten Kaimauer mit 1,5 m Mitien-
abstand von deren Vorderkante waren infolge des zu ge-
ringen MaBes gelegentlich Havarien und Betriebstorungen
entstanden.  Daneben ergab sich aus der Verschiebung
cine giinstigere Verteilung der Stiitzendriidke von den
Briicken. Der Uebergang der alten zur neuen Kaimauer
ist zur Anlage einer Bootstreppe ausgenutzt.

Zur Untersuchung des Untergrundes sind insgesamt
54 Bohrungen in zwei Lingsreihen ausgefiihrt, die trag-
fihigen Sand bei — 1435 bis — 1845 m ergaben. (Die
Hohenangaben bezichen sich auf Nesserlander Flut-Null
NN -k 1,098 m, der Hafenwasserstand wird im all-
gemeinen auf * 0 gehalten.) Dariiber lagern mehr oder
weniger sandhaltige Kleischichten von verschiedener Kon-
sistenz, stellenweise noch mit Dargschichten durchzogen.
Nach den Bohrergebnissen wurde sodann die Linge der
Pfihle jeweils mit Mittelwerten fiir gewisse Stredcen be-
stimmt, und zwar so, dal} sie noch geniigend tief in dem
tragfihigen Sand stehen. Fiir die Zugpfihle, die ihre
Beanspruchung ja nur durch Reibung an den Untergrund
abzugeben haben, geniigte cine geringere Liinge, so dal

deren Plahlspitzen iiberall auf — 165 m gelegt werden
konnten. Die Spundwand auf der Riidkseite der Mauer
reicht nur bis — 10,0 m.

Ausgebauler Erz- und Eisenkai von Westen aus.
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‘\Entwisserung  der
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Abb. 5 (links).
Querschnitl der Kaimauer mit
Grube der Gleismage I, Bunker-
laufbahn und Kranlaufbahn.

Abb. 6 (unten).
Querschnitt der Kaimauer mit

X 3.2 grager Sehhick

N v =53 Schlick mif Sand
v — 180 Schiiek mit meke Sprd

\ Sand mit wenig Schiick
1
it 758

grober Sand
o =8

Die Pfahlrammungen bei der Ausfithrung der Mauer
haben die Bohrungen durchaus bestitigt. Der Pfahlrost
ist als Bockkonstruktion ausgebaut mit acht Drudk- und
drei Zugpfihlen in einem Jodh = zwei Querreihen. Die
alte Mauer enthilt anstatt der elf nur zehn Pfihle in
cinem solchen Jodh. Von mehr als elf Pfihlen wurde
abgesehen, um Schwierigkeiten und gegenseitige Be-
schidigungen der Pfihle beim Einrammen zu vermeiden.

In der Standsicherheitsberechnung wurde als Nutz-
last zuniichst der Stiitzendrudk einer 15 t-Verladebriidke
mit 4 X 60 t angenommen, jeder wasserseitige Fckpunki
hat zwei Laufachsen mit vier Ridern. Da im Betrieb
sehr oft zwei Briidken dicht nebeneinander stehen, ist
sogar auf einige wenige Meter Kaimauer die doppelte
Last mit den Radstinden 1.86—1,39 _— 186 m aufzu-
nehmen, die alsdann in Unterkante Mauer als auf rund
11,0 m Linge gleichméBig verteilt gerechnet wurde.
Dazu kamen die Raddriide aus den Verwiegebunkern
(s. weiter unten bei Bahnanlagen) mit 2 X 2 X 51 t ver-
teilt auf 13,5 m: endlich wurde als Auflast der Hinter-
Hillung 1.55 m Bodenhthe als gleichmiBig verteilte Zug-
last auf den in 475 m Abstand liegenden Kaigleisen aus
Ziigen von GroBraum-Giiterwagen eingefiihrt. Die Be-
lastung des Lagerplatzes liegt bei drei Gleisen in der aus
Abb. 5 u. 6 zu ersehenden Anordnung bereits so weit zu-
viick, dal} in der iiblichen Berechnungsweise kein Einflul}
mehr auf die Kaimauer ausgeiibt wird. Als wageredhte
Kriifte wurden 5t Pollerzug und 5.8t Winddrudk auf die
Verladebriidken und Bunker je Meter Kaimauer an-
genommen,

Um schlieBlich den rechnerisch iiberhaupt nicht er-
falbaren wagerechten Schubkriften des unter der Last
der aufgelagerten Erzmengen erheblich zusammendriick-
baren Kleibodens zu begegnen, ist nur cine beschrinkte
Auflagerung zugelassen. Auf 560 m Kailinge diirfen
bei 35 m Breite der Lagerfliche insgesamt nur 150 000 t
Frz gelagert werden. Die restliche Kaianlage mit 200 m
hat eine Abpflasterung fiir Kohle, Eisen u. dergl. erhalten
und wird mit Erz nicht belegt.

Die Belastung der Drudkpfihle nimmi von vorn
nach hinten zu, und zwar von 21.4 { in der ersten Reihe
auf 278 t in der letzten, Die Zugpfihle erhalten nur 2.6
bis 35t Zug. Die Pfdhle sind in der Mitte 38 bis 42 cm
stark. Iliir sie wurde in hiheren Gebirgslagen ge-
wachsenes Tannenholz gewihlt. das aus der Tschecho-
slowakei eingefiihrt werden muBte, Die Ausbildung des
Pfahlrostes lassen im iibrigen die beigefiigten Abb. 7 u. S
erkennen.  Auf den Pfahlrost setzt sich die eigentliche
Mauer mit 8.0 m Grundbreite, rd. 49 m Kronenbreite
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Grube der Gleiswage 2.
M. 1:250.

und 5.0 m Hohe aulf.

Oberkante liegt auf 4 2,5, Die
Mauer ist in Stampfbeton 1:3% :5%4 mit Klinker-
verblendung ausgefiihrt. Vorderkante Mauerkrone wurde
mit Granitschwellen von 0,23 auf 04 m Querschnitt ge-
sichert. Zum Schutz gegen die Einwirkung der Boden-
siauren und des Brackwassers im Hafen wurde Hochofen-
zement genommen, als Steinzuschlag Schotter und Splitt
verschiedener Korngriflen aus den Piesberger Briichen
bei Osnabriick. Geeigneter Sand konnte aus der Nihe
von Emden bezogen werden. Zur Vermeidung von
wilden Rissen wurden Fugen in 30 m Abstand an-
geordnet (Abb. 9). Im Pfahlrost wurden an diesen
Stellen besonders dicke Pfihle eingerammt, um die unter-
brochene Liingsverteilung der Auflasten auszugleichen.
Im Uebergang der alten zur neuen Kaimauer ist mittels
cinbetonierter schwerer Triger von 4,0 m Linge cine
besondere Ueberbriickung geschaffen.

Die Eiseneinlagen in dem normalen Mauerquerschnitt
waren rechnerisch nicht erforderlich, sie sind lediglich zur
Vorsicht angeordnet.  Die Ausstattung der Mauer mit
Pollern, Steigeleitern und Reibepfihlen entspricht der
in Seehifen iiblichen. Die Poller und ihre Verankerung
sind fiir 50 t Zug bemessen. In die Mauerkrone cin-
betoniert wurden die aus je zwei U-Eisen Normal-
profil 26 hergestellien und miteinander gleichfalls durch
U-Eisen verbundenen Schienentriger der Briickenlauf-
bahn, nachdem sie vorher auf schmalen Mauerpfeilern
in 25 m Abstand verlegt und genau ausgerichtet waren.
Die Triger wurden auBerdem noch mittels eingehiingter
Rundeisenbiigel verankert. Daneben wurde ein Kanal
lir die Stromschleifleitung in 052 auf 0,95 m Querschnitt
ausgespart, aul dessen anderer Seite wieder die wasser-
seitige Fahrschiene der Verladebunker gleichfalls aufl
zwei U-Eisen Normalprofil 26 aufgeschraubt in Beton
liegt. Diese wurde aber erst nachtriiglich eingebaut und
sodann vergossen (Abb. 10).

Das Einbetonieren der Briickenschienentriger konnie
trotz groBter Sorgfalt und besonders genauer Bauiiber-
wachung nicht gut genug ausgefiihrt werden. Die U-Eisen
lagen auf lingeren Strecken, von den Mauerstiitzpfeilern
abgeschen, kaum im unterstampfiten Beton auf. Infolge-
dessen arbeiteten sich die Triger, insbesondere der neben
dem Schleifleitungskanal los, so daB bereits 1927 um-
fangreiche Ausbesserungen erforderlich wurden, Hierbei
wurden die Triager mit Klinkern in Zementmirtel unter-
mauert. Die Schienen liegen secitdem fest. Die bei der
alten Mauer getroffene Lisung, die Schienen nadhtriiglich
in Aussparungen in Beton zu verlegen und das Ganze
zu vergiellen, hat an einzelnen Stellen gleichfalls Aus-



Abb. 2.
Fertiger Pfahlrosi.

Abb. 9.

besserungen notwendig gemacht, weil der im ganzen
0.19 m breite TragerfuB ebenfalls hohl lag. Die Ver-
wendung von GuBbeton an Stelle des Stampfbetons,
wenigstens im oberen Teil der Mauer in deren ganzen
Breite wird eher ein einwandfreies Einhiillen der Eisen-
konstruktion ermoglichen.

Der Bau der Kaimauer verlief im iibrigen ohne be-
sondere Zwischenfille, zumal er bis auf die 60 m lange
AnschluBstrecke im Trockenen ausgefiihrt werden konnte.
Der Versuch. dasselbe Verfahren auch fiir den Anschluf3
beizubehalten dadurch, daB der Bodenaushub aus dem
Hauptabschnitt (von - 0,75 im Mittel bis auf — 1,20) bis
an den alten Kai in das Wasser vorsichtig vorgeschiittet
wurde, gelang nidht ganz. Der Boden bildete eine er-
heblich flachere Bioschung als angenommen war wund

Abb. 8.
Betonarbeiten und Ver-
holmung des Pfahlrostes.

Dehnungsfuge in der Kaimauer.

reichte nicht aus. Infolgedessen muBte fiir das letzte
Stiick noch ein leichter holzerner Fangedamm geschlagen
und unter dessen Schutz die Arbeit ausgefiihrt werden

(Abb. 11). Auf dieser Stredke wurde auch noch die
Spundwand der neuen Mauer auf 40 m Linge an

‘15 Pfahlbicken verankert, um den zweifelsohne erheblich

stirkeren Schub der frisch in das Wasser gesdhiitteten
Hinterfiillung mit Sicherheit aufnehmen zu kénnen.
Die Ausnutzung der gesamten Kailinge mit Gleis-
anlagen machte die Herstellung verhiiltnisméBig langer
schrig zur Uferlinie verlaufender Fliigelwinde — je rd.
60 m lang — notwendig, so daB auch der Westfliigel der
alten Mauer umgeindert werden muBte. Hier wurden
dessen eiserne Spundbohlen System ..Rothe Erde” wieder
verwendet und durch gleichartige Bohlen aus einem

Abb. 10.

Ein Stiick der fertigen Mauer mit Laufbahn
und Kabelkanal.
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Abb. 11. Anschlufisirecke an den alten Kai,

Fangedamm.
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Abb. 12. FEiserne Spun.dmand am
Ostfliigel der Kaimauer, Querschnitt,
M 1:250.

Abb. 15.

Fangedamm vom Umbau des Borssumer Sieles erginzi.
Die Bohlen sind damit zum dritten Male gerammt, nach-
dem sie zum ersten Male beim Umbau der Nesserlander
Schleuse als Fangedamm geschlagen waren. Die Wieder-
verwendung machte keine Schwierigkeiten. wenn auch
keine ganz gerade Flucht mehr erzielt werden konnte.
Die entstandene schlanke S-Kurve paBt sich indessen der
Entwicklung einer dahinterliegenden Gleisabzweigung an.

Fiir den Ostfliigel sind neue Bohlen System
Larssen — beschafft, und zwar Normalprofil II fiir die
ersten 35 lfdm mit bis 14 m Bohlenldnge im AnschluB an
die neue Mauer, Profil T fiir die restlichen 25 Hdm mit

10 m Bohlenlinge. Als Ankertafeln dienen bei beiden

Fliigeln gleichfalls eingerammte eiserne Spundbohlen
von 5 m Linge und mit 1.6 m Tafelbreite. Hierzu
wurden wieder vorhandene alte Bohlen genommen

(Abb. 12). Der alte Ostfliigel blieb stehen und wurde nur
auf 4 2.0 abgebrannt.

Mit an dieser Stelle zu beschreiben sind die aus
Fisenbeton hergestellten Laufgruben fiir die beiden fahr-
baren 80 t-Gleiswagen, deren FEinrichtung und Zwedk
im iibrigen im Abschnitt ..Bahnanlagen™ erliutert
ist. Je eine dieser 125 m langen Laufgruben befindet
sich im Kaigleis 1 und 2. Die erstere konnte auf die
Mauer ‘gesetzt werden, fiir die andere war eine besondere
Griindung erforderlich, bestehend aus Pfahlbidken in
5 m Abstand, zwischen denen die Trogwiinde freitragend
ausgebildet sind. Die Pfahlbocke bestehen wieder aus
zwel schridg zueinander mit 1.80 m Abstand eingerammten
und mit zwei U-Eisen Normalprofil 16 verbundenen
Holzpfihlen (Abb. 5 und 6). Der Beton ist der vielen
Eiseneinlagen wegen im GuBverfahren mit gutem Erfolg
hergestellt. und zwar im Mischungsverhiltnis 1:3: 4. Da
der zulidssige Spielraum zwischen den Gleisschienen auf
den Trogwinden und den Auflaufschienen auf den Gleis-
waagen nur 20 mm zusammen betrigt, muBte die Schalung
sehr sorgfiltig eingebaut werden, um mit einem ertrig-
lichen Mall an Nacharbeiten auszukommen. Die Gleis-
schienen liegen beiderseits auf besonderen guBeisernen
Stiithlen, in denen sie mit Klemmplatten und Haken-

Laufgrube beim Aufbringen der Schienen.
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Schienenstuhl.

Abb. 14,

schrauben befestigt sind (Abb. 15 u. 14). Die Schienenstiihle
wurden oben auf den Beton gelegt und fiir sich mit Stein-
schrauben verankert. Die Licher fiir diese Steinschrauben
von vornherein auszusparen. gelang nicht iiberall mit
der erforderlichen Genauigkeit. Vergossen wurden dic
Stithle und die Schrauben alsdann nach genauestem Aus-
vichten der Schienen in Linge und Hohe mit Asbeston.
Die Krone der Trige wurde sodann noch mittels cines
Zementestrichs bis zur Hohe von Schienenunterkante ab-

geglichen. TIn gleicher Weise wurden die Laufschienen
fir die Gleiswagen selbst unten im Trog eingebaut.

wieder peinlichst genau in allen Richtungen ausgerichtet,
um ein Veredsen der Gleiswagen beim Verfahren wie
beim Arbeiten von vornherein unmdiglich zu madhen.
Aus diesem Grunde wurden auch beide Troge aus einem
Stiick ohne jede Ausdehnungsfuge hergestellt. Die nicht
ganz leichte Ausfiihrung ist vollkommen gelungen. Risse
im Beton oder Mingel in der Schienenbefestigung sind
innerhalb der 3 Jahre nach der Inbetriebnahme nicht
eingetreten.

In der statischen Berechnung der Troge wurden als
Verkehrslast GroBraumgiiterwagen und schwere Loko-
motiven angenommen,

Bemerkenswert an der Kaimauer ist noch. daB die
Laufgleise der Verladebriicken mit den einbetonierten
Schienentrigern in rd. 750 m Linge ohne jede Fuge, also
fast iiber den ganzen Kai durchgefiihrt sind. ohne daf
sich bislang daraus ein Nachteil ergeben hat.  Bei be-
sonders groBer Wirme im Hochsommer quillt wohl in
einzelnen Ausdehnungsfugen der Mauer der Fugen-
vergul} — Goudron — auf der Krone an der Wasserseite
heraus. wobei gelegentlich gleichzeitiz der Zementestrich
abplatzt, beides Schidden. die sich mit ganz geringen
Mitteln wieder beseitigen lassen. Die GrioBe der Gesamt-
ausdehnung der Mauer im Hochsommer gegen mittlere
Jahrestemperatur betrigt o35 mm, wie an einer im An-
schlufB des Ostlliigels entstandenen Fuge festgestellt
werden konnte. Zur Aufhchung des Gelindes zwischen
der neuen Mauer und der bereits auf -+ 2 m liegenden
Berme des Seedeiches von im Mittel - 0,75 bis aul 2.5 m



Abb. 15.

Stiitzpunkt fiir die Abbédumvorrichtung.

ist das Spiilverfahren verwendet. Der Sand hierzu mit
rd. 50000 m* konnte in der Niithe des AuBenvorhafens
in der Ems gebaggert werden. Zur Entlastung der Mauer
hierbei wurde beim Ausbaggern des Hafenbedkens vor

dem Kai zundchst ein Streifen Land stehen gelassen.
Fiir die Entwisserung des zukiinftizen Lagerplatzes
wurden im Gelinde in Entfernungen. die durch deren

Oberflichengestaltung  bedingt wurden, Quergriben bis
hinter die Spundwand der Kaimauer ausgehoben, mit
Steinschlag ausgefiillt und mit Splitt abgededst. Eine
gleichartige Lingsdrinage wurde hinter der Spundwand
eingebaut. Durchschlige durch diese Wand in rd. 50 m
Abstand sollten dem WasserabfluB dienen.. Um ein Ver-
wehen des aufgespiilten feinen Sandes zu verhiiten,
wurden die Lagerflichen mit einer 5 ¢m starken Schicht
vo ngebrochener Hodhofenschladke abggededkt. Tm iibrigen
wurden die Flichen, soweit sie nicht Gleisanlagen auf-
zunchmen hatten. mit Mutterboden bestreut und angesiit.
Mit dem aufgespiilten Sand war auch bereits das gesamie
Gelinde zwischen dem alten Erzkai und der Sceschleuse
bis auf 4235 teils fiir die Gleisanlagen. teils fiir die ge-
plante Wohnkolonie aufgehsht worden. Dabei wurden
noch die spiiter fiir Gartenanlagen bestimmten Flichen
mit Schlick so hoch iiberspiilt. daB eine 10 bis 20 em starke
schr fruchtbare Dedkschicht entstand.

Um mit den neuen Eisenverladebriicken audh griofiere
Dampfer im Umschlag von Schiff zu Schiff bearbeiten zu
konnen, miissen die Dampfer mit 9.0 m langen starken
Rundhélzern von der Mauer abgebiumt werden. damit
die Kanalkihne sich zwischen Kai und Dampfer legen
konnen (Abb. 16) . Die Abbiiumholzer miissen dabei
aber beiderseits so hoch liegen, daBl leere Kihne unter
ihnen durch verholen kénnen. also mindestens 4.20 m
iiberdem gewhnlichen Wasserstand. Da dieKai-Oberkante
nur auf 25 m liegt., wurden Stiitzpunkte aus ein-
gerammten Differdinger-Triigern No. 45 geschaffen. deren
Kopf zur Aufnahme der Abbiumhilzer ausgebildet und
aullerdem sehr kriiftig gegen die Mauerkrone abgestiitzt
ist (Abb. 15). Die Triiger sind 195 m lang. stecken also
450 m im Boden. Das Einrammen machte erhebliche
Schwierigkeiten, weil s.Zt. in Emden keine Ramme mit
geniigend schwerem Biir oder mit Dampfhiiren vorhanden
war. Von diesen Stiitzpunkten sind 7 Stiick in 30.0 m
Abstand voneinander vorhanden. benutzt werden gleich-
zeitig stets nur zwei. Das grioBte Schiff. welches bislang
abgebiumt wurde, war 9426 Brutto-Registertonnen grof3.
Die Einrichtung hat sich durchaus bewihrt und geniigt
auch fiir noch griBere Schiffe.

Durch regelmiBige Nachpriifungen der Kaimauer
mittels Theodolit und Nivelierinstrument sind bislang
nur ganz unerhebliche Bewegungen von wenigen Milli-
metern festgestellf. ein Beweis fiir die Standsicherheit der
schon fiir die alte Mauer gewiihlten Anordnung.

Audh eine im Februar 1929 durdh ein grioBeres Zwei-
schrauben-Motorschiff verursachte starke Besdhiidigung
des Pfahlrostes hatte keinerlei Auswirkung trotz schr
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Abb. 16. "Abbidumvorrichtung.

starker Belegung der Lagerfliche mit Erz gehabt. Dieses
Schiff brachie es fertig. mit einer seiner beiden Schrauben
zuniichst einen Reibepfahl, dann auf 24 m Kailinge in der
vordersten Pfahlreihe 3 Pfihle ganz wegzuschlagen und
weltere 10 so anzuschlagen, daB sie eine nennenswerte
Tragfihigkeit nicht mehr besitzen. Sogar 5 Pfihle der
zweiten Reihe sind zu 75 vH weggehauen, Die Aus-
besserung soll in der von Zander im .Zentralblatt der
Bauverwaltung™ Nr. 11 vom 6. Februar 1915 angegebenen
Weise vorgenommen werden. Die Pfihle der zweiten
Reihe lassen sich naturgemilB nicht wieder ersetzen. Bis
dahin ist an der beschiadigten Stelle eine Betriebsein-
schrinkung insofern vorgenommen, als die Briidken wohl
mit hochgenommenem Ausleger und mit der Laufkatze
dicht an der landsecitigen Stiitze die Stelle befahren,
dort aber nicht arbeiten diirfen.

Verladebriicken. Die vier alien Erzverlade-
briicken haben zunidhst als Hauptabmessungen:

Tragkraft 125 {. Stiitzweite 53.0 m. wasserseitige
Ausladung von Mitie der vorderen Stiitze bis Mitie Last-
seil der ausgefahrenen Katze 425 m oder rund 41,0 m
vor Vorderkante Kai., lichte Hohe iiber dem Wasser-
spiegel 20,0 m. iiber Mauerkrone 175 m, Unterkante
Greifer in hochster Stellung 15.0 m iiber Wasser oder
105 m iiber Mauerkrone, in tiefster Stellung 8.5 bzw.
11.0 m darunter. Der Ausleger kann hochgenommen
werden. Sein Drehpunkt liegt 3.0 m vor Mitte Vorder-
stiitze. Die Katze ist als Drehlaufkatze ausgebildet mit
475 m Ausladung, (Abb. 17). Sie kann in Querstellung
die dazu rahmenartig ausgebildete und gleichzeitig
als feste Stiitze im System wirkende Vorderstiitze durch-
fahren. Die hintere Stiitze dient als Pendelstiitze und ist
geschlossen gebaut. Die Breite iiber alles ist am groBten
an der Vorderstiitze und betrigt 19.15 m. Das Gesamt-
gewicht einer Briidie betrigt 342 t. das der Katze ohne
Greifer 50 f.

Die Laufbahnen der Briidee sind vorne doppel-
schienig mit 1,0 m Schienenabstand. wie bei der Beschrei-
bung der Kaimauer bereits erwihnt (Abb. 18). hinten
einschienig: zwischen der ersteren und neben der letz-
teren liegen durchgehende Riegelschienen fiir das Durch-
stecken von Bolzen mit 70 mm 2 zum Festlegen der
Briicken. Die groBten Raddriidse betragen vorne rd.
65 t, hinten 37 t.

Die Drehlaufkatzen bestehen aus zwei Teilen, und
zwar aus dem auf Kranschienen im Briickentriger mit
5.75 m Spurweite laufenden Oberwagen und dem mittels
Kinigszapfen drehbar im Oberwagen eingehiingten Kran
selbst.

Das Hubwerk der Katze ist als Zweitrommelwinde
auszebildet (Abb. 19) und wird durch einen 180 PS-
Motor angetrieben. Die Greifer hingen an 4 Seilen. Eine
Trommel nimmt die beiden durch die Flaschenziige im
Greifer durchlaufenden SchlieB- oder Hubseile, die
anderen die beiden am Greiferkopf befestigten Halte-
scile auf. Alle Seile haben 28 mm &. Die einzelnen



Diihte haben eine Festigkeit von 180 kg/mm2  Die
Bremse — eine Bandbremse — wird durch einen Elektro-
Magneten betitigt. liiftet sich beim Anstellen des Motors
und fillt beim Abstellen selbsttitig ein. Um Lasten mit
verschiedener Geschwindigkeit absenken zu kinnen, ist
cine Senkbremsschaltung gewidhlt. Zum Oeffnen der
Selbstgreifer wird die Haltetrommel durch ein Stellwerk
mit Handhebel abgekuppelt und durdh eine FuBbremsc
festgehalten, withrend die SchlieBseile. soweit erforderlich.
ablaufen. Der geoffnete Greifer hingt also in den Halte-
seilen, deren Trommel beim SchlieBen wieder festgehalten
wird. bis die Hubseile den Greifer geschlossen haben
und die Halteseile entlastet sind. Den geschlossenen
Greifer tragen also die Hubseile. Die Hubgeschwindig-
keit betrigt bei Vollast 48 m/Min.

Fiir das Fahren der Katze ist cin 71 PS-Motor ein-
gebaut, der alle vier Rider des Oberwagens antreibt und
ihm eine Geschwindigkeit von 145 m/Min. verleiht. Zum
Abbremsen dient wieder eine selbsttitig arbeitende
Magnetbremse. ~ Gedreht wird die Katze durcdh einen
15.2 PS-Motor mittels Schnecke und Triebstockritzel etwa
2% mal in der Minute. Der Zahnkranz hingt am Ober-
wagen. Zwischen Schnedcenrad und Triebstodkritzel ist
eine Rutschkupplung eingebaut. Gebremst wird mit einer
FuBbremse.

Das Einziehen des 66 t schweren Auslegers besorgl
eine iiber dem Hauptirdger der Briidke an der wasser-

Wasserseitige Briickenlaufbahn.

Windwerk fiir die 12,5 Katzen.

Abb. 17,
Laufkatzen der
allen Briicken.

seitigen Stiitze ecingebaute Schnedkenradwinde, die durdh
einen Motor von 48 PS angetrieben wird. Wihrend des
Einziehens hingt der Ausleger in zwei je vierstringigen
Flaschenziigen. In der hochsten Stellung wird er durch
Fanghaken selbsttiitigz festgehalten. Das Senken ge-
schieht mit Senkbremsschaltung derart. daB eine Be-
schleunigung nicht eintreten kann. In der unteren
Stellung wird der Ausleger durch Gelenkstangen ge-
halten. die ihre Last iiber die auf der wasserseitigen
Stiitze aufgebauten Turmstiitze und die Riidchaltbinder
auf den Hauptiriger iibertragen. Heben wie Senken
dauern je rund 15 Minuten.

Der Motor des Briickenfahrwerks steht in Hohe des
Hauptirdgers in der festen Stiitze und treibt durch Trans-
missionswellen und Riadervorgelege die simtlichen Lauf-
rider einer Briidkenlingsseite an. Da die Briidken in
Emden umgekehrt zur vorherrschenden Windrichtung
stehen, wie es in Rotterdam der Fall gewesen sein wiirde,
wird leider die Luvseite angetrieben. Die Fahrgeschwin-
digkeit betrigt 18 m/Minute. Der Motor ist 65 PS stark.
Seine Bremse hilt die Briicke noch bei einem Winddrudk
von 50 kg/m® der Fahrmotor gestattet jedoch nur ein
Fahren gegen 10 kg/m® Gegen unbeabsichtigtes Verfahren
sind die Briicken durch die bereits erwihnten Bolzen-
verriegelungen gesichert (Abb. 18). Die Sdhaltwalzen
fiir alle Bewegungen bis auf das Einzichen des Auslegers

Abb. 18 (links).
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Abb. 19 (rechts). (3
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Feste Bricke

Abb. 20. Bolzengelenk [iir den
Auslegerdrehpunkt.

Abb. 21.

stchen vorne im Iiihrerstand der Katze. Die Schaltwalze
fiir das Finziehwerk steht neben diesem.

Als Stromart mulBte der in Rotterdam iibliche Gleich-
strom von 500 Volt beibehalten werden. der den Briidken
durch blanke Schleifleitungen in dem landseitic neben
der vorderen Laufbahn in der Mauerkrone angeordneten
Kanal zugefiihrt wird. Auf den Briidcen selbst sind Rund-
kupferdriihte als Leitungen gespannt. Alle Kabel in die
Katze hinein wie riidcwiirts zu dem IF'ahrmotor der Katze
und dem Briidcenfahrwerk sind durdi den hohlen Kinigs-
zapfen und iiber einen Drehkontakt gefiihrt. An die
500 Volt-Leitung ist auch die Briickenbeleudhtung an-
geschlossen: je zwei Lampen brennen hintereinander; der
Verbrauch an Lampen ist infolgedessen grof.

Der Strom wird in Form von Drehstrom bezogen
und in einer am Westende des Kais liegenden Gleich-
richteranlage in Gleichstrom umgeformt. Die Anlage ent-
hilt 6 Eisen-Zylinder von 450 A Leistung bei 500 V und
hat seit der zu Beginn des Jahres 1925 erfolgten In-
betriebnahme ohne jede Storung gearbeitet. Der Wir-
kungsgrad ist im Mittel 90 v H, also fiir einen Kran-
betrieb sehr gut.

Die Greifer sind Selbstgreifer der Demag-Bauweise
und fassen 25 m® bei 6.25 t Eigengewicht fiir Ilrz und
5 m* mit 5.2 t Gewicht fiir Kohle. Fiir die Nutzlast ver-
bleibt also nur rd. 50 vH der Gesamttragfihigkeit
(Abb. 21). Der Umschlag von 1t Gut. und zwar zu % Frz
und 14 Kohle. benttigt im Jahresmittel 1.0 kKWh um-
gerechnet auf 20000 Volt. bedingt durch das hohe Eigen-
gewicht der Greifer wie durch die Verlusie bei der Um-
formung. IHierin sind alle Betitigungen der Briicken,
also auch das Verfahren wie das Heben und Senken des
Auslegers ecinbegriffen.

Nadh eingehenden Untersuchungen wurde der Gleidi-
strom beim Ausbau des Erz- und Eisenkais fallen ge-
lassen und dafiiv Drehstrom gewihlt und zwar wieder in
500 Volt.

Die fiinf neuen Erzverladebriidken gleichen in ihrem
Aufbau im wesentlichen den eben beschriebenen alten
Briicken. Die Katzen mit 15 t anstatt 125 t Tragfihigkeit
sind etwas reichlich schwer ausgefallen. Die Stiitzweite
der Briideen ist mit 53.0 m beibehalten, die wasserseitige
Ausladung mit 425 m desgleichen: vor Vorderkante Kai
verbleiben also nur 40,0 m, weil der neue Kai 1,0 m vor-
springt. Dagegen ist die lichte Hihe iiber Wasser-
spiegel bzw. iiber Mauerkrone auf 22,0 m bzw. auf 1950 m
vergrollert, mitbedingt durch die um rund 2.0 m griBere
Bauhthe der Drehlaufkatzen. Die Breite iiber alles ist
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Abb. 22. Bolzengelenk fiir den
Auslegerdrehpunkt.

Erzgreifer der Demag-Baumeise.

bei beiden Stiitzen gleich und betrigt 19.72 m. also 0,57 m
mehr als die der alten. Fiir den Betrieb ist es sehr
wichtig, daB trotzdem noch zwei Briidken eng zusaminen-
gestellt zwei benachbarte Luken eines Dampfers be-
arbeiten konnen. Das Gesamtgewicht der Briidcen ist
auf 381.0 t gestiegen. das einer Katze auf 62 t.

In der Berechnung der Eisenkonstruktion ist als zu-
lissige Beanspruchung fiir den Betriebszustand in den
Haupttrigern + 1200 kg/cm® zugelassen. fiir die Fahr-
schienentrager £ 1000 kg/ecm? Die Knidksicherheit ist fiir
einteilige Querschnitte nach Fuler mindestens zu 4 fach,
nach Tetmayer gleichzeitiz zu mindestens 2.4 fach, bei
zweiteiligen Querschnitten zu 4.4 bzw. zu 2,64 fach nach-
gewiesen. Fiir die Ermittlung der ungiinstigsten Bean-
spruchung wurde im Betriebszustand mit 50 kg/m* Wind
gerechnet. Auller Betrieb und mit 200 kg/m? Wind sind
bis auf die Stibe der reinen Windverbiinde hohere Bean-
spruchungen zugelassen, und zwar + 1400 kg/em® bei 3.6
bzw. 2.16 facher Knicksicherheit fiir einteilige und 4 bzw.
24 facher Sicherheit fiir zweiteilige Stibe.

Die Ausleger-Drehpunkte sind wieder als Bolzen-
gelenke ausgebildet, der groBte Bolzendrudk betrigt rund
150 t (Abb. 20 und 22). Die wasserseitigen Stiitzen sind
ebenso wie bei den alten Briidken mittels Kugelgelenken
ans Stahlgul auf zwei unter den Rahmenpfosten ange-
ordneten zweiachsigen Laufwagen gelagert, besitzen also
zusammen acht StahlguBrider von je 1,11 m Durchmesser.
Unter der landseitigen Stiitze liegen in jedem Edkpunki
zwel zu einem Fahrschemel zusammengebaute Rider, zu-
sammen also vier Ridder von je 1,0 m Durdimesser. Die
Schemel sind durch Bolzen gelenkig an die Stiitzen an-
geschlossen. Die Raddriicke sind aus der folgenden Liste
zu entnehmen:

Fckdriicke

Wasserseite Landseite

A B (et Al e i)
Lee Luv Lee Luy
t i 1 i

1. Betrieb mit 50 kg/m? Wind, Aus- | |
leger unten, Kaize ausgefahren | 245 ‘ 195 |
i

12 2

2. Desgl., Ausleger hodi, Katze an ;

der Pendelstiitze - v i 177 150 | 86 53
5. Auller Betrieb mit 200k g/m2Wind, -

Ausleger unten, Kailze in fester

Stiitzes st b 280 88 35 22
4. Desgl.. Ausleger hodh, Kaize in

fester: Stiitze iy iy S 287 61 | 67 28
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Abb, 23, Dréhfauf;‘\'atzen der neuen Erzbriicken.

Die entsprechenden Raddriicke ergeben sich aus den FEdk-
driicken fiir die Wasserseite durch Teilung mit 4. liir die
Landseite mit 2.

Die verhiltnismdBig geringe Stiirke des Briidken-
fahrwerks in den alten Briideen fiihrt bei stiirmischem
Wetter gelegentlich zu Betriebsstorungen, weil die
Briicken bei grioBerer Windstirke nicht mehr verfahren
werden kionnen. Infolgedessen ist das Fahrwerk bei den
neuen Briicken erheblich stirker ausgebildet. Der An-
trichsmotor hat 143 PS erhalten und treibt hier durch die
Transmissionswellen alle vier Ecken der Briicken an. lr
ist imstande. noch gegen 30 kg/m* Wind zu verfahren.
seine Bremse hilt sogar 120 kg/m? aus. Die normale Fahr-
reschwindigkeit betrigt 20 m/Min, Zum Festsetzen der
Briicken sind die bewahrten Riegelschienen der alten
Briideen beibehalten. Die Schaliwalze fiir das Briidcen-
fahren ist zusammen mit der Hauptschaltbatterie der
ganzen Briidke unten am Querriegel der wasserseitigen
Stiitze eingebaut, so daB nur von hier aus die Fahr-
bewegung gesteuert werden kann. Da die Briidken beim
eigentlichen Arbeiten nicht verfahren werden. sondern
nur dann. wenn sie auf ein anderes Luk oder auf ein
anderes Schiff iibergehen. hindert diese Anordnung den
Jetrieb mnicht, vereinfacht aber auf der anderen Seite
gleichzeitig die Leitungsfithrung ganz erheblich. Stirker
ausgebildet ist auch das Ausleger - Einziehwerk durch
Wahl eines Motors von 95 PS. der das Heben und Senken
in je 9 Minuten, also erheblich schneller gestattet.

Die neuen Drehlaufkatzen (Abb. 23) haben neben der
auf 15 t vergroBerten Tragfihigkeit auch noch eine etwas
weitere Ausladung erhalten. sie betrigt 5.0 m. die Spur-
weite 4,0 m. Bei einem Vergleich mit den alten Katzen
fallt auf, daB die tragende Konstruktion fiir das Ma-
schinenhaus nunmehr iiber demselben liegt, wiithrend sie
bei jenen von auBen nicht sichtbar als einfacher Dreiedk-
verband im Innern angeordnet ist (Abb. 17). Die neue
[L6sung ergab zwar eine bessere Raumausnutzung im
Innern des Maschinenhauses, vergrioBlerte aber gleich-
zeitig die Bauhohe der Katze ganz erheblich.

Die Katzen ruhen auf je vier Riddern, von denen
jedes fiir sich im Oberwagen gelagert ist. Durchgehende
Achsen sind also nicht vorhanden. Die auftretenden Rad-
driidke (Abb. 24) sind folgende:

Raddriicke mit Greifer:

Stellung A B C D
t t t t

I 22,5 16.0 16.0 225 — T

11 24.0 19.0 15.0 19,0 =77t

11T 25.0 23,0 155 155 —I7 7,
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Abb. 24.

/4

V-4

Stellungen der Laufkaize fiir die Ermitilung

der Raddriicke.
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Abb. 25. Aufhingung der Katze im Oberwagen.
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Abb. 26. Windmwerk fiir 15t Katzen.



Abb. 22.

Da der Antrieb aller Rider von einem Motor aus sich
bei den alten Briicken nicht bewiihrt hat. sind zwei ge-
trennte gleichartige Fahrwerke mit je einem 42 PS-Motor

eingebaut. D(-_l__' drehbare Katzenteil hingt gleichfalls
mittels eines Konigszapfens in dem Oberwagen. Das
Lager (Abb. 25) ist kugelartiz ausgebildet. so daP

die Katze pendeln kann. Diese Pendelbewegungen sind
aber wieder durch einen am Oberwagen starr an-
geschlossenen Fiihrungsring begrenzt., gegen den der
drehbare Teil sich mit vier Laufridern mit senkrechter
Achse abstiitzt. Dieser Fiithrungsring trigt gleichzeitig
den Triebstodkkranz fiir das Drehwerk.

Das eigentliche Windwerk ist als Doppel-Windwerk
ausgebildet und besteht aus zwei elektrisch wie
mechanisch ganz von einander unabhingigen Hubwerken
von je 7.5 t Tragfahigkeit. von denen jedes durch zwei
Stiick 75 PS-Motoren angetrichen wird (Abb. 26).

Die beiden Seile des vorderen Hubwerks laufen durch
die Flasche im Greifer und iibernehmen das Oeffnen oder
SchlieBen des Greifers. Die Seile des anderen Werkes
sind am Greiferkopf angeschlossen. Der Greifer wird
also mit halber Kraft geschlossen. Sobald er zu ist. wird
zum Anheben das andere Windwerk zugeschaltet. und
beide Windwerke heben nun mit der vollen Leistung den
Greifer hoch. Die Hubgeschwindigkeit konnte dank der
groBen Motorenstirke auf 80 m/Min. gesteigert werden.
Soll der Greifer wieder geoffnet werden. so wird das
hintere Windwerk festgesetzt. wihrend das vordere
Windwerk weiterlduft. Diese Anordnung hat gegeniiber
derjenigen in den alten Katzen den Vorzug, daB der
Greifer beim SchlieBen wie beim Oeffnen festgehalten
oder gehoben werden kann. Beim Arbeiten vom Lager-
platz z. B. kann dadurch verhiitet werden. daB der Boden
des Platzes selbst mitgegriffen wird. Auch bei schwachen
Schiffshoden ist diese Arbeitsmoglichkeit von groBem
Wert. Ferner ist die bei den alten Windwerken vor-
handene Maiglichkeit, bei ungeschidkter Bedienung den
Greifer frei fallen zu lassen. nicht mehr vorhanden.

Als Bremsen fiir die Windwerke waren urspriinglich
Bandbremsen eingebaut. die nachtriglich durch Backen-
bremsen ersetzt wurden. Gelegentlich dieses Umbaus
wurden auch die Bremsmagnete zum Liiften der Bremsen
durch Motor-Liifter ersetzt. die ein weicheres Einfallen
der Bremsen und damit eine griBere Schonung des ganzen
Getriebes gestatten.

Das Drehwerk kann die Katze 4% mal in der Minute
drehen, weil der Motor mit 25 PS reichlich stark gewiihlt
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Bodkkrane an der landseitigen Stiilze der neuen Erzbriicken.

wurde. Die Anordnung ist sonst grundsiitzlich die gleiche
wie bei den alten Katzen.

Fiir die Motoren. die nur gelegentlich arbeiten. also
im [Einzichwerk und Briickenfahrwerk, sind normale
Drehstrom - Asynchronmotoren  fiir 30  Minutenleistung
genommen. Siamtliche Motoren in den Laufkatzen dagegen
sind Einphasen - Kollektor - Motoren der Deri-Bauweise.
weil diese ein verlustloses und obendrein feinfiihliges
Regeln in beiden Drehrichtungen gestatten. Die Leistungs-
angaben gelten jeweils fiir 60 Minuten. Zum Steuern
werden nur die Biirstenbriicken der Motoren mechanisch
verschoben, Schaltwalzen fehlen also ginzlich. Auch das
iibrige Zubehor an Schiitzen und Widerstinden ist im
Vergleich zu anderen Stromarten sehr gering. Wider-
stinde werden lediglich im Senkbremsbereich ein-
geschaltet oder schalten sich beim Ueberschreiten der zu-
liassigen Geschwindigkeit beim Heben wie beim Senken
mit Hilfe eines Zentrifugalschalters selbsttitig ein. Der
Verbrauch je Tonne Gut betriigt bei den 15 t-Briidken im
Jahresdurchschnitt nur 0.66 kWh/t, ist also um 0.34 kWh/t
geringer als bei den Gleichstrombriicken. Hiervon ent-
fallt allerdings ein Teil auf die andere Anordnung der
Windwerke. da das GreiferschlieBen nur mit halber Mo-
torleistung ausgefiihrt zu werden braucht. Alle Steuer-
hebel sind vorne im Fiihrerstand so angeordnet. daB der
Kranfiihrer sie bequem bedienen kann. Das Steuer-
gestinge fiir die Fahrmotore der Katze geht durch den
hohlen Konigszapfen durch, Siamtliche Bewegungen, mit
Ausnahme des Drehens, sind durch selbsttitige End-
schalier begrenzt.

Die Schleifleitungen sind der groBeren Stromstirke

wegen im Leitungskanal in der Mauer wie auf den
Briicken aus Kupferkopfschienen hergestellt. Da das
Briickenfahrwerk von unten geschaltet wird, geniigen

iiberall drei Leitungen. Der Drehstrom gibt gleichzeitig
die Moglichkeit. fiir die Beleuchtung auf eine niedrigere
Spannung iiberzugehen. Um recht kriftige, also gegen
die Erschiitterungen im Briickenbetriebe unempfindliche
Lampen zu bekommen, wird die Spannung auf 65 Volt
heruntertransformiert. Je ein solcher Umspanner von
2 kVA-Leistung ist in der Katze und im BriickenfuB ein-
gebaut. Fiir die allgemeine Platzbeleuchtung sowie fiir
die Beleuchtung im Schiff dienen Tiefstrahler. die es
gleichzeitig gestatten, mit 300 Watt-Birnen auszukommen,
wogegen bei den friitheren Beleuchtungskorpern 500 Watt
notig waren. Daneben haben die Katzen im Innern so-



Abb. 28. Eisenverladebriicken.

Abb. 29. Drehkran mit ausgefahrenem Wipplager.
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Abb, 30. Drehkran mit eingezogenem
Wipplager.
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wie die Briickenlaufstege und die Treppen eine besondere
Beleuchtung mit 25 Watt-Lampen erhalten.

Fiir Ausbesserungsarbeiten sind sodann noch auf den
landseitigen Enden der Briickentriger fahrbare Bodk-
krane mit handbedienten. quer zur Briidke laufenden
Winden von 25 t Tragfihigkeit aufgestellt (Abb. 27).
Ferner sind dort unter dem Hauptirdger von der Treppe
aus zugingliche und hochklappbare Podeste eingebaut,
mit deren Hilfe Arbeiten an den Auslegerrollen leicht
ausgefithrt werden konnen. Zur Erlduterung diene, dalB
die groBen Seilrollen 1500 mm 2 haben. Alle Seilrollen
sind aus StahlguB hergestellt: GuBeisen sollte der Bruch-
gefahr wegen schon bei leichten Portalkrinen nicht ver-
wendet werden, weil abspringende Teile erfahrungs-
gemal schwere Personenschiden verursachen konnen.

Die Erzgreifer fiir die 15 t-Briidken haben zwar auch
nur 2.5 m® Inhalt. sind in sich aber schwerer als die der
alten Briidken. Ihr Eigengewicht betrdgt bis zu 8 t, um
ein tieferes FEindringen und damit einen besseren
Fiillungsgrad zu erzielen. Die Kohlengreifer konnten auf
8.0 m® vergrillert werden.

Die Eisenverladebriicken sind, wie eingangs
bereits bemerkt, auller fiir den Umschlag von Stiickgiitern
auch fiir den Greiferbetrich mit vier Seilen eingerichtet
und haben grundsitzlich die gleichen Anordnungen der
Windwerke erhalten. wie die neuen Erzverladebriicken.
Die Krdne sind indessen oben auf den Briidken laufende
Drehkrine mit Ausladung bis zu 22 m (Abb. 28). Die
Ausbildung der Teile im einzelnen entspricht ihrer ge-
ringeren Tragfdahigkeit von 6.5 t bei 22 m Ausladung und
9 t bis zu 16 m Ausladung. Die Ausleger sind verstellbar,
und zwar haben die beiden duBeren Briidcen gewohnliche,
feste Ausleger erhalten. die nur ohne Last verstellt wer-
den konnen. Die beiden inneren Krine dagegen sind mit
Wippauslegern ausgeriistet. die ein betriebsmiBiges Ein-
ziehen des Auslegers von 22 bis auf 8 m in 12 Sekunden
gestatten (Abb. 29 u. 30). Damit ist erreicht, daB alle Ver-
ladebriicken bei der Arbeit sehr nahe anecinandergeriickt
werden kionnen. Die Wippausleger bieten ferner den
Vorteil, eine griBere Arbeitsfliche zu bestreichen und
beim Loschen aus Schiff mit dem Kran bis unmittelbar an
das Vorderende der Briicke heranfahren zu konnen. Die
Seilrolle des Wippauslegers bewegt sich fast genau wage-
recht. Thre Leistungsfihigkeit liegt 15 bis 20 v H hiher
als die der Krane mit festen Auslegern.

Die  Hubgeschwindigkeit  betrug  urspriinglich
45 m/Min., eine Geschwindigkeit. wie sie fiir den Stiick-
gutverkehr erwiinscht war. Infolge der starken Inan-
spruchnahme dieser Krine im Kohlenumschlag erwies es
sich aber als zwedkmiiBig, mit der Hubgeschwindigkeit
durch Einbau neuer Zahnrider mit anderen Ueber-
setzungen so hoch zu gehen, wie die Erwirmung der
Motoren es gestattete. Erreicht sind 80 m/Min. im gewohn-
lichen Greiferbetrieb. also mit 6% t. Die Krine konnen
aber nach wie vor auch noch 9 t heben, die aber er-
fahrungsgemiB nur sehr selten in einzelnen Stiidken vor-
kommen.

Die beiden Windwerke werden durch je einen Motor
von 75 PS angetricben. Das Drehwerk hat einen 26 PS-
Motor erhalten, der den Kran 1 mal in der Minute
drehen kann. Die Kranfahrwerke sind mit je einem
65 PS-Motor augeriistet. mit dem eine Fahrgeschwindig-
keit von 120 m/Min. erreicht wird, die Wippausleger mit
Motoren von 20 PS Leistung.

Die Briidkenfahrwerke endlich besitzen Motoren von
145 PS mit einer Fahrgeschwindigkeit von 18 m/Min.
Dieser Motor ist aus betriebstechnischen Griinden ebenso
stark wie diejenigen der Erzverladebriidcen gewiihlt, um
mit ein und derselben Motortvpe auszukommen. Ge-
schaltet werden kionnen die Briickenfahrwerke hier auBer
vom Briickenful} aus auch von dem Fiihrerstand der
Krane. um auf dem Lagerplatz frei arbeiten zu kiénnen.
Die Verriegelung ist wie bei den Erzbriidcen ausgebildet.
Im iibrigen entspricht die elektrische Ausriistung der-
jenigen der neuen Erzverladebriidken. Das gleiche gilt



Abb. 51. Aufbau der Erzverladebriicken.

fiir die Beleuchtung. Der Stromverbrauch ist in Kohle
i. M. nur 0.4 kWh/t.

Da die Eisenverladebriidken auf der alten Kaimauer
laufen, wurde ihre Spannweite den vorhandenen Lauf-
schienen der alten Erzverladebriicken angepalBit. Fiir die
erheblich kleineren Gewichie geniigte aber auch auf der
Wasserseite nur eine Laufschiene; genommen ist die
duBere Schiene. so daB die Stiitzweite 53,53 m betrigt. Das
Gewicht der Briicke selbst betrigt 171 t. das eines Kranes
mit festem Ausleger 76 t. mit Wippausleger etwas mehr.
Die feste Stiitze ist wieder auf der Wasserseite an-
geordnet. die Pendelstiitze auf der Landseite. Unterkante
Briickentriger liegt 10.15 m iiber dem Lagerplatz, um
Kohlen in hohen Haufen aufsetzen zu kénnen.

Die wasserscitige Ausladung konnte mit 3.05 m von
der Mitte der Vorderstiitze mit Riicksicht auf die Auf-
bauten der vorliegenden Schiffe nur gering gewiihlt
werden. Fiir die Landseite geniigten 4.0 m. weil die
Rampe des dahinterliegenden Lagerschuppens vermoge
der weiten Ausladung der Kriine auch so bequem erreicht
werden kann. Jede Stiitze besitzt unter jeder Ecke einen
Fahrschemel mit zwei Ridern. der den Stiitzendruck durch
ein Bolzengelenk aufnimmt. Folgende Raddriidke treten auf:

feste Stitze lfendelstijtze
g 1
FE |
A |
0
yod
| 'y
= 5
4 0
8 G
1 |
( I % {__|
A o
Raddriicke.
S Feste Stiitze Pendelstiitze
Belastungszustand A i C D | H
t i i | i
Betriebszustand mit |
Wind von 50 kg/m? i
Kran iiber fester | |
Stiitze—forsolage .. | 101,20, 6548 6.525 48,06 | 3456 | 4,965
Desgl., Kran iiber Pen-
delstittze: .ae. s 48,29 37,54 3,[63; 64,25 | 9922 | 6,325
Auller Betrieb mit Wind | |
von 200 kg/m? Kran |
in Ruhestellung .... 52,8 . 112,85 26,15 i 7475 | 22,42 | 20,65
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Die zu den Eisenverladebriidken gehorenden Greifer
sind fiir 6.5 t Gesamtgewicht berechnet, kionnen also auch
bei grioBter Ausladung gebraucht werden. Ihr Inhalt be-
triigt 5.25 m® fiir Kohle und 1.5 m?® fiir Erz, das sie ge-
legentlich aus kleinen Dampfern auch umzuschlagen
haben. Zum Bearbeiten von Stiidkgut werden je nach Ge-
wicht nur ein oder beide Windwerke zusammen benutzt:
die Seile werden dazu an besonderen Geschirren zu-
sammengeschlossen.

Die Abb. 31 und 32 geben iiber den Bau der Verlade-
briicken Auskunft. Maschinelle Teile und Eisengeriist
waren getrennt vergeben. Die Eisenkonstruktion wurde
teils auf dem Wasserwege. teils mit der Bahn angefahren.
Nachteilig auf dem Wasserwege war. daB zur Ausnutzung
der Tragfihigkeit der Dortmund-Ems-Kanal-Kiihne ver-
sucht wurde, miglichst viel hineinzustauen. Beim
Wiederausladen stellte sich aber heraus, daB ein ganz
erheblicher Teil der Eisenkonstruktionen verbogen und
zur  Wiederinstandsetzung in die Werkstatt zuriidc-
geschidkt werden muBte. Das Beladen des Kahnes war
von dem Lieferwerk selbst vorgenommen. Aufgebaut
wurden zunichst die Eisenverladebriicken und zwar so,
daB der Briickentriger in Gelindehihe vollstindig fertig
zusammengenietet wurde. Das Heben geschah mittels vier
hydraulischer PreBkolben. die zu je zweien auf einem
eisernen Geriistgalgen aufgesetzt waren. Die Pumpe
stand unten und war durch diinne Rohrleitungen mit dem
PreBkolben verbunden. Die Stiitzen wurden sodann unter
den Triger untergebaut. Ebenso wurde bei den 15 t-Erz-
verladebriicken verfahren. Die Ausleger dieser Briidcen
konnten noch auf dem spiter ausgebaggerten Gelinde vor
der Kaimauer zusammengebaut werden. Sie wurden
sodann durch elektrisch angetriecbene Winden mit ein-
geschalteten Flaschenziigen hochgezogen und eingehingt
(Abb. 33). Das Gewicht eines Auslegers betrug rund
72 t. das des Hauptirdgers rund 130 t. Der Aufbau iiber
der wasserseitigen Stiitze mitsamt dem Riidkhaltband
wurde mit oben auf dem Haupttriger aufgesetzten Mast-
krdnen gehoben wund ecingebaut. Mit einer gleich-
artigen Vorrichtung wurden sodann an den Eisen-
verladebriicken die Krine montiert. Bei den Erzverlade-
briicken waren die Oberwagen der Drehlaufkatzen gleich
mit den Haupttrigern zusammen gehoben. die Katzen
selbst wurden unten im Gelinde fertig zusammengebaut
und alsdann hochgewunden.

Noch nicht beschrieben ist bislang die landseitige
Laufbahn der Verladebriicken. Sie war fiir die alten
Briicken in der Weise hergestellt. daB eine mit einigen
Eiseneinlagen verstirkte Betonlingsschwelle auf einer
Schiittung aus grobem FluBkies verlegt wurde, um aus-
reichende Drudkverteilung auf den eigentlichen Unter-
grund zu erzielen. Oben auf dem Beton ist sodann der
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Abb. 32. Aufbau der Eisenverladebriicken.

Schienentriger durch Steinschrauben befestigt; beider-
seitige Konsolen in 1.75 m Abstand verhindern das Um-
kippen. Diese Anordnung hatte sich unter den alten
Briidken durchaus bewihrt. Versackungen traten zwar
ein. waren aber verhiltnismiBig unerheblich und konnten
leicht durch Unterkeilen mit Holz oder durch Unter-
betonieren ausgeglichen werden. Infolgedessen wurde
eine gleichartige Anordnung fiir die neuen Briidken ver-
wendet. Anscheinend sind auf der neuen Strecke die
unterliegenden Bodenschichten aber etwas weicher, so

dalt die Versackungen stirker als auf der alten Strecke

geworden sind. Sie betragen nach und nach bis zu 40 cm,

die naturgemdB durch Wiederhodhnehmen des Fahrbahn-
trigers wieder ausgeglichen werden muliten. Trotzdem
ist dies Verfahren noch wirtschaftlicher als die Griindung
der hinteren Laufbahn auf Pfahlrost. ZwedimiBiger
wiire es wahrscheinlich gewesen, auf die Betonschwelle
zu verzichten und dafiir Querschwellen unter den in
diesem Fall breiter zu haltenden Lingstriger zu ziehen
und diese unmittelbar in Gleisschotter zu verlegen.
Die Versadkungen wiiren zwar im Anfang wohl etwas
ungleichmiBiger gewesen, lieflen sich aber mit leichterer
Miihe wieder ausgleichen,
(Schlul folgt.)

Abb. 55. Aufbau der Ausleger der Erzverladebriicken,
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