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Inz. Dr. F. Szelagowski.
O wyboczeniu spawanych szyn kolejowych.

Sprawa spawania szyn kolejowych na nawierzchni
i mostach jest znaczenia pierwszorzednego, poniewaz
daje mozZno$é usungé w ten sposéb przedewszystkiem
szkodliwe dziatanie zlgcz lubkowych.

Glownym czynnikiem hamujacym stosowanie szyn
spawanych o znacznych dlugosciach jest wplyw réznicy
temperatur, ktory ze wzgledu na niedostateczng wiel-
ko$¢ dylatacyj toru wywoluje wewnegtrzne naprezenia
w szynach.

PowyZsze napreZenia mogg osiggnaé pewns war-
tos¢ krytyczng, przy ktérej prostolinijny ksztalt toru
ulega wyboczeniu w plaszczyZnie poziomej lub w plasz-
czyznie pionowej, oraz moze ulegnaé dalszemu uko$nemu
przesunigeiu wzgledem wyzZej wspomnianych dwdch
plaszezyzn.

Trescig wiec niniejszego artykulu bedzie sprawa
okreslenia warunkéw, ktore nalezy zachowaé, aZeby
nie powstalo zjawisko wyboczenia.

Niechaj wiec U (o) oznacza warto§é energji, po-
tencjalnej ukladu w jego niewygiete] postaci réwmo-
wagl, za§ U warto$é tejze energji calkowitej, zmienio-
nej wskutek dowolnego niezmiernie malego wygiecia
o (z), gdzie o (z), oraz jej pochodne w/(z) i w'’(x) sy
funkecjami cigglemi w rozpatrywanym przedziale (o, 1),
przyczem funkcja @ (z) winna czynié zadod§é nastepu-
jacym warunkom :

0(0)=0, o)=0, |w@E)|<Edaso<z<l

Jest rzecza oczywists, Ze mozna znale$é nieskon-
czong iloé funkeyj  (z), czynigcych zadosé wyzej
wspomnianym warunkom, i zaleZnych przytem od
jakiejkolwiek ilosci dowolnych parametréw.

Rozpatrzmy wiec dla prostoty zagadnienia pewien
przypadek szczegélny (jednakze bez uszozerbku dla
przypadku ogdlnego o » parametrach), kiedy funkcja
o (z) jest zaleZna tylko od jednego parametru @, i przed-
stawia soba funkcje ksztaltu mozliwie prostego t. j.
o (2) =ay(z).

Uwzgledniajac powyzsza zaleznosé w wyrazeniu U,
w ktérym zakladamy, Ze funkcja ay (z) posiada po-
chodne pierwszego i drugiego rzedu, wtedy:

I3

v@=\ Pl ay@), ay' @), ay” @) ds.

Rozwijajac powyzsza funkcje w szereg Maclau-
rin'a wzgledem parametru @, otrzymamy:

2 n
U@=U0+1 Ui+ 5 Ut +1g— Uat o h(a),

przyczem : al=0U
a*U,=0*U
ar U,=0"U

gdzie warjacja 6" U jest réwna iloczynowi a" przez
re - & U
wartosé pochodnej Zan DYy a=0,

Poniewaz w przypadku réwnowagi ukladu jest
6 U=0, to z dokladnoscig przynajmniej do wielkosei
malych drugiego rzedu moZna napisad:
U (a)— U(0)=0,
lub tez ogdlnie:
1) s & . . U=0,
o ile pomingé malo znaczgcy wplyw wartodei U (o).

Oznaczajac zatem przez W energje potencjalng
preta, zad przez V prace sil zewnetrznych, wtedy na
podstawie zaleznoSci (1) energja potencjalna ukladu
bedzie :

@ . . . . . U=Ww-7=0,
ktéra to réwnodé przedstawia sobg podstawowe réwna-
nie metody Bryan’a?!)-Timoszenko’i 2). )

Okreslajac nastepnie z réwnosei (2) najmniejszg
warto$é dzialajacego obcigZenia, otrzymamy wtedy ob-
cigZenie krytyczne, niezmiernie malo wieksze od tego,
przy ktérem moze byé jeszcze zachowana postac prosto-
linijna preta, jako ksztalt réwnowagi statecznej.

‘W poruszonem wyzej zagadnieniu energja po-
tencjalna ukladu bedzie miala postaé nastgpujgcs:

EI('(d6)* !
(3) U=? (—d—s) ds—P\ (l—cos 6)ds+p Q(y)=0,
0 0

gdzie ¢ oznacza pewns wielko§é stals, zas Q(y) jest
pole, zawarte miedzy odksztalcons preta i osia oz.

Poniewaz jest jednak:
d6\? ?/“ 2 y/ 2
(E) T IyT zyw(1+ I—y’ 2)’
oraz:

l1—cosO=1—VI—y ?=1gy/' 4+ Ly’ 4+...... .
dzie : d .
& y' =d—?;— =sin 6,
to uwzgledniajac powyzsze zaleZnosci w réwnaniu (3),
otrzymamy :

1
@ . U‘%g(El-””LP!ﬂ’)dw
0

1 (¢ e y12 2!/’2 Q 0
+-2—SO(EI3/ 1_y,2—-Py T)ds-}—e {(y)=0.

Stosujac nastepnie do drugiego wyrazu prawej
strony wzoru (4) twierdzenie ,o0 wartoSci Sredniej
funkeji¥, napiszemy :

i
(6) U=—;AS (EIy''*— Py’ %)ds+
0
1 ylz 14 o
""2_(1—1/’ ’)sﬂ So Bly'ids—
L, 4100 .
—E 0 g | Py dste0)=0,
' 0
kad :
S 10 1 ylZ i
§S()_Elyll 5d8+§(‘]‘.—:§7§)‘5‘12 SOEIy’I 2d8+QsQ(y)
(6) P=

}_SZ 134 ?/’2 ESZ r2q
2 Oy a+(?)§3 2 Oy y

W przypadku zagadnienia Eulerowskiego, t. j.
kiedy wyraz 0 2(y) we wzorze (6) jest réwny zeru,
dla okreslenia wartodci krytycznej sily dciskajacej P,

1) G. H. Bryan: ,On the Stability of Elastic Systems®,
Proc. of the Cambridge Philos. Society. v. VL

G. H. Bryan: ,Application of the Energy Test to the
Collapse of a long thin pipe under external pressure. Proec. of
the Cambridge Philos. Society. v. VI. 1888.

%) 8. P. Timoszenko: ,0b ustojeziwosti uprugich si-
stiem...* Izw. Kiew. Pol. Inst. 1910,
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moZna w wyrazeniu (6) drugie wyrazy licznika i mia-
nownika pomingé jako wielkosei male wyZszego rzedu
w stosunku do wyrazéw pierwszych, t. j. mozna ko-
rzystaé z nastepujacej zaleznosci:

14
EI S y''2ds

0

1 )

S y'lds

0

przyczem zmienna s moZe byé zastgpiona tutaj zmienng
z, gdyz réinica miedzy ds 1 dz wyraZa sig wielkoscig
malg trzeciego rzedu.

W omawianem zagadnieniu, ze wzgledu na obec-
no§é czynnika ¢ 2(y), wyraz drugi réwnosei (4) nie
moZe byé pominigty, poniewaz 2z matematycznego
punktu widzenia wymienione wyrazy przedstawiajg
sobg, wielkoSci tego samego rzedu.

. Po omdwieniu zatem powyZszych wstepnych uwag,
rozpatrzmy nastepnie :

Wyboczenie szyn spawanych w plasz-
czyZnie poziomej.

Tor kolejowy wykonany =z szyn spawanych,
sztywno polgczonych z podkiadami, moze byé przy
pewnych dlugo$ciach uwazany jako pret cienki w pla-
szezyznie poziomej, przyczem wyboczenie w tej pla-
szozyznie utrudnia sifa tarcia migdzy sama nawierzchnig
toru 1 balastem.

" Sila tarcia jest przytem stals i proporcjonalng do
cigzaru wlasnego nawierzehni, oddzialywujac zawsze
w kierunku przeciwnym do kierunku wyboczenia.

Niech bedzie wiec pret prosty, odniesiony do
ukladu osi spélrzednych prostokatnych zoy (rys. 1),
i poddany dzialaniu sit §ciskajacych R, oraz sil tarcia 7.

Dopdki sita R jest mniejsza od pewnej wielkosci
krytycznej pret pozostaje prostym, przedstawiajac stan
réwnowagi statecznej. Jednakze obcigzenie niezmiernie
malo wieksze ponad warto$§é krytyczng moZe pret wy-
boczyé wedlug pewnej krzywej, uwidocznionej na rys. 1.

Prp=

Rys. 1.

Przyjmujemy ponadto w powyzszem zagadnieniu
matematyczng cigglo§é toru, pomimo owalnosel otwordw
szyn w krancowych zlaczach lubkowych, poniewaz
w chwili wyboczenia korice tych szyn, opierajac sig
wzajemnie calym poprzecznym swym przekrojem,
tworzg pewnego rodzaju ich wewnetrzne zamocowanie.

W zwigzku z powyZszem réwnanie odksztalconej
osi preta bedzie mozna okreslié ogdlnie szeregiem
Fourier'a w postaci nastepujacej :

pzm
2 1
ym("l’.)on +2 [Am(2p+1) cosm’(_g‘:;‘ )nz ‘{
=0
m(2p+1)n;z]
Y B

l
dzie: 1+
g AO:E‘ZS Yn (2) d,
—7

10+
Am(2p+i>=78 Y (%) cOS

-1

1+ . 2
Bm (2P+])==T S Ym (z) Sin %]ﬂ dz.
~

+ Bu@p+1) 8in

m (Qp?—l)m: ds,

Poniewa# jednak odksztalcona o preta pray obra.
nym ukladzie osi spélrzednych prostokgtnych jest dang
tylko w przedziale od z=o0 do z=I, to dla wartogei
z od —! do O funkcja powyzsza moze byé przyjeta
dowolnie.

COzynimy wige w danym przypadku:
Ym ("“x): —Ym (97)-
Wtedy bedzie:

4,=0,
Anep+9=0,
2 (¢ . m(2 1
Bm(2p+1)=78 Yn (2) 5111~—(~£~;— mxd%
0
oraz
p:w
. m(2 Dz
(7) Ym (Z)=2 -Bm(Zp-{-i) s ‘_‘(———L}—l‘_‘—)_——
p=0

Powyiszy wzér czyni zado§é warunkom kranco-
wym i odtwarza ponadto przybliZong postadé odksztal-
conej osi preta.

Dla celéw praktycznych dostatecznie bedzie przy-
ja¢ w dalszych rozpatrywaniach tylko pierwszy wyraz
szeregu (7), t. j.
mmu

l !
oraz jednoczesnie uczynié¢ ds ~ dz.

Ym (97) = B'm, Sin

Wartosé energji potencjalnej preta w danym przy-
padku bedzie:

_EI(t (dly,)? AYm\* _
wotg\ (o) [ (B) 2=
_Ex
)

12 4 2
(znj_v) B? sin? i [1 - (M) B2 cos? m“___;r:v] dz=
0
za$ praca sil zewnetrznych wyniesie :

R (dy.\* 1 (dya\*|, .
Vw*‘z“go ('JE) [1+“4‘(7z‘;) I‘”“

l l l
EInt . 7l
=—p ™ Bml(1+ 573 -Bm2)1

R (fmm\? mIiTT 1 (mm\? mi
o N a 2 ) e [ 2 2 i
230( Z)Bmcos ; [1+4 ( ; ) B? cos ; ]da;
R m? 3n?
R 2 2 i LA RO 2 2
iy ™ B (“ 6z ™ Bn )’
oraz
1
V2m=-—1m8a B in B . Bl p
o l b/

gdzie 7 oznacza wielkosé sily tarcia na jednostke dlu-
gosci.
Na podstawie zaleznosci (4) jest wiec:

4 2
EZIl:‘i mI‘ -B'm2 (1 +4%§ Wl2 Bmg)'—
3wl 27l

R n?
16 12 m2 Bm2) + "7'7:"‘ B'm=0$

—“—Hszmﬂ'(l-*—
przyczem parametr B, nalezy dobraé w ten sposéb,
aZeby dla danych warunkéw zagadnienia olrzymaé mi-
nimum R.

Otéz z zaleZnoéei:
oU
0 U= 3B,
przy zupelnie dowolnym przyroécie parametru 0 Ba,
réwno$é powyisza moze byé tylko wtedy spelnions,
kiedy bedzie :

)

17} -Bm=0

oU
aBm

Otrzymujemy w ten sposéb réwnanie, skgd para-
metr B, moze byé okreilony.

0.



PoniewaZ jest jednak
U  0W. 3V  ,0(40)
0Bn 0B, ' 0B, 0By’

gdzie przez Al oznaczono przesuniecie sily R, to
z uwagi na warto$¢ pochodnej czastkowej:

— R

+

OWn , 0Vam _p (4
oR 0B, 0B 0B
0 Bn au? !
mozna bedzie napisac:
oU OR
— = : =0
8.~ 4V 5.

Poniewa# jednak Al jest réZne od zera, zatem réw-

3B 0 mozna bedzie zastapié réwnoscia %: 0.
Biorac wiee pochodng sily R wzgledem parametru
B, i przyréwnywujsc ja do zera, otrzymamy réwnanie:

1086

8 2 9l
(9) 1+ 4:l2 szz‘m— (Sm (1+WMZB2M)=O,
gdzie w zwigzku z zaleznodcia, (8) oznaczono:
- 2
R m? B, (Hé% sz‘m) + tim
(10) = m m Bl 3 n? ' ’
2% Bl
m m2Bm(1+1622m Bm)
oraz 8z
B = ¥ B

Na podstawie wyniku (9) jest wiec:
21 1—0m
Bt s \/3 G on—1)
Uwzgledniajac powyiszg warto§é we wzorze (10)
otrzymamy :

13 BT

@ . .. B=DTEm ),

przyczem spélezynnik d, ma wartosé nizej podansg:

1"6m 1—677& ]

v3(% 0n —1) [1+3(% G—D| ™

A b= .. 1—d |

ol MBS R

v3@m—b[+4@5—0

gdzie: 4708

IS BT
Rozwigzujac nastepnie zaleZnosé (12) wzgledem
wielkodci 6,,, otrzymamy réwnsanie trzeciego stopma:
08 — 80%,+3 6 (1+2L y%) — (L+ Y y%)=0,
skad ostatecznie jest:

e\ TV
+%\/(”§"‘)2[1_\/1+27 (%)2]

Wartodé sily dciskajacej R bedzie wige w danym
przypadku: )

m?n2El 3 y 2[3 _"__5,'—5
13) R=———ﬁ—{l+%\/(2m3) 1+ 1427 (W) +
3 T 7 o \2
+\/1—\/1+27 (2_};—3) ]},
4op
V=R ET

gdzie:

3) 1 oznacza miarodajny moment bezwladnodei toru kole
jowego wzgledem osi pionowej, przechodzacej przez Srodek cigi-
kogel toru.
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Najmniejszs wartodé sily R, obliczonej ze wzoru
(13), dla danej wielkosei y nalezy przyjaé jako sile
krytyczns,.

Oznaczajac nastepnie przez #, temperature, przy
ktére] szyny wydluZajac sig i wypelniajac calkowicie
lub w =zlgczach lubkowych, opieraja sie wzajemnie
sztorcami, za§ przez # — temperature wyzszg od 7,
whedy sila $ciskajaca szyny na skutek réznicy tempe-
ratur #=¢,—¢, bedzie:

R=qlF o,
gdzie @ oznacza spélezynnik rozszerzalnodci linjowe]
tworzywa, E spélezynnik sprezystosci tworzywa, oraz
© — przekrd] szyn toru.

Zatem krytyczna réznica temperatur bedzie wiec:
RKI.’
eEo

W koncu naleZy zauwazyé, Ze w omawisnym
przypadku, w odréZnieniu do zagadnienia Euler’a,
otrzymane krzywe sg w stanie réwnowagi réznej, co
potwierdza fizyczny przebieg wyboczenia.

Rozpatrzmy nastepnie:

Wyboczenie szyn spawanych w plasz-
czyzZnie pionowej.

Niech bedzie wige pret prosty, odniesiony do
ukladu osi spdirzednych prostokatnych zoy, lezacy na
podlozu sztywnem, obecigZony réwnomiernie na cale]
dlugodei, i jednoczesnie Sciskany podluznie silami S.

Dopbki sila § jest mniejsza od pewnej wielkosci
krytyczne] pret pozostaje prostym, przedstawiajac stan
réwnowagi stateczne]. Jednakze niezmiernie malo wigk-
sze obcigZenie ponad wartosé krytyczng moZe pret wy-
boczy¢ tylko w kierunku dodatnich wartoSei y wedlug
pewnei krzywej, wskazanej na rys. 2,

lkp=

Y
P i
vy! . | T
S ik Mg
—i - -l -
AR I A R R R e

Rys. 2.

przyezem zakladawy, Ze zlacza lubkowe, bedgee na
koncach rozpatrywanych szyn, stwarzajs zupelne ich
zamocowanie w plaszezyZnie pionowej.

W zwiazku z powyzszem réwnanie odksztalconej
osi preta bedzie mozna okredlic réwnieZz ogoélnie szere-
giem Fourier'a w postaci nastepujacej:

< M . mnuz
y(z)=Ao+m§1 (A,,.cos—l—+B,,,sm ; ),

gdzie 4,, A, 1 B, sa okreSlone wzorami podanymijus
uprzednio.

Poniewaz jednak odksztalcona of preta przy obra-
nym ukladzie osi spélrzednych prostokgtnych jest dana
réwniez tylko w przedziale od z=0 do z=I, to dla
wartosei z od — I do O funkcja powyzsza moze byé
przyjeta dowolnie.

Czynimy wiec w danym przypadku:

Yy (—n)=y (2).
Wtedy bedzie:
B,=0,
z
4=7 | y@as,
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me=od
mnz
y(O)=do+ D Ancos 7

m==1

oraz:

Dla wartodei z=0 i z==I jest y=0.

Zatem otrzymujemy dwa réwnania:
Ay+A+4,+4;.. ... Ao (ary =0
Ag—A,+4,—4,..... Ay gary = 0,

ktére mogs byé tylko wtedy spelnione, kiedy bedzie:
Ay=d,=4;,=..... A @oparn = 0.
Tak wiec: n=c

Ponadto przy dowolnej iloéci fal m odksztalcone]
21

osi preta dla z, P A S ERERE , winno by¢ zgodnie

z zaloZeniem y=0.
Powyzsze bedzie spelnione whedy, kiedy nezynimy:
m=np.
Oznaczajac w koncu amplitude fali przez

oraz przyjmujac pod uwage, ze w danem zagadnie-
niu jest :

y(2)=>0,
to réwnanie odksztalconej osi preta mozna bedzie wy-
razié ostatecznie poniZszym wzorem :

p=o
19 . al)= g D by (1—c0s 22H7Z)
g, < 1

gdzie I oznacza dlugo$é preta.
W zastosowaniach praktycznych dostatecznie be-
dzie przyjaé i w tym przypadku tylko pierwszy wyraz
szeregu (14), t. j.:
b
2 ((Z)=—[1—~cos
(@)= (

oraz uczyni¢ ds = daz.

an:v)
¥

Wartodé energji potencjalne]j preta w danym przy-
padku bedzie réwniez:

_EI( (d?y,)\? dyn\?
Wnﬂ—qﬁgo(dﬂ) [1+(d"') ]dzz

EICt 5 2
n:-alg 4b2,1(7—l—;—-t) cos“znnxll—l—(%’—z) bzﬁsiuz%’zlﬂ]dxa
0

l
EInt n?
== lﬂ n’lbzx (1+I—l—z—n2b2n))

za§ praca obcigZenia zewngtrznego S i g bedzie od-
powiednio :

_ﬁ trdy,\? 1 (dy.\? -
M=y So(dz) [1+'4"(dx) ]d““

8¢, (nw\?. 2nnz b% (nm\® . 2nwz
-5, 2 (7) o [ () S e

S ? 3n?
== 2p2 — mtpi
Y I b”(1+16l2n bn),
oraz . Lo, 2nrnz gl
Von=—gn Sn r (1—-cos 7 ) dr = — 5 b..,

0
gdzie g oznacza wielko§é cigzaru wlasnego na jedunostke
dlugosci.

Tak wige réwnosé (4) przybierze ksztalt niZej

podany :
EI 4 2
lan nt b, (1+£%n”b“,,)-—
S % 2
‘*“{f”’b’n(l-k%n”bzn)%—%fbnzo;

. 2
Skazd. nb, (1+ Afﬁ n2ban)+vn
(16) ln=4nzan1= 30 =
R 2 2 e pe
7 nt b, (1+16l2n b,L)
W czem 0zZnaczono:
gl
(16) ® . . . Wn=§nzﬂ:AE1.

Biorac nastgpnie pochodng 1, wzgledem para.
metru b, i przyrownywujac jg do zera, otrzymamy
réwnanie :

372 2y 97 e )
H—Zﬁn b2, — 4, (1+1612 nb n) =0,
skad szukany parametr b, moZe byé okreSlony w na-
stepujgcej postaci: o
21 1—-2,
(17) . b,,=.—ﬁ\/*————3(%n_l).
Uwzgledniajge w koncu zalezno$é (17) we wzorze
(15) otrzymamy:
4nintET
S= 2
gdzie spolezynnik 2, jest okreSlony wzorem (18):

Any )

[ 1—2, [ 1--2,
V 1—1. [1+ 1—2, ._] ’
S@4H—1 | TEEL-1)
przyczem : gk
Bu= A3t BT’

Ponadto na podstawie zaleZnos$ci (18) mozna bedzie
okreslié wartos§é 4, z réwnania trzeciego stopnia:
131:. —31211‘*‘31% (1+ %‘%‘ ‘82’1)___ (1""‘ 213 271) =0
w postaci nastepujgcej:

z,.=1+%\3/(%)" [1+\/1 97 (%)]4-

+—g-\3/(%‘)2[1~ \/1+27(%1)E].

Zatem wartosé sily Sciskajacej § bedzie ostatecznie:

(19) S=‘—}‘—E2-;—:—@-I— {1+ %\3/( Qﬁ,{a) | [\3/ 1 +V:;-—;z7(;€—;)—z+

Smeresi]

gt

P=tasmr

Oznaczajac nastepnie przez f, temperature, przy
ktérej szyny na skutek wydluzania sie wypelniajg cal-
kowicie luz w zdgczach lubkowych, oraz przez ¢, — tem-
perature wyzszg od ¢,, to sila {ciskajaca szyny na
skutek réZnicy temperatur ¢=t, —¢, bedzie:

S=atF o,

gdzie @ oznacza spélezynnik linjowej rozszerzalmoci
tworzywa, E — spdleczynnik sprezystoSci tworzyws,
za8 @ — przekr6j szyn toru.

Krytyczng réinice temperatur, przy ktérej moze
nastypié wyboczenie, okresli wiec nizej podany wzér:
-
aEo

W powyZszym przypadku nalezy réwniez zauwa-
Zyé, #Ze wszystkie krzywe odksztalconego preta s§

gdzie:

%) I oznacza miarodajny moment bezwladnogei toru kole-
jovgego wzglgdem osi poziomej, przechodzgcej przez &rodek cigi-
kogei toru,



w stanie rownowagi stalej, co jest zgodne z wynikami
badan.

Nalezy jednak tutaj zaznaczyé, Ze tor kolejowy
o dlugodci /, naogdl ulega wyboczeniu nie wedlug cal-
kowitej 110sc1 fal (rys. 3 i rys. 4) — tak, Ze przyjecie
postaci odksztalconej osi szyn toru w sposob uwidocz-
niony na rys. 1 i rys. 2 przedstawia sobs przypadek

Rys. 3.

szezegOlny, z wynikow ktdrego mozna bedzie tylko w pe-
wnej mierze wnioskowaé o zachowaniu sie toru w przy-
padku ogélnym, matematycznie wiecej zlozonym.

e J i
g g Ty ity
NN

& \ \\ AN NAN \Q

Rys. 4.
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W kofien przechodzac do oméwienia sprawy wy-
korzystama wynikéw niniejsze] pracy nalezy zazna-
czyé, Ze teoretycznie rzecz biorge mozna byloby okre-
§lié wartosci § i y, odpowiadajace odksztalconym preta
o kik+1 falach wzglednie péifalach, co z praktycz-
nego punktu widzenia byloby poZgdane. JednakZe roz-
wigzywanie réwnan:

-Rm:k = Rm:k-}«l
Sn:k =

wzgledem wielkosci y i 8, nawet drogg kolejnych préb
jest naokol Zmudne.

Dlatego tez w zastosowaniach praktycznych naj-
dogodniej mozna bedzie korzystaé ze wzoréw (13)1(19)
w ten sposéb, ze dla danych wielkosci y i 3, przyjmu-
jac kolejno w powyzszych wzorach liczby m in o war-
tosciach 1, 2, 3, ..... , nalezy okresli¢c przynalezne
tym wartosciom sily R i S, przyczem najmniejsza
z nich nalezy przyjaé jako sile krytyczna.

Z otrzymanych wynikéw mozna zauwazyé ponadto,
%e niebezpieczniejszym przypadkiem przejscia prosto-
linijnego ksztaltu toru kolejowego w stan krzywolinijny
jest wyboczenie toru w plaszczyznie pionowej, przy-
czem zwigkszenie dlugoéci toru z szyn spawanych,
z zgdanym stopniem bezpieczenstwa przeciw wybo-
czeniu, moze byé uskutecznione gléwnie przez zwigk-
szenie ciezarn wlasnego samego toru.

n=rk-41

Inz. Henryk Griffel.

Studjum nad stopniem utwierdzenia belek prostych w konstrukcjach spawanych.
(Ciag dalszy).

VI. WYZNACZENIE STOPNIA UTWIERDZENIA
PRZY OBCIAZENIU JEDNOSTAJNIE
ROZLOZONEM.

W dalszym ciggu niniejszych do$wiadczen nale-
zalo takze zbadad, jaki stopien utwierdzenia zachodzi,
jezeli bedziemy stosowa¢ zamiast bardzo niekorzyst-
nego obcigzenia silag skupiona, obeciazenie jednostajnie
rozlozZone.

Poniewaz uzyskanie obciazenia jednostajnego belki
na stojacej do dyspozycji maszynie do badania ma-
terjaléw nie bylo bezposrednio mozliwe, zastosowalem
sposob wskazany na rysunku 25, a mianowicie belke
badana poddalem obciazeniu przez drugs belke o nieco
wiekszym momencie bezwladno$ci, za§ miedzy obiema
belkami umiescilem pasek fileu grub. 30 mm dla wy-
rownania réznic w ugieciach belek. Filc ten przy ob-
cigZzeniu zgniatal sie do gruboéci 16—18 mm.

D
Tlc 30mm

INP 14

INP12

Rys. 25.
Sposcb wykonania prob na obciqienie jednoslajnie roztoZone.

Sposob ten aczkolwiek niezupelnie idealny, jedna-
kowoz dla niniejszych doswiadczen zupelnie wystarcza-
jacy, dal dostatecznie dokladne wyniki. Por. takze fo-
tografje na ryc. 26.

Doswiadczenia przeprowadzilem w podobny sposob
jak poprzednie, t. j. mierzylem naprezenie w $rodku
belki oraz w odleglosci 50 mm od podpér. Ze wzgledu
jednak na inny ksztalt linji momentéw, ktora to linja
jest tu parabola, nalezalo zastosowaé odmienny sposob
obliczenia momentu podporowego.

Rye. 26.
Belka prébna z ramq, w laboratorjum podezas préb na obeig-
Zenie jednostajnie roztoZone.

Sposéb ten opiera sie na znanej konstrukeji para-
boli, gdy mamy dany wierzcholek, $rednice oraz jeden
punkt tej paraboli (rys. 27).

W naszym przypadku znamy wierzcholek O, $re-
dnicg réwnoznaczny z osig symetrji belki oraz p.P,
ktéry wyznaczamy z pomiaru, gdyZ znamy odcinki
OS=RT=M oraz PR--M,,’. Paralola da sig naryso-
waé przez podzial odcinka O7 na pewns ilo§é réwnych
czecl (w tym przypadku 9 czedci po b em), z ktérych
wyprowadzamy réwnolegle do frednicy. Réwnoczesnie
dzielimy odcinek P7' na taka samg ilo§¢ réwnych czesei
i prowadzimy promienie do p. O. Punkty przeciecia
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odno$nych prostych wyznaczajs nam punkty paraboli.
Przez przedluzenie odcinka PT o |, PT otrzymujemy
p- U, przesz ktéry prowadzimy promienr OU. Promien

ten odcina nam na pionowej podporowej <4B réwnieZ
punkt paraboli, a zatem takie szukany moment pod-
porowy M,=BC.

U
Mu*l.
My g
? **{L———v‘—
RN
I~
N M
|
AT -
0
. -
§= 50—y
Rys. 27.

Wyznaczenie momentu podporowego przy obciqieniu jedno-
stajnie roztodonem ).

7 podobienstwa tréjkatéw 4 OB oraz TOU otrzymujemy:
A8 _ TV 4a dB=d0-Z.

40 7O TO

AB=Mt M, 10=1- =50 om, T0= 42+ 2
=111 (M+M,'),

TO=45 em, wobec tego:

Mu+M=50.L'1£%%t—_M — 1,982 (M+M), a stad:

M,=12321 (M+ M, )—M=0,2321 M-+1,2391 M,/ ,

dla 3 ¢:
M, —16700-19000=585700 lcg(gg@o
M 16700 M, 19000
3= 35700 468 37, = spro0 — 9052
dla 6 ¢:
M, —83400+39000="72400 kgem
M 33400 M, 39000
— o e == — e 5
3, = 72400 — 6% 37, = vaago = 9P
Srednio:
M —0465 M, . (59)
M,—0535 M, (60)
)
a) b /
8
) N
)
|
] ' §
§ > ¥ oy
”é ; m %
% %
| &;{,?
Ly
§ t J
ji
= ——30 j@ 50

Rys. 28.
Wylres momentow dla préby Nv. 19. a) dla 3,0%, b) dla 6,0¢.

Odkladajac oméwienie powyzszych wynikéw na
pdZniej przystepujemy do nastepnej podobnej préby.
Belka zostala ta sama, spawki wzmocniono.

M,=0,2321 M+41,2321 M,/ . (58)
Préba Nr. 20.
. Préba Nr. 19. Belks + bio N, 11 )
; s . elka ta sama, co w prdbie ! or. rys. 17).
Belka jak w prébie Nr. 10 (por. rys.16). Wo=B4.7 cm? , WO’ ——81;7 em® rF ——l(g 5rc;7,)27
W824577 cmsy WS»"=4970 Cmsy FS"—-‘: 811 Cma. # ? 2 5= d ! = ! )
Tabl. "X X. Tabl, XXI.
1 mmn = 90 kgjom?. 1 mm = 90 kgjem?.
Ré#nica ; Roéznica .
Odczyi dla Sndto Srg{llnla. Napre- W Odcéy_ttdla adomyktw Sr;&ma Napre- S .
. dla o Zenie =0 WE 4 = dla senie =0 o
E o kglom? kgom | B o Teglem? kgem | s
o/ 8|6 |3 ]| 61| 38]e A 0| 4|8 | 4|81 4] s A
L= : =b0 cm :x;——l——-BO cm
—z= =5=
80| 63| 98| 83| 68 40| 86|185| 46| 95| .
86| 120| 153| 85| 68| 84 306 16700 61122 17,2 4,7 9,77 4,7 423 28100 A
10| 135| 170| 84| €9 12| 158| 205| 46| 93
148 17,71 21,01 84| 6.7 6,8 612 83400 B 18,4 18,1| 2281 4,7{ 94 9,6 8556 46700 B
x=b cm x=5b cm
210| 184| 168| 26| 52 2271 187| 150| 40| 7%
150|128 | 9,71 2,7| B3| 2 22b 12300 C 17,2 13,2 94| 40| 78| 38,7 333 18200 C
160! 18)8| 111| 22| 49 o17|182| 162| 35| 65
108| 84| 58| 24| 50 BL| 489 | 25100 | D 167| 183| 108| 84| 64 70| 639 | 8400 | D
=0 =0
dla 8¢: My =0,2821.16700+-1,2321.12300 19000 i dla 4 ¢: M,=0,2821.23100+ 1,2321 18200 27800 B
» 6181 My==0,2821.8840041,2521.26100 89000 ra » 81 M,=0,2821,46700+1,2321.84900 53900 F

*) W rys. 27 brak oznaczenia punktu B u gory.




dla 4 ¢: Tabl. XXIII,
M, =231004-27800=50900 kgem 1 mm =90 kgjem?.
M 23100 M, 27800 , |
M, 50900 0,454 M, ~ 50900 Hjpse Odezyt dla ﬁéinig:v Srednia, Napre- ‘ Ji
dla 8¢: Q=t e s Zenie }M=” Vel % |
M, = 46700 53900100600 kgem | o2 204 |23 shojomt | #0om | 2|
M _ 46700 o My B39O0 | ‘ | | |
A,[O ~ 100600 E = 100600 = 0’036 m=£=50 cm l
Srednio : 2 [f
M =0,459 M, 61) | 76| 112|146] 38| 70 I
M,=0541 M, L (62) | 102|188|170| 84| 68| 85 815 | 10780 | A |
Wyniki . - 13,8)17,3| 205| 85| 67 '
ynikl te zostang omdwione poézniej. 17,3 208| 24,0] 85| 6,7 68 612 | 20900 | B
Préba Nr. 21.
‘ =5 cm
Belka jak w prébie Nr. 1 (por. rys. b). =
Wy=34,2 cm® 22,6 190| 19| 86| 67 1 E
Ws—85,1 om® 182| 14,6| 115 36| 6,7| 384 | 806 | 10450 | C
Fo 0 o 145(112| 81! 83| 64 *
s=10,U em?. 10,6| 74| 43| 82| 63 6,5' 585 | 20000 | D |
Tabl. XXIL
1 mm =90 kglom? z=0 }
Odezyt dla ﬁii’;igﬁv Srednia | Napre- | dla 2 ¢: M,=0,2321,10780+1,2821.10450 l 15380 | B }
- Al dla zenie |M=0Wr| % » 41 My=0,2824.20900 +1,2321.20000 29500 l F
0o |15 ]850 (15|80 | 1530 ”k”/cmﬂ{ fgem E dla 2 ¢
) .y 3 7 ) y & =i
1 M, =107800+156380=26160
z=—=50 cm M 10780 M, 15380
2 _— = e == q —— —3
7, =~ 26160 — 2 77, = 56760 — P58
é,g é,g g,u 3,9 B,7 o5 dla 4 ¢:
Bl 63| 92| 28| 55| 2 2 86 y
78| 10| 15| 29 25| *° 00 | 4 M, —209004-29500=50400
10,6| 184| 16, | 28| 55 55| 495 | 16900 | B M 20900 _ 0 Mu 29500 0,585
" M, 50400 7 M, = 50400
z=5 cm Srednio:
M =0413 M, (65)
22,1| 195| 17,3| 2,6] 48 M,=0,b687 M, (66)
156 130] 10,8] 2,6} 48] 24 216 7380 | C
lg’g 1g,£1) gg 28| 4% 46| 414 | 14150 | D Pr6ba Nr. 23.
0 A T ! ’ Belka jak w prébie Nr. 17 (por. rys. 23).
w=0 WB=19,5 0m3
Ws=19,0 em?®
dla 1,5¢: M,=0,2821.8600+1,2321.7880 11100 | E Fo= 4,7 cm?
» 8,0t1 M,=0,2321.16900-1,2821.14150 21850 | F Tabl. XXIV.
dla 175 £: 1 mm =90 kg cm?
M, = 86004-11100=19700 kgcm s
M 8600 Odezyt dla (ﬁg:;ég; Srednia Napre- -
= 2 0487 O=t dla .. |[M=cWs
) dla zenie =
M, 19700 rolemd| Koom | 8
M, 11100 _ .0 o l1l2|1]e|1] e |"hdm A
M, 19700 7
dla 3,0 ¢: T=g =50 Cm
M, =16900+21850=238250 kgcm
M 16900 02! 83| 61| 81| 59
o —0,441 25| 56| 83| 31| 58| 81 279 5440 | 4
M, 38250 ! 83| 11,4| 14,4| 81| 6,1
M, 21350 _ o 102/ 183( 162| 31| 60 60| 540 | 10500 | B
M, 38250 '
Srednio : e=5om
M <0439 U, . 63) | 159|126| 97| 33| 62
M,=0,561 M, (64) | 128| 95| 66| 83| 62| 81 279 5440 | C
178 148| 12,3| 80| 55
Préba Nr. 22. 87| B%7| 82| 80| 55 5,9 531 | 10850 | D
Belka jak w prébie Nr. b (por. rys. 11). e
Wp=34,2 cm3 _
Ws=55,2 em? dla 1¢: Mu=0,2821.5440+1,2821,5440 7960 ‘ B
Fs=13,3 em?. » 20 My=0,2821.105004-1,2321,10350 15200 | F
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dla 1¢:

My = 54404-7960=13400 kgem

M 5440

7, =~ 13400 — 406
M, 7960 "
1, = 13300 ~ 0P
dla 2 ¢:
M, =10500+4156200= 25700 kgem
M 10500 X
M, 15200
3, = gp7o0 ~ 0P%2
Srednio :
M =0407 M, (67)
M,=0,593 M, (68)
Préba Nr, 24.
Belka jak w probie Nr. 18 (por. rys. 24).
Wp=195 em?
PVS=26,0 em?
Fg= 6,5 em?.
Tahl. XXV.
1 mm = 90 kg/om™
Réznica ’ i
Odezyt dl : Sred. -
Ot sdegyidw e Iizsz M=cWs| &
5| Fgem g
01[2}1212”@/0'” &
az=%=50 cm
20| 49| 73| 29| 53
51| 88[107| 32| 56| 82 288 5620
88| 11.6]139| 83| 56
102] 184| 157| 32| 55 55| 495 | 9650 | B
r=bem
23,0| 19,56| 17,21 8,56| 58
15,5 12,0 95| 85| 6,0| 84 306 5970 C
9,0| 56| 35| 84| bb
14,81 11,6 95| 83| 53 5,7 513 10000 D
=0
dla 1¢: Mw=0,2821.6620+1,2821.5970 8660 ’ B
. 21 My=02521.9650-+1,2321.10000 14560 |
dla 1 #:
M, = 5620+5660=14280
M 5620
M, 8660
7, — 14980 — %606
dla 2 ¢:
M, = 96560-14560=24210
M 9650 o
Fo —— é&m —_— 07391.)
M, 14660
1, ~ 24210~ 60!

Srednio:
M =0,396 M, (69,
M,=0,60+ M, (70)

VIL. POMIAR NAPREZEN W SPAWKACH
UTWIERDZAJACYCH.

Zbadawszy stopien utwierdzenia w szeregu wyzej
przytoczonych przypadkéw belki prostej, nalezalo
jeszeze na zakonczenie te] serji doswiadczen zbadad,
jak wielkie s rzeczywiste napreienia w spawkach
utwierdzajacych belke, jaki jest ich rozklad +w danej
spawce, oraz o ile sg uzasadnione wzory uzywane do
obliczenia tych mnaprezen.

Ze wzgledu na uzyty do tych doswiadczen instru-
ment o rozstawie ostrzy 20 mm, musialem uzy¢ do tego
celu spawek wigkszych (min. 16 mm). Wobec tego po-
mierzylem napreZenia w spawkach na dwu belkach
préobnych, posiadajacych spawki grb. 16 mm, tj. w belce
préby Nr. 15 oraz 16. Spawki te oszlifowano dokladnie
na wymiar 16 mm, za$ tensometr umiescilem w sposdb
wskazany na rys. 29.

6

NN

b

N

7
)
2l

76

Rys. 29.
Umieszczenie tensometru na spawce.

Pomiaru dokonalem z lewej i prawej strony belki,
by wyeliminowaé ewentualne mimosrodkowe dzialanie
sity obcigZajacej belke, biorac nastepnie srednig z obu
wynikéw. By zbadaé rozklad naprezenia w przekroju
podluZnym spawki, dokonalem w kazdej spawce D po-
miaréw, a mianowicie jeden w érodku (p. §), dwa w od-
leglodci 15 mm od $rodka oraz dwa po bokach w od-
leglosci 8 mm od konca spawki jak'wskazuje rys. 30.

r r s I I
y

15
&2

¥
Zl/; ——-——-—Eit_
b

Rys. 30.
Rozmieszczenie pomiardw w przekroju podiuinym spawlet.

3

W powyzej podany sposéb zbadalem wydiuzenie
jakiemu ulega gérna powierzchnia spawki pod dziada-
niem oddzialywania oraz momentu utwierdzenia. Po-
niewaz wydluZenia te sg sprezyste, mozna na ich pod-
stawie obliczyd wielkoéé sity, usilujacej rozerwaé spawke
w przekroju niebezpiecznym M—N (rys. 29), a zatem
takze i wielko$é naprezen w tym przekroju.



Proba Nr. 25.
Pomiar naprezen w spawkach préby Nr. 15.

Tabl. XXVI.
1 mm =90 kg/cm?.
f
, Odczyt dla Réznica j B el | Napreze-
| Punkt ;P=t odezytéw | Sretmia [__ni‘e
o 86 | 8|6 8|61 3|6
Prawa strona belki
85| 68]100| 33| 65 I -
S 7,71 108|189 | 8,1 | 6,2
150] 181|211 || 31| 61 | 82| 63 288 | 567
2,7 5,7 88| 380] 6,1
I 56| 8b| 11,61 29| 59 |
93| 122|152 29| 59 || 29| 60| 261 | 540
18] 49] 3| 381] 55
T 35| 66| 87| 81| 52
83118185 80| 52 || 81| 53| 279 | 477
8,01 86| 42| 05| 1,2 1
II 710 6 83| 05| 1,2
11,9 123|180 04| 1,1 | 06| 12| 45| 108
741 81| 87} 07} 13
v 122] 181|187 09| 15
150] 160|164 || 1,0 | 1.4 | 09| 14| 81|12
Lewa strona belki
50| 84] 118 34| 68
S 90| 123|156 | 33| 6,6
110] 143|177 88| 6,7 || 83| 6,7 297 | 603
66| 98126 82| 60
I 75| 1056|184 | 8,0 | 5,9
11,2 148|171 81| 59 || 81| 59| 279 | 531
78] 96]11,9 | 1,8 4,1
T 102 12,1| 143 | 1,9 | 4,1
16,6] 17,4]| 196 | 18] 40 || 18| 4,1 162 | 869
10[ 20| 26| 10] 1,6
II 61| 70| 78 09| 1,7
82| 92| 99| 1,0 1,7 || 1,0| 1,7 90| 153
| 3,0| 82| 85| 02| 05
I 78| 79| 81 01| 03
96| 98/ 100 02| 04| 02| oal 18] 386
S Srednie naprezenie z obu stron belki 293 | 585
Iir ” ” » n » 245 | 479
II i IJ" n ” ” ” n 58 106

Rys. 31.
Rozktad napreien w przekroju podiuinym spawki: a) dia 31,
b) dia 6 t.

. Naprezenia maksymalne wynoszg zatem 293 kg/em?
dla obcigzenia 8¢, zas 580 kg/em? dla 6¢. Z rys. 81
widaé¢ dalej, iz punkty I i II lezg prawie dokladnie na
paraboli wykreslone] przez punkty 4, § i B, rozklad
naprezen zatem w tym przypadku mozna do obliczenia
przyjaé wg. tej krzywej. Calkowita sila dzialajgca
W przekroju niebezpiecznym M—XN (rys. 32) prosto-
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padia do tego przekroju obliczona na podstawie po-
wyzszego rozkladu naprezen bedzie zatem (dla 6 £):

8= .5.585.1,12.2,17.6,6=82T5%g.
\
t S o N
)
|\ =X
. r\%
L 0 A5
~ ) N
| ,f\t\(} ® N 1'-é/ g !
N
: N\ 5

Rys. 32.
Rozklad naprezen w przekroju poprzecznym spawlki.

Obliczmy teraz naprezenie w przekroju niebez-
piecznym M—N. Wyznaczymy je na podstawie naste-
pujacego rozumowania.

7 rys. 33 widad, iz skladowe oddzialywania belki
w spawce goérnej i dolnej sg ukoéne. Silg S (rys. 32)
mozna uwazaé z skladows oddzialywania gérnej spawki,
prostopadla do przekroju. Z sily tej, ktérej wieikosé
jest znana, mozna wyznaczyé wielko$é i kierunek od-
dzialywan, a zatem takze i napreZzenia w przekroju
M—N.

Obciazenie 3 i 6¢ odezytane na manometrze jak
juz raz nadmienilem musze uwazaé za przyblizone
z powodu niedokladnodci maszyny i manometru. Mo-
zemy je jednak wyznaczyé dokladnie w nastepujacy
sposéb (rys. 38 i 34).

A
—. cTa
\ )]
N h
N M &
_T_J

b

Rys. 33.
Oddziatywanie belki.

M—=HAW . . . . (71)
M, _
k’=h+2.—§'—. (78)

W naszym przypadku h’=14-+1,00=15,07 em, za$
z wzoru (bl) wiemy, iz M,=0,393 M, zatem:
0,393 M,

H="zg7t =0,0261 ;.

(74)
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Poréwnajmy teraz nastepujacy wykres (rys. 34).

3970

Rys. 34.
Wuykres sit do proby Nr. 25%).

Przyjmijmy P=6 ¢, O=31.
M, =150000 kgem,
H=0,0261.150000==38910 Zg

na jedna spawke dziala —02— = 1500 %g.

Odetnijmy OD=38910 kg, D E=1500 kg, a_otrzy-
mamy kierunek wypadkowej W. Poprowadzmy 4B || do
MN, a otrzymamy ’B‘é=g— = 1260 kg, OC=H=3360kg
oraz OB=W=3600 kg.

Wobec tego rzeczywisty moment:

1260.4.100
4

zamiast 150000 kgem; 0=2520 kg zamiast 3000 kg, zas
sila || do przekroju M—N, R=1470 kg.

Naprezenie w przekroju M—N, bedzie zatem:
e
sTY\F7) T\Fm) TV FE T F, 111.66

=487 kg/em?,
za$ naprezenie obliczone z wzoru (17) bedzie:

2520 2 0,393 126000 2__ :
US—V(1,12.6,6.2) + ( 106 ) = b01 ]{,'g/cm ,

(wyniki do$é zgodne).

My= = 126000 kgem,

Jest to maprezenie &rednie, czyli !/; maksymal-
nego; maksymalne bedzie o 50|, wyzsze czyli 1,5.487 =
=730 kg|cm?.

Wobec tego wzér (17) daje w tym przypadku
warto$ci nizsze o okolo [y od rzeczywistych, co jest
zrozumialem wobec rozkladu naprezen podlug paraboli.
Przy przyjeciu naprezen dopuszezalnych nalezy to
przeto uwzglednid.

Wykres 385 rézni sie nieco od wykresu préby
25. Jak wida¢ po naniesieniu naprezen mozna bylo
wkreslié parabole miedzy punkta S, I II, otrzymujac
w 4 1 B odcinek wyrazajgcy nam pewnsg stals wartosé
naprezenia w calym przekroju. Figura naprezen sklada
sie wiee z prostokata i1 paraboli.

*) W rys. 84 przez omylke rysownika nie oznaczono punk-
téw A4, B, C, D, E, przyczem p. A lezy na przecigeiu sil Bi S,

p. B na przecigeiu R i W, p. C na przecigeiu H i 5 P D na
Hip. Ena W.

Préba Nr. 26.
Pomiar naprezen w spawkach préby Nr. 16.
Tabl. XXVII,

Odezyt dla Réznica $rednica || Napreze-
_ Y %
Prinks P=t odezytéw nie
0 4 8 4 8 4 8 4 8
Lewa strona belki
50| 91| 1801 4,1 | 80 -
S 11,8| 160 20,0 | 42 | 82
182|174 213 | 42| 81| 42| 81| 878 | 729
78[116[ 162 88| T4
I 93| 133|168 | 40| 7,5
112|151 187 | 891 715 89| 75| 851 | 675
56| 91| 123 | 856 | 67
I 95] 129 160 34| 656
185|170 20,1 | 85| 66| 85| 66| 315 | 54
3,0] b2| 74| 22| 44
I 118|189 | 16,0 | 2,6 | 48
142 16,6 188 | 24 | 46| 24 | 4,6 | 216 | 414
48| 64| 82| 16| 84
T 1021 12,0 188 | 18| 386
- 120 18,71 155 | 14,7 | 85 || 1,7 85| 163 | 81b
Prawa strona belki
56| 103 148 48 93 -
S 11,6( 16,4 | 20,7 || 4,9 | 9,2
14,7/ 196|240 | 49 93| 49| 98| 441 | 837
66| 10,8| 14,7 ] 43| 82
I 82| 1238|162 || 4,1 | 80
106 14,8| 18,7 || 42| 81| 42| 81| 878 | 730
56| 99| 141 48] 85
L 781121) 163 | 43| 85
183| 176| 21,7 || 42| 84| 48| 85| 387 | 165
12,0 14,0[{ 160 | 2,0 | 40
II 18,6| 16,6 | 176 || 2,0 | 4,0
162| 17,2| 192 | 2,0 | 40| 20| 40| 180 | 860
65| 88| 11,0 28| 456
T 98| 120 142 | 22| 44
11,3| 18,6| 158 || 2,8 | 45| 28| 4,6 || 207 | 406
8 Srednie naprezenie z obu stron belki 410 | 788
il » . " w o ow 858 | 691
IIiIr 5 ’ % 4 ,, 189 | 874
a) &)
.
\ E
. \ .
R ~ %
S
L.
| Ry 8 AL | ®
S - = —1-
L S
Y N8
R B
R
t T 7.8
El 75 15 % 7[ 75—
66 mm ,
Rys. 35.

Rozklad naprededs w przekroju podiuinym spawksi.

Calkowita sila dzialajaca w przekroju niebezpie
cznym M—N (rys. 36) bedzie wedlug tego wykrest
(dla obciazenia 8 ¢):

8, =6, (300-}—%.483).1,12.2,27.0,5:5220 k9.

Obliczmy teraz naprezenia. Najpierw wyznaczymy
podobnie jak przy prébie poprzedniej rzeczywiste od
dzialywanie oraz moment utwierdzenia.



Rys. 36 przedstawia wykres sil dzialajacych na
spawki. Naprzéd wyznaczamy zwyklym sposobem
wspdlny Srodek cigzkosci spawek O, przez ktéry prze-
chodzi oddzialywanie.

Przyjmijmy P=S8{, zatem M,=200000kgem. Ra-
mi¢ momentu M,:

M,
B = 14— 2.0,25~135 om, M,—0.4 M, (58), H="",
0,4.200000

Rys. 36.
Wuykres sit dla préby Nr. 26.

Kreélimy 04 =5930 kg, prostopadly 4B=2000 Zg,
nastgpnie prosty BO, ktéra daje nam kierunek wypad-
kowe; W. Wypadkowa przecina sie z silg S, w P,
przez ktory to punkt musi przejsé dla réwnowagi i sila
S, przechodzgca przez Srodek cigzkodci drugiej spawki.
Sity 8, 1 S, musza byé z wypadkows w réwnowadze ;
poniewaz znamy §,+5220 kg oraz kierunki pozostalych
sil, mozemy ich wielko§¢ z rysunku wyznaczyé. Pro-
wadzimy zatem S,=OR=5220 kg, RV || PO, do prze-
cigcia sie z W, przyczem otrzymujemy wielko$é wy-
padkowej W="7040 kg, nastepnie zad pionows V7 oraz
poziomg OT=H, ktéra odcina nam w p. T wielkosé
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oddzialywania. Wynosi ona w tym przypadku O=
=2.2280=4560 kg.

Rzeczywisty moment utwierdzenia bedzie zatem:
= . 228000 kgem,
M,=0,4,228000=91200 kgcm.
Za$ naprezania w spawkach:
W 7040 .
OS—FS = 1_2—’% = 548 kglcm .
Za$ naprezenie z wzoru (17):
4560\2 =~ (912002 3
‘75—\/(25,7) + ( 173 ) = bB6 kglem?.

Zgodnos¢ wynikéw jest wiec i tuta] dos§é dobra.

Naturalnie podobnie jak i w prébie poprzednie]
obliczone naprezenie jest napreZeniem S$redniem.

Jak z rys. 8b widad, rozklad naprezen jest nieco
lepszy jak w prébie 25 z powodu przyspojenia dodat-
kowymi spawkami, jednak maksymalne napreZenie jest
tuta] takZe znacznie wyZsze niZ obliczone z wzoru (17).
7 wykresu si! na rys. 36 widaé, iz prosta RL dzieli
nam wypadkows na dwie czesei, z ktérych O K=5800 kg,
dziala na spawke gérng, za§ VK =1240 na spawke
dolng. Wobec tego frednie naprezenie w gérnej spawce
5800 _ 784 kg, w dolnej 286 gym—imd

A g W CONRl *= 5,46
=228 kg|em®. Jezeli uwzglednimy nieréwnomierny roz-
klad naprezen, to otrzymamy nawet w gérnej spawce

%.784:1,26.784=987 kglom®. Widocznem wiec jest,

iz spawki gérna i dolna nie pracujg réwnomiernie;
gérna pracuje zaduZo, dolna zamalo. Rzeczywiste na-
prezenie w gérnej spawce jest o 77,5%, wyzsze od obli-
czonego z wzoru (17). Jest to jeszcze jeden wzglad
przemawiajacy za tem, Ze wystarczy diwigary przy-
mocowywaé tylko odpowiednio silnymi szwami zew-
netrznymi, wewnetrzne za$ moga odpadé — tembardziej,
iz niewiele na utwierdzenie wplywajg; koszt ich zatem
nie stoi w 2Zadnym stosunku do korzysci, a wprowa-
dzone do rachunku obniZajs naprezenia, ktére w rzeczy-
wistosci sg znacznie wieksze. (Dok. nast.).

bedzie o,=

Wiadomosci z literatury techniczne;.
Drogi.

— Droga samochodowa Genua-Serravollo, TUkohczona
niedawno droga Genua - Serravollo przeznaczong jest gléwnie
dla wzmagajacego si¢ z roku na rok cigzarowego ruchu
samochodowego. Rozpoczyna sig ona w Genui na wysokosei
22 m n. p. m. i biegnie w dolinie Polceva, przekraczajac
dzialy wéd dwoma wigkszymi tunelami (500 m i 900 m dl.)
oraz 9 mniejszymi i dochodzac w 50 km do Serravollo
w miejscu rozwidlania sig z jednej strony do Turynu, z dru-
giej za$§ do Medjolanu. W ciagu calej dlugosci liczne mosty
1 trzykrotne przekroczenie koleji. Najwigksza wysokodd, mia-
nowicie 413 n. p. m. osiaga droga przy wyjciu z naj-
dluzszego tunelu. Maksymalny spadek podluzny 49%,. Sze-
rokosé jezdni 9:00m z podzialem na 3 odrebne tory. Za-
sadniczo do jazdy sluza dwa tory skrajne, $rodkowy za$
przeznaczony jest do wyprzedzania dla szybko jadacych
wozow.

Nawierzchnia betonowa o spadku poprzecznym 19,
spoczywajaca na fundamencie z jezdni tluczniowej, prze-
dzielona jednak od niej poduszeczks piasku. W partjach,
w ktérych obawiano sig jeszcze chwilowo osiadat, wyko-
nano na razie jezdnie z makadamu asfaltowanego, ktéry
pézniej zostanie wymieniony na beton. Kazdy tor ograni-

czony szwem podluZnym. Szwy poprzeczne w odstepie
5—6 m. Co 50 do 60 m szwy przestrzenne. Do wykonania
jezdni zastosowano mieszaning betonu: 400 kg wysokowar-
tosciowego cementu na 080 m3 twardego tlucznia i 0°40 m3
piasku Zwirkowego (Le Strade Nr. 1/34).

— Sprawa drogowa w Danji. Istotna rozbudowa dro-
gowa w Danji rozpoczela w drugiej polowie XVIII w., gdy
w r. 1761 wydal krél Fryderyk V. rozkaz wykonania calego
szeregu drég gléwunych, przy pomocy sprowadzonego z Francji
oficera-inzyniera I. Marmillod’a. Wartosé¢ drég zmalala
w Danji silnie z chwilg ukazania sig kolei tak, iZ na mocy
ustawy z r. 1867 zarzad drogami przekazany zostal gmi-
nom, a panstwo zastrzeglo sobie tylko ogélny nadzér nad
siecig drég krajowych.

Danja dzieli si¢ administracyjnie na 25 obwodéw,
przyczem stolica Kopenhaga stanowi samoistny obszar admi-
nistracyjny. Drogi dziels sig obecnie na 2 typy; krajowe
zarzagdzane przez obwody, oraz drogi uboczne zarzadzane
przez gminy pod nadzorem obwodu. Z dniem 1 kwietnia
1933 dlugosé drég krajowych wynosila 7.623 km, ubocznych
44.000 km.

Drogami miejskiemi zarzadzaja magistraty. Dlugosé
ich, lgcznie ze stolica wynosila w tymsamym czasie 2264 km.

‘Wydatki na utrzymanie drég krajowych pokrywane
sy na mocy ustawy z r. 1867 przez posiadaczy gruntéw,
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jednakie 1/, cze§é tych wydatkéw moze byé rozloZona na
gminy. Koszta utrzymania drég ubocznych oraz ulic miej-
skich pokrywane sa przez normalne budZety gminne. Obecnie
do kosztéw utrzymania pociagnigto réwniez ruch samo-
chodowy w formie podatku od benzyny, od cigzaru wozow,
oraz podatku obrotowego zlgczonego ze sprzedaZa samocho-
déw. W r. budZet, 1932|338 dalo to kwote 48 46 mil. koron,
z czego udzielono dotacji obwodom 177 mil. k., gminom
12'6 mil. k., miastom 287 mil. k., Kopenhadze 1'79 mil. k.
i specjalnie gminie Frederiksberg 0°9 mil. k, Reszta zostala
przeznaczong na specjalne roboty drogowe oraz w malej
czgsel na utrzymanie Laboratorjum drogowego.

Wydatki nadzwyczajne, zlaczone z koniecznodcia
dostosowania drég do nowoczesnego ruchu samochodowego,
pokrywa wprowadzony 1 lipca 1927 r. Fundusz Drogowy,
ktérego zrédla dochodéw sa dosyé rozmaite.

Obecnie wyloniono komisje, ktéra ma przedlozyd wnio-
sek do zmiany unstawodawstwa drogowego z r. 1867 w tym
kierunku, by zabezpieczyé panstwu wigkszy wplyw na gospo-
darke drogows, aniZeli to mialo miejsce dotychezas.

W r, 1928/29 przeprowadzono na 4188 km drég gléw-
nych statystyke ruchu drogowego, dzielac pojazdy na: mo-
torowe na pneumatykach Iacznie z motocyklami, motorowe
na masywach, oraz konne. Otrzymane rezultaty co do ro-
dzaju ruchu ilustruje ponizej podane zestawienie:

Procentowy udzial 1.31' 2
. cigtny
Fojazdy wedle wedle cigzar

ilodei cigzaru wi

motorowe na pneumat, . 863 79 1-55
motorowe na masywach 0-6 3 578
konne 12-9 18 2:39
razem 100Y), 1009, 1-69

O ile rozchodziloby sig¢ o statystyke nasilenia ruchu
to uwidacznia sig¢ ona z poniZszego zestawienia:

0

Nasgilenie ruchu drég /é’; Wi

: badanych
0—200 80
201—400 86-2
401—800 419
801—1200 . . . 72
1201—1600 38
1601—2000 07
2001—3000 12
3001—5000 04

powyzej 5000 06

Opréez tego przeprowadzono statystyke ruchu pieszego
i rowerowego, co jest tam o tyle waZne, iZ w Danji przy-
pada 1 rower na 2 mieszkancéw. Dodad nalezy, iZ wedle
zestawienia z 30 wrzesnia 1933 r. posiada Danja 119.548
samochodéw i 24.351 motocykli, tak, iZ na 10.000 miesz-
kaneéw przypada 328 automobiléw i 67 motocykli. (Bitumen
Nr. 4/34). E. B.

Zelazo - heton.

— Plastyczno$é betonu omawia prof. Melan w Bet. w.
Eis. (1982, str. 320). Przy cisnieniu osiowem slupa Zelbe-
towego plastyczno$é betonu zmniejsza napreZenie betonu,
a powieksza Zelaza. Wplyw ten jest znaczny i zalezny od
czasu, kiedy Zelbet pierwszy raz obcigZymy. I tak otrzymuje
Melan dla wypadku obcigZenia Zelbetu po 1 miesiacu:

uzbrojenie p=19Y

wiek budowli 1 mies. 1/, roku 1r. 2 lata
naprgsenie
0 g, 0-82 g, 0-80 g, 077 g,
g; 0y 3 2:8 (Y 3 Gy 33 0oz

uzbrojenie p=29,

05 O, 072 g, 067 o, 063 g,
; Oy 2-40,; 2650,; 2'850,;
Dla wypadku obciaZenia Zelbetu po 8 miesigcach:
uzbrojenie p=19
wiek budowli 3mies. !/, roku 1r 2 lata
naprezenie
o g, 092 g, 089 g, 086 g,
O3 Oq: 18 Og: 2-1 O‘Oi 2'4:0'01
unzbrojenie p=29
o a, 0-86 g, 080 ¢, 075 g,
0 (/9] 1'7ﬂog '2‘0005 2 250'“5

‘Widzimy, %e wzrost napreZed Zelaza moZe byd bardzo
znaczny i zasluguje na to, by si¢ nad tym problemem za-
stanowid. Dr. M. Thullie.

Kolgje.

— Kolej linowa o dtugosci 52 km. zostala wybudowana
w ciggu pélitora roku w Indochinach miedzy Tanep i Tha-
khek do przewozu materjaléw budowlanych, prowiantéw
i oséb. Kole] ta ma przedewszystkiem nadto na celu dowdz
materjaléw do budowy kolei normalnotorowej w bardzo
trudnym terenie migdzy Hom-Cue i Ban - na-Phao. Kolej
dzieli sig na sze$é odeinkéw z stacjami posredniemi, posiada
w ruchu 440 wagonetek 1 zapasowych 60 na torach booz-
nych. Pod linja umieszczono przewodniki telefoniczne i sy-
gnalizacyjne (Bautechnil 30/1933).

— Powrdt ku motorowkom parowym. Koleje niemieckie
zamdwily nowy typ motoréwki parowej, wykonanej wspél-
nemi sifami fabryk Wegmanna w Cassel i Borsiga w Ber-
linie. Pojazd ten posiada cigzar wlasny 14'5 ton, pojemnosé
42 miejsc siedzacych, szybkosé jazdy 65 km/godz. Po od-
byciu szeregu préb pojazd podlega obecnie pewnym prze-
rébkom. Opréez dwéch podobnych pojazdéw dwuosiowych
zam6éwiono jeszcze dwa pojazdy o podwéjnych wézkach,
34 ton wlasnej wagi, 70 miejscach i szybkosci 90 km/godz.
(Modern Transp. 756[1938). Francuska kolej pélnocna za-
méwila motoréwke parows o cigtarze wlasnym 45 ton, 65
miejscach, najwigkszej predkodei 90 km. Karoserja bedzie
wykopana przez dwa zaklady francuskie, reszta w Anglji.
Budowa tej jednostki bedzie przypominala trzy analogiczne
pojazdy, zbudowane dla kolei angielskich. (Modern Transp.
759/1933). Inz. A. W. Kriiger.

RECENZJE | KRYTYKI

Michat Wojtkiewicz, inz. komunikacji: ,$rodladowe
drogi wodne na tle ewolucji transportu’. Warszawa 1934.
(XI-485 stron, 4 tablice).

PowyZsze obszerne dzielo, ktére ukazalo sig mna pol-
kach ksiggarskich przed niewielu tygodniami, zasluguje ze
wszech miar na uwage. Trescia jego jest ocens wartosci
i celowosci nowoczesnych drég wodnych srédziemnych wobec
ewolucji transportu, a przedewszystkiem dokonanego juz roz-
woju wielkich sieci kolei Zelaznych i nowoczesnego srodka
przewozowego, t. j. samochodu cigZarowego, ktéry traktuje
jednak tylko nawiasowo.

We wstepie twierdzi autor, Ze Francuzi, skorzy do
$miatych poczynan, popelnili kosztowne omylki, nim sobie
wyjasnili obecne przeznaczenie drég wodnych, a spoleczen-
stwo polskie, dopdkinieposiadalo wlasnego panstwa, nie mialo
powodu, ani sposobnogci, do studjowania kwestji drég wod-
nych pod wlasnym katem widzenia, a nasza obecna literatura
drég wodnych ma tylko charakter okolicznosciowej propa-
gandy. Pozatem jeszcze zarzuca, Ze stosunek spoleczenstwa
polskiego do drég wodnych opiera sig na komunalach.

Cala ksigzka ma charakter traktatu gospodarczego;
technika drég wodnych autor si¢ nie zajmuje, bo mu to
zresztg nie jest potrzebne. Wprawdzie pierwszy ustep nost



ten tytul, ale ma on tylko cztery strony i ma na celu chyba
tylko zorjentowanie laika co do znaczenia nazw fachowych.

W obszernych dziesigeiu rozdzialach (str. 5-—469)
omawia historj¢ i znaczenie gospodarcze drég wodnyeh,
w zwigzku z ewolucjg transportn, w Anglji, Francji, Niem-
czech Rosji i Polsce, a ostatni rozdzial (str. 474—482)
poswieca zagadnieniu S$rédladowych drég wodnych w wieku
kolei Zelaznych.

Przechodzac do oceny wartodci tego dziela zaznaczyé
trzeba, Ze ocena ta bedzie tylko ogélows, a -wchodzenie
w szczegoly, jakkolwiek nie byloby moZe bez poiytku, za-
dalekoby nas tu zaprowadzilo.

Podniesé nalezy z uznaniem, Ze autor zadal sobie duzo
trudu i zgromadzil wiele cennych danych, ktére dla badacza
tego dzialu mogg byé przydatne. Powtére trzeba przyznaé
autorowi duZg znajomo$é handlowej strony problemn. W dzie-
dzinie taryf i kosztéw ruchu porusza sig on zupelnie dobrze
i jego uwagi pod tym wzgledem, analizy i poréwnania, daja
w ogélnych zarysach dobre wyjasnienia, Wreszcie uznaé
nalezy, Ze problemy gospodarcze traktuje trzezwo i realnie,
co na zbyt pochopnych projektantéw drég wodnych raoZe
oddzialadé korzystnie, otrzezwiajaco.

Ale — mimo wszystko — rzecz jest napisana tenden-
cyjnie — pod temi samemi zaloZeniami, jak dotychczasowe
publikacje tegoz autora. PoniewaZ za§ mojem zdaniem ten-
dencja ta jest szkodliwa, przeto muszg sie nig tu zajaé bli-
%ej, aby uchronié mniej uswiadomionych czytelnikéw od
pomytek.

Przedewszystkiem uwazam, Ze autor w swych ocenach
zbyt malo odréinia naturalne od sztucznych drég wodnyeh,
przy ktérych zachodzg bardzo znaczne réinice w kosztach
przewozu i w gospodarczej wartodci, Powtére traktuje sztuczne
drogi wodne z pewnem uprzedzeniem, a natomiast koleje
Zelazne znacznie przychylniej i poblazliwiej. Po przeczytaniu
calego dzialu nie ma sig nawet pewnodci czy autor bylby
wogoéle za wykonaniem jakiejkolwiek drogi wodnej sztucznej.
W koticowych wywodach twierdzi wprawdzie, Ze drogi wodne
Jjako inwestycja, ktérej przyswieca doniosly cel obniZenia
kosztéw przewozu pozostaja narodowi na zawsze — jednak
réwnoczesnie dodaje, Ze ,wszelkie nawet w te] formie, t. j.
przy pominigein kosztéw inwestycji pobierane oplaty, wolne
od ponoszenia kosztéw drogi wodnej, nie mogg byd poréw-
nywane z taryfami kolejowemi®. W dalszym ciagu méwi
Jjeszcze wyrazniej i zlodliwiej: ,Narody bogate, duszace sig
od nadmiaru wolnych kapitaléw, mogg sobie z lekkiem ser-
cem pozwolié na zagrzebywanie zawczasu w drogach
wodnych slabo procentujacych sig kapitaléw, by ulatwid byt
przysziych pokolen®.

Sprawiedliwo$é nakazuje jednak réwniez podkreslié na-
stepujace sluszne zdanie autora, wedlug ktérego ,budowa
drég wodnych ma dla spoleczenstwa znaczenie, jako $rodek
osiaggniecia oszczgdnosci na wydatkach transportu®.

Ale i tu przebija sig zbyt buchalteryczne (méwiac po
polsku, ksiggowe) traktowanie gospodarczego znaczenia drogi
wodnej. Drogi wodne traktuje autor wylgcznie pod katem
dochodowosci, odmawiajac im nawet prawa stworzenia do-
godnej drogi komunikacyjnej, ktére calkowicie przelewa na
rzecz kolei Zelaznych. Jest to ciasny zakres widzenia, a przy-
tem tendencyjny; wszak buduje sig i zbudowano juz wiele
kolei Zelaznych z zupelns $wiadomoscia, Ze sie nie beds
rentowad, a gdybysmy rozpatrywali budoweg drég bitych
z tego samego punktu widzenia, to musieliby$my jej zupelnie
zaprzestad.

Autor nie chce wige widzied zupelnie rozwojowego zna-
czenia drég wodnych, stad zupelny u niego dla nich brak
zapalu,

Ale jeZeli zanotowaliSmy tu jego niecheé do budowy
drég wodnych, to musimy tu zaznaczyé, Ze wprost z niena-
wiseig odnosi sig do regulacji rzek. Przytem on tej regu-
lacji nie rozumie, albo nie chce rozumied. Regulacjg uwaza
Jako inwestycj¢ kosztowna, a niepotrzebna; nie méwi nic
o szerokich jej celach i zadaniach, natomiast traktuje jg
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wylacznie jako srodek poprawy zeglugi i splawu, przypisujac
mu jednak i w tym kierunku bardzo znikome znaczenie.
Przytem nawet unika slowa regulacja, a zastepuje go wy-
razeniem normalizacja, zwezenie i t. p. Do tego przyswieca
mu zawsze ,ex oriente lux*, gdyz calkowicie aprobuje za-
sady, wéréd ktérych wyrds?! i pracowal w Rosji. Dodad
trzeba, Ze miesza regulacje z obwalowaniem, stwierdza z cala
stanowczoscig, e na Wisle powyZej odgalezienia Nogatu
wysokie poziomy wody zostaly podniesione o 2m, a pod
Plockiem o 3 m, a wreszcie, Ze regulacja foiyska Wisly na
Srednig wode powaZnie podwyiszyla poziomy powodziowe!

Méwige o robotach w Resji, wyraza pastepujace zda-
nie: ,Sposéb traktowania drogi wodnej, przyjety ostatecznie
przez kazanski okreg komunikacji, polegal na tem, Zeby braé
od rzeki najmniejszym kosztem co ta da¢ mozZe, stosujac
w tym celu kolejno zabiegl najtanisze: najprzéd wytyczenie
gzlaku, potem staly kontrole glebokosei mielizn, polaczong
z jej podawaniem do publiczne] wiadomosci, w konicu sy-
stematyczne wspomaganie potoku bagrowa-
niem w jego pracy nad przemywaniem w lo-
zysku poprzecznych progdéw®. Dodaje jeszcze, Ze spo-
géb ten polega na naukowe] organizacji pracy, polgczonej
ze znajomoscig ruchu rumowiska w rzece.

Zasady tu wyraZone sg tak Swigte dla autora, Ze poza
niemi nie widzi nic innego, a czegsé podkreslona tu obejmuje
jedyny srodek regulacji, jaki autor wuznaje i do ktérego
czuje prawdziwy zapal.

A zatem bagrowanie i nic wigcej! JeZeli nieszczedcie,
jakie przyroda nam sprowadzila, t. j. rzeki sa i nie dadzg
sig zasypad, to moZna je ostatecznie wyzyskaé dla Zeglugi
i to tylko przez bagrowanie! :

Jak sig przedstawia sprawa z tem bagrowaniem?

Przedmiotem tym zajglem sie obszernie] w mojej ,Re-
gulacji rzek® z roku 1921, gdzie poswiecilem jej osobny
ustep (str. 314—318), dlatego nie cheg si¢ tu powtarzad.
Stwierdzam tylko, Ze tak miedzynarodowe kongresy Zeglugi,
jak i poszezegdlni wybitni fachowcy uwaZajg bagrowanie
jako dobry grodek pomocniczy przy regulacjach, ale nie za
jaka$ ,metode“ w celu regulacji rzeki, gdyz po przejscin
wielkiej wody wszelkie poprzednie rezultaty sa stracone.
Nawet inzynier Kurcjusz, pracujacy przed wojna w Kroéle-
stwie, uzna! tg ,metode® w odniesieniu do Wisly jako nie-
wystarczajaca. Sposéb ten zreszig nie jest nowy, ale stary
jak Swiat i oddawna stosowany w celach pomocniczych.

Ale ,bagrowanie® ma juZz swa przeszlog¢ i .w odro-
dzonej Polsce. Juz niedlugo po wojnie opowiadal mi we
Lwowie pewien przemyslowiec, Ze jadac z pewnym dyrekto-
rem banku z Warszawy, dowiedzial sig od niego o ,nowej*
metodzie regulacji rzek, ktéra powinna byé zastosowana do
Wisly, a w ciagu bardzo krétkiego czasu Wisla moZe byd
uregulowana. Po dluZszem badaniu wyrozumialem, %e metoda
ta polega na sprowadzenin z Holandji wielkich drag (po-
glebiarek, bagréw), ktore kopad beda Zeglowne lozysko Wisly.

Bagrowanie mielizn zastosowano rzeczywiscie na Wisle
przedewszystkiem na odeinku Warszawa — ujscie Bugu,
nawet z pewnym skutkiem dodatnim dla Zeglugi. Gdyby
jednak autor przeliczyl koszta tego bagrowania na 1 thm
przewiezionego towaru, to wypadlyby cyfry bardzo nieprzy-
jemne. A do tego te dwie wielkie poglebiarki holenderskie,
ktére nie cheialy chodzié po Wisle i z ktéremi bylo
tyle klopotu? Nie chcg tu krytykowad zamiaréw i zarzadzen
naszego zarzadu drég wodnych, owszem uznaje w zupelnosci
jego dobre checi, oraz, Ze préby byly tu konieczne, jak nie-
mniej, Ze bagrowanie w celu poparcia Zeglugi na dzikiej
rzece bylo do pewnego stopnia potrzebne, jednak musze
stwierdzié, Ze ,metoda® ta zastosowana do dlugiej prze-
strzeni rzeki nie bylaby ani tania ani ekonomiczng, bo nie
daje niczego trwalego i po kaZdej wielkiej wodzie musi sig
zaczynaé na nowo. Nic zatem nie pozostaje po tej metodzie
na rzece trwalego; woda bedzie dalej rwaé piaszczyste, nie-
wytrzymale brzegi Wisly, o kilometrowych odleglosciach od
siebie, a nawet pod Klodg leZace w odleglosci trzech kilo-
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metréw i zabiera¢ urodzajne grunta., Zawalone lawicami lo-
zysko bedzie dalej lezed wysoko, powigkszac¢ wylewy iutrudniaé
odwodnienie, oraz uniemozliwiaé zZegluge. Sadze, Ze zastoso-
wanie wylaczne metody z kazanskiego okregu zupelnieby nas
nie zadowolnilo. Musimy daZyé do czego$ lepszego, trwalego
i wrécié do zachodniego wzoru regulacji rzek.

Jak dalece autor lekcewa’y systematyczng regulacje
rzek 1 jej skutki, stwierdza to jego krytyka wydatkéw czy-
nionych przez warszawski okreg komunikacji przed wojng
na roboty na Wisle, Wydatki te wynosily w przecieciu
rocznem okolo miljona rubli — w ktérej to sumie zawarte
jest 750.0001) rubli na wykonanie i utrzymanie budowli
regulaczyjnych, za$ okolo 60.000 rb. na bagrowanie. OtéZ
autor powiada, Ze z tej miljonowej kwoty wydano z nama-
calna korzyscig dla splawu i Zeglugi tylko okolo 60.000
rabli, za§ z wydatkami na ulatwienie splawu i Zeglugi do
100.000 rb.

Z literatury krajowej autor nie korzysta zupelnie, co
jest zreszta zrozumiale wobec zdan wyraZonych w przedmo-
wie dziela, a podanych tu na wstepie. Cytuje tylko Ingar-
dena ?), ktérego nazywa ,doradcy jednego z cesarskich na-
miestnictw krajowych® i zarzuca mu ,Ze wierzy! w rentow-
nosé sieci (kanalowej), whrew doswiadezeniom Francji i Prus®,
przyznaje jednak objektywnie ,Ze Malopolska korzystala
z wydatnego poparcia przy porzadkowaniu u siebie wedlug
wlasnego uznania odplywu wéd rzecznych, dzieki czemu
Polska odrodzona zastala w zaborze austrjackim 670 km rzek
w lepszym stanie, niz ten, w jakim te rzeki objela niegdys
Austrja¥,

Pragne jeszeze zwrécié uwage na liczne bledy jezy-
kowe i nieodpowiednia nomenklature, oraz sprostowad pewne
pomydki.

‘W panstwie polskiem powinnidmy dbaé o czystosé
Jjezyka, bo jest on naszg drogocenng spuscizna. Dlatego razi
ciggle uiywanie przez autora formy biernej, niezgodnej z du-
chem naszego jezyka a taksamo siéw zloZonych. Powtére razg
bardzo rozmaite brzydkie wyraZenia, ktérych prébke tu podaje.

‘Waspélezynnik pelnotliwosei (wystarczy pelnodei, lub
wypelnienia), wododzialy (dzialy wéd). Rzeka przedstawia
soba lafcuch miejsc glebokich. Kwestja stala sig rozwia-
zang, Podscielajace skaly. Dniestrowskie zboZe. Brala swdj
poczatek. Kanaly Ladozskie. Malowodny stan — molowodny
rok (stan niski, stan z malym przeplywem, mala woda, rok
suchy). UzZeglownienie Emsu. Ruch zeglugowy (lepiej ze-
glowny). Zegluge demoralizowaly rujnujace ja katastrofalne
nawigacje (makaronizmy). Kilometr kanalu byl kosztoryso-
wany. Kanal wzigl poczatek. Nawigacje katastrofalnie ma-
lowodne. Takie holowniki znalazly zastosowanie. Regulacja
Dniepra.

Twérea jazoéw iglicowych, ktére dzis postuletniem panowa-
niu wyszly juZ z uZycia, nazywal sig nie Pioret, ani Poiret,
tylko Poiréde. Regulacje pasa Zeglownego, czy poloZenia
nurtu, nazywa autor ,regulacja potoku“. ,Potok“ to calkiem
co innego. Précz wyraZenia ,kanalizacja rzeki“, uZywa autor
réwnie terminu ,Sluzowana rzeka“. MoZne lepiej bylo po-
zosta¢ przy pierwsze] nazwie, jako migdzynarodowej i lepiej
znanej; powtdére nie $luzuje sig rzeki tylko statki.

Dodatkowo wyjasniam, Ze niema jeszcze na Przemszy
progdéw, ani jazu na Widle pod Krakowem.

Reasumujac stwierdzam, Ze ksiazke warto przeczytad,
jednak, kto ja bierze do reki, musi byé przedtem uswiado-
miony o tendencjach autora, mojem zdaniem chybionych,
a nawet dla sprawy regulacji rzek szkodliwych.

Dr. M. M.

NEKROLOGJA.

% Inz. Leon Wichanski zmar! 15 lipca b.r, w 62 roku
Zycia., Sp. Zmarly po ukonczeniu Akademji Gérniczej w Leo-

1) W tem 412.000 rubli na Wiste graniczng.
%) Przedewszystkiem dzielo ,Rzeki i kanaly w dawnych
trzech zaborach®.

ben pracowal dlugi lata w przemysle naftowym jako kie.

rownik kopalh w Borystawiu, Tustanowicach, Gorlicach

i Réwnem, w okresie wojennym za$ zajety byl w Centrali

Odbudowy Galicji, Czlonkiem naszego Tow. byl od r, 1908,
Czes¢ Jego pamieci!

Kongresy i Zjazoy.

Xl Miedzynarodowy Kongres dla Acetylenu, Spa-
wania Autogenicznego i pokrewnych dziatéw techniki,
W dniach od 5—11 czerwca, odbyl sig w Rzymie XI mie.
dzynarodowy kongres dla acetylenu i spawania autogeni-
cznego itd. Na kongres zjechalo sig przeszlo 300 delegatow
réznych pahstw i narodowosci z calego swiata. Polska byla
na kongresie tym reprezentowana przez szereg oséb; miedzy
innymi brali udzial w kongresie pp.: Dr. Schnerr prezes
Tow. dla Rozwoju Spawania i Cigcia Metali i Prof. Pilarski
z Warszawy, InZ. Griffel z Urzedu Wojew. §l., Inz. Nowak
z Dyrekeji kolej. katowickiej, Inz. Tulacz Dyr. Tow. dla
Rozwoju Spawania, Inz. Dobrowolski redaktor miesigeznika
»Spawanie i Cigeie Metali%, Dyr. Bernstein, Dyr. Golling
z Katowice i i

Wygloszono przeszio 100 referatéw w jezykach fran-
cuskim, angielskim, wloskim i niemieckim. Referaty polskie
zgloszone na kongres byly nastepujace:

1) Bryla: ,Renforcement des charpentés métalliques
& Vaide de la soudure“. 2) Dobrowolski: ,Travaus sur
le rechargement des voies ferrées au chalumeau oxy-acétylénique
en Pologne; son état actuel et Jon avenir‘. 3) Golling
i Tulacz: ,Verbindung von Eisenbahnschienen mittels der
Azetylen - Sauerstoff - Schweissung®. 4) Griffel: ,Etude du
degré d’encastrement des poutres droites dans les constructions
soudées® 1),

Obrady kongresu polaczone nieraz z oZywionemi dysku-
sjami toczyly sie w trzech sekcjach.

Wilosi zdali celujaco egzamin jako gospodarze; ucze-
stnicy kongresu byli nadzwyczaj godcinnie przyjmowani
i umozZliwiono im zwiedzenie calego szeregu interesujacych
objektéw i przedsiewzigé, miedzy innemi zwiedzili czfonkowie
kongresu roboty przy meljoracji slynnych ,blot pontyjskich®.

Nastepny kongres ma sig odbyé za 2 lata w Londynie.

Miedzynarodowy Doroczny Zjazd ,Poradni Stoso-
wania Zelaza* w Londynie. W dniach 20—23 czerwea b. r.
odby! si¢ w Londynie III Miedzynarodowy Zjazd ,Poradni
Stosowania Zelaza“. Zjazdy Poradni odbywajg sig corocznie,
pierwszy z nich byl w Paryiu w r. 1932, drugi w Diissel-
dorfie w 1933 roku,

Celem zjazdu jest informowanie zainteresowanych o pra-
cach i postgpach osigganych w dziedzinie konstrukeyj sta-
lowych, o nowych metodach obliczania i wykonywania,
wskazywanie mozliwoSei nowych zastosowan w uzyciu Zelaza
i stali, wreszcie wymiana do$wiadezen z zakresu propagandy
spoZycia stali.

Na tegorocznym zjezdzie reprezentowane byly naste-
pujace panstwa: Anglja, Belgia, Czechoslowacja, Francja,
Holandja, Niemcy, Polska i Stany Zjednoczone A. P.
Réwnoczednie z okazji zjazdu zorganizowalo angielskie sto-
warzyszenie ,British Steelwork Association® ,Migdzynaro-
dowy Kongres Zastosowan Stali*. W programie obrad za-
mieszczono nastgpujace referaty:

1. Przepisy budowlane dotyczace stali, M. L. G. Ru-
quoi, Belgja.

2. Ochrona konstrukcyj stalowo-szkieletowych przed
dzialaniem ognia, M. van Genderen Stort, Holandja.

8. Konstrukcje ramowe sztywne, Meier- Leibnitz,
Niemcy.

4, Wytrzymalo$é slupéw stalowych, wypelnionych
betonem, A. Kloppel, Niemcy.

1) Por. Nr. 12 Czasop. Techn. i nastepne: Griffel: ,Studjum
nad stopniem utwierdzenia belek prostych w konstrukejach
spawanych®,



5. Budownictwo przemyslowe i utylitarne, Prof. Dr,
R. L. A. Schoemaker, Holandja.

6. Prace badawcze nad konstrukcjami szkieletowemi
(w npaturalnej skali). Dr. F. J. Baker, Anglja.

8. Stosowanie blach stalowych w budownictwie, Mr,
Frank Main, Stany Zjed.

8. Metody budowy oparte na budownictwie stalowo-
szkieletowem, Francja.

9. Osiedle robotnicze w Rotterdamie, M. T, Elshout,
Holandja.

10. Zastosowanie blachy w architekturze, Mr. Francis
Lorne, Anglja.

11. Projekt Konkursowy Palacu Wystawowego w Pa-
ryzu, M. L. Icre, Francja.

12. Mosty o duZej rozpigtodci, MR. R. Freeman,
Anglja.

13. Stemple stalowe i luki obudowy gérniczej, Major
H. M. Hudspeth, Anglja.

14, Spawane konstrukeje stalowo-szkieletowe, Prof. Dr.
Inz. Stefan Bryla, Polska.

15, Zastosowanie spawania w budowie taboru kolejo-
wego, InZz. A. Brandt, Polska.

16. Najnowsze kierunki w projektowanin mostéw sta-
lowych, T. C. Grigenthwaite, Auglja, s

17. Zastosowanie belki Vierendeela w konstrukcjach
budynkéw, P. C. G. Hausser, Anglja.

VI Miedzynarodowy Kongres Naukowej Organizacji
w Londynie. W dniach 15—20 lipca 1935 roku odbedzie sig
w Londynie VI Miedzynarodowy Kongres Naukowej Orga-
nizacji pod protektoratem J. K. M. Ksigeia Walji.

Program Kongresu przewiduje 7 sekcyj, & mianowicie:
sekeje Przemyslows, Rolniczg, Handlows, Nauczania, Sze-
rzenia i Propagandy Naukowej Organizacji, Gospodarstwa
domowego, oraz sekcjg na ktérej dyskutowane beda referaty
na tematy dowolne.
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BliZszych wiadomodei o Kongresie Londyriskim udziela
biuro Polskiego Komitetu Naukowej Organizacji w War-
szawie przy ul. Mokotowskiej 53, tel. 8. 16-43 w godaz.
10—14 codziennie z wyjatkiem niedziel i §wiat.

Zjazd Inzynierow-Mechanikow we Lwowie. Z koncem
maja 1985 roku odbedzie si¢ we Lwowie IX Zjazd InzZy-
nieréw-Mechanikéw. Zjazd ten urzgdza bardze czynne i ru-
chliwe ,Stowarzyszenie InZynieréw-Mechanikéw Polskich®
w Warszawie (adres ul, Czackiego 3/5, m. 22), skupiajace
w sobie ogél inZzynieréw-mechanikéw z calej Polski.

Wiadomosé o uchwale, powzigte] 4 czerweca b. r. na
Zjezdzie Mechanikéw w Katowicach, odnoszgcej sig do od-
bycia nastepnego Zjazdu we Lwowie przyjeli lwowsey Ko-
ledzy, Wydzial Gléwny Pol. Tow. Politechnicznego, Rektor
Politechniki i Grono profesoréw Wydzialu Mechanicznego
z prawdziwg radoscis.

W celu wezesnego przygotowania Zjazdu i przyjecia
milych godci w naszym grodzie utworzono juiz ,Tymcza-
sowy Komitet Zjazdowy“ we Lwowie, do ktérego naleia
profesorowie Wydzialu Mechanicznego Politechniki i liczne
grono mlodych inZzynieréw. Pelny Komitet lwowski ukon-
stytuuje sig we wrzesniu b. r.

Na pierwszem swem posiedzeniu , Komitet tymezasowy*
przyjal nastepujacy projekt organizacji Zjazdu, ktéry jui
przedlozono Zarzadowi Stow. I. M. P. do zatwierdzenia:

Zjazd podzielony bedzie na 5 Sekeyj specjalnych, obej-
mujacych po kilka grup tematéw kazda. Przewiduje sie
grupy: a) energetyczno-ruchows, b) konstruktorsks, ¢) war-
statowa, d) metalurgiczng, ¢) badania materjaléw, f) lotni-
cza, g) kolejowo-samojazdows, h) techniki wojskowej, i) ma-
szyn budowlanych, inZynierskich, rolniezych itp., j) grupe
techniki naftowo-gazowej, %) grupy wykladéw wspSlnych
o tredei ogélnie interesujacej z dziedzin: ekonomiki przemy-
slowej Malopolski, ksztalcenia technikéw, zastosowan techniki
w rolnictwie itd.

Referaty zjazdowe przysylaé nalety przed 1 marca

1985 r. pod adresem Komitetu zjazdowego w Warszawie
ul. Czackiego 3(5, m. 22. E. Hauswald.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Protokot z posiedzenia Wydzialu Giéwnego P. T. P.
z 7 maja 1934 r. Obecni: Prezes i 16 czlonkéw Wydzialu,

1. Protoké! z ostatniego posiedzenia przyjeto po spro-
stowaniu,

2. Przyjeto na czlonka P. T. P. Ini. Wargale Jézefa.

8. InZ. Bronarski podal do wiadomosSci otrzymanie
subwencji w wysokosei 5.000 zl. z Ministerstwa Komuni-
kacji dla Czasopisma Technicznego.

4. Regulamin Sekeji Drogowej P. T. P. przyjeto
w brzmieniu przedloZonem przez Prezydjum.

5. Zalatwiono sprawy, zlaczone z wynajmem lokaléw
w budynku Towarzystwa.

6. Odczytano z okdlnika Nr. 66 Z. P. Z. T. program
Zjazdu Delegatéw P. Z. T., ktéry ma sig odbyé dnia
27 maja b, r. w Katowieach. Jako delegata P. T. P. na
Zjazd uproszono Inz Nosowicza.

7. InZ. Chmielewski informuje Wydzial o obecnym
stanie rzadowego projektn o Izbach Iniynierskich.

8. Odezytano pismo Komitetu Funduszu Pracy Woje-
wédztwa Lwowskiego w sprawie wieloletniego planu robét
dla likwidacji bezrobocia, Po dyskusji, przekazano to pismo
Sekeji Ogélnej.

Na tem posiedzenie zamknigto.

Protokét Walnego Zgromadzenia Czlonkéw Polskiego
Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie, odbytego
dnia 21 marca 1934 r.

Prezes Inz. St. Rybicki otwiera o godz. 18-tej Walne

Zgromadzenie stwierdzajac, Ze liczba obecnych czlonkéw
jest wystarczajaca dla powziecia prawomocnoseci uchwal,

Po powitanin czlonkéw w ilosci b5 zaprasza przewo-
dniczacy na skrutatoréw Inz. Engla, InZ. Maslanke i Inz.
Nechay’a, za$ na sekretarzy Inz. Gawlinskiego i Inz. Heyde.

Nastgpnie Prezes St. Rybicki ueczcil pamieé zmarlych
w roku ubieglym czlonkéw Towarzystwa. Zgromadzenie
uczcilo pamigé zmarlych przez powstanie i przez chwilg
milezenia.

Protokél ostatniego Walnego Zgromadzenia przyjgto
bez odczytania z uwagi na to, Ze zostal ogloszony w Nr. 1
Czasopisma Technicznego z dnia 1.1. 1934 r. RéwnieZz zwol-
niono Sekretarza od odeczytania sprawozdania z czynnosci
Wydzialu za rok 1983, wydrukowanego w Nr. 5 Czasopisma
Technicznego z dnia 10. ITI. 1934 r.

Nasteprie Prezes InZ. St. Rybicki zdaje sprawozdanie
z dzialalnosei Towarzystwa. Towarzystwo moZe wykazad
pewne moralne sukcesy, gdyZ niektére zasadnicze postulaty,
ktére wysuwalo wobec Wladz Centralnych od szeregu lat,
uzyskaly zgode miarodajnych czymnikéw i zostaly zastoso-
wane w programie prac, przez Rzad ustalonym na najblizszg
przyszlosé. Odnosi sig to np. do podjgcia szerokiej akeji
inwestycyjuej dla zatrudnienia bezrobotnych, zamiast do-
tychezas stosowanego systemu zasilkéw pieniginych, sub-
wencjonowania budowy malych, jednorodzinnych domkéw,
zamiast udzielania poZyczek na budowe kolonij mieszkalnych
it. p. Co do sposobu finansowania prywatnych budowli,
wrnioski Towarzystwa, idace w tym kierunku, aby Skarb
Panstwa, zamiast udzielaé poZyczek, obejmowal gwarancjg
czedci odsetek od wlozonego, prywatnego kapitalu, nie
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zyskal dotychezas zgody kél miarodajnych. Kierownictwo
akeji inwestycyjnej spoczywa obecnie w reku Ministerstwa
Opieki Spolecznej, nie bedacego Ministerstwem technicznem,
ktore dla tego celu stworzylo Dyrekeje Techniczng Fun-
duszu Pracy. Powolanie do zycia nowego urzedu technicznego
dowodzi, Ze zwinigcie Ministerstwa Robét Publicznych bylo
zarzadzeniem szkodliwem dla odpowiedniego kierownictwa
robotami inwestycyjnemi i Ze reaktywowanie tego Minister-
stwa jest uzasadnionym postulatem polskich kél technicznych.
Towarzystwo zamierza podjaé na nowo akcje w celu reakty-
wowania tego Ministerstwa.

Projekt ustawy o Izbach InZynierskich zajmowal Zywo
nasze Towarzystwo, ktére wraz z Izba InZyniersks wspdl-
pracowalo w komisji na ten cel przez Zwiazek Polskich
Zrzeszet Technicznych, wylonionej. Komisja opracowata
projekt ustawy, ktéry jako kompromisowy nie odpowiadal
w zupelnosei Zadaniom wysunigtym przez Towarzystwo.
Projekt ustawy zatwierdzony przez Zarzad Zwiazku nie
spotkal sig z przychylnem przyjeciem przez Zjazd Delegatéw
odbyty w grudniu 1938 w Warszawie, ktéry w jego miejsce
ustalil szereg tez majacych sluiyé za podstawg do opraco-
wania nowego projektu. Dalsze losy tej ustawy nie dadzg
sig przewidzied.

Usitowania podjete przez Towarzystwo dla pomocy
materjalnej dla inZynieréw wogéle a w szczegélnosci dla
inZynierdw bezrobotnych nje daly wydatnego wyniku oprécz
uzyskania kilku posad dla bezrobotnych inZynieréw i zebrania
funduszu pozyczkowego dla nich przeznaczonego. Towarzy-
stwo nie ustanie jednak w usilowaniach, aby przyjsé z po-
mocg bezrobotnym inZynierom przez wynalezienie dla nich
zajecia,

W gronie czlonkéw Towarzystwa odzywaja sig glosy
krytyki co do dzialalnosci Towarzystwa, ktére twierdza, Ze
Towarzystwo nic nie daje swoim czlonkom wzamian za ofiary,
ktére ponosza. Te nieprzychylne sady s wywolane nieporozu-
mieniem. Praca Towarzystwa jest pracg dla celéw ideowych
i rozwija sig po linji zasad i tradycy] ustalonych przez
60-letnig dziatalno$é Towarzystwa. Wydawnictwo Czasopisma
Technicanego, ktére w wysokiej mierze obciaza budzet Towa-
rzgstwa jest przedsiqwzigeiem majgcem rozwéj wiedzy
technicznej, a zatem takie ideowe daZenia, na celu. Zadanie
czlonkéw, aby Towarzystwo dawalo im przedewszystkiem
realne, materjalne korzysci jest trudne do urzeczywistnienia
i do pogodzenia z ideowemi celami i zadaniami Towarzy-
stwa, jakkolwiek przyznad nalezy, Ze czlonkowie ponoszg
ofiary dla tych celéw ideowych, ofiary, ktére w czasach
przesilenia gospodarczego maja powazne znaczenie w ich
budzecie,

W dalszym ciagu Prezes Inz. St. Rybicki sklada
podziekowanie wszystkim czlonkom Wydzialu Giéwnego za
gorliwa wspblpracg dla dobra Towarzystwa. W szczegél-
nosei dzigkuje Wiceprezesom Rektorowi 0. Nadolskiemu
i InZ P. Prachtel-Morawianskiemu za wydatng wspélprace,
Skarbnikowi InZ, E. Bronarskiemu, Sekretarzowi Inz. St.
Kozlowskiemu, Redaktorowi Czasopisma Technicznego Prof.
E. Bratro, Prof. D. Krzyczkowskiemu, jako Administratorowi
domu, oraz Inz. A. Tomaszewskiemu, Administratorowi Cza-
sopisma Technicznego, InZ. T. Laskiewiczowi, Bibljotekarzowi,
wreszcie pozostalym czlonkom Wydzialu. Wkoncu dzigkuje
calemu personelowi Towarzystwa za bardzo sumienne spel-
nianie obowiagzkéw. Zebrani Czlonkowie wyrazaja swoje
uznanie oklaskami.

InZ. Engel podnosi zaslugi Prezesa St. Rybickiego
i wyraza w imieniu Walnego Zgromadzenia podzigkowanie
za oflarng pracg dla Towarzystwa.

Prezes Inz. St. Rybicki dzigkuje za slowa uznania,
zastrzega sie jednak, Ze spelnil tylko swdj obowigzek
‘a zastlugi sa wspélne wszystkich czlonkéw Wydzialu.

Imieniem Komisji Rewizyjnej odezytuje Inz Nechay
wniosek udzielenia Wydzialowi Glé6wnemu absolutorjum za
zamkniecie rachunkowe rokn 1933 i przyjecie sprawozdania
i preliminarza.

Whiosek ten przyjeto jednoglosnie.

Inz. E. Bronarski referuje wniosek Oddzialu Stani-
stawowskiego poparty przez Oddzial Przemyski i Tarnowski
w sprawie obniZzenia wkladek dla zamiejscowych czlonkéw
do 50 gr. i zgodnie z uchwaty Wydzialu Gléwnego z dnia
28. ITL. br. wnosi o odrzucenie go. W czasie dyskusji nad
powyZszym wnioskiem poruszono konieczno$§é nawiazania
kontaktu przez urzadzanie odezytéw z zamiejscowemi Oddzia-
Yami P. T. P. oraz rozwinigcia szerszej propagandy celem
pozyskania nowych czlonkéw z uwagi na to, Ze obniZenie
wkladki bedzie moZliwe w pierwszym rzedzie od potanienia
Czasopisma Technicznego, co jest zwigzane z powigkszeniem
nakladu. Wkoneu Walne Zgromadzenie przyjelo jednoglodnie
nastepujacy wniosek postawiony przez Rektora Nadolskiego:
Walne Zgromadzenie sprawe obnizki wkladek dla zamiej-
scowych czlonkéw pozostawia Wydzialowi Gidwnemu do
rozpatrzenia i do uwzglednienia, oraz upowaZznia Wydzial
Gléwny do wprowadzenia znizki o ile uzna to za moZliwe.
W dyskusji nad sprawozdaniem Redaktora Czasopisma Techni-
cznego Prof. Bratry, Prof. Witkiewicz zwréeil sig z prosbg
do Redakcji, aby nie drukowaé prac doktorskich, rolniczych,
diugich artykuléw i aby sprawozdania z posiedzen Wydzialu
byly krétkie. Prof. Bratro w odpowiedzi Prof. Witkiewi-
czowi uzasadnil stanowisko zajete przez Redakcje. Réwniez
za naprowadzonemi przez Prof. Bratro momentami przema-
wial Prof. Hauswald.

Nastepnie przystgpiono do wyboru nowego Wydzialn
na podstawie wnioskéw Komisji Matki. Wybrano nastepu-
jacych czlonkéw Wydzialu Gléwnego: Prezes: Inz. Stani-
slaw Rybicki. Wiceprezesi: Prof, Dr. Otto Nadolski i Inz.
Pawel Prachtel-Morawianski. Czlonkowie Wydziatu: Inz. Dr.
‘Witold Aulich (nowo wybrany), Inz Dr. Mieczystaw Bes-
saga, InZ, Fryderyk Blum, Prof. InZ Emil Bratro, Inz.
Edward Bronarski, Inz Gustaw Chmielewski (nowo wy-
brany), InZz. Adam Heyda (nowo wybrany), InZ. Stanislaw
Koztowski, Prof. InZ. Dyonizy Krzyczkowski (nowo wybrany),
Inz. Tytus Laskiewicz, Prof. Dr. Maksymiljan Matakiewicz,
Inz, Zygmunt Marynowski (nowo wybrany), Prof. Inz.
Witold Minkiewicz (nowo wybrany), InZ. Andrzej Nosowicz
(nowo wybrany), Inz Antoni Tomaszewski (nowo wybrany),
Prof. Inz. Kazimierz Zipser.

Nowowybrana Xomisja Rewizyjna: Inz. Konstanty
Biernacki, InZ. Kazimierz Gasiorowski, InZ. Marjan Jakéb-
czynhski, InZ. Adolf Kamieniobrodzki, Inz. Kazimierz Winiarz.
Sad konkursowy fundacji Im. Romana Bar. Gostkowskiego
Czlonkowie: Prof. InZz. Edward Geisler, Prof. Dr. Maksy-
miljan Matakiewicz, Prof. Inz. Witold Minkiewicz. Zastepey:
Prof. Inz. Zygmunt Ciechanowski, Prof. InZ Dyonizy
Krzyczkowski, Prof, Inz. Kazimierz Zipser.

Prezes Inz, St. Rybicki przedstawia Walnemu Zgro-
madzeniu wniosek Wydzialu Gléwnego, dotyczacy Regula-
minu Sgdu honorowego, ktéry referuje Walnemu Zgroma-
dzeniu Prof. Zipser. Po dyskusji, w ktérej zabierali glos
Ini. Biernacki, Prezes Rybicki i Prof. Zipser, przyjqto
jednogloénie Regulamin wraz z poprawkami zgloszonemi
podczas dyskusji.

Wkoficu Dyrektor Blum referuje wniosek Inz, Posa-
ckiego dotyczacy zmiany Statutu a mianowicie, aby mozna
bylo zglaszaé wszystkie wnioski wprost na Walnem Zgro-
madzeniu z wyjatkiem wnioskéw dotyczacych budZetu
i w imieniu Wydzialu Gl6wnego wnosi o odrzrcenie powy_i-
szego wniosku. Wniosek InZz. Posackiego po dyskusji,
w ktérej zabierali glos InZ. Posacki, Prezes Rybicki, Rektor
Nadolski, nie zostal przez Walne Zgromadzenie przyjety.

Na tem Walne Zgromadzenie zamknigto. .

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Inz. Emil Brairo.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie

Pierwsza Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 1. 4.
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