Architectus

2002
Nr 1011)

Anna Jurkowska

Idea projektowania uniwersalnego w planowaniu przestrzennym

Dostosowanie przestrzeni miejskiej do mozliwo$ci
ludzi niepetnosprawnych uznano w wiekszo$ci krajow
$wiata za obowiazek. W Polsce dopiero na poczatku lat
osiemdziesiatych zwrdcono uwage na konieczno$¢ zapew-
nienia osobom niepetnosprawnym mozliwos$ci samodziel-
nego poruszania si¢ w obszarach zurbanizowanych [2].
Dzisiaj takie projektowanie przestrzeni miejskiej, by mogli
z niej korzysta¢ wszyscy uzytkownicy, jest juz oczywiste.
W 1994 roku w ustawie o zagospodarowaniu przestrzen-
nym i ustawie Prawo Budowlane pojawily si¢ na ten temat
pierwsze regulacje prawne.

Nastgpuje stopniowa zmiana spojrzenia na niepeino-
sprawnos$é; przestaje ona by¢ postrzegana jako stan cho-
robowy i wyrok skazujacy na beznadziejng wegetacje pod
opieka innych osob. Dostrzega sie nareszcie i w Polsce, ze
osoby niepelnosprawne chcg i moga si¢ w zyciu realizo-
wac, ksztalci¢, moga podejmowac prace zgodna z ich

wyksztalceniem i petnié te same role spoteczne jak osoby
pelnosprawne. Niestety, wiele jest jeszcze barier kulturo-
wych, spotecznych, i urbanistyczno-architektonicznych,
ktore spowalniaja integracje spoteczna tych osob z resztg
spoteczenstwa. Niestety, owa integracja nie tylko przebie-
ga powoli, ale i napotyka na wiele trudnosci.

O ile wykorzenienie uprzedzen spotecznych w stosunku
do os6b niepetnosprawnych jest procesem diugotrwatym
i trudnym, o tyle usuwanie barier przestrzennych i udostep-
nianie w coraz wigkszym stopniu miejskiego Srodowiska miesz-
kalnego [1], [4] przez projektantéw roéznych dziedzin, w tym
planistéw przestrzennych i urbanistow, jest mozliwe.

Jednym ze sposobow dostosowywania przestrzeni
miejskiej do potrzeb 0séb niepetnosprawnych jest wpro-
wadzanie zasad ,,projektowania uniwersalnego” do archi-
tektury, planowania przestrzennego i projektowania
przedmiotdw codziennego uzytku.

Definicja i cele projektowania uniwersalnego

»Powinno sig ciagle poszukiwac rozwigzan, ktore uta-
twiaja Zycie osobom niepetnosprawnym. Nowe pomysty
i praktyczne rozwiazania powinny by¢ poszukiwane, aby
zblizy¢ spoteczenstwo do ideatlu peinego uczestnictwa
w zyciu spolecznym i réwnosci statusu ludzi niepeino-
sprawnych” [3, s. 3]. Ta idea przy$wiecata tworcom idei
,»projektowania uniwersalnego”, zwanego rowniez ,,projek-
towaniem dla wszystkich”.

Definicja projektowania uniwersalnego (universal
design) ijego gtdwne zasady zostaty sformulowane w Sta-
nach Zjednoczonych, w The Center for Universal Design
w Pénocnej Karolinie i zostaty uznane za pryncypialne we
wszystkich przedsigwzigciach planistycznych, podejmowa-
nych zaréwno przez odpowiednie wiadze w Stanach Zjed-
noczonych, jak i w wielu panstwach Europy Zachodnie;j.

Norwegia byla pierwszym krajem europejskim, ktory przy-
jat zasady projektowania uniwersalnego za podstawe przed-
sigwzig¢ planistycznych i projektowych, dlatego warto na jej

przyktadzie poznac blizej zasady obowiazujace w projektowa-
niu uniwersalnym. Norwescy specjaliSci w dziedzinach: ar-
chitektury, planowania przestrzennego i projektowania prze-
mystowego, zgromadzeni w Norweskim Narodowym Urzedzie
ds. Niepetnosprawnosci opracowali w 1997 r. raport podej-
mujacy probg wprowadzenia idei projektowania uniwersalne-
go [3]. Oto definicja i zalozenia sformutowane przez The
Center for Universal Design: ,,Projektowanie uniwersalne to
projektowanie produktow i elementow $rodowiska w taki spo-
s6b, by mogty by¢ uzywane przez wszystkich ludzi w najszer-
szym mozliwym zakresie, bez koniecznoéci adaptacji lub
specjalnych rozwiazan. Celem projektowania uniwersalnego
jestulatwienie Zycia wszystkim poprzez tworzenie produktow
oraz elementéw zurbanizowanego srodowiska bardziej uzy-
tecznych dla wszystkich ludzi, bez ponoszenia dodatkowych,
nieraz wysokich kosztéw. Koncepcje projektowania uniwer-
salnego dotycza ludzi w kazdym wieku i o odmiennych
zdolno$ciach” [2, s. 4].
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Projektowanie uniwersalne kladzie nacisk na to, by
wszystkie budynki, produkty, inne elementy $rodowiska
mieszkalnego byly tak zaprojektowane, by mogli si¢ nimi
postugiwaé wszyscy: dzieci i ludzie starsi, ludzie o r6z-
nych zdolnosciach i mozliwo$ciach, petnosprawni i nie-
petnosprawni. Ideatem, do ktorego powinno si¢ dazy¢ jest
sytuacja, kiedy wszyscy beda mieli takie same mozliwosci
uczestniczenia w roznych dziedzinach zycia: nauce, pracy,
spedzaniu wolnego czasu, aby mogli korzysta¢ ze zdoby-
czy cywilizacji i udogodnien, jakie dostarcza $rodowisko
miejskie na tych samych prawach.

Koncepcje projektowania uniwersalnego musza znalez¢
swe odbicie zarowno w planowaniu przestrzennym, jak
i w architekturze oraz projektowaniu produktow codziennego
uzytku. Cho¢ w ciagu ostatnich kilku lat obserwujemy coraz
wieksza dbato$é¢ o dostgpnos¢ budynkow i elementdéw miej-
skiego $rodowiska mieszkalnego [4] oraz coraz lepsze rozwia-
zania techniczne, nadal zauwazy¢ mozna wiele bledow w tej
dziedzinie. Zwiazane jest to przede wszystkim z brakiem zro-
zumienia dla zasad wspoétuczestnictwa w zyciu spotecznym
iréwnych szans dla wszystkich. Spotyka si¢ rozwiazania, kt6-
re segreguja uzytkownikéw, gdyz osoby niepetnosprawne
musza uzywac osobnych wejsé, sa ograniczanie do specjal-
nie dla nich wyznaczonych miejsc w kinach, teatrach, stadio-
nach sportowych.

Projektuje si¢ domy i osiedla dla ludzi starszych lub
niepetnosprawnych, odgradzajac ich w ten sposoéb i unie-
mozliwiajac wspotegzystowanie z innymi.

Do tej pory dostepno$é budynkéw i $rodowiska dla osob
poruszajacych sig na wozkach inwalidzkich byta dziedzina, na
ktora potozono najwigkszy nacisk, zaniedbujac lub catkowi-
cie pomijajac potrzeby 0sdéb z innymi rodzajami niepetno-
sprawnosci. Dzieje sig¢ tak z kilku powoddéw. Po pierwsze,
potrzeby ludzi z niesprawnos$cia narzadu ruchu sg tatwo do-
strzegalne. Wiadomo, ze schody czy choéby jeden stopien
uniemozliwia im wejscie do budynku. Badania w tym zakresie
sa prowadzone od diuzszego czasu, rozwigzania s bardziej
konkretne niz w innych dziedzinach. Osoby z upo$ledzong
zdolno$cia motoryczna stanowia najwigksza grupe wérdd osob
niepetnosprawnych. Do tej grupy naleza bowiem réwniez
osoby ze schorzeniami kardiologicznymi i klopotami z ukta-
dem oddechowym, ktére majg trudnosci z pokonywaniem
schodéw i stromych pochytosci.

Nadal jednak wiele pozostaje do zrobienia, zar6wno
w kwestii dostgpnosci dla 0séb z uposledzong sprawnoscia
motoryczna, jak i w kwestii likwidacji barier srodowiskowych
wobec ludzi z uposledzeniem narzadéw wzroku i stuchu oraz
dla oséb z ograniczonymi mozliwo$ciami poruszania sig
W przestrzeni, ze wzglgdu na uposledzenie umystowe.

Nowa kategorig uzytkownikéw przestrzeni sa osoby
z tzw. niepelnosprawnos$cia srodowiskowa (environmental
disability). Do tej kategorii naleza osoby o matej tolerancji
réznych substancji w otoczeniu — osoby chore na astmg
i alergie, ktore reaguja silnie na zanieczyszczenia srodowi-
ska oraz na substancje naturalne (np. pyki roélinne). Ich
szczegdlne wymagania w stosunku do przestrzeni miejskiej
nie byly w ogole uwzgledniane.

Czesto wymagania réznych grup niepelnosprawnych
sa sprzeczne. Klasycznym przyktadem jest konflikt doty-
czacy obnizenia poziomu chodnika migdzy wymaganiami
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0s06b poruszajacych sig na wozkach inwalidzkich a wyma-
ganiami os6b niewidzacych, dla ktérych wyrazny krawez-
nik jest wyznacznikiem granicy chodnika i jezdni.

Potrzeby osob niepetnosprawnych stanowia zagadnie-
nie centralne, ale nie jedyne w projektowaniu uniwersal-
nym. Nalezy wzia¢ pod uwagg rowniez potrzeby innych:
dzieci, starszych czy ludzi pochodzacych z réznych kultur
i tradycji. Tu rowniez pojawiac si¢ moga konflikty i rozne
wymagania, ktore nalezy jednak wzia¢ pod uwagg, jesli
chcemy rzeczywiscie projektowac dla wszystkich.

Szacuje sig, ze w Norwegii oraz innych krajach Europy
Zachodniej osoby niepelnosprawne stanowig 19% popu-
lacji i maja state problemy zwigzane z zaspokajaniem pod-
stawowych potrzeb zyciowych. Niepelnosprawnosc¢ jest
scisle zwiazana z wiekiem; 70% niepetnosprawnych to oso-
by ponad 45-letnie [3]. Liczba os6b niepelnosprawnych
bedzie rosnaé w stosunku do stanu obecnego, gdyz zwigk-
sza sig¢ udziat ludzi starszych w populacji spoteczenstw
zachodnich, rowniez w Polsce.

Trwatla niepetnosprawno$¢ wptywa na mozliwosci edu-
kacji, pracy i uczestnictwa w zyciu publicznym. Sa takze
osoby z mniejszymi trudno$ciami w chodzeniu, widzeniu,
styszeniu, spowodowanymi przez proces starzenia, ktore
nie figuruja w statystykach dotyczacych niepetnospraw-
nych. Ponadto wigkszo$¢ ludzi doswiadczyta w ciggu swo-
jego zycia czasowej niepetnosprawno$ci, spowodowanej
choroba lub kontuzja.

Dostepnos¢ srodowiska mieszkalnego, budynkow czy
$rodkow komunikacji nie stuzy jedynie osobom niepetno-
sprawnym. Ulatwia takze codzienne czynnosci innym, np.
rodzicom z matymi dzieémi, osobom z cigzkim bagazem itd.

Budynki i otoczenie o jasnym, nieskomplikowanym ukta-
dzie, gdzie tatwo znalez¢ drogg, ulatwiaja poruszanie sig nie
tylko osobom majacym trudnosci z orientacja w przestrzeni,
ale stanowia przyjazne srodowisko dla wszystkich. Wyrazne
i logiczne oznakowanie jest rOwniez pomocne, np. dla 0séb,
ktére nie znaja miejscowego jezyka.

Osoby niepelnosprawne traktuje sig inaczej, oddziela-
jac je od reszty spoleczefistwa, traktujac jako grupg
specjalna, ale ztozona z tych samych skategoryzowanych
jednostek, ktore maja te same potrzeby. Uwaza sig je za
osoby inne od pozostatych, bardzo czgsto gorsze i nie-
zdolne do petnienia swoich rél w spoteczenstwie.

Socjolog Christoffer Lasch w swojej ksiazce The culture
of narcissism twierdzi, ze ludzie spoteczenstw zachodnich
staja sig coraz bardziej narcystyczni, zapatrzeni w siebie i po-
jawia si¢ zwiazany z tym strach przed staroscia i stabosciami
[2]. Strach ten powoduje barierg w integracji osob niepetno-
sprawnych, starszych i chorych ze ,,zdrowa” czgécia spote-
czenstwa. Sa przeciez dowodem na istnienie stabosci, chorob
i staro$ci, o ktorych wigkszo$¢ spoteczenstwa stara sig nie
myslec . Stad niepewno$¢ i strach w kontaktach z tymi osoba-
mi, brak akceptacji dla ich obecno$ci w miejscach publicz-
nych, ich odmiennosci, trudnosci w poruszaniu sig czy
wolniejszych reakcji. Projektowanie uniwersalne to przede
wszystkim u§wiadomienie sobie faktu, ze projektujemy nie
tylko dla oséb innych, os6b niepetnosprawnych, ale projek-
tujemy rowniez dla siebie, poniewaz wszyscy sig starzejemy
i stajemy si¢ mniej sprawni, a takze kazdy z powodu kontuzji
czy choroby moze czasowo zazna¢ niepetnosprawnosci.
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Zasada rownych szans

Zasada rownych szans oznacza, ze kazdy, wlaczajac
w to osoby niepetnosprawne, powinien mie¢ takie same
mozliwosci uczestnictwa w réznych dziedzinach zycia:
pracy, edukacji, rozrywce i spgdzaniu wolnego czasu,
w najwiekszym mozliwym zakresie i nie powinien by¢ uza-
lezniony w tej kwestii od specjalistycznych rozwigzan
i$rodkow.

Zasada rdwnych szans oznacza takze réwne traktowa-
nie, to znaczy, ze kazdy ma to samo prawo do korzystania
zr6znych urzadzen i ustug. Jest to pod wieloma wzglgdami
dalszy krok w rozwoju praw obywatelskich, z silnym naci-
skiem na petna mozliwo$¢ uczestniczenia oso6b niepetno-
sprawnych w zyciu publicznym, na tych samych prawach,
co osoby sprawne. Zauwazy¢ tu mozna jasne odniesienie
do rownych praw co do ptci i pochodzenia spotecznego.

Zwrot w definicji ,,w najszerszym mozliwym zakresie”
otwiera mozliwos¢ dyskusji na temat rdznych aspektéw
idei rownych praw. Dana osoba moze by¢ uzalezniona od
specjalnych rozwiazan, by mie¢ réwne szanse z innymi
w procesie edukacji lub w pracy. Niektore osoby moga
wymagac np. specjalnych srodkéw transportu, by uczest-
niczy¢ w procesie edukacji lub dojezdza¢ do pracy. Nie-
ktérzy moga potrzebowac specjalnych urzadzen, by moc

wykonywaé swoja pracg. Jesli zostana pozbawieni tych
$rodkéw, jesli np. maja do dyspozycji tylko transport pu-
bliczny, ta zasada réwnych szans moze zosta¢ naruszona.

Niepetnosprawno$¢ w relacji z fizycznym otoczeniem
jest czgsto definiowana jako réznica miedzy indywidual-
nymi zdolno$ciami do funkcjonowania w $rodowisku
a wymogami tego $rodowiska. Ta niezgodno$¢ moze by¢
badz zredukowana, badz pokonana przez ogoélne rozwiaza-
nia, w mysl zasady projektowania uniwersalnego oraz do-
datkowo poprzez specjalistyczne i wyrdwnujace $rodki, jesli
s potrzebne.

Projektowanie uniwersalne oraz zasada rownych praw
ktada nacisk na potrzebg szerokiej wspoipracy pomigdzy
specjalistami réznych dziedzin, wspotpracy migdzy orga-
nizacjami i na calo$ciowe spojrzenie na fizyczne, ekono-
miczne i spoleczne aspekty planowania. Specjalisci w dzie-
dzinie planowania przestrzennego, architekci, projektanci
krajobrazu i produktow przemystowych powinni mie¢ wigk-
sza §wiadomo$¢ catosci srodowiska, w ktorym ich projekt
czy produkt jest tylko czgscia. Skoro celem sa rowne szan-
se dla wszystkich, to wszystkie produkty powinny by¢
postrzegane jako cze$ci fancucha, a jak wiadomo tanicuch
jest tak silny, jak najstabsze jego ogniwo.

Od teorii do praktyki

Przejécie od teorii do rozwiazan praktycznych, gdzie
w procesie planowania i projektowania wszystkie grupy
uzytkownikow sg wzigte pod uwagg, jest swego rodzaju
wyzwaniem dla projektantow. Oto siedem gltéwnych
zasad, sformutowanych przez The Center for Universal
Design w Potnocnej Karolinie, ktére moga si¢ okazac
pomocne w uporaniu si¢ z tym zadaniem:

1. Réwne mozliwosci uzytkowania — obiekt (produkt)
jest mozliwy do uzycia i dostgpny dla kazdej grupy uzyt-
kownikow.

2. Elastyczno$é uzytkowania — tatwa adaptowalnosé
obiektu (produktu) do indywidualnych potrzeb i mozli-
wosci.

3. Prostota uzytkowania — uzywanie obiektu (produk-
tu) jest jasne i zrozumiate, niezaleznie od do§wiadczenia,
wiedzy, zdolnosci jezykowych czy poziomu umystowego
uzytkownika.

4. Zrozumiata informacja — obiekt (produkt) dostarcza
zrozumiatej informacji niezaleznie od otaczajacych warun-
kow czy zdolnosci percepcji uzytkownika.

5. Tolerancja bigdu — obiekt (produkt) minimalizuje praw-
dopodobienstwo i niepomysine skutki przypadkowego lub
niezamierzonego uzycia.

6. Maty wysitek fizyczny — obiekt (produkt) moze by¢
uzywany efektywnie i komfortowo gdy si¢ uzyje minimal-
nego wysitku.

7. Przestrzen potrzebna do uzytkowania — odpowiedni
rozmiar i wolna przestrzen gwarantuja mozliwo$¢ uzywa-
nia obiektu (produktu) niezaleznie od rozmiaru ciata, wzro-
stu lub mobilnosci.

Oprocz tych siedmiu zasad istnieje wiele innych czyn-
nikow, ktore powinny by¢ wzigte pod uwage w procesie
projektowania; a moga by¢ nimi m.in. uwarunkowania spo-
leczne, ekonomiczne, estetyczne, kulturowe.

Planowanie przestrzenne

,»Proces planowania to wptywanie na przyszto$¢ poprzez
dziatania oparte na wiedzy, do§wiadczeniu i interpretacji
przesztosci” [3, s. 26].

Planowanie przestrzenne obejmuje wiele dziedzin i dys-
cyplin naukowych. Jesli idzie o przestrzenny wymiar pla-
nowania, to elementem kluczowym — w ktérym podejscie
uniwersalne i dbatos¢ o dostep dla wszystkich uzytkowni-
kow sa szczegdlnie wazne — jest transport publiczny. Zapew-
nia on bowiem dostgp do wszystkich ustug publicznych,
miejsc pracy, placowek edukacji, obiektow kultury, sztuki
irozrywki. Od uczynienia dostgpnymi Srodkéw transportu
publicznego powinno sig wigc zaczaé wprowadzanie zmian,

zgodnych z idea projektowania uniwersalnego. Jak wyni-
ka z raportu [3] w Norwegii, podobnie jak w Polsce, stosuje
sie raczej rozwiazania dorazne i oparte na zastosowaniu
dodatkowych elementow, czgsto kosztownych i mato efek-
tywnych, zamiast rozwigzan radykalnych, zmierzajacych do
uczynienia catego systemu transportowego (a nie jego
poszczegdlnych elementéw), dostgpnym wszystkim gru-
pom uzytkownikow. Rowniez, podobnie jak u nas, tamtej-
sze wladze miejskie, odpowiedzialne za zagadnienia trans-
portu, zrzucaja odpowiedzialno$¢ za udostgpnienie oso-
bom niepetnosprawnym $rodkéw transportu publicznego
na instytucje zajmujace si¢ opieka spoteczna.
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Koncepcje uniwersalno$ci i petnej dostgpnosci dla
wszystkich powinny znalez¢ odzwierciedlenie takze na
poziomie planowania w skali ogélnej i dlugoterminowej,
to znaczy w strategiach rozwoju, studiach kierunkow
rozwoju i zagospodarowania przestrzennego gmin czy miej-
scowych planach zagospodarowania przestrzennego.
Norwegowie zwracaja tu uwagg na kilka najwazniejszych
zagadnien:

1. Tereny mieszkaniowe, zaplanowane na obszarze
o duzej pochylosci, beda wykluczaé osoby o obnizonej
sprawnosci ruchowe;j, ktorym sprawi trudno$¢ pokonywa-
nie stromizny.

2. Tereny dostepne tylko za pomoca samochodéw wy-
kluczaja dostep, np. dzieciom, osobom nieposiadajacym
samochodu lub niemogacym go uzywac.

3. System transportu publicznego powinien by¢ tak
zaplanowany, by pojazdy byly tatwo dostgpne, by ozna-
kowanie przystankow i rozklady jazdy byty zrozumiate dla
wszystkich, doj$cia za$ do przystankdw i odleglo$é mig-
dzy nimi dostosowane do potrzeb osob niepetnospraw-
nych. Sposob funkcjonowania transportu publicznego
wplywa rOwniez na poziom zanieczyszczenia powietrza, co
ma szczegdlne znaczenie dla 0s6b chorych na astmg i aler-
gie. Rozwiazania, ktorych wynikiem jest duze zanieczyszcze-
nie powietrza moga wykluczy¢ te osoby z uczestnictwa
w zyciu publicznym.

W planowaniu natomiast, zarowno w aspekcie ekono-
micznym, jak i spotecznym pamigtac trzeba, Ze spoteczen-
stwo sklada sie z réznych grup, o réznych potrzebach
i doktadne rozpoznanie wiasnie ich potrzeb sprawi, ze srodki
przeznaczone dla poszczegdlnych grup beda zgodne z ich
oczekiwaniami. Ustugi i produkty oferowane spoteczen-
stwu powinny by¢ dostgpne tym réznym grupom uzyt-
kownikéw. Aby to osiagnaé, powinno sig podjaé nastgpu-
jace przedsigwzigcia:

— poznanie roznych grup spotecznych i §rodkow, jakie
beda dla nich najlepsze,

—metody wprowadzania tych $rodkow,
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— sposOb prezentacji celéw i rozwigzan w réznych
rodzajach planow zagospodarowania przestrzennego,

— partycypacja zainteresowanych grup w procesie pla-
nowania.

Nie zawsze jest mozliwe, by proponowane rozwigzania
projektowe objety wszystkie grupy spoteczne. Nalezy wte-
dy réwniez proponowac koncepcje dodatkowe, zapewnia-
jace inne mozliwosci .

Wspbtudziat mieszkancow (partycypacja) w procesie
planowania jest obecnie mozliwy jedynie w niewielkim
stopniu, wyznaczonym przez przepisy prawne, dotyczace
zatwierdzania projektow planistycznych, np. miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego. Jest to wspotu-
czestnictwo konieczne do zatwierdzania decyzji i uni-
kania konfliktow. Partycypacja dostarcza wiadomosci
o rzeczywistych potrzebach réznych grup spotecznych.
Wiedza ta jest niezbgdna, by osiggnaé dobry rezultat przed-
sigwzie¢ planistycznych. Wazne jest rOwniez to, by wspotu-
czestnictwo zaczynalo sig juz na wczesnym etapie procesu
planowania oraz na wszystkich jego poziomach: od planoéw
ogblnych, typu master plan, do planéw szczegdtowych.

Zwracanie uwagi na potrzeby réznych grup ludzi
na pdzniejszym etapie zwigksza prawdopodobiefistwo
koniecznosci zastosowania rozwigzan dodatkowych
i specjalnych niz rozwigzan, z ktérych wszyscy bgda
korzystaé. Wspoétudzial na wezesnym etapie zwigksza
mozliwo$¢ zaproponowania rozwigzan bardziej uniwer-
salnych.

Nie bez znaczenia jest sposob, w jaki odbywa sig uczest-
nictwo zainteresowanych grup spotecznych w procesie
planowania. Grupy takie nalezy informowac i zaprasza¢ do
wspotudziatu w procesie planowania oraz nalezy stworzy¢
warunki, by osoby zainteresowane mogly bez przeszkod
dotrze¢ do miejsca spotkan. Miejsce spotkan powinno by¢
dostgpne dla wszystkich, a kazdy zainteresowany, niezalez-
nie od zdolnosci czy przygotowania zawodowego, powinien
mieé moznos$¢ uczestniczenia w pracach planistycznych,
w szerokim ich rozumieniu.
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The idea of “universal designing” in spatial planning

The adaptation of urban space to the potentiality of disabled
persons has been recognized as a duty in many countries. The
introduction of the principles of “universal designing” into archi-
tecture, spatial planning into designing, as well as into objects of
everyday use, gives an opportunity of creating such a habitation
environment which all users will be able to exploit on the grounds
of equal rights.

“Universal designing” is the designing of products and elements of
the environment in such a way that they may be used by all people in
as wide a range as possible, without the need of adaptation or special
solutions. “Universal designing” is against all unnecessary and dis-

criminating specific solutions, whether they are directed to individual
disabled persons or social groups. Equal status, equal treatment and
equal values for everyone — this is the key assumption.

“Universal designing” emphasises the fact that all buildings,
products and other elements of the habitation environment should
be designed in such a way that everyone can use them: children,
elderly people, people of different capabilities and possibilities,
fully capable and disabled. The ideal which should be aspired to, is
the situation when all people have the same potentialities of tak-
ing part in different spheres of life: learning, working and the
spending of free time.
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