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Vorwort.
Das „Taschenbuch der Luftflotten“ soll einen gedrängten 

Ueberblick über die Luftfahrzeuge aller Staaten geben. Der 
vorliegende Jahrgang enthält hauptsächlich Baumuster, die im 
Laufe des letzten Jahres in Betrieb waren. Aeltere Baumuster 
sind in den Jahrgängen 1914 bis 1926 aufgeführt. In erster Linie 
sind alle zur Identifizierung eines Luftfahrzeuges nötigen An­
gaben übersichtlich zusammengestellt. Konstruktive Einzel­
heiten enthält das im "Reichen "Yerlage erschienene Jahrbuch 
„Fortschritte der Luftfahrt“.

Um der immer zunehmenden internationalen Beachtung ge­
recht zu werden, erscheint diesmal das vorliegende Jahrbuch 
erstmalig in den drei Sprachen Deutsch, Englisch und Fran­
zösisch. Während im wesentlichen das alte Gesicht beibehalten 
wurde, war es infolge der mit der Dreisprachigkeit zusammen­
hängenden Vergrößerung nötig, einige weniger wesentliche 
Abschnitte wegzulassen oder zu kürzen. Hierdurch dürfte aber 
die Uebersichtlichkeit nur gewonnen haben. Von den zahl­
reichen Helfern meiner Arbeit seien dankend besonders fol­
gende erwähnt:

Ing. B. A d a r i d y , Helsinki; Flugzeugführer E. T. Allen, 
Washington, D. C.; Dr. A. B a c i o c c h i, Rom; Dir. Ing. 
L. Bauer, Wien; Dipl.-Ing. Dr. H. Berg, Frankfurt a. Main; 
M. Moreno Caracciolo, Madrid, Presidente de la „Union 
Aerea Espanola“ S. A.; A. Casais, Pontevedra; Ing. A. 
Emde, Issy les Moulineaux-Paris; E. O. Fuetterer, Muk- 
den; S. Green, London; A. Homfeld, Bremen-New York; 
A. Isler, Bern, Dir. des Eidgenössischen Luftamtes; Ing. B. 
Johannsen, Stockholm; H. K o s t i w a 1, Wien; P. Mel­
ville, Libau; Major d. R. Poppe, Budapest, Ungarischer 
Aero-Verband; Prof. N. R y n i n , Leningrad; königl. ungar. 
Regierungsoberinspektor J. v. Scicsery, Budapest, kgl. 
Ungarisches Luftamt; Ing. W. Scherz, Friedrichshafen-B.; 
Pol.-Oberleutnant Stanischewsky, Stuttgart-Böblingen; 
Dipl.-Ing. H. V o 1 p e r t, Bamberg.

Im Interesse der Sache sind weitere Anregungen und Unter­
stützungen immer willkommen.

Möge das „Taschenbuch der Luftflotten“ auch in der vor­
liegenden, neuen Gestalt weiter dazu beitragen zum Ausbau 
internationaler Beziehungen in der Luftfahrt.

Fürstenfeldbruck bei München, im Sommer 1927.
Werner v. Langsdorf f.
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Preface.
The „Pocket-Almanac of aeronautics“ shall be a compre- 

hensive survey about aeronautics for all States. This year’s 
publication contains principally types of aircraft, which were 
in action in the course of last year. Older types have been 
mentioned in the publications from 1914 to 1926. In the first 
instance all indications, which are necessary for identifying 
aircraft, have been put together. Constructive details are con- 
tained in the yearly(i publication „Fortschritte der Luftfahrt“, 
l„Progress in aircraft“), which is published under the same ma­
nagement.

In Order to meet the constant increase of international 
attention, this year’s publication has been brought out in three 
languages, English, French and German. While on the whole 
the old appearance has been maintained, it has become neces­
sary to leave out or to shorten a few less important parts on 
account of the enlargement due to the publication in three 
languages. This however might be an advantage regarding 
the whole survey.

Some of the people, who helpt me in my work, I wish to 
name below:

Eng. B. A d a r i d y , Helsinki; Pilot E. T. A11 e n , Washing­
ton, D. C.; Dr. A. Baciocchi, Rome; Dir. Eng. L. Bauer, 
Wien; Dipl.-Ing. Dr. H. Berg, Frankfurt a. Main; M. Moreno 
Caracciolo, Madrid, Presidente de la „Union Adrea Espa- 
nola“ S. A.; A. Casais, Pontevedra; Eng. A. Emde, Issy 
les Moulineaux-Paris; E. O. Fuetterer, Mukden; S. 
Green, London; A. Homfeld, Bremen-New York; A. I s - 
ler, Bern, Dir. of Civil Aviation; H. Kostiwal, Wien; 
P. Melville, Libau; Major d. R. P o p p e , Budapest, Hunga- 
rian Aero Association; Prof. N. Rynin, Leningrad; Royal 
hung. Regierungsoberinspektor J. v. Scicsery, Budapest, 
Royal Hungarian Aerial Office; Eng. W. Scherz, Friedrichs- 
hafen-B.; Pol.-Oberleutnant Stanischewsky, Stuttgart- 
Böblingen; Dipl.-Ing. H. V o 1 p e r t, Bamberg.

In the interest of the above further suggestions and help 
are welcome.

May the pocket-almanac of aeronautics in it’s present form 
contribute to create international relations in aircraft

Fürstenfeldbruck near Munich, Summer 1927.
Werner v. Langsdorff.



5

Avant-propos.
L'almanach des flottes aöriennes est un guide destinö ä 

donner un apercu des aöronefs de toutes les nations. L’edition 
presente comprend de preference les types de construction 
d’usage au courant de l’annöe derniere, tandis que les editions 
de 1914 ä 1926 s'occupent des types- precödents. Avant tout 
y sont donnöes les indications indispensables ä l’identification 
de tout aeronef. Les details des differentes constructions se 
trouvent dans l’almanach „Fortschritte der Luftfahrt“ („Pro- 
gres de la navigation aörienne“), de l’auteur. (H. Bechhold, 
Libraire-Editeur, ä Francfort-sur-le-Mein.)

A cause de l’intöret international toujours croissant l’al- 
manach prösent parait pour la Premiere fois en trois langues, 
en francais, anglais et allemand. En substance, l’aspect des 
editions pröcödentes a öte conservö, et si I'agrandissement, 
dont l’ödition triglotte est cause, m’a obligö ä omettre ou ä 
abreger quelques parties moins substantielles, la clairtö n’en 
a que gagnö.

En terminant je tiens ä exprimer mes plus vifs remercie- 
ments ä tous ceux qui m’ont aimablement assiste, surtout ä MM.:

Ing. B. Adaridy, Helsinki; pilote E. T. A 11 e n , Washing­
ton, D. C.; Dr. A. Baciocchi, Rom; Dir. Ing. L. Bauer, 
Wien; Dipl.-Ing. Dr. H. Berg, Frankfurt a. Main; M. Moreno 
Caracciolo, Madrid, Presidente de la „Union Aörea Espa- 
nola“ S. A.; A. Casais, Pontevedra; Ing. A. Emdö, Issy 
les Moulineaux-Paris; E. O. Fuetterer, Mukden; S. 
Green, London; A. Homfeld, Bremen-New York; A. I s - 
ler, Bern, Dir. de l’Office aörien föderal; H. Kostiwai, 
Wien; P. Melville, Libau; Major d. R. Poppe, Budapest, 
Föderation aöronautique hongroise; Prof. N. Rynin, Lenin­
grad; royal hongr. Regierungsoberinspektor J. v. Scicsery, 
Budapest, Office aörien hongrois; Ing. W. Scherz, Friedrichs­
hafen-B.; Pol.-Oberleutnant Stanischewsky, Stuttgart- 
Böblingen; Dipl.-Ing. H. Volpe rt, Bamberg.

Toutes les observations, critiques et remarques, qu’on 
voudra bien adresser ä l’öditeur, seront recues avec recon- 
naissance.

C'est mon plus vif desir que l’almanach des flottes aöriennes 
dans sa nouvelle forme contribue ä l’approfondissement des 
relations internationales dans la navigation aörienne.

Fürstenfeldbruck pres de Munich, öte 1927.
Werner v. Langsdorff.
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I. Teil. — First part. — Jere partie.
Die Luftfahrzeuge der Staaten.

Airplanes and airships of the Nations.
Les aeronefs des nations.

I. Motor-Flugzeuge 
Motor-aeroplanes — Avions ä moteur

Erklärungen
Die Angaben der Listen und Bilder stimmen nicht immer 

überein, da auch Flugzeuge ein und desselben Baumusters 
oft entsprechend ihrem Verwendungszweck umgebaut wer­
den, wobei Einheitlichkeit wenig beachtet wird. Die ver­
schiedentlich noch in Betrieb befindlichen Vorkriegs- und 
Kriegs-Baumuster konnten aus Platzmangel meist nicht ge­
bracht werden, ebenso manche anderen in früheren Bänden 
veröffentlichte Umbauten.

Listen- und Bilderteil sind nach den Ländern der Her­
stellung geordnet. Diese reihen sich alphabetisch gemäß der 
deutschen Landesbezeichnung aneinander (vgl. Inhaltsver­
zeichnis).

Zu 1. Hier sind die offiziellen Namen der Hersteller an­
gegeben. Die Ortsbezeichnung ist als Bestandteil dieses offi­
ziellen Namens aufgefaßt. Die ausführliche Anschrift ist in 
einer besonderen Liste angegeben (vgl. Inhaltsverzeichnis).

Zu 2. Angegeben ist das Jahr der Fertigstellung des 
ersten Stückes des betr. Baumusters.

Z u 3. Ist das Baumuster außer durch Nummern oder 
Buchstaben noch durch einen Namen gekennzeichnet, so ist 
dieser nur im Bilderteil aufgeführt.

Z u 4. Es bedeuten: Ed = Eindecker, Dd = Doppel­
decker, Drd = Dreidecker, Vd = Vierdecker, Hd = Hoch­
decker, Md = Mitteldecker, Td = Tiefdecker.

Z u 5. Es bedeutet: V = Verkehr (Reise), Sp = Sport, 
Ü = Uebung (Schul), K = Krieg (Militär, Marine), P = Post, 
Lb — Lichtbild, F = Forst.

Der Index: a = Aufklärung, b = Bombenwurf, j = Jagd, 
k = Kranken (Sanitäts), s = Flugboot, t = Torpedo, w = 
Schwimmflugzeug, n = Nacht, tr = Transport.

Unter den einzelnen Flugzeuggattungen bestehen oft keine 
scharfen Grenzen. Den verschiedenen Sonderzwecken ent­
sprechend werden oft Flugzeuge für Aufgaben einer anderen 
Gattung herangezogen. Vielfach sind Einheitsbauarten leicht 
von Landflugzeugen in Wasser- oder Seeflugzeuge umzuwan­
deln, ohne an dem eigentlichen Flugzeug größere Aenderungen 
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vorzunehmen. Auch Umänderungen von Zivilflugzeugen in 
Militärflugzeuge sind im Ausland nicht selten. Manche Bau­
muster werden mit verschiedenen Tragflügeln, sehr viele mit 
verschiedenen Motormustern ausgestattet.

Im Bilderteil gibt die der Jahreszahl folgende Zahl die 
Angabe der Sitze an (einschließlich der Besatzung).

Im Absatz 2 ist der für den Entwurf verantwortliche Kon­
strukteur genannt.

Es bedeutet: M = Motor, Bst = Baustoff, H = Holz, 
S = Stahl, St = Stoff, D — Dural, A = Alferium.

Z u 6. Die Zahl enthält sämtliche Sitze, also für Besatzung 
und Gäste usw.

Zu 7. Es bedeuten: Z = Zugschraube, D = Druck­
schraube.

Z u 9. Bezeichnung des Baumusters ist in der Motoren­
liste angegeben.

Zu 10. Die Zahl bezieht sich im allgemeinen auf die 
Höchst-PS-Zahl.

Zull. Bei Mehrdeckern ist nur Spannweite der größten 
Elügel angegeben.

Z u 1 3. Inhalt des Leitwerks usw. ist nicht enthalten.
Zu 19. Angabe bezieht sich auf praktisch erflogene 

Gipfelhöhe.
Explanations.

The indications contained in the lists do not always cor- 
respond to the illustrations, as airplanes of one and the same 
construction have been altered to serve different purposes, 
whereby little attention is paid to uniformity. It is impossible 
to show most of the prewar and war types still in use on 
account of lack of space and the same applies to number of 
other altered types shown in former volumes.

The part containing the lists and illustrations is arranged 
according to the manufacturing countries. These are arran­
ged alphabetically according to their German names (cf. List 
of contents).

Note on 1. Here the official names of the constructors are 
given. The designation of the place or city is also regarded 
as part of the official name. The full address is given in a 
special list (See List of contents).

Note on 2. The year during which the first model of the 
riew type was built is given.

Note on 3. If thetype is known by a name in addition to 
numbers or letters, the name only is given in the illustrated 
part. >

Note on 4. The abbreviations are as follows: Ed = mono- 
plane, Dd = biplane, Drd = triplane, Vd = quadriplane, 
Hd = parasol-plane, Md = middle-plane, Td = low-wing-plane.
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Note on 5. V = commercial (travelling), Sp = sport, 

0 = training (school), K = war (military, naval), P = postal 
Service, Lb = photography, filming, F = forestry.

Index: a — reconnaissance, b = bomber, j = scouting, 
k = ambulance, s = flying boat, t = torpedo, w = seaplane, 
n = night, tr = transport.

There are often no defined limits between the various 
airplane types. According to the various special uses air- 
planes of another kind are often used. In many cases unit 
types can easily be converted from land airplanes into hydro- 
planes or seaplanes without any great changes to the air­
plane. Changing civil machines to military is by no means 
uncommon in foreign countries. A good many types are inter- 
changeable both as regards motor and wings.

In the illustrated part of this calendar the number follo- 
wing the year indicates the number of seats (crew incl.).

In Paragraph 2 the engineer responsible for the design is 
named.

Fürther abbreviations: M = motor. Bst = building mate­
rial, H — wood, S = Steel, St = sail cloth, D = dural, 
A = alförium.

Note on 6. The number includes all seats, for crew and 
passengers inclusive.

Note on 7. Z = tractor air screw, D = pusherairscrew.
Note on 9. The name of the type is given in the illu­

strated part and in the list of motors.
Note on 10. The figure refers in general to the maxi- 

mum HP.
Note on 11. In multiplanes only the span across the lar- 

gest wing is given.
Note on 13. The contents of the steering gear, etc. are not 

given.
Note on 19. The indications refer to the practical height 

flown.

Explications.
Les indications des listes ne correspondent pas toujours 

aux illustrations, dtant donnd que des avions du meme type 
de construction ont 6te souvent reconstruits conformöment 
ä leur utilitß pratique, tout en ayant peu dgard ä l'uniformitö. 
Par suite du manque d’espace il n’a pas 6t6 possible de re- 
produire la plupart des types du temps de guerre et d’avant- 
guerre se trouvant encore en Service, de meme que d’autres 
reconstructions montrdes dans les volumes prßcödents.
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Les parties des listes et illustrations sont disposees suivant 

les pays de production. Ceux-ci sont arranges dans l’ordre 
alphabötique suivant les noms alletnands (voir index).

ad 1. Voici les noms officiels des constructeurs. La de- 
signation du lieu s’entend comme Partie integrale de ce nom 
officiel. L’adresse exacte est indiquee dans une liste speciale 
(voir index).

ad 2. Indication de l’annee de l’achevement de la premiere 
piece du type de construction en question.

ad 3. Dans le cas oü le type de construction est marque 
par un nom, ä part des numöros, celui-ci est seulement donne 
dans la partie des illustrations.

ad 4. Les abr^viations s’entendent comme suit: Ed = 
monoplan, Dd = biplan, Drd = triplan, Vd = quadruplan, 
Md = parasol, Md = plan moyen, Td = monoplan surbaisse.

ad 5. V = transport commercial (voyage), Sp = sport, 
(tourisme), U = entrainement (ecole), K = guerre (militaire, 
marine), P = poste, Lb = photo, F = foret.

L’index: a = reconnaissance, b = bombardement, j = 
chasse, k = sanitaire, s = hydravion ä coque, t = torpilleur, 
w = hydravion ä flotteurs, n = nuit, tr = transport.

Souvent il n’y a pas de limites rigoureuses parmi les dif- 
ferents genres d’avions. Conformement aux usages speciaux 
on se sert souvent d’avions d’usage different. Dans beaucoup 
de cas, on peut aisement transformer des types uniformes 
d’avions de terre en hydroaeroplanes, sans necessite de modi- 
fications sensibles de l’avion ordinaire. De plus, il arrive sou­
vent ä l'etranger que des avions civils sont transformes en 
avions militaires. Certains types de construction sont munis 
de diffärentes ailes, et une grande partie montre de differents 
types de moteurs.

Dans la partie des illustrations, le nombre qui suit l’annee, 
indique le nombre des Sieges (y compris equipage).

L’alinöa 2 comporte le nom du constructeur qui est respon­
sable du projet.

D’autres abrSviations: M = moteur, Bst = materiel de 
construction, H = bois, S = acier, St = etoffe, D = dural, 
A = alferium.

ad 6. Le nombre comprend tous les sieges, soit pour 
equipage et voyageurs etc.

ad 7. Abreviations: Z = hölice tractive, D = hölice pro- 
pulsive.

ad 9. La designation du type de construction est donnee 
dans la partie des illustrations et dans la liste des moteurs.



11
ad 10. Le nombre se refere en gdneral au nombre maxi- 

mum de chevaux.
ad 11. Pour les multiplans il n’y a que l’indication de 

l'envergure des ailes les plus grandes.
ad 13. 11 n’y a point d'indication du contenu du meca- 

nisme de commande.
ad 19. L’indication se refere ä l’hauteur atteinte dans la 

pratique.

Uebersicht über die Verwendung der Baumuster bei den 
verschiedenen Staaten.

Es bedeutet H = Heer; M = Marine; Z — Zivil.

Survey of the use of the types in various countries.
Abbreviations: H = army, M = navy, C = civil.
Sommaire touchant l’usage des types de construction 

dans les divers pays.
Abbreviations: H = armee, M = marine, Z = civil.

Aegypten — Egypt — Egypte:
H: de Havilland.

Afghanistan — Afghanistan — Afghanistan:
H: Avro, Bristol, Caproni.
Z: A. E. G., Avro, Bristol, de Havilland.

Albanien — Albania — Albanie:
Z; A. E.G.

Argentinien — Argentina — Republique Argentine:
H: Avro, Ansaldo, Breguet, Bristol, Curtiss, Fokker, Huff- 

Daland, Nieuport, S. V. A., Voisin.
M: Avro, Curtiss, Dornier, Gosport, Huff-Daland, Vickers.
Z: Avro, Bristol, Caproni, Curtiss, Dornier, de Havilland, 

Junkers, Pfalz, Potez, Vickers.
Belgien —■ Belgium — Belgique:

H: Ansaldo, Avro, Bleriot-Spad, Breguet, Bristol, Caudron, 
Fokker, fiandley-Page, Hanriot, de Havilland, Junkers, 
Morane-Saulnier, Nieuport, Sopwith.

Z: Asch, Gambier, Centaur, Gosselies, Handley-Page, Jullien, 
Junkers, L.V. Q„ Poncelet, S. A. B. C. A„ Stampe-Verton- 
gen, Zeebrügge.

Bolivien — Bolivia — Bolivie:
H: Avro, Breguet, Bristol, Caudron, Dewoitine, Fiat, Fokker, 

Martinsyde, Potez.
Z; Junkers.
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Brasilien — Brazil — Bresil:

H: Bleriot-Spad, Breguet, Caudron, Farman, Hanriot, Mo­
rane-Saulnier, Nieuport, Sopwith.

M: Avro, Curtiss, Gosport, Savoia, Sopwith.
Z: Aviatik, Caudron, Curtiss, Handley-Page, Huff-Daland, 

Junkers.
Bulgarien — Bulgaria •— Bulgarie:

H: Avro.
Chile — Chili — Chili:

H: Ansaldo, Avro, Bleriot-Spad, Breguet, Bristol, de Ha­
villand.

M: Avro, Dornier, Short, Sopwith. Supermarine.
Z: Avro, Bristol, Caudron, de Havilland, Short, Sopwith, 

Supermarine.
China — China — Chine:

H: Ansaldo, Avro, Breguet, Caudron, Handley-Page, de Ha­
villand, Morane-Saulnier, R. A. E., S. V. A., Vickers.

Columbien — Columbia — Colombie:
Z: Caproni, Dornier, Fokker, Junkers.

Costa Rica — Costa Rica — Costa Rica:
Z: Curtiss.

Cuba — Cuba — Cuba:
H: Curtiss, Vought.
Z: Aeromarine, Farman, Junkers.

Dänemark — Denmark — Dänemark:
H: Avro, Breguet, Caspar, Fokker, Hawker, L. V. G„ Potez.
M: Avro, Caspar, Brandenburg, Fokker, Friedrichshafen, 

Hansa-Brandenburg, Hawker.
Z; Caspar, Farman, Fokker, de Havilland, Rohrbach.

Deutschland — Germany — Allemagne:
Z: Aachen, Aero-Sport, A. E. G„ Ahrens-Schulz, Albatros, 

Arado, Avro, Bahnbedarf, Bäumer, B. F. W., Braunschweig, 
Caspar, Daimler, Darmstadt, D. F. W., Dietrich, Dornier, 
Espenlaub, Focke-Wulf, Fokker, Friedrichshafen. Grulich, 
Gerbrecht, Halberstadt, Hansa-Brandenburg. Heinkel, Hirth, 
Junkers, Klemm, L. F. G., Saarbrücken, Lübeck, Mark, 
Messerschmitt, Müller, Raab-Katzenstein, Rieseler, Rohr­
bach, Rumpler, Sablatnig, Udet.

Ecuador — Ecuador — Republique de l’Equateur:
H: Ansaldo, Aviatik, Caudron, Gabardini, Hanriot, Moräne 

Saulnier, S. A. M. L., Sopwith, S. V. A.
M: Savoia.
Z: Ansaldo, Gabardini.

England — Great Britain — Angleterre:
H: A. D. C„ Armstrong-Whitworth. Avro, Blackburn, Bristol, 

Boulton-Paul, de la Cierva, Fairey, Gloucestershire, Hand­
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ley-Page, de Havilland, Hawker, Martinsyde, Parnall, 
Short, Sopwith, Supermarine, Vickers, Westland.

M: Avro, Blackburn, E. E. C„ Fairey, Gosport, Parnall, Rohr­
bach, Saunders, Short, Supermarine, Vickers. Westland.

Z: A. D. C„ A. N. E. C., Austen, Avro, B. A. T„ Bead- 
more, Boulton-Paul, Bristol, C. A. C., de la Cierva, Cran- 
well, Dornier, E. E. C., Gloucestershire, Gosport, Handa- 
syde, de Havilland, Hawker, L. P. W., Martinsyde, Parnall, 
Short, Sopwith, Supermarine, Vickers, Westland.

Englische Besitzungen: Australien — English Dominions: 
Australia — Colonies anglaises: Australie:
H: Armstrong-Whitworth, Avro, de Havilland.
M: Fairey, Supermarine, Wackett.
Z: Avro, Bristol, Broadsmith, Handasyde, de Havilland, 

Reid, Sopwith, Supermarine, Vickers, Wackett.
Bermuda — Bermuda Islands — Bermudes:

Z: Avro, Supermarine.
Burma — Burmah — Burma:

Z: de Havilland.
Canada — Canada — Canada:

H: Avro, Bristol, Curtiss, de Havilland, Sopwith.
M: Avro, Curtiss, Gosport, Vickers.
Z: Aeromarine, Curtiss, Fokker, de Havilland, Huff-Da­

land, Loening, Norman-Thompson, Vickers, Westland.
Guayana — Guiana — La Guyane:

Z: Fairey.
Indien — India — Les Indes:

H: Avro, Bristol, Handley-Page, de Havilland, Sopwith, 
Vickers.

M: Fairey.
Z: de Havilland.

Irland •— Ireland — Irlande:
H: Avro, Bristol, Martinsyde.
Z: A. D. C., de Havilland.

Neufundland — Newfoundland — Terre Neuve:
M: Avro.
Z: Avro, Bristol, de Havilland, Martinsyde, Westland.

Neuseeland — New Zealand — Nouvelle Zelande:
H: Avro, Bristol, de Havilland.
Z: Avro, Boeing, Caudron, Curtiss, de Havilland.

Süd-Afrika — South Africa — Afrique meridionale:
H: Avro, de Havilland.
Z: de Havilland.

West-Indien — West Indies — Les Indes occidentales:
Z: Avro, Supermarine.

Biblioteka
Pol.Wod.



Estland — Esthonia — Esthonie:
H: Avro, Bleriot-Spad, D. F. W., Gourdou-Leseurre, Hal­

berstadt, de Havilland, Nieuport, Roland, Sopwith.
M: Friedrichshafen, Halberstadt. Short
Z: Junkers, L, V. G„ Sablatnig, Sablatnig-Dwigatel.

Finnland — Finland — Finlande:
H: Bleriot-Spad, Breguet, Caudron, Fokker, Gourdou-Le­

seurre, J.V. L„ Koolhoven, Martinsyde.
M: Friedrichshafen, Hansa-Brandenburg, Heinkel, J.V. L., 

Levy.
Z: Junkers. Savoia.

Frankreich — France — France:
H: Bernard, Bleriot, BI6riot-Spad, Borel, Breguet, Bu- 

sceylet de Monge, Caudron, Descamps, Dewoitine, Farman, 
Hanriot, Koolhoven, Latdcoere, Loire-Gourdou-Leseurre, 
Liore et Olivier, de Marcay, Morane-Saulnier, Nieuport, 
Potez, Schneider, S. E. C. M., Wibault.

M: Bellanger, Besson, Blanchard, C. A. M. S., Farman, 
F. B. A. - Schreck, Latham, Levasseur, Liore et Olivier, 
Meteore, Mureaux, Nieuport, Potez. Provence, Villiers.

Z: Bellanger, Bernard, Besson, Bleriot, Bleriot-Spad, Bo­
rel, Breguet. Busceylet de Monge, Caudron, C. A. M. S., 
Dewoitine, Dits Moineau, Farman, F.B.A.-Schreck, Hanriot, 
Junkers, Latecoere, Latham, Levasseur, Ldvy, Liord et 
Olivier, Loire-Gourdou-Leseurre, de Marcay, Meteore, 
Morane-Saulnier, Mureaux, Nieuport, Potez, Romano, 
Schneider, S. E. C. M-, Tampier, Villiers, Vinet, Wibault.

Griechenland —- Greece — Grece:
H: Avro, B16riot-Spad, Breguet, Bristol, Farman, Glou­

cestershire, de Havilland, Martinsyde, Nieuport.
M: Blackburn, de Havilland, Sopwith.
Z: Blackburn.

Guatemala — Guatemala — Guatemala:
H: Avro, Morane-Saulnier, Nieuport.

Holland — Holland — Hollande:
H: Bristol. Fokker, de Havilland, Koolhoven, Spyker.
M: Van Berkel, Dornier, Fairey, Friedrichshafen, Fokker, 

Hansa-Brandenburg, Vickers.
Z: Carley, Fokker, Koolhoven, L. V. G., Pander.

Honduras — Honduras — Honduras:
H: Bristol.
Z: Lincoln.

Italien — Italy — Italie:
H: Antoni, Ansaldo, Bleriot-Spad, Breda, Breguet, Ca- 

proni, Caudron, Dewoitine, Dornier, Fiat, Farman, Gabar- 
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dini, Hanriot, Macchi, Marchetti-Vickers, Nieuport, Piaggio, 
Romeo, Sami.

M: Bastianelli, Dornier, Lohner, Macchi, Monfalcone, 
Savoia.

Z: Antoni, Ansaldo, Br6da, Caproni, Caudron, Dewoi- 
tine, Farman, Gabardini, Hanriot, Junkers, Macchi, Magni, 
Monfalcone, Piaggio, Pegna, Sami, Savoia.

Japan — Japan — Japon:
H: Ansaldo, Avro, B16riot-Spad, BrSguet, Caudron, De- 

woitine, Dornier, Farman, Gloucestershire, Hanriot, Hein­
kel, Itoh, Junkers, Matsui, Mitsubishi, Nakajima, Nieuport, 
Salmson, Seishiki, Sopwith.

M: Avro, Blackburn, Caspar, Curtiss, Dornier, Farman, 
Gloucestershire, Gosport, Hansa-Brandenburg, de Havil­
land, Kawasaki, Martinsyde, Mitsubishi, Nieuport, Oshosiki, 
Parnall, Rohrbach, Salmson, Short, Sopwith, Supermarine, 
Vickers.

Z: Dornier, Itoh, Jamagata-Kinen, Junkers, Kawanishi, 
Kawasaki, Mitsubishi, Nakajima, Nippon, Oguri, Sirato.

Jugoslavien — Jugoslavia — Jougoslavie:
H: Brandenburg. Breguet, Dewoitine, Fizier, Hanriot, Potez.
M: C. A. M.S., Dornier.
Z: Icarus, Junkers.

Lettland — Latvia — Lettonie:
H: Albatros, Ansaldo, Avro, Beardmore, Fokker, Gour- 

dou-Leseurre, Halberstadt, Hannover, de Havilland, 
L. V. G., Martinsyde, Nieuport, Sopwith, S. V. A.

M: Caudron, Hanriot, Heinkel, Savoia.
Z: Junkers, Zuckurs.

Litauen — Lithuania — Lithuanie:
H: A. F. G., Albatros, Friedrichshafen, de Havilland, L. V. G. 
Z: Dobkevitsch, Fokker, Gustaitis, Junkers.

Mexiko — Mexico — Mexique:
H: Avro, BRriot-Spad, de Havilland, Morane-Saulnier, 

Quetzalcoatl.
Z: Hanriot, Junkers, Santarini, Quetzalcoatl, Udet.

Nicaragua — Nicaragua — Nicaragua:
H: Curtiss, de Havilland.

Norwegen — Norway — Norwege:
H: Avro, H. F. F., Hannover, Sopwith.
M: Caspar, Dornier, Douglas, Friedrichshafen, Hansa- 

Brandenburg, Heinkel, M. F. F., Sopwith, Supermarine.
Oesterreich — Austria — Autriche:

Z: Ansaldo, Austria, Avis, Bauer, Blßriot-Spad, Burian, 
Caudron, Daimler, Dietrich, Dornier, Ehrlich, Fokker, 
Hoch, Hopfner, Junkers, Lohner, Magdlener, Potez.



Persien — Persia — Perse:
H: Bleriot-Spad, Breguet, de Havilland, Potez.
Z: Junkers.

Peru ■— Peru — Perou:
H: Ansaldo, Avro, Blackburn, Bldriot-Spad, Boeing, Breguet, 

Bristol, Curtiss, de Havilland, Morane-Saulnier, S. V. A.
M: Boeing, Curtiss, Gosport, de Havilland.
Z: Ansaldo, Curtiss.

Polen — Poland — Pologne:
H: Albatros, Ansaldo, Brdguet, Bristol, Caudron, D. F. W., 

Farman, Fokker, Hanriot, Morane-Saulnier, Potez.
Z: BÜriot-Spad, Gabriel, Junkers, Potez.

Portugal — Portugal — Portugal:
H: Avro, Bldriot-Spad, Breguet, Caudron, Fokker, Mar- 

tinsyde, Nieuport, Vickers.
M: Curtiss, Dornier, Fairey, Fokker, Gosport, Supermarine, 

Tellier.
Rumänien — Roumania — Rounianie:

H: Armstrong-Whitworth, Astra, Bldriot-Spad, Branden­
burg, Breguet, Bristol, Hanriot, de Havilland, Potez, 
Protopopescu.

M: Stoika.
Z: Astra, Bleriot-Spad.

San Salvador — San Salvador — San Salvador:
H: Aviatik-Saml, Caudron, Lincoln.
Z: Aviatik-Saml, Lincoln.

Schweden — Sweden — Suede:
H: Aero, Armstrong-Whitworth, Avro, Bristol, Heinkel, 

Junkers, Mälmslatt, Nieuport, Phoenix, Sopwith, Thulin.
M: Aero, Caspar, Hansa-Brandenburg, Heinkel, Junkers, 

Supermarine.
Z: Aero, Avro, de Havilland, Heinkel, Junkers, L. V. G., 

Rumpler, Thulin.
Schweiz — Switzerland — Suisse:

H: Albatros, Ansaldo, Dornier, Fokker, Haefeli, Hanriot, 
Kondor, Morane-Saulnier, S. E. S., S. S. W., S. W. S., Wild, 
Zeppelin.

Z: Dornier, Junkers, Macchi, Sablatnig, Savoia, Spalinger.
Siam — Siam — Siam:

H: Avro, Bldriot-Spad, Brdguet, Nieuport.
Z: Brdguet.

Spanien — Spain — Espagne:
H: A. M. E., Ansaldo, Avro, Barron Blackburn, Bleriot-Spad, 

Breguet, Bristol, Caudron, Diaz, Dornier, Farman, Fokker, 
de Havilland. Loring, Martinsyde, Nieuport, Pander, Potez.
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M: Dornier, F. B. A.. Savoia, Sopwith, Supermarine, Vickers. 
Z: Alfaro, Ansaldo, Barron, Caudron, de la Cierva, Dornier, 

de Havilland, Junkers, Loring, Perojo, Savoia.
Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tschecoslovaquie:

H: Aero, Avia, Bleriot-Spad, Bohemia, Brandenburg, 
Brdguet, Dewoitine, de Havilland, Lohner, Nieuport, Phoe­
nix, Smolik, W. K. F.

Z: Aero, Avia, Brandenburg, de Havilland.
Türkei — Turkey — Turquie:

H: Ansaldo, Brdguet, Caudron, Dewoitine, Hanriot, Junkers, 
Nieuport, Rohrbach.

M: Rohrbach, Savoia.
Z: Junkers.

Union der Sowjet-Republiken — Union oi the Soviet Republics 
of Russia — Union des Soviets:
H: Ansaldo, Avro, Caudron, Fokker, Hanriot, de Havilland, 

Junkers, L. V. Q., Morane-Saulnier, Nieuport, Sopwith.
M: Curtiss, Dornier, Junkers, Schetjinin.
Z: Alexandroff, Avro, Dornier, Fokker, de Havilland, Jun­

kers, Komta, Toupaloff, Vickers.
Ungarn — Hungary — Hongrie:

Z: Bleriot-Spad, Feigl-Rotter, Junkers, Lampich, Neuschloß- 
Lichtig, Potez, Szebeny-Oravetz.

Uruguay — Uruguay — Uruguay:
H: Avro, Breguet, Nieuport.
Z: Dornier, Nieuport.

Venezuela — Venezuela — Venezuela:
H: Caudron, Farman, Nieuport.

Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North 
America — Etats-Unis:
H: Aeromarine, Ansaldo, Atlantic, Avro, Barling, Boeing, 

Columbia, Consolidated, Cox-Klemin, Curtiss, Dayton- 
Wright, Dornier, Douglas, Elias, Fokker, de Havilland, 
Heinkel, Huff-Daland, Loening, L. W. F., Ql. Martin, Sperry, 
Stout, Thomas-Morse, Vought, Wright.

M: Aeromarine, Caspar, Curtiss, Cox-Klemin, Day­
ton-Wright, Davis-Douglas, Heinkel, Huff-Daland, Loening, 
Stout, Thomas-Morse, Vought, Wright.

Z: Aeromarine, Aerial Service, Allen, Atlantic, Baldwin, 
Bellanca, Boeing, Catron-Fisk, Consolitated, Cox-Klemin, 
Curtiss, Dayton-Wright, Dormoy, Douglas, Elias, Qallau- 
det, Hall, Heath, Heinkel, Huff-Daland, Johnson, Lincoln, 
Loening, Longreen, Ql. Martin, J. V. Martin, Mummert, Re- 
mington-Burnelli, Sattco, Sikorsky, Sperry, Stout, Swal­
low, Swanson, Thomas-Morse, Travelair, Vought, Waco, 
Wright, Yackey.

Taschenbuch der Luftflotten 1927.
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Belgien — Belgium — Belgique
A. C. A. Z. Ate­ 1925 T 2
liers de constr. 1926 C 2
Adronautiques,
Zeebrügge

S.A.B.C.A. Soc. 1924 29 C 1
An. Beige de 1924 A 300-4
Constructions 1924 504 K
Adronautiques, 1924 W 8 F
Haren 1924 W 8 S

1924 A R
1924 H D 14
1924 D H 9
1924 D H 50
1924 F. 2 B
1926 Camgul
1925 J-l

^1925 Castar

Hd
Dd

11925! D P
1927 S 2
1927 S 3

1927 S 4
Constructions 1924 R. S. V. 
Adronautiques ’ | 32/90 
J. Stampe et 1924 R. S. V.
M. Vertongen, 26/180
Deurne-Sud 1926 R. S. V 

I I 83/180

Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Hd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Md 
Md 
04

Hd 
Hd
Hd 
Dd
Dd

Dd

Dd

40
39
35
40

Sp 2 1 z 1 Anzani 75 110,50 6,20 17,5010,32 0,29 0,61
Kl 2 1 z 1 Hispano 450 12,50 8,25 40,36|1,07 0,83 1,90

Ki 1 1 z 1 Lizenz Ni

1 1

juport 29 C I
1

Ka 2 1 z 1 Lizenz Ansaldo A 300-4
0 2 1 z 1 Lizenz Avro 504 K
V 12 3 Z 3 Lizenz Handley Page W 8 F
V 10 2 Z 2 Lizenz Handley Page W 8 S
Ü 2 1 Z 1 Lizenz Moräne Saulnier A R
Ü 2 1 z 1 Lizenz Hanriot H D 14

Ka 2 1 z 1 Lizenz de Havilland D H 9
V 4 1 z 1 Lizenz de Havilland D H 50

Ka 2 1 z 1 Lizenz Bristol F. 2 B
0,55lSp 2 1 z 1 Anzani 70 | 8,25 6,50 20,00| 0,35 0,20

Sp 1 1 z 1 Douglas 18 13,40| 6,65 20,00 0,17| 0,11 0,28'
Sp 1 1 z 1 Sergant 18 12,50 7,50 24,00] 0,23 0,08 0,31!

\ ü k 2 \ L \ \ Anzani 70 \ 8,25\ 6,50 20,00\0,35^0,20\ 0,551

70 165
80 230 6,0/42'30 ’

140
85
95

140

I 4,5 11,0/7'

i 4,5 11.0'7'

60 I 140
80 / 165

I 285

125

182

80 200 I

I 3,8 12,0/24'
/ 4’5 /

7,9 6,0/13'30
5,0 1,0/7'

7,5 1,0/2'50"

6,6 4,0/13'

China — China — Chine
Foochow Dock 
and Enginee­
ring Works, 
Futschau

1921 Dd Kwa 2 1 z 1 Hall Scott 100 8,50 6,50 0,82 65 3,5

E. O. Fuetterer, 
F.L.Schoettler, 
Mukden

1924 I Dd 0 2 1 z 1 Mercedes 160 12,04 8,35 37,30 0,74 0,42 1,16 72 197

Dansk Aero In­ 1924 C. 1. 14
dustrie A. B., 1924 C. S. 14
K0benhavn 1924

1924
C. C. 15
C. St. 18

RohrbachMetal- 1924 Ro. 11
Aeroplan Co. 1925 Ro. III
A./S. K«ben- 1925 Ro. IV
havn 1926

1926
Ro. Illa
Ro. IX

Aero-Sport, O. [1925 
m. b. H„ War- i 
nemünde

60 | 120 | 3,0 |3,0'25'

Dänemark — Denmark — Dänemark
Dd Ki 1 1 z 1 Siddeley 350 9,00 5,40 0,80 0,40 1,20
Dd Kwa 2 1 z 1 Napier 450 10,00 6,58 1,13 0,65 1,78Dd Kwt 2 l z 1 Rolls Royce 600 17,00 11,80 1,70 1,60 3,30
Dd KI 1 1 z 1 Hispano 300 8,60 6,45 0,60 0,40 1,10

Md Ksb 4 2 Z 2 Rolls Royce 720 29,00 16,50 71,40 3,70 2,00 5,70
Md Ksb 4 2 Z 2 Rolls Royce 720 29,00 17,20 73,40 3,90 2,40 6,30
Md Ksb 4 2 Z 2 Napier 900 28,00 17,20 73,40 4,00 2,50 6,50Md 
Hd

Ksb 
Ki

4
1

2 Z
1 Z

2 
1

Hispano 
B. M. W.

1000
600 14,00 9,50 28,00 1,32 0,63 1,95

D

Dd

eutschland
Ü 2l 1 Z

1 1.
1

Germany
Mercedes 100

Allemagne
12,511 7,88| 0,71 0,31 1,03

270
250
200
260

1,0/r 
1,0'2’ 
1,0'4' 
1,0'1'

107 180 3,0 2,0/20'
112 190 3,5 1,5'13'
HO 200 4,0 1,0/6'

100 260 8,0 3,0/7'
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Deutschland - Germany - Allemagne

Darmstadt

Flugwiss. Ver­ 1924 S 7 Td
einigung T. H., 
Aachen

1927 N 6 Dd

Albatros-Werke 1923 L 58 Hd
Q. m. b. H., 1923 L 60 Td
Berlin - Johan­ 1924 L 66 Hd
nisthal 1926 L 66a Hd

1925 L 67 Hd
1925 L 68 Dd
1925 L 69 Hd
1925 L 71 Dd
1926 L 72a Dd
1926 L 73 Dd
1926 L 68a Dd
1926 L 65 II Dd
1927 L 68c Dd

Arado-Handels- 1925 H D 32 Dd
ges. m. b. H., 1926 

\\926
Ar. S 1 Dd

N4 axwtm’iuÖLe. S C U Dd

Bahnbcdar/A.O. 11924/ E I
1924Karld. Dr., 
1925 D I / 

'1925 D Ila /

Hd 
Hd 
Hd 
Hd

Bäumer Aero G. 192^ B I Hd
m. b. H., Ham­ 1925 B II Td
burg- Fuhlsbüt­ 1925 B III Dd
tel 1926 B IV Td

1927 B V Dd

BayerischeFlug- 1924 U 7 Hd
zeugwerkeA.G. 1924 U 8 Hd
Augsburg 1925 U 8b Hd

1924 U 10 Td
1926 U 11 Hd
1925 U 12a Dd
1926 U 12b Dd
1926 U 13 Dd

F.-Gruppe T. H., 1925 Wollen­ Hd
Braunschweig büttel

Caspar - Werke 1924 S 1 Td
A.-G., Trave­
münde

1925 C T 2 Dd
1925 C 26 Dd
1926 C 27 Dd
1926 C 29 Dd
1927 C 32 Dd

Akad. Fliegergr. 1924 D 11 Td
T.H. Darmstadt 1926 D 12 Td

Deutscher Aero- 1924 F III Hd
Lloyd A. - G., 1925 Grulich Hd
Berlin S. I

Dietrich - Flug- 1923 D P Ila Dd
zeug-WerkeA.- 1924 D P Vila Hd
G., Cassel 1925 D S I Dd

1925 D P IX Hd
1925 0 P XI Dd

Dornier-Metall­ 1925 Spatz Hd
bauten G. m. b. 1926 Jo T (W) Hd
H., Friedrichs­
hafen a. B.

9221 Kome.t II Hd
922 Komet III Hd926|Kom.III(W) Hd i

Sp 2 1 z 1 Douglas 20 11,90 7,00 17,00 0,22 0,18 0,40
Sp 2 1 z 1 Douglas 20 9,50 5,60 0,22 0,18 0,40 110 4,0 1,0/11'

V 7 1 z 1 Maybach 240 18,00 10,90 44,50 1,37 0,88 2,25 80 150 3,0
Sp 2 1 z 1 Siemens 80 10,30 5,40 10,00 0,36 0,24 0,60 85 165 3,5
Sp 2 1 z 1 Haacke 30 9,00 5,40 13,50 0,22 0,17 0,39 100

1,0/15’Sp 1 1 z 1 Mark 35 9,50 5,75 13,66 0,32 0,11 0,43 65 110
Sp 1 1 z 1 Anzani 25 9,38 5,62 10,50 0,26 0,09 0,35 65 115 2,0 1,0/8'
ü 2 1 z 1 Siemens 80 9,60 6,15 21,80 0,38 0,26 0,64 68 130 3,8 1,0/12'

Sp 2 1 z 1 Bristol 120 8,06 6,10 10,85 0,47 0,17 0,64 108 170 4,0 1,0/4’
Sp 2 1 D 1 Siemens 55 10,30 7,19 25,10 0,41 0,21 0,62 60 90 3,5 1,0 9'
tr 1 z 1 B. M. W. 230 12,80 10,05 36,50 1,30 0,70 2,00 80 175 3,5 1,0 7’5"
V 10 2 Z 2 B. M. W. 460 19,70 14,60 92,00 2,91 1,69 4,61 95 145 3,0 1,0/14'

Sp 2 1 Z 1 Siemens 100 10,10 6,30 24,40 0,65 0,30 0,95 140 1,0/12'
P 2 1 Z 1 Napier 565 12,40 7,58 1,34 0,58 1,92 110 240 6,2
ü 2 1 Z 1 Siemens 100 10,10 6,48 25,07 0,59, 0,28 0,87 70 135 2,5 1,0/9'3"
ü 2 1 Z 1 Lizenz Heinke H. D. 32
Ü 2 1 Z 1 Bristol 120 U,50| 7,35126,50 0,60! 0,32 0,921 55 | 147 | 4,0 | 1,0/7’
ü Z 1 B. N\. W. 230 12,821 8,70\29,32\ l,00\ 0,50| l,50| 80 | 180 1 5,0 (1-2,015 5'

2 1 Z 
21 1 Z
2 1 Z I

1I Blackburne
1 / Haacke /
1 / Blackburne
I Anzani

Sp 
Sp 
Sp 
Sp 
Sp

Sp 
V

Ü 
V 
Ü 
Ü

Pw 
Sp

Vw 
0 
Ü

Üw 
Pw
F

Sp 
Sp
V 
Ü

Ü 
süp 

ü 
Ü 
Ü 

Kkw
V 
V 

Vw

* I
2 1
2 1
2 1

Z

Z

10 10,00, 
60 9,30

9/12,50/ 0,18. 0,10/ 0,28/
>18,00 0,34 0,18 0,52
I 0,33
12,50 0,26 0,1910,45

10,00
12,10
17,90

3
4
2

2
2
2

6
2
2
2
2
2

6
2

2
2
2
2
2
3

6
8
8

z
4 D
1 Z

Z
Z

1 Z
1 Z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z

1 Z

1 Z
1 Z
1 Z

1 Z

1 Z

8,20

4

Douglas 
Wright 
Wright

5,20
6,10
5,9360

Wright 60 9,15 6,25 11,20
Siddeley 65 6,75 4,38 12,20

A. B. C. 35 10,00 5,47 12,50
Siemens 100 12,00 7,12 18,00
Siemens 100 14,20 7,12 25,00
Siemens 55 10,60 5,90 14,00
Siemens 400 22,00 15,50 69,30
Siemens 80 10,00 7,50 24,00
Siemens 100 10,00 7,50 24,00

B. M. W. 600 15,00 10,60 47,00
Haacke 30 8,60 5,12 11,50

Maybach 260 17,50 12,66 53,55
Mercedes 100 11,00 7,00 25,00
Bristol 120 10,00 7,25 22,00

B. M. W. 230 15,36 10,25 48,55
Hispano 400 13,00 9,98 47,44

B. M. W. 230 15,00 9,10 53,00
Hirth 15 10,70 5,20 12,00

Anzani 35 10,00 5,20 11,00
Lizenz Fokker F III
Siemens 80 12,00 7,75 19,20

Siemens 80 7,20 5,90 16,32
Siemens 55 9,66 6,00
Siemens 80 10,10 6,76 25,00
Siemens 55 9,66 6,00
Siemens 80 8,00 6,10 17,20
Bristol 120 9,80 6,90 15,60

B. M. W. 600 19,60 12,43 62,00
B. M. W. 185 17,00 10,28 47,40

Rolls Royce 360 19,60 12,40 62,00
Rolls Royce 360 19,60 12,40 52,00

0,36 
0,30
0,25

0,15 
0,49 
0,63 
0,31 
3,30 
0,50 
0,53 
2,10
0,24

1,70 
0,62 
0,62 
1,30 
1,34 
1,40
0,18 
0,20

0,55

0,40 
0,31 
0,53 
0,31 
0,42
0,44 
2,35 
1,50 
2,00 
2,15

0,21 
0,26
0,27 
0,12

0,11 
0,37 
0,40 
0,25 
1,00 
0,30 
0,27 
0,75

0,65 
0,27 
0,37 
0,49 
0,66 
0,89

0,13 
0,12

0,25

0,22 
0,21 
0,22 
0,21 
0,24
0,28 
1,00 
0,85 
1,20 
1,00

0,25
0,57
0,62
0,57
0,37

0,25 
0,86 
1,03 
0,57 
4,30 
0,80 
0,80 
2,85
0,35

2,35 
0,90 
1,10 
1,80 
2,00 
2,30
0,31 
0,32

0,80

0,62 
0,52 
0,75 
0,52 
0,67
0,72 
3,35 
2,25 
3,20> 
3,15!

1,0 12'

50

65

/ 120
/ 90

1 120
145

1,^1
3,5 1,0/10'

55 HO 3,0 1,0/16'
95 183 4,9 1,0/7'
65 145 4,5 1,0/8'
85 200 5,4 1,0/6'
60 140 5,5 1,0/4'

120
170

75 150 3,0 1,0/13'
75 155
90 160 3,2 1,0/11
75 140 3,3 1,0 9'
75 150 4,2 1,0/6'

61 112 2,5

135 2,4
75 140 2,5
60 160 3,5
65 145 4,0 1,0 7'
65 190 5,5 1,0/4'
50 158 3,7 ,0/8'6"

65 128 3,5
68 140 4,5 |

70 140 3,0

50

100
100

160
140
112
140

120
185
170
175
165

3,2 
3,0
2,8 
3,0

1,0/9'

3,2
3,5
3,5 1-2/4'
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Deutschland - Germany - Allemagne
Dornier- Metall­ 1926 Merkur Hd
bauten G. m. b. 1926 Merk. (W) Hd
H., Friedrichs­ 1921 Libelle Hd
hafen a. B. 1921 Delphin Hd

1926 Do T Hd
1926 Do F Hd
1925 Do E I Hd
1926 Superwal Hd
1926 Do E II Hd
1927 R-Jas Hd

Espenlaub-Flug- 1926 E 11 Hd
zeugb., Cassel

HdFocke-Wulf- 1924 A 16
Flugzeugbau 1925 A 16a Hd
A.-G., Bremen 1925 A 16b Hd

1925 A 16c Hd
1926 A 16d Hd
1926 A 17 Hd
1925 S l Md

S \a NW

Hd 
Hd

(E. Gerbrecht, 
Werden, Ruhr

E. Heinkel Flug­
zeug-Werke G. 
m. b. H„ War­
nemünde

Td

1926
1926
1924

H E 5a 
H E 5b 

H E 18 L
1924 H E 18 W
1926
1924
1926
1926
1925
1925
1926
1926
1926

H D 20
H D 21
H 
H 
H 
H 
H 
H 
H

D 22 
D 24 
D 29 
D 32 
D 35 
D 39
D 40

Td 
Td 
Td 
Td 
Td 
Td 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Versuchsbau 
Hirth G. m. b. 
H., Stuttgart- 
Feuerbach

1923
1924
1925
1925
1925

A
A I

A II
B I

B II

Hd 
Hd 
Hd 
Hd 
Hd

Junkers - Flug - 
zeugwerkA.-G. 
Dessau, Anhalt

1919 
1919
1922
1923
1924
1924
1926
1927
1926
1926
1925
1925
1925
1926
1925

F 
F 
K 
K 
A 
A 
A

13 L 
13 W 
16a 
16b
20 L
20 W
35 L

J 33
' 33 W
' 34 W
i 23 L
i 24 L

W 
W
G 
G

G 24 W
G 31

1925 
119251

T 26 E
T 26 D
T 29

Td 
Td 
Hd 
Hd 
Td 
Td 
Td 
Td 
Td 
Td 
Td 
Td 
Td 
Td 
Hd 
Dd 
Td

V 
Vw 
Sps 
Vs 
Kk
V 

Vs
V 

Vs 
Vs 
So

Sp 
Spw 
Pw 
Pw 
Sp 

Spw
Lb 
0 
Ü

Üw 
Ow

Ü 
Ü 
tr

12
12
4
6

3
24

3
24

1 Z
1 z
1 z
1 z
1 z

2 ZD
1 D

2 ZD
1 D

4 ZD 
Z

2

2

Ü 
U

4

Vw

z 
z
/.

2
8

z 
z 
z 
z 
z 
z 
z

Z 
z 
z 
z

Sp 
Sp 
Sp 
Sp 
Sp

z 
z
Z
Z

B. M. W.
B. M. W. 
Siemens

B. M. W.
B. M. W.

Rolls Royce 
Bristol

Rolls Royce 
B. M. W.

Gnome 
Anzani

Siemens 
Mercedes 
Junkers 
Siemens 
Mercedes 
B. M. W.
Siemens 
Siemens

Junkers 
Siemens

Thulin

Siemens 
Siemens 
Napier 
Gnome 

Mercedes 
Siemens
Wright 

Mercedes 
B. M. W. 
B. M. W. 
Mercedes

Bristol 
Mercedes 
B. M. W. 
B. M. W.

Hirth 
Hirth 
Hirth 
Hirth 
Hirth

600
600

80
185
600 19,60
1300 28,50
450 
1300
600 
1680

35

17,10 
> 28,50

19,91
28,52
10,00

80 
100
80

100 
120
600
55
80

100 
100 
450 
420 
100
80 

400 
120 
230 
230 
120 
120 
120 
230
600

15
20
40
40
20

13,90 
14,00 
14,00 
14,00 
14,00 
20,00 
12,00 
12,00

12,43 62,00 2,20 1,20 3,40 195
12,43 62,00 2,35 1,00 3,35 185
7,48 15,70 0,46 0,25 0,71 140

11,90 49,00 1,60 0,65 2.25 145
12,43 62,00 2,20 1,20 3,40 195
19,85 143,0 5,10 3,25 8,35 175
12,45 51,30 1,70 0,75 2,45 85 170 4,0 1-2,0/12'
24,60 143,0 5,80 3,00 8,80 180
13,03 52,00 2,00 1,00 3,00 195 4,6 1-2,0/8'
24,80
6,00 0,25 60 • 145

8,50 27,00 0,57 0,40 0,97 70 132 2,5 1,0/14'
9,10 27,00 0,75 0,44 1,19 75 140 3,0 1,0/11
8,75 27,00 0,60 0,29 0,89 60 130 2,5 1,0/15'
8,50 27,00 0,60 0,40 1,00 70 150 3,5 1,0/10'
9,10 27,00 0,82 0,58 1,40 75 160 3,8 1,0/6'

13,00 64,00 1,55 1,48 3,03 75 170 4,5 1,0/8'
8,10 22,00[ 0,47 0,20 0,67 50 118 3,0 1,0/12'
8,10 22,0010,51 0,23 0,74 55 140 3,5 1,0/10'

116,001 8,80'34.5010,92/0.5311 45/
116,00 9,10 34,50 ' - 1

nn i i i r /
1,561

85
80

21,00

12,00 
10,40

13,15 63,40 2,10 1,20 3,30

7,20
7,80

20,00
18,00

16,80 1 1,77 48,98
16,80 11,80 "
11,10 
11,10 
12,80 
10,60 
12,00 
14,20 
10,50 
10,50
11,00 
14,80

7,20 
6,80 
9,45 
7,23 
8,30 
9,81 
7,20
6,80, 
7,40 , 

10,001

48,98 
17,00 
19,10 
39,80 
27,80 
35,10 
50,10

0,64 
0,52 
1,64 
1.52 
0,49 
0,40 
1,30 
0,71 
1,05 
1,30

27,70 0,65

75

17,60 11,90

23,60 
29,90 
51,00
74,60

0,54 
0,65 
1,30 
1,80

0,36 
0,32 
0,86 
0,98 
0,23 
0,22 
0,65 
0,27 
0,50 
0,61 
0,32 
0,27 
0,30

1,00 
0,84 
2,50 
2,50 

•0,72 
0,62 
1,95 
0,98 
1,55 
1,91 
0,97 
0,81
0,95

85
85

85

82
74

145
150

170

7,20 
10,00
7,66 

10,00 
10,00

4,20 
4,35
4,39 
4,90 
4,35

8,50 
12,00 
7,00 

12,00

0,12 
0,19 
0,22
0,27

0,70 2,00 
1,60 3,40

0,10 0,22
0,10 0,29

65
72
80

145
140
207 
195
140
145
195
145
180
160
140
145
130
180
180

4.0
6,5
7,5

3,2 
6,0 
3,2 
6,0 
4,0 
3,1
3,8 
3,9

5,0

1,0/3'6"
1-2,0/5’5'

1,0/6'

1,0'5'

1,0/8'

,0/8'

V 
Vw

V 
V
P 

Pw
P
P 

Pw 
Pw

V 
V

Vw 
V 
Ü 
Ü

Sp

6
6
3
3
2
2
2

I 2
3
3

10
11
11
17
2
2
2

Z 
Z 
z 
z
Z 
Z 
Z

12,00 0,20

0,12 0,34
0,13 0,40

3
3
3
3

Z
Z 
z 
z 
z 
z 
z

3
3
3

Junkers 
Junkers 
Siemens 
Siemens 
Junkers 
Junkers 
Junkers 
Junkers 
Junkers 
Gnome

Merc., Junk. 
Junkers
du kers

3 Junkers
1 Junkers
1 Junkers
II Junkers I

265 
265 
100
80 

265 
265 
310 
310 
310 
420 
395 
930 
930 
1200

80
80
80

18,35 
18,35 
12,80 
12,80 
15,35 
15,35 
15,94
18,35

9,60 
10,20 
8,00

44,27
44,27 
19,00

0,11 0,31

50
55
80
75
60

100
125
160
150
130

3,0
3,0

18,35

8,00 19,00
8,30 28,10
9,26 28,10
8,21 29,76

10,50 44,27
18,35 10,50 44,27
18,35 10,50 44,27
28,50
28,05 
29,90 
30,30 
13,16 
13,16
11,00

15,20

1,17
1,38
0,55

0,83 
0,61

2,00 
2,00

0,30 0,85
0,50 0,30 0,80 
0,97 0,53 ' “
1,09 0,51
1,06

1,41
1,42
2 82

15,23 89,00 3,'76
15,60/94,60
16,20194,00
7.54 21 50

4,54

0,53

1,50
1,60
1,60

0,69 
0,68 
2,00 
2,24

2,10
2,10
4,82 
6,00

90
90
85
85
90
90

100
89
89
83

1,69 6,15
7,70l

7,54 21,50 0,50 0,23 0,73|
7,54 33,50 0,57 0,23 0,""',54 33,50 0,57 0,23 0,80 
7,00115,60 0,55 0,20 0,75f

90
95
95
80
60
70

180 
175
158 
148
186 
175 
206 
188
188 
202
170 
179
175
185 
130
115
140

4,5
4,3
4,5
2,6
5.9
4,5
6,3
5,5
5,5
6,4

3,7
4,0
4,0
3,2
2,4

1,0/7' 
1,0/7' 
1,0/7'5'
1,0/9' 
1,0/4'5'
1,0/5' 
1,0/3'2'
1,0/5' 
1,0/5'
1,0/3'5"

1,0/7'5'
1.0/7'
1,0/7'
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Deutschland - Germany - Allemagne
Leichtflugzeug­ 19261 L 20 B 1 Td Sp 2 1 Z 1 Mercedes 20 13,00 7,30 20,00 0,26 0,19 0,45 45 120 3,7 0,08/1,
bau Klemm, 1926 L 20 Td Sp 2 1 Z 1 Mercedes 19 13,00 7,27 20,00 0,22 0,17 0,39 50 120 3,5
Sindelfingen 1925 L 20a Td Sp 1 1 Z 1 Mercedes 19 9,50 7,30 10,00 0,20 0,11 0,31 60 130 3,2 0,12/1'

1925 L 20w Td Spw 2 1 Z 1 Mercedes 19 13.00 7,30 20,00 0,29 0,16 0,45 45 HO 3,2 0,07/r
L. F. 0. Luft­
fahrzeug-Ges., 1925 V 39a Dd Ü 2 1 Z 1 Mercedes 100 12,00 7,85 39,30 0,84 0,28 1,12 55 125
Werft Stral­ 1925 V 40 Hd Sp 2 1 Z 1 Siemens 100 11,40 7,16 18,00 0,53 0,31 0,84 75 150 3,9
sund, Stralsund 1925 V 42 Hd Sp 2 1 Z 1 Mercedes 100 12,60 7,68 24,00 0,70 0,37 1,07 68 145 3,9

1925 V 52 Hd Sp 2 1 Z 1 Siemens 55 10,00 7,00 13,28 0,35 0,21 0,56 60 145 3,0
1926 V 58 Dd 0 2 1 Z 1 Siemens 80 10,00 6,70 24,00 0,53 0,22 0,75 60 130 1,0/5'30"
1926 V 59 Td Vw 6 1 Z 1 B. M. W. 230 19,90 10,70 48,00 1,58 0,78 2,36 70 151 3,7 1,0/7'5"
1926| V 60 Dd Üw 2 1 Z 1 B. M. W. 230 15,00 10,60 52,00 1,35 0,70 2,05 70 152 1,0/8'
19261 V 61 Td Vw 6 1 z 1 Bristol 420 18,90 10,70 48,00 1,43 0,77 2,20 70 185 4,8 1,0/4'
1925 V 130 Dd V 6 1 z 1 Benz 200 17,50 10,20 70,00 1,30 0,80 2,10 70 135 4,0 1,0'8’

StahlwerkMark,
1925! M E 1

Hd Sp 1 1 z 1 Mark 35 9,40 5,17 12,90 0,38 50 110 3,0
Abt. Flugzeug­ 1925| M S 2 b Dd Ü 2 1 z 1 Mark 70 9,40 6,05 40 125 3,5
bau, Breslau 1925, M L 1 Hd Lb 2 1 z 1 Mercedes 100

Messerschmitt - \1925\ M 17 Hd Sp 2 1 z 1 ! Bristol 29 11,60 5,85 10,40 0,18 0,19 0,37 68 145 4,8

Flugzgb., O. m. 119261 M 18 / Hd

Hd

/ V 

Sp

•
2
r

1 z

/' 1 Siemens

Anzani

1 80

35

115,601 8,05124,80 0,57

0,25

0,46

0,20

1,03

0,45 45

160

130

3,0

1,0/10'

b. H., Bamberg

Gebr. Müller, 
Griesheim- 
Darmstadt

1927 G M G 1 11,00 6,50 16,00

Raab - Katzen - 1926 Kl la Dd 0 2 1 z 1 Siemens 80 7,95 6,20 17,10 0,47 0,25 0,72 71 152 3,5 1,0/8'5"
stein Flugzeug­ 1926 R K 2 Dd Ü 2 1 z 1 Siemens 80 10,40 7,30 26,50 0,55 0,25 0,80 65 120 2,5 1,0/9'9"
werk G.m.b.H., 1926 R K 6 Dd 0 2 1 z 1 Mercedes 1(1(1 12,50 8,00 32,40 0,70 0,28 0,98
Cassel - B. 1926 R K 7 Dd V 4 1 z 1 Benz 200 13,00 7,50 36,00 0,96 0,43 1,40

Rohrbach - Me - 1926 Ro Vll Md Vs 6 2 D 2 B. M. W. 460 17,40 13,20 40,00 2,00 1,36 3,36 116 217 5,0 l,0<'5'
tall-Flugzeugb. 1926 Ro VIII Hd V 12 3 Z 3 B. M. W. 690 26,00 16,40 88,00 3,80 2,45 6,25 100 195 5,0 1,0/7'
G.m.b.H., Ber­ 1927 Rocco Md Vs 13 2 Z 2 Rolls Royce 1300 26,00 18,00 94,00 5,99 3,61 9,60 115 220 3,1 1,0/5'8"
lin

M. u.S. Flugver. 1926 Hd Sp 2 1 Z 1 Anzani 50 11,00 6,90 17,00
Saarbrücken

Segelflugzeug- 1925 V. E. I. Md Sp 2 1 z 1 Douglas 20 18,00 5,00 110
werke G. m. b.
H., Baden-Bad.

Luftverkehr 1926 K I Dd ü 2 1 z 1 Siemens 100 70 140
Württemberg
A.-G., Stutt­
gart

England - ■reat Britain — Ang leterre
A. D.C. Aircraft 1924 A. D.C. 1 Dd Ki 1 1 z 1 Siddeley 385 9,98 7,66 29,70 0,85 0,35 1,20 84 260 8,2 3,0/5’30"
Ltd., London 1924 Martin­ Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 9,98 7,84 0,84 0,31 1,15 80 229 6,7 3,0/8'

syde F 4 1,02 65 234
1924 Martin­ Dd Ka 2 1 z 1 Wolseley 200 9,76 7,46 29,00

syde F 6
1926 A. D. C. Dd KI 1 1 z 1 A. D. C. 330 9,98 8,18 29,70 0,91 0,29 1,20 80 241 7,1 4,5/14’

Nimbus

A. N. E. C. Air 1924 II Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 35 11,57 6,30 17,00 0,19 0,17 0,36 57 137 1,0/7'30"
Navigation and 1925 Sky Dd Vn 3 Z 3 Siddeley 720 33,50 16,80 4,10 137
Engineering 1926 III Dd V 7 1 Z 1 Rolls Royce 360 18,30 13,70 69,00 1,58 0,97 2,55 79 170 4,4
Co., Ltd., Ad- 1926 Missei Dd Sp 2 1 Z 1 Blackburne 36 8,54 6,55 19,50 0,21 0,26 0,47 129
dlestoneSurrey Trush

PO 
Ul
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England Great Britain Angleterre
Armstrong 
Whitworth Air- 
craftLtd.,Park- 
side, Coventry

Austin Motors 
Ltd..Northfield, 
Birmingham

Avro A. V. Roe 
Co. Ltd., New- 
tonHeath, Man­
chester

3,06'10”
1923 Siskin 11 Dd Kj 1 1 z 1 Siddeley 385 10,08 6,85 28,00 1,18 230
1924 Siskin V Dd Kj 1 1 z 1 Siddeley 385 8,64 6,50 27,46 LU 250 7,6
1923 Awana Dd Ktr 2 Z 2 Napier 900 32,20 20,70 214,0 4,53 3,22 7,75 156 3,4
1924 Transport Dd Ktr 3 Z 3 Siddeley 1050 27,40 19,30 174,0 7,50
1924 Wolf Dd Ka 2 I Z 1 Siddeley 385
1925 Ajax Dd Ka 2 1 Z 1 Siddeley 425 12,00 8,30 35,50 1,70
1925 Argosy Dd V 22 3 Z 3 Siddeley 1155 27,60 19,80 174,0 5,98 2,15 8,13 176
1926 Atlas Dd Ka 2 1 Z 1 Siddeley 385

1921 Wippet Dd Sp 1 1 Z 1 Anzani 45 6,40 5,00 13,00 
1

0,26 0,11 0,37 150

1923 504 K Dd 0 2 1 Z 1 Gnome 100 10,97 8,26 30,10 0,58 0,35 0,93 100
1923 504 N Dd 0 2 1 z 1 Siddeley 180 10,97 8,83 29,70 0,71 0,27 0,98 66 153 5,4
1923 504 O Dd Üw 2 1 z 1 Siddeley 180 10,97 9,70 29,70 0,89 0,27 1,17 67 148 4,5
1924 Bison II Dd Ka 3 1 z 1 Napier 450 14,03 10,97 57,60 1,86 0,91 2,77 74 173 4,3
1923 Bison I Dd Ka 3 1 z 1 Napier 450 14,03 10,97 57,60 1,86 0,91 2,77 74 173 4,3
1923 Viper Dd Ow 3 1 z 1 Wolseley 180 10,97 8,57 30,60 0,68 0,35 1,03 120
1923 Alders­ Dd Kbn 3 1 z 1 Rolls Royce 650 20,73 13,72 99,0012,86 2,10 4,96 80 178 4,2

i hot 11

0,9/5’

11923/Aldersh. Dd
^1923 Man­

chester II
Dd

1923 552 Dd
1923 563 Dd
1924 Avis Dd
1926 Gosport Dd
1926 Avenger Dd
1926 Ava Dd
1926 Autogiro fid
1926 Avian a Td
1926 Avian b Dd
1926 Avian c Dd

Wm. Beardmore 1924 WB.XX1V Hd
Co., Dalmuir- 
Glasgow

1925 WB.XXVI Dd
1925 Inverness Md

Blackburn Aero- 1922 Swift 1 Dd
planeandMotor 1925 Swift II Dd
Co. Ltd. Olym­ 1923 Dart I Dd
pia, Leeds 1925 Dart II Dd

1926 Blackb. a Dd
1926 Blackb. b Dd
1924 Blue Bird Dd
1926 Iris Dd
1927 Airödaile Hd
1926 Velos II Dd
1926 Velos I Dd
1926 Sprat a Dd
1926 Sprat b Dd
1924 Cubaroo Dd

Boulton & Paul 1923 Bolton Dd
Ltd., Norwich 1923 Bodmin Dd

1924 Bugle I Dd
1926 Bugle II Dd

Bristol Aero­ 1918 F. 2 B. a Dd
plane Co. Ltd., 
Filton House,

1923 F. 2 B. c Dd
1925 Avanced Dd

Bristol
1923

Training 
School Dd

1923 Taxiplane Dd
924 Freighter Dd

Kbn 3 1 / Z
V 10 2Z

Sp 2 1 Z
V 12 1 1 z

Sp 2 1 z
0 2 1 z
Kj 1 1 z

Kbn 4 2 Z
Sp 1 1 Z
Sp 1 1 Z
Sp 2 1 Z

Spw 2 1 Z

Sp 2 1 Z
Ka 2 1 z
Ksb 4 2 Z

Kt 2 t Z
Kwt 2 1 Z
Kt 2 1 Z

Kwt 2 1 Z
Ka 2 1 Z

Kwa 2 1 Z
Sp 2 l z
Kbs 5 3 Z
Ka 3 1 Z

Ktw 2 1 Z
Kt 2 1 Z
0 2 1 Z

Uw 2 1 Z
Kt 2 1 z

Kbn 3 2 Z
Kbn 3 4 ZD
Kbn 3 2 Z
Kbn 3 2 Z
Ka 2 1 Z
Ka 2 1 z
0 2 1 z

Ü 2 1 z
Sp 3 1 z
tr 2 1 z

I
2

1
1 
1
1
1
2
1
1 
1
1

1 
1
2

1
1
1
1
1
1
1
3
1
1
1
1
1
1

2
2 
2
2

1
1
1

1
1
1

/ Napier 
Siddeley

Wolseley
Rolls Royce

110001
11,27

8,57
15,72

1
76,90

30,60
99,00

2,04

0,68
3,10

1,13

0,35
1,74

3,17

1,03
4,84 80

180

120
177

4,5

3,0 1,5/13’5"

600

21C
65C

18,28

10,97
20,70

* Bristol 36 9,15 7,22 23,40 0,23 0,13 0,36 48 120 4,8
Gnome 
Napier

10C
565

10,97 8,53 29,70 0,50 0,25 0,75 56 141 4,5 1,5/9'

Rolls Royce 1300
Clerget 130
Siddeley 65
Siddeley 65 8,04 7,25 21,75 0,33 0,23 0,56 64 169 5,5 1,5/9'Siddeley 65

Bristol 36 11,58 6,76 17,40 0,20 0,18 0,38 58 138 6,4
Rolls Royce 360 11,57 9,76 33,00 1,15 0,65 1,80 92 222 6,1 3,5/20

Lizenz Rohrba :h Rc IV

Napier 450 14,75 10,82 67,00 1,61 1,25 2,86 79 171 4,6
Napier 450 14,75 67.00 1,21
Napier 450 13,76 58,50
Napier 450 13,76 12,20 58,50 160
Napier 450 14,64 11,36 1,65 1,51 3,16 185
Napier 450 14,64

Blackburne 38 8,52 6,62 22,50 0,22 0,17 0,39 53 119
Rolls Royce 2100

Siddeley 385
Napier 450 14,63 12,19
Napier 450 14,63 12,19 3,17 80 160

Rolls Royce 270 1,02 0,46 1,48 63 160 5,3 3,0/13'
Rolls Royce 270 LH 0,46 1,65 64 158 4,8 3,0'16'

Napier 1000 26,83 16,47 4,37 4,27 8,64 185
Napier 900 19,06 15,85 84,00 2,6 1,73 4,33 83 192 5,5
Napier 900 22,00 16,50 127,2 3,55 1,45 5,00 80 185 4,8
Bristol 840 19,10 12,10 86,00 2,20 1,56 3,76 83 200 5,0
Napier 900 19,10 12,10 86,00

Rolls Royce 270 12,00 7,50 37,00 0,84 0,69 1,53 200 6,5
Bristol 450 12,00 7,63 37,00 0,99 0,48 1,47 209 6,8 3,0 9'
Bristol 450 12,00 7,63 37,00 0,80 0,60 1,40 215 6,8 3,0/8'

Bristol 120 9,45 7,58 26,50 0,60 0,23 0,83 154
Bristol 120 9,45 7,07 28,801 0,54 0,23 0,77 144 0,3/2’
Bristol 450 17,50 12,33 65,00| 1,80 1,30 3,10 179 1,5/13'
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England - Great Britain - Angleterre
Bristol Aero- 1922 Brandon Dd Kk 10 1 z 1 Bristol 450 17,50 12,33 83,00 1,80'1,30 3,10 160

6,1plane Co. Ltd., 1924 Blood- Dd Ka 2 1 z 1 Bristol 450 12,30 8,08 1,15 0,77 1,92 196 3,0/14 20"

Filton House, hound
Bristol 1926 Boarhd. Dd Ka 2 1 z 1 Bristol 450

1926 Berkeley Dd Ka 2 1 z 1 Rolls Royce 650
0,84 0,20 1,041926 Bad­

minton
Dd Sp 1 1 z 1 Bristol 565 7,30 6,50 19,60

1924 Brownie I Td Sp 2 1 z 1 Bristol 36 11,5C 8,00 19,00 0,22 0,17 0,39 58 113
1926 Brown. HI Td Sp 1 1 z 1 Bristol 36 11,50 8,00 19,00 0,22 0,17 0,39 58 113

The Clerva Au- 1926 Autogiro Hd Sp 1 1 z 1 Clerget 130 10,50 14,00 0,85
togiro Co. Ltd., 
London

Cranwell Light 1924 C. L. A. 2 Dd Sp 2 1 z 1 Bristol 36 9,05 7,17 17,10 0,23 0,17 0,40 48 89
Aeroplane Club 1925 C.L. A. 3 Hd Sp 1 1 z 1 Bristol 36 6,41 5,70 6,50 0,14 0.10 0,24 155
Cranwell 1926 C. L.A.4 Dd Sp 2 1 z 1 • Bristol 36 8,25 6,74 15,10 0,22 0,17 0,39

E. E. C. English 1923 P. 5 1 Dd Ksb 3 2 7. 2 Rolls Royce 720 25,90 14,80 120,0 3,18 2,05 5,23
Electric Co. 1922 P. 5 11 Dd Ksb 3 2 Z 2 Napier 900 25,90 16,50 120,0 3,81 2,51 6,32 171
Ltd., London 1925 Kingst. I Dd Ksb 3 2 Z 2 Napier 900 25,90,16,15 185

11926 Kingst.H Dd Ksb 3 2 Z 2 Napier 900 25,90116,15

/I925f Ayr / Dd

DdTheFalrey Avia­ 1922 3 D a
tion Co. Ltd. 
Hayes, Middle­

1922| 3 D b Dd
192 4 Pintail II I Dd

sex 192 3 Fawn Dd
192 Flycat- 

cher a
Dd

192 Flycat- 
cher b

Dd

192- N 4 Dd
1925 Freemtl. Dd
1926 Fox Dd
1926 Firefly Dd
1927 Ferret Dd

Gloucestershire 1924 Gloster 1 Dd
Aircraft Co., 1924 Gloster 11 Dd
Ltd., Chelten­
ham

1926 Gloster III Dd
1922 Mars II Dd
1922 Mars 111 Dd
1923 Mars IV Dd
1923 Mars V Dd
1923 Mars VI Dd
1924 Nighthaw. Dd
1924 Grebe I Dd
1925 Grebe 11 a Dd
1924] Grouse I Dd
19241 Grouse II Dd
1924 Gannet Dd
I92(> Gamecock Dd
1926 Gorcock Dd
926 Grebe Ilb Dd

Aero-Cl. Halton 926 HAC 1 Dd

Handley Page, 924 W 8 F Dd
Ltd., Crickle- 
wood, N.

925 W 9 Dd
925 W 10 Dd
924 W 8 D Dd
925 landcross Dd
924 S II Td

1 923 Hanley Dd
1 925 Hendon Dd
1 926 Hamlet Hd

l\)

/ Ksa
......

3/1 Zl 1 / Napier / 450/ /
Ka

Kwk
Kwa

2 1 Z
2 I Z
2 1 Z

1 Rolls Roye
1 Rolls Roye
1 Napier

e 36
e 36

45

0 14,0
14,0 

) 12,2

3 9,70 44,1 
3 11,11 44,1 
0 9.15 47.3

0 1,4
0 1,6
0

0,8-
0,8(

2,2
2,4

9 81
78

202
194

5,8
5,6

1,0 '3'8"
1,0 3'6"

Ka
Kl

2 1 Z
1 1 Z

1 Napier
1 Siddeley

45
38

15,25 8,25 51,01 1,4; 1,0' 2,5 77 183 4.6 3,0/16'5'

Kwj 1 1 Z I Siddeley 385

Ksb 4 4ZD 4 Rolls Royce 240C 42,3(>20.11 27,01 13,Kwa 2 1 Z 1 Rolls Royce 650
Kb 2 1 Z 1 Fairey 430
KI 1 1 Z Fairey 430
Ka 3 1 Z 1 Bristol 450
KI 

Spw 
Spw

Kl '

1 I z
I 1 z
I 1 z
1 1 z

1 Napier
1 Napier
1 Napier
1 Gwynnes

565
630
700
230

6,10
6,10
6,09

6,10 15,60
13,60
14,12 
25,08

1,26
1,26
1,22

121
127
129

304
338
351

0 
KI 
Ka 
KI 
KI 
Kj 
KI 
KI 
0 

Sp

2 1 Z
1 1 Z
2 1 Z
1 1 z

1 z
1 z
1 z
1 z
1 z 
I z

Gwynnes 
Gwynnes 
Siddeley 
Siddeley
Bristol

I Siddeley 
Siddeley 
Gwynnes 
Siddeley

Blackburne

230 
230
385
385 
420
385
385
230
180
24

8,55 
8,55
8,85 
8,85 
8,35 
8,46 
5,50

5,50
5,50
5,90 
5,90 
6,10. 
6,io: 
5.101

25,08 
25,08 
31,59 
25,00 
’5,08 
23,50 
>3,50 
9,90 
9,40
9,95

0,82

0,98 
0,98 
0,77

0,12

0,18

0,20 
0,20 
0,18

l
0,08

0,98 
0,97 
1,00 
1,10 
1,10 
1,18 
1,18 
0,95 
0,96 
0,20

85

84

204 
127
201 
244 
244 
245
245 
206
190

5,8
5,8
6,1
6,4
6,1
7,0

5,5

6,1/24

6,1/23' 
6,1/23' 
3,0/1T
3,0'17'

Ki 1 Z 1 Bristol 450 8,85 1,33KI 1 Z I Napier 565Ü 1 Z 1 Siddeley 385 8,85 5,90 23,50 172
Sp 1 Z 1 Bristol 36 8,70 18,00 ),40
V 13
V 16
V 16

Kbn 4
Kb 2
Kl 1
Kt 1

3 Z 3
3 Z 3
2 Z 2
2 Z 2
1 Z 1
1 Z 1
1 Z 1
1 '/ 1

R.R.,SiddeI. 
Siddeley 
Napier 
Napier

Rolls Royce 
Gwynnes
Napier

840
155
900 2
900 2
670 1
230
450 1

2,86
4,17
2,86
2,86
8,29
8,89
4,60 1

8,31 
8,19 
8,08 
8,13
3,23 
6,531 
0,50

136,1 
145,4
137,7
136,8 
73,19
10,55
53,90

3,89 
1,15 2
3,88, 
,04 2 
,06 1 
,64| 0 
,65. 1

,99 * 
,61 
,36
,12 ( 
,32 3 
,23 0 
.28 2

,88 
,76 
,25 
,17 
,38 
,87 
.93

83
88
89
88
80
70

164
184
174
177
190
233
172

3,1
4,1 0
3,3 0
4,2 '0
5,8 !0 
6,0 0
1 O

,15/1' 
,24/1' 
,21/1' 
,24/1' 
,36/1' 
,55/1'

•Xl z
V 5

1 /- 1
3 Z 3

Napier 
Bristol

bO 13, so 1
360115,80 1

0,48|52,17 
0,59136,081

,97 1,18 3,15
,66 0,69 2,351

8872 ) 174
188

2,8 0,15/1'
3,2 0,19/T
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England - Great Britain - Angleterre
The de Havll- 1918 D. 11. 4 Dd Ka 2 1 z 11Rolls Royce 360 12,90 9,20 40,30 1,10 0,60 1,70

5,7land Aircraft 1918 D. H. 9a Dd Ka 2 1 z 1 Napier 450 13,96 9,16 40,20 0,80 0,24 1,04 200
1,0/15'Co., Ltd., Stag 1924 D. H. 9h Dd Kwa ' 2 1 z 1 Siddeley 240 13,96 9,16 40,20 1,31 0,45 1,76 177

Lane, Edgware, 1922 D. H. 34 Dd V 10 1 z 1 Napier 450 15,50 11,75 1,56 1,39 2,95 170
6,4Middlesex 1922 D. H. 37 Dd Sp 2 1 z 1 Rolls Royce 270 11,30 8,80 36,00 0,96 0,40 1,61 195

1,5/9'1923 D. H. 50 Dd V 5 1 z 1 Siddeley 240 13,30 9,30 67,00 1,02 0,75 1,77 195 5,0
1925 D. H. 50a Dd V 4 1 z 1 Siddeley 240 13,00 9,08 41,00 1,77

1,5/13'1925 D. H.50ah Dd Vw 4 1 z 1 Siddeley 240 13,30 9,30 67,00 1,32 0,53 1,85 170 3,0
1926 D. H. 50 J Dd V 4 1 z 1 Siddeley 385 13,30 9,30 67,00 1,77

3,31925 D. H. 51a Dd Sp 2 1 z 1 A. D. C. 120 11,00 8,00 30,00 0,59 0,41 1,00 150
1923 1). H. 53 Dd Td 1 1 z 1 Douglas 24 9,20 6,00 11,20
1925 D. H. 54 Dd V 14 1 z 1 Rolls Royce 650 20,75 15,55 97,00 53 117 4,5
1925 D. H. 60 Dd Sp 2 1 z 1 A. D. C. 60 8,84 7,17 21,00 0,34 0,22 0,56 61 145
1926 D. H. 66 Dd V 3 Z 3 Bristol 1350 24,20 10,80 143,0 4,10 2,60 6,70
1926 1). H. 56 Dd Ka 2 1 z 1 Siddeley 385
1926 Stag Dd Ka 2 1 z 1 Bristol 450
1926 D.H.50Jh Dd Vw 4 1 z 1 Siddeley 385 13,30 67,00

The Hawker En- 1923 Swallow Hd Sp 2 1 z 1 Clerget 130
£\needng Co., \1924 \ Duiker Hd Ka 2 1 z 1 Bristol 450

Ltd., KitiKston 119241 Woodc. 1/ Dd
-on-Thames 1925 Woodc. II Dd 

1925 Hedgehog Dd

/ K> 
/ 
/ Ka

1 Kb 
Ki 
Kj 
Kj 
Sp

Sp

Sp

Ka 
Kwa

Kb' 
Ki

Kwj 
Sp 
Sp 
Sp 
Sp 
Üw

Sp 
Sp

Vs 
Ksa

2 
1
1 
1
2

2

1

2
2
4

1
1
1
1
2
2

1
2

9
4

lll > 
1 z
1 z 
1 z 
I z 
1 z
1 z

1 D

1 Z

1 Z
1 Z
2 Z
1 Z
1 Z
1 Z
1 Z
1 Z
1 Z
1 Z

1 Z 
1 z

2 Z
2 Z

7

1

1

1

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

1
1

2
2

/ / Siddeley 
Bristol 
Bristol

Rolls Roye
Bristol 

Rolls Roye 
I Siddeley

Bristol

Bristol

A. B. C.

B. R. 2 
Napier 
Napier 
Bristol 

Siddeley 
Douglas 
Douglas 
Bristol 
Bristol 

Rolls Royce

Bristol 
Bristol

A. B. C.
Bristol

/ 3851 9,80/ 7,90/ 
450 9,80 7,12 1■ /

0,3;

0,37

1,09

2,86

0,20 
0,20

0,25
0,40

2,82
4,53

■ 1

58

52

52
73

57

120

112

186

145
170

125

5,5
4,4

Hilf, Brookwood

Experim. Light- 
Aeroplaneclub, 
Nottingham

O. Parnall Co„ 
Ltd., Park Row, 
Bristol

R.A.E. AeroClub 
Farnborough

S. E. Saunders 
Ltd., East Co­
wes, Isle of 
Wight

192 
1192 
192 
192( 
192^

192(

1927

1921 
1922 
1923 
1924 
1924 
1923 
1923 
1924 
1924 
1926

1925 
1926

1920 
1926

6/ norsley 
51 Heron

Hornbill 
Danecoci
Cygnet

Pterodac 
tyl

Panther 
Puffin

Possu m 
Plover I 
Plover II 
Pixie I 
Pixie II 
Pixie III 
Pixie Illa
Perth

Hurricane 
. Sirocco

Kittiwake 
Medina

Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Hd

Dd

Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Td 
Td 
Td 
Dd

Md 
Td

Dd 
Dd

67(
45C
70C
385

36

36

35

230
450
450
420
385
24
24
36
36

270

36
36

400
840

8,55

13,7C

8,99

14,00

8,85 
5,50
9,85
9,85

7,00 
10,05

20,80 
17,70

6,22

4,90

7,60

11,80

5,50
5,50
6,47
6,47

4,86
6,40

13,40
14,00

14,5(

20,7C

72,00

9,30
5,60 

13,00 
22,60

7,50 
14,00

80,00 
^4,00

o,r

0,2t

0,62

0,12 
0,12

0,17
0,27

1,74
3, LS

0,1

0,l(

0,47

0,08
0,08

0,08
0,13

1,08
1,35

ShortBros. Ltd., 
Rochester,Kent

1922 Silv. 
Streak

Dd Ki 1 1 Z 1 Siddeley 240 11,40 8,00 14,00 0,85 0,45 1,30 131
1922
1924

Cromarty 
Spring­
bock

Dd
Dd

Ksa 
Ka

3
2

2 Z
1 Z

2
1

Rolls Royce 
Bristol

1300 c
420

14,10 8,25 4,81 3,51 8,32 153

1924
1924
925

Stellite 
Sattelite 

Singapore

Hd
Md 
Dd

Sps 
Sp 
Ksb

1
2
4

2 Z
1 Z
2 Z

2
1
2

Blackburne 
Bristol 

?olls Royce

36
36 1

3001

0,97
0,72

7,52
7,22

9,00
5,60

0,37
0,21

0,10
0,17

0,40
0,38

61
60

110
118

925
927
926
925

Metal Hull 
Calcutta
Mussei
Shrimp

Dd 
Dd 
Td 
Dd

Ksa 
Vs 

Spw 
Kaw 1

•1
7
2
2

ZD
3 Z
1 Z

Z

2 
3
I 
1

^olls Royce 
Bristol 

A. D. C. 
Siddeley

720131,50 
350j28,30 

65 11,00
240|

5,00 130,0 
9,80,172,0 
7,60 18,60

1

3,75

1.41

2,15

0,22

5,90
8,92 
0,63

85
71

195
132 |



England — Great Britain — Angleterre
Englische Besitzungen: Australien — English Dominions: Australia — Colonies anglaises: Australie
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England - Great Britain - Angleterre
The Superinari- 1922 Seal MKII Dd Ksa 2 1 z 1 Napier 450 14,60'10,00 59,70 1,81 0,66 2,47 167

ne Aviation 1922 SeaKingll Dd Ksj 1 1 I) 1 Hispano 300 10,00 7,50 0,79 0,27 1,06
7,1 3,0/7'Works Ltd., 1922 Sea Lion Dd Sps 1 1 D 1 Napier 450 9,76 8,38 26,30 1,09 0,39 1,48 102 250

Southampton 1923 Sea Eagle Dd Vs 8 1 D 1 Rolls Royce 360 14,00 11,40 1,94 1,00 2,94 84 160 1,6/16
1923 Swan Dd .Ksb 4 2 Z 2 Rolls Royce 720 21,00 14,90 4,16 1,17 6,23 93 169 1,6/18'
1923 Seagull II Dd Ksa 2 1 Z 1 Napier 450 14,00 11,30 1,81 0,81 2,62 76 175 1,511'
1924 Scarab Dd Ksb 3 1 D 1 Rolls Royce 360 14,00 11,30 1,80 0,96 2,76 85 149 1,5/11
1925 Southpt. Dd Ksb 4 2 Z 2 Napier 900 22,90 15,15 4,00 1,50 6,50 83 174 4,2 1,5/10'
1924 Sparr. 1 Dd Sp 2 1 Z 1 Blackburne 38 10,20 7,24 23,60 0,21 0,18 0,39 44 115 3,3
1926 Sparr. II Hd Sp 2 1 Z 1 Bristol 36
1925 S. 4 Md Spw 1 1 z 1 Napier 700 9,20 8,22 12,63 1,45 145 381

1,5/11'1924 Seagull III Dd Ksa 2 1 z 1 Napier 450 14,00 11,30 1,81 0,81 2,62 76 175
Vickers Ltd., 1923 Vulcan Dd V 8 1 z 1 Napier 450 14,02 11,45 170 3,6

1,5/10'London 1923 Vanguard Dd V 25 2 Z 2 Rolls Royce 1300 26.80 18,40 204,0 5,45 2,85 8,30 79 181
1923 Victoria Dd V 25 2 Z 2 Napier 900 26.74 16,38 203,0 4,68 3,30 7,98 160

1,6/12'301923 Virginia 1 Dd Kbn 4 2 Z 2 Napier 900 26,30 15,40 203,0 4,20 3,30 7,50 74 168
1926 Virginia ll Dd Kbn 4 2 Z 2 Napier 900 26,30 15,40 203,0 4,20 3,30 7,50 74 168 1,6/12'30'
\\922\ V ernon \ Dd Kk > 2 Z 2 Napier 900 23,50 13,20 124,0 3,30 1,75 5,05 166

■aschenbuch 
der 

Luftflotten 
1927.

1^6/ Vixen V Dd / Ki
1920 Vimy ' Dd / Kbn
1924 Vixen 1 j Dd Kj

11925 Vixen II 1 Dd Kwj
1925 Vixen 11 Dd Ka
192' Valparaiso Dd Ka
192' Venture I Dd Ka
192( Vickingll Dd Vs
192 VickinglV Dd Vs
1924 Vulture Dd Ksa
1925 Vannelus Dd Ksa
1923 Viget Dd Sp
1924 Vagabond Dd Sp
1922 Valentia Dd Ksb
1926 Vendacell Dd Ow
1926 Vespa Dd Ka
1926 Wibault Hd Kj11926 Vendace I Dd 0

The Westland 1926 Wizard Md Kj
Aircraft Works 1919 Walrus Dd Ka
Yeovil, Somer­ 1918 Weasel Dd Ka
set 1917 Wagtail Dd Kj

1917 N. 17 Dd Kwj
1920 Lim. Mk 1 Dd V
1921 Lim.Mkll Dd V
1924 Widgeon Hd Sp
1924 Pigeon I Dd Sp
1924 Pigeon II Dd Sp !
1926 Yeovil Dd Kb 1

Englische Besitzungen: Austral en —
Australian Air­ 1922 504 K Dd o 1
craft and Engi- 1923 Dd V
neeringCo.Ltd,
Sidney

Broadsmith 1924 B 2 Dd Sp
Richmond 1924 B 4 Dd Sp

R. A. A. F. Royal 1924 Widgeon Dd Üs
Australian Air 1924 Warbler Hd Sp
Force Experi­
mental Station,
Randwick, Sid-
ney

/
6
5
3
3

2
3
2
2

6
5
2
2
2
2

/ 11 Nupicr
2(Rolls Royce

Z 
Z 
D

? 
z 
z 
z 
z 
z 
z 
z

Z 
Z 
z 
z 
z

1 I Napier
1 I Napier
1 Napier
1 Napier
I Napier
I Napier
I Napier

Napier 
| Napier 
| Douglas 
Blackburne

1 Rolls Royce 
Rolls Royce 

Bristol 
Bristol

Rolls Royce
Rolls Royce 

Napier 
A. B. C. 
A. B. C.
Gwynnes

Napier
Hispano |

BlackburneI
Bristol '

1 Bristol
11 Rolls Royce!

English Dominions: Australia

450.13,731 9,801
720 23,50,13,20 1

74

45(
45C

1 
13,70 11,20

1-1,1

54,80

0,01

1.7C 0.8.

■
12.52

450 13,411 8,84 54,81 1,49 0.80 2.29
450 12,2C 8,84 49,00 1,42 0,72 2,14
450
450 14,00 9,70 48,40 1,24 0,82 2,06
450 15,20 10,20 59,10 2,05 0,82 2,87
450 14,95 11,94 77,00 2,72
450

24 7,62 5,21 18,60 0,17 0,08 0,26
36 8,53 6,71 21,70 0,23 0,17 0,40

1300 34,20 17,70 188,0 6,20 3,50 9,70
270
450

13,70 9,60 49,60 1,20 0,38 1,58

450 11,00 7,20 22,00 0,82 0,61 1,44
270 13,70 9,44 49,60 0,38

11.27 7,92
450 13,96 9,16 1,74 0,33 2,17
320 11,11 7,57 34,21 1,39
170 7,06 5,76 17,65 0,60
150
450 16,40 10,10 67,50 2,15 0,55 2,70
300 11.58 8,53 1,43 0,33 1,76

38 9,32 6,38 13,50 0,261 0,15 0,41
36 6,931 5.95 14,40| 0.221 0.14 0,36
36 8,461 6,30 18,60l 0,241 0,16 0,40

650 17,98)11,271 2,451 1.22 3,67

53

71

64
62
56

92
69

82
79

Lizenz Avro 504 K
Rolls Royce

Anzani 
A. B. C.

Siddeley 
Wackett

166

202
204
226

195
190
168

94
124
169
188

223
195

200
210
180

116
116
113

6,2

8,5
6,3

3,0 14' 
|3,0'17'

H.5/9

1,5/20'

1,5/6'5'

5,0/15'3'
1,5/5'

3,0 10'
1,5/3'

Colonies anglaises: Australie
360' 13,751 9,75 35,00 1,27 0,71j 1,98 180

25
35

240
40

10,70| 9,00
12,20. 5,95

44,00 1,59 80
61

145
132

1 Z
1 Z

2

2

2

2

2
2

2
6

4 1
2 1

Z

5



Englische Besitzungen: Australien - English Dominions: Australia - Colonies anglalses: Australie 
Canada — Canada — Canada / Finnland - Finland - Finlande / Frankreich — France — France
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Englis

R. W. Reid, Sid- 
ney

Vickers Works, 
Montreal

Suom. Flyve- 
tnaskinfabrik, 
Sveaborg

ehe

1924

1923
1926
1923
1924
1926
1925

1922
1924

Besitzung

Flying
Fox

504 K
504 Kh 
Vimy

Vedette 
Verona 
Varuna

J V L
J V L C 24

en: Aus

Dd

Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Td 
Hd

tralien

Sp

C
ü 

Üw 
V 

Ksa 
Sps 
Ksa

Fi
Kwa 

Kj

-

1

an
2 
2
2
3
3
4

nn
5

Eng

1 z

ada
1 z
1 z
2 Z
1 D
1 D
2 Z

and
-

lis

1

1
1
2
1
1
2

i

Dominions: Australia - Colonies anglaises: Australi
Blackburne| 26

Canada — Canada
Lizenz Avro 504 K
Lizenz Avro 504 Kh
Lizenz Vickers „Vimy“

Wolseley 1 200! 12,80! 10,00 45,50 1,20 0,43 1,45 77 158
Wright 200
Wright 1 40oll6,84 11,66,69,001 l,68|0,9012,58 | 711 145

Finland — Finlande
Fiat 1 300|15,85|ll,10|44.00| 1,47| 0.63] 2,101 | 170

Siemens 160 9,50 7,10.19,00 0,65 0,22 0,87

B1

1,5 9'

3.0 22'

Frankreich — France — France
4 udcnls - Vlallc 
Lion

Avimeta, Cour- 
bevoie

Bellangerfräres, 
Paris

Bernard S. 1.
M. B., Soc. Ind. 
des Metaux et 
du Bois, La 
Courneuve, 
Seine

M. Besson Cie., 
Boulogne

Constr. Aöron. 
Blanchard, Les 
Cöteaux, St. 
Cloud

11923' Dd

< Hd

Dd 
Dd 
Dd

1 Md 
Md 
Md 
Md 
Td 
Dd 
Hd 
Dd

Dd 
Td 
Hd

Dd 
Dd 
Hd

O

Ki

Ksb 
Vs

Ksb

Ki 
Ki 
Sp 
Sp 
Ki 
Ki
V 
Ki

Kwa 
Kwa
Vs

Ksb 
Ksa 
Ksj

•

4

1
I 
1
1 
1
1

1

2 
2

4 
4
1

2/1 Z

I Z

2 Z
2 Z
2 Z

1 Z
1 Z
1 Z
1 Z
1 Z
1 z
1 z
1 z

1 z
1 z
3 Z

2 D
2 D
1 Z

2
2
2

1
1
1
1
1
1
1
1

1
1
3

2
2
1

/ Le Rhone

Hispano

Hispano 
Hispano 
Gnome

Hispano 
Hispano 
Lorraine 
Hispano 
Gnome 

Hispano 
Gnome 
Hispano

Lorraine 
Salmson 
Gnome

Hispano 
Hispano 
Gnome

r

60( 
60( 
84f

300 
300 
500
450 
420
500 
420
500

400 
120

1260

520 
600
380

0 10,2

17,0(

19,0( 
19,Of 
19.0C

10,20 
11,00 
10,50
9,90 

12,00 
12,50 
16,80
11,40

15,00
9,85 

25,00

19,20 
19,00 
12.25

0 7,6

9,7(

14,7f 
14,7( 
14,7C

6,60 
7,00 
6,50 
6,70 
7,20 
7,40

11,44 
7,50

12,10 
7,00

13,60 
13,85
9,75

31,65 0,46 0,28 0,7

90

240

170
200
200

315
245

265
265
210
270

180
163
180

178
168
220

7,5

4,5
5,5

6,0

8,0 
9,0

7,5

5,2
4,8

3,0 37 
3,0/37 
3,0/37'

2,0/5'

5,0/12' 
5,0/1'5"

4,0/38' 
2,0/13'

3,0/50'
2,0/16’

192

192
192, 
192,

1927 
1924
1924 
1924
1926 
1926
1926 
1926

1925 
1925 
1926

1924 
1924
1924

6 A V M 8

H. B. 3 
Nr. 12

C 1
B 1-C 1

V 1
V 2

12 C 1
14 C 1

18 T
15 C 1

M. B. 26
M. B. 35

Brd IB 3

5 40,01

17,00 
19,20 
15,00 
11,60 
12,00 
27,00 
41,80 
24,00

52,00 
16,50 
130,0

85,00 
85,00 
21,00

1,5

2,4*
2,3f
2,3f

0,91
1,25

1,66 
0,54

2,46
2,46
0,95

0,8

1,5
1.9
1,9

0,54
0,55

0,75
0,22

1,47
1,47
0,35

5 2,4

3,9* 
4,2f
4.2C

1,20 
1,35 
1,05
1.17 
1,45 
1,80 
2,80 
1,79

2.41 
0,76 
7,50

3,93 
3,93 
1,30

Blöriot - Aöro - 
nautique, Su- 
resnes, Seine

1926
1917
1920
1921

Spad 60 !

Spad 7
Spad 11
Spad 20 

C I ।

Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Kj 
Ki 
Ki
Ki 1

2
1
2
1

1 Z
1 Z
1 Z
1 Z

1 
1
1 
1

Gnome 
Hispano 
Hispano 
Hispano

420
180
200
300

11,30
7,82

11,83
9,70

6,80
6,10
7,70
7,30

36,00 
17,85 
31,10 
30,00

0,90 
0,39 
0,77 
0,85

0,67 
0,21 
0,38 
0,46

1,57
0,60
1,15
1,31

85
85
85
85

215
205
200
240

7,5 
5,0

8,5

5,0/15’

6,0/23'5’
1921 Spad 20 

C II
Dd Ki 2 1 Z 1 Hispano 300 0,41 7,38 33,00 0,88 0,49 1,37 85 230 7,0 5,0/28'

1921 
1923
923 
922

Spad 34
Spad 36
Spad 39
Spad 40 

A 2

Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Ü 
Ki 
Ka 
Ka

2
2
2
2

1 Z
1 Z
1 Z
1 Z

1
1
1
1

Le Rhone 
Hispano 
Hispano 
Lorraine

80
300
300
370

8,15
1,46
0,43
2,47

6,40
9,02 c
7,90
9,07

’l.OO 
9,00 
3,00 
3,00

0,47
1,00
1,02
1,27

0,25
0,72
0,46
1,71

0,72 
1,72
1,48 
1,98

80
85
80
80

130
190
220
215

4,0
8,0

6,8

3,0/35’

922
922 5

spad 41 Al 
spad 42 E2.

Dd
Dd

Ki 
Ü

1
2

1 Z
1 Z

1
1

Hispano
Hispano 1

300
180|

8,69
8,65

6,65
6,77

5,24
3,77

),88
),58

1,42
1,26

1,30 
0,84

85
80

240
185

7,0
5,0

,0/8'40" 
,0/35’



Frankreich — France — France
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Frankreich - France - France
B16rlot - Adro - 1922 Spad 46 Dd V 6 1 z 1 Lorraine 370 12,66 9,05 47,00 1,30 1,00 2,30 80 196 4,2 4.0/50'
nautique, Su- 1923 Spad 51 Dd Ki 1 1 z 1 Gnome 420 9,47 6,45 26,00 0,79 0,48 1,27 85 230 9,0 8,0/38'
resnes, Seine 1923 Spad 54 Dd Ü 2 1 z 1 Le Rhone 80 6,96 7,24 23,52 0,49 0,24 0,73 80 130 3,2

1923 Spad 56 Dd V 7 1 z 1 Gnome 380 12,08 9,00 41,77 1,17 0,87 2,04 80 205 4,7 4,0/39'
1923 Spad 58 Dd Ki 1 1 z 1 Lorraine 450 8,60 6,50 25,80 1,15 80 5,0
1923 Spad 61 Dd Ki 1 1 z 1 Lorraine 400 9,62 6,60 30,00 1,01 0,51 1,52 85 260 8,0 7,0/31'
1923 Spad 62 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 180 8,60 6,70 23,80 0,68 0,32 1,00 85 162 5,6 5,0/57'
1923 Spad 64 Dd U 2 1 z 1 Le Rhone 80 8,90 7,20 23,50 0,51 0,25 0,76 80 130
1923 Spad 72 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 180 7,70 6,15 18,25 0,64 0,24 0,88 80 205 6,1 5,0/59'
1924 Spad81 CI Dd Kj 1 1 z 1 Hispano 300 9,62 6,40 30,00 1,01 0,51 1,52 85 240 8,0 6,0/25'
1926 Blöriot 105 Dd V 4 Z 4 Hispano 1200 25,00 15,70 125,0 3,00 2,50 5,50 80 154 2,9 1,0/4'37''
1923 Blöriot 115 Dd V 13 4 Z 4 Hispano 720 25,00 14,45 126,0 2,95 2,00 5,10 80 180 4,5 3,5/60'
1926 BI. 115 bis Dd V 13 2 Z 4 Hispano 720
1924 Blöriotl 17 Md Ki 4 4 Z 2 Lorraine 840 23,00 15,50 93,00 2,86 1,34 4,20 80 190 6,0 3,0/20'
1925 BI6riotl35 Dd V 9 4 Z 4 Salmson 920 25,00 14,45 126,0 3,50 2,00 5,50 80 185 4,5 1,0/6'
1926 Blöriot 155 Dd V 4 Z 4 Renault 820 26,00 14,75 135,0 3,65 2,77 6,35 80 175 3,6 1,0/8'15"
1926 Bl^riot 165 Dd V 18 2 Z 2 Gnome 840 23,00 15,00 119,0 3,10 2,35 5,45 180
1926 B16riotl27 Md Ki 4 2 Z 2 Hispano 900
1925 Bl6r. mar. Hd Kwa 2 2 Z 2 Hispano 360 12,90 8,80 25,40 1,15 5,90 1,74 80 205 6,0

Dd Ksa 3 2 D 2 Hispano 520 19,00 13,85 85,00 2,46 1,47 3,93 80 168 4,0 2,0/16'

!1926!Blanchardl Dd / Ksa 112 Dl Ondme 840 19,00 13,8.> 85,0t / 1
Borel S. C./. AL, 
Soc. Q6n. Con­

192^ Bo. C. 2 Dd Ka 1 2 1 Z 1 Hispano 30€ 11,2C 7,20 0,66 0,33 0,99 I 260
1923 Bo. C. Dd Ka | 2 1 z 1 Hispano 300 13,0€ 8,17 39,00 1,00 0,75 1,75 240 10,0

str. Industriel­ A. P. 2
les et Mechani- 1924 Dd Kin 2 1 z 1 Hispano 300 13,70 34,00 0,90 0,65 1,55 86 225 7,7
ques, Puteaux, 
Seine

1924 Hd Ksa 2 2 Z 2 Hispano 300 15,00 11,50 38,00 1,18 0,70 1,88 196 6,0

Soc. Anon, des 1920 XIV A 2 Dd Ka 2 1 Z 1 Lorraine 400 14,86 9,00 51,00 1,10 0,70 1,80 170
Ateliers d’ Avi­ 1923 XIX A 2 Dd Ka 2 1 Z 1 Lorraine 400 14,96 9,10 46,60 1,15 0,75 1,90 240 8,5
ation L. Brd- 1923 XIX B 2 Dd Kbt 2 1 Z 1 Renault 450 14,83 9,57 50,00 1,21 0,81 2,02 215 2,0'7'
guet, Paris 1924 XIX T Dd V s I Z 1 Renault 500 15,57 10,60 47,00 1,42 1,18 2,60 220 5,0

1926 XIX h Dd Kwa 2 1 Z 1 Lorraine 450 14,83 11,52 50,00 1,35 1,10 2,45 200 5,6 4,0/30'
1921 XX Dd Kbn 4 1 Z 1 Lorraine 1000 25,50 14,01 140,0 2,60 3,72 6,32 190 4,5
1923 XXII Dd V 4 Z 4 Lorraine 1000 25,53 13,71 137,0 4,30 1,10 6,60 165 4,0
1926 XXV C2 Dd Ka 1 Z 1 Lorraine 450 46,00 Ml

1,22
0,46 1,57 225 8,0 6,0/28'

1922 XVII C2 Dd Ka 2 1 Z 1 Renault 500 14,28 8,10 65,30 0,62 1,84 220 7,5
1926 XXVI T Dd V 7 1 Z 1 Gnome 420 17,00 11,40

11,40
55,00 1,59 1,23 2,82 99 206 4,3 4,3/49'33"

1926 XXVIII T Dd V 9 1 Z 1 Lorraine 450 17,00 57,00 1,59 1,41 3,00 198 4,5 2,0/15'
1921 XVII Dd Ka 2 1 Z 1 Renault 500

P.Carmler,Paris 1924 Hd Sp 1 1 z 1 Anzani 25 8,00 4,56 9,75 0,20 0,11 0,31
R. Caudron, 1922 C 59 Dd ü 2 1 z 1 Hispano 180 10,24 7,80 26,00 0,70 0,30 1,00 180
Issy-les-Mouli- 1922 C 60 Dd 0 2 1 z 1 Clerget 130 10,24 7,50 26,00 0,50 0,36 0,86 175 4,0 3,0 36'
neaux 1922 C 61 Dd V 8 3 Z 3 Hispano 420 24,14 14,60 109,0 2,20 1,28 3,48

1922 C 67 Dd Sp 1 1 Z 1 Anzani 35 7,65 5,80 16,00 0,21 0,11 0,32
1923 C 68 Dd Sp 2 1 Z 1 Anzani 45 7,65 5,80 16,00 0,30 0,15 0,45
1923 C 77 Dd Ki 1 I Z 1 Hispano 180 9,84 6,85 22,80 0,62 0,27 0,89
1924 C 81 Dd V 13 3 Z 3 Lorraine 1070 26,30 14,00 145,0 6,40 160
1924 C 91 Dd V 5 1 Z 1 Renault 300 65,00 2,51
1925 C 99 Dd Ka 2 1 Z 1 Hispano 450 44,00 225 7,5 1,0 8'
19241 C 92 Dd V 5 1 Z 1 Lorraine 370 16,55 12,49 65,00 1,60 1,04 2,64 179 1,0/7'40"
1926 C 94 Dd tr 2 1 Z 1 Gnome 420 16,55 12,29 65,00 1,48 1,16 2,64 179
1926 C 61 bis Dd V 9 3 Z 3 Salm., Hisp. 700 23,16 15,00 104,0 3,37 1,46 4,83 162 3,0/37'
1926 C 101 Dd Ka 2 1 Z 1 Hispano ■150 14,56 9,10 44,00 1,20 0,89 2,09 227 6,7 6,0 45'
1926 C 103 Dd Ka 2 1 Z 1 Lorraine 450 14,56 9,10 44,00 1,20 0,89 2,09 200 6,2 5,8 51'53"
1926 C 161 Dd Sp 2 1 Z 1 Salmson 60 9,00 6,45 20,00 0,36 0,22 0,58 142 3,2
1926, C 104 Dd Ka 2 1 Z 1 Gnome 420 14,56 9,10 44,00 1,96 213 6,7 6,0/4613
1926 C 159 Dd 0 2 1 Z 1 Salmson 120 10,24 7,80 26,00 180
1926' C 107 Dd Ka 2 1 Z 1 Salmson 500 14,56 9,10 44,00 1,33 0,93 2,26 231 6,9 6,0/25
19251 C 109 Hd Sp 2 1 Zl 1 Salmson 40 11,50 6,14 20,00 0,32 0,23 0,55 126 1,0/16'20"
1924! C 127 Dd O 

Üw
2 ‘ Z 1 Le Rhone 80 12,00 8,30 34,50 0,51 0,28 0,79 132

1925j C 128b Dd 2 1 z 1 Salmson 120 1
1924 C 168 Dd 0 2 1 z 1 Anzani 70 9,00 20,00 0,3410,23,0,57 150
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Frankreich - France - France
1924 C 183 Dd V 13 3 Z 3 Salmson 1020 26,30| 6,13 145,0 4,25 2,40 6,65

Issy-les-Mouli- 1926 C 105 Dd Ka 2 1 Z 1 Hispano 450 14,56 16,80 75,00 1,28 0,81 2,09

neaux 1926 C 128a Dd 0 2 1 Z 1 Salmson 120

C A M S Chan- 1923 30 E Dd 0s 2 1 D 1 Hispano 140 12,50 9,20 43,00 0,85 0,33 1,18 145 4,0
2,011'17'

iiers A6ro-Ma- 
ritimes de la 
Seine, Paris

1923 30 T Dd Vs 4 1 D 1 Hispano 180 12,40 9,38 43,00 1,00 0,50 1,50 175
7,01923 31 B Dd Ksi 1 1 D 1 Hispano 300 11,20 8,80 33,00 1,08 0,58 1,50 nn90 200 2,0/8'

1924 32 R Dd Ksa 2 1 D 1 Hispano 180 12,40 9,38 43,00 1,00 0,50 1,50
90

170 5,0
3,0z35'

1923 33 B Dd Ksb 4 2ZD 2 Hispano 550 17,62 13,27 92,00 2,70 1,50 4,20 200 5,0

1923 36 Dd Ksj 1 1 Z 1 Hispano 300 8,60 8,32 20,00 0,94 0,32 1,26 260 7,0 2,0'6'

1924 38 Dd Sp 1 1 D 1 Hispano 300 8,60 8,32 18,80 0,96 0,31 1,25 270 7,0
3,0/35'

1926 37 A Dd Kbs 3 1 D 1 Hispano 450 14,50 11,43 58,00 2,00 0,90 2,90 90 170 4,0

1926 46 E Dd Us 2 1 D 1 Hispano 150 12,00 9,07 37,0(1 0,97 0,37 1,24 72 153
5,0

2,0/17

19’6 33 C Dd Vs 2 ZD 2 Hispano 550 17,62 13,27 92,00 2,70 1,50 4,20 90 200 3,0/35

1926 37 OK Dd Ksa 4 1 D 1 Lorraine 450 14,50 11,35 58,00 1,85 1,05 2,00 90 189 4,2 2,0/16'

Co.Gdnöraledes 
Constructlons 
Agronautlques, 
Paris

1926
1926
1926
1926

Mötdor.31 
M6t6or.32 
M^t. 33 T 
Niet. 36 bis

Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Ksj
Sp 
V
Sp

1
3

1

1 D
1 D

2 ZD
1 Z

1
1
2

1

Hispano 
Hispano 
Hispano 
Hispano

300
180
520
300

11,20
12,40
17,62
8,60

8,80
9,38

13,27
8,32

33,00
43,00
92,00
20,00

1,08 
1,00 
2,60 
0,94

0,42 
0,50 
1,40
0,32

1,50
1,50
4,00
1,26

90
80
78

200
170
175
260

5,5
4,5

2,0/8'
2,0/15'
3,0/25'
2,0/5’49"

\w26\M4Uor.3S Dd Sp 1 1 D 1 Hispano 300 8,60 8,32 18,00 0,94 0,31 1,25 270

106
80

Descamps, 11924 16 A 2 / Dd / Ka / 2! 1 Z ' l / Lorraine 400ll4.5( 9,35 44,00 1,24'0,75 1,99
Sövres, S. et O. 1926{ 17 A 2 Dd Ka 2 7. 1 Lorraine 45C 14,50 9,35 42,00 1,23 0,80 2,03

E. Dewoitine, 1923 D 1 C 1 Hd Kj 1 7 1 Hispano 30f 11,50 7,50 20,00 0,82 0,42 1,24Chatillon, 1923. D 7 Md Sp 1 Z 1 Salmson 18 12,60 5.60 15.0( 0,15'0,10
0,88 0,55
l,07|0,49

0,25Seine 19241 9 C 1 Hd Kj 1 Z 1 Gnome 420 12,80 7,30 25,00 1,431924; 12 C 1 Hd Kj 1 Z 1 Lorraine 450 12,80 7,60 25,0t 1,56
1924 D 14 Hd V 8 7. 1 Lorraine 450 18,80 12,20 45,50 1,60 1,20 2,80
1924ID 15 C 1 Dd Kj 1 1 Z 1 Hispano 45( 12,00 8,60 30,00 1,04'0,49 1,^3
1926 D 19 C 1
1926 D 21 C I

Hd Kj 1 1 7 1 Hispano 500 10,80 7,87 20,00 0,96' 0,34 1,30
Hd Kj 1 1 7. 1 Hispano 575 12,80 7,92 25,00 1.09 0.49 1,58

1926 D 23 Hd Kk 1 Z 1 Lorraine 450 18,80 12,20 45,50 1,60 1,20 2,^0
Dyle et Baca- 1926 DB 10 Md Kbn 4 2 Z 2 Gnome 840 25,00 13,60 93,00 3,15 2,55 5,60Ian, Paris 1926 DB 1 Md Kbn 3 2 Z Lorraine 900 28,00 13,30 4,05 1,55 5,60

1927 DB 20 Md Kj 4 2 Z 2 Gnome 840 22,00 12,60 73,00 3,2( 1,60 4,80
1927 DB 30 Md Kwb 4 2 Z 2 Gnome 840 28,00 16,35 125,0 5,80
1927 DB 40 Dd Ka 2 1 Z 1 Renault 480 16,00 10,50 52,00 1,55 0,85 2,40

H. et M. Farman, 1925 F 60 a Dd Kbn 4 2 Z 2 Gnome 840 26,50 14,77 161,0 2,90 2,50 5,40Billancourt, 1923 F 60 b Dd Vn 10 2 Z 2 Gnome 840 28,00 15,10 161,0 3,65 2,15
2.90 2.50

5,80Seine 1923 F 60 c Dd V 16 2 Z 2 Renault 600 26,50 14,77 161,0 5,40
1923 BN 4 Dd Kbn 4 4 Z 4 Lorraine 1480 32,90 21,40 300,0 5,50 5,00 10,5
1925 F 140 Dd Kbn 6 4 Z 4 Farman 2000 35,00 19,70 266,0 7,15 4,50 11,6
1924 F 4 S Dd V 4 Z 4 Salmson 1040 25,55 14,80 139,0 6,10
1925

Jabiru I
Dd Kt 4 2 Z 2 Lorraine 800

1924 Hd V 2 Z 2 Lorraine 800 19,00 13,80 81,00 2,50
1924 Jabiru II Hd V 3 Z 3 Hispano 19,00 13,80 81,00 2,50 1,50 4,00
1923 F 3 X Hd V 14 4 z 4 Hispano 720 19,00 13,68 81,00 3,33 1,87 5,20
1924 A 2 a Dd Ka 2 1 z 1 Salmson 260 12,00 9,11 37,00 0,73 0,69 1.42
1924 A 2 b Hd Ka 2 1 z 1 Farman 500 15,00 10,50 52,00 1,50 1,(X) 2,50
1923 B 2 Dd Kb 2 1 z 1 Lorraine 370 17,00 10,70 63,00 1,36 1,10 2,46
1923 Blanchard Dd Kt 2 1 z 1 Renault 450 18,00 12,00 100,0 2,02 1,21 3,23
1923 I 

Sport
Md Sp 2 1 z 1 Hispano 100 10,80 9,50 28, (X) 0,68 0,44 1,12

1921 Dd Sp 2 1 z 1 Anzani 45 7,11 6,13 0,20
0,10

0,20 0,40
1921 Moustique Md Sp 1 1 z 1 A. B. C. 20 7,00 5,70 8,00 0,12 0,22
1923 EP 2 Dd 0 2 1 z 1 Le Rhone 80 10,75 7,40 34,20 0,50 0,20 0,70
1921 HT Dd Ksbn 4 3 D 3 Packard 1050 33,00 18,00 200,0 4,50 2,50 7,00
1923 FB Dd Ksa 2 1 n 1 Renault 450 18,00 14,20 82,00 1,90 1,00 2,90
1925 F 60 d Dd Kwb 4 2 z 2 Gnome 840 26,50 14,77 161,0 3,65 2,15 5,80
926 F 160 a Dd Kb 4 2 z 2 Farman 1000 26,75 14,90 200,0 4,00 3,00 7,001 926 F 160 b Dd Kwb 4 2 z 2 Farman 1000 26,75 14,90 200,0 3,00
923 QL Dd : Vs 6 1 I) 1 Renault 500 18,50 12,40 68,00 1,45 1,00 2,45
925 Bn 3 Dd Kbn 3 1 z 1 Farman 600 25,30 150,0 3,23 2,34 5,57924 F 62 | Dd Kb 1 1 z 1 Farman 450 28,00 170,0 6,40I 926 F 64 I Dd Kbn 1 4 2 z 2 Gnome | 840 26,50 161,0 2,90 2,50 5,40

100

205 
230
247 
110
244
250 
180

265
267
180
195
190

165 
210
170
160
160 
160
185

120
209
191
220
185
145

130

145

160
186
180
145
195

6,0 
6,8
8,5 
4,5
8,5 
8,0 
4,2

8,5 
9,0 
4,2
6,0 
5,0

6,2 
7,1
5,1
4,4

4,5
6,5

4,2
6,6
7,0

3,1

4,0
6,0
4,5

5,2

3,0/13

3,0/6'50"

5,0/13'38" 
5,0/13'30" 
2,0/14'44"

4,09’7"
4,0 8'4" 
2,0/14'44"

3,0'23'
1,0/6'6"
1,0 7'

1,05'

1,0 6'16"

1,0/7' 
2,0/11' 
3,0/35' 

11,0/9'
1,0/5'40'
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Frankreich - France - France
Avions H. et M. 1926 F 66 Dd Kwb 4 2 Z 2 Salmson 520 26,50 154,0
Farman, Billan- 1926 F 65 Dd Kwb 1 2 Z 2 Gnome 760 26,50 154,0

181 4,9 1,05'court, Seine 1924 F 70 Dd V 5 1 Z 1 Renault 300 15,00 10,00 51,70 1,33 0,80 2,13
1925 F 71 Dd 0 2 1 z 1 Salmson 260 14,85 9,50 53,50 1,08 0,40 1,48 163
1923 F 80 Dd 0 2 1 z 1 Renault 190 13,00 8,20 46,50 0,77 0,33 1,10
1924 F 90 Dd V 7 1 z 1 Salmson 30(1 14,00 9,30 62,00 1,10 1,25 2,35

6,3 1,0/3'13'1926 F 124 Hd Kbn 4 2 Z 2 Gnome 840 19,00 13,68 90,00 2,77 1,30 4,07 195
1926 F 123 Hd Kbn 4 2 Z 2 Hispano 900 19,00 13,68 90,00 3,20 1,30 4,50 211 5,6 1,0/3’32
1926 F 150a Dd Kt 3 2 Z 2 Gnome 840 20,30 13,46 131,6 2,97 2,30 5,27 175 4,4 4,0/68
1926 F 170 Hd V 9 1 Z 1 Farman 500 16,10 11,75 52,50 1,80 1,40 3,20 220 4,5 1,0 6'

1926 F 150b Dd Ktw 3 2 Z 2 Gnome 840 20,30 13,46 131,6 3,40 1,90 5,30 175 4,4 3,0/37'

F.B.A. Hydravi- 1922 16 HE 2
17HMT2

Dd Ksa 2 1 D 1 Hispano 140 11,00 9,20 34,00 1,02 0,27 1,29
80

140
4,5 2,0/11'2 'ons L. Schreck, 1923 Dd Usl 2 1 D 1 Hispano 180 12,87 8,94 36,50 0,98 0,30 1,28 162

Argenteuil, 1924 19HMB2 Dd Ksa 2 1 D 1 Hispano 350 14,40 9,45 45,70 1,35 0,57 1,92 86 175 6,0 2,0 10 25
Seine et Oise 1926 21 HMT 5 Dd Vsl 5 1 Z 1 Lorraine 450 15,40 10,56 53,50 1,82 1,02 2,84 96 190 4,4 1,0/3 30

1925 17 HE 2 Dd Üs 2 1 D 1 Hispano 180 12,87 8,94 36,50 0,85 0,30 1,15 80 165 5,0 2,0 11 30'

1926 21 Dd Üs 2 1 Z 1 Gnome 42(1 15,40 10,56 53,50 96 190 4,4 1,0/3'30"

A. Gateau,Paris 1925 23 Dd Sp 1 1 Z 1 Salmson 25
1,0/6'V r ance- Av i aüon U927 \Denhaut Dd Ksa 4 2 Z 2 Gnome 840 24,00 17,20,116,0 3,22 2,00 5,22 85 170

R. Hanriot, Car- 1923 
riöressurSeine, 1926
Seine et Oise 192. HD 15

1922 HD 17a
1923 HD 17b
1922 HD 19
1923 HD 22
1924 HD 24
1926 H 25 T
1923 HD 26
1923 HD 27
1924 HD 31
1924 H 32
1924 H34
1926 H 36
1926 H 38
1926 H 40S
1926 H 41
1926 H 35

P. Latöcoöre, 1922 LAT 6
Paris 1922 LAT 7

1921 LAT 8
1924 LAT 15
1925 LAT 15h
1924 LAT 16
1925 LAT 17
1925 LAT 18
1925 LAT 19
1925 LAT 20
1926 LAT 21

Latham Cie., 1923 L 1
Soc. Industr. de 1923
Caudebec.Cau- 1923
debec-en-Caux 1924 HB 3

1926 HR 5

P. Levasseur, 1922 TO 3
Paris 1922 AT 1

020 2. 5-2
1926 5 C 2
1925

HD 14 /
HD 14 S
HD IS 1

55

Dd Ü l z / Le Rhone 8C 10,26 7,25 34,90 0,5c 0,25 0,78
Dd , Kk ■ Z 1 Le Rhone 80 10,26 7,25 34,90 0,5c 0,25 0,78
Dd Ka 2 1 z 1 Hispano 300 11,40 7,60 32,48 1,15 0,40 1,55
Dd Uw 2 1 z 1 Clerget 130 10,4( 7,25 34,50 0,82 0,17 0,99
Dd 1 £ 2 l z 1 Clerget 130 10,2f 8,00 34,90 0,72 0,28 1,00
Dd U 2 1 z 1 Clerget 130 9,19 7,20 26,70 0,66 0,29 0,95
Hd Sp 1 1 z 1 Hispano 300 6,38 5,71 7,50 0,83
Dd ' Ka 2 1 z 1 1 Lorraine 370 13,30 9,60 46,00 1,57 0,90 2,82
Hd V 7 1 z 1 Salmson 500 17,00 12,50 51,00 1,70 0,90 2,60
Dd Kj 1 1 z 1 Salmson 260 8,20 7,35 18,00 1,00 0,08 1,08
Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 180 7,50 6,15 20,00 0,52 0,22 0,74
Dd Ki 1 I z 1 Salmson 550 11,00 7,58 34,00 1,78
Dd 0 2 1 z 1 Le Rhone 80 9,20 7,25 31,30 0,51 0,15 0,76
Hd Ü 2 1 z 1 Le Rhone 80 11,40 6,96 22,00 0,39 0,25 0,64
Hd u 2 1 z 1 Salmson 120 9,20 7,25 31,30 0,51 0,14 0,75
Dd Ksb 4 2 Z 2 Hispano 360 14,00 10,74 50,00 1,56 0,82 2,38
Dd Kk 2 1 z 1 Salmson 260 10,26 7,25 34,90
Dd Uw 2 1 z 1 Salmson 120 10,26 8,00 34,29 0,72 0,27 0,99
Hd 0 2 1 z 1 Hispano 180 11,40 7,47 22,00 0,60 0,35 0,95
Dd Kbn 4 4 ZD 4 Salmson 1600 27,70 15,74 124,0 4,99 2,06 7,05
Dd Kbn 4 3 Z 3 Renault 900 26,64 103,0 4,65
Dd V 3 1 Z 1 Renault 300 13,20 50,00 2,20
Hd V 5 2 Z 2 Lorraine 540 18,00 11,85 54,00 1,86 1,67 3,53
Hd Vw 8 2 Z 2 Lorraine 540 18,00 13,66 52,00 2,36 1,05 3,41
Hd V 5 1 Z 1 Lorraine 400 17,80 12,80 48,00 1,67 0,83 2,50
Hd V 5 1 Z 1 Renault 350 14,60 9,34 37,60 1,46 1,26 2,72
Dd Vs 6 2 ZD 2 Lorraine 540 17,40 12,20 72,30 2,13 1,20 3,33
Hd Kb 4 2 Z 2 Lorraine 540 18,00 11,85 54,00 2,00 1,31 3,30
Hd Kk 8 2 Z 2 Lorraine 540 18,00 12,00 54,00 1,70 1,20 2,90
Hd Vs 7 2 ZD 2 Gnome 840 22,00 12,25 90,00 3,51 2,06 5,57

Dd Ksb 4 2 Z 2 Lorraine 900 12,40 10,92 50,00 2,20 0,50 2,70
Dd I Vs 4 ZDl 4 Salmson 1040 32,00 18,20 180,0 4,70 2,50 7,20
Dd Ksa 3 1 D 1 Renault 300 14,50 12,00 60,00 1,45 0,70 2,15
Dd Ksb 4! 2 Z 2 Lorraine 800 22,50 15,60 125,0 3,70 1,70 5,40
Dd Ksb 4 4 ZD 4 Lorraine 1600 32,50 21,00 255,0 7,80 3,10 10,9

Dd i Sp 1 1 Z [ 1 Hispano 180
1 1

Dd Kt 1 1 ZI 1 Renault 600 15,25 10,65 72,0012,24 1,0613,30
Dd Kt 2 1 Z 1 1 Renault 600 15,15 11,00 73,00; 2,24 1,1313,37
Dd I Ki 1 z 1 Hispano 450 12,36 8,61 37,001 1,43 0,60 2,03
Dd Ka 3 1 z 1 Lorraine 450|14,60 9,70 60,00 1,55 0,8512,401

75

114 
115 
180
120 
120 
170 
350 
180 
195 
260 
195 
267 
120
135 
145 
160

120
207

215
212
180
175
160
180
177

178
175
176

260
160
160
160
160

160
174
200
185

4,0 
j 4,0 
10,2 
4,0

5,5
4,0 
5,0 
4,0 
8,5 
7,0 
8,0
3,8 
4,5 
4,5
4,6

3,5 
6,5

6,0

4,1
3,0
4,0
3,7

4,3
4,8
3,5

4,0
3,3

3,0
4,2
6,0
5,5

5,0/16'7"

2,0/17'

2,0/26'

2,0’21'

3,0/38'

2,0/23'

3,5/40' 
5,0/27'28 
3,0/20'
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Frankreich - France - France
P. Levasseur, 
Paris

1926 
19261 
1923 
19231 
1923
1924

PL 6 C 2
7 T

2 A T 2 
A T 3 
Marin

VA

Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Ki 
V

Ks 
Ü 

Ka 
Ka

2
8
2
2
3
2

1 z
1 z
1 z 
l z
1 z
1 z

1
1
1
1
1
1

Hispano 
Gnome 
Renault 
Hispano 
Lorraine 
Hispano

500112,201 8,75 
420| 14,60 10,00 
600 15,15 11,00 
180| 7,90 7,40 
400 14,50 9,30 
450,12,40 8,80

40,00 
60,00 
73,00 
26,00 
59,00
37,00

1,20
1,40
2,24 
0,70 
1,33 
1,15

0,78 
0,85 
1,12 
0,30 
0,77 
0,65

1,98 
2,25 
3,36 
1,00 
2,10 
1,80

75
112

215
180
174
180
180
215

7,5

4,2

5,3

3,0 39

5,0'23

1925
M.B.C. 2

Dd Ki 2 1 z 1 Hispano 450 12,36 8,80 37,00 1,35 0,60 1,95 112 205 7,0 5,0'23'

J. L6vy, Paris 1926 Biche Dd Kaw 2 1 z 1 Gnome 420 13,50 10,25 41,20 1,38 0,82 2,20 83 208 4,5/34'

1926
4 Ho 2 

Biche 2a Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 1

1926 Biche 2b Dd Kwi 1 1 z 1 Hispano 300
4,0/39'

Llor6 et Olivier, 
Levallois, 
Perret

1926
1921
1923
1923

L6 0 21
L6 0 7 bis 
C.A.N. 2

LS 0 H 10 
1 AOI?

Dd 
Dd 
Hd 
Dd 
Dd

V 
Kbn 
Kin 
Kwa 
Kbn 

\ Ks

’n
3
2
2
3

2 Z
2 Z
1 z
1 z
2 Z

2 
2
1 
1
2

Gnome 
Hispano 
Renault 

Lorraine 
Lorraine

840 22,76'15,40 
600| 18,30 11,61 
300 15,50 8,70 
370115,00,11,30 
800 22,20 12,97

106,5 
68,35 
32,00 
59,00 
103,0

4,70 
1,68 
1,19
1,70 
2,80

0,80 
1,22 
0,63 
0,75 
1,80

5,50 
2,90 
1,82 
2,45 
4,60

185
200
215

185

5,0

6,3

WlAvMMUWV DA \ 6\ \ 7. \ \\ Lorraine 450 \ i. i i

{1936 L d Oti 150' Dd / Vs / / 3 Z / 3! Onöme 11260128,10116,95 136,0/ 4,3812,6116,991 1461923 Ld OH 13a ' Dd / Vs 5 2 Z 2' Hispano 300 16,00 11,50 58,0C 1,66 0.90 2.50 160
1925 LS OH 13 Dd Vs 5 2 Z 2 Hispano 360 16,00 12,70 58,00 1,80 0,95 2,75 160 2,0 16'

1926 Le O 20a Dd V 17 2 Z 2 Lorraine 900 22,20 12,60 105,0 2.65 1,95 4,6( 204 5,5 60' 
5,069'38'1926 Le O 20b Dd Kbn 3 2 Z 2 Gnome 84( 22,20 13,77 105,0! 2,60 2,21 4,80 196 5,1

1926 LS OH 15 Dd Kst 4 3 Z 3 Onöme 1260 ’s.H 16,95 136,0 3,95 6,65 150
1926 LS OH 133 Dd Ksb 4 1 Z 1 Renault 30( 16,00 58, (X 1,82 1,02 2,84
1926 Le OH 134 Dd Vs 4 1 Z 1 Lorraine 450 16,00 12,50 61,0( 1,86 0,89 2,75 180
1926 LS OH 135 Dd Kas 3 2 Z 2 Hispano 360 16,00 11,95 58,00 1,70 1,14 2,84 150 1,0/7'
1926 LS OH 150 Dd Kas 3 3 Z 3 Onöme 1200 28,10 26,95 136,2 3,90 l.H 5,00 175 1,0'7'
1926 LS OH 191 Dd Vs 1 Z 1 Lorraine 450116,00 12,50 61,0( 1,75 1,08 2,83 180
1926 Le OH 152 Dd Kas 3 2 Z 2 Onöme 800 28,10 16,95 136,2 3,50 3,11 6,61 160 1,0 8'
1926 LS OH 180 Dd Uw 2 1 Z 1 Hispano 150 13,(X) 8,10 30,00 0,79 0,34 1,13 160 1,0 7'
1926 LS OH 193 Dd Kas 2 1 Z 1 Onöme 400 16,00 12,50 61,00 1,60 1,50 3,10 170 1,0 8'
1926 LS OH 190 Dd Vs 8 1 Z 1 Onöme 420 16,00 12,50 64,00 1,75 1,65 3,20 165 3,0
1926 LS OH 194 Dd Vs 1 Z 1 Onöme 420 16,00 12,50 64,00 

1
1,72 1,43 3,15 165 3,0

Soc. Anon, des 1922 ÖLET 1 Hd U 2 1 Z 1 Hispano 180 9,40 6,43 18,80 0,57 0,28 0,85 245 7,5
Ateliers et 1923 GLC 1 Hd Kj 1 1 Z 1 Onöme 380 7,80 7,20 12,20 0,93 90 250 8,5
Chantiers de la 1924 GL Hd Ki 1 1 Z 1 Onöme 400 10,20 7,20 23,(X) 0,80 1,29
Loire*Gourdou* 1924 OLD Hd Ki l 1 Z 1 Hispano 180 9,60 6,43 19,60 0,6() 0,96 230
Leseurre, Paris 1924 OLED Hd Sp 1 1 z 1 Hispano 300 14,50 9,50 35,00 1,51 260 12,6

1926 LGL23TS Hd Kk 3 1 z 1 Hispano 180 11,(X) 7,15'23,40 0,70 0,37 1,07 181 4,2 3.0 19'46
1926 LGL32C1 Hd Kj 1 1 z 1 Onöme 420 12,20 7,55'25,00 0,96 0,41 1,37 90 270 9,7 5,0/11'
1926 LOL 33 CI Hd Ki 1 I z 1 Lorraine 450 12,20 8,03 25,00 1,13 0,41 1,54 90 260 9,0 5,0 13'
1926 C. A. N.2 Hd Kan 2 1 z 1 Onöme 420 14,50 36,(X) 1,80

E. de Marray, 1924 T 4 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 10,00 6,50 20,00 0,85 0,27 1,12 290
Neuilly-sur- 1924 T 5 Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 450 13,50 7.85'35.00 1,75 260
Seine 1924 4 C 1 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 10,00 6,70 20,(X) 0,81 0,43 1,24 270 9,0

L. de Monge, 1923 52 C 1 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 10,90 7,15 24,(X) 1,39 240 7,0
Issy-les-Mou- 1924 7—4 Md Sp 2 1 z 1 Anzani 70 10,70 5,32 23,30 0,40 0,25 0,65 195
lineaux 1926 7—5 Md Sp 2 1 z 1 Vaslin 1(M) 11,50 6,20 21,00 0,48 0,26 0,75 65 180

1925 101 A 2 Hd Ka 2 1 z 1 Onöme 450 11,75 7,80 27,00 1,09 0,77 1,86 75 215 7,0
1925 101 C 2 Hd Ki 2 1 z 1 Onöme 450 11,30 7,80 23,00 1,05 0,70 1,75 85 205 8,6
1926 8—1 Dd Ka 2 1 z 1 Fiat 7(M) 15,50 75,00 2,28 1,22 3,50

Aeroplanes Mo­ 1923 AN Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400 11,70 5,60 41,60 1.19 0,56 1,75 200
rane-Saulnier, 1923 Al 1 Dd Ki 1 1 z 1 Le Rhone 180 8,80 5,80 13,00 0,44 0,25 0,69 224Puteaux, Seine 1 1923| AV | Hd V 4 1 z 1 Hispano 150| 13,621 9,53 31,00 1,01 0,49 1,50 170
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Frankreich - France - France
Adroplanes Mo- 1923 42 ET 2 Dd 0 2 1 z 1 Hispano 180 9,60 7,90(28,50 0,681 0,30 0,98

131 4,2rane-Saulnier. 1924 AR35EP2 Hd ü 2 1 z 1 Gnome 80 10,56 6,76 18,00 0,45 0,17 0,70 1,0/5 48

Puteaux, Seine 1924 43 ET 2 Dd 1) 2 1 z 1 Hispano 180 10,88 7,8628,50 0,801 0,32 1,12 164 5,5 3,0 14

1924 50 Hd 0 2 1 z 1 Salmson 150 11,70 7,70|24,00 0,60 0,24 0,84 168 1,0 5

1924 51 Hd Ü 2 1 z 1 Hispano 180 11,70 7,70 24,00 0,61 0,35 0,96 170
1925 36 EP 2 Hd 0 2 1 z 1 Le Rhone 80 10,56 6,76|18,00 0,45 0,25 0,70
1926 36 E 1 Hd ü 1 1 z 1 Le Rhone 80 8,73 5,59! 13,30 0,40 0,16 0,56
1926 129 Hd 0 2 1 z 1 Hispano 180 10,70 7,04 19,70 0,74 0,30 1,04
1926 135 Hd ü 2 1 z 1 Gnome 80 10,60 6,84 18,00, 0,49 0,24 0,73

203 6,31926 53 ET 2 Hd 0 2 1 z 1 Hispano 180 10,70 6,97 19,70! 0,74 0,31 1,05 3,0 13
4,0'31'1926 136 EP 2 Hd Ü 2 1 z 1 Salmson 120 10,60 6,78 18,001 0,56 0,26 0,82 150 5,8

1926 137 Hd 0 2 l z 1 Salmson 120 10,60 6,76 18,00| 0,57 0,25 0,82 150 5,8 4,0/31'

1926 120 Hd Ü ? 1 z 1 Salmson 230
203 6,31926 130 Hd 0 2 1 z 1 Saimssn 230 10,70 6,95 19,70! 0,78 0,38 L14 2,0 7 /

1926 132 Hd 0 2 1 z 1 Salmson 120 10,70 6,86 19,7010,60 0,30 0,90 172 4,5 2,0/13’18'

Ateliers des Mu- 1923 Vimy Dd V 12 2 Z 2 Lizenz Vi :kers „Vi ny“
200 I 6,9

reaux, Les Mu- 11924 Marin 1 1 Hd Ki . 1 1 z 1 Hispano 300 12,00 8,40 30,00 0,90] 0,45 l,35|
reaux, Seine et A92 t Marin U \ Hd \ Ki \ \ 1 z 1 l Hispano 300'12,00 7,40|30,0( 0,90’0,521 1,42

Otse 11920 3 C 2
'19261 Albert

/ Hd
1 Hd
1 Hd

/ Kl
1 0

Ki
1 I 

1

7 / z
1 Z
1 z

1
1

Hispano / 500115,0
Lizenz Albert ET
Lizenz Wibault 7 C

1 1

T 8,45/32,00/1,16/ 0,83/1,99/ 1112

1
1 1

/ 245 / 8,6 /
L92t 7 C 1

Nieuport-Delage 
Issy-Ies-Mou- 
lineaux

1922
1924
1924
1923
1924

29 C 1
33 HS

38

Dd
Dd
Dd

Ki 
0 
V

1
2
3

1 z
1 z
1 z

1
1
1

Hispano 
Hispano 
Hispano

300 9,7t
300! 10,0f 
150110,90

6,50
7,75
8,11

27,00 0,83
32,00 0,88
40.30 0.95

0,3(
0,4(
0,30

1,15
1,28
1,25

230
220
160

8,5
6,0
4,0

3,0/10'
40 C 1 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 40C i 9,70 6,70 26,84 0,85 0,34 1,19 215 10,1 5,0 19'42 Md Sp 1 1 z 1 Hispano 60(1 9,5( 7,30 15,50 L17 0,27 1,44192z

1925
1925
1926
1926
1925

42 C 1
42 C 2

Hd
Dd

Ki
Ki

1
2

1 z
1 z

1
1

Hispano 
Hispano

45(
45(

12,00
12,00

7,50
7,50

31,25
29,50

1,20
1,37

0,60
0,43

1,80
1,80

266
266

8,0
8,0

7,6/34'24'
7,0/25'31 ’43 Dd Kaw 2 1 z 1 Hispano 500 12,8( 10,00 44,31 1,68 0,64 2,32 200 6,0 6,0 40'44 C 1

46 C 1 
Beaumont

Dd 
Dd 
Hd

Ki 
Ki 
Sp

1
1
1

1 z
1 z
1 z

1
1
I

Lorraine 
Hispano 
Hispano

450
500
450

12,00
12,00
9,50

7,20
7,30
7,30

31,25
31,25
15,20

1,31
1,34
1,17

0,71
0,45
0,27

1,72
1,79
1,44

241
252

7,5
7,4

7,0/41'27'
6,4'24'18'

1926 48 C 1 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 400 10,00 6,40 19,38 1,03 0,26 1,29 273 6,5/40'16"

Penhoet, Paris 1926 Dd Ksb 5 5 Z 5 Gnome 2100 40,00 27,00 270,0 16,0 160

L. Peyret, Cour- 
tevoie

1926 Ale- 
bessard

Hd Sp 2 1 z 1 Anzani 70 11,50 7,00 18,50 0,32 0,23 0,55 65
• F L;

125 4,8

Pecheron, Neu- 
illy sur-Seine

1925 P XVIII Dd Kwa 2 1 z 1 Lorraine 400 12,00 10,80 52,60 1,75 0,78 2,23 176 4,9

H. Potez, M6- 
aulte, Somme

1920
1921

T VIII 
IX

Dd
Dd

Sp 
V

2
5

1 z
1 z

1 
I

Salmson
Lorraine

40
400

8,00
14,00

5,72
9,80

20,00
46,00

0,31 
1,25

0,24
0,80

0,55
2,05

142
202

4,0
6,5

2,0/16'

1923 XV Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine -nm 12,68 8,70 46,00 1,19 0.62 1.87
1923 XVIII Dd V 14 3 Z 3 Lorraine 750 22,00 14,80 112,0 2,00 2.57 4.57 190 5,0

6,0
1924 XIX BN 2 Dd Kbn 3 3 Z 3 Hispano 900 21,31 14,14 112,0 3,10 1,63 4,73

2.20 5.40
185 4,0 23'30"1924 XXII Dd V 15 3 Z 3 Bristol 1140 22,00 16,05 112,0 3,201924 XXIII Dd Ki 1 1 Z 1 Lorraine 400 10,50 7,60 32,00 1,11 0,43 1,541924 XXIV Dd Ka 2 1 Z 1 Hispano 450 12,94 8,20 44,00 1,18 0.66 1.84

[925 XXV Dd Ka 2 1 Z 1 Lorraine 45i> 14,00 9,00 46,70 1,21 0.78 1.99 230 7,4 2,0'6'48"1925 XXVI Dd Ki 1 1 Z 1 Hispano 450 12,00 8,00 32,00 1,10 0,45 1,551925 XXVII Dd Ka 2 1 Z 1 Lorraine 400 12,80 8,70 45,00 1,25 0.65 1.90 212 3,0/12'20’,926 XV HB 2 Dd Kwa 2 1 Z 1 Lorraine 400 13,40 10,32 52,00 1.40 0.70 2.10 175 5,2
2,5

1926 XXVIII Dd
1

Ka 2 1 Z 1 Renault 550 16,20 11,00 53,00 l,90| 2,87 4,77 210
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S.P.C.A., Paris 1926 Meteore
63

Dd Vs

Frankrei
3 Z

ch
3

— France 
Hispano

- F 
540

rance
21,20 12,95 103,0 2,60 1,16 4,58 80 180 4,5'

Ch. de Proven­
ce Aviation, La 
Courneuve

1926 C.P.A. 1 Hd Kb 4 2 Z 2 Hispano 1000 22,80 13,35 84,00 3,35 1,25 4,60 90 105 6,0

Romano, Chan- 
tiers Navals de 
la Croisette, 
Cannes, A. M.

1925 R 3 Dd Üw 2 1 Z 1 Hispano 140 11,00 30,00 0,73 0,30 1,03 70 160 2,0/14'

Soc. desMoteurs
Salmson, Bil- 
lancourt, Seine

1924

1926

Beche- 
reau

Md

Md

So

Kj

1

2

1 Z

1 Z

1

1

Salmson

Salmson

600

500

8,16

14,00

7,92 17,00

40,00

0,75

1,38

0,95

0,81

1,70

2,19

Etablissements 
Schneider, 
Paris

1922
1924

HenriPaul
10 M

Dd
Td

Kb
Kb

4
4

4 ZD
2 Z

4
2

Lorraine
Lorraine

1480
800

30,00
18,50

19,90
11,70

220,0
57,00 2,65 1,00

10,0
3,65

160
220

4,5
7,0 2,0/7'

S. E. C. 41.. 119231 22 / Dd / ü 211 ZI 1 / Hispano / 180/11,20 6,70/24,00/0,68/ O,32/ 1,00/ / 192 / 3,5 3,0/13'50'
Colombes 1923 23 / Dd / So 3 1.2 / / Hispano / -180/11,20 6,70 26,00 0,7. 0,37 1,10 65 175 4,5

1924 Bn 2 / Dd Kb / /' 2 / / Salmson / 500 15,40 10,90 72,00 1,92 0,84 2,86 160 5,0
1924 / 34 Dd Ü / 2 1 1 z 1/ Le Rhone 80 11,20 6,70(26,00 0,50 0,25 0,75 135
1924 12 Bn 2 Dd Kbn 2 I z 1 Renault 600 19,00 14,00 85,00 1,76 1,64 3,40 80 200 1 5,0
1926 Amiot.

12 BN 2
Dd Kbn 2 1 z 1 Renault 600 19,36 85,00 2,20 1,50 3,70 2,0/12'

1926 Amiot, 
120 B 3

Dd Kbn 3 1 z 1 Farman 700 19,00 14,00 85,00 1,76 1,64 3,40 80 200 5,5 5,0 '45'

1926 150 Hd V 3 Z 1 Lorraine 1200 13,00

S.R.A.P.,B6che- 1926 2 C 2 Md Ki 2 1 Z 1 Salmson 500 14,60 10,00 35,(X) 1,99 0,37 2,36 100 229 7,5 5,0/20'
reau, Paris 1926 Dd V 9 1 Z 1 Salmson 500 16,90 10,70 60,00 1,84 1,68 3,52 100 190 7,5 5,0/20'

R.Tampier, Bou- 1924 T 2 Dd N 2 1 Z 1 Clerget 130 10,50 7,00 22,50 0,54 0,19 0,73
logne-sur- 1924 T 3 Dd Ka 2 1 Z 1 300 36,00 1,50 190
Seine 1924 T 4 Dd Ka 2 1 7. 1 Hispano 300 11,50 8,87 36,00 1,60 197 6,0

1926 T 6 Dd Kb 3 2 Z 2 Renault 1200 28.00 145,0 3,30 2,30 5,60

Tellier-Duhamel 1926 Albert Hd Sp 1 1 z 1 Vaslin - 40 8,80 5,30 10,00 0,25 0,13 0,38 77 145 5.0, 1.0/5,5'
Albert, Paris T, E. 1

F. Villiers, Meu- 1925 2 —C2 Dd Ki 2 1 z 1 Lorraine 450 13,00 9,50 40,00 1,55 0,35 1,90 82 217 8,0 6,0/27'33"
don 1926 4 H.

B —2OR.
Dd Kwa 2 1 z 1 Lorraine 450 14,00 9,70 42,00 1,95 0,45 2,30 82 202 6,5 4,5/40

1926 4 bis Dd Kwa 2 1 z 1 Lorraine 450 14,00 9,70 42,00 1,70 0,76 2,46 82 200 5,8 4,5/40'
1926 5 Dd Kin 2 1 z 1 Lorraine 450 12,00 8,75 40,00 1,27 0,83 2,10 92 224 7,0 6,5 43'
1926 8 AMCI Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 11,72 8,30 27,80 93 184 6,7 6,0/49’28"
1926 C 2 r Dd Ka 2 1 z 1 Hispano . 500 13,00 9,30 40,00 1,25 0,65 1,90 82 214 6,0/28'38"
1926 10 Dd Kwa 2 1 z 1 Lorraine 450 14,00 10,35 45,00 1,40 0,81 2,21 197 2,0/15' 

£1926 11 Dd Kwa 2 1 z 1 Lorraine 450 14,50 10,50 48,00 5,8

M. Wibault, Bil- 1922 2 BN 2 Dd Kb 2 1 z 1 Renault 600 15,20 12,75 100,0 2,16 2,34 4,50 200 5,0
lancourt, Seine 1923 3 C 1 Hd Kj 1 1 z 1 Hispano 300 11,60 8,10 26,50 0,99 0,43 1,42 245 10,0

1924 5 C 1 Hd Ka 2 1 z 1 Lorraine 450 12,00 8,10 26,00
1924 6 C 2 Hd Ki 1 1 z 1 Lorraine 450 12,40 8,95 29,00 1,08 0,74 1,82 215 6,9 2,0/7'
1924 7 C 1 Hd Ki 1 1 z 1 Gnome 420 11,00 7,45 22,(X) 0,97 0,47 1,44 105 223 8,5 2,0 7'2"
1925 8 C 2 Hd Ki 2 1 z 1 Hispano 500 12,70 8,95 31,00 1,21 0,84 2,05 98 240 7,0 2,0/7'2"
1925 9 C 1 Hd Ki 1 l z 1 Hispano 500 11,00 8,20 22,00 0,85 0,53 1,38 230 8,1 2,0 4
1926 Hd Ki 2 1 z 1 Hispano 500 13,24 30,00 1,09 0,75 1,84
1926 10 ü R Hd Ka 2 1 z 1 Gnome 420

Zahld.Mot.il
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Griechenland — Greece — Grece
Blackburn.
Athen

119261
11926
119261

Dart 
Swift II 

Velos

Dd
Dd
Dd

Kt 12 1 Z I 11
Kt 2| 1 Z I 1
Kt | 2' 1 Z 1

Holland —

Lizenz Blackburn „Dart“ 
Lizenz Blackburn „Swift II" 
Lizenz Blackburn „Velos“

Holland Hollande
Techn. Schule, 
Amsterdam

F. Koolhoven. 
Rijswijk

1925 Amster­ Hd Sp 1 z 11 Anzani 35 13,00 18,50 0,30 0,17‘ 0,47 50 110
dam

1924 FK 23a Dd Ki 1 1 z 11 Siddeley 200 7,11 5,60 0,38 0,27 0,65 241 4,5 4,5 15’
1924 FK 29 Dd Sp 3 1 z 1; Bristol 100 10,10 6,70 0,45 0,30 0,75 153 4,5
1925 FK 30 Hd Ü 1 1 z 11 Anzani 45 8,00 5,75 150
1924 FK 31a Hd Ka 2 1 z 1 Bristol 450 12,00 8,10 27,00 1,03 0,77 1,80 90 225 7,2 4,0/12'
1924 FK 31b Hd Kb 2 1 z 1 Bristol 450 13,50 8,10 27,00 1,04 0,86 1,90 100 225 6,7 4,0/14'
1924 FK 31c Hd Ki 2 1 z 1 Bristol 450 11,30 8,10 23,(Kl 1,02 0,66 1,68 95 240 7,0 4,012

11925 FK 32 Dd Ü 2 1 z 1 Le Rhone HO 8,00 7,10 20,00 0,61 0,26 0,87 62 150 4,3 2,0'8'
51925 FK 33 Hd V 12 3 ZD 3 Siddeley 720 24,80 17,45 102,0 3,00 l,66| 4,66 73 180
1926 1 FK 34 Hd Kaw 2 1 Z 1; Hispano 450 13,00 9,30 1,70 0,80 2,50 204
A92€ FK 35 ' Td \ Ki 2 l 7. 1 \ Bristol 450 11,50 8,60 24,00 0,90 0,64 1,54 85 260 7,8 5,0/14'
1921 VK 39 \ Hd \ Sp \ 2 ID 1' Siemens \ W 8,50 8,00 \ । 0,27 0,2610,531 53 128

aschenbuch 
der 

Luftflotten 
1927.

119271 FK 35\ r / ZV / X7»'
1927 FK 36 / Dd / Ka
1927 FK 36w / Dd Kaw

11927 
i

FK 37 1 Hd V

Nationale Vlieg- 1927 Wal Hd Kaw
tuig-Industrie,
Haag

N. V. Nederland- 1924 C IVa Dd Ka
sche Vliegtui- 1924 C IVaw Dd Kwa
genfabriek, 1924 C VA Dd Ka
Fokker, Am­ 1925 C VB Dd Ki
sterdam 1925 C VC Dd Kb

1925 D XIII Dd Ki
1924 S IV Dd 0
1924 C V D Dd Ka
1925 C VE Dd Kb
1926 FB III Dd Ksa
1926 F VII b Hd V
1926 FVH3m Hd V
1927 F VIII Hd V
1923 T III Td Kt
1923 T Illw Td Kwt
1919 F II Hd V
1921 F III • Hd V

Vliegtuigenfabr. 1925 E Dd Sp
Pander, Haag 1926 EA Dd Sp

1926 EB Dd P
1926 EC Dd Ü
1926 ED Dd 0
1926 EE Dd N
1924 D Md Sp
1925 DA Md Sp
1926 DB Md 0
1926 DC Md Sp

Soc. Italiana 1923 Dd Ki
BrevettiAntoni,
Pisa

2 1 Z
2 l Z

4

2
2
2
2
2

2
2
2
3

12
10
17
2
2 
6
6

2
2
2
2
2
2

2 ZD

1 Z
1 Z
1 Z
1 Z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
3 Z
1 Z
1 z
1 z
1 z
1 Z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z
1 z

2

Italien
fH Zi i

[«Muf 1,54

8,2(1

85 260 7,8 5,0 14'

3
2

Lizenz Dornier „Wal"

Napier 450 12,90 9,00 39,00
Napier 450 12,90 9,70 39,15

Rolls Royce 360 13,33 9,25 40,70
Napier 450 12,03 9,25 36,50

Hispano 450 14,62 9,35.46,62
Napier 450 11,53 7,30 21,80
Bristol 120'11,20 8,50 27.70
Hispano 450 12,50 9,53128,80
Bristol 450 15,30 9,46 39,30
Napier 450 18,00 11,85 56,00
Napier 450 19,30 14,60 58,50
Wright 600 19,31 14,50 58,50
Bristol 840 23,00 16,80 82,00

Rolls Royce 360 21,30 12,80 69,00
Napier 450 19,80 13,50 69,00
BMW 185 16,10 11,00 42,00

Siddeley 230 16,(X) 10,30 42,00

Anzani 45 10,00 6,20 17,70
Anzani 50 10,(X) 6,20 17,70
Anzani 75 10,00 6,10 17,70
Walther 60 10,00 6,10 17,70
Airdisco 60 10,(X) 6,20 17,70
Siemens 55 10,(X) 6,10 17,70
Anzani 25 8,00 4,95 10,80
Anzani 35 8,00 4,98 10,80
Bristol 35 8,00 5,05 10,80
Anzani 35 8,00 4,95 10,80

— Italy -- Italie
S. P. A. 200 12,50 8,00 44,001

1

1,45 
1,80
1,43 
1,38 
1,48 
1,12 
0,80 
1,29 
1,21
2,27 
1,65
2,30 
2,80 
2,08 
2,55
1,20 
1,20

0,95 
0,80 
0,80 
0,60 
1,00 
0,43 
0,33 
0,60 
1,00 
1,03 
1,65 
1,70 
2,20 
1,50 
1,75 
0,70 
0,70

2,40 
2,60 
2,23 
1,98 
2,48 
1,55
1,13 
1,89 
2,21 
3,30 
3,30 
4,00 
5.IUI 
3,58 
4,30 
1,90
1,90

0,31 
0,32 
0,35 
0,36 
0,36 
0,37 
0,19 
0,20 
0,18 
0,19

0,22 
0,23 
0,32 
0,24 
0,25 
0,23 
0,10 
0,12 
0,10
0,11

0,53 
0,55 
0,67 
0,60 
0,61 
0,60 
0,29 
0,32 
0,28
0,30

1,20 0,1511,35

235 6,5 3,0/12'
215 4,5 3,0/28'
220 6,2 3,0/10’
230 6,6 3,0/8'
210 5,8 3,0/12'
265 8,0 5,0/12'

70 170 3,7 1,0/8'
95 255 6,7 5,0/17
90 214 5,9 5,0/38

175 3,0
90 175 3,7 3,0/43'
95 197 4,3 1,0/6'
80 190 4,6 1,0/5'

167 4,0

150 4,0
160

65 125 3,5 1,0/7'30'
67 129 3,9 1,0/6.5
75 142 3,5 1,0/6’
70 140 4,2 1,0/6’
71 138 3,9 1,0/7'
70 131 3,5 1,0/8'
63 HO 3,1 1,0/9'
67 123 3,3 1,0/7'
62 120 3,7 1,0/6,5'
64 115 3,2 1,0/8

190 10,8



Italien — Italy — Italic

Erbauer

Ba
uj

ah
r 1

Bau­
muster

Fl
üg

el
- | 

an
or

dn
un

g

V
er

w
en

­
du

ng
sz

w
ec

k 
;

42 N
cZ
•a

Za
hl

 u.
 A

rt 
d.

Sc
hr

au
b.

,

Za
hi

d.
M

ot
.

Motoren­
muster

M
ot

or
-G

es
.- 

St
är

ke
 PS

Sp
an

nw
ei

te
 

= 
b m II

c

Tr
ag

flä
ch

e 
= 

T m
2

Le
er

ge
w

ic
ht

 
= 

L t
Zu

la
du

ng
 

= 
N

 t 1
1 aggew

ic
ht

 
= 

G
 t

ei
ns

tg
e-

 
iw

in
di

gk
. 

ni
n.

 km
 h

H
öc

hs
tg

e-
 

sc
hw

in
di

gk
. 

V
 m

ax
. k

m
 h

G
ip

fe
lh

öh
e 

= 
H

 km
St

ei
gl

ei
stg

. 
• S

t k
m

/m
in

.

Constructor

Y
ea

r o
f 

co
ns

tru
ct

io
n

Type 
of 

construc­
tion A

rra
ng

em
. 

of
 wi

ng
s

Pu
rp

os
e 

of
 us

e
N

r. 
of

 se
at

s
N

r. 
an

d t
yp

e 
of

 ai
rs

cr
ew

s
iN

r.o
f e

ng
in

.

Type 
of 

engines

To
ta

l H
P

Sp
an

 =
 b 

m

Le
ng

ht
 = 

1 m
W

in
g a

re
a 

= 
T m

2

W
ei

gh
t em

- 
pt

y —
 L 

t
U

se
fu

l lo
ad

 
= 

N
 t

W
ei

gh
t lo

a-
 

de
t =

 G 
t

m
in

im
um

 
sp

ee
d =

 
V

 m
in

. km
/h

m
ax

im
um

 
sp

ee
d =

 
V

 m
ax

. k
m

/h
Se

rv
ic

e C
ei

- 
lin

g=
 H

 km
Ra

te
 of 

Cl
im

b =
 

St
 km

/m
in

.

Constructeur

L’
 an 

de
 

co
ns

tru
ct

io
n

Type 
de • 

construc­
tion D

isp
os

iti
on

 
de

s a
ile

s

Bu
t 

d’
em

pl
oi

IN
o.

d.
 p

la
ce

s
N

o.
 et 

So
rte

 
de

s h
el

ic
es

|N
o.

 d
es

 m
ot

.

Type 
des 

moteurs

Fo
rc

e to
ta

le
 

de
s m

ot
. C

V
En

ve
rg

ur
e 

= 
b m

Lo
ng

ue
ur

 
= 

1 m
Su

rfa
ce

 p
or

- 
ta

nt
e Tnr

Po
id

s ä
 vi

de
 

—
 L 

t
Po

id
s u

til
e 

to
ta

l =
 N

 t
Po

id
s t

ot
al

 
= 

G
 t

V
ite

ss
e 

m
in

im
a =

 
V

 m
in

. km
/h

V
ite

ss
e 

m
ax

im
a =

 
V

 m
ax

. k
m

/h
Pl

af
on

d 
= 

H
 km

Te
m

ps
 de

 
m

on
te

e =
 

St
 km

/m
in

.

Italien - Italy — Italic
Soc. Anon. Aero- 
nautica Ansal­
do, Torino

1922 
1923, 
1923
1923 
1923
1924 
1924
1925 
1923
1923
1926 
1926
1926 
1926
1926

Soc. Italiana E. 
Breda, Milano

1924 
1924' 
\\924\ 
W

SVA Dd Kj 1 1 z 1 S. P. A. 200' 7,68 6,50 24,20 0,64 0,25 0,89 215
201 Dd Ki 1 1 z 1 S. P. A. 200 10,96 8,30 35,80 0,78 0,50 1,28 180

A 300/3 Dd Ka 2 1 z 1 Fiat 300 11,24 8,75 36,60 1,20 0,50 1,70 200 6,5
A 300/c Dd V 6 1 z 1 Fiat 300 13,30 9,80 44,00 1,15 0,75 1,90 181
A 300/4 Dd Ka 2 1 z 1 Isotta 250 11,24 8,75 39,50 1,14 0,50 1,64 180
A 400 Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 400

S Dd Ü 2 1 z 1 S. P. A. 200 10,96 8,30 35,80 1,78 0,50 1,28 60 180
Dd Sp 2 1 z 1 Ansaldo 50

AP Dd p 1 1 z 1 S. P. A. 200 10,96 8,30 35,00 0,78 0,50 1,28 180
A 5 Dd Ka 2 1 z 1 S. P. A. 200 35,00 0,82 212

A 150 Hd Ka 2 1 z 1 Lorraine 400 12,20 8,60 41,00 1,16 0,72 1,89 84 220 7,0 4,0/20'
A 120 Hd Ka 2 1 z 1 Fiat 400

5,0/19'30AC 2 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 10,83 7,50 0,92 0,31 1,24 80 232 9,0
A 115 Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 400 12,18 8,60 71,30 1,16 0,71 1,87 84 220 5,0/28'

A 115m Hd Ka 2 1 z 1 Lorraine 400 12,18 8,60

A 2a Td 0 2 1 z 1 Colombo 140 13,00 8,50 30,00 0,80 0,35 1,15 75 165 3,5
A 2b Td Ka 2 1 z 1 Isotta 250 14,10 9,00,34,00 0,90 0,50 1,40 90 215 6,5
A 3a Dd Kb 3 2 Z 2 Lorraine 800 23,80 17,00 148,0 3,85 1,8015,65 60 175 4,0
A 3b \ Dd \ Kbn 3 U 7A> 4 S. V. A. 800 23,80117,96 148,0 KO \9O 5,0

A 5
A4 /

Dd
Dd :

TZ //4 ZIT 
1 z / 7 S. P. A. / ^00'27,06 

Colombo / 140 10,90
115,00/160,014,00’2,401

8,20140,00 0,76 0,10
6,40 
,06!

60 1 100 1 /
140 3,5

Aeroplani Ca­
pron!, Taliedo

Cstr. Aer. Hall' 
ane, Milano

F. 1. A. T. Soc. 
Anonima, 
Torino

Soc. Anon. üa-
bardini, Novara

1925
1926
1026

1924
1923
1924
1924
1926
1926
1926
1926
1926
1926
1926
1926

1926

1922
1922
1922
1925
1922
1925
1923
1923
1923
19’6

1923
1924
1924
1925
1925
1925

A 4 HS
A 7
A 8

A 10
A 4 HSa

MC 1 
600

Ca 3 
Ca 
Ca 
Ca 
Ca 
Ca 
Ca

mod
66
67
70
72

J
73a
73b

Ca 73 bis
Ca 80 

Ca 70 L

CF 1

R 2
BR 1
BR 2 
BRT 
R 700 
CR 1

RS 
AL

ARS 
CR 20

G 4 
ü 
G 
0 
G

G 9

bis
6
7
8
9 
bis ।

Dd 
Hd 
Dd 
Dd 
Dd

Md 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Td

Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd

oi

! Sp
1 Gw

1
2

1 z 
1 z

1
1

Anzani 
Hispano

45
180

4,00
10,90

4,50
8,20 40,00

0,18 
0,96

0,03 
0,30

0,21
1,26

। 65 116
140

2,5
4,0

Ka 2 1 z 1 Isotta 500 16,70 10,00 45,00 1,35 1,00 2,35 85 235 8,0
Kbn 4 2 Z 2 Lorraine 800 23,(X) 17,00 148,0 3,51 2,00 5,50 60 180 4,0
0 1 Z 1 Isotta 260 8,40 8,18 17,70 0,75 0,30 1,05 80 225 6,0
Ü 2 1 Z 1 Hispano 180 10,90 8,20 40,00 0,75 0,30 1,05 60 160 5,0

Ki 1 1 Z 1 Fiat 300 13,25 9,05 58,50 0,85 0,70 1,55
Kbn 4 3 ZD 3 S. P. A. 600 20,72 11,20 100,0 2,30 1,70 4,00

I Kbn 4 3 ZD 3 Isotta 510 22,00 11,50 94,00 2,40 1,50 3,90 85 170 2,0/15'
1 Kbn 4 4 ZD 1 S. P. A. 800 25,00 14,58 143,0 3,30 2,20 5,50

Kb ■1 2 Z 2 Lorraine 800
1 Ki 2 1 Z 1 Bristol 450 17,00 9,54 55,00 1,31 0,82 2,13 90 200 4,0/14'

Kb 4 3 ZD 3 Lorr., SPA 1000
Kbn 4 2 ZD 2 Lorraine 800 25,00 15,10 143,0 3,20 1,80 5,(X) 71 175 5,0 4,0/60’

V 12 2 ZD 2 Lorraine 900 25,00 15,10 143,0 3,30 1,90 5,20 71 180 5,0 4,0/60’
Kbn 1 2 ZD 2 Lorraine 900 25,00 15,10 143,0 3,20 2,00 5,20 80 180 5,0 4,0/60'
Kbn 4 2 ZD 2 Bristol 900 25,00 15,10 143,0 2,90 1,90 4,80 71 180 5,0 3,0/21'
Ki 2 1 D 1 Lorraine 400 17,00 8,54 55,00 1,31 0,82 2,13 90 200 4,0/17'

Sp 1 1 Z 1 Anzani 25 11,60 5,15 9,50 0,15 0,10 0,30 55 140 2,0/25'

Ka 2 1 Z 1 Fiat 300 12,30 8,75 1,22 0,45 1,67
Sp 1 1 Z 1 Fiat 600 15,50 9,80 72,00 2,25 1,00 3,25 250 5,0 3,0/16’
Kb 2 1 Z 1 Fiat 700 17,20 10,19 75,00 2,33 1,80 4,13 259 6,0
Kt 2 1 Z 1 Fiat 700 17,30 10,47 77,00 2,40 1,38 3,78 105 245 5,0 3,0/17’
Sp 1 1 Z 1 Fiat 700 8,00 7,50 32,50 2,10
Ki 1 1 Z 1 Hispano 300 8,95 6,16 23,00 0,78 0,33 1,11 95 270 7,6
Ka 2 1 Z 1 Hispano 300 11,20 7,55 36,00 1,00 0,60 1,60 240 5,7 4,0/21'
V 6 1 Z 1 Fiat 300 14,75 8,90 56,25 1,50 0,75 2,25 185

Ka 2 1 Z 1 Hispano 300 1,20 0,65 1,67 230
Ki 1 1 Z 1 Fiat 400 9,80 6,58 25,50 0,90 0,42 1,22 100 228 9,0 5,9/13’30

Ü 1 1 Z 1 Le Rhone 120 7,70 5,77 19,00 0,43 0,20 0,63 170 2,0'7’80"
0 2 1 Z 1 Le Rhone 120 10,00 5,87 29,60 0,51 0,27 0,78 150
Ü 2 1 Z 1 Gabardini 60 9,10 6,42 25,00’ 0,25 0,20 0,45
Ki 1 1 z 1 Hispano 140 8,34 5,55 22,06 0,58 0,20 0,78 1,0/3’12'
Ki i 1 1 z 1 S. P. A. 200 7,00 6,00 18,(X) 235 5,0/15’
Ki 1 > z 1 Hispano 300 7,(M) 6,00 18,00

1
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Italien - Italy - Halle
Aeronautica 1923 M 7 Dd Ksj 1 1 D 1 Lorraine 480 23,50 0,78 0,30| 1,08 95 210 1,0/9'

Macchi, Varese 1925 M 7 ter a Dd Ksj 1 1 1) 1 Lorraine 480 23,50 0,78 0,30 1,08 95 210 1,0/9

1925 M 7 ter b Dd Ki 1 1 D 1 Lorraine 480 23,50 0,78 0,30 1,08 95 210
3,7

1,0/9

1922 M 16 Dd Spw 1 1 D 1 Anzani 35 6,40 5,20 12,00 0,17 0,09 0,25 126
1924 M 20 Dd Ü 2 1 Z 1 Anzani 45 8,00 5,65 19,63 0,26 115

3,51924 M 24 Dd Ksb 3 2 ZD 2 Fiat 600 22,00 13,70 90,00 2,97 0,54 4,51 180
4,0/12’161924 M 26 Dd Ksj 1 1 D 1 Hispano 300 9,20 8,15 26,00 0,86 0,3311,19 80 244 7,2

1924 M 29 C 1 Dd Ki 1 1 Z 1 Lizenz Nieuport 29 C V-D
1925 M 31 Hd Kj 1 1 Z 1 Hispano 300 6,44

120 3501926 M 33 Md Sps 
Üs

1 1 Z 1 Curtiss 450
1923 M 18 Dd 2 1 D 1 Isotta 250

126 2,0/22'1925 M 20 h Dd Üw 2 l Z 1 Wright 60 19,50 0,29 0,22 66
1926 M 24 bis Dd Ksb 4 2 ZD 2 Isotta 1000 21,73 14,03 110,0 3,30 1,70 5,00 90 160
1926 M 39 Td Spw 1 1 Z 1 Fiat 800 9,26 6,73 14,50 1,30 0,31 1,61 416
1923 M 19 Dd Sps 1 1 Z 1 Fiat 700 216

Piero Magni, 1924 Vittoria A Md Sp 1 1 Z 1 Anzani 45 8,00 5,56; 11,00 0,28 0,19 0,42 185 5,0

Meda 1925 Vittoria C Md Sp 1 1 Z 1 Anzani 45 8,00 5,56 10,74 0,28 0,13 0,41
1925 (Vittoria F Md Sp 1 1 Z 1 Anzani 45 8,00 5,52 9,50 0,28 0,13 0,41

CanÜere NavaU, \1925 \ Cant 6 Dd , Ksb 4 13 Z 3 Lorraine 1200 22,00 14,94' 13,80 4,50 2,50 7,00 192

Triestino, Alon- /1925/Cant 6 ter! Dd
fa leone 1925 Cant 7 bis/ Dd

1926 Cant 10 / Dd
1926 Cant lOte Dd
1926 Cant 12 Dd
192 Cant 13 Dd
192( Cant 15 Dd
192( Cant 16ter Dd
192( Cant 18 Dd

Cantiere Monto- 1922 R 5 Dd
fano, Napoli 1922 R 6 Dd

1924 R 7 Dd
1925 R 9 Dd

Officine Ferro- 
viarie Meridio- 
nali, Napoli

1925 R 1 Dd

PiaggIoCo.,Soc. 1924 Td
Anon., Öenoa 1924 BN 2 Dd

1923 PRB 1 Dd
1925 P 3 Dd

S. A. 1. di Con- 1922 Wal Hd
struzioni Mec- 1925 Wal Hd
caniche,Marina 1926 F-l-N Hd
di Pisa 1925 Do C Hd

1925 Do D Hd
1922 Falke Hd
1925 Seefalke Hd

S. 1. A. 1. Soc. 1922 S 16 Dd
IdrovolantiAlta 1925 S 16 ter Dd
Italia Savoia, 1922 S 23 Dd
Sesto Calende 1923 S 51 Dd

1926 S 52 Dd
924 S 53 Dd
924 S 55 Hd
924 S 56 Dd
926 S 56a Dd
924 S 57 bis Dd
925 S 58 Dd
925 S 59 Dd
9251 S 60 Hd

' Vs 
Üs

Kst 
Vs

Ksa 
Kjsl 
Ksj
V 

Üs

Üs 
Sp

Sp

Ka

Kj 
Kbn 
Vs 

Kbn

Ksb 
Vs

Ksb 
Ka 

Kwj
Kj 

Kin

Üs 
Ksa 
Üs 
Sp 
Kj 

Ksa 
Kst 
Üs 
Üsl 
Ksj 
Ksj 
Vs
Kb

6| 1
2 1

D 
D, 
D 
D 
D 
D

4 4 ZD
24 4 ZD

4 4 ZD

4’2 ZI)
19
4
2
2

2ZD
2ZD

1 Z

D 
D 
I) 
D

3 2 ZD
4 2ZD
2 1 Z

2 1 D 
111)
ö 1 U 1
4 2 ZDl 2

5,0 5,0/32'
Lorraine /1200 22, OO/I4,94/13,80/4,50/ 2,501 7,001 / 192
Isotta 250 11,80 9,15 38,42 1,10 0,50 1,50 180
Fiat 300 14,00 10,10 58,00 1,50 0,80 2.301 175

Lorraine 400 14,40 10,23 58,00 1,60*0,90 2,50 90 180
Isotta 250 12,09 9,15 42,00 0,95 0,50 1,95 195

Lorraine 400 14,68 10,00 59,00 1,80 0,80 2,60 195
Fiat 400 11,001 9,11 1,1210,43 1,55 250

Lorraine 400 58,00 1,60 0,90 2,50 180
Isotta 250 10,50 8,67 27,00 0,90 0,30 1,20 95 210

Combi 50 7,00 8,10 15,00 0,35 0,15 0,50 65 135
Anzani 35 3,45 3,75 11,00 0,15 0,11 0,26 140
Combi 50 6,50' 6,40115,00 0,30 0,20 0,50 65 140

Le Rhone 50 4,50 4,50'13,00 0,20 0,16 0,36 150

4,0/11'7,3

5,5

Lizenz Fokker C V-D

Hispano 
S. P. A. 

Isotta
S. P. A.

Rolls Royce 
Hispano 
Renault I
Napier । 
Napier |

Hispano
Hispano

Fiat 
Lorraine 

Isotta 
Hispano

Fiat
S. P. A. 

Fiat 
Anzani 
Anzani 
Isotta 

Hispano 
Rolls Royccl

Lorraine |

300
800

1040
800

10,40 
24,00
41,40 
24,00

7,00 
14,50 
18,00 
14,74

20,00 
140,0 
206,0 
134,0

0,65
3,60
5,20
3,97

0,30
1,90
3,00
1,80

0,98
5,50
8,20
5,57

110

80

255
184
170
185

5,0 5,0 II.
5,0/45'

3,0/25'

120
600

22,50 16,20
22,50 16,20

1200 22,50117,45,
450,19,60
450 19,60
300 10,00
300 10,00

96,00 
96,00

2,72
2,85

1,38
1,86

4,10
4,71

185
180

5,0
4,5

12,65 62,00 
12,7262,00 
7,43 20,00

20,00

2,00, 1,05
0,90I 0,30

3,05
1,20

181
260 7,0

3,032'

300 14,80(10,00 53,00
400 15,50
160 
300
400
400
600

70
70

12,44
13.50 60,00
10,00 43,40

1,30
1,67

1,30
0,90

10,00 7,25 23,00
10,17 7,18 24,00 0,8010,17

24,00

7,18 24,00

16,00 93,00
10,50 7,25 26,00
10,06 8,10 26,00

250| 11,00 8,90 36,00
3001

: 360
I 800|

|33,12

0,78

2,77 
0,50 
0,50 
1,05 
1,00
1,74

0,30
0,30

1,68 
0,25 
0,25 
0,55

2,10 
2,57
1,40 
1,08
1.10

4,45 
0,75 
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Japan — Japan — Japon
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Japan — Japan — Japon
Aichi Tokei 1923 Dd Ksa 2 2 D 2 Lizenz Felixtowe F 5
Denki Kabu­
shiki Kaisha,
Nagoya

Itoh-Aeroplane 1922 I Dd Sp 1 1 Z 1 Itoh 45 5,80 5,11 0,20 0,10 0,30 129
Co. Tsudanu- 1922 II Dd Ü 2 1 Z 1 Curtiss 90 8,82 6,45 23,00 0,50 0,25 0,75 140
ma, Chiba 1922 III Dd Ka 1 1 Z 1 Maybach 300 10,60 7,71 28,80 1,57 180

1921 IV Dd Sp 2 1 Z 1 Clerget 120 9,30 6,05 23,20 130
1923 V Dd Ks 1 Z 1 Hispano 180 14,66 7,65 1,35 120
1924 Akitago Dd Ka 1 1 Z 1 Maybach 260
1923 Yamagata Dd Ks 2 1 Z 1 Liberty 400

-Kinen i \ \

Hir;ishi Kawa- 11925 Seefaike 
saki-Machi, 1926. Do N
Kobe 1922/ A 2 /

11925 Do E
1925 Falke
1926 Komet III
1926 Do T (W)

na 
na 
Dd 
Hd 
Hd 
Hd 
Hd 
Hd

K!

Ka 
Ksb 
Ksa
Ki 
Ka 

Kkw

/ l 1 Z / / Lizenz Dornier „Seefaike“
‘8:2 ZD 2 Rolls Roycell300/28,50l24,60l143,0'5,80l3,0018,801
21 l Z 1 Lizenz Salmson A 2
412 zr -

180 / /

2, 1 z 
z 
z 
z

Matsui, Tokoro- 
zawa

1924 Dd Ki

Mitsubishi, Sho­
ji Kaisha, 
Tokio

1923
1923
1925
1925
1924
1924
1922
1923

Nr. 1
Nr. 2
Nr. 3
Nr. 4
A 2

HD 14
Ro II

Ro Hl

Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Md 
Md

Ki 
Ka 
Kt 
Kt 
Ka
Ü 

Kas 
Kbs

2
2
4
4

z 
z 
z 
z 
z 
z 
z 
z

2
1
1
1
1

1

/ Lizenz Dornier „Wal“ 
Lizenz Dornier Do D 
Lizenz Dornier „Falke“ 
Lizenz Dornier Do C

1,10

Lizenz Dornie Do

9,25

r (w)

Salmson 250 6,20 22,00

1 
1
1 
1
1

Hispano
Hispano
Napier
Napier

Lizenz Sa

300
300
450
450 

msor

9,75

A 2

7,20 1,02

210

Mitsubishi- 
Rohrbach
Ltd., Tokio

Co.

Nakajima-Aero- 
planeCo.,Oota- 
tnachi, Gunma

Ogurl, Kandaku, 
Tokio

Nippon, Koko
Kabushiki 
Kaisha Hyogo,

Kawanishi, 
Kobe

2

1925 Ro III Md Ksb 4

1922 C 3 Dd Ki 1
1924 B XIX Dd Ka 2
1923 A 2 Dd Ka 2
1924 F 60 Dd Kb 4
1924 W 29 Td Kwa 2
1924 504 O Dd Üw 2
1925 B 6 Dd Kb 2
1925 P 6 Dd Vs 5
1926 C 1 Hd Ki 1

1923 Nr. 2 Td Ka 2
1923 Nr. 3 Dd Ka 2
1924 Nr. 6 Dd Vw 41924| Nr. 7 Dd Vw 419241 HD 14 Dd 0 2
19251 Nr. 8 Ed Pw 2

1922 Dd Ka 2
19221 Dd Ka 2

Lizenz
Lizenz
Lizenz

Lizenz

Hanriot HD 14
Rohrbach 
Rohrbach

Rohrbach

Ro 
Ro

Ro

II
III

1
III

Z 
Z 
Z 
Z 
Z 
z 
z 
z 
z
Z 
Z 
z 
z 
z 
z

Lizenz 
Lizenz 
Lizenz 
Lizenz 
Lizenz 
Lizenz

Nieuport 29 C 1
Brdguet XIX A 2
Salmson A 2
Farman F 60
Hansa Brandenburg
Avro 504 O

W 29

Rolls Roycel 360114,761 8,98;51,00l0,951 l,00i 1,951
Rolls Royce! 36oll4,76l «,98|51,00|0,95! 1,00 l,9s|

Lizenz Dewoitine D 1 C I

Hall Scott 
Maybach 
Maybach

200 6,58 9,67:13,70 
300 11,00 7,50 31,00 
9AO 15.60> ()

200
300 u,uu 7,50 31,00
260 ü’Sl 43,60 1,15 0,74 1,89 

mayuauii 260 12,00| 9,00| |
Lizenz Hanriot H. D 14
” ’ * । 260j 18.00110,00j | | |

Hispano 180, 8,70; 7,0020,0b! 0,76' 0,29; 0,95 
Lizenz Curtiss L N. 4

Maybach

Maybach

95

I 130 II 130 |

1 »»V |
; 140 ;

165 | 7,0 3,0 17

2 1
6 1

Z

2

2
2

2 Z

Z
Z

I

2
2

2

2



Japan — Japan — Japon / Jugoslavien —Jugoslavia—Jougoslavie / Lettland — Lettland — Lettonie 
Litauen — Lithuania — Lithuanie / Mexiko —Mexico —Mexique / Norwegen — Norway — Norwfige 

Oesterreich — Austria — Autriche
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Japan - Japan - Japon
Slratho, Samu- 1924 Dd 0 2 1 z 1 Hispano 180
kawha, Chiba •

Ju
Dd

gosiavien -
Ka 1 2 1 Z

Jugoslavia — Jougoslavie
Fixier. Novi 1926 1 Maybach 260 12,60 8,33 35,00 1,10 0,48 1,58 68 190 6,0 3,0 11
Sad

Ikarus Tvornica 1926 S. M. Dd Üsa 2 1 D 1 Mercedes 100
5,0/23’Aero i Hydro­

plana, Novi Sad
1926 1. M. Dd Ksa 3 1 D 1 BMW 300 15,50 9,50 23,30 1,05 0,75 1,80 80 180

Lettland — Lettland — Lettonie
H. Zukurs, Riga 1924 C 1 Td Sp 1 1 Z 1 Harley 9 13,20 6,50114,0010,17 0,09 0,26 100

1925 C 11 Td Sp 1 1 z 1 Harley 9 13,20 6,50 14,00 0,20 0,09 0,26
A925 , c m , Td l Sp 2 1 z l Anzani 35 10,92 6,94 16,00 0,23 0,19 0,42 65 120

\ \ l

Litauen — Lithuania — Lithuanie
Allgm. Flug-Ge­ ■T925 A. F. (J. Dd Ka 2 1 1 Z 1 1 Napier 1 450 10,301 6,15 1 i 1 250 ’ 8,0
sellschaft,
Memel

Gustaitls, Kau­ 1925 A.N.B. O. Td Sp 1 1 z 1 Anzani 35 10,00 5,75 11,40 0,19 0.K i 0,30 50 143 4,2 l,0| 6’
nas 1 1

Mexiko — Mexico — Mexique
National Air- 1924 3-E-130 Hd Kj 1 1 z 1 Onöme 160'10,36 6,49116,00 0,67 0,19 0,86 76 225 6,0 1,0/2’36
cralt Factory, 1924 4-E-131 Hd Ka 2 1 z 1 BMW 185 15,27 8,22 33,00 1,13 0,62 1,75 75 2IM) 6,5
Valbuena 1924 5-E-132 Hd 0 2 1 z 1 Le Rhone 80 14,32 6,79 26,00 0,58 0,22i 0,80 64 120 5,0

1925 6-E-136 Hd Ka 2 1 z 1 Liberty 400115,271 8,22134,001 1,30 0,8012,10 80 275 7,5

Norwegen Norway — Norwege
Haerens Flyve- 1922 FF 9 Dd Ü 2 1 z 1 Mercedes !20i 9,5O| 8,48|29,00|0,70|0,36l 1,06 144 3,2
maskinfabrik, 1922 CL III Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz Hannover C - Hl
Kjeller - Lille -
ström

Marincas Flyve- 1922 W 29 Td Ka 2 1 z 1
। । । । ।

Lizenz Hansa-Brandenburg W 29
baatfabrik, 1925 M. F. 9 Dd Kiw 1 1 z 1 Hispano 300
Horten

Oesterreich -- Austria — Autriche
Austria Flugver­ 1924 A 1 Dd 0 2 I z 1 Le Rhone 80 9,00 6,80 21,00 0,35 0,22 0,57 58 138
kehrs A.-G., 1925 B 1 Dd ü 2 1 z 1 Gnome 80 9,00 6,80 21,00 0,35 0,15 0,50
Wien 1926 B 2 Dd V 5 1 z 1 Daimler 200 12,00 8,00 41,00 1,10 0,60 1,70

Avis Flugzeug- 1924 BS-I Hd 0 2 1 z 1 Mercedes 100 9,40 7,67 17,50 0,55 0,21 0,76 145 3,0
und Autowerke 1924 BS-II Hd 0 2 l z 1 Mercedes 1(M) 9,40 7,67. 17,50 0,55 0,21 0,76 145 3,0
O.m.b.H., Wien 1924 BS-IV Hd Ü 2 1 z 1 Siemens 80 1

1924 BOV-I Dd V 8 3 Z 3 BMW.Merc. 430 19,60 13,20 65,00 2,18 0,92 3,10 170

BAEG, Flugzg.- 1921 R neu Dd Vs 4 1 D 1 Daimler 230 12,00 10,00 40,00 0,91 0,61 1,52 160 1,0/4’
bau, Wien 1925 A 20 Md Sp 1 1 z 1 Douglas 18 7,60 5,50 12,00 0,11 0,10 0,21 120

1922 B II Dd V l z 1 Maybach 260 12,00 8,20 46,00 1,24 0,78 2,02 160 2,0'25’
1921 P I Md Vs 4 I z 1 Daimler 230 14,00 10,00 37,00 0,91 0,61 1,52 170
1921 P Hd Vs 4 1 D 1 Daimler 230 14,00 10,00 37,00 0,91 0,61 1,52 170 1,0/4’

Burian, Wien 1926 Md Sp 1 1 z 1 Anzani 25
1



Oesterreich — Austria — Autriche / Polen — Poland — Pologne / Rumänien — Roumania — Roumanie

Erbauer

Ba
uj

ah
r

Bau­
muster

Fl
üg

el
- | 

an
or

dn
un

g 1

V
er

w
en

­
du

ng
sz

w
ec

k 
1

Za
hl

 d
. S

itz
e 1

Za
hl

 u.
 A

rt 
d.

 S
ch

ra
ub

.
Za

hl
 d

.M
ot

.

Motoren­
muster

M
ot

or
-G

es
.- 

St
är

ke
 PS

Sp
an

nw
ei

te
 

= 
b m

Lä
ng

e =
 1 

m
Tr

ag
flä

ch
e 

= 
T m

2

Le
er

ge
w

ic
ht

 
= 

L t
Zu

la
du

ng
 

= 
N

 t
Fl

ug
ge

w
ic

ht
i 

= 
G

 t
K

le
in

stg
e-

 i 
sc

hw
in

di
gk

. 
V

 m
in

. k
m

 h
H

öc
hs

tg
e-

 
sc

hw
in

di
gk

. 
V

 m
ax

. k
m

 h
G

ip
fe

lh
öh

e 
= 

H
 km

St
ei

gl
ei

stg
. 

» S
t k

m
/m

in
. I

Constructor

Y
ea

r o
f 

co
ns

tru
ct

io
n

Type 
of 

construc­
tion A

rra
ng

em
. 

of
 wi

ng
s

Pu
rp

os
e 

of
 us

e
N

r. 
of

 se
at

s 1
N

r. 
an

d t
yp

e 
of

 ai
rs

cr
ew

s
iN

r. 
of

 en
gi

n.

Type 
of 

engines

To
ta

l H
P

Sp
an

 =
 b m

Le
ng

ht
 =

1 m
W

in
g a

re
a 

= 
T m

2

W
ei

gh
t em

- 
pt

y =
 L 

t
U

se
fu

l lo
ad

 
= 

N
 t

W
ei

gh
t lo

a-
 

de
t =

 G 
t

m
in

im
um

 
sp

ee
d =

 
V

 m
in

. km
/h

m
ax

im
um

 
sp

ee
d =

 
V

 m
ax

. k
m

/h
Se

rv
ic

e C
ei

- 
11

ng
 =

 H
 km

Ra
te

 of 
G

lim
b =

 
St

 km
/m

in
.

Constructeur

L’
 an

 de 
co

ns
tru

ct
io

n

Type 
de 

construc­
tion

D
isp

os
iti

on
 

de
s a

ile
s o

3 CI 
ca E

N
o.

d.
 p

la
ce

s
N

o.
 et 

So
rte

 
de

s h
el

ic
es o

E 
c/>Q

6 
z

Type 
des 

moteurs

Fo
rc

e to
ta

le
 

de
s m

ot
. C

V
En

ve
rg

ur
e 

= 
b m

Lo
ng

ue
ur

 
= 

1 ni
Su

rfa
ce

 p
or

- 
ta

nt
e -

 Tm
Po

id
s ä

vi
de

 
__

_
= L

 t
Po

id
s u

til
e 

to
ta

l =
 N

 t
Po

id
s t

ot
al

 
= 

G
 t

V
ite

ss
e 

m
in

im
a =

 
V

 m
in

. km
/h

V
ite

ss
e 

m
ax

im
a =

 
V

 m
ax

, k
m

/h
Pl

af
on

d 
—

 H 
km

Te
m

ps
 de

 
m

on
t^

e =
 

St
 km

/m
in

.

Oesterreich — Austria - Autriche
H. Hoch, Moed- 1925 H I Td Sp 11 z 1 I. A. P. 14.10,20 5,87 10,13 0,14 0,09 0,23 60 80 |
ling 1926 H 11 Td Sp 1 z 1 Anzani 25 10,30 6,15 13,48 0,22 0,11 0,33 58 HO |

Th. Hopfner, 1923 S 1 Hd 0 2 z 1 Fiat-Merc. 100 12,00 7,53 27,00 0,80 0,70 1,50
150 |

Wien 1924 H. V. 2 Hd V 4 z 1 Hiero 200 15,00 10,50 1,50 0,70 2,20 140 4,0 1,0/7'

Lohnerwerke G. 1921 Expreß 1 Dd V 4 z 1 Daimler 230 11,20 7,60 40,00 0,94 0,66 1,56 160 1,0/6’
m.b. H., Wien

F. Magdlener, 1925 A 12 Hd Sp 2r z 1 Clerget 130 17,00
Wien 1926 A-23 Dd ü 2 z 1 Mercedes 100 22,00

Steirischer Flie­ 1924 A-17 Dd 0 2 z 1 Hiero 100 12,30 8,40 0,65 95 1,0/10’
gerverein,Graz 1925 A-21 Dd V 4 z 1 Hiero 200 12,30 8,40 0,80 120 1,0/5’

1926 A-24 Dd V 3 z 1 Hiero 160 12,30 8,40 0,75 120 1,0/7’

Zentral-Aviatik- 1924 Ehrlich V Dd V 3 z 1 Hiero 200 10,00 7,60 31,00 0,85 0,40 1,25 160
u. Automobil-
Ges. Wien

Polen — Poland — Pologne

MiHtärwerft, 
Deblin

1924 HD 14 Dd Ü 2 1 Z

Gabriel Flug­ 1921 P5 Hd Sp 1 1 Z
zeugwerke, 1924 Dd Sp 2 1 Z
Bromberg 1924 Hd Sp 2 1 Z

1924 Td Sp 2 1 Z
1925 L 7 Md Sp 2 1 Z

Plagne Laszkie- 1924 XV A 2 Dd Ka 2 1 Z
wicz, Lublin 1924 A 300c Dd Ka 2 1 Z

1924 Dd Kj 1 1 z

Fabrika Lotnic- 1924 XV A 2 Dd Ka 2 1 z
za, Biala

Samolot-Werke 1924 XV A 2 Dd Ka 2 1 z
Posen 1924 HD 14 Dd Ü 2 1 z

Podlaska Wyd- 1924 XV A 2 Dd Ka 2 1 z
wornia Samo- 1926 Poni- Dd Ka 2 1 z
lotar, Biala- kowsky
Podlaska 1927 M 2 Dd 0 2 1 z

Zalewsky, War­ 1920 Dd Ka 2 1 z
schau

Lizenz Hanriot HD

6,00

14

5,00 8,00 0,12 0,09 0,21 50 150Haacke 30
Mercedes 
Mercedes 
Mercedes 

Indian

75
75
75
24 7,00 4,50

16,50
10,50
6,00

10,00

0,48
0,43
0,37
1,13

0,24
0,24
0,11
0,07

0,72 
0,67 
0,48 
0,20 35

175
195
205
145

Lizenz Po 
Lizenz An 
Lizenz An

Lizenz Po

Lizenz Po
Lizenz Ha

Lizenz Po

Salmson

tez 
saldt 
saldt

tez

tez 
nrio

tez

120

(V A 
A 3 
„Ba

<V A

CV A 
HD

<V A

2 
)0c 
Hila“

2

2
14

2

7,80 28,60 0,69 0,28

■

1,70

0,97 65

245

130

Lorraine 450 11,80 8,75 32,00 1,30 0,68 1,98 100 230

Rumänien — Roumania — Roumanie
Direct. Sup. a 
Aeron.,Bucarest

Astra, Arad, 
Transsylvania

1924
1926

Proto J-29 
Proto SETZ

Dd 
Dd

1923 Sesefsky Dd
1924 Astra-Proto Dd
1925 Stoika Dd

Ka
Ka

Ka
Ka
Sp

2\ 1 L
2 1 Z .

1
1

1
1
1

Hispano 
Lorraine

Benz 
Hispano 

Hiero

300
450

260
300
220

9,80! 6,50|29,00| 0,65| 0,30
13,40 46,20 1,16 0,80

12,60| 8,62 36,60 1,12 0,50
10,60, 7,20 32,00
15,90'10,40 s 1,80.

0,95
1,97

1,62

175
83 213

185
98 205

160

5,5

5,5
6,4
4,0

1,0/3

3,0/14 35"

Cn
'O

2
2
3 D
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Schweden — Sweden — Suäde / Schweiz — Switzerland — Suisse / Spanien — Spain — Espagne
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Schweden — Sweden -- Suide
A. B. Flygin- 1926 R 42 L Td Kb 4 3 Z 3 Junkers 930 29,87 15,10 93,80'4,0012,20 6,20 190 4,5
dustrle, Lim- 1926 R 42 W Td Kbw 4 3 Z 3 Junkers 930 29,87 15,50 93,80; 4,40 1,80 6,20 180 4,0
hamn 1926 R 53 L Td Ka 2 1 Z 1 Junkers 310 15,35 8,35 30,50 1,03,0,57 1,60 210 5,8

1926' R 53 W Td Kaw 2 1 Z 1 Junkers 310 15,35 9,26 30,50 1,15 0,55 1,70 200 5,5

Haerens Flyve- 1923 S 21 L Dd Ka 2 1 Z 1 Maybach 260 15,10 8,60 40,00 1,23 0,58 1,81 160 5,4
maskinfabrik, 1923 J 23 Hd Ki 1 1 Z 1 B. M. W. 185 0,76 0,22 0,98 250 8,0
Mälmslatt 1923 Tumnelit. Dd 0 2 1 Z 1 Thulin 90 0,38 0,13 0,51 160 5,0

1926 S 21 H Dd Kwa 2 1 Z 1 Maybach 260 15,10 8,90 40,00 1,35 0,58 1,93 160 5,0
1926 J 24 B Dd Kj 1 1 Z 1 Hispano 300 9,80 7,25 24,00 0,88 0,38 1,26 233 7,3

Nordiska Phoe­ 1925 Dronten Dd Ka 2 1 Z 1 Maybach 260 11,00 7,80 29,00 0,82 0,42 1,24 170 5,0
nix A. B., Go­
thenburg

Svenska Aero 1923 S 1 ' Td Kwa 2 1 z 1 Siddeley 240 13,50 9,30 31,60 1,00 0,46 1,46 168
A. B. Lidigön, 1924 S 11 Td Kwa 2 1 z 1 Rolls Royce 360 17,50 12,65 52,50 1,70 0,75 2,45 185 5,5 2,0/10'
Stockholm 1925 HI) 17 Dd Ka 2 1 z 1 Napier 400 12,40 9,48 38,00 1,35 0,70 2,05 240 6,0 2,0/8'

1925 HI) 27 Dd Pn 1 1 z 1 Liberty 400! 13,60 9,25 1,35 1,05 2,40 ,200 6,0 1,0/4’
\1926 HÜ 14 Dd Kwt 2 1 z 1 Fiat 650119,00 12,90 3,00 2,20 5,20 170 2,4 1,019'5"

11926/ HD 17a / Dd / Ka / 1 Z! H Napier / 450112,401 9,48/38,00/1,35/0,70/2,05/ 240 1 6,0 12,0/8

Schweiz

Ka 
Ka 
Kj 
Ka

Aero-Metall A.- 
G., Zürich

1926 Falke Hd

A.Comte, Zürich 1925 A. C. 1 Hd

Staatl. Werk­ 1922 DH 3 Dd
stätten, Thun 1923 DH 5 Dd

1926 M 7 Dd
1926 M 8 Dd

A. G. für Dor­ 1926 Do N Hd
nier-Flugzeuge, 1926 Do C Td
Altenrhein 1926 Do E Hd

V 
Ka 
Ksa

Construcclones 
Aeronauticas 
S. A., Getafe

1925
1926

XIX A 2
Wal

Dd
Hd

Construccion de 1925 DH 9 Dd
Aeroplanes „La 
Hispano“, Gua­
dalajara

1926 Po 25 Dd
1925 E 180 Dd

Soc. Espafiola 1926 C IV Dd
de Trafico Ad- 1926 R 1 Dd
reo, Loring, 
Carabranchel

1926
1926

R III 
T I

Dd

Alto 1927 C 7 Hd

Aeronautlca Mi­ 1926 AME IV Dd
litär Espafiola 1926 F 4 Dd
Vientos 1927 AME VIII Hd

Construcciones 1926 M Dd
Navales, Bar­
celona

1926 S 13 Dd

Ki

Kj

Z 
Z
Z
Z

2 ZD
1 Z
1 Z

Spanien

Switzerland — Suisse
I Lizenz Dornier „Falke“

Qnöme

Hispano 
Winterthur

Hispano 
Hispano

Lizenz 
Lizenz 
Lizenz

420 12,00 7,10 24,00 0,87 0,47 1,34 245

150
200
300
300

11,50
9,20

10,50

7,60
6,55
7,40

30,00! 0,75
23,00 0,84
32,00 0,92

0,43
0,37
0,50

0,35
1,18
1,21
1,42

90
94

150
175
235
217

6,4
7,6
7,5

4,0/22' 
6,0/28'20" 
6,0/35'26"

Dornier Do F 
Dornier Do C 
Dornier Do E

Spain
Lizenz 
Lizenz

Lizenz 
Lizenz

— Espagne
Brdguet XIX A 2
Dornier „Wal“

de Havilland DH 9
Potez 25

Hispano

Lizenz Fokker C IV
Lorraine 
Hispano 
Hispano 
Hispano

450,14,00 
— 22,50500
300
300

9,50
17,25

52,(X) 
96,00

1,52
1,40

0,60
1,02

0,50

Fiat 450

2,12
2,42 83

216
203

1,0/5'
1,0/4'

Lizenz Martinsyde F 4
Bristol | 450119,00 12,7()| | l,07| 1,63|2,70|

Lizenz Macchi
Lizenz Savoia S 13

98 226

2
2

2

2
2

z

Z
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Tschechoslowakei — Tchecoslovakia — Tschäcoslovaquie / Ungarn — Hungary — Hongrie
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Tschechosowakei, — Tchecoslovakia — Tschöcoslovaquie
Aero tovärna 1922 A 10 Dd V 6 '1 Z 1 Maybach 260 14,20 10,20 51,00 1,44 0,76(2,201 160 5,8 15,0/65'
letadel, Vyso- 1922 A 18 Dd Ki 1 1 z 1 B. M. W. 185 7,60 6,00 16,00 0,61 0,25 0,86 238 9,0 5,0/8 30
cany 1923 A 12 Dd Ka 2 1 z 1 Maybach 260 12,80 8,30 36,80 1,04 0,52 1^56 200 7,0 5,0/22'30"

1923 A 18 b Dd Sp l 1 z 1 B. M. W. 185 5,70 6,00 9,80 0,59 0,20 0,81 250
5,0/14'10"1923 A20 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 9,70 6,70 23,30 0,70 0,40 1,10 224 7,5

1924 A 18 c Dd Sp 1 1 z 1 Walter 300 5,70 6,20 9,80 0,65 0,27 0,92 275
7,01924 A22 Dd P 2 1 z 1 Maybach 260 12,80 8,30 36,80 1,04' 0,37 1,41 200

5,0/19'20"1925 A 11 Dd Ka 2 1 z 1 Walter 240 12,80 8,20 36,50 1,03 0,51 1,54 210 7,5
1925 Alic Dd Ka 2 1 z 1 Skoda 600 9,80 8,00 28,00 1,15 0,8 1,98 280

5,0/20'20"1925 A 19 Dd Ü 1 1 z 1 Breitfeld 185 8,40 6,40 19,00 0,75 0,25 1,00 196
3,61925 A24 Dd Kb 3 2 Z 2 Maybach 520 22,20 13,70 106,0 2,881,66 4,54 155

5,0/21'1926 Ab 11 Dd Ka 2 1 z 1 Breitfeld 270 12,80 8,10 36,20 1,08 0,51 1,59 215 7,5
1926 A25 Dd Ü 2 1 z 1 Breitfeld 195 12,80 8,10 36,20 0,98 0,29 1,27 160 6,5 1,0/4’
1926 A29 Dd Kwa 2 1 z 1 Breitfeld 270 12,80 8,80 36,50 1,30 0,38 1,68 190 5,5

1,0/4'1926 A21 Dd 0 2 1 z 1 Breitfeld 185(12,80 8,20(36,50 1,02 0,31 1,33 160 6,5
1927 A30 Dd Ka 2 1 z 1 Lorraine 450

Avia M. Bondy 1923 BH 7a Hd Ki 1 1 z 1 Hispano 300110,40 6,84 18,15 0,85 0,30 1,15 240 5,0
Co., Kbely 11923 BH 8 . Ki 1 1 z 1 Hispano 300 9,48 6,49.22,11 0,83 0,70,1,13 220 7,0

2,0112’\\923\ BH 9s \ T Ü 2 l L 1 W alter 60 9,72 6,64 13,60 0,34 0,21’0,55 157 4,0

192
192. 

fl923

3/ 1311 10s 
/ BH lObs

BH 11 S

/ 7V
Td
Td

/ ü
/ 0 

Sp

(!

2

// z
1 Z
1 z

[1 

1

/ Walter 
Walter
Walter

1 6(
60
60

1 8,81
8,80
9,72

5,4^
5,63
6,64

9,8 t
9,80

13,60

110, 2810,1310,411 
0,29 0,12 0,41 
0.35 0.22 0.57

/ 160 
160 
155

4,0 12,0/10'
4,0
4 n

; 1923 BH 11 V Td Spw 2 1 z 1 Walter 60 9,72 7,34 13,60 0,38 0,23 0,61 145 3,5' 1923 BH 11 E Td Sp 2 1 z 1 Walter 60 11,20 6,64 15,64 0,37 0,23 0,60 155 4,01923 BH 11 C Td Sp 2 1 z 1 Walter 60 11,10 6,54 15,60 0,35 0,26 0,61 150 4,0192z BH 12 Td Sp 2 1 z 1 Walter 60 9,77 6,64 13,60 0,31 0,24 0,55 150192z BH 16 Td Sp 1 1 z 1 Blackburne 18 9,50 5,17 10,60 0,11 0,10 0,21 HO 4,01924 BH 17s Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 8,86 6,86 21,30 0,76 0,31 1,07 235 8,01924 BH 19 Dd Ki 1 i z 1 Hispano 300 10,80 7,38 18,30 0,79 0,36 1,15 250 8,01924 BH 20 Dd 0 1 1 z 1 Walter 60 7,88 6,29 16,10 0,31 0,13 0,44 1401925 BH 21s Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 8,90 6,87 22,00 0,76 0,32 1,08 90 246 8,0 5,0/13'1925 BH 21 R Dd Sp 1 1 z 1 Hispano 400 6,40 6,87 13,49 0,80 0,20 1,00 3201925 BH 21 J Dd Ki 1 1 z 1 Gnome 420 8,90 6,65 22,00 0,76 0,38 1,14 95 260 9,0 5,0/10’1925 BH 22 Dd 0 1 1 z 1 Hispano 180 8,90 6,66 22,00 0,68 0,18 0,86 85 216 6,5 5,0/20'1925 BH 22n Dd Kiw 1 1 z 1 Hispano 180 8,90 6,66 22,00 0,70 0,24 0,94 210 6,01926 BH 25 Dd V 8 1 z 1 Lorraine 450 15,30 12,21 63,24 1,85 1,00 2,85 65 195 4,51926 BH 26 Dd Ki 2 1 z 1 Gnome 420 10,80 8,85 31,00 1,05 0,75 1,80 240 6,5 5,0/20'

Schimünkü,
1927 BH 27 Hd V 4 1 z 1 Walter HO 12,80 8,80 21,40 0,55 0,45 1,00 70 160 4,2 2,0/15'

Kbely 1926 Hd Sp 1 1 z 1 Clerget 14 8,00 4,60 8,70 0,10 0,08 0,18 105
Letov Cs. tovär­ 1921 S 3 Hd Ki 1 1 z 1 B. M. W, 185 10,13 7,08 17,60 0,70 0,22 0,92 225 8,4 5,0/15'54na na Lätadla, 1921 S 4 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 200 8,00 6,58 15,20 0,67 0,31 0,98 232 5,5 5,0/21'50Letnany 1922 S 5 Dd Ka 2 1 z 1 Hiero 230 12,70 7,68 33,30 0,92 0,46 1,38 195 5,0 3,0/18'1923 S 6 Dd Kb 2 1 z 1 Maybach 260 15,75 8,85 43,00 1,19 0,65 1,84 186 6,21924 S 7a Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 10,00 7,08 0,70 0,30 1,00 235 5,0/13'301924 S 8 Md Ki 1 1 z 1 Napier 450 11,40 8,30 15,10 1,03 0,20 1,23 360 7,01924 S 12 Hd 0 2 1 z 1 Hispano 200 9,40 6,58 17,50 0,67 0,31 0,98 220 6,0 3,0/9'1924 S 13 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 8,40 6,97 21,20 0,79 0,37 1,16 230 7,0 1,0/1'55"1924 S 14 Dd Kb 1 I z 1 Hiero 230 0,90 0,44 1,35 1691925

1925
S 18

S 18a
Dd
Dd

Ü
0

2
2

1 z
1 z

1
1

Walter
Walter

60
60

10,00 6,68 19,00 0,35 0,20 0,55 68 140 3,5 1,0/5’40"

1925 S 19 Dd V 5 1 z 1 Maybach 26(1 14,10 8,85 45,00 1,30 0,65 2,00 90 178 4,9 1,0/7'1925 S 20 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 300 9,70 7,44 20,00 0,70 0,35 1,04 100 256 7,21925 S 24 Dd 0 1 1 z 1 Hispano 180 8,40 6,58 20,00 0,88 0,15 1,0c 87 1851926 S 16 Dd Ka 2 1 z 1 Hispano 450 15,30 10,22 1,23 1,05 2,28 80 230 6,5 5,0/31'1926 S 21 Dd Ki 1 1 z 1 Hispano 180 10,10 7,53 19,86 0,64 0,22 0,86 210 4,61926 S 22 Hd Ki 1 1 z 1 Hispano | 450

Felro repülogä- Ungarn -T Hungary -- Hongrie
päpito vällalat 1 1924 Feiro 1 1 Hd v 4| 1 Z 1 11 Le Rhone 120 14,25’ 8,83126.00! 0.7510.45 1.201 1 160 1 1,0/6'Feigl es Rotter, 1925 Daru Hd v i 4 1 z 1( Hispano 180 14,20 9,00 .>6,00 0,82 (>,48 1,30 8o ; 170 4,0 । 1,0/8'Budapest 1925! Dongo 1 Dd 1 0 1 1 z I 11 Oberursel । 110111,50! 6,20| 5,00| 0,44| 0,25| 0,69 | - 1 165 | 4,’o;



Ungarn — Hungary — Hongrle
Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics — Union des Soviets
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Müegyet. Sport- Ungarn — Hungary Hongrie
repülö Egyesü- 1924 L. 1 Md Sp 1 1 Z 1 Thorotzkai 12112,00 5,30 17,00 0,15 0,10; 0,25 80
let, Budapest 1925 L. 2 Md Sp 1 1 Z 1 Thorotzkai 19*10,60 5,7O|14,OO| 0,14 0,1210,26 105

Union der Sowjet-Republiken Union of the Soviet Republics — Union des Soviets
J. Alekseef, 
Salytkowka, 
Nischegorod

1925 Hd Sp 1 1 z 1 J. A. P. 8 4,50 3,00 5,00 0,06 0,06 0,13

Dux, Moskau 1925 A. K.-l Hd V 1 z 1 Salmson 180 15.00 10,98 37,00 1,15 0,56 1,71 90 147
1925 P-2 Dd V 1 z 1 Maybach 260 15,54 11,00 38,50 1,38 9,80 2,36 90 180 4,1

Glawmosduch- 1925 Pisarenko Td Sp 1 1 z 1 J. A. P. 8 6,50 10,00 0,07 0,09 0,16
flott, Moskau

L. Grigoro- 1925 P. L. 1 Hd V 4 1 z 1 Bristol 100 13,20 8,42 24,14 0,62 0,46 1,08 80 130
witsch, Lenin- 
gvad

h der Luftflotten 
1927.

Oossav/asawod, 119231 Schiet 1 / Dd / Ksa / 2/ 1 D ! // Salmson / /.W/ / / / / /
Leningrad, / nin / / / / / / / /
(Schtetinin-Le- 
bedjef)

192 4 M-24 Dd / Ksa 1 D 1 Renault 26( 1 /

Gossaviasawod, 
Moskau

1924 G. A. S.-5 Hd V 1 Z 1 Hispano 300
111,20

8,00 35,0( 1,1C 0,72 1,82 100 165 1,0/7

Irvanof, 1925 Td Sp 1 1 Z 1 .1. A. P. 8 15,0f 0,20
Raschew, Tvez 1

Junkers Werke, 
Moskau

1924
1924

R 02
H 21

Td
Hd

Ka
Ka

2
2

1 z
1 z

1
1

Hispano 
BMW

300 15,27
185|

8,03 28,10 0,9f 0,54 1,50 200 6,0 3,0/14'

K. Kalinin, Mos­
kau

1925 K 1 Hd V 5 1 z 1 Salmson 170 16,76 10,72 40,00 2,00 611 160 3,0 1,0/12'

Komitet po Aja- 
scholoi aviatzii

1922 Komta Dd V 12 2 Z 2 Fiat 560 16,00 9,80 91,00 2,60 1,30 2,90 140

Moskau

Krasnaia Presn- 1924 C 2 Td Sp 1 1 Z 1 Harley 12 10,00 6,00 15,00 0,12
1 

0.10 0.22 80ja, Moskau 1926 S 3 Td Sp 1 1 Z 1 Harley 12 9,48 5,80 12,50 041 0,08 0,19 53 102 3,6 1,0/11

Mjassnikow, 
Moskau

1926 Bucholtz Hd Sp 1 1 Z 1 Anzani 45 6,20 5,25 9,30 0,16 0,10 0,26 150 4,0

Michelson*Liko* 
schin, Lenin­

1924 M. L.-3 Hd Sp 1 1 Z 1 Indian 7 8,40 5,20 12,75 0,08 0,08 0,20 150 4,0

grad

Mossaviachim, 1925 Tolstich Dd Sp 1 1 Z 1 1. A. L. E. 16 6,50 3,20 10,50 0,08 0,08 0,16Sokolnitschi

O.D.W.F. Zoss- 
molsko,Moskau

1925 Raphael- 
jantz

Td Sp 1 1 Z 1 Blackburne 18 9,40 5,50 14,80 0,17 0,09 0,27 47 105 3,2

W. D. Pisarenko 
Sebastopol

1924 P 1 Td Sp 1 1 Z 1 Anzani 35 7,50 5,00 10,00 0,20 0,12 0,32 70 160 3,0

Z. A. G. 1., Mos­ 1924 A. N. T.-2 Hd V 3 1 Z 1 Bristol 100 10,00 7,60 17,90 0,51 0,32 0,83 78 169 5,0 3,0/39kau 1925 Z. A. O. 1. Td Sp 1 1 Z 1 Blackburne 18 10,94 5,86 15,00 0,18 0,08 0,26 53 100 2,0
926 A.N.T.-3 Dd Ka 2 1 Z 1 11 Napier 450113,00 9,501 38,00 1,39 1,01

2,40!
226 4,0/17 1

Ul
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats Unis d’Amärique
Advance Air- 1923 Waco 6 Dd Ü 2 1 z 1 Curtiss 90 9,14 7,02 0,51 0,34 0,85 52 142 5,8 0,14/1'
craft Co., Troy, 1924 Waco 7 Dd V 8 1 z 1 Hall Scott 200 12,20 49,00 0,80
Ohio 1925 Waco 9 Dd Ü 2 1 z 1 Curtiss 90 8,83 7,01 0,45 0,45 0,90

Aerial Service 1925 Mercury 1 Dd Pli 1 1 z 1 Liberty 400 14,64 8,70 55,50 1,65 0,85 2,50 84 200 5,0
Corp., Ham­ 1925 Mercuryll Dd P 1 1 z 1 Liberty 400 14,40 8,60 43,40 1,58 0,85 2,43 86 216 4,5
mondsport 1925 Merc. J.R. Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 160 10,00 6,70 28,30 0,72 0,39 1,11 82 190 4,0

1926 6 W-3 Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 160 10,10 8,20 33,90 0,71 0,48 1,19 73 169 4,6
1925 Dd P 2 1 z 1 Wright 200 10,00 6,60 28,30 0,72 0,45 1,17 83 210 5,0
1925 Dd ü 2 1 z 1 Curtiss 160 10,00 6,70 28,30 0,72 0,39 1,11 82 190 4,0
1926 Junior Dd Sp 2 1 Z 1 Wright 200 9,75 6,40 0,71 0,46 1,17

The Aeromarine 1922 50-U Dd Vs 3 1 D 1 Aeromarine 180 14,70 8,80 46,40 1,02 0,60 1,62 141
Plane and Mo­ 1922 60-U Dd Vs 5 2 D 2 Aeromarine 520 16,90 9,70 53,60 2,20 0,42 2,40 122
tor Co., Key 1922 75 Dd Vs 12 2 Z 2 Liberty 800 31,20 15,00 128,0 3,83 1,96 5,79 137
Port, New Jer­ 1922 80 Dd Vs 6 1 D 1 Liberty 400 22,50111,73 74,60 1,95 1,36 3,31 146 3,6
sey 1922 DH 4 Dd Pu 1 1 Z 1 Lizenz de Havilland DH

1923 MB 2 Dd Kbn 3 2 Z 2 Liberty 800 22,50 13,20 108,0 3,32 2,16 5,48 190 4,6
\\924 AMC \ Dd Vs 6 1 L Liberty 400\ 19,80\ 10,00161,00 1,66 1.10 2,77 170 4,2

119241 HO / Dd / Sp 3/ 1 ZI / A nzani 1 80111,58/ 7,06 24,00 0,47/0,32/0.79/ / 118
1924 /

/ Pn 1
/ 1 Z / Liberty / 4(M1 15,4.910,0t1'50, 01 1,300,71 2,0 185

/5,2

The Aircraft 192( Messung. Dd Sp 2 1 z 1 SuperRhöne 120 9,75 5,48
I

0,45 0,24 0,69
Corp. of Amer. 
New York City

1926 Dd Sps 4 2 Z 2 SuperRhöne 240 14,63 8,53 1,04 0,45 1,49

Air King, Lomax 1926 Dd Sp 4 1 z 1 Curtiss 90 10,08 7,93 0,50 0,42 0,92 50 160 5,2

Alexander In­ 1925 Eagler. I Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 9,44 6,70 0,45 0,36 0,81
dustrie, Den­
ver, Col.

1926 Eagler. II Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 11,00 7,40 33,40 0,50 0,38 0,88 61 140 4,0

E. T. Allen, Wa­
shington, I). C.

1924 A-4 Md Sp 1 1 z 1 Harley 12 8,00 5,50 0,08 0,07 0,15

Allison Airplane 
Co., Lawrence, 
Kans.

1926 J-l Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 9,75

American Eagle 
Aircraft Co., 
Kansas City

1926 A 1 Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90

Arrow Aircraft 1926 Five Dd Sp 5 1 z 1 Hispano 150 12,19
7,62

8,22 40,50 0,86 0,44 1,30 72 152 6,0 1
Corp., Have­
lock, Neb.

1926 Sport Dd Sp 2 1 z 1 Anzani 35 5,90 7,20 0,20 0,20 0,40 55 116 4,0 1

Atlantic Aircraft 1924 C 4 Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz Fokker C IV
Corp., Has- 
brouckHeights,

1924 S 3 Dd Ü 2 1 z 1 Lizenz Fokker S 111
1925 PW 7 Dd Ki 1 I z 1 Curtiss | 420|ll,68| 7,29123.30 1.071 0.411 1.48 251 6,0 1

N. Y. 1924 DH 4 Dd Pn 1 1 z 1 Lizenz de Havilland DH 4
1925 XCO 8 Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400 12,90 9,20 40,30 1,10 0,60 1,70’

Aviation Engi­ 1924 SportFord Dd Sp 2 1 z 1 Ford 40 7,92 0,22
neering Co., 
Lawrence, 
Kans.

Babcock,N.York 1926 Teal ! Sp 1 z 1 Curtiss 160

BaldwinAircraft 1922 D Dd Ki 1 1 z 1 Wright 300 9,10 7,30 24,00 0,45 0,35 0,80 237 6,8
Co., Baldwin, 
Long Isl., N. Y.

1922 G Dd V 6 2 Z 2 Curtiss 180 15,50 9,70 60,40 1,19 0,60 1,79 132
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States o North America Etats Unis d’Amärique
Barnhardt Ltd., 1922 BT-15 Dd V 5 2 Z 2 Curtiss 180 16,50 9,90 48,80 1,18 0,69 2,07 145
Little Pasadena 
Cal.

Hlrd Aircraft 1926 Dd Sp 2 1 Z 1 Curtiss 90 0,45 177
Corp., San Die­
go, Cal.

Boeing Airplane 1922 BBL 6 Dd V 3 1 z 1 Hall Scott 200 23,66 8,90 39,90 0,82 0,45 1,27 161 5,2
Co., Seattle, 1922 QA-1 Drd Kb 3 2 Z 2 Liberty 800 26,00 10,25 83,00,3,43 1,04 4,47 170 3,5
Wasb. 1923 MB 3 A Dd Ki 1 1 z 1 Lizenz Thomas Morse MB 3

167 11923 MB 1 Dd Uw 2 1 z 1 Wright 200111,20; 0,89 0,41 1,20
1924 PW-9 Dd Ki 1 1 z 1 Curtiss 400 9,90: 6,90 23,501 1,36 97 266 | 7,1
1924 DH 4 Dd Ka 2 2 Z 1 Lizenz de Havilland DH

1,5/81925 M 46 Dd Pn 1 1 z 1 Curtiss 400 3,41 0,06 4,8
1925 Dd Pn 1 1 Z 1 Liberty 400 3,50 10,30 51,00 1,38 0,74 2,12 80 217 1,5/8'
1926 FB-3a Dd Kwi 1 1 Z 1 Packard 600
1926 Fö-3I> Dd Kj 1 1 Z 1 Packard 600
1926 PB 1 Dd Ksa 4 2 ZD 2 Packard 1600

C. E. Hooker. 
New York

119211 / Dd / Sp / 1 z! 11 Lawrance / 28' 6, 09/ 4,891 /o, 19'0, 610,351 /
Booth, Acrial- 
Engineering 
Corp., Ham­
mondsport

1922 UR 1 r Sp 1
1 1 z Wright / 4013 8,5 7 6,4 10,1 [)! 0,7 0,1 0,9 306

W. B. Boyd, 
Baltimore

1924 Md Sp 3 1 Z 1 4C 9,14 0,3(

L. A. Brown, 
Toledo, Ohio

1926 Dd V 4 1 Z 1 Hispano 180 10,97 8,22

Buhl*Verville, 1926 CW-3a Dd Sp 2 1 Z 1 Curtiss 9( 10,70 7,60 28,00 0,63 0,24 0,97 64 153Aircraft Co., 
Detroit, Mich.

1926
1925

CW-3b 
R-3

Dd 
Md

Ka 
Sp

2 1 Z
I 1 Z

1
1

Wright 200
430

10,70 7,60 28,0( 
I3,3(

0,65 0,40 1,05 72 214
363

1925 VCPR Dd Sp 1 1 Z 1 600 19,00 2981926 Airster Dd Sp 2 1 Z 1 Wright 200 28,10 1,33

Mc. Carthy Ae- 1926 Air Scout Hd Sp 2 1 Z 1 Anzani 45 7,92 5,79
ronautical En­
gineering Co.
Inc., Detroit, 
Mich.

D. Cashman, 
Dayton, Ohio

1924 Universal Md Sp 1 Z 1 Harley 12 6,70

Catron and 1925 Con­ Dd V 1 Z 1 Wright 200 11,28 7,82 31,70 0,70 0,51 1,21 81 203 5,8Fisk, Airplane 
Co., Velince, 
Calif.

stance

C.D. Air ExpreB, 926 Dd Sp 1 Z 1 7,37 10,36
Gloucester Ci­
ty, N. Y.

Cole Aircraft 926 Dd Sp 2 1 2 1 Curtiss 90 8,22 6,40 8.80 0,48 0,29 0,77 72 193Corp., Cleve­
land

926 Dd Sp 1 PI 1 Wright | 200 8,22 6,4(H8,86| 0,47 0,27 >.74 72 193
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Vereinigte Staaten von Nordamerika - United States of North Amerika - Etats Unis d’Amärique
Columbia Air- 1922 CF Hd V 6 1 7. 1 Anzani 90 12,20 7,26 27,00 0,47 0,43 0,90 65 174
craft Corp.,Far- 1920 Sp 1 1 Z 1 Anzani 35 8,00 5,20 15,50 0,18 0,17 0,35 135
mingdale, L. I., 1924 CQ V 8 1 Z 1 Wright 300 0,51 0,55 1,06 180 8,0
N. Y. 1924 DH 4 Dd Pn 1 1 Z 1 Liberty 400 12,90 9,20 40,30 1,10 0,60 1,76

1924 M V 1 Z 1 Liberty 400 0,93 230
1922 Messeng. Dd Ka 1 1 z 1 Lawrance 60 6,00 5,40 14,00 0,26 0,11 0,37 153
1923 Verville Td Sp 1 1 z 1 Wright 400 9,82 6,70 14,00 1,02 308

Racer
1923 Verville Td Sp 1 1 z 1 Curtiss 500 9,34 6,25 13,60 1,12 352

Racer
1925 Wright Hd V 1 z 1 Wright 200 13,70 7,53 25,30 0,81 0,61 1,42 218

Bellanca
1925 BMP Dd Pn 1 1 z 1 Liberty 400

Consolidated 1924 TW 3 Dd 0 2 1 z 1 W right 180 9,20 6,90 0,42 0,20 0,62
Aircraft Corp., 
Buffalo, N. Y.

1924 P T 1 Dd u 2 1 z 1 Wright 180
1925 TA 3 Dd u 2 1 z 1 Le Rhone 80 9,20 6,90|26,60 0,42 0,20 0,62 183
1924 D -1 Dd Kwa 2 1 !> 1 Liberty 400 14,20 10,20 57,50 2,47 216
1923 C 3 Dd V Liberty 400 13,60 9,00 50,70 1,26 0,911 1,17 201 3,7
A923\ VBL 1 \ Dd \ Kbn 6 Z 6 Liberty 2400136,60119.85 1,81 150

119261 N Y-l / Dd / f 2! 1 Z / // Wright / 200! 1 1 1 1
1925 / Dd / Üw 21z / Wright 1 200
1925 DB-l Md 1 I Z 1 i 700 163,501 180
1925 PS-1 Md Kj / 2 1 z 1 12,10| 233
1925 TA-5 Dd 0 2 1 z 1

1 210
23,60 166

Cox-Klemln Air­ 1924 CK 1 Md Vs 11 2 Z 2 Wright 500 17,65 13,90 2,46 0,99 3,45 225 4,0
craft Co., Col- 1924 CK 2 A Dd ü 2 1 Z 1 Wright 180 9,90 7,67128,70 0,68 0,32 1,00 64 178 4,5
legePoint.Long 1922 Standart Dd V 3 1 z I Mercedes 200 13,38 8.33 39,80 0,80 0,33 1,23
Island, N. Y. 1923 DH 4 Dd Ka 2 1 z 1 Lizenz de Havilland DH 4

1922 Dd Ksa 3 2 Z 2 Liberty 400 1 [
1923 MFK Dd Ksa 3 2 Z 2 Lizenz Curtiss MFK
1923 TW 2 Dd Ü 2 1 Z 1 Wright 180 8,80 7,50 27,00 1,09 200
1924 XS-1 Dd Kwa 1 1 Z 1 Wright 60 5,50 5,50

9,48
0,24 0,13 0,37 180 2,5

1925 XO-4 Dd Ka 2 1 Z 1 Liberty 400 12,40 38,00 1,35 0,70 2,05 240 6.0 2,0 8'

Crawford Airpl.
Co.,Venice,Cal.

1926 Courir 1 Dd Sp 2 1 Z 1 Anzani 45

Curtiss Aero­ 1922 MFK Dd Sps 3 1 D 1 Curtiss 160 15,00 86,00 0,87 0,36 1,23 125
plane and Mo­ 1922 Oriole Dd Sp 3 1 Z 1 Curtiss 160 15,00 37,10 0,77 0,37 1,14 154
tor Co. Inc., 1922 18 B Dd K 1 Z 1 Curtiss 400 11,43 7,11

7,08
28.50 0,90 0,46

Garden City, 1922 18 T Dd K 1 Z 1 Curtiss 400 9,70 26,20 0,83 0,49 1,36 258
Long Island, 1922 T Dd Kwt 3 2 Z 2 Curtiss 800 19,75 15,80 77,00 0,37 1,32 262
New York 1922 CR 3 Dd Spw 1 1 Z 1 Curtiss 500 6,82 7,64 15,80 0,96 0,28 180

1923 R 2 C 1 Dd Sp 1 1 Z 1 Curtiss 500 6,72 6,01 13.80 0,76 0,17 1,24 314 7,1
1923 R 2 C2 Dd Spw 1 1 Z 1 Curtiss 500 6,72 6,81 13,20 0,92 0,27 0,93 119 429 9,8
1924 CS 1-A Dd Kwa 1 1 Z 1 Wright 550 17,06 10,36 2,44 1,48 3,92 88 164 1,7
1924 NB S4 Dd Kbn 4 2 Z 2 Liberty 800 27,42 14,60 142,0 3,56 2,85 6,41 166 4,1
1924 TS 1 Dd Kwa 1 1 Z 1 Lawrance 220 7,60 7,50 20,90 0,92 200
1924 TS 2 Dd Kwa 1 1 z 1 Aeromarine 240 7,60 7,50 20,90 0,94 210
1924 TR 1 Dd Kwa 1 1 z 1 Lawrance 220 7,60 7,50 20,90 0,81 210
1924 TR 2 Dd Kwa 1 1 z 1 Aeromarine 240 7,60 7,50 20,90 0,90 210
1924 PW 8 Dd Kl 1 1 z 1 Curtiss 400 9,75 7,01 0,81 0,35 1,16 280 7,6
1925 PW8-A Dd Ki 1 1 z 1 Curtiss 400 9,14 6,75 23,60 0,90 0,30 1,27 105 287 7,1
1926 AT 4 Dd Ü 1 1 z 1 Wright 180 9,44 6,70 88 212 4,6 3,6/10
1925 R 3 C 1 Dd Sp 1 1 z 1 Curtiss 600 6,72 6,09 0,81 0,17 0,98 1,0/33
1926 R 3 C 2 Dd Sp I 1 z 1 Curtiss 600 1,01 0,27 1,28
1925 P 1 Dd Kl 1 1 z 1 Curtiss 400 9,44 6,70 0,90 0,36 1,26
1925 P 2 Dd Ki 1 1 z 1 Curtiss 400 9,44 6,70 0,90 0,36 1,26
1926 F 6 C 1 Dd Ki 1 1 z 1 Curtiss 400 9,44 6,70 1,13 0,34 1,47
1926 F 6 C 2 Dd Kwi 1 1 z 1 Curtiss 400 9,44 1,08 0,79 1,87
1926 O-l Dd Ka 2 1 z 1 Curtiss 400 33,00 1,13 1.27 2,40 101 246 6,2
1924 CS 1-B Dd Ka 2 1 z 1 Wright 550 17,25 11,74 2,12 1.45 3,57 80 170 2,8
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats Unis d’Amärique
Curtiss Aero­ 1925 XO-l-A Dd Ka 2 2 Z 1 Liberty 400 11,60 8,47 33,00; 1,12 0,72!1,84 101 245 6,2 2,8/10'

plane and Mo­ 1925 X0-1-B Dd Ka 2 2 Z 1 Packard 500 11,60 8,47 33,00 1,04 0,69 1,73 100 255 7,5 4,5/13'
tor Co. Inc., 1925 L 18-2 Dd Kj 1 1 Z 1 Curtiss 460 9,76 7,05 26,00 0,99 0,44 1.43 106 290 7,8
Garden City, 1925 CS 2-A Dd Kt 2 1 Z 1 Wright 600 17,24 11,70 79,50 2,13 1,46 3,59 170 2,8
Long Island, 1925 CS 2-B Dd Kwt 2 1 Z 1 Wright 600 17,24 12,25 79,50 2,46 1,48 3,94 165 2,2
New York 1925 F 4 C-l Dd Ki 1 1 Z 1 Wright 200 7,52 5,58 16,10 0,54 0,23 0,77 201 3,3/10'

1924 Dd Pn 1 1 Z 1 Curtiss 160 10,06 7,92 34,00 0,77 0,37 1,14 170 4,2
1925 Carrier Dd Pn 1 1 Z 1 Liberty 400 12,70 8,75 46,70 1,38 0,84 2,22 194 5,1

Pigeon
1926 J-4a Dd Üw 2 1 Z 1 Wright 200 9,14 0,22 80 185 4,5
1926 J-4b Dd Ka 2 1 Z 1 Wright 200 9,14 6,70 0,68 0,32 1,00 80 193 5,5 3,0/10'
1926 J-4c Dd Sp 5 1 Z 1 Wright 200 9,14 6,70 0,68 0,53 1,21 80 189 4,3 2,1/10'
1925 R 3 C 4 Dd Spw 1 1 Z 1 Curtiss 600 1,23 136 395

E. Dormoy, Mc. 1924 Bath Tub Hd Sp 1 1 Z 1 Henderson 18 7,31 25,90 0,19 77
Cook Field

TheDouglasCo., 1923 WC-A Dd Kt 2 1 Z 1 Liberty 400 15,25 11,12 67,00 1,98 1,37 3,35 86 166 3,0
Santa Monica, 1923 WC-B Dd Kwt 2 1 Z 1 Liberty 400 15,25 11,70 67,00 2,35 1,36 3,71 86 161 2,1
Cai. \1924 DI 2 Dd Kwt 2 1 Z 1 Liberty 400 15,25 11,50.66,001 80 160 2,0 0,9/10'

Driggs Aircraft 
Co-, New York

11924/ DT -/
1924 DT 6

/ Dd 
/ Dd 
/ Dd
1 Dd

Dd 
Dd
Dd 
Dd
Hd

/ Ä7; 
/"

Pn 
Ka 
Ka 
Ka 
Ka
Sp

Sp

7, 

1 
1 
1 
1 
1 
1

1

1 / Wright 
/ Wright

1 Liberty
1 Liberty 

Liberty 
Liberty 
Packard 
Packard 
Wright

Wright

/ 050/
/ 450

(10,9

8.5C

8,53

/

38,10

34,40

2,27
1.14

1,22
1,17

2/0,75 3,00/ 85 / 185

230

242

r

5,0

7,5

/ /
1,08 3,35
0,45 1.95 83

192. 
11925
1925 
1925 
1926 
1925 
1926

1926

>/ c 1
M 2 

XO-I 
XO-2

O 2 A 
OX-2 

Commut.

Dart

11
1
2
2
2

2

1

1 z 
1 z 
1 z 
1 z 
1 z
1 z 
1 z

1 z

40(
40C
40f
40C
50C
50f

60

30

18,28
12,65

11,88

11,27

0,70
0,77

,1,92
1,94

Ch.E. Dycer, W. 1926 Sport­ Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 9.15 6,71 0,46 0,15 0,61 62 145
Hunt, Los An­
geles, Cal.

plane

Edo Aircr.Corp.,
College Point,

1926 Malola Md Sps 1 z 1 Anzani 75 13,71 7,51 21.00 0,93

New York

O. Elias Bros. 1925 M 1 Dd Pn 1 1 z 1 Liberty 400 12,20 8,60 46,20 1,30 0,82 2,12 208 5,0
Buffalo, N. Y. 1922 TA 1 Dd Ü 2 1 z 1 A. B. C. 170 9,35 7,04 31,30 0,64 0,27 1,02 156 4.9

1922 Stup. ES 1 Dd V 5 1 z 1 Le Rhone 160 10,52 7,42 35,70 0,71 0,43 1,41 145
1922 EM 1 Ki 1 1 z 1 Wright 300 12,10 8,45 45,00 164 5,2
1924 NBL 2 Dd Kbn 3 2 Z 2 Liberty 800 139,0 169 4,1

B.Epps.AthenZa. 1925 Md Sp 1 1 z 1 Lawrance 28 7,00 4,50 10,00 40 97

Fairchild Aviati­ 1926 FC 1 Hd V 4 1 z 1 Curtiss 90 13,41 9,10 25,54 0,72 0,33 1,05 68 157 2,4 1,0/10
on Corp., N.Y. 1926 1 z 1 Curtiss 160 25,50 1,04

Fasig-Turner, 1924 Dd Sp 1 1 z 1 Indian 18 5,30 0,15
Wilbur Wright 
Field

Fokker Aircraft 1926 Universal Hd V 5 1 z 1 Wright 200 14,10 9,95 0,70 65 190 4,2
Corp. of Ameri­ 1926 P. W. 7 Dd Ki 1 1 z 1 Curtiss 420 11,68 7,29 29,30 1,07 0.41 1,48 251 6,0
ca, New York 1926 F VII Hd V 12 1 z 1 Napier 450 9,30 4,60 58,50 1,65 1,65 3,30 90 175 3.7 3,0/43
City 1926 F VII-3m Hd V 10 1 z 3 Wright 600 19,31 4,50 58,50 2,30 1,70 4,00 95 197 4.3 1,0/6'
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats Unis d’Amdrique
Heath Ltd. Air­ 1925 H. Bird Md Sp 1 1 z 1 Henderson 28| 7,92 5,18
planes,Chicago 1923 EL Dd Sp 2 1 z 1 Lawrance 60,10,00 5,70 11,70 0,33 0,18 0,51 137 2,1

1922 EB Dd Sp 1 1 z 1 Heath 20 7,26 5,48 15,30 0,61 0,27 0,88 137 3,6
1921 Feather Dd Sp 1 1 z 1 Thor 20 7,30 5,50 15,30 0,16 0,09 0,25
1924 Favorite Dd ü 2 1 z 1 Curtiss 90 10,05 0,52 0,25 0,77
1926 Tomboy Hd Sp 1 z 1 Bristol 36 7,90 5,00 7,20 0,12 55 175

J. R. Hennessey, 1926 Hd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 10,97 7,62
New York

A. P. Herff, 1926 Hd Sp 1 1 z 1 Anzani 35
San Antonio

HessAircraftCo. 1926 Dd Sp 5 1 z 1 Wright 200 24,60 0,88
Detroit, Mich. 1926 Dd Sp 5 1 z 1 Hispano 180

1926 Blue Bird Dd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 10,16 7,16 27,90 0,57 0,35 0,92 67 153 3,9

B. 0. Hovard, 1926 Fly about Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 9,60 6,90 25,40 0,56 0,33 0,89 58 155 0,6 4'7'
Houston, Texas

Huff Daland Air­ 1922 TW 5 Dd Üw 2 1 z 1 Wright 200 8,90 7,30 0,67 (0,41 1,08 64 185 3,0/34'
planes Inc. 1922 HD 8 A Dd Ü 2 1 z 1 Curtiss 90 8,82 7,20 21,10 0,51 0,30 0,81 237 3,1

Pa \W22\ TA 2 \ Dd i « 2 l z 1 ABC no 10,50 6,50\29,60 0,64 0,27 1,02 156 1,5

119231 /IN 2
1924 TA 6^4

/ Dd
t Dd

/ Ü 
/ ü

7 / 
/ 1 / Wright 

/ Wright / / / 200 '9,41 7,1(> 18,70 0,57 0,32 0,89
/ 185 5,5

1924 Petre 1*4 Dd / / 2 l 7. / 1 Wright 20C .8,95 7,18/20,00 0,6610,40 1,05 82 169
1192. Petrel 5-A Dd ü 1 2 1 Z / 1 Wright 200 10,10 8,68 27,30 0,71 0,38 1,09 68 180 5,7
1192t Petrel 5-B Dd Üw 2 1 Z 1 Wright 200 10,10 8,68 27,30 0,85 0,38 1,23 78 174 3,3
1925 Petrel 31 Dd F 2 1 z 1 Liberty 400 15,25 11,72 62,50 1,42 0,76 2,38 62 171 4,2
1925 L. B. 1 Dd Kb 5 1 z 1 Packard 800 20,11 2,40 210 5,4
1926 Duster Dd F 2 1 z 1 Wright 200 10,10 8,68 27,3( 0,71 0,38 1,09 68 180 5,7
1927 Pegasus Dd Kb 3 1 z 1 Packard 800 20,27 14,70 106,8 2,41 2,18 4,60 84 185 4,8
1927 Pelican 11 Dd Üw 2 1 z 1 Wright 200 10,05 8,89
1926 AT 2a Dd Ki 1 1 z 1 Wright 180 8,83 7,31
1926 AT 2b Dd Ü 2 1 z 1 Wright 180 8,83 7,31
1925 T. W.-3 Dd Ü 2 1 z l Wright 180 26,00 165
1926 Cyclope Dd Kb 3 1 z 1 Packard 800 25,90 19,80 3,60 4,20 7,80 220
1926 Pelican 1 Dd Ü 2 1 z 1 Wright 200 10,05 8,53
1927 Pacer Hd V 6 1 z 1 Wright 200 13,70 7,53 25,30 0,81 0,61 1,42 218

Hull, New York 1924 Dd Vw 9 1 z 1 Wright 200 19,80 10,00 40,20 1,10 1,10 2,80 150

Ireland, New 1925 Cornet Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 10,97 7,62 0,61 0,38 0,99 3,8
York 1926 Meteor Dd V 5 1 z 1 Wright 200 9,50 7,30 26,50 0,57 0,41 0,98 68 160 3,1

Irwin Aircraft 1923 Meteorpl. Dd Sp 1 1 z 1 15 6,05 4,20 9,80 0,11 0,74 0,85
Co., Sacramen­ 1926 Meteor Dd V 4 1 z 1 Curtiss 90 9,50 7,30 0,57 0,98 68 160 3,1
to, Cal. 1926 Meteorpl. Dd Sp 1 1 7. 1 Irwin 20 6,15 4,30 0,31 0,10 0,41 51 145 5,4

Jackey Aircraft 1926 Transport Dd p 1 z 1 Liberty 400
Co., Forest 1926 Sport Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90
Park, III.

Johnson Airpla­ 1924 Hartzell Dd ü 1 1 z 1 Curtiss 90
ne and Supply 1924 DJ 1 Hd Sp 1 1 z 1 Henderson 28 8,22 6,50 0,14 0,09 0,23 137
Co., Dayton, 1925 CanaryJS Dd V 3 l z 1 Curtiss 90
Ohio 1925 Gallaudet Dd V 6 1 z 1 Liberty 400 13,41 8,83 1,181 0,54 1,72 5,4

1927 Twin 60 Dd Sp 2 2 Z 2 Bristol 72 8,50 6,40 17,80 0,39 0,21 0,60 50 136

J. L. Aircraft 1921 Td V 6 1 z 1 Lizenz Jui kers F 12 L
Corp.,NewYork
City

KentucyAircraft 1926 Cardinal Dd Ü 2 1 z 1 Curtiss 90
Corp., Ovens­
boro, Ky.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika - United States of North America - Etats Unis d’Amerique
Kinner, Aircraft 1925 Dd V 6 1 z 1 Renault 200
andMotor Corp. 1925 Starkey Dd Sp 1 1 z 1
Glendale 1926 Airster Hd Sp 2 1 z 1 Lawrance 60 9,44 6,40 0,31 48 135 4,0 0,3 r

Kirkham, Prod.
Corp., Garden

1925 Vander- Td Vs 4 1 D 1 Napier 450 14,32 1,67 96 232
bilt

City, N. Y.

Kreider- Reisner
Aircraft Co., 
Inc., Hager-

1926 Midget Dd Sp 1 1 z 1 Bristol 36 4,90 4,00 6,40 0,14 0,08 0,22

stown, Md.

E. M. Laird Co., 
Wichita, Kan-

1923 Dd Sp 3 1 7. 1 Curtiss 90 10,90 7,10 0,49 0,30 0,79 138
1924 Dd V 6 1 Z 1 Packard 300 11,60 8,70 0,80 153

ßas 1925 Commer- Dd Sp 3 1 Z 1 Curtiss ; 90 10,10 7,20 27,9(1 0,61 0,94 65 153 4,9 1.5/10’
cial 1

1926 Commer- Dd Sp 2 1 Z 1 Curtiss 160 10,10 7,20 27,90.0,68 0,22 0,90 72 193 5,5 2,1/10’
c\a\ U

11926 Commer- Dd 
/ / cial III /

/ Sp / 7 (1 / Wright /"II 10,11)1 7,2027,00 0,7
III

Ol 0,3611,0y 6h 1 209 1 13,0/10

Lark, Harding,
11924 / Hd Sp 1 2 ' 1 z ' Wright 60 ' 8,53 5,79 i 0,26 5,1

Zoek and Bahl
Aircraft Co.,
Lincoln, Nebr.

Ch. E. Lay, 1924 Dixi Md Sp 2 1 z 1 40 6,01 4,50
Cincinati

Lincoln Standart 1923 L. S. 5 Dd V 5 1 z 1 Wright 220 12,35 8,00 42,30 0,82 0,61 1,43 153
Aircraft Corp., 1924 Sport Dd Sp 1 1 z 1 Anzani 35 6,10 4,87 10,30 0,16 0,11 0,27 56 145
Lincoln Nebr. 1923.S. S. S. 4 Dd Sp 2 1 z 1 Le Rhone 80 8,50 7,00 25,00 0,36 0,21 0,57 160
(S. S. Swanson) 1924 Wan-Free Kb Wright 650 17,00 1,80 170

mann CS

Lloyd Royer, 1926 Coup£- Dd Sp 5 1 z 1 Hispano 300 12,20 37,00 0,95 0,58 1,53 77 180
Glendale, Calif Cabine

Loening Aero- 1923 R 4 Td Sp 1 1 z 1 Packard 600 8,24 6,41 16,10 0,91 0,31 1,22 273
nautical Engi­ 1921 Air Yacht Hd Vs 4 1 z 1 Liberty 400
neering Corp., 1924 P. W. 2 Td Ki 1 1 z 1 Wright 300 10,65 7,90 226
New York 1925 P. W. 2-B Td Ki 1 1 z 1 Packard 300 10,36 8,00 234 4,2 3,0 8

1925 M 34 Dd Kwa 2 1 z 1 Liberty 400 13,71 10,38 46,45 1,54 0,98 2,52 195
1925 P. A-l Dd Ki 1 1 z 1 Wright 350 9,14 6,04 234
1925 Dd Pn 1 1 z 1 Liberty 400 12,90 9,20 40,30 1,10 0,60 1,70

Longreen Air­ 1924 Dd Sp 1 1 z 1 Anzani 60 8,50 5,80 0,25 0,22 0,48
craft Co., To- 1924 Dd Ka 1 1 z 1 Anzani 60
peka, Kansas

Ludington Co., 1926 Lizette Hd Sp 2 l z 1 Anzani 35 8,30 11,10 0,38 68 147
Philadelphia

L. W. F. Engi­ 1922 I 2 Dd K 1 z 1 Hall Scott 400 17,10 9,50 29,80 1,71 1,80 2,51 161 3,4
neering Corp. 1922 Butterfly Md Sp 1 1 z 1 Cato 70 9,00 5,80 16,00 0,27 0,14 0,41 111
College Point 1924 DT 2 Dd Kt 2 1 z 1
Long Island, 1924 MBT Dd Kb 4 l z 1
N. Y. 1924 T3 Dd V 6 1 z 1 Liberty 400

A. L. Markw eil, 1924 Skylark Dd V 8 2 Z 2 16,00 11,00 140
Los Angeles,
Calif.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika - United States of North America - Etats Unis d’Amärique
Marshall Aircr. 
Co., Marshall, 
Mo.

1926 Montagul Hd
Hd

V
V

3 1 Z
4 1 Z

1
1

Curtiss 
Wright

90
260

Ql. L. Martin 
Co., Cleveland, 
Ohio

1922
1921
1923
1923
1924
1924
192(1
1924
1924
1924
1925
1924
1926

11926 
\\92

MBT 
MT 

M0-1-A 
M0-1-B

MS-1
M 70

M 20-1-A
M 20-1-B
M 67-A 
M 67-B 

SC-1 
MB2NSB1

SC-2a 
> SC-6 
S\ SC-2b

Dd 
Dd 
Md 
Md 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd 
Dd

Kb 
Kb 
Ka 

Kwa 
Kwa
Pn 
Ka 

Kaw 
0 

Üw
Kt 

Kbn 
Kaw 

' Kb 
\ Kwa \

4 2 Z
4 2 Z
2 1 Z
2 1 Z
1 1 Z
1 1 Z
2 1 Z
2 1 Z
2 1 Z
2 1 Z
2 1 Z
4 2 Z
2 1 Z
2 1 Z
2Vz

2
2

1
1
1
1
1

1
1
1
1
2

1
1V

Liberty 
Liberty 
Curtiss 
Curtiss

Lawrance
Wright 
Curtiss 
Curtiss 
Wright 
Wright 
Wright 
Liberty 
Wright 
Packard 

\ W right

800
800
400
400

60
200
400
400
200
200
550
800
600
800 

y «X

21,70 
21,70

5,50 
11,58 
13,25 
13,25 
12,80 
12,80 
17,10 
27,42 
17,06

^17,06

14,10
13,90

5,35
8,49

10,10
10,10
8,47
9,82

10,36
14,60
12,81

99,00 
99,00

34,2(1 
43,70
43,70 
40,00 
40,00 
79,00 
142,0

\

2,92 
3,24

! 1,50 
! 1,50 
i 0,29
0,97

1,38 
0,88 
0,95 
2,58 
3,56 
3,56

1,67 
2,25

0,13 
0,50

0,73 
0,28 
0,29 
1,54 
2,85 
0,63

i\

4,59 
5,49

0,42
1,47

2,11
1,16
1,24
4,12 
6,41
4,19

\

73

88

162
190

180

177
180
180
161
166

4,9
4,5

5,1

4,6
5,8

2,1
4.1

J. V. Martin 
Aeroplane Fac­
to ry, Garden 
City, N. Y.

119z
192

2! K HI 
// Messen- 
/ Ker

/ Dd 
/ Dd / s"/ Ka 1112

1 1 Z /
La wrance
Lizenz Sp

/ 4 
erri
1

.Mes. eng< r“
/ / 1

Merewing, New
York

1926 Arrow Dd Sp 3 1 Z 1 Curtiss 90 28,40 0,84 0,38 1,22 50 137 3,7 0,9 10’

M. Mix, Chicago 1924 Arrow Dd Sp 1 1 Z 1 Indian 18 3,65 25,60 0,15

Montee Aircraft 
Co., Clover 
Field, Santa 
Monica

1925 Hd V 5 1 Z 1 Hall Scott 125 12,20 8,03 31,20 0,61 0,45 1,06 58 205 5,2 3,5/20

H. C. Mummert, 
Hammondsport

1923
1924

Sportpl. Md
Td

Sp
Sp

1 1 z
1 1 z

1
1

Harley 
Harley

12
12

6,08
7,92

4,25
12,40

0,13
0,25

120

Nicholas - Beaz - 
ley Airplane 
and Motor Co., 
Marshall, Mo.

1926 J-l Dd Sp 2 IZ 1 Curtiss 90 9,60 0,58 0,39 0,97 50 137 3,7 0.9/10

Pioneer Aircraft 
Corp., New 
York

1925 Dd Sp 1 Z 1 Pioneer 40 7,20 4,35 0,21 0,15 0,36 46 75

C. H. Powell, 
Detroit, Mich.

1926 Racer Dd Sp 1 z 1 Bristol 36 4,80 4,26 16,00 0,14 0,07 0,21 1211 3,2

Pitcairn Avia­
tion Inc., Boyn 
Athen Philadel­
phia

1926
1926
926
926

Fleetwing 
Orowing 
Arrow 
Sesqui 
Wing

Dd 
Dd
Dd
Dd

V 
Sp 
Sp 
Sp

l z
1 z
1 z
1 z

1
1
1
1

Curtiss
Curtiss
Curtiss
Curtiss

160
90
90
90

1,58 
1,00

9,80

7,90 
8,00

6,90

32,50
31,40

20,00

0,81
0,62

0,62

0,36
0,34

0,34

1,17
0,96

0,96

77
72

97

187 |
145

193

3,7
3,2

4,6

Racer Aircraft 
Co., Perth, 
Amboy N. Y.

925 V 1 z 1 Anzani 90 1,00 7,25 16,20 0,36 0,26 0,62 48 150

Remington-Bur- 
nelll Aircraft 
Corp., New 
York City

924 BR 2 Dd V 2 Z 2 Galloway 1000 >4,40

1

4.05 144,0 4,45

1

3,05 7,50 87 164 3,2
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Vereinigte Staaten von Nordamerika - United States of North America Etats Unis d’Amerique
Rinehardt Whe- 1925 Dd V 7 1 z 1 Liberty 40(1
land Co., Day­
ton

1926 Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90

Rogers-Day 1922 T. A. D. 1 Dd Sp 2 1 z 1 Curtiss 90 8,35 23,50 0,47 0,30 0,77 137
2,7Construction 1924 Arrow Dd V 1 z 1 B. M. W. 185 12,80 9,80 46,80 1,22 0,73 1,95 153

Gloucester, 
New Jersey

1925 C. I). Dd V 1 z 1 17,37 10,36 1,56 1,42 2,98 3,0

Ryan FlyingCo., 1926 Cloudster Dd V 12 1 z 1 Liberty 400
3,0San Diego, 1924 Standard Dd V 5 1 z 1 Hispano 150

1,00 228 2,7/10’Cal. 1926 M-la Hd Sp 3 1 z 1 Wright 200 11,00 0,73 0,27 73 5,8
1926 M-lb Hd Sp 3 1 z 1 Hispano 150 11,00 0,22 73 201 4,5 2,1/10’
1926 M-lc Hd Sp 3 1 z 1 Curtiss 90 11,00 0,13 65 161 2,7 1,5/10’
1926 Brougham Hd V 1 z 1 Wright 200

Sattco, Service 
Aviation Co., 
V/abash, \nd\-

1923 Dd V 7 1 z 1 Liberty 400 13,25 9,22 44,50 1,23 0,89 2,12 200 5,1

k . \ ______

tanbuch der 
Luftflotten 

1927.

Slkorsky Aero /1924/ S 29 A 2/ Dd / V /1 7/ 2 Z/ 2/ Liberty / 800/21,30/15, 3 92,00/3,52/ 1,93/5,45/ 90 I 180 1
Engineering 1925 / Dd / u ?/ 1 z / / / Curtiss / 90 12,1 0,70 0,13 0,8, 4,2
Corp. Westbury 1925 S 30 /

1 ic
/2 2 / 1 4O()

Long Island 1925 S 31 M / Dd / p 1 I z 1 Wright 200 13,50 7,90 0,78,' 0,54 1,32 56 187 4,3
1925 S 31 W Dd Ka 2 1 z 1 Wright 200 13,50 7,90 0,78 0,54 1,32 56 187 4,3
1925 S 31 P Dd V 5 1 z 1 Wright 200 13,50 7,90 0,78 0,54 1,32 56 187 4,3
1925 S 31 PH Dd Lb 3 1 z 1 Wright 200 13,50 7,90 0,78 0,54 1,32 56 187 4,3
1925 S 32 Dd P 5 1 z 1 Liberty 400'17,80 10,97 56,00 1,54 1,00 2,54 65 217 4,6
1926 S 35 Dd V 14 3 Z 3 Gnome 1260 23,20 13,40 80,50 3,27 3,00 6,27 85 158 4,6
1926 S 33 Dd Sp 2 1 Z 1 Wright 60 9,75 0,31 0,22 0,53
1926 Transatl. Dd V 3 Z 3 Gnome 1260 20,80 102,0 3,63 7,35 10,9

B. Snyder, Mc. 1924 Baby Dd Sp 1 1 7. 1 Indian 18 6,40 0,14 0,08 0,22
Cook Field Bomber

Spenser, Hart­ 1926 S 10 Td Sp I 1 Z 1 Lawrance 35 9,80 6,10 0,19 0,10 0,29 48 81 1,2
ford

Stinson, Airpla­ 1922 Dd Sp 1 1 Z 1 Curtiss 90 10,30 6,80 29,40 0,43 0,25 0,86
ne Syndicate 1926 Detroiter Dd V 4 1 Z 1 Wright 200 10,30 8,50 31,00 0,77 0,55 1,32 72 200
Detroit, Mich.

Stout-Metal- 1922 S. M. 20 Hd V 5 1 Z 1 Packard 200 10.90 7,30 31,80 0,85 0,54 1,39 185
Aeroplane Co., 1924 Air Sedan Hd V 4 1 Z 1 Wright 180 12 40 9,85 135
Detroit, Mich. 1924 Air Pullm. Hd V 8 1 Z 1 Liberty 400 17,80 13,90 55,50 1,65 1,07 2,72 86 187

1923 Md Kt 3 2 Z 2 Liberty 800 18,30 73,10 3,00 1,48 4,50 182
1926 Transport Hd V 3 Z 3 Wright 600 21,40 3,54
1926 Flyvver Td Sp 1 1 Z 1 Anzani 35 6,70

Swallow Air­ 1922 Laird Dd Sp 3 1 Z 1 Curtiss 90 10,90 7,10 0,49 0,30 0,79 138
plane Mfg. Co., 1924 Dd V 6 1 Z 1 Packard 3(X) 11,60 8,70 0,80 153
Wichita, Kans. 1924 Beach Md Sp 1 1 Z 1 Harley 12 6,40 4,80 8,95

1924 Dd Sp 2 1 Z 1 Curtiss 90 9,76 28,00 0,56 0,32 0,88 56 153 5,5
1926 Dd Sp 2 1 Z 1 Curtiss 90 10,00 7,30 27,90 0,59 0,41 1,00 40 150
1926 Dd p 2 1 Z 1 Curtiss 150 11,00 7,30 32,50 0,68 0,54 1,22 32 190

Temple, San 1925 Hd Sp 2 1 Z 1 Union 125
Francisco

Thomas Morse 1923 MB 7 Hd Ki 1 1 z 1 Wright 400 7,33 5,64 10,80 0,90 290
Aircraft Corp., 1923 TM 22 Sp 1 1 z 1 Packard 600 8,87 6,00 16,00 1,25 289
Ithaca, N. Y. 1922 MB 3 Dd Ki 1 1 z 1 Wright 700 7,90 6,10 23,30 0,62 0,30 0,92 235

1924 S 9 Dd 0 2 1 z 1 Wright 200 8,74 6,35 27,50 0,80 190
1924 MB 9 Ki 1 t z 1 Wright 300 8,74 5,80 275 6,0

0,8/20

11,5/8' 
2,0/7'

00
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Vereinigte Staaten von Nordamerika - United States of North America - Etats Unis d'Am6rique
Thomas Morse 1924 MB 10 0 1 1 z 1 Le Rhone 110 8,74 6,40 170
Aircraft Corp., 
Ithaca, N. Y.

1926 A 6 Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400

E. B. Todd, Mid- 1924 Md Sp 1 1 z 1 Harley 12 7,30 4,57 24,38 0,10
west, Wyo.

Travelair Mfg. 1925 Travel Dd V 3 1 z 1 Curtiss 90 10,05 7,20 27,50 0,59 0,34 0,93 61 155
Co. Inc., Wi- 
chita, Kansas

1926 PL Dd Sp 2 1 z 1 Wright 200
1925 Nr. 4 Dd Sp 1 1 z 1

1931925 Spezial Dd Ka 1 1 z 1 Curtiss 160 9,60 22,30 0,66 0,49 1,15 77

U. S. Army Air 1921 TA-4 Md 0 2 1 z 1 Lawrance 140 9,75 6,75 1,08
Service Engi- 1923 CO-1 Md Ka 2 1 z 1 Liberty 400 17,20 10,20 40,00

190neering Divisi- 1922 CO-5 Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400 32,00
on, New York 1921 TW-1 Dd 0 2 1 z 1 Liberty 200 9,20 6,80 214

1925 Le Pöre Dd Ka 2 1 z 1 Liberty 400
P 53

iW26 PW-1 Dd Ki 1 11 z 1 Packard 370 25,30 235
\\W VVA \ VA \ Kl-\ 2 \ 1 7. 1 \XaV\berty A00\ 32,OO\ 2\\

119261 CO-^ / Dd / Ka / / Liberty / 400/ 136,801 1 220

U. S. Navy Ai 
Service Engi­

11921 F 5 L
11923 TR Ib

/ Dd

Dd

/ Ksa

Kwa
3 2 Z
1 1 Z

’/ Liberty 
Lawrance

73 
22t

T32,l
7,6:

1\ 15,0t
7,50

11129, 
21,0t

5/4,4. 1,7
0,81

/ 135
210

0,8
neering Divisi­
on, New York

192.
192:

> i b la 
TS 2

; Dd 
i Dd

Ka 
Kwa

1 1 Z
1 1 z

1
1

Lawrance 
Aeromarine

20(
24C

7,62
7,62

7,50
7,50

21,Of
21,Of

0,92
0,92

210
210192^ PN 7 Dd Ksb 3 2 Z 2 Wright 130C 31,50 15,00 13,0C192z PN 8 Dd Ksb 3 2 Z 2 Wright 1300 31,50 15,00 130,f1924 PN 9 Dd Ksb 3 2 Z 2 Packard 960 22,20 15,0( 125,0 4,07 0,72 4,891926 PN 10 Dd Ksb 2 Z 2 Packard 1000 21,94 14,93

Chance Vought 1921
VE-10 
UO-lb 
UO-la 
VE-9

Dd Kwa 2 1 Z 1 Lawrance 140 10,50 8,80 29,00Corp. Long Is­
land City, New 
York

1922
1923
1925
1925

Dd 
Dd 
Dd 
Dd

V 
Kwa 
Ka

3 1 D
2 1 Z
2 1 Z

1
1
1

Curtiss 
Wright 
Wright

90
200
200

10,80
10,78
10,30

8,10
8,82
7,40

28,50
28,50 
22,00

0,60 
0,64
0,54

0,27
0,54
0,52

0,87
1,18
1,06

65
65

130
197
197

5,5
5,5

2,6/10
2,6/10’

1926 O 2 U 1 Dd Ka 2 1 Z 1 Pratt 425
184

1926 uf-i Dd Kj 1 1 Z 1 Pratt 425 9,14 6,701926 UO-3 Dd Ki 1 1 Z 1 Wright 200 10,66 7,31

WaterhouseAir- 
craft Inc.,Glen­
dale, Cal.

1926 Cruzair Hd Sp 3 1 Z 1 Wright 200 11,00 7,30 22,30 0,70 0,41 1,11 73 222 5,5 0,37/1’

Whites Aircraft 
Corp. Des Mor­
nes, Ja

1925 Humming
Bird

Dd Sp 2 1 Z 1 Curtiss 90 10,05 7,01 29,50 0,45 0,40 0,85 45 140 5,4 1,5/7’20'

Wlssler Airpl. 
Co., Bellefon­
taine, Ohio

1926
1926

WA 6
WL 9

Dd
Dd

Sp
Sp

2 1 Z
2 l Z

1
1

Anzani 
Le Rhone

75
80

8,30
9,80

5,50
6,30

17,10
22,70

0,33
0,41

0,21
0,24

0,54
0,66

65
48

193
129

1,5/10’
2,3/10’

Woodson Engin. 1925 Weco 2 A Dd Lb 2 1 Z 1 Salmson 260 9,80 7,60 32,70 0,72 0,54 1,26 64 210 5,4Co. Bryan, 1925 Weco 3 A Dd Sp 2 1 Z 1 Salmson 260 9,80 7,60 32,70 0,66 0,65 1,28 73 217Ohio 1925 Weco 4 B Dd V 5 1 Z 1 Salmson 260 11,90 8,70 39,90 0,88 0,74 1,62 56 1771925 Foto Dd Lb 2 1 Z 1 Salmson 260 .9,00 7,10 29,00 0,65 0,56 1,21 208 5,5 0,3/r

WrightAeronau- 1923 N. M. Dd Ki 1 Z 1 Wright 650 300
370
260

tical Corp., 
Paterson N. Y.

1923
1925

F 2 W
Falke 1

Dd
Hd

Sp
Kj

1 Z
1 Z

1
1

Wright
Wright

700
300.

6,85
10,00

6,50 16,20
7,43 20,00 0,901 0,30

1,36
1,20

120
90 7,0

oo 
Oj
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Vereinigte Staaten von Nordamerika - United States of North America - Etats Unis d’Amärique
W right Aeronau* 1924 N. W. 2 Dd Kwj 1 1 Z 1 Wright 650 8,28 8,40|23,30 1,63 0,40 2,031 | 900 |
tieal Corp., 1924 SDW-1 Dd Ka 2 1 Z 1 Wright 675
Paterson N. Y. 1926 Apache 1 Dd Kj 1 1 Z 1 Wright 350 80 226 1 6,5 3,1/10’

1926 Apache 2 Dd Kiw 1 1 Z 1 Wright 350 1 80 0,7/1’
1925 Bellanca Hd V 1 Z 1 Wright 200 13,70 7,53 25,30 0,81 0,61 1,42 200

The Yackey Air- 1925 Sport Dd Sp 2 1 Z 1 Curtiss 90
craft Co., Fo­ 1925 Dd V 3 1 Z 1 Curtiss 100
rest Park Illi­
nois



85
Belgien — Belgium — Belgique

A. C. A. Z. T2 (1925) Sp 2: E: Hermann
t = 10,50 m; I = 6,20 m: T = 17,50 m=; L = 0,32 t; N = 0,29 t; G = 0,61 t;

V = 70—165 km/h; M: Anzani 75 PS-HP-CV: Bst.: D. S, St.

k — „ _ A. C. A. Z. C 2 (1926) Ki 2; E: Hermann
V -12^> m: 1 “ ?'25 m: T = 40,36 m^: L = 1,07 t; N = 0,83 t: G = 1,90 t- 

— 80—230 km/h; St — 6,0 km/42'30"; M: Hispano 450 PS-HP-CV: 
Bst.: D. St.

A. C. A. Z., Zeebriigge
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Belgien — Belgium — Belgique

S. A. B. C. A. JI (1925) Sp. 1; E: Jullien.
b = 13,40 m; 1 = 6,65 m: T = 20,00 m=: L = 0,17 t: N = 0,11 t: Q = 0,28 t: 

V = 39—85 km/h: M: Douglas 18 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

S. A. B. C. A. C 2 (1926) Ü 2
b = 8,25 m: 1 = 6,50 m: T = 20,00 m»; L = 0,35 t: N = 0,20 t: Q = 0,55 t: 
V = 40—140 km/h: H = 4,5 km; St. = 1.0 km/7'; M: Anzani 70 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

S. A. B. C. A., Haren
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Belgien — Belgium — Belgique

S. A. B. C. A. „Castar“ (1925) Sp 1; E: Poncelet
b = 12,50 m; 1 = 7,50 m: T = 24,00 m2: L = 0.23 t: N = 0,08 t; G = 0.31 t;

V — 35—95 km/h: M: Sergant 18 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

S. A. B. C. A. „Camgul“ (1926) Sp 2
b = 8,25 m; 1 = 6,50 m; T = 20,00 m2, L = 0,35 t; N = 0,20 t, G = 0,55 t; 
V = 40—140 km/h; H = 4,5 km; St — 1,0 km/7'; M: Anzani 70 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

S. A. B. C. A., Haren
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Belgien — Belgium — Belgique

S. A. B. C. A. D. P. (1925) Sp 2; E: Poncelet, Demonti
b = 12,00 m; 1 = 6,50 m; T = 20,00 m2: L = 0,31 t: N = 0,26 t: Q = 0,57 t; 
V — 60—140 km/h; H = 3.8 km; St = 2,0 km/24'; M: Anzani 45 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

S. A. B. C. A. D. P.

S. A. B. C. A., Haren
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Belgien — Belgium — Belgique

S. A. B. C. A. AR (1924) Ü 2; E: R. Saulnier
*> = 10,56 m: I = 6,76 m: T = 18,00 m2: L = 0,45 t; N = 0,17 t: G = 0,70 t; 
* — 131 km/h: H — 4,2 km; St — 1,0 km/5'48"; M: Onöme -80 PS-HP-CV- 

Bst.: H, St. Lizenz: Moräne Sauinier.

S. A, B. C. A. S 2 (1927) V 4
14,60 m: 1 = 9,75 m; T = 39,00 m2: L = 1,55 t: N = 0,45 t: 0 = 2,00 t; 

v ~ 80—165 km/h; H = 4,5 km; M: Siddeley 245 PS-HP-CV: Bst.:

S. A. B. C. A., Haren



90

R. S. V. 26/180 (1924); Ü 2; E: J. Stampe: M. Vertongen
b = 9,38 m; 1 = 7,15 m; T = 26,00 m2; L = 0,54 t; N = 0,28 t; Q = 0,82 t; 
V — 182 km/h; H — 7,5 km; St — 1,0 km/2'50"; M: Hispano 180 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Constructions Aeronautiques J. Stampe et M. Vertongen, Deurne-Sud

China — Chine — Chine

Fuetterer Schoettier I (1924) Ü 2; E: E. O. Fuetterer, F. L. Schoettler 
b = 12,04 m; 1 = 8,35 m; T = 37,30 m2; L = 0,74 t; N = 0,42 t; Q = 1,16 t; 

V = 72—197 km/h; M: Mercedes 160 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

E. O. Fuetterer, F. L. Schoettler, Mukden
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Dänemark — Denmark — Dänemark

Caspar C .1 14 (1924) Kj 1; E. v. Loessl

b = 9.00 m; I = 5,40 m: L = 0,80 t; N = 0,40 t: G = 1,20 t; V = 270 km/h; 
St = 1,0 km/1'; M: Siddeley 350 PS-HP-CV; Bst.: H. S.

Rohrbach Ro II (1924) Ksb 4; E: A. Rohrbach
b = 29,00 m: 1 = 16,50 m; T = 71,40 m2: L = 3,70 t; N = 2,00 t; G = 5,70 t; 
V = 107—180 km/h; H = 3,0 km; St = 2,0 km/20': M: 2 X Rolls Royce 

360 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV: Bst.: D.

Rohrbach Metal-Aeroplane Co A/S, Kobenhavn
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Dänemark — Denmark — Dänemark

Rohrbach Ro III (1925) Ksb 4: E: A. Rohrbach
b = 29,00 m; 1 = 17,20 m; T = 73,40 m2: L = 3,90 t: N = 2,40 t: G = 6,30 t: 
V = 112—190 km/h; H = 3,5 km; St = 1,5 km/13'; M: 2 X Rolls Rovce 

360 PS-HP-CV: Bst.: D.

Rohrbach R Illa „Rodra“ (1926) Ksb 4: E: A. Rohrbach
M: 2 X Hispano 500 PS-HP-CV = 1000 PS-HP-CV: Bst.: D.

Rohrbach Metal-Aeroplane Co A/S, Kobenhavn
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Dänemark — Denmark — Dänemark

Rohrbach Ro X „Roiix“ (1926) Ki 1: E: A. Rohrbach
b = 14,00m; 1 = 9,50m; T = 28,00m2; L = 1,32 t; N = 0,63t; Q = 1,95 t: 
V = 100—260 km/h; H = 8,0 km: St. = 3.0 km/7'; M: B. M. W. 600 PS-HP

CV: Bst.: D.

Rohrbach Ro X ,,Roiix“

Rohrbach Metal-Aeroplane Co A/S, Kobenhavn
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Deutschland — Germany — Allemagne

Aachen S 7 (1924) So 2: E: W. Klemperer
b = 11,90 m; 1 = 7,00 m; T — 17,00 m2. L = 0.22 t; N = 0.18 t; G = 0,40 t; 

M: Douglas 20 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Aachen N 6 (1927) Sp 2; E: Th. Bienen, Kober
b = 9,50 m; I = 5,60 m: L = 0,22 t; N = 0,18 t; G = 0,40 t: V = 110km/h: 
H = 4,0 km; St = 1,0 km/11'; M: Douglas 20 PS-HP-CV; Bst.; H, St.

Flugwissenschaftl. Vereinigung Techn. Hochschule. Aachen
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Aero Sport I (1925) 0 2
b = 12,51 m: 1 = 7,88 m; L = 0,71 t; N = 0,31 t:’ G = 1,03 t; V = 60—120 
km/H: H = 3.0 km; St = 3,0 km/25': M: Mercedes 100 PS-HP-CV: Bst.: 

H. St.

Aero-Sport G. m. b. H.. Warnemünde

b =
Albatros L 65 II (1926) P 2; E: R. Schubert

12,40 m; 1 = 7,58 m: L = 1,34 t; N = 0,58 t; G = 1,92 t: V = 110—240 
km/h; H — 6,2 km; M: Napier 565 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Albatros-Werke G. m. b. H., Berlin-Johannisthal
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Albatros L 66a (1926) Sp 1: E: R. Schubert
b = 9,50 m: 1 = 5,75 m; T = 13,66 ms; L = 0,32 t; N = 0,11 t; G = 0,43 t;
V = 65—110 km/h: St = 1,0 km/15': M: Mark 35 PS-HP-CV: Bst.: H. St. S.

Albatros-Werke G. m. b. H„ Berlin-Johannisthal
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Albatros L 68 (1925) Ü 2; E: R. Schubert
b = 9,60 m; 1 = 6,15 m; T = 21,80 m2; L = 0,38 t; N = 0,26 t; G = 0,64 t; 
V = 68—130 km/h; H — 3,8 km; St — 1,0 km/12'; M: Siemens 80 PS-HP-CV;

Bst.; H. St. S.

Albatros L 68 a (1926) Sp 2; E: R. Schubert
h = 10,10 m; 1 = 6,30 m: T = 24,40 m2; L = 0,65 t; N = 0,30 t: G = 0,95 tr 
v = 140 km/h: St = 1,0 km/12'; M: Siemens 100 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S.

Albatros-Werke G. m. b. H., Berlin-Johannisthal
Taschenbuch der Luftflotten 1927. 7
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Albatros L 68c (1927) 0 2; E: R. Schubert
b = 10,10 m: I = 6,48 m: T = 25,07 m2; L = 0,59 t; N = 0,28 t; G = 0,87 t: 
V = 70—135 km/h; H = 2,5 km; St = 1.0 km/9'3": M: Siemens 100 PS- 

HP-CV: Bst.: H, St. S.

Albatros L 69 (1925) Sp 2; E: R. Schubert
b = 8,06 m; 1 = 6,10 m; T = 10,85 m2, L = 0,47 t; N = 0,17 t: G = 0,64 t: 
V = 108—170 km/h: H = 4,0 km; St = 1,0 km/4': M: Bristol 120 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Albatros-Werke G. m. b. H.. Berlin-Johannisthal
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Albatros L 71 (1926) Sp 2; E: R. Schubert
b = 10,30 m: 1 = 7,19 m; T = 25,10 m2, L = 0,41 t; N = 0,21 t; G = 0,62 t; 

— 60—90 km/h; H — 3,5 km; St — 1,0 km/9'0"; M: Siemens 55 PS-HP-CV;
Bst.: H, St.

Albatros L 71

Albatros-Werke Q. m. b. H., Berlin-Johannisthal
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Albatros L 72a (1926) tr; E: R. Schubert
b = 12,80 m; I = 10,05 m; T = 36,50 m2; L = 1,30 t: N = 0,70 t: G = 2,00 t: 
V = 80—175 km/h; H = 3,5 km; St = 1,0 km/7'5"; M: B. M. W. 230 PS- 

HP-CV: Bst.: D. St. S.

Albatros-Werke G. m. b. H„ Berlin-Johannisthal



101
Deutschland — Germany — Allemagne

Albatros L 73 (1926) V 10: E: R. Schubert
b = 19,70 m: 1 = 14,60 m; T = 92,00 m2; L = 2,91 t: N = 1,69 t: Q = 4,61 t; 
V = 95—145 km/h; H = 3.0 km: St = 1,0 km/14': M: 2 X B. M. W. 230 PS- 

HP-CV = 460 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S. D.

Albatros-Werke O. m. b. H., Berlin-Johannisthal
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Arado Ar S 1 (1926): Ü 2; E: W. Rethel
b = 11,50 m: 1 = 7,35 m; T = 26,50 m*; L — 0,60 t; N = 0,32 t; G = 0,92 t;
V = 55—147 km/h; H = 4,0 km; St = 1,0 km/7': M: Bristol 120 PS-HP-CV: 

Bst.; H. S, St.

Arado Ar S 1

Arado-Handelsges. m. b. H., Warnemünde
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Arado Ar SC 1 (1926) Ü 2; E: W. Rethel
0,50 t: G = 1,50 t; 
B. M. W. 230 PS-

b = 12,82 m; 1 = 8,70 m; T = 29,32 m’; L = 1,00 t: N — 
V - 80—180 km/h; H = 5,0 km; St = 1—2 km/5 5 ; M: 

HP-CV; Bst.: H, S, St.

Arado Ar SC 1

Arado-Handelsges. m. b. H.. Warnemünde
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Bahnbedarf B. A. G. D Ila (1925) Sp 2; E: A. Boisch
b = 10,50 m; 1 = 5,20 m; T = 12,50 m2: L = 0,26 t; N = 0,19 t: G = 0 45 f 
v — 65—145 km/h; H — 3,5 km; St — 1,0 km/10': M: Anzani 35 PS-HP-CV- 

Bst.: H, St.

Bahnbedarf A.-G„ Darmstadt

Bäumer B III „Alsterkind“ (1925) Sp 2: E: W. Günther
b = 8,20 m; I = 5,93 m; T = 17,90 m2; L = 0,36 t; N = 0,26 t; G = 0,62 t: 
v — 65—145 km/h; H — 4,5 km; St — 1,0 km/8': M: Wright 60 PS-HP-CV- 

Bst.: H, St.

Bäumer Aero G. m. b. H., Hamburg-Fuhlsbüttel
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Bäumer B IV (1926) Sp. 2; E: W. Günther
b = 9,15 m; 1 = 6,25 m; T = 11,20 m2; L = 0,30 t: N = 0,27 t; G = 0,57 t;
V = 85—200 km/h: H = 5,4 km; St = 1,0 km/6'; M: Wright 60 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Bäumer BV „Puck“ (1927) Sp 1; E: W. Günther
V - 6,75 m; 1 = 4,38 m; T = 12,20 m2; L = 0,25 t; N = 0,12 t; G = 0,37 t; 
v - 60—140 km/h; H = 5,5 km; St = 1,0 km/4\ M: Siddeley 75 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.
Bäumer Aero G. m. b. H., Hamburg-Fuhlsbüttel
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B. F. W, Udet U 11 „Kondor“ (1925) V 11: E: H. H. Herrmann
b = 22,00 m; I = 15,50 m; T = 69,30 m2: L = 3,30 t: N = 1,00 t; G = 4,30 t: 
V = 90—160 km/h; H = 3,2 km; St = 1,0 km/11'; M: 4 X Siemens 100 PS- 

HP-CV = 400 PS-HP-CV; Bst.: H, D, St.

B. F. W. Udet U 11 „Kondor“

Bayerische Flugzeug-Werke A.-G„ Augsburg
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B. F. W. Udet U 12a ,,Flamingo“ (1925) Ü 2; E: H. H. Herrmann
b = 10,00 m: 1 = 7,50 m; T = 24,00 m2; L = 0,50 t, N = 0,30 t, G = 0,80 t; 
V = 75—140 km/h: H — 3,3 km; St — 1,0 km9'; M: Siemens 80 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

B. F. W. Udet U 12a „Flamingo“

Bayerische Flugzeug-Werke A.-G., Augsburg
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B. F. W. Udet U 12b „Flamingo“ (1926) 0 2; E: H. H. Herrmann
b = 10,00 m: 1 = 7,50 m; T = 24,00 m2; L = 0,53 t; N = 0,27 t: G = 0,80 t; 
V = 75—150 km/h; H = 4,2 km; St = 1,0 km/6': M: Siemens 100 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

B. F. W. Udet U 13 „Bayern" (1926) Pw 2; E: H. H. Herrmann
b = 15,00 m; I = 10,60 m; T = 47,00 m2; L = 2,10 t, N = 0,75 t; G = 2,85 t; 

M: B. M. W. 600 PS-HP-CV; Bst.: S, D, St.

Bayerische Flugzeug-Werke A.-G., Augsburg
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Braunschweig „Wollenbüttel“ (1925) Sp 1; E: F. Haarmann
b = 8,60 m: I = 5,10 m; T = 11,50 m2: L = 0,24 t: N = 0,11 t: G = 0,35 t: 
V = 61—112 km/h: H = 2,5 km: M: Haacke 30 PS-HP-CV; Bst.: H. St. S.

Fliegergruppe Tech. Hochschule. Braunschweig
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Caspar CT 2 (1925) Ü 2; E: Theis
b = 11,00 m: 1 = 7,00 m; T = 25, 00 m2. L = 0,62 t: N = 0,27 t: G — 0.90 t;
V = 75—140 km/h; H = 2,5 km; M: Mercedes 100 PS-HP-CV: Bst.; H, St.

Caspar C 26 (1925) Ü 2; E: E. v. Loessl
b = 10,00 m; 1 = 7,25 m: T = 22,00 m2, L = 0,62 t; N = 0,37 t: G = 1,10 t: 
V = 60—160 km/h; H = 3,5 km; M: Bristol 120 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Caspar-Werke A.-G., Travemünde
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Caspar C 27 „Möve“ (1926) Üw 2; E: E. v. Loessl
b = 15,36 m; 1 = 10,25 m; T = 48,55 m2; L = 1,30 t; N = 0,49 t: G = 1,80 t; 
V = 65—145 km/h; H = 4,0 km; St = 1,0 km/7'; M: B. M. W. 230 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St, S.

Caspar-Werke A.-G., Travemünde
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Caspar C 29 (1926) Pw 2; E: E. v. Loessl
h = 13,60 in: 1 = 9,98 m: T = 47,44 m2; L = 1,34 t; N = 0,66 t; Q = 2,00 t;
V — 65—190 km/h: H — 5,5 km; St — 1,0 km/4'; M: Hispano 400 PS-HP-CV; 

Bst.: H, S, St.

Caspar C 29

Caspar-Werke A.-G., Travemünde
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Caspar C 32 (1927) F 2; E: R. Mewes
b = 15,00 m; 1 = 9,10 m; T = 53,00 m2; L = 1,40 t; N = 0,89 t; Q = 2,30 t; 
V = 50—158 km/h; H = 3,7 km; St = 1,0 km/8'6"; M: B. M. W. 230 PS- 

HP-CV: Bst.: H, S, St.

Caspar-Werke A.-Q., Travemünde 
Taschenbuch der Luftflotten 1927.
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Darmstadt D 11 ..Mahonied“ (1924) Sp 1; E: G. Hoppe
b = 10,70 m: 1 = 5,20 m: T = 12,00 m2: 1 = 0,18 t; N = 0,13 t: G = 0,31 t: 
V = 65—128 km/h; H = 3,5 km; M: Hirth 15 PS-HP-CV: Bst.; H, St.

Akad. Fliegertruppe T. H., Darmstadt

Grulich SI (1925) Ü 2: E: K. Grulich
h = 12,00 m: 1 = 7.75 m: T = 19,20 m2; L = 0,55 t: N = 0,25 t; G = 0,80 t; 
V = 70—140 km/h; H — 3,0 km; St — 1,0 km/12'; M: Siemens 80 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Deutscher Aero-Lloyd, A,-G„ Berlin
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Dietrich DP Ha (1923) Ü 2; E: R. Dietrich
b = 7,20 m; 1 = 5,90 m: T = 16,23 m2; L = 0,40 t: N = 0,22 t; G = 0,62 t; 
V = 160 km/h: H = 3,2 km: M: Siemens 80 PS-HP-CV: Bst.: H. St. S.

Dietrich DP IX (1925) Sp 2; E: F. Hal!
b — 9,66 m; 1 = 6,00 m; L = 0,31 t; N = 0,21 t: G = 0,52 t: V = 140 km/h;

H = 3,0 km; M: Siemens 55 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.

Dietrich-Flugzeugwerke A.-G., Cassel
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Dietrich DP XI (1925) Ü 2; E: F. Hall
b = 8,00 m; 1 = 6,10 m: T = 17,20 m2: L = 0.42 t; N = 0,24 t; Q = 0,67 t;

M: Siemens 80 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S.

Dietrich-Flugzeugwerke A.-Q.. Cassel

Dornier „Spatz“ (1925) Ü 3: E: C. Dornier
b = 9,80 m; 1 = 6,90 m: T = 15,60 m2; L = 0,44 t; N = 0,28 t; G = 0,72 t: 

V = 120 km: M: Bristol 120 PS-HP-CV; Bst.: D. St, S.

Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B.
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Dornier ,,Merkur** (1926) V 12; E: C. Dornier
b = 19,60 m: 1 = 12,43 m; T = 62,00 m2; L = 2,20 t; N = 1,20 t; G = 3,40 t;

V = 195 km/h; M: B. M. W. 600 PS-HP-CV: Bst.: D. S.

Dornier „Merkur“ (W) (1926) Vw 12; E: C. Dornier
b = 19,60 m; 1 = 12,43 m; T = 62,00 m2: L = 2,35 t; N = 1,00 t: G = 3.35 t:

V = 185 km/h; M: B. M. W. 600 PS-HP-CV: Bst.: D, S.

Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B.
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Dornier „Delphin“ (1921) Vs 6: E: C. Dornier
b = 17,10 m: 1 = 11,90 m; T = 49,00 m2; L = 1,60 t: N = 0,65 t; G = 2,25 t;

V = 145 km/h; M: B. M. W. 185 PS-HP-CV; Bst.: D, S.

Dornier Do E I (1925) Vs 3; E: C. Dornier
b = 17,10 m: 1 = 12,45 m: T = 51,30 m2; L = 1.70 t: N = 0,75 t; G = 2,45 t;
V = 85—170 km/h; H = 4,0 km: St = 1—2,0/12': M: Bristol 450 PS-HP-CV: 

Bst.: D, St. S.

Dornier Do F (1926) V: E: C. Dornier
b = 28,50 m; 1 = 19,85 m: T = 143,0 m5: L = 5,10 t; N — 3,25 t: G = 8.35 t: 
V = 175 km/h; M. 2 X Rolls Royce 650 PS-HP-CV = 1300 PS-HP-CV;

Bst.: D, S.

Dornier-Metallbauten G. m. b. H„ Friedrichshafen a. B.
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Dornier DoT (1926) Kk: E: C. Dornier
b = 19,60 m; 1 = 12,43 m: T = 62,00 mä: L = 2.20 t: N = 1,20 t; G = 3,40 t;

V = 195 km/h; M: B. M. W. 600 PS-HP-CV; Bst.: D. S.

Dornier Do T (W) (1926) Kkw: E: C. Dornier
b = 19,60 m; I = 12,43 m; T = 62,00 m2; L = 2,35 t; N = 1,00 t; Q = 3,35 t;

V = 120 km/h; M: B. M. W. 600 PS-HP-CV: Bst.: D. S.

Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B.
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Dornier ..Superwai" (1926) Vs: E: C. Dornier
b = 28,50 m; 1 = 24,60 m; T = 143,0 m2: L = 5.80 t; N = 3,00 t: G = 
8,80 t; V = 180 km/h: M: 2 X Rolls Royce 650 PS-HP-CV = 1300 PS-HP-CV; 

Bst.: D. S.

Dornier Do R-Jas (1927) Vs 24: E: C. Dornier
b = 28,52 m; I = 24,80 m; M: 4 X Gnome 420 PS-HP-CV = 1680 PS-HP-CV: 

Bst.: D, S.

Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B.
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Espenlaub E 11 (1926) Sp 1; E: Q. Espenlaub
b = 10,00 m; I = 6,00 m: L = 0,25 t; V = 60—145 km/h; M: Anzani 

35 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Espenlaub-Flugzeugbau, Cassel

Focke-Wulf SI (1925) Ü 2; E: H. Focke, O. Wulf
b = 12,00 m; 1 = 8,10 m; T = 22,0 m2; L = 0,47 t: N = 0,20 t; G = 0.67 t: 
V = 50—118 km/h: H = 3,0 km: St = l,0km/12': M: Siemens 55 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-Q., Bremen
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Focke-Wulf A 16 (1924) V 4; E: H. Focke, Q. Wulf
b = 13,90 m; 1 = 8,50 m: T = 27.00 m2; L = 0,57 t: N = 0,40 t; G = 0,97 t: 
V = 70—132 km/h; H — 2,5 km; St — 1,0 km/14'; M: Siemens 80 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Focke-Wulf A 16a (1925) V 4; E: H. Focke, G. Wulf
b = 14,00 m; 1 = 9,10 m; T = 27,00 m2; L = 0,75 t: N = 0,44 t; G = 1,19 t;
V — 75—140 km/h; H = 3,0 km; St — 1,0 km/11'; M: Mercedes 100 PS- 

HP-CV: Bst.: H, St.

Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-G., Bremen
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Focke-Wulf A 16b (1925) V4: E: H. Focke, G. Wulf
h = 14,00 m: 1 = 8,75 m; T = 27,00 m2; L — 0,60 t: N = 0.29 t: G-= 0,89 t: 
V = 60—130 km/h; H = 2,5 km; St = 1,0 km/15'; M: Junkers 80 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Focke-Wulf A 16c (1925); V 4; E: H. Focke, G. Wulf
— 14,00 m; 1 = 8,50 m; T = 27,00 m2: L = 0.60 t: N = 0,40 t: G = 1,00 t; 

v = 70—150 km/h; H = 3,5 km; St = 1,0 km/10'; M: Siemens 100 PS-HP- 
CV: Bst.: H. St.

Focke-Wuli-Flugzeugbau A.-G.. Bremen
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Focke-Wulf A 16d (1926) V 5: E: H. Focke, G. Wulf
b = 14,00 m; 1 = 9,10 m: T = 27,00 m2; L = 0,82 t: N = 0,58 t; G = 1,40 t: 
V = 75—160 km/h; H = 3,8 km: St = 1,0 km/6'; M: Mercedes 120 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.

Focke-Wulf A 17 (1927) V 10; E: H. Focke, G. Wulf
b = 20,00 m: 1 = 13.00 m: T = 64.00 m2; L = 1,55 t; N = 1,48 t; G = 
3,03 t; V = 75—170 km/h; H = 4,5 km; St = 1,0 km/8'; M: B. M. W. 600 PS- 

HP-CV: Bst.: H, St.

Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-G., Bremen
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Focke-Wulf GL 18 (1926) V 4: E: H. Focke, G. Wulf
b = 16,00 m; 1 = 8,80 m; T = 34,50 m2: L = 0,92 t: N = 0,53 t; G = 1,45 t;
V = 85—145 km/h: H = 3,0 km: St = 1,0 km/10'; M: 2 X Junkers 80 PS- 

HP-CV = 160 PS-HP-CV; Bst.; H, St.

Focke-Wulf GL 18

Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-G., Bremen
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Focke-Wulf GL ISc (1927) V 5; E: H. Focke, G. Wulf
b = 16,00 m; 1 = 9,10 m; T = 34,50 m2; L = 1,00 t; N = 0,56 t: G = 1,56 1;
V = SO—150 km/h: H - 3.5 km; St = 1,0 km/12'; M: 2 X Siemens 

100 PS-HP-CV = 200 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-G., Bremen

Gerbrecht W 3 (1926) Vw 8; E: Schüler
b = 21.00 m; 1 = 13,15 m: T = 63,40 ms; L = 2,10 t; N = 1.20 t: G = 
3,30 t; V = 75—170 km/h: M: 3 X Thulin 110 PS-HP-CV = 330 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

E. Gerbrecht. Werden. Ruhr
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Heinkel HE3L (1923) Sp 3; E: E. Heinkel
b = 12,00 m; 1 = 7,20 m; T = 20,CO m2; L = 0,64 t; N = 0,36 t; Q = 1,00 t;

V = 145 km/h: M: Siemens 100 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Heinkel HE3W (1923)’Spw 3; E: E. Heinkel
b = 10,40 m; I = 7,80 m; T = 18,00 m2: L = 0,52 t: N = 0,32 t: G = 0.84 t: 

V = 140 km/h; H — 4,0 km; M: Siemens 100 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H., Warnemünde
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Heinkel H E 5a (1926) Pw 3: E: E. Heinkel
b = 16,80 m; 1 = 11,77 m; T = 48,98 m2; L = 1,64 t; N = 0,86 t: Q = 
12,50 t; V — 85—207 km/h; H — 6,5 km; St — 1,0 km/3'6"; M: Napier 

450 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Heinkel H E 5a

E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H., Warnemünde
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Heinkel H E 5b (1926) Pw 3: E: E. Heinkel
b - 1680 m: 1 = 11,80 m; T = 48,98 ms: L = 1,52 t: N = 0.98 t; G = 
2,50 t; V = 85—195 km/h; H = 7,5 km: St = 1—2,0 km/5'5"; M: Gnome 

420 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Heinkel H E 18 L (1924) Sp 2: E: E. Heinkel 
b = 11,10 m; 1 = 7,20 m; T — 17,00 m2; L = 0,49 t; N = 0,23 t: G = 0,72 t;

V = 140 km/h; M: Mercedes 100 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Taschenbuch der Luftflotten 1927. 9

E. Heinkel Flugzeugwerke Q. m. b. H., Warnemünde
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Heinkel H E 18 W (1924) Spw 2; E: E. Heinkel
b = 11,10 m: 1 = 6,80 m: T = 19,10 m2: L = 0,40 t; N = 0,22 t: G = 0,62 t;
V = 145 km/h: H = 3,2 km: St — 1,0 km/6': M: Siemens 80 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St, S.

Heinkel HD 23 (1920 Lb 2; E: E. Heinkel
b = 12,80 m: 1 = 9,45 m; T = 39,80 m2; L = 1,30 t; N = 0,65 t: 0 = 1,95 t;
V = 85—195 km/h: H = 6,0 km: M: 2 X Wright 200 PS-HP-CV = 

400 PS-HP-CV: Bst.: H. St. S.

E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H., Warnemünde
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Heinkel H D 21 (1924) 0 2; E: E. Heinkel
b = 10,60 m; i = 7,23 m: T = 27,80 m’; L = 0,71 t; N — 0,27 t; G = 0.98 t; 
V — 145 km/h; H = 3,2 km: St = 1,0 km/5': M: Mercedes 120 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Heinkel H D 22 (1926) Ü 2: E: E. Heinkel
b = 12,00 m; 1 = 8,30 m; T = 35,10 m2: L = 1,05 t: N = 0,50 t: G = 1,55 t; 
v = 82—180 km/h; H = 6,0 km: M: B. M. W. 230 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H., Warnemünde
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Heinkel H D 24 (1926) Üw 2; E: E. Heinkel
b = 14,20 m: I = 9,81 m: T = 50,10 m2; L = 1,30 t; N = 0,61 t; G = 1,91 t; 
V = 74—160 km/h: H = 4,0 km: St = 1,0 km/8'; M: B. M. W. 230 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St, S.

Heinkel H D 24

E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H., Warnemünde
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Heinkel H D 29 (1925) Ü 2; E: E. Heinkel
b = 10,50 m; I = 7,20 m; T = 27,70 m2; L — 0,65 t; N = 0,32 t; G = 0,97 t; 
’ — 140 km/h; H = 3,1 km; M: Mercedes 120 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H., Warnemünde
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Heinkel H D 32 (1925) Ü 3: E: E. Heinkel
b = 10,50 m; 1 = 6,80 m; T = 23,60 m2; L = 0,54 t; N = 0,27 t: Q = 0,81 t;
V = 145 km/h; H = 3,8 km; M: Bristol 120 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Heinkel H D 35 (1926) Ü 3. E: E. Heinkel
b = 11,00 m; 1 = 7,40 m: T = 29,90 m2: L = 0,65 t; N = 0,30 t: G = 0,95 t: 
V = 65—130 km/h; H = 3,9 km: M: Mercedes 120 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H., Warnemünde



135
Deutschland — Germany — Allemagne

Heinkel H D 39 (1926) tr 2; E: E. Heinkel
b = 14,80 m; 1 = 10.00 m: T = 51,00'm5: L = 1,30 t: N = 0,70 t; G = 2,00 t: 
V = 72—180 km/h: St = 1.0 km/8': M: B. M. W. 230 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Heinkel H D 39

E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H-, Warnemünde
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Hirth A (1923) Sp i: E: Fr. Nicolaus
’• = 7,20 m; I = 4,20 m: T = 8,50 L = 0,12 t: N = 0,10 t: Q = 0,22 t:

V = 50—100 km/h; M: Hirth 15 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Hirth AI (1924) Sp 1; E: Fr. Nicolaus
b = 10,00: 1 = 4,35; T = 12,00 m2; L = 0,19 t; N = 0,10 t; G = 0,29 t;
V = 55—125 km/h; H = 3,0 km: M: Hirth 20 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Versuchsbau Hirth G. m. h. H.. Stuttgart-Feuerbach
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Hirth All (1925) Sp 1; E: Fr. Nicolaus
b = 7,66 m; 1 = 4,39 m; T = 7,00 m2; L = 0,22 t; N = 0,12 t; G = 0,34 t: 

V = 80—160 km/h; H = 3,0 km; M: Hirth 40 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Hirth BI (1925) Sp 1; E: Fr. Nicolaus
b — 10,00 m; 1 — 4,90 m: T = 12,00 m2; L = 0,27 t; N = 0,13 t; G = 0,40 t; 

v ~ 75—150 km/h; H = 3,0 km; M: Hirth 40 PS-HP-CV: Bst.: E, St.

Versuchsbau Hirth G. m. b. H.. Stuttgart-Feuerbach
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Hirth Bll (1925) Sp 1: E: Fr. Nicolaus
b = 10,00 m; 1 = 4,35 m: T = 12.00 m«; L = 0,20 t: N = 0,11 t; G = 0,31 t: 

V = 60—130 km/h; M: Hirth 20 PS-HP-CV; Bst.: E, St.

Versuchsbau Hirth Q. m. b. H., Stuttgart-Feuerbach

Junkers F 13 L (1919) V 6; E: Junkers
b = 18,35 m: 1 = 9,60 m; T — 44,27 m-; L = 1,17 t; N = 0.83 t: G = 2,00 t;

V = 90—180 km/h; H = 4,5 km; St = 1.0 km/7'; M: Junkers 
265 PS-HP-CV; Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt



139
Deutschland — Germany — Allemagne

Junkers A 20 L (1924) P2; E: Junkers
b = 15,35 m; 1 = 8,30 m; T = 28,10 m2; L = 0,97 t; N = 0,53 t; G = 1,50 t; 

V = 90—186 km/h: H = 5,9 km: M: Junkers 265 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers A 20 W (1924) Pw 2: E: Junkers
J> = 15,35 m; 1 = 9,26 m; T = 28,10 m2: L = 1,09 t: N = 0,51 t: G = 1.60 t;
V = 90—175 km/h- H = 4,5 km: St = 1,0 km/5'0"; M: Mercedes 160 PS- 

HP-CV; Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt
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Junkers G 23 L (1925) V 10: E: Junkers
b = 28,50 m; I = 15,20 m; L = 2.82 t: N = 2,00 t: G = 4.82 t: V = 

170 km/h; M: 2 X Mercedes 100 PS-HP-CV, 1 X Junkers 195 PS-HP-CV = 
395 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers G 24 L (1925) V 11: E: Junkers
b = 28,05 m; 1 = 15,23 m: T = 89,00 m2: L = 3,76 t: N = 2,24 t: G = 
6,00 t; V = 90—179 km/h; H = 3,7 km; St = 1,0 km/7'5": M: 3 X Junkers 

310 PS-HP-CV = 930 PS-HP-CV: Bst.: D

Junkers G 24 W (1925) Vw 11: E: Junkers
b = 29,90 m: 1 = 15,60 m; T = 94,60 m2; L = 4,54 t; N = 1,69 t; G = 
6,15 t; V = 95—175 km/h; H = 4,0 km; St = 1,0 km/7'; M: 3 X Junkers 

310 PS-HP-CV = 930 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt
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Junkers T 26 E (1925) 0 2: E: Junkers
b = 13,16 m: 1 = 7,54 m; T = 21,50 m2; L = 0,50 t: N = 0,23 t; O =0,73 t;

V = 80—130 km/h; H = 3,2 km: M: Junkers 80 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers T 26 D (1925) Ü 2; E: Junkers
b ~ 13,16 m; 1 = 7,54 m: T = 33,50 m2; L = 0,57 t; N = 0,23 t: G = 0,80 t: 

’ — 60—115 km/h: H = 2,4 km; M: Junkers 80 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt
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Junkers T 29 (1925) Sp 2; E: Junkers
b = 11,00 m; 1 = 7,00 m; T = 15,60 m2; L = 0,55 t: N = 0,20 t; G = 0,75 t;

V — 70—140 km/h; M: Junkers 80 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers G 31 (1926) V 17: E: Junkers
b = 30,30 m; 1 = 16,20 m; T = 94,00 m2; Q = 7,70 t; V = 95—185 km/h: 
H = 4,0 km; St = 1,0 km/7'0": M: .3 X Junkers 400 PS-HP-CV = 1200 PS- 

HP-CV: Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-G.. Dessau, Anhalt
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Junkers J 33 (1927) P2: E: Junkers
b = 18,35 m: 1 = 10,50 m: T = 44,27 m2; V = 89—188 km/h: H = 5.5 km: 

St = 1,0 km/5': M: Junkers 310 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers W 33 W (1926) Pw 2: E: Junkers
k= 18,35 m: 1 = 10,50 m; T = 44,27 m2: L = 1.41 t: N = 0.69 t: Q = 2.10 t: 
v — 89—188 km/h: H = 5,5 km: St = 1.0 km/5': M: Junkers 310 PS-HP-CV: 

Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-Q., Dessau, Anhalt
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Junkers W 34 W (1926) Pw 3: E: Junkers
b = 18,35 m: 1 = 10,50 m: T = 44,27 nt2: L = 1.42 t: N = 0,68 t; G = 2,10 t; 
V = 83—202 km/h: H = 6,4 km; St = 1,0 km/3'5": M: Onöme 420 PS-HP-CV;

Bst.: D.

Junkers A 35 L (1926) P 2; E: Junkers
b = 15,94 m: 1 = 8,21 m; T = 29,76 m2; L = 1,06 t: N = 0,53 t; 0 = 1,60 t; 
V = 100—206 km/h; H = 6,3 km; St = 1,0 km/3'2"; M: Junkers 310 PS- 

HP-CV: Bst.: D.

Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt
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Daimler L 20 (1925) Sp2; E: H. Klemm
b = 13,00 m: 1 = 7.27 m: T = 20,00 ms. L = 0,22 t; N = 0.17 t: G - 0.39 t: 
V = 50—120 km/h; H = 3.5 km: M: Mercedes 19 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Klemm-Daimler L 20 B I (1926); E: H. Klemm
h = 13.00 m: 1 = 7.30 m: T = 20,00 m2; L = 0,26 t: N = 0.19 t; G = 0.45 t: 
V = 45—120 km/h; H = 3.7 km; St — 0.08 km/1'; M: Mercedes 20 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

Daimler L 20a (1925) Sp 1; E: H. Klemm
b = 9,50 m: 1 = 7,27 m; T = 10,00 m2; L = 0,20 t; N = 0,11 t; G = 0,31 t; 
V = 60—130 km/h; H = 3,2 km; St = 0,12 km/1'0"; M: Mercedes 19 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.
Leichtflugzeugbau Klemm. Sindelfingen

Taschenbuch der Luftflotten 1927. 10
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Daimler L 20w (1925) Spw 2; E: H. Klemm
b = 13,00 m; 1 = 7,30 m: T = 20,00 m; L = 0,29 t; N = 0,16 t; G = 0.45 t;
V = 45—110 km/h: H = 3,2 km; M: Mercedes 19 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Leichtflugzeugbau Klemm, Sindelfingen

L. F. G. V 40 (1925) Sp 2; E: G. Baatz
b — 11,40 m: I — 7,16 m; T = 18,00 m2; L = 0,53 t: N = 0.31 t: G = 0,84 t; 

V = 75—150 km/h; H = 3.9 km: M: Siemens 100 PS-HP-CV: Bst.: D.

Luftfahrzeug-Ges.. Werft Stralsund. Stralsund
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L. F. G. V 60 (1926) Üw 2; E: G. Baatz
b = 15,00 m: 1 = 10,60 m; T = 52,00 m2; L = 1,35 t: N = 0,70 t: Q = 2,05 t; 
V = 70—152 km/h: St = 1,0 km/8': M: B. M. W. 230 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

L. F. G. V 60

Luitfahrzeug-Ges., Werft Stralsund, Stralsund
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L. F. G. V 59 (1926) Vw 6: E: G. Baatz
b — 19.90 m; 1 = 10,70 m; T = 48,00 ms: L = 1,58 t; N = 0.78 t: G = 2,36 t: 
v = 70—151 km/h; H = 3,7 km; St = 1,0 km/7'5"; M: B. M. W. 230 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.

. L. F. G. V 61 (1926) Vw 6: E: G. Baatz
V — ’^n90 m: 1 — 10,70 m: T = 48,00 m2; L = 1,43 t: N = 0,77 t: G = 2,20 t;

70-185 km/h: H = 4.8 km; St = 1.0 km/4': M: Bristol 420 PS-HP-CV: 
Bst.: D.

Luftfahrzeug-Ges.. Werft Stralsund, Stralsund
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Mark MS 2b (1925) Ü 2
b = 9,40 m; 1 = 6,05 m; V = 40—125 km/h; H = 3,5 km; M: Mark 

70 PS-HP-CV; Bst.: S, St, H.

Stahlwerk Mark, Abt. Flugzeugbau, Breslau

Müller G. M, G. 1. (1926) Ü 2; E: Hoffmann
b = 11,00 m; 1 = 6,50 m; T = 16,00 m2; L = 0,25 t; N = 0,25 t; G = 0,50 t; 
V = 45—130 km/h; H = 3,5 km: M: Anzani 35 PS-HP-CV: Bst.: H. St

Gebr. Müller, Griesheim-Darmstadt
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Messerschmitt M 17 
£ — 11,60 m; 1 = 5,85 m; T = 

" 68—145 km/h; H = 4,8

(1924) Sp 2; E: W. Messerschmitt
10,40 m2; L = 0,18 t; N = 0,19 t; Q = 0,37 t; 
km; M: Bristol 29 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Messerschmitt M 17

Messerschmitt-Flugzeugbau Q. m. b. H., Bamberg
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Messerschmitt M 18 (1926) V 4; E: W. Messerschmitt
b = 15,60 m: 1 = 8,05 m; T = 24,80 m2: L = 0,57 t; N — 0,46 t: G — 1.03 t: 

V = 160 km/h; H = 3,0 km; M: Siemens 80 PS-HP-CV: Bst.: D., St.

Messerschmitt-Flugzeugbau G. m. b. H., Bamberg
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Raab-Katzenstein Kl la „Schwalbe" (1926) Ü 2: E: F. Hall
b = 7,95 m; 1 = 6.20 m: T = 17,10 m2; L = 0,47 t; N = 0,25 t; G = 0.72 t: 
V = 71—152 km/h; H = 3,5 km; St = 1,0 km/8 5 ; M: Siemens 80 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St, S.

Raab-Katzenstein Kl la ,,Schwalbe“

Raab-Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H., Cassel-B.
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Raab-Katzenstein RK 2 „Pelikan" (1926) Ü 2: E: F. Hall
b = 10,40 m: 1 = 7,30 m; T = 26,50 m2; L = 0,55 t: N = 0,25 t; G = 0,80 t; 
V — 65—120 km/h; H — 2,5 km; St = 1,0 km/9'9"; M: Siemens 80 PS-HP-CV- 

Bst.: H. St, S

Raab-Katzenstein RK 2 „Pelikan“

Raab-Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H„ Cassel-B.
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Raab-Katzenstein RK 6 (1926) Ü 2; E: F. Hall
b ~ 12,50 tn: I = 8,00 m; T = 32,40 m2; L = 0,70 t; N = 0,28 t: G = 0,98 t;

M: Mercedes 100 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Raab-Katzenstein RK 6

Raab-Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H., Cassel B.
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Rohrbach RV VII „Robbe" (1926) Vs 6; E: A. Rohrbach

b = 17.40 m: 1 = 13,20 m; T = 40,00 m2; L = 2,00 t: N = 1,36 t; G — 
3,36 t; V — 116—217 km/h; H = 5.0 km; St = 1,0 km/5': M: 2 X B. M. W.

230 PS-HP-CV — 460 PS-HP-CV; Bst.: D.

Rohrbach Ro VII „Robbe“

Rohrbach-Metall-Flugzeugbau G. m. b. H„ Berlin
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Rohrbach Ro VIII „Roland“ (1926) V 12; E: A. Rohrbach
J = 26,00 m; 1 = 16,40 m; T = 88,00 m2; L = 3,80 t: N — 2.45 t: G = 
6.25 t; V = 100—195 km/h: H = 5,0 km; St = 1,0 km/7': M: 3 X B. M. W.

230 PS-HP-CV = 690 PS-HP-CV; Bst.: D.

Rohrbach-Metall-Flugzeugbau G. m. b. H., Beilin
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Weltensegler V. E. I. (1925) Sp 2; E: Fr. Wenk
b — 18,00 m; I — 5,00 m; V = 110 km/h; M: Douglas 20 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Segelflußwerke Q m. b. H., Baden-Baden

England — Great Britain — Angleterre

A. D. C. „Nimbus“ (1926) Kj 1: E: J. Kenworthy
b = 9,98 m; 1 = 8,18 m; T = 29,70 m2; L = 0,91 t; N = 0,29 t: Q = 1,20 t;
V = 80—241 km/h; H = 7,1 km; St = 4.5 km/14': M: A. D. C. 330 PS- 

HP-CV; Bst.: H. St.

A. D. C. Aircraft Ltd„ London
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__ A. N. E. C. II (1924) Sp 2: E: Shackleton
V — >1.57 m; 1 = 6,30 m: T — 17,00 m2; L = 0,19 t: N = 0,17 t; Q = 0,36 t: 
v ~ 57—137 km/h; St = 1,0 km/7'30"; M: Anzani 35 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

A. N. E. C. Co. Ltd., Addlestone, Surrey
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A. N. E. C. „Missel-Trush“ (1926) Sp 2; E: Shackleton
b = 8,54 m; 1 = 6,55 m; T = 19,50 m2; L = 0,21 t; N = 0,26 t; G = 0,47 t;

V = 129 km/h; M: Blackburne 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

A. N. E. C. Co. Ltd., Addlestone, Surrey

Armstrong Whitworth ,,Siskin V“ (1924) Ki 1; E: F. M. Green 
h = 8,64 m; l = 6,50 m; T = 27,46 m2; Q = 1,11 t; V = 250 km/h; Hf 

7,6 km; St = 3,0 km/6'10": M: Siddeley 385 PS-HP-CV; Bst.: H, ='■

Armstrong Whitworth Aircraft Ltd Parkside. Coventry
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Armstrong Whitworth „Ajax“ (1925) Ka 2; E: M. Qreen
b = 12,00 m; t = 8,30 m: T = 35,50 m2; O = 1,70 t: M: Siddeley 425 PS- 

HP-CV; Bst.: St, S

Armstrong Whitworth „Ajax“

11

Armstrong Whitworth Aircraft Ltd., Parkside, Coventry
•p

aschenbuch der Luftflotten 1927.



162
England — Great Britain — Angleterre

Armstrong Whitworth „Awana" (1923) Ktr; E: F. M. Green
b = 32,20 m: 1 = 20,70 m; T = 214,0 m2: L = 4,53 t: N = 3 22 t: G = 7,75 t: 
V = 156 km/h; H = 3,4 km; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = SCO PS-HP-CV;

Bst.: H, St. S.

Armstrong Whitworth „Argosy“ (1925); E: F. M. Green
b = 27.60 m; 1 = 19,80 m; T = 174,0 m2; L = 5,98 t: N = 2.15 t; O J 
8,13 t: V = 176 km/h; St = 0,9 km/5'; M: 3 X Siddeley 385 PS-HP-CV — 

1155 PS-HP-CV: Bst.: H, St. S.

Armstrong Whitworth Aircraft Ltd., Parkside, Coventry
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_ Avro 504 N (1924) 0 2; E: A. V. Roe
V ~ 10,97 m; 1 = 8,83 m; T = 29,70 m2: L — 0,71 t: N = 0,27 t; G = 0.98 t: 

— 66—153 km/h- H = 5.4 km: M: Siddeley 180 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

b _ Avro „Viper“ (1922) Üw 2: E: A. V. Roe
~ 10.97 m; 1 = 8,57 m; T = 30,60 m2: L = 0,68 t: N = 0,35 t; 0 = 1,03 t;

v = 120 km/h; M: Wolseley 180 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester
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Avro „Gosport" (1926) Ü 2: E: A. V. Roe
b = 10,97 m; 1 = 8,53 m: T = 29,70 m2; L = 0,50 t: N = 0,25 t; Q — 0,75 t; 
V = 56—141 km/h: H = 4.5 km: St = 1,5 km/9': M: Gnome 100 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Avro „Avenger“ (1926) Ki 1: E: A. V. Roe 
M: Napier 565 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester
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Avro „Bison" I (1923) Ka 3: E: A. V. Roe
b = 14,03 m: 1 = 10,97 m; T = 57,60 m2; L = 1,86 t: N = 0,91 t: G = 2,77 t: 
* — 74—173 km/h; H — 4,3 km; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Avro „Bison“ II (1924) Ka 3; E: A. V. Roe
27r l<03 m; 1 = 10,97 m; T = 57,60 m2: L = 1,86 t; N = 0,91 t; G = 

’'7 t; V = 74—173 km/h; H = 4,3 km; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath. Manchester
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Avro „Adlershot I“ (1923) Ktr 3; E: A. V. Roe 
M: Napier 1000 PS-HP-CV.; Bst.: H, St.

Avro „Adlershot II“ (1923) Kbn 3; E: A. V. Roe
b = 20,73 m; 1 = 13,72 m; T = 99,00 m2; L = 2,86 t; N = 2,10 t; Q = 4,96 t; 
V = 80—178 km/h; H = 4,2 km; M: Rolls Royce 650 PS-HP-CV; Bst.; H. St.

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester
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Avro 563 „Andover" (1923) V 12; E: A. V. Roe
b = 20,70 m: 1 = 15,72 m: T = 99.00 m2; L = 3,10 t: N = 1.74 t; Q = 
4,84 t; V — 80—177 km/h: H = 3,0 km: St = 1,5 km/13'5"; M: Rolls Royce 

650 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Avro 563 „Andover“

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester
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Avro „Avis“ (1924) Sp 2: E: A. V. Roe
b = 9,15 m; I = 7,22 m; T = 23,40 m2; L = 0,23 t; N = 0,13 t; G = 0,36 t: 
V = 48—120 km/h; H = 4,8 km; M: Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Avro „Avian“ a (1926) Sp 1: E: A. V. Roe 
M: Siddeley 65 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester
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Avro „Avian“ b (1926) Sp 2; E: A. V. Roe
b = 8,04 m; 1 = 7,25 m: T = 21,75 m2; L = 0,33 t: N = 0,23 t: Q = 0.56 t; 
V = 64—169 km/h: H = 5,5 km; St = 1,5 km/9': M: Siddeley 65 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester
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Avro „Ava“ (1926) Kbn 4; E: A. V. Roe
M: 2 X Rolls Royce 650 PS-HP-CV = 13C0 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

A. V. Roe Co. Ltd.. Newton Heath. Manchester

Beardmore WB XXIV „Wee Bee“ (1924) Sp 2; E: W. G. Shackleton
b = 11,58 m: 1 = 6,76 m: T = 17,40 m2; L = 0,20 t: N = 0,18 t: G = 0,38 t: 
V = 58—138 km/h: H = 6,4 km: M: Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Wm. Beardmore Co., Dalmuir-Glasgow
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Beardmore WB XXVI (1925) Ka 2: E: W. S. Shackleton
b = 11,57 m: 1 = 9,76 m: T = 33,00 m2; L = 1,15 t: N = 0.65 t; G = 1,80 t: 
v = 92—222 km/h: H = 6,1 km; St = 3.5 km/20': M: Rolls Royce 360 PS- 

HP-CV; Bst.: H. D. St.

Beardmore WB XXVI

Wm. Beardmore Co., Dalmuir-Glasgow
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Beardmore-Rohrbach „Inverness“ (1925) Ksb 4; E: A. Rohrbach 
b — 28,00 m; I = 17,20 m; T = 73,40 m2: L = 4,00 t: N = 2,50 t: G = 
6,50 t; V — 110—200 km/h; H = 4,0 km; St = 1,0 km/6'; M: 2 X Napier 

450 PS-HP-CV = 9CX) PS-HP-CV; Bst.: D.
Lizenz Rohrbach Ro IV.

Wm. Beardmore Co., Dalmuir-Glasgow

Blackburn „Cuharoo“ (1924) Kt 2; E: Bumpus

b = 26,83 m; 1 = 16,47 m; L = 4,37 t; N = 4,27 t; G = 8,64 t; V = 185 
M: Napier 1000 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd., Olympia. Leeds
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Blackburn „Blackburn" a (1926) Ka 2; E: Bumpus
b = 14,64 m: I = 11,36 m: L = 1,65 t: N = 1,51 t: G = 3.16 t: V = 

185 Rm/h; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Blackburn „Blackburn“ b (1926) Kwa 2; E: Bumpus 
b = 14,64 m; M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S.

Blackburn Aeroplar.e and Motor Co. Ltd , Olympia, Leeds
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Blackburn „Swift I“ (1924) Kt 2; E: Bumpus
b — 14,75 m; I = 10,82 m: T = 67,00 m2: L = 1,61 t: N = 1.25 t; Q = 
2.86 t; V = 79—171 km/h; H = 4.6 km: M: Napier 450 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St, S.

Blackburn „Sprat“ a (1926): E: Bumpus
L = 1,11 t: N = 0.46 t: G = 1,65 t: V = 64—158 km/h; H = 4.8 kni: 

St =. 3,0 km/16'; M: Rolls Royce 270 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S.

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd.. Olympia, Leeds
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Blackburn „Dart 1“ (1923) Kt 2: E: Bumpus
= 13,76 m; T = 58,50 m2; M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: H. St, S.

Blackburn „Dart II“ (1925) Kwt 2: E: Bumpus
13,76 m; 1 — 12,20 m; T — 58,50 in2: V — 160 km/h; M: Napier 

450 PS-HP-CV: Bst.: H. St, S.

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd , Olympia, Leeds
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Blackburn „Velos II“ (1926) Ktw 2; E: Bumpus
b — 14,63 m; I — 12,19 m; M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Blackburn „Blue Bird“ (1924) Sp 2: E: Bumpus 
b = 8,52 m; 1 = 6,62 m; T = 22,50 m2; L = 0.22 t: N = 0.17 t: G = 0.39 t: 

V = 53—119 km/h; M: Blackburn 38 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd., Olympia, Leeds
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Boulton-Paul ,,Bugle I“ (1924) Kbn 3: E: J. D. North
b = 19,10 m: 1 = 12,10 m; T = 86,00 m2: L = 2,20 t; N = 1,56 t: Q = 
3,76 t; V — 83—200 km/h; H = 5,0 km: M: 2 X Bristol 420 PS-HP-CV = 

840 PS-HP-CV; Bst.: S, St.

Boulton-Paul „Bügle I“

Boulton and Paul Ltd.. Norwich
’p
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Boulton-Paul „Bugle II" (1926) Kbn 3: E: J. D. North
b = 19,10 m: 1 — 12.10 m; T = 86.00 m2: M: 2 X Nanier 450 PS-HP-CV = 

900 PS-HP-CV: Bst.: S. St.

Boulton-Paul „Bodmin“ (1923) Kbn 3; E: J. D. North
b = 22,00 m: 1 = 16,50 m; T = 127,25 m2: L = 3.55 t; N = 1.45 t:
O = 5,00 t: V = 80—185 km/h: H = 4.8 km: M: 2 X Nanier 450 PS-HP-CV 

= 900 PS-HP-CV: Bst.: S. St.

Boulton and Paul Ltd.. Norwich
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Bristol „School" (1923) Ü 2: E: C. H. Reid
b - 9,45 m; 1 = 7,58 m; T = 26,50 m2; L = 0,60 t: N = 0,23 t: G = 0,83 t;

V = 154 km/h: M: Bristol 120 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

b Bristol „Taxiplane“ (1923) Sp 3: E: C. H. Reid
y ^9,45 m; 1 = 7,07 m; T = 28,80 m2; L “ 0,54 t: N = 0,23 t; G = 0,77 t;

" 144 km/h; St = 0,3 km/2'; M: Bristol 120 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Bristol Aeroplane Co. Ltd , Filton House. Bristol
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Bristol ,,Advanced Training“ (1925) Ü 2: E: F. Barnwell
b = 12,CO m: 1 = 7,63 m: T = 37,00 m=: L = 0,80 t; N = 0,60 t: Q = 1,40 t: 
V = ’15 km/h; H = 6,8 km; St = 3,0 km/8'; M: Bristol 450 PS-HP-CV: 

Bst.; H, St.

Bristol „Boarhound“ (1926) Ka 2; E: F. Barnwell 
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Öst.: S, D, St.

Bristol Aeroplane Co. Ltd . Filton House. Bristol
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Bristol ..Bloodhound“ (1924) Ka 2; E: F. Barnwell
V = 12,30 m; 1 = 8,08 m: L = 1,15 t; N = 0,77 t: Q = 1.92 t: V = 
196 km/h; H = 6.1 km: St = 3,0 km/14'20": M: Bristol 450 PS-HP-CV.

Bst.: H. St.

Bristol »Berkeley“ (1926) Ka 2; E: F. Barnwell
M: Rolls Royce 650 PS-HP-CV: Bst.: S, D, St.

Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House, Bristol
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Bristol „Freighter“ (1924) tr; E: C. H. Reid
b = 17,50 m: 1 = 12,33 m; T = 65,00 m2: L = 1,80 t; N = 1,30 t: G = 
3,10 t; V = 179 km/h; St = 1,5 km/13'; M: Bristol 450 PS-HP-CV: 

Bst.: H, S, St.

Bristol „Brandon“ (1922) Kk; E: C. H. Reid
b = 17,50 m; 1 = 12,33 m; T = 83,00 m2; L = 1,80 t: N = 1.30 t: 
G = 3,10 t; V — 160 km/h; M: Bristol 450 PS-HP-CV: Bst.: H, St. S-

Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House. Bristol
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Bristol „Badminton“ (1926) Spl; E: F. Barnwell
b = 7,30 m: 1 = 6,50 m: T = 19,60 m2; L = 0,84 t; N = 0,20 t; Q = 1,04 t: 

M: Bristol 565 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S, D.

Bristol „Badminton“

Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House, Bristol
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Bristol „Brownie 1“ (1926) Sp 2; E: F. Barnwell
b = 11,50 m: 1 = 8,00 m; T = 19,00 m2; L = 0,22 t: N = 0,17 t; G = 0,39 t;

V = 58—113 km/h: M: Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Bristol ,,Brownie 111“ (1926) Sp 1; E: F. Barnwell
b = 11,50 m; 1 = 8,00 m; T = 19,00 m2: L = 0,22 t: N = 0,17 t; G = 0.39 t: 

V = 58—113 km/h: M: Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House, Bristol
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de !a Cierva „Autogiro“ (1926) Sp 2; E: J. de la Cierva
= 10,50 m; T = 14.00 m2; Q = 0,85 t; M: Clerget 130 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

The Cierva Autogiro Co. Ltd., London

Cranwell C. L. A. 2. (1924) Sp 2; t: Coniper
= 9,05 m; 1 = 7,17 m; T = 17,10 m2; L = 0.23 t; N = 0.17 t; 
= 0,40 t; V = 48—89 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Cranwell Light Aeroplane Club, Cranwell
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Cranwell C. L. A. 3. (1925) Sp 1; E: Comper
b = 6.41 m; 1 = 5,70 m: T = 6 50 m2; L = 0,14 t: N = 0 10 t: 

Q = 0,24 t: V = 155 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Cranwell C. L. A. 4. (1926) Sp 2; E: Comper
b = 8,25 m; 1 = 6,74 m; L = 0,22 t, N =. 0,17 t: O = 0,39 t; M: Bristol 

36 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Cranwell Light Aeroplane Club. Cranwell
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E. E. C. Kingston I" (1925) Ksb 3: E: M. O. Manning
b = 25,90 m; 1 = 16,15 m; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

E. E. C. ..Kingston 11" (1926) Ksb 3; E: W. 0. Manning
b = 25,90 m; l = 16,15 m; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 900 FS HP-CV; 

Bst.: H. St. S. D.

English Electric Co., Ltd., London
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Fairey „Flycatcher a“ (1923) Ki 1; E: C. R. Fairey 
M: Siddeley 385 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Fairey „Flycatcher b“ (1923) Kwj 1: E: C. R. Fairey
M: Siddeley 385 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex
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Fairey 3 D b (1922) Kwk 3: E: C. R. Fairey
b = 14,03 m; 1 - 11.11 m: T = 44,10 m»; L = 1,61 t: N = 0.80 t;
G = 2,41 t; V — 78—194 km/h; H = 5,6 km; St = 1.0 km/3'6"; M: 

Rolls Royce 360 PS-HP-CV; Bst : H. St.

The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex



190
England — Great Britain — Angleterre

Fairey 3 Da (1922) Ka 2: E: C. R. Fairey
b = 14.03 m: I = 9.70 m; T = 44.10 m2; L = 1,45 t: N = 0,84 t;
G — 2,29 t: V — 8'—202 km/h: H — 5.8 km; St = 1.0 km/3'8"; M: Rolls 

Royce 360 PS HP-CV; Bst.: H. St.

Fairey N 4 ..Atalanta“ (1924) Ksb 4; E: C. R. Fairey
b = 42,36 m; I = 20,11 m; T = 27,00 m2: G = 13.6 t; M: 4 X Rolls 

Royce 600 PS-HP-CV = 2400 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex



191
England — Great Britain — Angleterre

Fairey „Plntail 111“ (1924) Kwa 2; E: C. R. Fairey
12,20 m; 1 — 9,15 m; T = 47,30 m2; M: Napier 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Fairey „Freemantle“ (1925) Kwa 2: E: C. R. Fairev 
M : Rolls Royce 650 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex
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Fairey „Fawn“ (1924) Ka 2; E: C. R. Fairey
b = 15,25 m; I = 8.25 m; T. = 51,00 m»; L = 1,45 t: N = 1.07 t: G = 

2,52 t: V = 77—183 km/h: H — 4,6 km: St = 3.0 km/16'5"
M.: Napier 450 PS HP-CV: Bst.: H. St.

Fairey „Fox“ (1926) Kb 2: E: C. R. Fairey 
M: Fairey 430 PS HP-CV; Bst.: H. St. S.

The Fairey Aviation Co Ltd., Hayes. Middlesex
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Gloster ..Gloster III“ (1926) Spw 1; E: P. Folland
= 6.09 m; T = 14.12 m2; Q = 1.22 t; V = 129—351 km km/h;

M: Napier 700 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham 
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Gloster „Nighthawk“ (1924) Kj 1; E: P. Folland
b = 8,55 m; l = 5.50 m; T = 25.08 m2; G = 1.10 t; V = 244 km/h; 

H = 6,4 km; M: Bristol 420 PS-HP-CV; Bst.: H, St

Gloster „Mars IV“ (1923) Ki 1: E: P. Folland
T = 25,08 m2; G = 0,97 t; V = 127 km/h: H = 5,8 km; M: Gwynnes 

230 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd.. Cheltenham
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Gloster ..Grouse I“ (1924) Kj 1; E: P. Folland
b — 8,35 m; 1 = 6,10 m; T = 19,90 m2; L = 0,77 t; N = 0,18 t;
G = 0,95 t; V = 206 km/h; St = 3,0 km/U'; M: Gwynnes 230 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Gloster „Grouse II“ (1924) Ü 2; E: P. Folland
= 8,46 m; 1 = 6,10 m; T = 19,40 m2; G = 0,96 t; V = 84—190 km/h; 

n = 5,5 km; St = 3,0 km/17'; M: Siddeley 180 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham
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Gloucestershire „Grebe Ila“ (1925) Kj 1; E: P. Folland
b — 8,85 m; I — 5.90 m; T = 23,50 m2; L = 0,98 t; N = 0,20 t; 
G = 1,18 t; V = 85—245 km/h; H = 7,0 km; St = 6,1 km/23'; M: Siddeley 

385 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Gloster „Grebe Ilb“ (1926) Ü 2; E: P. Folland
b = 8,85 m; 1 = 5,90 m; T = 23.50 m2; M; Siddeley 385 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham
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Gloster ..Gamecock“ (1926) Kj 1; E: P. Folland
b = 8,85 m: G = 1,33 t; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Gloster „Gorcock“ (1926) Kj 1 1; E: P. Folland 
M: Napier 565 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham
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Gloster „Gannet“ (1924) Sp 1; E: P. Folland
b = 5,50 m; 1 = 5,10 m; T = 9,95 m2; L = 0,12 t: N = 0,08 t; G = 0,20 t;

M: Blackburne 24 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham

Halton H A C 1 (1926) Sp 2.
b = 8,70 m; T = 18,00 m2; G = 0.40 t; M: Bristol 36 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

Aero-Club, Halton
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Handley Page „Hanley““ (1923) Kt 1; E: F. Handley Page
b = 14.60 m, 1 = 10,50 m: T = 53,90 m2: L = 1,65 t; N = 1,28 t; 
G = 2,93 t; V = 172 km/h: H = 3.9 km: M: Napier 450 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St, S.

Handley Page „Hendon“ (1926) Kt 2; E: F. Handley Page
b = 13.89 m: 1 = 10,48 m; T = 52,17 m2; L = 1,97 t; N = 1,18 t: 
G = 3,15 t; V = 88—174 km/h: H = 2.8 km: St = 0,15 km/1 ; M: Napier 

450 PS-HP-CV; Bst.: H. St. S.

Handley Page Ltd., Cricklewood, N
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Handley Page W8D „Hyderabad“ (1924) Kbn 4: E: F. Handley Page
b = 22,86 m;.l = 18.13 m; T = 136,8 m2: L = 4,04 t; N = 2,12 t;
O = 6,17 t; V = 88—177 km/h; H = 4.2 km; St = 0,24 km/1';

M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Handley Page W 8 F (1924) V 12; E: F. Handley Page
b = 22,86 m; 1 = 18,31 m; T = 136,1 m2; L = 3,89 t: N = 1,99 t; 
Q = 5,88 t: V = 83—164 km/h; H = 3,1 km; St = 0,51 km/1': 
M: 1 X Rolls Royce, 360 PS-HP-CV, 2 X Siddeley 240 PS-HP-CV = 

840 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Handley Page Ltd., Cricklewood, N.
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Handley Page W 9 ..Hampstead“ (1925) V 16; E: F. Handley Page
24.17 m; 1 = 18,19 m; T = 145,4 m2; L = 4,15 t; N = 2,61 t;

5,76 t; V — 88—184 km/h; H — 4,1 km; St = 0,24 km/l';
M: 3 X Siddeley 385 PS-HP-CV = 1155 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S.

Handley Page W 9 ..Hampstead44

Handley Page Ltd., Cricklewood, N
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Handley Page W 10 (1925) V 16; E: F. Handley Page
b = 22,86 m; 1 = 18,08 m; T = 137,7 m2: L = 3,88 t; N = 2,36 t; 
G = 6,25 t; V = 89—174 km/h; H = 3,3 km; St = 0,21 km/1'1

M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Handley Page ,,Hamlet“ (1926) V5; E: F. Handley Page
b = 15,80 m; 1 = 10,59 m; T = 36,08 m2; L = 1,66 t; N = 0,69 tj 
G = 2,35 t; V = 72—188 km/h; H = 3,2 km; St = 0,19 km/1'; M: 3 * 

Bristol 120 PS-HP-CV = 360 PS-HP-CV; Bst.; H, St, S.

Handley Page Ltd., Cricklewood, N
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de Havilland D H 34 (1922) V 10; E: G. de Havilland
15.50 m; I = 11,75 m; L — 1,56 t; N = 1.39 t; G = 2.95 t: V = 

170 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

de Havilland D H 37 ..Sylvia“ (1922) Sp 2; E: G. de Havilland
J> = 11,30 m; 1 = 8,80 m: T = 36,00 m2: L = 0,96 t; N = 0,40 t: G = 
1.61 t; V = 195 km/h; H = 6,4 km; M: Rolls Royce 270 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware. Middlesex
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de Havilland D H 50a (1925) V 4; E: G. de Havilland
b = 13,00 m; 1 = 9,08 m; T = 41,00 m2; G = 1,77 t; M: Siddeley 

240 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

de Havilland D H 50ah (1925) Vw 4; E: G. de Havilland
b = 13,30 m; 1 = 9,30 m; T 67,00 m2; L = 1,32 t; N = 0,53 t; G = 1,85 t; 
V — 170 km/h; H — 3,0 km; St — 1,5 km/13'; M: Siddeley 240 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St, D.

The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex
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de Havilland D H 50 J (1926) V 4; E: G de Havilland
= 13.30 m; 1 = 9,30; T = 67,00 m2: G = 1,77 t; M: Siddeley 

385 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

g-ebfo

de Havilland D H 50 J h (1926) Vw 4; E: Q. de Havilland
10,30 m; T = 67,00 m2; M: Siddeley 385 PS-HP-CV; Bst.: H, St, D.

The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex
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de Havilland D H 51 a (1925) Sp 2: E: G. de Havilland
b = 11,00 m: 1 = 8,00 m; T = 30,00 m2; L = 0,59 t; N = 0.41 t: G =
1,00 t; V = 150 km/h; H - 3,3 km: M: Airdisco 120 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

de Havilland D H 54 „Highclere“ (1925) V 14; E: G. de Havilland
b = 20,75 m; I = 15.55 m: T = 97,00 m2: V = 53—117 km/h; H = 4,5 km;

M: Rolls Royce 650 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex
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de Havilland D H 60 „Moth“ (1925) Sp 2; E: G. de Havilland
= 8,84 m; 1 = 7,17 m; T = 21,00 m2: L = 0,34 t: N = 0,22 t; G = 
0,56 t; V = 61—145 km/h; M: A. D. C. 60 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

de Havilland D H 60 „Moth“

fhe de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex
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de Havilland D H 66 „Herkules“ (1926) V ; E: G. de Havilland
b = 24.20 m: 1 = 10 80 m; T = 143,0 m=; L = 4.10 t: N = 2,60 t; G = 
6,70 t; M: 3 X Bristol 450 PS-HP-CV = 1350 FSHP-CV; Bst.: H. St, S.

The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex

Hawker „Heron“ (1925) Kj 1; E: T. O. M. Sopwith 

M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: S, D. St.

The Hawker Engineering Co. Ltd., Kingston on-Thames
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Hawker „Woodcock II“ (1925) Ki 1; E: T. O. M. Sopwith 
b = 9,80 m; I = 7,12 m; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Hawker „Hedgehog“ (1925) Ka 3: E: T. O. M. Sopwith 
M: Bristol 450 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Taschenhuch der Luftflotten 1927. 14

The Hawker Engineering Co. Ltd., Kingston-on-Thames
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Hawker „Cygnet" (1924) Sp 2; E: T. O. M. Sopwith 
b = 8,55 m: I = 6,22 m; T = 14,50 m2: L = 0,17 t; N = 0,16 t: O = 033 t- 

V = 58—120 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

The Hawker Engineering Co. Ltd., Kingston on-Thames
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Parnall „Possum“ (1923) Kb 4; E: H. Bolas
= 14,00 m; 1 = 11,80 m: T = 72,00 m2; Q = 2,86 t; M: Napier 

450 FS HP-CV; Bst.: H, St.

Parnall „Plover I“ (1924) Kj 1; E: H. Bolas 
M: Bristol 420 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

G. Parnall Co. Ltd., Park Row, Bristol
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England — Great Britain — Angleterre

Parnall „Pixie III“ (1924) Sp 2; E: H. Bolas
b = 9,85 m;.l = 6,47 m; T = 13,00 m2; M: Bristol 36 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Parnall „Pixie Illa“ (1924) Sp 2; E: H. Bolas
b = 9,85 m; I = 6,47 m; T = 22,60 m’; M: Bristol 36 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

G, Parnall Co. Ltd., Park Row, Bristol
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England — Great Britain — Angleterre

R. A. E. Aero Club „Hurricane“ (192) Sp 1
= 7,00 m; 1 - 4,86 m; T = 7,50 m2; L = 0,17 t; N = 0,08 t; O = 0,25 t;

M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

, R. A. E. Aero Club „Sirocco“ (1926) Sp 2
n ~ 10,05 m; 1 = 6,40 m; T = 14,00 m2; L = 0,27 t; N = 0.13 t: 

— 0.40 t: V = 57—125 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.; H, St.

R. A. E. Aero-Club, Farnborough
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England — Great Britain — Angleterre

Saunders „Medina“ (1926) Ksa 4; E: Saunders

b = 17.70 m: 1 = 14,00 m; T = 94,00 m2; L = 3.18 t; N = 1,35 t; 
G = 4,53 t; M: 2 X Bristol 420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV; Bst.: H, S, 

St, D.

S. E. Saunders Ltd., East Cowes, Isle of Wight

Short „Springbock“ (1924) Ka2; E: M. Short
M: Bristol 420 PS-HP-CV; Bst.: D, S. St.

Short Bros. Ltd., Rochester, Kent



England — Great Britain — Angleterre

Short „Shrimp“ (1925) Kawa: E: M. Short 
M: Siddeley 240 PS-HP-CV; Bst: H. S, St, D.

Short „Calcatta“ (1927) Vw 17; E: M. Short
~M28!.3<Lm: 1 ~ l9’80 T = 172,0 m2: G = 8,92 t; V = 85—195 km/h; 
m; 3 X Bristol 450 PS-HP-CV = 1350 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St, D.

Short Bros. Ltd., Rochester, Kent
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England — Great Britain •— Angleterre

Short „Stellite“ (1924) Sps 2; E: M. Short
b = 10,97 m; 1 = 7,52 m; T = 19,00 m2; L = 0,37 t; N = 0,10 t; 
G — 0,40 t; V — 61—110 km/h; M: 2 X Blackburne 18 PS-HP-CV — 

36 PS-HP-CV; Bst: S, St, D.

Short „Mussel“ (1926) Spw 2; E: M. Short
b = 11,00 m; 1 = 7,60 m; T = 18,60 m2; L = 0,41 t: N = 0.22 t: 
G = 0,63 t; V = 71—132 km/h; M: A. D. C. 65 PS-HP-CV; Bst.: S, D, St.

Short Bros. Ltd., Rochester, Kent
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b = 10,72 m;
G = 0.38 t; V

Short „Sattelite“ (1924) Sp 2; E: M. Short
1 = 7,22 m; T = 15,60 ms; L = 0,21 t: N = 0,17 t; 
= 60-118 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: D, St. S.

Short Bros. Ltd., Rochester, Kent
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Supermarine „Seagull II“ (1923); Ksa 2; E; R. J. Mitchell
b = 14,00 m; I = 11,30 m: L = 1,81 t; N = 0,81 t: O = 2,62 t; V = 
76—175 km/h; St = 1,5 km/U'; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Supermarine „Seagull III“ (1924) Ksa 2; E: R. J. Mitchell
b = 14,00 m; I = 11,30 m; L = 1,81 t; N = 0,81 t; G = 2,62 t; 
V = 76—175 km/h; St = 1,5 km/11'; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: 

H. St.

The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton
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Supermarine .,Sea Eagle“ (1923) Vs 8; E: R. J. Mitchell
b = 14,00 m; 1 = 11,40 m: L = 1,94 t; N = 1.00 t; Q = 2.94 t; 
V = 84—160 km/h; St = 1,6 km/16'; M: Rolls Royce 360 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Supermarine ,,Sea Lion“ (1922) Sps 1; E: R. J. Mitchell
b = 9,76 m: I = 8,38 m; T = 26,30 m2: L = 1,09 t; N = 0,39 t: 
Q = 1,48 t; V = 102—250 km/h: H = 7.1 km: St = 3,0 km/7'; M: Napier 

450 PS HP-CV: Bst.: H. St.

The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton
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Supermarine „Swan“ (1924) Ksb 4; E: R. J. Mitchell
b — 21,00 m; 1 = 14.90 m; L = 4,16 t; N = 1,17 t: G = 6,23 t: V = 
93—169 km/h; St = 1,6 km/18'0"; M: 2 X Rolls Royce 360 PS-HP-CV = 

720 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Supermarine „Southampton“ (1925) Ksb 4; E: R. J. Mitchell
b = 22,90 m; 1 = 15,15 m; L = 4,00 t; N = 1,50 t; O = 6,50 t; V = 
83—174 km/h; H = 4,2 km; St = 1,5 km/10'; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV 

= 900 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton
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Supermarine S. 4. (1925) Spw 1; E: R. J. Mitchell
b = 9,20 m; 1 = 8.22 m; T = 12.63 m2; 0 = 1,45 t; V = 145—381 km/h;

M: Napier 700 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Supermarine S. 4.

The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton
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Supermarine „Sparrow T (1924) Sp 2; E: R. J. Mitchell
b — 10,20 m; 1 = 7,24 m; T = 23,60 m2; L = 0,21 t; N = 0,18 t; 
G = 0,39 t; V = 44—115 km/h; H = 33 km; M: Blackburne 38 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Supermarine „Sparrow II" (1926) Sp2; E: R. J. Mitchell 
M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton
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b ~ 34.20 m; 1
J = 9,70 t; V

Vickers „Valentia“ (1922) Ksb 3
17.70 m; T = 188,0 m=; L = 6,20 t; N = 3 50 t;

169 km/h; M: 2 X Rolls Royce 650 PS-HP-CV = 
1300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

b _ Vickers „Vimy“ (1920) Kbn 3
Q ~ 23 50 m; I = 13.20 m: T = 124.0 m»; L = 3.30 t: N = 1,75 t;

~ 5,05 t; V = 166 km/h; M: 2 X Rolls Royce 360 FS HP-CV = 
720 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers Ltd., London
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Vickers „Victoria“ (1923) V 25
b = 26.74 m; I = 16,38 m; T = 203,0 m2; L = 4,68 t; N = 3.30 t; 
Q = 7.98 t; V = 160 km/h; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Vickers „Vanguard“ (1923) V 25
b = 26,80 m; 1 = 18,40 m; T = 204,0 m2; L = 5.45 t; N = 2.85 t; 
Q = 8,30 t; V = 79—181 km/h; St = 1,5 km/10'; M: 2 X Rolls Royce

650 PS-HP-CV = 1300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers Ltd., London
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Vickers „Virginia 1“ (1923) Kbn 4
b = 26,30 m; 1 = 15,40 m: T = 203,0 m»; L = 4.20 t; N = 3,30 t: 
G = 7,50 t; V — 74—168 km;h; St = 1,6 km/12'30"; M: 2 X Napier 

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Vickers „Virginia II“ (1926) Kbn 4
= 26,30 m: I = 15,40 m: T = 203,0 m2: L = 4,20 t: N = 3,30 t: 
— 7,50 t: V = 74—168 km/h; St = 1,6 km/12'30": M: 2 X Napier 

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Taschenbuch der Luftflotten
Vickers Ltd., London 

1927. 15
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England — Great Britain — Angleterre

Vickers ..Vespa“ (1926) Ka 2
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers ..Valparaiso" (1924) Ka 2
b = 12,20 m; 1 = 8,84 m; T = 49,00 m2; L = 1,42 t; N = 0,72 i; G = 

2,14 t; V = 226 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers Ltd., London
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Vickers ..Vixen II“ (1925) Kwj 2
b = 13,70 m; 1 = 11,20 m; T = 54,80 m2; L = 1,70 t; N = 0,82 t; 
G = 2,52 t; V = 82—202 km/h; St = 3,0 km/14'; M: Napier 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Vickers ..Vixen III“ (1925) Ka 2
p = 13.41 m; 1 = 8,84 m; T = 54,81 m2; L = 1,49 t: N = 0,80 t; 
u — 2,29 t; V = 79—204 km/h: St = 3,0 km/17'; M: Napier 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Vickers Ltd., London
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England — Qreat Britain — Angleterre

Vickers „Vixen V“ (1926) Kj 2
b — 13,73 m-; 1 = 9,80 m; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

b — 14,02 in;
Vickers „Vulcan“ (1923) V 8

11,45 m; V = 170 km/h; H = 3,6 km; M: Napier 
450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers Ltd., London
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England — Great Britain — Angleterre

Vickers ..Vicking III“ (1920) Vs 6
b = 14,00 m; I = 9,70 m; T = 48,40 m2; L = 1,24 t; N = 0,82 t; G = 

2,06 t; V = 195 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

_ Vickers „Vulture" (1924) Ksa 3
b — 14,95 m; 1 = 11,94 m; T = 77,00 m2; G = 2,72 t; V = 74—168 km/h;

St = 1,5 km/9'; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers Ltd., London
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Vickers ..Vannelus*4 (1925) Ksa 3
M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Vickers ..Viget“ (1923) Sp 1
b = 7,62 m: 1 — 5,21 m; T = 18,60 m2; L = 0,17 t: N = 0,08 t; G = 

0,26 t; V — 94 km/h; M: Douglas 24 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Vickers Ltd., London
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England — Great Britain — Angleterre

Vickers „VaKabond" (1924) Sp 2
L = 0.23 t; N = 0,17 t; Q = 
; M: Blackburne 36 PS-HP-CV:

b = 8,53 m; 1 = 6,71 m; T = 21,70 m2: 
0,40 t; V = 53—124 km/h: St = 1,5 km/20'

Bst.: H. St.

Vickers Ltd., London
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Vickers Ltd., London
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Vickers
13,70 m; I = 9,44 m; T 

n — 6,3 km; St — 1,5 km/5';

„Vendace I" (1926) Ü 2
= 49,60 m2; N = 0,38 t; V = 69—195 km/h;
M: Rolls Royce 270 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Vickers „Vendace II“ (1926) Üw 2
13,70 m; 1 = 9,60 m; T = 49,60 m2; L = 1,20 t; N = 0,38 t;
1,58 t; V — 71—188 km/h: H = 6,2 km; St = 1,5 km/6'5": M: Rolls 

Royce 270 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Vickers Ltd., London
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Westland ..Limousine Mk II“ (1924) V 5; E: R. A. Bruce
b = 11,58 m; 1 = 8,53 m; L = 1,43 t; N = 0,33 t; G = 1,76 t; M: Hispano 

300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Westland „Limousine Mk II“

The Westland Aircraft Works, Yeovil, Somerset
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Westland „Widgeon“ (1924) Sp 2; E: R. A. Bruce
b = 9 32 m- 1 = 6,38 m; T = 13,50 m2; L = 0.26 t: N = 0,15 t; Q = 
0,41 t; V = 64 116 km/h; M: Blackburne 38 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Westland „Widgeon“

The Westland Aircraft Works. Yeovil, Somerset
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England — Qreat Britain —■ Angleterre

Westland „Wood Pigeon II“ (1924) Sp 2; E: R. A. Bruce
b = 8,46 m; 1 = 6,30 m: T = 18,60 m’; L = 0,24 t: N = 0,16 t; G = 

0,40 t; V = 56—113 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Westland „Yeovil“ (1926) Kb 2; E: R. A. Bruce
b = 17,98 m; 1 — 11,27 m; L = 2,45 t; N = 1,22 t; G = 3,67 t; M: Rolls 

Royce 650 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

The Westland Aircraft Works, Yeovil, Somerset
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Westland „Weasel“ (1918) Ka 2; E: R. A. Bruce
b — 11.11 m; 1 = 7,57 m; T = 34.21 m2; G = 1,39 t; V = 210 km/h;

St = 1,5 km/3'; M: A. B. C. 320 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Westland „Walrus“ (1919) Ka 2; E: R. A. Bruce
~ 13.96 m; 1 = 9,16 m: L = 1.74 t; N = 0.33 t; G = 2,17 t; V = 
200 km/h: St = 3.0 km/10'; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

The Westland Aircraft Works. Yeovil, Somerset
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R. A. A. F. Wackett Widgeon" (1924) Üs 4: E: L. J. Wackett 
b = 10,70 m; 1 = 9,00 m; T = 44,00 m2; G = 1,59 t; V = 80—145 km/h;

M: Siddeley 240 PS-HP-CV; Bst.: H, St.
R. A. A. F., Experimental Station, Randwick, Sidney

Canada — Canada — Canada

Canadian Vickers-Avro 504 Kh (1926) Üw 2; E: A. V. Roe 
b — 10,97 m; 1 — 9,70 m; T = 29,70 m2; L = 0,89 t; N = 0,27 t; G = 
1,17 t; V = 67—148 km/h; H = 4,5 km; M: Wright 200 PS-HP-CV;

Bst.: H, St. Vickers Works. Montreal
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Canada — Canada — Canada

Canadian Vickers ..Varuna" (1925) Ksa 4; E: W. T. Reid
£ = 16.84 m; I = 11,66 m; T = 69,00 m2: L = 1,68 t; N = 0.90 t;
Q = 2,58 t; V = 71—145 km/h: M: 2 X Wright 200 PS-HP-CV =

400 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Canadian Vickers „Varuna“

Vickers Works, Montreal
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Finnland — Finlande — Finland

.1. V. L. (1922) Kwa 2
b = 15,85 m; 1 = 11,10 m; T = 44.00 m2; L = 1.47 t; N = 0,63 t; 
G = 2.10 t; V = 170 km/h; H = 3,0 km/22'; M: Fiat 300 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

Suom. Fly vcmaskinfabrik, Sveaborg

Frankreich — France — France

Avimeta A V M 88 (1926) Ki 2; E: G. Lep6re
b = 17,00 m; l = 9,76 tn; T = 40,00 m2; L = 1,55 t; N = 0,85 t; 
G — 2,40 t; V = 240 km/h; H = 7,5 km; M: Hispano 500 PS-HP-CV; 

Bst.: A.

Avimöta. Courbevoie
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Frankreich — France — France

Bellanser Nr. 12 (1925) Vs; E: M. Denhaut
b = 19.00 m; 1 = 14,70 tn: L = 2,30 t; N = 1,90 _t; Q ’ “
200 km/h; H = 5,5 km: St = 3,0 km/37 : M: 2 X Gnome 420 PS-HP-CV — 

840 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Bellanger freres, Paris

Taschenbuch der Luftflotten 1927.
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Frankreich — France — France

Bellanger H. B. 3. (1925) Ksb 4; E: M. Denhaut
b = 19,00 m; 1 = 14,70 m; L = 2,48 t; N = 1,50 t; Q = 3,98 t; V = 
170 km/h; H = 4,5 km; St = 3,0 km/37'; M: 2 X Hispano 250 PS-HP-CV = 

500 PS-HP-CV. Bst.: H, St.

Bellanger H. B. 3.

Bellanger freres, Paris
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Bernard V 2 (1924) Sp 1; E: Hubert
b = 9,90 m; 1 = 6,70 m; T = 11,60 m2; Q = 1,17 t; M: Hispano 450 PS

Bernard S. J. M, B„ La Courneuve, Seine
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Bernard-Ferbois C 1 (1924) Ki 1; E: Hubert
b = 10,20 m; 1 = 6,60 m; T = 17,00 m2; G — 1,20 t; V = 315 km/h;

M: Hispano 300 PS-HP-CV: Bst.: D.

Bernard 12 C 1 (1926) Ki 1; E: Hubert
b = 12,00 m; I = 7,20 m; T = 12,00 m2; L = 0,91 t: N = 0,54 t; G = 
1,54 t; V = 265 km/h; H = 8,0 km; M: Gnome 420 PS HP-CV; Bst.: D.

Bernard S. J. M. B.. La Courneuve, Seine
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Bernard 14 C 1 (1926) Kj 1; E: Hubert
b = 12,50 m; I = 7,40 m; T = 27,00 m2: L = 1,25 t; N = 0.55 t; G = 
1,80 t; V = 265 km/h; H = 9,0 km; St = 5,0 km/12'; M: Hispano

500 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

__ Bernard 15 C 1 (1926) Kj 1; E: Hubert
11,40 m; 1 = 7,50 m: T = 24,00 m2; G = 1,79 t; V = 270 km/h; 

- 7,5 km; St = 4,0 km/28'30": M: Hispano 500 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Bernard S. J. M. B., La Courneuve, Seine
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Bernard 18 T (1926) V; E: Hubert
b = 16,80 m; 1 = 11,44 m; T = 41,80 m2; Q = 2,80 t; V = 210 km/h: 

M: Gnome 420 PS-HP-CV; Bst.: H, St.
Bernard S. I. M. B., La Courneuve, Seine

Blanchard Brd I B 3 (1924) Ksa 4; E: M. Blanchard 
b = 19,00 m; 1 = 13,85 m; T = 85,00 m2: L = 2,46 t; N = 1,47 t; G = 
3,93 t; V = 168 km/h; St — 2,0 km/16'; M: 2 X Hispano 300 PS-HP-CV — 

600 PS-HP-CV; Bst.: H, St.
Blanchard, Les Cöteaux
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Besson M B 26 (1925) Kwa 2; E: M. Besson
b = 15,00 m; 1 — 12,10 m; T = 52,00 m2: L = 1,66 t; N = 0,75 t; G = 
2.41 t; V — 180 km/h; H — 5,2 km; St — 4,0 km/38'; M: Lorraine 

400 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

M. Besson Cie., Boulogne sur Seine
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Besson M B 35 ..Passepartout“ (1925) Kwa 2; E: M. Besson
b = 9.85 m: 1 = 7,00 m; T = 16.50 m2: L = 0.54 t: N = 0.22 t: N = 
0 76 f V = 90—163 km/h; H = 4,8 km; St — 2,0 km/13 : M: Salmson 

120 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Besson M B 35 ..Passepartout“

M. Besson Cie., Boulogne-sur-Seine
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Frankreich — France — France

Bldriot-Spad 20 CII (1921) Ki 2; E: Herbemont
b = 10,41 m; 1 = 7,38 m; T = 33.00 m2; L = 0,88 t; N = 0.49 t: G = 
1.37 t: V = 85—230 km/h; H = 7.0 km; St = 6,0 km/28'; M: Hispano 

300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Bldriot-Spad 34 (1921) Ü 2; E: Herbemont
b = 8,15 m; 1 = 6,40 m; T = 21,00 m2: L = 0,47 t; N = 0,25 t; G = 
0,72 t: V = 80—130 km/h; H = 4.0 km; St = 3,0 km/35'; M: Le Rhone 

80 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

B16riot-A6ronautique, Suresnes, Seine
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Bldriot-Spad 46 (1922) V 6; E: Herbemont
b — 12,66 m; 1 — 9,05 m; T = 47,00 m2; L = 1,30 t; N = 1,00 t; G = 
2,30 t; V ■— 80—196 km/h; H — 4,2 km; St — 4,0 km/50'; M: Lorraine 

370 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Bldriot-Spad 51 (1923) Kj 1; E: Herbemont
b = 9,47 m; 1 = 6,45 m; T = 26,00 m2; L — 0,79 t; N = 0,48 t; G = 
1,27 t; V — 85—230 km/h; H — 9.0 km; St = 8,0 km/38'; M: Gnome 

420 PS-HP-CV; Bst.: H, D, St.

Blöriot-Afironautiqne, Suresnes. Seine
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b = 
0.73

6,96 m; 
t; V —

Bldriot-Spad 54 (1923) Ü 2; E: Herbemont
1 = 7,24 m; T = 23,52 m2; L = 0.49 t; N = 0.24 t; O = 
80—130 km/h; H = 3.2 km; M: Le Rhone 80 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

BUriot-Spad 61 (1923) Ki 1; E: Herbemont
b — 9,62 m; 1 = 6,60 m; T = 30,00 m2; L = 1,01 t; N = 0,51 t; Q = 
1.52 t; V = 85—260 km/h; H = 8,0 km; St = 7,0 km/31 ; M: Lorraine 

400 PS-HP-CV; Bst.; H. D. St.

Bleriot-Aeronautique, Suresnes. Seine
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BUriot-Spad 81 (1924) Kj 1; E: Herbemont
b = 9,62 m; 1 = 6,40 m; T = 30,00 m2; L = 1,01 t: N = 0,51 t; G = 
1,52 t; V — 85—240 km/h: H = 8.0 km; St = 6,0 km/25': M: Hispano 

300 PS-HP-CV: Bst.: H. D, St.

Bldriot 105 (1926) V; E: Kirste
b = 25,00 m; 1 = 15,70 m; T = 125,0 m2; L = 3,00 t: N = 2,50 t; G = 
5,50 t; V — 80—154 km/h: H = 2,9 km: St = 1.0 km/4'37": M: 4X 

Hispano 300 PS-HP-CV = 1200 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

B16riot-A6ronautique, Suresnes, Seine
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Bleriot 115 (1923) V 13; E: L. Kirste
b = 25,00 m; I = 14.45 m; T = 126 0 m2; L = 2,95 t; N = 2,00 t; Q = 
5,10 t; V = 80—180 km/h; H = 4,5 km; St = 3,5 km/60'; M: 4 X Hispano 

180 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Bleriot 115 bis (1926) V 13; E: L. Kirste 
M: 4 X Hispano 180 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV

Bleriot-Aeronautique, Suresnes. Seine
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Blöriot 117 (1924) Ki 4; E: L. Kirste
b = 23,00 m: i = 15,50 m; T = 93,00 m2; L = 2,86 t; N = 1.34 t; G = 
4,20 t; V — 80—190 km/h; H = 6,0 km; St — 3,0 km/20'; M: 2 X Lorraine 

400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

B16riot 135 (1925) V 9; E: L. Kirste
b = 25,00 m; 1 = 14,45 m; T = 126,0 m2; L = 3,50 t; N = 2,00 t; 0 — 
5,50 t; V = 80—185 km/h; H = 4.5 km; St = 1,0 km/6; M : 4 X Salmson 

230 PS-HP-CV = 920 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

BISriot-ASronautique, Suresnes, Seine
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Blöriot 155 (1926) V; E: L. Kirste
h = 26,00 m; 1 = 14,75 m; T = 135,0 m2; L = 3,65 t; N = 2,77 t; 
G = 6,35 t; V — 80—175 km/h: H = 3,6 km; St = 1,0 km/8'15";

M: 4 X Renault 250 PS-HP-CV = 1000 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Blöriot 165 (1926) V 18; E: L. Kirste
P ~ 23,00 m; 1 = 15,00 m; T = 119,0 m2; L = 3,10 t; N = 2,35 t; 
u - 5,45 t; V = 180 km/h; M: 2 X Gnome 420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

BIöriot-Aöronautique, Suresnes, Seine



Borel S. C. I. M. (1924) Kin 2; E: Boccacio
b = 13.70 m; T = 34,00 m2; L = 0,90 t; N = 0,65 t; G — 1,55 t;
V = 86—225 km/h; H = 7,7 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: D.

Borel S. C. 1. M.. Puteaux, Seine

BrSguet XIV A 2 (1920) Ka 2; E: L. Breguet
b = 14,86 m; 1 = 9,00 m; T = 51,00 m2; L = 1,10 t; N = 0.70 t; O = 

1,80 t: V = 170 km/h; M: Lorraine 400 PS-HP-CV: Bst.: H, D. St.

L. Breguet. Paris
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Breguet XVII (1921) Ka 2; E: L. Breguet 
M: Lorraine 41» PS-HP-CV: Bst.: H, D, St.

Bröguet XIX li (1926) Kwa 2: E: L. Breguet
p = 14,83 m; 1 = 11,52 m; T = 50,00 m2; L = 1,35 t: N = 1,10 t; 
u — 2,45 t; V = 200 km/h: H = 5,6 km; St = 4.0 km/30': M: Lorraine 

450 PS-HP-CV; Bst.: D, St.

L. Breguet. Paris

aschenbuch der Luftflotten 1927. 17



258
Frankreich — France •— France

Breguet XIX B 2 (1923) Kb 2; E: L. Breguet
b = 14,83 m; 1 = 9,57 m; T = 50,00 m2; L = 1,21 t; N = 0,81 t: 
Q = 2.02 t; V = 215 km/h; St = 2.0 km/7'; M: Renault 450 PS-HP-CV;

Bst.: D. St.

Breguet XIX T (1924) V 8; E: L. Breguet
b = 15.57 m; 1 = 10,60 m; T = 47,00 m2; L = 1,42 t: N = 1,18 t; 0 
2,60 t; V = 220 km/h; H = 5,0 km: M: Renault 500 PS-HP-CV; Bst.: D, St.

L. Breguet. Paris
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Br6guet XXVI T (1926) V 7; E: L. Breguet
b = 17,00 m; 1 = 11,40 m; T — 55,00 m2; L = 1,59 t: N = 1,23 t; G — 
2,82 t; V = 99—206 km/h; H = 4,3 km; St = 4,3 km/49'33"; M; Gnome 

420 PS-HP-CV; Bst.: D, St.

Breguet XXVIII T (1926) V 9; E: L. Breguet
17,00 m: 1 = 11,40 m; T = 57,00 m2; L = 1,59 t: N = 1,41 t; 

— 3,00 t; V — 198 km/h; H — 4,5 km; St = 2,0 km/15'; M: Lorraine 
450 PS-HP-CV; Bst.: D, St.

L. Breguet. Paris
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Caudron C 59 (1922) Ü 2“ E: R. Taplin
b = 10,24 m; 1 — 7,80 m; T = 26,00 m2; L = 0,70 t; N = 0,30 t; G = 

1,00 t; V = 180 km/h; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Caudron C 61 bis (1926) V 9; E: R. Taplin
b = 23,16 m; I = 15,00 m; T = 104.0 m2; L = 3.37 t; N = 1.46 t: 
G = 4,83 t; V = 162 km/h: St = 3.0 km/37'; M: 2 X Salmson 260 PS-HP-CV.

1 X Hispano 180 PS-HP-CV = 700 PS-HP-CV; Bst.; H, St.
R. Caudron, Issy les Moulineaux
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Caudron
h = 26.30 m; 1 = 14.00
M: 2 X Lorraine 400

C 81 (1924) V 13; E: R. Taplin
m; T = 145.0 m2; G = 6.40 t; V = 160 km/h:
PS-HP-CV. 1 X Lorraine 270 PS-HP-CV =

1070 PS-HP-CV

Caudron C 94 (1926) tr 2; E: R. Taplin
b = 16,55 m; 1 = 12,29 m; T = 65,00 m2; L = 1,48 t: N = 1,16 t: G = 

2,64 t; V = 179 km/h; M: Gnöme 420 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

R. Caudron. Issy-les-Moulineaux
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Caudron C 101 (1926) Ka 2; E: R. Taplin
b = 14,56 m; 1 = 9,10 m; T = 44,00 m2; L = 1,20 t; N = 0,89 t; 
G = 2,09 t; V = 227 km/h; H = 6,7 km; St — 6,0 km/45'; M: Hispano 

450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Caudron C 101

R. Caudron. Issy-les-Moulineaux
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Caudron C 104 (1926) Ka 2; E: R. Taplin
b ~ 14,56 m; 1 = 9,10 m; T — 44,00 m2; G = 1.96 t; V = 213 km/h;
H = 6.7 km; St = 6.0 km/46'13"; M: Gnome 420 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Caudron C 107 (1926) Ka 2; E: R. Taplin
b = 14,56 m; I = 9,10 m; T — 44,00 m2; L = 1,33 t: N = 0,93 t; G — 
4,26 t; V = 231 km/h; H = 6,9 km; St = 6.0 km/25'; M: Salmson 

500 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

R. Caudron. Issy-les-Moulineaux
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Caudron C 109 (1925) Sp 2; E: R. Taplin
b = 11,50 m; 1 = 6,14 m; T = 20,00 m’; L = 0,32 t; N = 0,23 t; 
G = 0,55 t; V = 126 km/h; St = 1.0 km/16'20"; M: Salmson 40 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Caudron C 127 (1924) Ü 2; E: R. Taplin
b = 12,00 m; 1 = 8,30 m; T = 34,50 m2; L = 0,51 t; N = 0,28 t: G — 

0,79 t; V = 132 km/h; M: Le Rhone 80 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

R. Caudron, Issy-les-Moulineaux
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Caudron C 128a (1926) Ü 2; E: R. Taplin
M: Salmson 120 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Caudron C 128b (1926) Üw2; E: R. Taplin 
M: Salmson 120 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

R. Caudron. Issy-les-Moulineaux



266
Frankreich — France — France

Caudron C 159 (1926) Ü 2; E: R. Taplin 
b = 10,27 m; 1 = 7,80 m: T = 26,00 m2; V = 180 km/h: M: Salmson 

120 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Caudron C 161 (1926) Sp 2; E: R. Taplin
b = 9,00 m; 1 = 6,45 m; T = 20,00 m2: L = 0,36 t; N = 0,22 t: O = 0,58 t: 

V = 142 km/h: H = 3.2 km: M: Salmson 60 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

R. Caudron, Issy-les-Moulineaux
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C. A. M. S. 33 C (1926) Vs: E: M. Confienti
b — 17,62 m; 1 = 13,27 m; T = 92,00 m2: L — 2,70 t-, N = 1,50 t; Q — 
4,20 t; V = 90—200 km/h; H = 5,0 km; St = 3.0 km/35': M: 2 X Hispano 

275 PS-HP-CV = 550 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

C. A. M. S. 33 B

Chantiers Adro-Maritimes de la Seine. Paris
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CAMS33C (1926) Vs; E: M. Conflenti
b = 17.62 m; I = 13,27 m: T - 92,00 m’; L = 2,70 t: N = 1,50 t: G = 
4,20 t; V = 90—200 km/h; H = 5,0 km; St = 3.0 km/35'; M: 2 X Hispano 

275 PS-HP-CV = 550 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

C. A. M. S. 37 A (1926) Kbs 3; Er M. Conflenti
b = 14,50 m: 1 = 11,43 m; T = 58,00 m»; L = 2,00 t; N = 0,90 t; 
G = 2,90 t: V = 90—170 km/h; H = 4,0 km; St = 3.0 km/35'; M: Hispano 

450 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Chantiers Aüro-Maritimes de la Seine. Paris
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C. A. M. S. 37 G R (1926) Ksa 4; E: M. Conilenti
& = 14,50 m; I = 11,35 m; T = 58,00 m2; L = 1,85 t; N = 1.05 t: Q = 
2.90 t- V = 90—189 km/h: H = 4,2 km; St = 2,0 km/16 ; M: Lorraine 

450 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

C. A. M. S. 46E (1926) Üs 2; E: M. Conilenti
b = 12,00 m-t l = 9,07 m: T = 37,00 m2; L = 0.97 t: N = 0.37 t; G = 
‘•24 t; V = 72—153 km/h: St = 2.0 km/17'; M: Hispano 150 PS-HP-CV.

Bst.: H. St.

Chanticrs Aero-Maritimes de la Seine. Paris
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Descamps 16 A 2 (1924) Ka 2; E: E. Descamps
b = 14.50 m: 1 = 9,35 m; T = 44.00 m2; L = 1,24 t: N = 0,75 t: G = 
1.99 t; V = 205 km/h: H = 6,0 km: St = 3.0 km/13': M: Lorraine 

400 PS-HP-CV: Bst.: D. St.

Descamps 17 A 2 (1926) Ka 2; E: E. Descamps
b = 14,50 m; I = 9,35 m; T = 42,00 m2; L = 1,23 t; N = 0.80 t: G = 
2,03 t: V = 106—230 km/h: H =6.8 km: M: Lorraine 450 PS-HP-CV;

Bst.: D, St.

E. Descamps. Sevres, S. et O.
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Dewoitine DI CI (1923) Kil: E: E. Dewoitine
b = 11,50 m; 1 = 7.50 m: T = 20,00 m2; L = 0,82 t: N = 0,42 t: G = 
1.24 t: V = 80—247 km/h; H — 8,5 km; St = 3,0 km/6'50"; M: Hispano 

300 PS-HP-CV: Bst.: D.

Dewoitine 12 C 1 (1924) Kil: E: E. Dewoitine
b = 12.80 m: 1 = 7.60 m: T = 25,00 m2; L = 1,07 t: N = 0,49 t: G = 
1,56 t: V = 250 km/h: H = 8.0 km: St = 5,0 km/13'30": M: Lorraine 

450 PS-HP-CV: Bst.: D.

Dewoitine D 14 (1924) V 8: E: E. Dewoitine
“ = 18.80 m; 1 = 12,20 m: T = 45,50 m2; L = 1,60 t: N = 1,20 t: G = 
4,80 t; V — 180 km/h: H = 4,2 km: St = 2,0/14'44": M: Lorraine 450 PS- 

HP-CV: Bst.: D.

E. Dewoitine, Chatillon, Seine



272
Frankreich — France — France

Dewoitine D 15 C I (1924) Ki 1; E: Dewoitine
b = 12,00 m; 1 = 8,60 m; T = 30,00 m2; L = 1,04 t: N = 0,49 t: G = 

1.53 t: M: Hispano *150 PS-HP-CV: Bst.: D.

Dewoitine D 15 C 1

E. Dewoitine. Chatilion, Seine
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Dewoitine D 23 (1926) Kk; E: E. Dewoitine
J = 18,80 m; 1 = 12,20 m: T — 45,50 m*; L = 1,60 t; N = 1,20 t; G = 
2,80 t; V = 180 km/h: H = 4,2 km: St - 2,0 km/14'44": M: Lorraine 

450 PS-HP-CV; Bst.: D.

E. Dewoitine. Chatilion, Seine

Dyle et Bacalan D B 10 (1926) Kbn 4; E: Dyle, Bacalan
5 ~ 25,00 m: 1 = 13.60 m: T = 93.00 mL L = 3.15 t; N = 2.55 t: G =
5.60 t; V = 195 km/h; H = 6.0 km; M: 2 X Gnome 420 PS-HP-CV = 

S40 PS-HP-CV; Bst.: D. St.

Dyle et Bacalan, Paris
•p 

aschenbuch der Luftflotten 1927.
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Dyle-Bacalan D B 1 (1926) Kbn 3; E: Dyle, Bacalan 
b = 28,00 m; 1 = 13.30 m; L = 4,05 t; N = 1,55 t: Q = 5,60 t: V = 
190 km/h; H = 5,0 km; M: 2X Lorraine 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV:

Bst.: D, St.
Dyle et Bacalan, Paris

Farman A2a (1924) Ka 2: E: Farman
b = 12,00 m; 1 = 9,11 m; T = 37.00 m2; L = 0,73 t: N — 0,69 t; G — 
1,42 t; V = 191 km/h; H = 6,6 km; M: Salmson 260 PS-HP-CV; Bst.: 

D, St.

H. et M. Farman. Billancourt, Seine
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Farman A 2b (1924) Ka 2; E: Farman
5 == 15,00 m; 1 = 10,50 m; T = 52,00 m2; L = 1,50 t; N = 1,00 t: G = 
2,50 t; V = 220 km/h; H = 7,0 km; M: Farman 500 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Farman A 2 b

H. et M. Farman. Billancourt, Seine



276
Frankreich — France — France

Farman F 60a „Goliath“ (1923) Kbn 4; E: Farman
b = 26,50 m; 1 = 14,77 m: T = 161,0 m2: L = 2,90 t; N = 2,50 t: 
G = 5,40 t; V = 170 km/h; H = 5,1 km; St = 1,0 km/6'6"; M: 2 X Gnome 

420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Farman F 60 b (1923) Vw 10; E: Farman
b = 28,00 m; 1 = 15,10 m: T = 161,0 m2; L = 3,65 t: N = 2,15 t: O = 
5,80 t: V — 160 km/h; H = 4,4 km; St = 1,0 km/7': M: 2 X Gnöme 

420 PS = 840 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

H. et M. Farman, Billancourt, Seine
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Farman F 60c (1923) V 16; E: Farman
= 26,50 m; 1 = 14,77 m; T = 161,0 m2: L = 2,90 t; N = 2,50 t;
— 5,40 t; V = 160 km/h; M: 2 X Renault 300 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

__ Farman F 60d „Goliath“ (1925) Kwb4; E: Farman
Q ~ 26,50 m; 1 = 14,77 m; T = 161,0 m2; L = 3,65 t: N = 2,15 t: 

~~ 5,80 t; V — 160 km/h; H — 4,0 km; St — 1,0 km/7'; M: 2 X Gnöme 
420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

H. et M. Farman. Billancourt. Seine
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Farman F4S (1924) V: E: Farman
b = 25,55 m; I = 14,80 m; T = 139.0 m2: Q = 6,10 t; M: 4 X Salmson 

260 PS-HP-CV = 1040 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Farman F 70 (1924) V 5: E: Farman
b — 15,00 m; I = 10,00 m; T = 51,70 m2: L = 1,33 t; N = 0,80 t; 
Q = 2,13 t: V = 181 km/h: H = 4,9 km; St = 1,0 km/5'; M: Renault 

300 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

H. et M. Farman. Billancourt, Seine



Farman F 3 X (1923) V 14; E: Farman
= 19,00 m; 1 = 13,68 m: T = 81,00 m2: L = 3,33 t: N = 1.87 t: 
= 5,20 t: V = 209 km/h: H = 4,2 km: St = 1,0 km/6'16"; M: 4 X 

Hispano 180 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

H. et M. Farman, Billancourt, Seine
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Farman ..Jabiru I“ (1924) V 14; E: Farman
b = 19,00 m: 1 = 13,80 m; T = 81,00 m2; L = 2,50 t; M: 2 X Lorraine 

400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Farman F 123 (1926) Kbn 4: E: H. Farman
b = 19,00 m; 1 = 13,68 m; T = 90,00 m2; L = 3.20 t: N = 1.30 t: 
G = 4,50 t; V = 211 km/h; H = 5,6 km; St = 1.0 km/3'32": M: 2 * 

Hispano 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

H. et M. Farman, Billancourt. Seine
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Farman F 140 „SuperKoliath“ (1925) Kbn 6: E: Farman
= 35,00 m; 1 = 19,70 m: T = 266,0 m»; L = 7,15 t; N = 4,50 t; 

G = 11,60 t; V = 185 km/h; H = 6,5 km: St = 1,0 km/5': M: 4 X Farman 
500 PS-HP-CV = 2000 PS-HP-CV; Bst.; H, St.

H. et M. Farman. Billancourt, Seine
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Farman F 150 a (1926) Kt3; E: Farman
b = 20,30 m; l — 13,46 m; T = 131,6 m2; L = 2,97 t; N = 2,30 t; 
G — 5,27 t; V = 175 km/h; H = 4,4 km; St = 4,0 km/68': M: Gnome 

2 X 420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Farman F 150 a

H. et M. Farman. Billancourt, Seine
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Farman F 150 b (1926) Ktw 3: E: Farman
b = 20,30 m: 1 = 13.46 m; T = 131,6 np; L = 3.40, t; N = 1,90 t; 
G = 5.30 t- V = 175 km/h; H = 4,4 km; St: 3.0 km/37 ; M: 2 X Gnome 

420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Farman Bn3 (1925) Kbn 3; E: Farman
b = 25.30 m: T = 150,0 m2; L = 3.23 t; N = 234 t; G = 
V = 100—195 km/h; H = 5,2 km: St = 1,0 km/5 4O1 ; M:

600 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

5,57 t: 
Farman

H. et M. Farman. Billancourt, Seine
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H. et M. Farman. Billancourt. Seine
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Farman GL (1923) Vs 6: E: H. Farman
b = 18,50 m: 1 = 12.40 m; T = 68,00 m2: L - 1,45 t; N = 1,00 t: 
G — 2.45 t: V — 145 km/h; St — 1,0 km/9'; M: Renault 500 PS

Bst.: H. St.

H. et M. Farman. Billancourt, Seine

F. B. A. Schreck 17 HM T 2 (1923) Üs: E: L. Schreck
b = 12,87 m; 1 = 8,94 m; T = 36,50 m2: L = 0,98 t; N = 0,30 t: 

= 1,28 t; V — 80—162 km/h; H = 4,5 km; St = 2,0 km/11'2"; M: Hispano 
180 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

F. B. A. Schreck. Argenteuil, Seine et Oise
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F. B. A. Schreck 19 H M B 2 (1924) Ksa 2: E: L. Schreck
b = 14.4 m; 1 = 9,45 m; T = 45,70 m2; L = 1,35 t: N = 0,57 t; G = 1,92 t;
V = 86—175 km/h; H = 6,0 km; St = 2,0 km/10'25"; M: Hispano 

350 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

F. B. A. Schreck 21 (1926) Üs2: E: L. Schreck
b = 15.40 m; I = 10,56 m; T = 53,50 m2: V = 96—190 km/h: H = 4,4 km: 

St — 1,0 km/3'30"; M: Gnome 420 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

F. B. A. Schreck. Argenteuil, Seine et Oise
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F. B. A. Schreck 2IHMT5 (1926) Vsl 5; E: L. Schreck
b = 15.40 m: 1 = 10,56 m: T 53,50 m2; L = 1,82 t; N = 1,02 t; G = 2.84 t;
v = 96—190 km/h: H = 4,4 km; St = 1,0 km/3'30"; M: Lorraine 

450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

F. B. A. Schreck 21H MTS

F. B. A. Schreck. Argenteuil, Seine et Oise
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Gateu 23 (1925) Snl: E: A. Gateu
M: Salmson 25 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Gateu. Paris

Hanriot H D 14 S (1926) Kk 2: E: R. Hanriot
b = 10,26 m: 1 = 7,25 m; T = 34,90 m2: L = 0,53 t: N = 0,25 t; G = 0,87 t: 
V = 115 km/h: H = 4,0 km: M: Le Rhone 80 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

R. Hanriot. Carrieres sur Seine, Seine et Oise
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Hanriot H D 17a (1922) 0w2; E: R. Hanriot
b = 10,40 m: 1 = 7.25 m; T = 34,50 m2; L = 0,82 t: N = 0.17 t;
O — 0 99 t- V = 120 km: H = 4.0 km: M: Clerget 130 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Hanriot H D 19 a (1922) Üw 2: E: R. Hanriot
b = 9.19 m; I = 7.20 m: T = 26,70 m2: L = 0.66 t: N = 0.29 t: G = 0.95 t: 

v = 170 km/h: H = 5,5 km: M: Clerget 130 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Taschenbuch der Luftflotten 1927.
R. Hanriot, Carri&res sur Seine, Seine et Oise
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Hanriot H 25 T (1926) V 7; E: R. Hanriot
b = 17,00 m; 1 = 12,50 m; V = 51,00 m2; L = 1,70 t; N = 0,90 t; 
Q — 2,60 t; V — 195 km; H — 4,0 km; M: Salmson 500 PS-HP-CV; 

Bst.: D, St.

Hanriot H D 27 (1923) Ki 1; E: R. Hanriot
b = 7,50 m; 1 = 6,15 m; T = 20,00 m2; L = 0,52 t: N = 0,22 t; G = 0,74 t;
V = 195 km/h; H = 7,0 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

R. Hanriot, Carriöres sur Seine, Seine et Oise
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Hanriot H D 31 (1924) Ki 1; E: R. Hanriot
J> = 11,00 m; 1 = 7,58 m; T = 34,00 m=: G = 1,78 t; V = 267 km/h: 
H = 8,0 km: St = 5,0 km/16'7": M: Salmson 550 PS-HP-CV: Bst.: D.

Hanriot H D 31

R. Hanriot, Carrieres sur Seine, Seine et Oise
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Hanriot H 32 (1924) Ü 2; E: R. Hanriot
b = 9,20 m: 1 = 7,25 m: T = 31,30 m2: L = 0,51 t: N = 0,15 t: G = 0,76 t; 
V = 55—120 km/h: H = 3.8 km; M: Le Rhone 80 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Hanriot H 34 (1924) 0 2; E: R. Hanriot
b - 11,40 m: 1 = 6,96 m: T - 22,00 m2: L = 0,39 t: N = 0,25 t: 
G = 0,64 t; V = 135 km/h; H = 4,5 km: M: Le Rhone 80 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

R. Hanriot, Carri^res sur Seine, Seine et Oise
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Hanriot H 36 (1926) Ü 2; E: R. Hanriot
b = 9.20 m: I = 7,25 m; T = 31,30 m2; L = 0,51 t; N = 0.14 t; Q = 0,75 t: 
V = 145 km/h; H = 4.5 km; St = 2,0 km/17': M: Salmson 120 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Hanriot H 38 (1926) Ksb 4; E: R. Hanriot
£ — 14,00 m; 1 = 10,74 m: T = 50,00 m2: L = 1,56 t: N = 0,82 t; 
b:= 2,38 t; V = 160 km/h; H = 4,6 km: M: 2 X Hispano 180 PS-HP-CV = 

360 PS-HP-CV; Bst.: St. D, H.

R. Hanriot, Carri&res sur Seine, Seine et Oise
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Hanriot H 41 (1926) Üw2; E.: R. Hanriot
b = 10,26 m: I = 8,00 m; T = 34,29 m2; L = 0,72 t; N = 0,27 t; 
O = 0,99 t; V = 120 km/h; H = 3,5 km; M: Salmson 120 PS-HP-CV;

Bst.: H. St.

R. Hanriot, Carriferes sur Seine. Seine et Oise

LaUcoöre L A T 6 (1922) Kbn 4
b = 27,70 m; 1 = 15,74 m; T = 124,0 m2; L = 4,99 t: N = 2.06 t: O = 
7,05 t; V = 215 km/h: H = 6.0 km; M: 4 X Salmson 400 PS-HP-CV =

1600 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

P. Latecoöre. Paris
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Latecoere L A T 15 (1924) V 5
b = 18,00 m; 1 = 11,85 m: T = 54,00 m2; L = 1,86 t; N = 1,67 t; 
U = 3,53 t; V = 175 km/h; H = 4,1 km: M: 2 X Lorraine 270 PS-HP-CV = 

540 PS-HP-CV: Bst.: D. S, H. St.

Lateocere L A T 15

P. Latecoere. Paris
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LaUcoöre LAT 17 (1925) V 5
b = 14.60 m; I = 9,34 m; T = 37.60 m2; L = 1.46 t: N = 1.26 t: G = 2.72 t;
V = 177 km/h: H = 3.7 km: M: Renault 350 PS-HP-CV: Bst.: D. St.

b = 18.00 m:
G = 3.30 t: V

Lat6coere L A T 19 (1925) Kb 4
= 11,85 m: T = 54,00 m«: L = 2,00 t: N = 1,31 t; 
178 km/h; H = 4,3 km: M: 2 X Lorraine 270 PS-HP-CV = 

540 PS-HP-CV: Bst.: D, St.

P. Latöcofere. Paris
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. Lateco6re LAT21 (1926) Vs 7
“ = 22,00 m; 1 = 12,25 m: T = 90,00 m2; L = 3,51 t: N = 2,06 t;
13 — 5.57 t; V = 176 km/h; H = 3,5 km; St = 2,0 km/26'; M: 2 X Gnome 

420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV: Bst.: H, D, St,

, Latham LI (1923) Ksb 4: E: Latham
” — 12.40 m: I = 10,92 m: T = 50,00 m2; L = 2,20 t; N = 0,50 t; 
J — 2,70 t; V = 260 km/h; H = 4,0 km: St = 2,0 km/21'; M: 2 X Lorraine.

450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: Bst.: H, St, D.
Latham Cie., Caudebec-en-Caux
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Latham HB 3 (1924) Ksb 4: E: Latham
b = 22,50 m; 1 = 15,60 m: T = 125,0 m=: L = 3,70 t; N = 1,70 t;
Q = 5,40 t; V = 160 km/h: M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 

800 PS-HP-CV: Bst.: H. St. D.

Latham Cie.. Caudebec-en-Caux
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Latham HR5 (1926) Ksb 4: E: J. Latham
b = 32,50 m: 1 = 21,00 m: T = 255,0 m2; L = 7,80 t: N = 3,10 t; 
G = 10,9 t; V = 160 km/h; St = 2,0 km/23'; M: 4 X Lorraine 400 PS- 

HP-CV = 1600 PS-HP-CV; Bst.: H, D. St.

Latham Cie.. Caudebec-en-Caux



300
Frankreich — France — France

Levasseur 2 A T 2 (1926) Kt 2; E: P. Levasseur
b = 15,15 m: 1 = 11,00 m;T = 73,00 m2; L = 2,24 t; N = 1,13 t: 
G — 3,36 t; V — 75—174 km/h: H — 4,2 km; St — 3,0 km/39'; M: Renault 

600 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Levasseur ,,Marin“ (1923) Ka 3: E: P. Levasseur
b = 14,50 m: 1 = 9,30 m; T = 59,00 m2; L = 1,33 t; N = 0,77 t; G = 2,10 t;
V = 180 km/h: H = 5,3 km: M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

P. Levasseur, Paris
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Levasseur P L 5 C 2 (1925) Ki 2; E; P. Levasseur
b — 12.36 m: 1 = 8.80 m; T = 37,00 m2: L = 1.35 t; N = 0.60 t: G = 1,80 t: 
V = 215 km/h; St = 5,0 km/23'; M: Hispano 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Levasseur VAMBC2 (1924) Ka 2; E: P. Levasseur
b — 12,40 m; l = 8,80 m; T = 37,00 m2; L = 1.15 t: N = 0,65 t; 0 = 1.80 t;
V — 215 km/h: St = 5,0 km/23'; M: Hispano 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

P. Levasseur. Paris
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Levasseur (1925) Ka2; E: P. Levasseur
b = 14,60 m; 1 = 9,70 m; T = 60,00 m2; L = 1,55 t; N = 0,85 t; G = 2,40 t;
V — 185 km/h: H — 5,5 km: St — 3,0 km/20'; M: Lorraine 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Levasseur P L 6 C 2 (1926) Kj 1: E: P. Levasseur
b= 12,20 m: 1 = 8,75 m; T = 40,00 m2; L = 1,20 t: N = 0,78 t; G = 1.98 t;
V = 215 km/h; H = 7,5 km; M: Hispano 500 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

P. Levasseur. Paris
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Levasseur PL 7 (1926) V 8; E: P. Levasseur
b = 14,60 m; 1 = 10,00 m; T = 60,00 m2; L = 1,40 t; N — 0,85 t; 
Q — 2,25 t; V — 180 km/h; M: Qnöme 420 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

P. Levasseur. Paris •

, Liore-Olivier L6 O 7 bis (1921) Kbn 3; E: M. Margoulis
” = 18,30 m; 1 = 11,61 m; T = 68,35 m2; L = 1,68 t; N = 1,22 t; 
u = 2,90 t: V = 200 km/h: M: 2 X Hispano 300 PS-HP-CV = 600 PS- 

HP-CV; Bst.: D, S, St. Liorö et Olivier, Levallois, Perret



Liore-Olivier Le 0 8 CAN2 (1923) Kin 2; E: M. Margoulis
b = 15,50 m: I = 8,70 m; T = 32,00 m2: L = 1,19 t: N = 0,63 t: G = 1,82 t: 
V — 215 km/h: H = 6.3 km: M: Renault 300 PS-HP-CV: Bst.: D. St.

LionS-Olivier Le 0 12 (1924) Kbn 3; E: M. Margoulis
b = 22,20 m: 1 = 12,97 m: T = 103,0 m2; L = 2,80 t: N = 1.80
G = 4,60 t; V = 185 km/h: M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 PS- 

HP-CV: Bst.: D. St, S.

Lior4 et Olivier. Levallois. Perret
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Liord-Oiivier UOH 13a (1923) Vs 5: E: M. Margoulis
b = 16,00 m: I = 11,50 m; T = 58,00 m2: L = 1,60 t: N = 0,90 t: 
G = 2 50 t; V = 160 km/h: M: 2 X Hispano 150 PS-HP-CV = 300 PS- 

HP-CV: Bst.: D, St, H. S.

Liore-Olivier Le O H 13 bis (1925) Vs 5; E: M. Margoulis
b — 16,00 m: 1 = 12,70 m: T = 58,00 m2; L = 1,80 t: N = 0,95 t: 
b = 2,75 t; V = 160 km/h: St = 2,0 km/16': M: 2 X Hispano 180 PS- 

HP-CV = 360 PS-HP-CV: Bst.: D. S, H, St.

Taschenbuch
der Luftflotten 1927.

Liord et Olivier. Levallois, Perret
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Liorö-Olivier U OH 134 (1926) Vs; E: M. Margoulis
b = 16.00 m: 1 = 12,50 m; T = 61,00 m2: L = 1,86 t: N = 0,89 t: 
G = 2.75 t; V = 180 km/h: M: Lorraine 450 PS-HP-CV; Bst.: D. H. S, St.

Liore-Oiivier L6 OH 135 (1926) Ksa 3; E: M. Margoulis
b = 16.00 m: 1 = 11.95 m; T = 58,00 m2: L = 1.70 t; N = 1.14 t: 
G = 2,84 t; V = 150 km/h: St = 1,0 km/7'; M: 2 X Hispano ISO PS- 

HP-CV = 300 PS-HP-CV; Bst.: B, St, S, D.

Liore et Olivier. Levallois. Perret
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Liorä-Olivier Le O H 150 (1926) Vs: E: M. Margoulis
b = 28,10 m: I = 16,95 m; T = 136,2 m2: L = 4.38 t: N = 2,61 t; 
G = 6,99 t; V = 146 km/h: M: 3 X Gnome 420 PS-HP-CV = 1260 PS- 

HP-CV: Bst.: H. St.

Lior6-Olivier L6 O H 190 (1926) Vs 8: E: M. Margoulis
■ b = 16,oo m; I = 12,50 m: T = 64,00 m2: L = 1,75 t: N = 1.65 t: 

G — 3,20 t- V = 165 km/h: H = 3.0 km: M: Gnome 420 PS-HP-CV: 
Bst.: H, St.

Lior6 et Olivier. Levallois. Perret
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Liorö-Olivier LJ O H 191 (1926) Vs; E: M. Margoulis
b = 16,00 m; 1 = 12,50 m; T = 61,00 m2: L = 1,75 t: N = 1,08 t: 
G — 2,83 t; V = 180 km/h; M: Lorraine 450 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Liorö-Olivier Le O H 194 (1926) Vs; E: M. Margoulis
b = 16,00 m: 1 = 12,50 m; T = 64,00 m2: L = 1,72 t; N = 1,43 t: 
G — 3,15 t; V = 165 km/h; H = 3,0 km; M: Gnome 420 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Liore et Olivier, Levailois, Perret
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Loire-Gourdou-Leseurre L G L 23 T S (1926) Kk 3: E: M. Gourdou
b = 11,00 m; 1 = 7,15 m; T = 23,40 m2; L = 0,70 t; N = 0,37 t; G = 1,07 t;
V = 181 km/h; H = 4,2 km; St = 3,0 km/19'46"; M: Hispano 180 PS-HP-CV; 

Bst.: D, S, H, St.

Loire-Gourdou-Leseurre L G L 23 T S 

Loire-Gourdou-Leseurre, Paris
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Loire-Gourdou-Leseurre GLET 1 (1922) Ü 2; E: M. Gourdou
b = 9,40 m: 1 = 6,43 m; T = 18,80 m2: L = 0,57 t; N = 0,28 t; G =0,85 t;
V = 245 km/h: H = 7,5. km; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: D, H, St.

Loire-Gourdou-Leseurre L G L 32 C 1 (1926) Ki 1: E: M. Gourdou 
b = 12,20 m; 1 = 7,55 m; T = 25,00 m2; L = 0,96 t: N = 0,41 t: G = 1.37 t: 
V = 90—270 km/h; H = 9,7 km: St = 5,0 km/11'; M: Gnome 420 PS- 

HP-CV; Bst.: D. H. S, St.
Loire-Gourdou-Leseurre. Paris
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Loire-Gourdou-Leseurre L G L 33 C 1 (1926) Ki 1; E: M. Gourdou
J» = 12,20 m; 1 = 8,03 m: T = 25,00 m»; L = 1,13 t: N = 0,41 t: G = 1,54 t; 
v = 90—260 km/h: H = 9,0 km: St= 5,0 km/13': M: Lorraine 450 PS- 

HP-CV: Bst.: H, D, St, S.

Loire-Gourdou-Leseurre L G L 33 C 1

Loire-Gourdou-Leseurre. Paris
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de Monge 7—4 (1924) Sp 2; E: L. de Monge
b = 10,70 m: 1 = 5,32 m; T = 23,30 t: L = 0,40 t; N = 0,25 t; G = 0.65 t: 
V = 195 km/h; M: 2X Anzani 35 PS-HP-CV = 70 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

L. de Monge. Issy-les-Moulineaux
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Morane-Saulnier A V (1923) V 4; E: R. Saulnier
b = 13,62 m; 1 = 9,53 m; T = 31,00 m2; L = 1,01 t: N = 0,49 t; G = 1,50 t: 

V = 170 km/h: M: Hispano 150 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Morane-Saulnier AI (1923) Kj 1; E: R. Saulnier
b = 8,80 m; 1 = 5,80 m; T = 13.00 m2: L = 0.44 t; N = 0,25 t: O = 0,69 t: 

V = 224 km/h; M: Le Rhone 180 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

A6roplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine
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Morane-Saulnier AR3SEP 2 (1924) Ü 2; E: R. Saulnier
b = 10,56 m: 1 = 6,76 m: T = 18,00 m2; L = 0,45 t: N = 0,17 t: O = 0,70 t:
V — 131 km/h; H = 4,2 km: St = 1,0 km/5'48": M: Gnome 80 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Morane-Saulnier 43 E T 2 (1924) Ü 2: E: R. Saulnier
b = 10,88 m: 1 = 7,86 m; T — 28,50 m2: L = 0,80 t: N = 0,32 t:

<G = 1,12 t; V = 164 km/h; H = 5,5 km; St = 3,0 km/14'; M: Hispano 
180 PS-HP-CV: Bst.: H. St, D. S.

A6roplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine
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Morane-Saulnier 50 (1924) Ü 2; E: R. Saulnier
v= 11,70 m; 1 = 7,70 m; T = 24,00 m2; L = 0.60 t; N = 0,24 t; G = 0,84 t;
V ~ 168 km/h; St = 1.0 km/5'; M: Salmson 150 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Morane-Saulnier 50

AGroplanes Morane-Saulnier. Puteaux, Seine
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Morane-Saulnier 51 (1924) Ü 2; E: R. Saulnier
b = 11,70 m; 1 = 7,70 m; T = 24,00 m2; L = 0,61 t; N = 0,35 t; G = 0,96 n 

V = 170 km/h; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Morane-Saulnier 53 E T 2 (1926) Ü 2; E: R. Saulnier
b = 10,70 m; I = 6,97 m; T = 19,70 m2; L = 0,74 t; N = 0,31 t; G = 1.05
V — 203 km/h; H = 6,3 km; St = 3,0 km/13'; M: Hispano 180 PS-HP-C*1 

Bst.: H, St.

Aeroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine
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Morane-Saulnier 120 (1926) Ü 2; E: R. Saulnier
10,70 m; 1 = 6,97 m; T = 19,70 m2; M: Salmson 230 PS-HP-CV; Bst.: 

H, St.

b Morane-Saulnier 129 (1926) Ü 2; E: R. Saulnier
" 10,70 m; I = 7,04 m; T = 19,70 m2; L = 0,74 t; N = 0,30 t; G = 1,04 t;

M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Aeroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine
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Morane-Saulnier 132 (1926) Ü 2; E: R. Saulnier
b = 10,70 m; 1 = 6,86 m; T = 19,70 m2; L = 0,60 t; N = 0,30 t; G = 0,90 t; 
V = 172 km/h; H = 4,5 km; St — 2,0 km/13'18"; M: Salmson 120 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Morane-Saulnier 136 EP 2 (1926) Ü 2; E: R. Saulnier
b = 10,60 m; 1 = 6,78 m; T = 18,00 m2; L = 0,56 t: N = 0,26 t; G = 0.82 t;
V — 150 km/h; H = 5,8 km; St = 4.0 km/31'; M: Salmson 120 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

Aeroplanes Morane-Saulnier. Puteaux, Seine
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Morane-Saulnier 137 (1926) Ü 2; E: R, Saulnier
b = 10,60 m; 1 = 6,76 m; T = 18,00 m2; L = 0.57 t; N = 0,25 t; G = 0.82 t; 
v — 150 km/h; H 5,8 km; St — 4,0 km/31'; M: Salmson 120 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Aeroplanes Morane-Saulnier. Puteaux, Seine

Mureaux 3 C 1 (1926) Ki 2; E: M. Brunet
K = 15,00 m; 1 = 8,45 m; T = 32,00 m2: L = 1.16 t; N = 0,83 t; G = 1.99 t; 
v = 102-245 km/h; H = 8,6 km; St = 2,0 km/5'5"; M: Hispano 500 PS- 

HP-CV; Bst.: D, St.

Ateliers des Mureaux. Les Mureaux, Seine et Oise
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Nieuport Delage Ni D 38 (1924) V 3; E: Delage
b = 10,90 m; 1 = 8,11 m; T = 40,30 m2; L = 0,95 t; N = 0,30 t; G = 1,25 t: 
V = 160 km/h; H = 4,0 km; M: Hispano 150 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Nieuport Delage Ni D 42 C 1 (1925) Ki 1; E: Delage
b = 12,00 m; 1 = 7,50 m; T = 31,25 m2; L = 1,20 t; N = 0,60 t; G = 1.80 t: 
V = 266 km/h; H = 8,0 km; St = 7,6 km/34'24"; M: Hispano 500 PS-HP-CV;

Bst.: H, D, St, S.
Nieuport-Delage, Issy-Ies-Moulineaux
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Nieuport Delage Ni D 44 C 1 (1926) Kj 1; E: Delage
V = '2.00 m: 1 = 7,20 m: T = 31,25 m^; L = 1,34 t: N = 0.45 t; Q = 1,79 t; 
v ~ 252 km/h; H = 7,4 km; St = 6,4 km/24'18"; M: Hispano 500 PS-HP- 

CV; Bst.: D, H, St, S.

b _ Nieuport-Delage Ni D 4S C 1 (1926) Ki 1; E: Delage
v ^10,00 m; I = 6,40 m; T = 19.38 m2; L = 1,03 t: N — 0,26 t; G = 1,29 t;

~ 273 km/h; St = 6,5 km/40'16": M: Hispano 400 PS-HP-CV; Bst.: H.
S, D. St.

Nieuport-Delage, Issy-les-Moulineaux 
aschenbuch der Luftflotten 1927. 21
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v _ Penhoet (1926) Ksb 5
b 4O’°?, m; 1 = 27,00 m: T = 270,00 m2: G = 16,00 t; V = 160 km/hi 

M: 5 X Gnome 420 PS-HP-CV = 2100 PS-HP-CV; Bst.: H, S, D, St.
Chantier et Ateliers de Saint Nazaire Penhoet. Paris

Peyret „Alebessard“ I
. _ „ _ , (1926) Sp 2; E: Peyret V
b — 11,50 m; 1 = 7,00 m; T = 18,50 in2; L = 0,32 t; N = 0,23 t; G = 0,55 V 
V — 65—125 km/h; H = 4,8 km; M: Anzani 70 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

L. Peyret. Courtevoie
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b = Snn Potez T VIII (1926) Sp 2; E: H. Potez
V = ~ 5-27 m: T = 20,00 m2; L = 0,31 t; N = 0,24 t; G — 0,55 t:

2 Km/h; H = 40 km; St = 2.0 km/16': M: Salmson 40 PS-HP-CV;
Bst.: H, St. H. Potez, Meaulte, Somme
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Potez XV (1923) Ka 2; E: H. Potez
b = 12,68 m; 1 = 8,70 m; T = 46,00 m2; L = 1,19 t; N = 0,62 t; G = 1,87 t;

M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: H. St, D.

Potez XIX B N 2 (1924) Kbn 3; E: H. Potez
b = 21,31 m; 1 = 14,14 m; T = 112,0 m2; L = 3,10 t; N = 1,63 t: O 
4,73 t; V = 185 km/h; H = 6,0 km: St = 4.0 km/23'30"; M: 3 X Hispano 

300 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

H. Potez. Meaulte, Somme
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Potez XXV (1925) Ka 2; E: H. Potez
b = 14,00 m; 1 = 9,00 m; T = 46,70 m2; L = 1,21 t; N = 0.78 t: G— 1,99 t; 
V = 230 km/h; H = 7,4 km; St = 2,0 km/6'48"; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St, S.

H. Potez, Meaulte, Somme
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Potez XXVI (1925) Kj 1: E: H. Potez
b = 12,00 m; 1 = 8,00 m; T = 32,00 m!; L — 1,10 t; N = 0.45 t; G = 1.55 t;

M: Hispano 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S.

Potez XXVII (1925) Ka 2; E: H. Potez
b — 12,80 m; I = 8,70 m; T = 45,00 m2; L = 1,25 t; N — 0,65 t; G = 1,90 t;
V — 212 km/h; St = 3,0 km/12'20"; M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: H.

S. St.

H. Potez, Meaulte, Somme
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Potez XXVIII (1926) Ka 2; E: H. Potez
J = 16,20 m; 1 = 11,00 m; T = 63,00 m2; L = 1,90 t; N = 2,87 t; G =
■W t; V = 210 km/h; H = 2,5 km; M: Renault 550 PS-HP-CV; Bst.; H.

S. St.

H. Potez. Meaulte. Somme

S. P. C. A. „Möteore 63“ (1926) Vs; E: L. Santoni
= 21,20 m; 1 = 12,95 m; T = 103.0 m2: L = 2,60 t; N = 1,16 t; G = 

^.58 t; V = 80—180 km/h; H — 4.5 km; M: 3 X Hispano 180 PS-HP-CV — 
540 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

S. P. C. A.. Paris
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Frankreich — France — France

Provence C. P. A 1 (1926) Kb 4; E: A. de Boysson
b = 22,80 m; I = 13,35 m: t = 84,00 m2; L = 3,35 t; N = 1,25 t; G = 
4,60 t; V = 90—105 km/h; H = 6,0 km; M: 2 X Hispano 500 PS-HP-CV

1000 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Chantiers de Provence. La Courneuve. Seine

Romano R 3 (1925) Üw 2
b = 11,00 m; T = 30,00 m2; L = 0,73 t; N = 0.30 t; G = 1.03 t; V — 
70—160 km/h; St = 2,0 km/14'; M: Hispano 140 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Chantiers Navals de la Croisette, Cannes, A. M.



329
Frankreich — France — France

Schneider 10 M (1924) Kb 4; E: Lepfere
b = 18,50 m; 1 = 11.70 m; T = 57,00 m2; L = 2,65 t; N = 1,00 t; G = 
3,65 t; V = 220 km/h; H = 7,0 km; St — 2,0 km/7'; M: 2 X Lorraine 

400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: A.

S. E. C. M. „Amiot“ 120 B N 2 (1926) Kbn 3
b = 19,00 m; 1 = 14,00 m; T = 85,00 m2; L = 1,76 t; N = 1,64 t: G = 
3.40 t; V = 80—200 km/h; H = 5.5 km; St = 5,0 km/45': M: Farman 

700 PS-HP-CV; Bst.: D. St.
S. E. C. M., Colombes. Seine
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Frankreich — France — France

S. R. A. P.-Bechereau 2 C 2 (1926) Ki 2; E: M. B6chereau
b = 14,60 m: 1 = 10,00 m; T = 35,00 m2; L = 1,99 t; N = 0,37 t; G = 
2,36 t; V — 100—229 km/h: H — 7,5 km; St — 5,0 km/20/: M: Salmson 

500 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

S. R. A. P., Bechereau, Paris

Tanipier T 4 (1924) Ka 2; E: R. Tampier
b = 11,50 m: I = 8,87 m; T = 36,00 m2: G = 1,60 t- V = 197 km/h: 

H — 6,0 km; M: 1 X Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

R. Tampier, Boulogne-sur-Seine
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Frankreich — France — France

Alhert TEI (1926) Sp 1; E: Albert
b = 8,80 m; I = 5,30 m; T = 10,00 in2; L = 0,25 t; N = 0,13 t; Q = 0,38 t; 
V — 77—145 km/h; H — 5,0 km; St — 1,0 km/5'5"; M: Salmson 40 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.

Tellier-Duhamcl-Albert. Paris
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Frankreich — France — France

Villiers 2-C 2 (1925) Ki 2
b = 13,00 m; 1 = 9,50 m; T = 40,00 m2; L = 1,55 t; N = 0,35 t: G = 1.90 t;
V = 82—217 km/h; H = 8,0 km; St = 6,0 km/27'33"; M: Lorraine 450 PS- 

HP-CV; Bst.: H. St.

Villiers C 2 F (1926) Ka 2
b = 13,00 m; I = 9,30 m; T = 40,00 m2; L = 1,25 t; N = 0,65 t; G — 1,90 t;
V — 82—214 km/h; St = 6,0 km/28'38"; M: Hispano 500 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

F. Villiers. Meudon
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Frankreich — France — France

Villiers 4 H B - 2 G R (1926) Kwa 2
b = 14,00 m; 1 = 9,70 m; T = 42,00 m2; L = 1,95 t; N = 0,45 t: G = 2.30 t; 
V = 82__ 202 km/h; H = 6,5 km; St = 4,5 km/40'; M: Lorraine 450 PS- 

HP-CV: Bst.: H. St.

Villiers 10 (1926) Kwa 2
b = 14,00 m; 1 = 10,35 m; T — 45,00 m2: L = 1,40 t; N = 0.81 t: G = 
2.21 t: V = 197 km/h; St = 2,0 km/15 ; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

F. Villiers, Meudon
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Frankreich — France — France

Wibault 7C 1 (1924) Kj 1; E: M. Wibault
11.00 m: 1 = 7,45 m; T = 22,00 m2 

105—223 km/h: H — 8,5 km: St
HP-CV

L = 0,97 t; N 
= 2,0 km/7'2";

Bst.: D.

= 0,47 t; G = 1,44 t;
M: Gnome 420 PS-

Wibault 8C 2 (1925) Kj 2; E; M. Wibault

h = v =

V -^b70 T = 31’0° m2: L = 1,21 t: N = 0,84 t; G = 2,05t:
V - 98—240 km/h; H = 7.0 km: St = 2,0 km/7'2''; M: Hispano 500 PS- 

HP-CV; Bst.: D.

M. Wibault. Billancourt, Seine
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Frankreich — France — France

Wibault 9 C 1 (1925) Ki 1; E: M. Wibault
b — 11,00 in; I = 8,20 m; T = 22,00 m2, L = 0,85 t; N = 0,53 t; G = 1,38 t; 
V - 230 km/h; H = 8,1 km; St = 2.0 km/4'; M: Hispano 500 PS-HP-CV; 

Bst.: D.
M. Wibault, Billancourt, Seine

Griechenland — Greece — Grece

Athen-Blackburn „Swift II" (1926) Kt 2; E: Bumpus
b — 14,75 m; I = 10,82 m; T = 67,00 m2; L = 1,61 t; N = 1.25 t; G = 
2,86 t; V = 79—171 km/h; H = 4.6 km; M: Napier 450 PS-HP-CV;

Bst. H. St. Blackburn. Athen
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Holland — Holland — Hollande

Koolhoven F K 30 (1927) Sp 2; E: F. Koolhoven
b = 8.50 m; I = 8,00 m; L = 0,27 t; N = 0,26 t; G = 0,53 t; V — 

53—128 km/h; M; Siemens 60 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Koolhoven F K 31a (1925) Ka 2; E: F. Koolhoven
b = 12,00 m; 1 = 8,10 m; T = 27,00 m2: L = 1,03 t: N = 0,77 t; G = 1,80 t: 
V = 90—225 km/h; H = 7,2 km; St = 4,0 km/12'; M: Bristol 450 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St.

F. Koolhoven, Rijswijk
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Holland — Holland — Hollande

Koolhoven F K 32 (1925) Ü 2; E: F. Koolhoven
b = 8,00 m: I = 7,10 m; T = 20,00 m2; L = 0,61 t; N = 0,26 t; G = 0,87 t; 
V = 62—150 km/h: H = 4,3 km; St = 2,0 km/8': M: Le Rhone 110 PS- 

HP-CV: Bst.: H, S. St.

Koolhoven F K 33 (1925) V 12: E: F. Koolhoven
b = 24,80 m; 1 = 17,45 m; T = 102,0 m2; L = 3,00 t; N = 1,66 t; G = 4,66 t: 
V = 73—180 km/h: M: 3 X Siddeley 240 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV;

Bst.: H. S, St.

Taschenbuch der Luftflotten 1927. 22

F. Koolhoven, Rijswijk
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Holland — Holland — Hollande

Koolhoven F K 34 (1926) Kaw 2; E: F. Koolhoven
b = 13,00 m; I = 9,30 m: L = 1,70 t: N = 0,80 t; G = 2.50 t- V = 

204 km/h: M: Hispano 450 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Koolhoven F K 34

F. Koolhoven, Rijswijk
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Holland — Holland ■— Hollande

Koolhoven F K 35 (1926) Kj 2: E: F. Koolhoven
J = 11,50 m; 1 = 8,60 m: T = 24,00 m2; L = 0,90 t: N = 0,64 t; O = 1,54 t:
V = 85—260 km/h: H = 7,8 km; St = 5,0 km/14'; M: Bristol 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, S. St.

F. Koolhoven. Rijswijk
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Holland — Holland — Hollande

Koolhoven F K 36 (1927) Ka 2; E: F. Koolhoven 
b — 11,50 m: 1 = 8,60 m: T = 24,00 m2: L — 0,90 t- N = 064 f G = 
1,54 t; V — 85—260 km/h: H = 7.8 km; St = 5,0 km/14': 'M: Bristol 

450 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Koolhoven F K 36 w (1927) Kaw 2; E: F. Koolhoven
b — 12,00 m; I = 9,35 m; M: Bristol 450 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

F. Koolhoven. Rijswijk
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Holland — Holland — Hollande

Fokker F VII b (1926) V 12: E: A. H. O. Fokker
b = 19,30 m; I = 14.60 m; T — 58.50 m2; L = 1,65 t: N — 1,65 t; G — 3,30 t; 
V = 90—175 km/h: FI = 3.7 km; M: Bristol 450 PS-HP-CV: Bst.: H, S. St.

Fokker F VII
M: Napier 450 PS-HP-CV

N. V. Nederlandsche Vliegtuiuenlabriek, Amsterdam
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Holland — Holland — Hollande

Fokker F VH 3 in (1926) V 10: E: A. H. G. Fokker
b 
V

= 19,31 m; 1 = 14,50 m; T = 58,50 m2: L = 
= 95—197 km/h: H = 4,3 km: St = 

200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV:

2,30 t: N = 1.70 t: G = 4.00 t:
1.0 km/6': M: 3 X Wright 

Bst.: H. S. St.

N. V. Nederlandsche Vliegtiiigeniabriek. Amsterdam
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Holland — Holland — Hollande

Fokker F III (1921) V 6: E; A. H. O. Fokker
b = 16,00 m: 1 = 10,30 m; T = 42,00 m-; L = 1,20 t; N = 0.70 t: Q = 1.90 t;

V = 160 km/h; M: Siddeley 240 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Fokker F B III (1926) Ksa 3: E: A. H. Q. Fokker
b = 18,00 m; 1 = 11,85 m; T — 56,00 m2; L = 2,27 t; N = 1,03 t; Q = 3,30 t;
V = 175 km/h: H — 3,0 km; M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: H, St, S, D.

Fokker SIV (1924) Ü 2; E: A. H. O. Fokker
b = 11,20 m: 1 = 8,50 m; T = 27,70 m2: L = 0,80 t: N = 0,33 t: Q = 1,13 t; 
V = 70—170 km/h; H = 3.7 km: St = 1,0 km/8'; M: Bristol 120 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St.
N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam
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Holland — Holland — Hollande

Fokker C IV a (1924) Ka 2: E: A. H. G. Fokker
b = 12,90 m; 1 = 9,00 m: T = 39,00 m2; L = 1.45 t: N = 0,95 t: G = 2,40 t; 
V — 235 km/h: H = 6,5 km; St = 3,0 km/12': M: Napier 450 PS-HP-CV- 

Bst.: H. S, St.

Fokker C V A (1925) Ka 2; E: A. H. G. Fokker
b = 13.33 m; 1 — 9,25 m; T = 40,70 m2: L = 1,43 t; N = 0,80 t: G = 2,23 t; 
V — 220 km/h; H = 6,2 km: St = 3,0 km/10': M: Rolls Royce 360 PS- 

HP-CV: Bst.: H. St. S.

N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam
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Holland — Holland — Hollande

Fokker CVB (1925) Ki 2: E: A. H. G. Fokker
b = 12,03 m: I = 9,25 m: T = 36,50 m2; L = 1,38 t; N = 0,60 t; G = 1,98 t: 
’ = 230 km/h; H = 6,6 km; St = 3,0 km/8'; M: Napier 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, S, St.

Fokker CVC (1925) Kb 2: E: A. H. G. Fokker
= 14.62 m; 1 = 9,35 m: T = 46,62 m2; L = 1,48 t; N = 1,00 t; G = 2,48 t;

* — 210 km/h; H — 5,8 km; St — 3,0 km/12': M: Hispano 450 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St, S.

N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek. Amsterdam
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Holland —■ Holland — Hollande

Fokker C V D (1925) Ka 2; E: A. H. G. Fokker
b = 12,50 m: 1 = 9.53 m; T = 28,80 m2: L = 1,29 t: N = 0,60 t; G = 1,89 t:

• V — 95—255 km/h; H = 6,7 km; St = 5,0 km/17'; M: Hispano 450 PS-HP-CV;
Bst.: H, St. S.

Fokker CVE (1925) Kb 2; E: A. H. G. Fokker
b = 15,30 m; 1 = 9,46 m; T = 39,30 m2; L = 1,21 t; N = 1,00 t: G = 2.21 C
V — 90—214 km/h; H = 5.9 km; St = 5,0 km/38': M: Bristol 450 PS-HP-CV: 

Bst.: H, S, St.

N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam
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Holland — Holland — Hollande

Fokker D XIII (1925) Ki 1; E: A. H. G. Fokker
b = 11,53 m: 1 = 7,30 m; T = 21,80 m2; L = 1,12 t; N = 0.43 t; G = 1,55 t;
V = 265 km/h; H = 8,0 km; St = 5,0 km/12'; M: Napier 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St, S.

N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek. Amsterdam
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Holland — Holland — Hollande

Pander D (1924) Sp 1
b = 8,00 m; 1 = 4,95 m; T = 10,80 m2, L = 0,19 1; N = 0,10 t; G = 0,29 t; 
V — 63—110 km/h; H = 3,1 km; St = 1,0 km/9'; M: Anzani 25 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Vliegtuigenfabriek Pander, Haag
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Holland — Holland — Hollande

Pander E C (1926) Ü 2
b = 10,00 m; 1 = 6,10 m; T = 17.70 m2, L = 0,36 t; N = 0,24 t; G = 0,60 t: 
V = 70—140 km/h; H = 4.2 km; St = 1.0 km/6'; M: Walther 60 PS-HP-CV;

Bst.: H. S. St.

Vliegtuigenfabriek Pander, Haag
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Italien — Italy — Italie

Ansaldo A 115 M (1926) Ka 2; E: Verduzzio
b = 12,18 m; 1 = 8,60 m; M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst,: H. St.

Ansaldo A 115 (1926) Ka 2; E: Verduzzio
b = 12,80 m; 1 = 8,60 m; T = 71,30 m2; L = 1,16 t: N = 0,71 t: G = 1,87 t;

V = 84—220 km/h; M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

So;. An. Aeronautica Ansaldo, Torino
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Italien — Italy — Italie

Ansaldo A 300-4 (1923) Ka 2; E: Verduzzio
b = 11,24 m; 1 = 8,75 m; T = 39,50 m’; L = 1,14 t; N = 0,50 t; G = 1.64 t;

V = 180 km/h; M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.; H. St.

Ansaido A 400 (1924) Ka 2; E: Verduzzio 
M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: D, S, St, H.

Soc. An. Aeronautica Ansaldo. Torino
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Italien — Italy — Italie

Breda A2 (1924) Ka 2; E: E. Breda
b = 14,10 m; 1 = 9,00 m; T = 34,00 m2; L'= 0,90 t; N = 0,50 t; G = 1,40 t: 
V = 90—215 km/h; H = 6,2 km; M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: D, S, St.

Soc. Italiana E. Breda. Milano
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Italien — Italy — Italie

Breda A3b (1923) Kbn 3; E: E. Breda
b = 28,80 m; I = 17,00 m; T = 148,0 m2; V = 80—190 km/h; H = 5,0 km; 

M: 2 X S. P. A. 400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.

Taschenbuch der Luftflotten 1927
Soc. Italiana E. Breda. Milano



354
Italien — Italy — Italie

Breda A 4 (1924) Ü 2; E: E. Breda
b = 10,90 m: 1 = 8,20 m; T = 40.00 m2: L = 0.76 t: N = 0.10 t; G = 1,06 t; 
V = 60—140 km/h; H = 3.5 km: M: Colomba 140 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

Breda A 4 H S a (1926) Ü 2: E: E. Breda
b = 10,90 m; 1 = 8,20 m; T = 40,00 m2; L = 0,75 t; N = 0,30 t; G = 1,05 t;
V = 60—160 km/h; H = 5,0 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV: Bst.: H, S. St.

Soc. Italiana E. Breda. Milano
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Italien — Italy — Italie

Breda A4HS (1926) Üw 2; E: E. Breda
b = 10.90 m: I = 8,20 m; T = 40,00 ms. L = 0.96 t; N = 0.30 t; G = 1.26 t;
V = 65—140 km/h; H = 4.0 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Breda A 7 (1926) Ka 2; E: E. Breda
b = 16.70 m; I = 10.00 m; T = 45.00 m!. L = 1.35 t; N = 1.00 t; G — 2.35 t; 
V = 85—235 km/h; H = 8,0 km; M: Isotta 500 PS-HP-CV; Bst.; H. S. D, St.

Soc. Italiana E. Breda. Milano
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Italien — Italy — Italie

Breda A 8 (1925) Kbn 4: E: E. Breda
b = 23,00 m; I = 17,00 m; T = 148,00 in2; L = 3,50 t; N = 2,00 t: G = 
5,50 t; V — 60—180 km/h; H = 4,0 km; M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 

800 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.

Breda A 10 (1926) Ü 2; E: E. Breda
b = 8,40 m; 1 = 8,18 m: T = 17,70 m2; L = 0,75 t; N = 0,30 t; G = 1.05 t;
V = 80—225 km/h; H = 6,0 km; M: Isotta 260 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Soc. Italiana E. Breda. Milano



357
Italien — Italy — Italie

Caproni Ca 3 mod (1924) Kbn 4; E: G. Caproni
h = 22,00 m; 1 = 11,50 m: T = 94,00 m2; L = 2,40 t: N = 1,50 t; 
u = 3,90 t; V = 85—170 km/h; St = 2,0 km/15'; M: 3 X Isotta 170 PS- 

HP-CV = 510 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Caproni 600 (1923) Kin 4; E: G. Caproni
X — 20,72 m; 1 = 11,20 m; T = 100,0 m2; L = 2,30 t; N — 1,70 t; 
u = 4.00 t: M: 3 X S. P. A. 200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV; Bst.; H, St

Aeroplani Caproni. Taliedo



358
Italien — Italy — Italie

Caproni Ca 66 (1924) Kbn 4; E: G. Caproni
b = 25,00 m: 1 = 14,58 m; T = 143,0 in2; L = 3,30 t; N = 2,20 t;
G = 5,50 t; M: 4XS.P.A. 200 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Caproni Ca 67 (1926) Kb4; E: G. Caproni
M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Aeroplani Caproni. Taliedo
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Italien — Italy — Italie

Caproni Ca 70 L (1926) Kj 2; E: G. Caproni
b = 17,00 m: 1 = 8,54 m; T = 55,00 m2; L = 1,31 t: N = 0,82 t: Q = 2,13 t;
V = 90—200 km/h: St = 4,0 km/17': M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: 

H. St.

Caproni Ca 70 L

Aeroplani Caproni. Taiiedo
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Italien — Italy — Italie

Caproni Ca 70 J (1926) Kj 2; E: Q. Caproni 
b = 17,00 m; 1 — 9,54 m; T = 55,00 m2; L = 1,31 t; N = 0,82 f 
V — 90—200 km/h; St = 4,0 km/14'; M: Bristol 450 PS-HP-CV;

G = 2,13 t; 
Bst.: H, St.

Aeroplani Caproni, Taiiedo
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Caproni Ca 72 (1926) Kb4; E: G. Caproni
2XS.P.A. 200 PS-HP-CV, 1 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 1000 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.

Caproni Ca 73a (1926) Kbn 4; E: G. Caproni
b = 25,00 m; 1 = 15,10 m; T = 143,0 m2; L = 3,20 t; N = 1,80 t; 
,Q = 5,00 t; V = 71—175 km/h; H = 5,0 km; St = 4,0 km/60 ; M: 2 X 

Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: H, St.
Aeroplani Caproni. Taliedo



362
Italien — Italy — Italie

Caproni Ca 73 bis (1926) Kbn 4; E: G. Caproni
b = 25,00 m: 1 = 15,10 m; T = 143,0 m=; L = 3,20 t: N = 2,00 t; 
G — 5,20 t; V = 80—180 km/h; H = 5.0 km; St — 4,0 km/60'; M: 2 X 

Lorraine 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Caproni Ca 73 b (1926) V 12; E: G. Caproni
b = 25,00 m: 1 - 15.10 m; T = 143.0 m2; L = 3.30 t; N = 1,90 t: 
G = 5.20 t: V = 71—180 km/h; H - 5.0 km; St = 4.0 km/60': M: 2 X 

Lorraine 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Aeroplani Caproni, Taliedo
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Italien — Italy — Italie

Caproni Ca 80 (1926) Kbn 4; E: G. Caproni
25,00 m; 1 = 15,10 m; T = 143,0 ms; L = 2.90 t; N = 
4 80 t- V — 71—180 km/h; H = 5,0 km; St — 3,0 km/21 ;

’ Bristol 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.; H. St

1.90 t;
M: 2 X

Caproni Ca 80

Aeroplani Caproni. Taiiedo
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Italien — Italy — Italie

Caproni M C I (1924) Kj 1; E: G. Caproni
b = 13,25 m: I = 9.05 m; T = 58.50 m2; L = 0.85 t: N = 0.70 t;

G = 1,55 t; M: Fiat 300 PS-HP-CV; Bst.: D, St. S.

Aeroplani Caproni. Taliedo

Fiat B R 1 (1922) Sp 1; E: Rosatelli
b — 15.50 m; I = 9,80 m; T = 72,00 m2; L = 2.25 t; N = 1,00 t; G = 3,25 t; 
V — 250 km/h: H = 5,0 km, St = 3,0 km/16'; M: Fiat 600 PS-HP-CV; Bst.:

H, St.

F. I. A. T. Soc. Anonima, Torino
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Italien — Italy — Italie

Fiat B R T (1925) Kt 2; E: Rosatelli
b = 17,30 m: I = 10,47 t; T = 77.00 m2; L = 2,40 t; N = 1,38 t: 
6 = 3,78 t; V = 105—245 km/h: H = 5,0 km; St = 3,0 km/17'; M: Fiat 

700 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Fiat B R T
F. I. A. T. Soc. Anonima, Torino
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Italien — Italy — Italie

Fiat C R 1 (1925) Kil; E: Rosatelli
b = 8,95 m; I = 6.16 m; T = 23,00 m2; L = 0,78 t: N = 0.33 t: 
0 = 1,11t: V = 95—270 km/h; H = 7,6 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Fiat CR 20 (1926) Kil; E: Rosatelli
b = 9,80 m; 1 = 6,58 m; T ~ 25,50 m2; L = 0,90 t; N = 0.42 t: G = 
1,22 t; V = 100—228 km/h; H = 9,0 km; St = 5,9 km/13'30"; M: Fiat 

400 PS-HP-CV; Bst.: S. D, St.

F. I. A. T. Soc. Anonima, Torino



367
Italien — Italy — Italie

Gabardini G 7 (1924) Ü 2; E: Gabardini
b = 9,|o m; I = 6,42 m; T = 25,00 m2; L = 0,25 t; N = 0,20 t: G = 0,45 t;

M: Gabardini 60 PS-HP-CV; Bst.: D, S, St.

Gabardini G 8 (1925) Kj 1; E: Gabardini
b = 8,34 m: 1 — 5.55 m; T = 22,06 m2; L = 0,58 t; N = 0,20 t; G = 0,78 t;

St = 1,0 km/3'12"; M: Hispano 140 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.

Soc. Anon. Gabardini. Novara



368
Italien — Italy — Italie

Gabardini G 9 bis (1925) Kit; E: Gabardini
b = 7,00 m; 1 = 6,00 m; T = 18,00 m2: M: Hispano 300 PS-HP-CV; 

Bst.: S. St.

Soc. Anon. Gabardini. Novara

Macchi M 7 ter a (1925) Ksj 1; E: G. Macchi
T = 23,50 m2: L = 0,78 t; N = 0,30 t: G = 1,08 t; V = 95—210 km/h: 

St = 1,0 km/9': M: Lorraine 480 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Aeronautica Macchi. Varese



369
Italien — Italy — Italie

Macchi M 7 ter-b (1925) Ksj 1; E: G. Macchi
T = 23,50 m2; L = 0,78 t; N = 0,30 t; G = 1,08 t; V = 95—210 km/h; 

St — 1,0 km/9': M: Lorraine 480 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Macchi M 18 (1923) Ksa 2; E: G. Macchi
M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Aeronautica Macchi. Varese 

Taschenbuch der Luftflotten 1927.



370
Italien — Italy — Italie

Macchi M 20 (1924) 0 2: E. G. Macchi
b = 8,00 m; 1 = 5.65 m; T = 19,63 m2; L = 0.26 t; V = 115 km/h; 

M: Anzani 45 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Aeronautica Macchi. Varese



371
Italien — Italy — Italie

Macchi M 24 (1924) Ksb 3; E: 0. Macchi
b = 22.00 m: 1 = 13,70 m; T = 90,00 m2; L = 2,97 t; N = 0.54 t; 
G = 4.51 t; V = 180 km/h; H = 3,5 km; M: 2 X Fiat 300 PS-HP-CV = 

600 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Macchi M 24 bis (1926) Ksb 4; E: G. Macchi
h = 21,73 m; 1 = 14,03 m; T = 110,0 m2; L = 3,30 t; N = 1,70 t; G = 
5 00 t; V = 90—160 km/h; M: 2 X Isotta 500 PS-HP-CV = 1000 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Aeronautica Macchi. Varese



372
Italien — Italy — Italie

Macchi M 26 (1924) Ksj 1; E: G. Macchi
b = 9,20 m; I = 8,15 m: T = 26,00 m®; L = 0,86 t; N = 0,33 t; G - 1,19 t; 
V = 80—244 km/h; H = 7,2 km; St = 4,0 km/12'16"; M: Hispano 300 PS- 

HP-CV; Bst.; H, St.

Macchi M 31 (1925) Ki !: E: G. Macchi
1 = 6.44 m; M = Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Aeronautica Macchi. Varese



373
Italien — Italy — Italie

Macchi M 33 (1926) Sps 1; E: G. Macchi
V = 120—350 km/h; M: Curtiss 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Macchi M 19 (1923) Spsl; E: G. Macchi
M: Fiat 700 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Aeronautica Macchi. Varese



374
Italien — Italy — Italie

Magni F „Vittoria" (1925) Sp 1; E: P. Magni
b — 8,00 m; 1 — 5,52 m; T — 9,50 m2; L = 0,28 t; N = 0,13 t: Q = 0,41 t;

M: Anzani 45 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. E.

Magni F ..Vittoria“ 

Piero Magni. Meda



.375
Italien — Italy — Italic

Monlalcone Cant 6ter (1925) V 13: E: Conilenti
b = 22,00 m: 1 = 14,94 m; T = 13,80 m2: L = 4.50 t: N = 2.50 t; 
G = 7,00 t; V = 192 km/h: M: 3 X Lorraine 400 PS-HP-CV — 1200 PS- 

HP-CV; Bst.: H. St.

Monlalcone Cant 7 bis (1925) Üs 2: E: Conilenti
I = 11.80 m; 1 = 9,15 m: T = 38.42 m2; L = 1,10 t: N = 0,50 t; G = 1,50 t;
V = 180 km/h; H = 5.0 km; St = 5,0 km/32'; M: Isotta 250 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Cantiere Navali Triestino. Monlalcone



376
Italien — Italy — Italie

Ricci R 5 (1922) Üs2: E: Ricci
b — 7,00 m; 1 = 8,10 m; T = 15,00 m«; L = 0.35 t; N = 0,15 t: G = 0 50 t;

V = 65—135 km/h: M: Combi 50 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Ricci R 7 (1924) Ü2; E: Ricci
b — 6,50 m; I — 6,40 m; T = 15,00 m’; L = 0,30 t; N = 0,20 t: Q = 0,50 t: 

V = 65—140 km/h; M: Combi 50 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Cantiere Montofano. Napoli



377
Italien — Italy — Italie

Piaggio-Pegna P 3 (1925) Kbn 4; E: Pegna
b = 24.00 m; 1 = 14.74 m; T = 134,0 m2; L = 3,97 t; N = 1.80 t; G = 
5.57 t; V = 80—185 km/h; St = 3.0 km/25': M: 4 X S. P. A. 200 PS-HP-CV = 

800 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

b = 10.40 m;
G = 0.98 t; V

Piaggio (1924) Kj 1; E: Pegna
= 7.00 m: T = 20,00 m2; L = 0,65 t; N = 0,30 t; 
110—255 km/h: H = 5,0 km; St = 5,0 km/16'; M: Hispano 

300 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Piaggio Co.. Soc. Anon. Genoa



378
Italien — Italy — Italie

Dornier Do C (1925) Ka 2; E: C. Dornier
b = 19.60 m; I = 12,65 m: T = 62,00 m2; M: Napier 450 PS-HP-CV: 

Bst.: D. S. .

Dornier „Wal“ (1925) Vs 19; E: C. Dornier
b = 22,50 m; I = 16,20 m; T = 96,00 m2; L = 2,85 t; N = 1,86 t; 
O — 4,71 t: V — 180 km/h; H = 4,5 km; M: 2 X Hispano 300 PS-HP-CV = 

600 PS-HP-CV; Bst.: D, S.

S, A. I. di Construzioni Meccaniche, Marina di Pisa



379
Italien — Italy — Italie

Dornier „Wal" (1922) Ksb 4; E: C. Dornier

b = 22,50 m;
G = 4,10 t; V

= 16,20 m; T — 96,00 m2; L = 2,72 t; N = 1,38 t;
= 185 km/h; H = 5.0 km; M: 2 X Rolls Royce 360 PS- 

HP-CV = 720 PS-HP-CV; Bst.: D, S.

Dornier ,,Wal“

S. A. I. di Construzioni Meccaniche, Marina di Pisa



380
Italien — Italy — Italie

Dornier Do D (1925) Knj 2; E: C. Dornier
b = 19,60 m; I = 12,72 m; T = 62,00 m2; L = 2,00 t; N = 1,05 t. 
G — 3,05 t; V — 181 km/h; St = 3,0 km/32'; M: Napier 450 PS-HP-CV;

Bst.: D, S.

Dornier Do D

S. A. I. di Construzioni Meccaniche, Marina di Pisa



381
Italien — Italy — Italie

Dornier „Falke“ (1922) Kj 1: E: C. Dornier
b = 10,00 in; I = 7,43 m; T — 20.00 ma; L = 0.90 t; N = 0,30 t;
G = 1.20 t: V = 260 km/h; H = 7.0 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV; 

Bst.: D. S.

Dornier ..Seeialke“ (1925) Kjw 1; E.: C. Dornier
b = 10.00 m; T = 20.00 m2; M: Hispano 300 PS-HP-CV: Bst.: D. S.

S. A. 1. di Construzioni Meccaniche. Marina di Pisa



382
Italien — Italy — Italie

Savoia S 16 ter (1925) Ksa 2: E: Marchetti
b = 15,50 m; I = 13,50 m; T = 60,00 m2; L = 1,67 t: N = 0,90 t; 
G — 2,57 t; V = 90—190 km/h: St = 1,0 km/3'30": M: Lorraine 400 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.

Savoia S 52 (1926) Ki 1; E: Marchetti
b = 10,17 m; 1 = 7,18 m; T = 24,00 m2; L = 0,80 t; N = 0,30 t; 
G = 1,10 t: V = 95—280 km/h; H = 5,0 km; St = 1.0 km/1'30": M: Fiat 

400 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Soc. Idrovolanti Alta Italia. Sesto Calende



383
Italien — Italy — Italie

Savoia S 55 (1924) Kst 4: E: Marchetti
b = 24.00 m; 1 = 16.00 m: T = 93,00 m2: L = 2,77 t; N = 1.68 t; 
Q = 4 45 t: V = 160 km/h: H = 3.0 km; M: 2 X Fiat 300 PS-HP-CV — 

600 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Savoia S 55

Soc. Idrovolanti Alta Italia. Sesto Calende



384
Italien — Italy — Italic

Savoia S 56 (1924) Üs3; E: Marchetti
b = 10,50 m: 1 = 7,25 m; T = 26.00 m2; L = 0 50 t; N = 0.25 t: 
0 — 0,75 t: V — 65—140 km/h; H — 3,5 km: St — 2.0 km/20': M: Anzani 

70 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Savoia S 56

Soc. Idrovolanti Alta Italia. Sesto Calende



385
Italien — Italy — Italie

Savoia S 56 a (1926) Üsi 3; E: Marchetti
b = 10,06 m; 1 = 8,10 m; T = 26,00 m2; L = 0,50 t: N = 0,25 t; 
Q = 0,75 t: V = 60—130 km/h: H = 3.5 km: St = 2.0 km/25': M: Anzani 

70 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Savoia S 57 bis (1924) Ksj 2; E: Marchetti
b = 11,00 m; 1 = 8,90 m; T = 36.00 m2; L = 1,05 t; N = 0,55 t: Q = 1.60 t;
V = 95—235 km/h; St = 1,0 km/3'; M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Taschenbuch der Luftflotten 1927. 25

Soc. Idrovolanti Alta Italia. Sesto Calende



386
Italien — Italy — Italic

Savoia S 58 (1925) Ksjl; E: Marchetti
T = 33,12 m2; L = 1,00 t; N = 0,33 t: Q = 1,33 t; V = 80—250 PS-HP-CV: 
H - 7,5 km; St = 1,0 km/2'; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Savoia S 58

Soc. Idrovolanti Alta Italia. Sesto Calende



387
Italien — Italy — Italie

Savoia S 59 (1925) Vs 3: E: Marchetti
L = 1,74 t: N = 0,81 t; G — 2.55 t; M: Rolls Royce 360 PS-HP-CV; 

Bst.: H. St.

Savoia S 60 (1925) Kb 4; E: Marchetti
Q = 2,60 t; V = 195 km/h; M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 PS- 

HP-CV; Bst.: H, St.

Soc. Idrovolanti Alta Italia. Sesto Calende



388
Japan — Japan — Japon

Kawasaki-Dornier Do C (1925) Ka 2: E: C, Dornier
b = 19,60 m; 1 = 12,65 m; T = 62,00 m2; M: Napier 450 PS-HP-CV: 

Bst.: D, S.

Kawasaki-Dornier Do D (1925) Kwj 2; E: C. Dornier
b — 19,60 m; 1 = 12,72 m: T = 62,00 m2: L = 2,00 t: N = 1,05 t: O = 
3.65 t; V = 181 km/h: St = 3,0 km/32': M: Napier 450 PS-HP-CV: 

Bst.: D, S.

Higashi Kawasaki-Machi, Tokio



389
Japan — Japan — Japon

Kawasaki-Dornier Do T (W) (1926) Kkw 4; E: C. Dornier
b = 19,60 m: 1 = 12,43 m; T = 62,00 m2: L = 2,35 t: N = 1,00 t: G = 

3,35 t: V = 185 km/h: M: B. M. W. 600 PS-HP-CV: Bst.: D, S.

Kawasaki-Dornier ..Seefalke“ (1926) Kjw 1; E: C. Dornier 
b = 10,00 m; T = 20.00 m2; M: Hispano 300 PS-HP-CV: Bst.: D, S.

Higashi Kawasaki-Machi, Kobe
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Ikarus I M (1926) Ksa 3; E: W. Dieckmann
b — 15,50 m; 1 = 9,50 m; T = 23.30 m2; L = 1,05 t; N = 0.75 t: G = 1 80 t: 
V — 80—180 km/h; St — 5,0 km/23'; M: B. M. W. 300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Ikarus Tvornicä Aero i Hydroplana. Novi Sad

Zuckurs C II (1925) Sp 1; E: H. Zuckurs
b = 13,20 m; 1 = 6,50 m; T — 14,00 m2; L = 0,20 t; N = 0,09 t: G = 0 26 t: 

M: Harley 9 PS-HP-CV; Bst.: H. St.
H. Zuckurs, Riga



391
Lettland — Latvia — Lettonie

Zuckurs C III (1925) Sp 2: E: H. Zuckurs
b = 10,92 m: 1 = 6,94 m; T = 16,00 m2: L = 0,23 t; N = 0,19 t: G = 0.42 t: 

V = 65—120 km/h: M: Anzani 35 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

H. Zuckurs, Riga

Litauen — Lithuania — Lithuame

A. F. G. Memel I (1925) Ka 2; E: F. Hentzen 
b — 10.30 m; 1 = 6,15 m: V = 250 km/h: H = 8,0 km: M: Napier 450 PS- 

HP-CV: Bst.: H. St.
Allgemeine Fluggesellschaft, Memel



392
Litauen — Lithuania — Lithuanie

Gustaitis „A. N. B. O.“ (1925) Sp 1: E: Gustaitis
b = 10,00 m; 1 = 5,75 m; T = 11,40 m; L = 0,19 t: N = 0,10 t; G = 0,30 t: 
V — 50—143 km/h; H = 4.2 km; St = 1,0 km/6': M: Anzani 35 PS-HP-CV: 

Bst.: H, S, St.

Gustaitis „A. N. B. 0.“

Gustaitis, Kaunas



393
Mexiko — Mexico — Mexique

Quetzaikoatl 5-E 132 (1924) Ü 2; E: A. de Lascurain y Oslo
b = 14,32 m: 1 = 6,79 m; T = 26,00 m2; L = 0,58 t; N = 0,22 t: G = 0,80 t: 
V = 64—120 km/h: H = 5,0 km; M: Le Rhone 80 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

National Aircraft Factory, Valbuena

Oesterreich — Austria — Autriche

Austria A 1 (1924) Ü 2: E: L. Bauer
b = 9,00 m; 1 = 6,80 m: T = 21,00 m2; L = 0,35 t; N = 0,22 t: G = 0,57 t: 

V = 58—138 km/h; M: Le Rhone 80 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Austria Flugverkehr A. Q., Wien



394
Oesterreich — Austria — Autriche

Avis BS-II (1924) Ü 2: E: J. v. Berg
b = 9,40 m; 1 = 7,67 m; T = 17,50 m2, L = 0,55 t: N = 0,21 t; Q = 0,76 t: 
V = 145 km/h: H = 3,0 km; M: Mercedes 100 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Avis Flugzeug- u. Autowerke G. m. b. H., Wien

B. A. E. G. BH (1922) V; E: L. Bauer
b = 12,00 m; 1 = 8,20 m; T = 46,00 m2: L = 1,24 t: N = 0,78 t: G = 2,02 t: 
V = 160 km/h; St = 2,0 km/25': M: Maybach 260 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

B. A. E. G.-Flugzeugbau. Wien



395
Oesterreich — Austria — Autriche

B. A. E. G. A 20 (1925) Sp 1: E: L. Bauer
b = 7,60 m: 1 = 5,50 m; T = 12,00 ms; L = 0,11 t; N = 0,10 t: G = 0.21 t: 

V = 120 km/h: M: Douglas 18 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

B. A. E. G.-Flugzeugbau, Wien



396
Oesterreich — Austria — Autriche

B. A. E. G. R neu (1921) Vs 4: E: L. Bauer
b = 12,00 m; 1 = 10,00 m; T = 40,00 m2; L = 0,91 t; N = 0,61 t: G = 
1,52 t; V = 160 km/h; St = 1,0 km/4': M: Daimler 230 PS-HP-CV: Bst.: 

H, St.

B. A. E. G. P (1921) Vs 4; E: L. Bauer
b = 14,00 m; 1 = 10,00 m; T = 37,00 m2: L = 0,91 t: N = 0.61 t: G 
1,52 t; V = 170 km/h; St = 1,0 km/4': M: Daimler 230 PS-HP-CV; Bst.:

H, St.
B. A. E. G.-Flugzeugbau. Wien



397



398
Oesterreich — Austria — Autriche

Hoch H II (1926) So 1; E: H. Hoch
b = 10,30 m: 1 = 6.15 m; T = 13,48 m2: L = 0,22 t: N = 0,11 t; G = 0,33 t: 

V = 58—110 km/h: M: Anzani 25 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

H. Hoch, Moedling



399
Oesterreich — Austria — Autriche

Lohner „Expreß 1“ (1921) V 4; E: L. Bauer
b = 11,20 m: 1 = 7,60 m; T = 40,00 m2: L = 0,94 t; N = 0,66 t: G = 1.56 t: 
V = 160 km/h; St = 1,0 km/6': M: Daimler 230 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Lohner „Expreß IM

Lohnerwerke G. m. b. H., Wien



400
Oesterreich — Austria — Autriche

Hopfner H. V. 2 (1924) V 4; E: Th. Hopfner
b = 15,00 m; 1 = 10,50 m; L = 1,50 t: N = 0,70 t: G = 2,20 f V = 
140 km/h; H = 4,0 km; St = 1.0 km/7': M: Hiero 200 PS-HP-CV: Bst.: 

H. S. St.

Th. Hopfner, Wien

Maßdiener A-23 (1926) Ü 2: E: L. Bauer
T = 22,00 m2; M: Mercedes 100 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

F. Maßdiener, Wien



401
Oesterreich — Austria — Autriche

Maßdiener A-12 (1925) Sp 2; E: L. Bauer
T = 17,00 m2; M: Clerget 130 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

F. Maßdiener, Wien

Steir A-17 (1924) Ü 2
b = 12,30 m; 1 = 8,40 m; L = 0,65 t; V = 95 km/h: St = 1,0 km/10': 

M: Hiero 100 PS-HP-CV; Bst.: H, St.
Steirischer Fliegerverein, Qraz

Taschenbuch der Luftflotten 1927. 26
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Polen — Poland — Pologne

Gabriel P5 (1921) Sp 1: E: W. Gabriel
b — 6,00 m: I = 5,00 m; T = 8,00 m2; L = 0,12 t: N = 0.09 t; G = 0,21 t: 
V — 50—150 km/h; H = 3,8 km; M: Haacke 30 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Gabriel L7 (1925) Sp 2; E: W. Gabriel
b = 7,00 m; 1 = 4.50 m; T = 10,00 m2; L = 1,13 t: N = 0,07 t; G - 0,20 t: 

V = 35—145 km/h; M: Indian 24 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Gabriel Flugzeugwerke, Bromberg



403
Schweden — Sweden — Suede

Junkers R 53 w (1926) Kaw 2; E: Junkers
b = 15,35 m; 1 = 9,26 m: T = 30,50 m2; L = 1,15 t: N = 0,55 t: G = 1,70 t; 

V = 200 km/h; H = 5,5 km; M: Junkers 310 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers R 53 w

A. B. Flygindustrie. Limhamn



404
Schweden — Sweden — Suede

Junkers R 42 L (1926) Kb 4: E: Junkers
b = 29,87 m; I = 15,10 m; T = 93,80 m2; L = 4,00 t: N = 2,20 t; G = 
6,20 t: V = 190 km/h: H = 4,5 km: M: 3 X Junkers 310 PS-HP-CV = 

930 PS-HP-CV; Bst.: D.

A. B. Flygindustrie, Limhamn



405
Schweden — Sweden — Suede

Junkers R 42 W (1926) Kbw 4; E: Junkers
2; L = 4,40 t; N = 1,80 t; G 
; 3 X Junkers 310 PS-HP-CV 
Bst.: D.

b = 29,87 m; 1 = 15,50 m; T = 93,80 m 
6,20 t; V = 180 km/h; H = 4,0 km; M 

930 PS-HP-CV;

A. J3. Flygindustrie, Limhamn

Haerens Flyvemaskinfabrik. Mälmslatt



406

Mälmslatt S 21 H (1926) Kwa 2
V -1™ kJh= ? 4O'2P k=J' 35 t; N = 0.58 t: G = 1.93 t;
V — 160 km/h; H — 5,0 km; M: Maybach 260 PS-HP-CV: Bst.: H. St'

£ 1 ~ — 24-00 m2: L = 0,88 t; N = 0,38 t: G = 1,26 t:
V — 233 km/h: H — 7,3 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Haerens Flyvemasklnfabrik, Mälmslatt



407
Schweden — Sweden — Suede

Heinkel H D 17 (1925) Ka 2; E: E. Heinkel
b = 12,40 m: 1 = 9,48 m; T = 38,00 m2; L = 1,35 t; N = 0,70 t; G = 2,05 t;
V = 240 km/h: H = 6,0 km; St — 2,0 km/8'; M: Napier 450 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St, S.

Heinkel HD 17a (1925) Ka 2: E: E. Heinkel
b = 12,40 m; 1 = 9.48 m; T = 38,00 m2; L = 1,35 t; N = 0,70 t; G = 
2,05 t; V = 240 km/h; H = 6.0 km: St = 2,0 km/8'; M: Napier 450 PS- 

HP-CV: Bst.: H, S, St.

Svenska Aero A. B. Lidigön, Stockholm



41)8
Schweden — Sweden — Suede

Heinkel HD 27 (1925) Pn 1; E: E. Heinkel
b = 13,60 m; 1 = 9,25 m; L = 1,35 t; N = 1,05 t; G = 2.40 t; V = 
2,00 km/h; H — 6,0 km; St = 1,0 km/4'; M: Liberty 400 PS-HP-CV;

Bst.: H, St.

Heinkel SH (1924) Kwa 2; E: E. Heinkel
b — 17,50 m; I = 12.65 m; T = 52,50 m2; L = 1,70 t; N = 0,75 t; G = 
2,45 t; V — 185 km/h: H = 5,5 km; St = 2.0 km/10'; M: Rolls Royce 

360 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Svenska Aero A. B. Lidigön, Stockholm



409

Comte A C 1 (1925) Kj 1; E: A. Comte 
b = 12,00 m; 1 = 7.10 m; T = 24,00 m2; L = 0,87 t; N = 0,47 t; G = 

1,34 t; V — 245 km/h; M: Gnome 420 PS-HP-CV; Bst.: D.

A. Comte. Zürich

Haefeli D H 5 (1923) Ka 2; E: A. Haefeli
b = 11,50 m; 1 = 7,60 m; T = 30,00 m2: L = 0,75 t: N = 0,43 t; O = 
1,18 t; V = 175 km/h: H = 6,4 km; St = 4,0 km/22': M: Winterthur 

200 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

Staatl. Werkstätten. Thun
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Haefeli M 8 (1926) Ka2; E: A. Haefeli
b — 10,50 m; I = 7,40 m; T = 32,00 m2; L = 0,92 t; N - 0,50 t; G = 
1,42 t; V = 94—217 km/h; H = 7,5 km; St = 6.0 km35'26": M: Hispano 

300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.
Staatl. Werkstätten, Thun



411
Spanien — Spain — Espagne

Hispano E 180 (1925) Ü 2
b — 12,90 m; 1 = 9,20 m; T = 40,30 m2; M: Hispano 180 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.
Construccion de Aeroplanes „La Hispano“. Guadalajara

Loring RI (1926) Ka 2; E: R. Barron
b = 14,00 m; 1 = 9,50 m: T = 52,00 m2: L = 1,52 t; N = 0,60 t; G = 
2,12 t; V = 216 km/h; St = 1,0 km/5'; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; Bst,: 

H. St, S.

Soc. Espaftola de Trafico Adreo Loring. Carabanchel Alto
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Spanien — Spain — Espagne

Loring R III (1926) Ka 2; E: R. Barron
b = 22,50 m; I = 17,25 m; T = 96,00 m2; L = 1,40 t; N = 1,02 t; G = 
2,42 t; V = 83—203 km/h; St = 1,0 km/4'; M: Hispano 500 PS-HP-CV; 

Bst.: H, S, St.

Soc. Espafloia de Trafico Adreo Loring, Carabanchel Alto

A M E IV (1926) Ka2; E: B. Vasallo 
M: Fiat 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Aeronautica Militär Espariola, Cuatro Vientos



413
Spanien — Spain — Espagne

A ME VIII (1927) Ka 2; E: 
b = 19,00 m: 1 = 12,70 m; L = 1,07 t; N 

98—226 km/h; H = 9,0 km; M: Bristol 
Aeronautica Militär Espaiiola.

B. Vasallo 
= 1,63 t; G — 
450 PS-HP-CV; 
Cuatro Vientos

2,70 t; V = 
Bst.: D.

Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tch^coslovaquie

Aero 10 (1922) V 6; E: Husnik, Vlasak _
b = 14,20 m; I = 10,20 tn; T: = 51,00 m=; L = 1.44 t; N - 0.76 t; G — 
2,20 t; V = 160 km/h; H = 5,8 km; St = 5,0 km/65 ; M: Maybach 260 PS- 

HP-CV; Bst.: H. St.
Aero tovärna letadel, Vysocany
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Tschechoslowakei — Czecho-SIovakia — TchScosIovaquie

Aero A b 11 (1926) Ka2; E: Husnik; Vlasak
b = 12,80 m; 1 — 8,10 m; T = 36,20 m2; L = 1,08 t; N = 0,51 t; G = 
1,59 t; V — 215 km/h; H = 7,5 km; St = 5.0 km/21'; M: Breitfeld 270 PS- 

HP-CV; Bst.: H. St. S.

Aero A 12 (1923) Ka 2; E: Husnik, Vlasak
b = 12,80 m; 1 = 8,30 m; T = 36,80 m2; L = 1,04 t; N = 0,52 t; G = 
1,56 t; V — 200 km/h; H = 7.0 km; St = 5.0 km/22'30"; M: Maybach 

260 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

Aero tovärna letadel, Vysocany
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchöcoslovaquie

Aero A 18 (1922) Ki 1; E: Husnik, Vlasak
b = 7,60 m: I = 6,00 m; T = 16,00 m2; L — 0.61 t; N — 0.25 t: G — 
0,86 t- V = 238 km/h; H = 9.0 km: St = 5,0 km/8 30": M: B. M. W. 185 PS- 

HP-CV; Bst.: H. S, St.

Aero A 18 b (1923) Spl; E: Husnik, Vlasak
b = 5,70 m; 1 = 6,00 m; T = 9,80 m2; L = 0.59 t: N = 0,20 t: G = 0,81 t; 

V = 250 km/h: M: B. M. W. 185 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.
Aero tovärna letadel, Vysocany
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Tschechoslowakei Czecho-Slovakia — Tchecoslovaquie

Aero A 22 (1924) P2; E: Husnik, Vlasak
b — 12,80 m; 1 = 8,30 m; T = 36,80 m^; L = 1,04 t; N = 0,37 t; G = 
1,41 t; V — 200 km/h: H = 7,0 km; M: Maybach 260 PS-HP-CV; Bst : 

H. S. St.

Aero 22

Aero tovärna letadel, Vysocany



Aero A 24 (1925) ,Kb 3; E: Husnik. Vlasak _
b = 22,20 m; 1 = 13.70 m; T = 106,0 m2; L = 2,88 t: N — 1,66 t; G — 
4,54 t; V — 155 km/h; H = 3,6 km: M: 2 X Maybach 260 PS-HP-CV — 

520 PS-HP CV: Bst.: H. S. St.

Aero A 25 (1926) Ü 2; E: Husnik, Vlasak _
b = 12,80 m; 1 = 8,10 m: T = 36,20 m2: L = 0,98 t; N = 0,29 t: G — 
i 27 t; V = 160 km/h; H = 6,5 km; St = 1.0 km/4'; M: Breitfeld 195 PS- 

HP-CV; Bst.: H, S, St.

Aero A 29 (1926) Kwa 2: E: Husnik, Vlasak 
b = 12,80 m; 1 = 8,80 m; T = 36,50 m2; L = 1,30 t; N = 0,38 t; G — 
1,68 t; V = 190 km/h; H = 5,5 km; M: Breitfeld 270 PS-HP-CV; Bst.:

S, St, H.
T Aero tovärna letadel, Vysocany
'aschenbuch der Luftflotten 1927. 27
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchecoslovaquie

Aero A 30 (1926) Ka2; E: Husnik, Vlasak 
M: Lorraine 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Aero tovärna letadel, Vysocany

Avia B H 7 a (1923) Kj 1; E: Benes, Hajn
b = 10,40 m; 1 = 6,84 m; T = 18,15 m2; L = 0,85 t; N = 0,30 t; G = 
1,15 t; V = 240 km/h; H = 5,0 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Avia M. Bondy Co., Kbely
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchecoslovaquie

Avia BH 9s (1923) Ü 2; E: Benes, Hain
b = o 72 m- 1 = 6,64 m; T = 13,60 m2; L = 0,34 t; N = 0,21 t; 0 =0,55 t;
V =157 km/h; H = 4,0 km: St = 2,0 km/12 : M: Walther 60 PS-HP-CV; 

Bst.: H, St.

Avia B H 10 s (1923) Ü 1; E: Benes, Hain
b = 8,80 m; 1 = 5,42 m; T = 9,80 m2; L = 0,28 t: N = 0.13 t: G = 0,41 t; 
v = 160 km/h: H = 4,0 km; St = 2,0 km/10': M: Walther 60 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Avia M. Bondy Co., Kbely
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchöcoslovaquie

Avia B H 11 C (1923) Sp 2; E: Benes, Hajn
b = 11,10 m; I = 6,54 m; T = 15,60 m2; L = 0,35 t; N = 0,26 t; G = 
0,61 t; V = 150 km/h; H = 4,0 km; M: Walter 60 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Avia B H 12 (1924) Sp 2; E: Benes. Hajn
b = 9,77 m; I = 6,64 m; T = 13,60 m2; L = 0,31 t; N = 0,24 t; G = 0.55 t; 

V - 150 km/h; M: Walter 60 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Avia M. Bondy Co., Kbely
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchecoslovaquie

Avia B H 19 (1924) Kj 1; E: Benes, Hain
b = 10,80 m; 1 = 7,38 m; T = 18,30 m2; L= 0,79 t; N = 0,36 t; G = 
1,15 t; V = 250 km/h; H = 8,0 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Avia B H 21 s (1925) Kj 1; E: Benes, Hain
b = 8,90 m; 1 — 6,87 m; T - 22,00 m2; L = 0.76 t; N = 0,32 t; G = 
1,08 t; V = 90—246 km/h: H = 8.0 km; St = 5.0 km/13'; M: Hispano 

300 PS-HP-CV: Bst.: H. St.

Avia M. Bondy Co.. Kbely
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia —• Tchöcoslovaquie

Avia B H 22 (1925) Ül; E: Benes, Hain
b = 8,90 m; 1 = 6,60 m; T = 22,00 m’: L = 0,68 t: N = 0,18 t: G = 
0,86 t; V = 85—216 km/h; H = 6,5 km; St = 5,0 km/20'; M: Hispano 

180 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.

Avia B H 25 (1926) V 8; E: Benes, Hajn
b = 15,30 m; 1 = 12,21 m; t = 63,24 m2; L = 1,85 t; N = 1,00 t; G = 
2,85 t; V = 65—195 km/h; H = 4,5 km; M: Lorraine 450 PS-HP-CV;

Bst.: H, St, S,

Avia M. Bondy Co„ Kbely
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — 1 checoslovaQtiie

Avia B H 26 (1926) Ki 2; E: Benes, Hain

b = 10,80 m; l'= 8,85 tn 
1,80 t; V = 240 km/h; H

; t = 31,00 m2; L = 1,05 t 
= 6,5 km; St = 5,0 km/20 ;

HP-CV; Bst.: H, S, St.

N = 0,75 t: O = 
M: Gnome 420 PS-

Avia B H 26

Avia M. Bondy Co., Kbely
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Avia BH 27 (1927) V 4; E: Benes, Hajn
b — 12,80 m; I = 8,80 m, T = 21,40 m2; L = 0,55 t; N = 0,45 t; G = 
1.00 t; V — 70—160 km/h; H = 4,2 km; St = 2,0 km/15'; M: Walter 

110 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.
Avia M. Bondy Co., Kbely

Letov S 7a (1924) Kj 1; E: A. Smolik
b — 10,00 m; I — 7,08 m; L — 0,70 t; N = 0,30 t; G = 1,00 t; V = 
235 km/h; St = 5,0 km/13'30"; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 

Letov. Cs. tovärna na Letadla. Letnany
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchecoslovaquie

Letov S 8 (1924) Kil; E: A. Smolik
b = 11.40 m; 1 — 8,30 m; T = 15,10 m-; L = 1,03 t: N = 0.20 t; G = 
1.23 f V = 360 km/h; H = 7.0 km; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: 

D. S. St.

Letov S 12 (1924) Ü 2: E: A. Smolik
b = 9,40 m; 1 = 6,58 m; T = 17,50 m2; L = 0,67 t; N = 0,31 t; G = 
0,98 f V = 220 km/h; H = 6,0 km; St — 3,0 km/9'; M: Hispano 200 PS- 

HP-CV; Bst.: H, S, St.

Letov, Cs. tovärna na LGtadla, Letnany
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchöcoslovaquie

Letov S 13 (1924) Kj 1; E: A. Smolik
b = 8,40 m: 1 = 6.97 m: T = 2'1,20 m»; L = 0.79 t: N = 0,37 t: G = 1,16 t: 
V = 230 km/h; H = 7,0 km; St = 1,0 km/1'55"; M: Hispano 300 PS-HP-CV;

Bst.: H. S, St.

Letov S 16 (1926) Ka 2; E: A. Smolik
b = 15.30 m; 1 = 10,22 m; L = 1,23 t: N = 1,05 t; G = 2,28 t: V = 
80—230 km/h; H = 6,5 km; St = 5,0 km/31'; M: Hispano 450 PS-HP-CV: 

Bst.: St, S.

Letov, Cs. tovärna na Letadla. Letnany
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchöcoslovaquie

Letov S 18 (1925) Ü 2; E: A. Smolik
b = 10.00 m; I = 6,68 m; T = 19,00 m=; L = 0.35 t; N = 0,20 t; G = 
0,55 t; V = 68—140 km/h; H — 3,5 km; St — 1.0 km/5 40 ; M: Walter 

60 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S.

Letov S 18a (1925) Ü 2: E: A. Smolik 
M: Walter 60 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Letov, Cs. tovärna na Letadla. Letnany
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchecoslovaquie

Letov S 19 (1925) V5; E: A. Smolik
b = 14,10 m; 1 = 8.85 m; T - 45.00 m=; L = 1.30 t; N = 0,65 t: G = 
2,00 t; V = 90—178 km/h; H = 4,9 km; St = 1.0 km/7'; M: Maybach 

260 PS-HP-CV; Bst.: H. St. S.

Letov S 19
Letov. Cs tovärna na Lötadla, Letnany
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchecoslovacjuie

Letov S 20 (1925) Ki 1: E: A. Smolik
b = 9.70 m; 1 = 7,44 m; T = 20,00 m=; L = 0,70 t; N = 0,35 t; G = 1,04 t: 
V = 100—256 km/h; H = 7.2 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Letov S 20

Letov. Cs. tovärna na Letadla. Letnany
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchecoslovaquie

Letov S 21 (1926) Kj 1; E: A. Smolik
b ~ 10,10 m; 1 = 7,53 m; T = 19,86 m2; L = 0,64 t; N = 0,22 t; G = 
0,86 t: V — 210 km/h; H — 4.6 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst : 

H. S, St.

Letov S 22 (1926) Kjl; E: A. Smolik
M: Hispano 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Letov, Cs. tovärna na Letadla, Letnany
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Ungarn — Hungary — Hongrie

Feiro „Daru“ (1925) V 4; E: L. Rotter
b = 14,20 m; I = 9,00 m; T = 26,00 m=; L = 0,82 t; N = 0.48 t; G = 
1.30 f V = 80—170 km/h: H = 4,0 km; St — 1,0 km/8 ; M: Hispano 

180 PS-HP-CV; Bst.: H. St.

Feiro ..Donsto' (1925) Ü 2; E: L. Rotter
b = 11,50 m; 1 = 6,20 m; T = 15,00 m=; L = 0,44 t; N = 0,25 t; 
0,69 t; V = 165 km/h; H = 4,0 km; M: Oberursel 110 PS-HP-CV;

H. St.

Q =
Bst.:

Feiro repülögdpdpito vällalat Feigl 6s Rotter, Budapest
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Ungarn — Hungary — Hongrie

Lampich L. 2. (1925) Spl; E: A. Lampich
b = 10,60 m; 1 = 5,70 m; T = 14,00 m2; L = 0,14 t; N = 0,12 t; G = 

0,26 t; V = 105 km/h: M: Thorotzkai 19 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

Lampich L. 2.

Müegyetani Sportrcpülo Egyesület, Budapest
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Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 

Union des Soviets

Junkers R 02 (1924) Ka 2; E: Junkers
b = 15 27 m; I = 8,03 m: T = 28.10 m2; L = 0,96 t; N = 0,54 t; G = 
1 5n t- V = 200 km/h; H = 6,0 km; St = 3,0 km/14 ; M: Hispano 300 PS- 

’ HP-CV; Bst.: D.

Junkers R 02

Junkers-Werke, Moskau

Taschenbuch der Luftflotten 1927. 28
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Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 

Union des Soviets

Junkers H 21 (1924) Ka 2: E: Junkers 
M: B. M. W. 185 PS-HP-CV: Bst.: D.

Junkers-Werke, Moskau

Kalinin Kl (1925) V5; E: K. Kalinin
1 ~ 10172 m’ T = 40,00 m2; G = 2,00 t; V = 60—160 km/h; 

n — 3,0 km; St — 1,0 km/12'; M: Salmson 170 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

K. Kalinin. Moskau
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Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics —

Union des Soviets

Z. A. G. ,J. A. N. T-3 (1926) Ka 2 ; E: Toupoleii _ 
b = 13,00 m; 1 = 9,50 m: T = 38.00 m2;L = 1,3? t;- 1.0I t; 
Q = 2 40 t; V = 226 km/h: St = 4,0 km/17'18 : M: Napier 450 PS-HP-CV, 

Bst.: D.

Z. A. G. I. (1925) 
Spl: E: Toupoleii 

b = 10.94 m 5,86 m; T = 15,00 m2; L = 0,18 t; N = 0,08 t; 
G = 026 t; V = 53—100 km/h; H = 2,0 km; M: Blackburne 18 PS-HP-CV, 

Bst.: H. St. Z. A. G. I.. Moskau
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats Unis d’Amerique

Aerial „Mercury 6 W-3“ (1926) Sp 2; E: H. Mummert
V^1«10 L„7i,8’2h Hi TA33,9«"1/ l = °'71 *: N = 0,48 t: G = 1,19 t; 
v 73—169 km/h; H — 4,6 km; M: Curtiss 160 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Aerial Service Corp., Hammondsport
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats Unis d'Amdrique

Alexander „Eaglerock II“ (1926) Sp 2
b = 11,00 m: 1 = 7,40 m; T = 33,40 m2; L = 0,50 t: N = 0,38 t: O = 0,88 t;
V = 61—140 km/h; H = 4,0 km; M: Curtiss 90 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Alexander Industrie. Denver, Col.

Allen A-4 (1924) Sp 1: E: E. T. Allen
b = 8,00 m: 1 = 5,50 m; L = 0,08 t; N = 0,07 t; G = 0,15 t; M: Harley 

12 PS-HP-CV: Bst.: H, St.

E. T. Allen, Washington, D. C.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats-Unis d’Amdrique

Atlantic X C O 8 (1924) Ka 2
b =i 12,90 m: I = 9.20 m; T = 40.30 m2: L = 1.10 t; N = 0.60 t: Q = 1.70 t: 

M- Libertv 400 PS tlP-CV: Bst.: H. S. St.

Atlantic Aircraft Corp. Hasbrouck Heights. N. Y.

Boeing P W 9 (1924) Ki 1: E: C. L. Egtvedt
b = 9.90 m; 1 = 6,90 m: T = 23,50 m2: Q = 1,36 t; V = 97—266 km/h: 

H = 7,1 km: M: Curtiss 400 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

Boeing Airplane Co.. Seattle, Wash.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats-Unis d’Amerique

Boeing M B 1 (1926) Üw 2; E: C. L. Egtvedt
b = 11.20 m- L = 0.89 t: N = 0.31 t; G = 1.20 t: V = 167 km/h: M: Wright 

200 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St.

Boeing M B 1

Boeing Airplane Co.. Seattle, Wash.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats Unis d’Amdrique

Boeing M 40 (1925) Pn 1; E: C. L. Egdvedt
b = 13,41 m; 1 = 10,06 m; H = 4,8 km; St = 1,5 km/8'; M: Curtiss 

400 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Boeing Airplane Co., Seattle, Wash.

Buhl-Verville „Airster" (1926) Sp 2; E: V. Verville
T = 28,10 m2; G = 1,33 t; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S.

Buhl-Verville Aircraft Co., Detroit, Mich.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats Unis d’Amdrique

Buhl-Verville C W-3 b (1926) Sp2; E: V. Verville
b = 10,70 m; 1 = 7,60 m; T = 28,00 m2; L = 0,65 t; N — 0,40 t; G — 1,05 t; 

V = 72—214 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Buhl-Verville Aircraft Co., Detroit, Mich.

Columbia BMP (1925) Pn 1; E: G. Bellanca 
M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.; H, S, St.

Columbia Aircraft Corp., Farmingdale, L. 1., N. Y.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats-Unis d’Amerique

Consolidated N Y-l (1926) Ü 2; E: V. E. Clark
M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Consolidated PT 1 (1924) Ü 2; E: V. E. Clark 
M: Wright 180 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St

Consolidated Aircraft Corp. Buffalo. N. Y.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats-Unis d’Amerique

Cox-Klemin CKI (1924) Vs 11; E: Cox-Klemin
b = 17,65 m; 1 = 13,90 m; L = 2,46 t; N = 0,99 t; G = 3,45 t: V = 
225 km/h: H = 4.0 km: M: 2 X Wright 250 PS-HP-CV — 500 PS-HP-CV: 

Bst.: H, St. S.

Cox-Klemin X S-l (1924) Kwai; E: Cox-Klemin
b = 5.50 m: I = 5.50 m; L = 0.24 t; N = 0,13 t; G = 0,37 t: V = 180 km/h;

H ~ 2,5 km; M: Wright 60 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Cox-Klemin Aircraft Co., College Point, Long Island, N. Y.
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats Unis d'Amgrique

Curtiss PWS (1924) Kil; E: G. H. Curtiss
b = 9,75 m; I = 7,01 m; L = 0,81 t; N = 0,35 t; Q = 1,16 t; V = 

280 km/h; H =7,6 km; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats Unis d'Amerique

Curtiss Pl „Hawk“ (1925) Ki 1; E: Q. H. Curtiss
b = 944 m; I = 6,70 m; L — 0,90 t; N = 0.36 t; Q = 1,26 t; M: Curtiss 

400 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Curtiss P 1 „Hawk“

Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats-Unis d’Amerique

Curtiss F 6 C 2 „Hawk" (1926) Kiwi; E: G. H. Curtiss
b= 9,44 m; L = 1,08 t: N = 0,79 t: G = 1,87 t; M: Curtiss 400 PS-HP-CV: 

Bst.: H. St.

Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —_

United States of North America — Etats-Unis d’Amerique

Curtiss 0-1 ..Falcon“ (1926) Ka2; E: Q. H. Curtiss
T = 33.00 m2; L = 1,13 t; N = 1,27 t; G = 2,40 t; V = 101—246 km/h; 

H = 6,2 km; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

T B 26 S. 265 o.
Curtiss 0-1 „Falcon*4

Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York
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Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats Unis d’Amörique

Curtiss F4-C1 (1925) Kj 1; E: W. Hall
b = 7,52 m; 1 = 5,58 m: T = 16,10 m2: L = 0,54 t: N = 0,23 t: G = 0,77 t;
V = 201 km/h; St = 3,3 km/10'; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Curtiss J-4a „Lark“ (1926) Üw 2: E; G. H. Curtiss
b = 9,14 m; N = 0,22 t; V = 80—185 km/h; H = 4,5 km; M: Wright 

200 PS-HP-CV: Bst.: H, S, St.

Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York
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Curtiss J-4c (1926) Sp5; E: G. H. Curtiss
b = 9,14 m; 1 — 6,70 m; L = 0,68 t; N = 0.53 t; G = 1,21 t; V = 
80—189 km/h; H = 4,3 km; St = 2,1 km/10'; M: Wright 200 PS-HP-CV; 

Bst.: H. S. St.

Curtiss Aeronlane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York

Taschenbuch der Luftflotten 1927. 29
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Curtiss „Carrier Pigeon“ (1925) Pnl; E: Q. H. Curtiss
b = 12,70 m; 1 = 8,75 m; T = 46,70 m“; L = 1,38 t; N = 0,84 t: G = 2,22 t: 
V = 194 km/h: H = 5,1 km; M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Curtiss „Carrier Pigeon"

Curtiss Aeroplane and Motor Co„ Inc., Garden City, Long Island, New York
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Curtiss CS2-A (1925) Kt2; E: Q. H., Curtiss

b = 17,24 m; I = 11,70 m
3,59 t; V = 170 km/h; H

T = 79,50 m2;
= 2,8 km; M: 

H, S, St.

L = 2,13 t; N = 1,46 t; G = 
Wright 600 PS-HP-CV; Bst.:

Curtiss CS2-B (1925) Kwt2; E: G. H. Curtiss

b = 17,24
3,94 t; V

m; I = 12,25 m; T = 79,50 m2; L = 2,46 t; N = 1,48 t; G = 
= 165 km/h; H — 2,2 km; M: Wright 600 PS-HP-CV; Bst.: 

H, S. St.

Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York
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Curtiss R 2 C 1 (1923) Sp 1; E: G. H. Curtiss
b — 6.72 m: I = 6.01 m; T = 13.80 m2: L = 0.76 t: N = 0.17 t; G = 1 24 t;
V — 314 km/h: H = 7,1 km: M: Curtiss 500 PS-HP-CV: Bst.: H, S. St.

Curtiss R 2 C 2 (1923) Spwl; E: G. H. Curtiss
b = 6.72 m; 1 = 6,81 m; T = 13,20 m2: L = 0,92 t; N = 0,27 t; G = 0,93 t: 
V = 119—429 km/h: H = 9,8 km; M: Curtiss 500 PS-HP-CV: Bst.: H. S.

St, D.

Curtiss Aeroplane and Motor Co.. Inc., Garden City, Lone Island, New York
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United States of North America — Etats-Unis

Douglas M 2 (1925) Pnl: E: D. W. Douglas
T = 38,10 m2; L = 1,14 t: N = 0.45 t; G — 1.95 t;

5.0 km; M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.; H. S, St.
b = 12.65 m; 1 — 8,53 m; 
V = 83—230 km/h; H =

Douglas CI (1925) V11; E: D. W. Douglas
b = 18,28 m; I = 10,97 m; L = 2,27 t; N = 1,08 t; G = 3.35 t; M: Liberty 

400 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

The Douglas Co., Santa Monica, Cal.
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Douglas DT 2 (1924) Kwt2; E: D. W. Douglas
b = 15,25 m; I = 11,50 m; T = 66,00 m»; V = 80—160 km/h; H = 2,0 km; 

St = 0.9 km/10'; M; Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Douglas X O-l (1925) Ka 2; E: D. W. Douglas 
M: Liberty 400 PS-HP-CV: Bst.: H. S, St.

The Douglas Co., Santa Monica, Cal.
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United States of North America — Etats-Unis

Fokker „Universal“ (1926) V 5; E: A. H. G. Fokker
b = 14,10 m; 1 = 9,95 m; N = 0.70 t; V = 65—190 km/h: H = 4,2 km: 

M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: H, S. St.

Fokker Aircraft Corp. of Amerika, New York City

Huff Daland „Pacer“ (1927) V 6: E: G. Bellanca
b = 13,70 m; 1 = 7.53 m; T = 25.30 m2; L = 0,81 t; N = 0.61 t; G = 1,42 t;

V = 218 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Huff Daland Airplanes Inc., Bristol, Pa.



456
Vereinigte Staaten von Nordamerika —

United States of North America — Etats-Unis

Huff Da'and „Pecasus“ (1926) Kb 3; E: C. T. Porter
b — 20,27 m; 1 = 14,70 m; T = 106,8 m2: 
4.60 t: V = 84—185 km/h; H = 4,8 km: M 

H. S, St.

L = 2,41 t; N = 2,18 t;
Packard 800 PS-HP-CV;

G =
Bst.:
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Huff Daland „Pelican!“ (1926) Ü 2; E: C. T. Porter
b = 10,05 m; 1 = 8,53 m: M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Huff-Daland „Pelican II“ (1926) Uw 2; E: C. T. Porter
b = 10,05 m; 1 = 8,98 tn; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St

Huff Daland Airplanes Inc., Bristol, Pa.
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Huff Daland „Duster“ (1926) F 2; E: C. T. Porter
b = 10,10 m: 1 = 8,68 m; T = 27,30 m2; L = 0,71 t; N = 0,38 t; G = 1.09 t;
V = 68—180 km/h; H = 5,7 km; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S.

Huff Daland „Petrel 31“ (1925) F 2; E: C. T. Porter
b = 15.25 m; 1 = 11,72 m; T = 62,50 m2; L = 1,42 t; N = 0,76 t; G = 
2,38 t; V — 62—171 km/h; H = 4,2 km; M: Liberty 400 PS-HP-CV: Bst.: 

H. S, St.

Huff Daland Airplanes Inc., Bristol, Pa.
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Huii-Daland A T 2a „Panther“ (1926) Kj 1; E: C. T. Porter 
b = 8,83 m; 1 = 7.31 m; M: Wright 180 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Hull Daland Airplanes Inc., Bristol, Pa.

Kirkham „Vanderbilt“ (1925) Vs 4; E: C, B. Kirkham
b = 14 32 m; L = 1,67 t; V = 96—232 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV; 

Bst.: D.

Kirkham Prod. Corp., Garden City, N. Y.
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Johnson Airplane and Supply Co., Dayton, Ohio.
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Loening M 34 (1925) Kwa 2; E: Loening
b = 13,71 m: 1 = 10,38 m; T = 46,45 m2; L = 1,54 t; N = 0,98 t; G = 

2,52 t; V = 195 km/h; M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst,: H, S, St.

Loening Aeronautical Engineering Corp., New York
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Loening (1925) Pn 1; E: Loening 
b — 12.90 m; I — 9,20 m; T = 40.30 m2; L = 1,10 t; N — 0,60 t; G = 

1,70 t; M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.
Loening Aeronautical Engineering Corp., New York

GL Martin M 70 (1924) Pn 1; E: G. Madelung
b = 11,58 m; 1 = 8,49 m; T = 34,20 m2; L = 0,97 t; N = 0,50 t; G = 
1,47 t; V = 73—180 km/h; H - 5,1 km: M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: 

H. S, St.

Gl. L. Martin Co.. Cleveland, Ohio
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Gl. Martin MO-I-A (1923) Ka; E: G. Madelung 
L = 1,50 t; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: D.

Gl. Martin M S-l (1924) Kwai; E: G. Madelung
b = 5,50 m: 1 = 5,35 m: L = 0,29 t; N = 0,13 t; G = 0,42 t; M: Lawrance 

60 PS-HP-CV: Bst.: S. D.

Gl. L. Martin Co., Cleveland. Ohio
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Gl. Martin S C-l (1925) Kt 2
b = 
4,12

17.10jp; 1 = 10,36 m; T = 79,00 m2; L = 2.58 t; N = 1,54 t; G = 
t: V — 88—161 km/h; H — 2,1 km; M: Wright 550 PS-HP-CV- Bst.: 

H. S, St.

Gl. Martin M 20-1-B (1924) Kaw 2
b = 13.25 m; 1 = 10.10 m; T = 43,70 m2; L = 1,38 t; N = 0,73 t: G. - 
2,11 t; V — 177 km/h; H = 4.6 km; M; Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.' 

H, S, Sc

Gl. L. Martin Co., Cleveland, Ohio
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Gl. Martin S C-2 b (1926) Kwa 2
b = 17,06 m; M: Wright 600 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S.

Gl. Martin S C-2b

Taschenbuch der Luftflotten 1927. 30

Gl. L. Martin Co., Cleveland, Ohio
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Gl. Martin M B-2-N S B-l (1926) Kbn 4
b _27,42 m; I = 14,60 tn; T = 142,0 m2; L = 3,56 t; N = 2,85 t; G = 6,41 t;
V — 166 km/h; H = 4,1 km; M: 2 X Liberty 400 PS-HP-CV = 800 PS- 

HP-CV; Bst.: H, S, St.
Gl. L. Martin Co., Cleveland, Ohio

Pioneer (1925) Sp 1 
b — 7,20 m; 1 — 4,35 m; L = 0,21 t; N = 0,15 t; G = 0,36 t; V = 

46—75 km/h; M: Pioneer 40 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S.
Pioneer Aircraft Corp., New York
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Pitcairn „Sesqui Wing“ (1926) Sp 2

Pitcairn ..Orowing“ (1926) Sp 2
b = 11 00 m- 1 = 8.00 m: T = 31.40 m2: L = 0,62 t; N = 0.34 t: Q = 
0.96 t-V='72-145 km/h: H = 3,2 km: M: Curtiss 90 PS-HP-CV; Bst.: 

H. S. St.

Pitcairn Aviation Inc.. Boyn Athen, Philadelphia
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Pitcairn „Fleetwing“ (1926) V5
b = ll,58_m; I = 7,90 m; T = 32,50 m2; L = 0,81 t; N = 0,36 f 0 = 
1,17 t: V — 77—187 km/h; H — 3.7 km; M: Curtiss 160 PS-HP-CV- Bst.: 

H. S. St.
Pitcairn Aviation Inc.. Boyn Athen, Philadelphia

Ryan M-la (1926) Sp 3
b = 11,00 m; L — 0,73 t; N = 0,27 t; G = 1.00 t; V = 73—228 km/h; 
H = 5.8 km; St = 2,7 km/10'; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Ryan Flying Co., San Diego. Cal.
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Powell ..Racer“ (1926) Spl; E: C. H. Powell
b = 4.80 m; 1 = 4,26 m; T = 16,00 m2; L = 0,14 t; N = 0,07 t; G = 0,21 t; 

V = 120 km/h; H = 3.2 km: M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St.

C. H. Powell, Detroit, Mich.
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Sikorsky (1925) Ü 2; E: J. Sikorsky
b = 12,19 m: L = 0.70 t; N = 0.13 t; G = 0.83 t; H = 4.2 km; St = 

2.0 km/7 ; M: Curtiss 90 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Sikorsky S 35 (1926) V 14; E: J. Sikorsky
b = 23,20 m: I = 13,40 m: T = 80,50 m2; L = 3,27 t; N = 3,00 t; G = 
6,27 t; V = 85—158 km/h: H = 4,6 km; M: 3X Gnome 420 PS-HP-CV = 

1260 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Sikorsky Aero Engineering Corp., Westbury, Long Island
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Stinson „Detroiter““ (1926) V 4: E: Stinson
b = 10,30 m: I = 8,50 m: T = 31.00 m«; L = 0.77 t; N = 0,55 t; G - 
1,32 t; V = 72—200 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St.

Stinson Airplane Syndicate, Detroit, Mich.

Stout-Ford „Flyvver“ (1926) Sp 1
M: Anzani 35 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St.

Stout-Metal-Aeroplane Co., Detroit, Mich.
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Stout „Transport“ (1926) V; E: W. B. Stout
b — 21,40 m; G = 3,54.t; M: 3 X Wright 200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV; 

Bst.; D.

Stout „Air Pullmann“ (1924) V8; E: W. B. Stout
b = 17,80 m: 1 = 13,90 m; T = 55,50 m’; L = 1,65 t; N = 1,07 t; G = 

2,72 t; V — 86—187 km/h; M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: D.

Stout-Metal-Aeroplane Co„ Detroit, Mich.
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Temple (1925) Sp 2
M: Union 125 PS-HP-CV; Bst.: H. S, St.

Temple. San Francisco

Travelair PL (1926) Sp2; E: L. Stearman 
M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Travelair Mfg. Co. Inc., Wichita, Kansas
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Vought U 0-la (1925) Ka2; E: Vought
b = 10,30 m; 1 = 7,40 m; T = 28,50 m2; L = 0,54 t: N = 0,52 t: G = 
1,06 t; V — 65—197 km/h; H = 5,5 km; St = 2,6 km/10'; M: Wright 

200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Vought U 0-lb (1925 Ka 2; E; Vought
b = 10,78 m; 1 = 8.82 m; L = 28,50 m2; L = 0,64 t; N = 0,54 t; G = 
1,18 t; V = 65—197 km/h: H = 5,5 km; St = 2,6 km/10'; M: Wright 

200 PS-HP-CV = Bst.: H, S. St.

Chance Vought Corp., Long Island City, New York
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Vought UF-l (1926) Kil; E: Vought
b = 9.14 m: 1 = 6.70 m; M: Pratt 425 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 

Chance Vought Corp., Long Island City, New York

Waterhouse „Cruzair“ (1926) Sp 3
b = 11.00 m; 1 = 7.26 m: T = 22,30 m2; L = 0,70 t;
1.11 t: V = 73—222 km/h; H = 5.5 km; St = 0,37 km/1 : 

HP-CV: Bst.: H, S, St.

N = 0.41 t; G -
M: Wright 200 PS-

Waterhouse Aircraft Inc., Glendale, Cal.
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Wright „Apache 1“ (1926) Kj 1: E: Booth, Thurston
V = 80—226 km/h; H = 6.5 km; St = 3.1 km/10'; M: Wright 350 PS- 

HP-CV; Bst.: H. S. St.

Wright N. M. (1923) Ki 1
V = 300 km/h; M: Wright 650 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St.

Wright Aeronautical Corp. Paterson, N. Y.
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Belgien - Belgiunn — Belgique
S. A. B. C. A„ 
Garen

1925 Vivette 1 2 13,00 24,00 140,0 9,0

Deutschland - Germany - tliemagne
Bahnbedarf A.G. 
Darmstadt

1923
1926

, Konsul 
Hessen

1
1

1
1

18,70
11,00

1,20 22,00
13,20

5,50
4,22

130,0
100,0

200,0 9.1

B- V. L. -Ortsgr. 
Bamberg

1926 Harth Pilotus 1 1 12,00 14,00 4,50

Flugwiss. Grup­
pe T.H. Braun­
schweig

1926 Till 
Eulenspiegel

1 1 11,20 16,50 5,00

FluwiacCoethen 1924
1926

Alter Dessauer 1
1

1
1

12,00
12,00

15,00
16,50

5,00
5,00

Akad. Fliegergr.
T.H. Darmstadt

1923 Margarethe 1 2 15,00 1,65 25,00 6,60 180,0 320,0 12,1

Inter. - Gemsch. 1924 Anhalt 2 1 8,50 1,15 19,00 5,20 130,0 200,0 10,5
für Segelflug, 
Dessau Anhalt

Espenlaub, Flug­
zeugbau,

1923
11924

E 5 
S

1
1

1
1

12,00
12.00

1,20 14,00
22,00

5,00
6,10

86,0
150,(

156,0
220,0

10,3
10,0

Cassel 1926 E 9 1 2 24,00 30,0( 5,00
192t E 10 1 1 17,00 17,()( 6,00
1926 Landbu- 1 1 16,0( 15,00 5,00

Männchen

Bootswerft Fick 
& Menzel, Her- 
sching

1925
192C

Vogel Roch I
Vogel Roch II

1
1

1
1

13,00
13,00

14,00
14,00

5,50
5,50

L. V. Gruppe 
Goerlitz

192C Goerlitz I 1
1

2

1

1
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Deutschland - Germany - Allemagne
Flugtechn. Ver­
ein, Hamburg

1926 Zugvogel 1 1 10,00

M. Kegel, Cassel 1926 1 1 16,00 16,00 6,00

J. Ksoll, Schön- 1926 E E 5 1 1 12.00 15,50 5,40
Ellgut u. Akad. 1926 E E 6 1 1 15,00 18,00 6,50
Flieger-Schule 1926 Technik 1 1 12,00 15,50 5,40
Marcho-Silesia
Breslau

LeipzigerVerein 1926 Michael 1 1 13,00 1,50 18,00 5,10 85,0 155,0
für Luftfahrt, 
Leipzig

A.Martens, Han­ 1924 Max 1 1 14,00 14,00 5,10
nover u. Rhön- 1924 Moritz 1 1 14,00 14,00 5,10
Möbelwerke 1924 Strolch 1 1 14,00 14,00 5,10
Fulda 1925 Wwe. Bolte 1 1 15,00 15.00 5,80

1925 Deutschland 1 2 15,00 22,50 6,10
1925 Bayernland 1 2 15,00 22,50 6,10
1925 Pegasus 1 1 10,00 22,00 5,75

Raab-Katzen­ 1927 R. K. 7 2 1 8,50 15,00 6,15 125,0 200,0 13,5
stein,Flugzeug­
werke A.-G., 
Cassel

Rhön-Rossitten- 1926 R la 1 1 10,00 1,60 5,50
Gesellschaft, 
Frankfurt a. M.

1926 R II 1 1 10,00 1,70 5,50

W. Seiler, Lieg­ 1925 D 1 „Coethen“ 1 2 15,00 21,30 6,15
nitz

Flugtechn. Ver­ 1926 Roter Rand 1 1 14,00 1,80 24,50 6,70 85,0 155,0
ein Stuttgart

Westpr. V. f. L. 1926 Westpreußen 1 1 14,00 15,00 6,00
Marienburg
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Deutschland — Germany - Allemagne
Ndrrh. V. f. L. 1924 RoemrykeBerge 1 1'16,00 17,501 5,40
Sekt. Wupper- 1925 Hangwand 1 1( 10,60 16,00 5,00
tal und Lippe-
$che Werke,
Detmold

Frankreich -- France - France
Abrial, Paris, L. 19251 A 2 „Vautour" 1 1 1 112,65 20,00| 6,25 | 106,0 180,01 9,0
peyret, Cour-
tevoie

Italien -- Italy - Italic
*-• Teichfuß, 1925 L. T. 1 1111
Bologna 1926 L. T. 2 i: i

1926 L. T. 3 tI
• Oesterreich - Austria - Autriche

Akad. Segelflie- 1924 Vandale 11 1115,50 17,00] 5,60 120,01 190,0 11,2
Kergruppe T.H. 1924, Sturmvogel 1 1115,00 1,10 17,00 5,50 110,0 180,0 10,6
Graz 1925' Kautz 2 1 1 6,00 14,00 4,00

1925 Maulwurf II 1 1 10,00 14,00
1925 Pagat 2 1

Schweiz - Switzerland - Suisse
H.Äecherli, Fäl- 1925 HAFA 6 2 1 5,90 12,90 3,60 18,0 78,0 6,0
landen und W. 1926 HAFA 7 2 1 6,60 12,80 3,60 19,5 84,5 6,5
Warner, Küs- 1924 Pfau 1 1 1 8,00 10,00 4,60 50,0 120,0 12,0
Jacht und H. 1924 Pfau II 2 1 8,00 15,00 4,60 50,0 120,0 8,0
Berg, Speicher

-Jenny,Zürich 1925 J W 1 1 1 14,00 15,00 6,00 130,0 208,0 14,5



480 Schweiz — Switzerland — Suisse 
— Union of (he Souiet Repubiics o

/ Union der Sowiet-Renubliken
f Russia - Jnion des Souiets

Erbauer

Ba
uj

ah
r

Baumuster

Za
hi

d.
D

ec
k.

IZ
ah

l d
. S

itz
e

Sp
an

nw
ei

te
 

—
 b 

m
Fl

üg
el

tie
fe

 
= 

t m
Tr

ag
flä

ch
e 

= 
T m

2 ii

E

Le
er

ge
w

ic
ht

 
= L

 kg
G

es
am

tg
e­

w
ic

ht
 • 

G
 kg

Fl
äc

he
nb

e-
1 

la
stu

ng
»G

/T
 

kg
lm

2 '

Constructor

Y
ea

r of
 

co
ns

tru
ct

io
n

Type 
of 

construction

N
r. 

of
 p

la
ne

s
N

r. 
of

 p
la

ce
s

Sp
an

 — 
b m

Th
ic

kn
es

so
f 

w
in

gs
 »t

 m
s

W
in

g a
re

a 
= 

T m
2

Le
ng

th
 = 

1 m
W

ei
gh

te
m

p-
 

ty
 =

 L 
kg

W
ei

gh
t lo

a-
 

de
t =

 0
 kg

W
in

g 
lo

ad
in

g =
 

G
IT

 kg
lm

2

Constructeur

L’
 an 

de
 

co
ns

tru
ct

io
n

Type 
de 

construction
N

r.d
es

 p
la

ns
N

r. 
d.

 p
la

ce
s

En
ve

rg
ur

e 
—

 b 
ni

Ep
ai

ss
 d

. a
i- 

le
s«

E.
d.

a. 
m

Su
rfa

ce
po

r- 
ta

nt
e=

T 
m

2

Lo
ng

ue
ur

=
1 m

Po
id

s ä
 v

id
e 

= L
 kg

Po
id

s to
ta

l 
= 

G
 kg

Ch
ar

ge
 pa

r 
= G

IT
 k

gl
m

2

Ostschw. V. f. L. 
Zürich

1924
Schweiz — 

S 8
Swi

2

tze 
i

rland
9,10

Suiss
19,50 5,60 67,0 137,0 7,0

H. Schmid, Zü­
rich .

1924 H S8 1 i 9,00 12,40 5,00 28,0 100,0 8,1

A. Soldenhoff, 
Zürich

1926 S A 2 1 i 9,00 18,00 4,00 50,0 120,0 6,6

J. Spalinger, 
Schwamendin - 
gen

1925
1923

S 9
S 5

1
1

i 
i

12,50
12,50

13,40
15,00

5,20
5,30

95,0
70,0

165,0
140,0

12,3
9,3

Fr. Stengele u. 
H. Bär, Küs- 
nacht

1926 S B 1 2 i 8,00 19,00 5,00 85,0 165,0 8,7

H. L. Studer u. 
Meyer, Küs- 
nacht

1926 S H L 1 1 i 12,00 17,60 6,20 80,0 150,0 8,6

Gleit- u. Segel­
flugverein 
Thun

1926 Thun 1 i 17,00 17,50 5,00 70,0 140,0 8,0

Union der Sowjet Republiken - Union ot the Souiet Repubiics of Russia - 
Union des Souiets

Akad. Wos- 1924 A. W. F. 15 1 1 10,00 3,75 20,00 3,75 58,00 128,0 6,8
duschnawo 1925 A. W. F. 14 1 1 15,25 1,50 6,63
Flota, Moskau 1925 A. W. F. 13 1 1 13,00 1,70 6,50

1924 Artamonoff 1 1 13,00 80,00 8,0
1925 K. P. I. R. 4 1 1 12,00 18,00 5,70
1925 Transkaukasier 1 1 15,50 21,50 6,20
1925 Rote Presnia 1 1 13,00 18,14 6,50
1925 Moskau 1 1 14,00 18,00 6,40
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Belgien — Belgium — Belgique

S. A. B. C. A. ..Vivette" (1925): E: Poncelet
b = 13,00 m; T = 24,00 m2; L = 140,0 kg; Q = 9 kg/m2; Bst.: H, St.

S. A. B. C. A.. Haren

Deutschland — Germany — Allemagne

Dessau „Anhalt“ (1924); E: W. Polter 
b = 8,50 m; t = 1.15 t; T = 19.00 m2; l = 5.20 m: L = 130.0 kg; 0 = 

200,0 km; G/T = 10,5; Bst.: H. St.

Inter.-Gemsch. f. Segelflug Dessau. Anhalt

Taschenbuch der Luftflotten 1927. 31
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Deutschland — Germany — Allemagne

Espenlaub E 9 (1926): E: G. Espenlaub
b = 24,00 m: T = 30,00 tn2: 1 = 5,00 m; Bst.: H. St.

Espenlaub-Flugzeugbau, Cassel

Fick „Vogel Roch I“ (1925): E: R. Fick
b = 13,00 m: T = 14,00 m2: 1 = 5.50 m: Bst.: H, St.

Fick „Vogel Roch II“ (1926); E: R. Fick
b = 13,00 m: T 14,00 tn2; 1 = 5,50 m: Bst.: H, St.

Bootswerft Fick u. Menzel. Herrsching
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Deutschland — Germany — Allemagne

Goerlitz „Goerlitz I“ (1926); E: W. Hübner 
Bst.: H, St.

D. V. L.-Gruppe, Goerlitz

Hamburg „Zugvogel" (1926) 
b = 10,00 m; Bst.: H, St.

flugtechn. Verein, Hamburg



4S4
Deutschland — Germany — Allemagne

Marienburg „Westpreußen“ (1926): E: Hofmann 
b = 14,00 m: T = 15.00 m=: I = 6.00 ni; Bst.: H. St.

Westpr. V. f. L., Marienburg

Wuppertal „Roemryke Berge* (1924); E: E. Schatzky 
b = 16,00 m; T = 17,50 m2; 1 = 5,40 m; Bst.: H, St.

Ndrrh. V. f. L. Sekt. Wuppertal u. Lippesche Werke, Detmold
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Frankreich — France — France

Abrial A 2 „Vautour“ (1925); E: L. Peyret
b = 12,65 m; T = 20,00 m2; I = 6,25 m; L = 106,0 kg; G = 180,0 kg; 

G/T = 9,0 kg/m2; Bst.: H. St.

Abrial, Paris, L. Peyret, Courtevoie

Italien — Italy — Italie

L. Teichfuss L. T. 2; E: L. Teichfuss 
Bst.: H, St, S.

L. Teichfuss. Bologna
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Italien — Italy — Italic

Teichfuss L. T. 1 (1925): E: L. Teichfuss 
Bst.: H, St.

Teichfuss L. T. 3. (1926): E: L. Teichfuss 
Bst.: H, St.

L. Teichfuss. Bologna
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Oesterreich — Austria — Autriche

Graz „Sturmvogel“ (1924): E: E. Spies, Flöde
b = 15,00 m; t = 1,10 m; T = 17,00 m2: I = 5,50 m; L = 110,0 kg: G = 

180,0 kg; G/T = 10,6 kg/m2; Bst.: H. St.

Graz „Maulwurf II“ (1925)
b = 10,00 m; T = 14,00 m2; Bst.: H, St.

Akad. Segelfliegergruppe T. H. Graz
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Oesterreich — Austria — Autriche

Graz ..Pagat“ (1925)
Bst.: H, St.

Graz ..Vandale* (1924); E: K. u. F. Pernthaler
b = 15,50 m; T = 17.00 m2; 1 = 5,60 m; L = 120,0 kg; G = 190,0 kg; 

G/T = 11,2 kg/m2; Bst.: H, St.

Akad. Segelfliegergruppe T. H. Graz
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Oesterreich — Austria — Autriche

Graz „Kautz“ (1925); E: Jaffmann, Harnig 
b = 6,00 m; T = 14,00 m2; 1 = 4.00 m; Bst.: H, St.

Schweiz — Switzerland — Suisse

Spalinger S 9 (1925). E; J. Spalinger
b = 12.50 m; T = 13.40 m2; I = 5.20 m; L = 95,0 kg; 0 = 165,0 kg; 

G/T = 12,3 kg/m2; Bst.: H, St.

J. Spalinger, Schwamendingen
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Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 

of Russia — Union des Soviets

K. P. I. R. 4 (1925)
b — 12,00 m; T = 18,00 m2; I = 5,70 in; Bst.: H, St.

Akad. Wosduschnawo Flota. Moskau
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Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 

of Russia — Union des Soviets

A. W. F. „Transkaukasier“ (1925)
b = 15,50 m; T = 21,50 m2; 1 = 6,20 m; Bst.: H, St.

A. W. F. 14 (1925)
b = 15,25 m; t — 1,50 m; I = 6,63 m; Bst.: H, St.

Akad. Wosduschnawo Flota, Moskau
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Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 

of Russia — Union des Soviets

Akad. Wosduschnawo Flota, Moskau
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3. Luftschiffe — Airships — Dirigeables.
Erklärungen.

Die Schiffe sind nach Erbauungsländern und Werften ge­
ordnet. Die Jahreszahl gibt das Baujahr an. Fehlende Jahres­
zahl bedeutet, daß das betr. Schiff noch nicht fertiggestellt ist. 
Noch nicht bis 1. 1. 27 im Bau begonnene Schiffe sind nicht 
aufgeführt. Nicht mehr am 1. 1. 27 verwendete Schiffe sind 
eingeklammert.

Betriebsbezeichnungen sind hinter den Werftbezeichnungen 
angegeben.

Es bedeuten: I = Rauminhalt, 1 = Länge, d = Durch­
messer, N = Nutzlast (0°, 760 mm), V = Geschwindigkeit, M = 
Motoren, S — Starrschiffe, P = Prallschiffe.

Explanations.
The airships are classified according to the countries and 

Works in which they are built. The year given is the building- 
year. Where no year is given, the airship in question has not 
yet been finished. Ships on which building had not commen- 
ced up to Jan. 1, 1927 are not given. Airships no longer in 
Use on Jan. 1, 1927 are given in brackets.

Names of Companies are given after those of the builders.
Explanations: I — Capacity, 1 = .Length, d = diameter, 

N = Useful load (0°, 760 mms), V = speed, M = mo- 
tors, S = rigid airships, P = unrigid airships.

Explications.
Les dirigeables sont classds suivant les pays et les chan- 

tiers de construction. L’indication de l’annde represente l’annde 
de construction. S’il n’y a pas d’indication de l’annee, le diri- 
Seable en question n’a pas encore 6t6 fini. 11 n’y a pas d’indi­
cation des dirigeables dont la construction n’a pas encore 6te 
commencde jusqu’au 1.1.27. Les dirigeables hors de Service 
en date du 1. 1.27 sont mis entre parantheses.

Les noms des entreprises se trouvent derriere ceux des 
chantiers.

Abreviations: I = volume, 1 = longueur, d = diamfetre, 
N = poids utile (0°, 760 mm), V = vitesse, M = moteurs, 
S = dirigeables rigides, P = dirigeables non rigides.
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Nom de l’entreprise

Deutsche nd -- Dermal y -- A llemagne
Luftschiffbau Zeppelin 1920 LZ 120 S 200001120,8118,70 10,00 4 Maybach 1 240 960 120 Bodensee, Esperia
Q. m. b. H., Friedrichs­
hafen, Bodensee

1924 LZ 126 S 70000 200,0|27,60 46,OC 5 Maybach 400 200( 130 ZR 3, Los Angeles
LZ 127 s 105000|235,0|30,00 15,00 5 Maybach 420 2100 135

Engli nd - Great Grita n -- A ngleterre
W. Q. Armstrong Whit- 1919 R 33 s 55000 196,0 24,30 29,00 5 Sunbeam 250 1250 96 R 33
worth Ltd. Coventry- 
New-Castie-on-Tyne 1

Airship Guarantee Co. — R 101 s 14200 212,0139,70
Ltd., Cardington, Bedf.

Air NUnistry, Howden, \ R 100
\ s

\ 14200^222,0\36,60\ \ 7 \ Beardmore
Uoo

1420011131

•orkshire

Wm. Beardmore Co. Ltd., 1921 R 36 s 59500 205,0 24,00 25,00 5 Maybach 300 1500 89 R 36
Dalmuir-Glasgow 1 Sunbeam

F rankreich - Fran ne -- F rance
Nieuport-Astra, Issy-les

M n 111 i np mi v
1919 AT p 10600 80,00 18,00 4,00 2 Renault 250 500 80 AT

1V1U U11 IlCdU A
Soc. Zodiac, Puteaux, 1920 ZDUS p 10000 80,00 15,20 4,20 2 Renault 250 500 80 ZDUS, RN-1
Seine 1923 VZ 24 p 4000 58,13 11,80 1,75 2 Hispano 130 260 87 VZ 24

1925 Ecole p 1200 36,50 8,05 0,35 1 Anzani 80 80 72 Vedette dcole
1925 Vedette p 4000 58,30 11,80 2 Hispano 150 300 85 Vedette

It allen - Italy — tal e
Stabilimento Costruzi- 1922 X 1 p 1100 40,00 8,50 2 Anzani 35 70 74 X 1
oni Aeronautica, Roma 1922 X 2 p 42000 16U.0 25,00 12 S. P. A. 200 2400 107 X 2

1923 PM 5270 67,10 13,60 2,15 2 S. P. A. 190 380 94 PM
1923 QS 1 4970 67,70 13,60 2,50 2 Colombo 120 240 85 QS
1923 SCA 1520 39,50 8,00 0,65 2 Anzani 40 80 82 SCA
1923 OS 1 1 67,90 2 Combi 60 120 83 OS
1924 Mr 960 32,00 7,70 0,45 1 Anzani 40 40 65 Mr
1923 N 1 p 19000 106,0 19,50 10,85 3 Maybach 240 720 100 N 1, Norge
1925 N 2 M 7000 82,28 12,80 2,65 2 S. P. A. 200 400 90 N 2
— N 51 (N III) p 51000 28,00 6 250 1500 120

vereinigte
The Aircraft Develque-

Staaten uon nordameriha - Ur ited States Dl norm Ameri ja - E ats-unis
MC 2 S 6000 2 Wright 200 400

ment Corp., Detroit, M.
Goodyear-Tyre andRub- 1919 C p 4000 59,00 12,70 1,80 2 Wright 150 300 97 c
ber Corp., Akron, Ohio 1919 E p 2700 49,00 10,20 0,90 1 Thomas M. 150 150 90 E

1919 F p 2700 49,00 10,20 1,00 1 Union 120 120 87 F
1920 A p 2700 49,00 10,20 1,00 1 Curtiss 90 90 74 A
1920 D p 5300 60,00 12,70 2,00 2 Union 120 240 90 D
1920 H p 1000 29,00 8,60 0,40 1 Lawrence 50 50 73 H
1922 X p 5100 52,00 13,80 2,20 2 Aeromarine 125 250 97 X
1922 AC p 5250 52,00 14,60 2 Aeromarine 130 260 104 Ab
1923 RS 1 p 18820 83,70 21,00 4 Wright 300 1200 109 RS1
1924 TA p 3600 47,70 1 Curtiss 70 70 TA
1924 TC I p 56,00 1 Hispano 150 150 108 Tb 1
1925 Pilgrim p 1600 25,00 10,00 1 Wright 60 60 Pilgrim
1925 TC 2 p 59,60 12,80 2 Wright 150 300 Tb 2

Naval Aircraft Factory, 1923 RN-1 p 10000 80,00 14,90 4,20 2 Liberty 300 600 85 RN-1
Philadelphia
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Uebersicht über die Verwendung der Baumuster bei den 

verschiedenen Staaten.
Noch nicht fertiggestellte, im Bau befindliche Schiffe sind ein­

geklammert.

Synopsis of the use of the various models in different countries.
Not yet finished airships, still in the course of building are 

given in brackets.

Tableau referant ä l'emploi des types de construction dans 
les divers pays.

Les dirigeables pas encore achevös et qui se trouvent en voie 
d’exöcution, sont mis entre parantheses.

Deutschland — Germany — Allemagne:
(Zeppelin LZ 127)

England — England — Angleterre:
Armstrong Whitworth R 33
Beardmore R 36
(Airship Guarantee R 101)
(Air Ministry R 100)

Frankreich — France — France:
Nieuport-Astra AT 18, AT 19, AT 24
Zodiac VZ 24, Ecole

Italien — Italy — Italie:
St. C. A. N 2, Mr, OS, SCA, QS, PM, X 1, X 2', (N 51)
L 2 120 „Esperia“

Japan — Japan — Japon:
Nieuport-Astra AT 
St. C. A. N.

Spanien — Spain — Espagne:
St.. C. A. N.

Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North 
America — Etats-Unis:
Zeppelin LZ 126 — ZR 3
Goodyear C, E, F, A, D, H, X, AC, SRI. TA, TC 1, TC 2 

Pilgrim
N. A. F„ RN 1
(Aircraft Developement MC 2)
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Luftschiffe — Airships — Dirigeables

Deutschland — Germany — Allemagne

L Z 126 (1924) U. S. Navy ZR3 „Los Angeles“; S.
I = 70 000 m3; 1 = 200,0 m; d = 27,60 m; N = 46,00 t; V = 130 km/h; 

M: 5 X Maybach 400 PS-HP-CV = 2000 PS-HP-CV

England — Great Britain — Angleterre

R33 (1919) Marine R 33; S
I = 55 000 m’; 1 = 196,00 m; d = 24.30 m; N = 29,00 t; V = 96 km/h; 

M: 5 X Sunbeam 250 PS-HP-CV = 1250 PS-HP-CV

W. G. Armstrong Whitworth Ltd., Coventry-New-Castle-on-Tyne
Taschenbuch der Luftflotten 1927. 32
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Frankreich — France — France

Zodiac V Z 24 (1923) Militär VZ24; P
1 = 4000 m3; I = 58.13 m; d = 11,80 m: N = 1,75 t: V = 87 km/h: M: 2 X 

Hispano 130 PS-HP-CV = 260 PS-HP-CV

Zodiac ..Ecole“ (1925) Ü „Ecole"; P
1 = 1200 m3: 1 = 36,50 m; d = 8,00 m; N = 0,35 t: V - 72 km/h: M: 

Anzani 80 PS-HP-CV

Soc. Zodiac. Puteaux, Seine.
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Italien — Italy — Italie

I = 19000 m3: I = 106,00 m: d = 19,50 m; N = 10.S5 t; V = 100 km/h; 
M: 3 X Maybach 240 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV

Mr (1924) Sport Mr; P
I = 960 m3; 1 = 32,00 m: d = 7,70 m; N = 0,45 t; V = 65 l^n/h; M: 

Anzani 40 PS-HP-CV

StabiHmento Costruzioni Aeronautica, Roma
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Italien — Italy — Italie

0 S (1923) Militär O S; P
1 = 67,90 m; V = 83 km/h: M: 2 X Combi 60 PS-HP-CV = 120 PS-HP-CV

Stabilimento Costruzioni Acronautica. Roma

Vereinigte Staaten von Nordamerika 
United States of North America — Etats-Unis

C (1922) Militär C - 7; P
I = 400» m3; 1 = 59,00 m; d = 12,70 m; N = 1.80 t: V = 97 km/h; 

M: 2 X Wright 150 PS-HP-CV = 300 PS-HP-CV

Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron. Ohio
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4. Luftfahrzeug-Motoren 
Aero-Engines 

Moteurs d’Aviation
Bemerkungen.

In der Spalte Zylinderanordnung bedeuten St = Stern- 
Standmotor; U = Umlaufmotor; R = Reihenmotor; F = Fä­
chermotor; W = W-Motor; V = V-Motor; Gradzahlen geben 
die Winkel der Zylinderstellung an.

Remarks.
Under the heading „Arrangement of cylinders“ the follow- 

ing abbreviations are used: St = Star-bease engine, U = ro- 
tation engine, R = series engine, F = fan engine, W = W 
engine, V = V engine, The degrees given are those of the 
angle of cylinder.

Observations.
Dans la colonne „Disposition des cylindres“ les abrdvia- 

tions suivantes signifient: St = moteur ä base ötoile, U = 
moteur ä cylindres rotatifs, R = moteur sdrie, F = moteur 
eventail, W = moteur W, V = moteur V; les degrös indiquds 
sont ceux des angles de cylindres.
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5. Fallschirme — Parachutes — Parachutes.

Erbauer Baumuster
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Fallschirme — Parachutes — Parachutes.

Deutschland — Germany — Allemagne

Heinecke; E: Heinecke
Q=6,0kK; T — 50,0 m2; E =2,0 s; S = 4,5m/s; 1 = 0,36 m; b = 0,39 m; 

d = 0,13 m.
Schroeder & Co., Q. m. b. H.. Berlin

Frankreich — France — France

Ors „Stege“; E: J. Ors
G = 6,0 kg: T = 53.0 np; E = 2,0 s; S = 5,0 m/s; b = 0,60 m: 1 = 0,35 m; 

d = 0,10 m.

J. Ors. Paris
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6. Luftfahrzeug-Firmen 
Aeronautical Companies 

Societes d’aviation

Erklärungen: Aufgeführt sind nur Firmen, Körper­
schaften usw., die Luftfahrzeuge bauen bezw. in Betrieb halten.

Es bedeuten: B = Bau von motorlosen oder Motorflug­
zeugen. L-B = Bau von Luftschiffen. Sch = Bau von Fall­
schirmen. V = Verkehr (regelmäßig, gelegentlich, Rundflug 
usw.) mit Flugzeugen. L-V = Verkehr (regelmäßig, gelegent­
lich, Rundflug usw.) mit Luftschiffen. F = Forschung. 
K = Kunstflug. 1b = Lichtbildherstellung. Vertr. = Vertrieb. 
R = Reklame. NR = Nachtreklame. S = Schule. P = Flug­
häfen.

Außer den aufgeführten Häfen bestehen fast durchweg 
zahlreiche kleinere Landeplätze.

Note: Only firms, corporations etc. are given which build 
or run air craft.

Abbreviations: B = Construction of gliders or motor- 
aeroplanes. L-B = Construction of airships. Sch = Con­
struction of parachutes. V = Traffic (regulär, occasional, 
round flights etc.) with aeroplanes. L-V = Traffic (regular- 
occasional, round flights etc.) with airships. F = Exploration. 
K = Artistic aviation. 1b = Photography. Vertr. = Manage­
ment. R = Advertising. NR = Advertising by night. S = 
School. P = Aeronautic stations.

In addition to the stations mentioned, there are every- 
where smaller landing places.



520
Explications : Sont seulement indiquöes les sociötes, 

corporations, etc., construisant des aeroplanes et dirigeables 
ou bien s’en servant.

Abräviations : B = Construction d’avions sans ou ä mo- 
teur. L-B = Construction de dirigeables. Sch = Construction 
de parachutes. V = Service (regulier, occasionnel, vol circu- 
laire, etc.) avec des avions. L-V = Service (regulier, occa­
sionnel, vol circulaire, etc.) avec des dirigeables. F = Ex­
ploration. K = Vol artistique. 1b = Photographie. Vertr. 
= Vente. R = Röclame. NR = Rficlame de nuit. S = Ecole. 
P = Ports aSronautiques.

Outre les ports indiquds, il y a presque partout de nom- 
breuses stations petites.

Albanien — Albania — Albanie:
Adria Aero Lloyd, Scutari (V).

Argentinien — Argentina — Republique Argentine:
Aero Lloyd Co., Cordoba (V).
Curtiss Aeroplane Export Corp., Buenos Aires 

(S, Vertr.).
Co. Argentina Aeropianos Udet, Buenos Aires 

(S, Vertr.).
Co. RioplatensedeAviacion , Buenos Aires (V, B), 

Boulevard Adolphe Max 32.
Soc. Anglo Argentino de Aviacion, Buenos Aires 

(V, S).
P: El Palomar, Monte Casares, Rosario, Salta, Mendoza, 

San Fernando.

Belgien — Belgium — Belgique:
Compagnie Adrienne Beige. C. A. B. (1b), Bruxelles.
Ecole a6ronautique Qosselies, Charleroi (S).
Entreprises Gßnörales d’A öronautiques, Qos­

selies (B, S).
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S. A. B. C A. Soc. Anon. Beige de Constructions ASronau- 

tiques, Haren (B, S).
S. A. B. E. N. A. Soc. Anon. Beige d’Exploitation de la Na­

vigation Aerienne, Bruxelles, Boulevard Adolphe Max 32 (V).
S. N. E. T. A. Soc. Nationale pour l’Stude des Transports Ae- 

riens, Brüssel, 13. rue Brfidfirode (V).
Soc. Colombophile deTransportsAeriens,Bruxelles(V).
G o s s e 1 i e s Ecole d'aviation, Charleroi (S).
M. J. Stampe u. M. Vertongen, Deurne-Sud (B).
Zeebrügge A^ronautique, Zeebrugge (B).
P: Anvers, Bruxelles-Haeren-Evere, Ostende, Malchemps, 

Spa-Gosselies-Charleroi, Schaffen.
Bolivien — Bolivia — Bolivie:

Lloyd Aero Boliviano, Cochabamba (V).
Soc. Boliviana de Transportes Aeros, Cocha­

bamba (V).
P: Cochabamba, El Palomar, La Paz, Santa Cruz.

Brasilien — Brazil — Bresil:
Escola Cha.vez, Rio de Janeiro (S).
Escola Curtiss, Orten Hover, Rio de Janeiro (S).
Escola da forca publica, Sao Paulo (S).
Lage .1 r m a o s Co., Rio de Janeiro (S, B).
P: Ilha do Governador, Santos, Sao Paulo, Eio de Janeiro.

Bulgarien — Bulgaria — Bulgarie:
P: Sofia.

Chile — Chili — Chili.
P: Lo Espeja, Santiago, El Bocque, Valparaiso, Quinteros.

China — China -— Chine:
Foochow Dock Engineering Works, Futschau (B).

Columbien — Columbia — Colombie:
Soc. Colombo-Alemana de Transportes 

Aeros. S. C. A. D. A. T. A. Baranquilla (V).
P: Baranquilla, Neiva, Vartagena.

Costa Rica — Costa Rica — Costa Rica:
P: San Jos6, Port Limon.

Cuba — Cuba — Cuba:
P: Cuba, Havanna.
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Dänemark — Denmark — Dänemark:

Dansk Aero Industrie A. B. Kobenhavn (B).
Dansk Luftfartsselskab A. S. Kobenhavn, 5 Ve- 

sterbrogade (V).
Dansk Lufttransport A. S., Kobenhavn, 1 Nygade (V).
Rohrbach Metal Aeroplan Co., Kobenhavn (B).
P: Aalborg, Aarhus, Avedöre, Esbjerg, Frederikshavn. 

Kastrup, Kobenhavn, Lundtoff, Odense, Ringstedt.
Deutschland — Germany — Allemagne:

Aachener Segel-Flugzeugbau G. m. b. H., Aachen, 
Königstraße 29 (B).

Aero-Sport, G. m. b. H., Warnemünde (B, S).
A 1 b a t r o s - W e r k e, G.m.b.H., Berlin-Johannisthal (B,S).
Albert u. Co., Barmen (S, Vertr.).
Arado Handelsgesellschaft, Warnemünde (S, B).
Fliegerschule Auffahrt, G. m. b. H., Münster, Westf., 

Salzstraße 9 (S).
Bahnbedarf, A.-G., Darmstadt, Blumenthalstr. 24 (B).
Bayerische Flugzeug-Werke A. G., Augsburg (B).
Bayerische Sportflug G.m.b.H., München-Schleiß­

heim (S).
Bäumer Aero G.m.b.H., Hamburg-Fuhlsbüttel (Vertr., 

S, B).
Bodensee-Luftverkehrs-Ges., Konstanz (V). 
O. Bornemann, Berlin-Staaken (S).
Bremer Luft-Verkehrs-Ges., Bremen (V).
Caspar-Werke, A.-G., Travemünde-Privall (B).
D 
D 
D 
D 
D

anziger Aero Lloyd, Danzig (V).
a n z i g e r Luftpost, G. m. b. H., Danzig (V).
eutsche Lufthansa A. G., Berlin W 66, Mauerstr.
eutsche Seewarte, Hamburg (F).
eutsche Luftschiffahrts A.-G., Delag, Friedrichs­
hafen, Bodensee (V).

Deutsch-Russische Luftverkehrs-A. G., Deru- 
luft, Berlin, Sommerstraße 4a (V).

Deutsche Versuchsanstalt für Luftfahrt, 
Berlin-Adlershof (F).

Elektrizitätswerk E. Dieck, Königsberg, Hinter- 
Tragheim 52 (Vertr., S).

Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen 
a. B. (B).

Espenlaub-Flugzeugbau, Grunau, Riesengebirge 
(B, S).

Fabeck und Gaa, Hannover (S).
Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-G., Bremen, Flug­

platz (B, S).
A u g. Fohr, Freiburg/Br. (S, Vertr.).
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Waggonfabrik Fuchs, Heidelberg (B).
E. Gebrecht, Werden-Ruhr (B).
Universitätslaboratorium für angewandte
Physik, Halle, Saale, Universität, Paradeplatz 7 (F).
Hannoversche Waggonfabrik A.-G., Hawa, Han­

nover-Linden (B).
Ernst Heinkel, Flugzeugwerke, G. m. b. H., 

Warnemünde (B).
A. Homfeld, Bremen, Meißnerstr. 9 (Vertr.).
Junkers-Flugzeugwerk, A.-G., Dessau, Anhalt, 

Kaiserplatz 21 (B, V, 1b).
H. Leh, Koburg (S, Vertr.).
O. Kannenberg, Danzig-Langfuhr (S).
Leichtflugzeugbau Klemm, Sindelfingen (B).
Konsortium Luftbild G. m. b. H.-Stereographik 

G. m. b. H., München, Sendlingertorplatz 1 (1b).
Luftfahrt G. m. b. H., Berlin W 35, Blumeshof 17.
Luftfahrzeug-Gesellschaft, Berlin W 62, Kleist- 

straße 8 (L-B, B).
Luftverkehrsgesellschaft Ruhrgebiet A.-G., 

Essen/Ruhr (V).
Magdeburger Luftreederei G. m. b. H., Magde­

burg, Gr. Krackauer Anger (V, S).
Messerschmitt - Flugzeugbau, G. m. b. H., Bamberg, 

Langestr. 41 (B).
Meteorologisches Observatorium, K r i e t e r n , Breslau (F).
Gebr. Müller, Griesheim b. Darmstadt (B).
Pommern Luftverkehr G. m. b. H., Stettin (V).
Preuß. Aeronautisches Observatorium, Lin­

denberg, Beeskow (F).
Raab Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H., Kassel- 

Bettenhausen (S).
Rohrbach-Metallflugzeugbau G. m. b. H., Ber­

lin SW 62, Friedrichstraße 203 (B).
Sächsische L u f t v e r k e h r s - A.-G., Dresden (V).
Schroeder G. m. b. H„ Berlin C 19, Jerusalemer Str. 3 

(Sch). •
Seeflug Q. m. b. H., Warnemünde (S).
Sparkolben G. m. b. H„ Berlin SW 48, Friedrichstr. 250 

(Vertr.).
Staat 1. Biologisches Institut, Helgoland (F).
Süd-West-Deutsche Luftverkehrs A.-G., Frank- 

furt/M., Rebstock (V).
Verkehrsfliegerschule Staaken b. Spandau (S). 
Weimarer Flugzeugbau, Weimar-Webicht (B). 
Westfalen-Werk G. m. b. H., Münster/Westf. (V,

Vertr., S).
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Luftvertreter Württemberg A. G. Stuttgart (V, B).
Luftschiffbau Zeppelin, G. m. b. H., Friedrichshafen, 

Bodensee (L-B).
P: Allenstein, Augsburg, Barmen, Braunschweig, Bremen, 

Breslau, Cassel, Cöln, Dessau, Dorsten, Dresden, El­
bing Erfurt, Frankfurt/Main. Frankfurt/Oder, Friedrichs­
hafen, Gelsenkirchen, Gotha, Gumbinnen, Hamburg, Han­
nover, Hof, Insterburg, Johannisthal, Königsberg, Kon­
stanz, Leipzig, Lindau, Lyck, Lüchtingen, Magdeburg, 
München, Münster/Westf., Nürnberg-Fürth, Osnabrück, 
Paderborn, Staacken, Stettin, Stralsund, Tempelhof, Trave­
münde, Warnemünde, Weimar.

Ecuador — Ecuador — Republique de l’Equateur:
P: Guayaquil.

England — England — Angleterre:
Aerofilms Ltd., Hendon, NW 9 (1b).
A. D. C. Aircraft., Ltd., London W. C. 2 89, Kingsway 

(Vertr., B).
The Airship Guarantee Co., London (L-V).
The Air Survey Co. Ltd., London 3, Copthall Buildings, 

Copthall Avenue E. C. 2.
Aircr’aft Operating Co. Ltd., London W. C. 2, 8 New 

Square, Lincolns Inn.
A. N. E. C., Air Navigation and Engineering Co., 

Ltd., Addlestone, Surrey (B).
Alliance Aeroplane Co. Ltd., London W 3, Hanger 

Hill Estate (B).
Armstrong Whitworth-Aircraft Ltd., Coventry, 

Parkside (B, L-B).
Austin Motors Ltd., Northfield, Birmingham (B).
Avro Ltd., A. V. Roe Co. Ltd., Manchester, Newton 
Heath (B, S).
Wm. Beardmore Co. Ltd., Dalmuir, Glasgow (L-B, B). 
Berkshire Aviation Tours, Wantage, East Hanney 

(V).
The Blackburn Aeroplane and Motor Co., Ltd., 

Olympia, Leeds (B, S).
Boulton and Paul Ltd., Norwich (B).
The Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton, Bristol (B). 
TheCentralAircraftCo. Ltd., C. A. C., Kilburn N. W.

179, High Road (B, V).
Daimler Hire Ltd., London S. W. 28, Pall Mall (V).
E n g 1 i s h E 1 e c t r i c C o., E. E. C., London W. C. 2, Queens 

House, Kingsway.
The Fair ey Aviat ion Co. Ltd., Hayes, Middlesex (B).



525
Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham, 

Sunningend (B, S).
Gosport Aircraft Co., Ltd., Gosport, Hants (B).
Handasyde Aircraft Co. Ltd., London SW 11a, Re­

gent Street (B).
Handley Page Ltd., Cricklewood (B).
Handley Page Transport Ltd., Cricklewood, Clare­

mont Road (V).
The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane Edg- 

ware, Middlesex (B, V, S).
The H. G. Hawker Engineering Co. Ltd., Kingston-on- 

Thames, Canbury Park Road (B).
Imperial Airship Scheme, London (L-V).
Imperial Airways Ltd., London-Croydon (V).
Ins ton e Air Line Ltd., Surrey, Croydon, Aerodrome (V).
Manchester Aviation Co., Manchester, 41 John Dal­

ton Street (V).
Midland Aviation Co., Castle Bromwich (V).
Nieuport and General Aircraft Co., Ltd., Lon­

don W. 1, 38.Conduit Street (B).
Northern Air-Lines, Belfast, 17 Donegal Street (V). 
The North Sea Aerial and General Transport Ltd., 

Olympia, Leeds (V). .
G. P a r n a 11 Co. Ltd., Coliseum Works, Park Row, Bristol 

(B).
R.A.E. London (B, L-B).
F. Sage Co. Ltd., 58 Grays Inn Road, London (B).
S. E. Saunders Ltd., East Cowes, Isle of Wight (B).
Savage Sky-Writing Co., Hendon, Aerodrome (R).
Short-Bros Ltd., London S.W. 1, 29—30 Charing,Cross 

(L-B, B).
The Supermarine Aviation Works Ltd., Sout­

hampton (B).
Surrey Flying Services, Croydon, Aerodrome (V).
Vickers Ltd., London S.W. 1, Vickers House, Broadway 

(L-B, B, S).
The Westland Aircraft Works Ltd., Yeovil Somer­

set (B).
P: Alderrove, Andover, Bedford, Biggin Hill, Bircham 

Newton, Brooklands Brough, Calshot, Castle Bromwich, 
Cattewater, Cranwell, Cricklewood, Croydon, Dalmuir, 
Digby, Donibristle, Duxford, Eastchurch, Edgware, Farn­
borough, Felixtowe, Filton, Gosport, Grain, Halton, 
Hamble, Hawkinge, Hendon, Henlow, Kenley, Lee-on-So- 
lent, Leuchars, Leysdown, Littlestone, Lympne, Man­
chester, Manston, Marden, Martlesham, Netheravon, 
Northfield, Northolt, Old Sarum, Orfordness, Penshurst, 
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Pulham, Renfrew, Shotwick, Smoogroo, Southampton, 
Spittlegate, Stag Lane, Upavon, Waddon, Wittering, 
Woolston, Worthy Down, Yeovil.

Englische Besitzungen: Australien — English Dominions:
Australia — Colonies anglaises: Australie:
Australian Aerial Mail Services Ltd., Sydney 

N.S.W. (V).
Australian Aircraft and Engineering Co. Ltd., 

Sydney, 247 George Street (B).
Larkin Aircraft Supply Co., Melbourne (Vertr.).
Queensland and Northern Territory Aerial 

Services Ltd., Charleville, Queensland (V).
RA. A. F. Experimental Station, Randwick, Sydney 

(B).
Western Australien Airways Ltd., Geraldton, 

Western Australia (V).
P: Sydney,Brisbane, Melbourne, Adelaide, Charleville, Clon­

curry, Derby, Geraldton.
Bermuda — Bermuda Islands — Bermudes:

The Bermuda and West Atlantic Aviation 
Ltd., Co. London W. 1, 166 Piccadilly.

P: Bermuda.
Canada — Canada — Canada:

Aerial Service Co., Regina, Sask (V).
Brock and Weymouth of Canada Ltd., 823—120 

St. James Street, Montreal, P. Q. (V).
Cana di an Vickers Ltd., Montreal, Que (B).
O. H. Clearwater, 212 Saskatchewan Crescent, Saska­

toon Sask (V).
J. V. Elliot, 123 King Street

ronto. Ont.
Ericson A 

Street (V).
Fairchild

(V).
i r c r a f t Ltd., E.

Aerial
Quebec, Grand’ Mere 

Laurentide Air Se
(B).

S u r v e 
Ob).

West, Hamilton, Ont. To-

Toronto, Ont., 120 King

Co. of Canda Ltd.,

r v i c e Ltd., Grand’ Mere, Quebec

K. R. K e r r, 54 Orchard View Blöd, Toronto, Ont. (V).
Mc Call-Hanrahan Aero Service, Calgary, Al­

berta, 515 Grain Exchange Building (V).
Mc Clelland Aircraft Ltd. Saskatoon, Sask, 104 Cob­

bold Block (V).
Niagara Air Services, Toronto, Ont., 618 Dominion 

Bank (V).
Ontario Provincial Air Service, Forestry 

Branch, Parliament Buildings, Toronto, Ont. (V).

y s
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Pacific Airways L t d., 43 Canada Life Building, Van­

couver B. C- (V).
Plante Aer ial Se rvi ce, W. Montreal, 161 Craig Street.
W. A. S t r a i t h , 76 Lanbard Street, Winnipeg, Man. (V).
Vancouver Island Aerial Transport Co., Co- 

mox B. C. (V).
Winnipeg Airco Ltd., Winnipeg, Man., 408 Confedera­

tion Life Building (V).
P: Vancouver, Winnipeg, Camp Borden, Dartmouth.

Guayana — Guiana — Guyane:
Real Daylight Balata Co., Georgetown (V).
P: Georgetown.

Indien — India — Les Indes:
P: Karachi, Calcutta, Bombay, Kathiawar, Lahore, Srinagar, 

Allahabad.
Irland — Ireland — Irlande:

P: Dublin.
Neufundland — Newfoundland — Terre Neuve:

Aerial Survey Co. Ltd., St. Johns, 166 Duckworth 
Street (V).

P: St. Johns, Botwodd, Hawkes Bay, St. Anthony, Battle 
Harbour, Cartwright, Rigolet.

Neuseeland — New Zealand — Nouvelle Zelande:
New Zealand Aero Transport Co., Washdyke, Ti- 

maru (V).
P: Sockburn, Timaru, Christchurch.

Süd-Afrika — South Africa — Afrique meridionale:
South African Airways Co. Ltd., Johannesburg (V). 
P: Kapstadt.

Estland — Esthonia — Esthonie: 
„Aeronaut“ A. S. Reval, Kinga-Tän 1 (V). 
P: Reval.

Finnland — Finland — Finlande:
Aero O. Y„ Helsinki, Kruunvuorenkatu 5 (V).
Finska Lufttraffik A. B„ Helsinki, 13 Skillnaden (V). 
Suom. Flyvemaskinfabrik, Sveaborg (B).
P: Bjorkö, Rexholm, Perkjärvi, Salmi, Sortavalla, Utti, 

Villmanstrand, Alandinseln, Abo.
Frankreich — France — France:

Air Union, Paris, 9 rue Auber (V).
A v i m 6 t a , 29 Allöes du Midi, Courbevoie, Seine (B). 
Audenis-Vialle, Lyon (B, S).
Soc. Gen. des Constructions Industrielles et mecaniques, 

B o r e 1 - S. C. I. M. Puteaux, Seine, 64 Quai National (B)
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Co. Gdndrale des Constructions adronautiques, Paris (B).
Avions Albert, 32 rue Michel-Angel, Paris (B).
Bellanger freres Paris I, 35 rue de la rdvolte (B).
Bernard Soc. industrielle des Metaux et du

Bois, La Courneuve, Seine, 2 rue Villot (B).
Marcel Besson Cie., Boulogne-sur-Seine, rue St. De­

nis 5 (B).
Constr. A d r o n. Blanchard, Les Cöteaux, St. Cloud 

(B).
Bldriot Adronautique, Suresnes, Senie, 3 Quai du 

Gdndral Gallidni (B).
L. Breguet, Soc. Anon. d. Ateliers d'aviation, Paris, 115 

Rue de la Pompe (B).
R e n d Caudron, Issy-les-Moulineaux, Seine, 52 rue 

Quynemer.
Adronautique Militaire, Chalais-Meudon (L-B).
Chantiers Adro-Maritimes de la Seine, C. A.

M. S., Paris, 16 rue d’Aguesseau
Chantiers Navales de la Croisette, Cannes A. M. (B).
L. Cldment, 128 rue de Silly, Boulogne-sur-Seine (B).
Co. Adrienne Fr an q a i s e, Suresnes, 18 rue de Nan- 

terre (V, 1b).
Co. l’A d r o n a v a 1 e , Paris, 46 rue de Villiers (V).
Co. Franco-Bilbaine d’a v i a t i o n , Bayonne, 3 rue 

Jacques Laffitte (V).
Co. Franco-Roumaine de Navigation Adrien- 

n e, Paris, 22 rue des pyramides (V).
Co. Qdndrale d’entreprises Adronautiques, 

Paris, 182 Boulevard Haussmann (V).
Co. internationale de Navigation Adrienne, 

C. I. D. N. A., Paris, 22 rue des Pyramides (V).
Co. des messageries adriennes S. A., Paris, 2 rue 

Galilde (V).
Co. des transadriens de tourisme et de m e s - 

s a g e r i e , Paris, 72 rue la Bodtie (V).
G. Cormier, Paris, 237 rue St. Martin (Sch).
E. Descamps, 12 rue de Bellevue (B), Sevres, Seine et 

Oise.
Constr. Adronautiques E. Dewoitine, Chatillon, 

Seine, 12. Bd. Fdlix Faure (B).
Etablissements Henri Dits-Moineau, 49 rue 

de la Tombe Issoire, Paris (B).
Hydravions D o n n e t, Neuilly-sur-Seine 57, rue de Villiers 

(B).
Soc. An. de Travaux Dyle et Bacalan, Paris, 2 rue 

Blanche (B).
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M. Ernoul, Aörotransports, Toulouse (B, V).
H. et M. Farman, Billancourt, Seine, 167 rue de Silly 

(B, S).
Lignes Farman, Paris, 4 rue Edouard.
France Aviation, Boulogne-sur-Seine, 118 rue de Silly 

(B).
F. B. A., L. Schreck, Argenteuil, Seine et Oise, Quai de 

la Seine.
R. Hanriot, Carrieres-sur-Seine, S. et O. 2 Route de 

Bezons (B, S).
P. Latdcoere, Paris, 79 rue Marceau (B, V).
Latham Cie., S o c. Ind. de Caudebec, Caudebec en 

Caux, Seine Inf. (B).
Soc. d’Aviation Letord, Meudon, 16 rue Paira (B).
P. Levasseur, Paris, 17—21 Place Fölix Faure (B).
J. Levy, Paris, 160 rue Cardinet (B).
Ateliers et Chantiers de la L o i r e Gourdou-Leseurre, Paris, 

4 rue de Tdhöran (B).
Lior 6 et Olivier, Levallois-Perret, 16 rue de Villiers

E. de M a r q a y , Neuilly-sur-Seine, 5 Av. du Roule (B).
L. d e M o n g e , Issy les Moulineaux, 2 rue Camille Desmou- 

. lins prol. (B).
Aeroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, 3 rue Volta 

(B, S).
Ateliers des Mureaux, Les Mureaux S. et O. (B).
Nieuport-Del a’g e , Issy-les-Moulineaux, Seine, 46 Bou­

levard Gallieni (B).
J. O r s, Issy-les-Moulineaux, 9 rue Klöber (Sch).
L. P e y r e t, Courtevoie (B).
Pecheron, Neuilly, 102 avenue du Roule (B).
Chantier et Ateliers de St. Nazaire P e n h ö e t, Paris, 6 bis 

rue Auber (B).
Chantiers de Provence-Aviation, La Courneuve, 

Seine, 67 rue de la Convention (B).
H. Potez, Mdaulte, Somme (B).
Soc. .des moteurs S a l m’s o n , Billancourt, Seine, 102 rue 

du Point-du-Jours (B).
Etablissements Schneider, Paris, 42 rue d’Anjou (B).
Soc. Provenzale de constructions a 6 r o n a u - 

t i q u e s , Paris VIII, 3 rue Montalivet (B).
Soc. d’emboutissage et de constructions m 6 - 

caniques (S. E. C. M.) Colombes, Seine, 171 Boulevard 
du Havre (B).

Soc. G 6 n 6 r a 1 e de transports a 6 r i e n s , Billan­
court, 167 rue de Silly (V).
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Soc. Anon, pour la realisation d’avions prototypes, S. R. A. P.- 

Becherau, Pans, 85 Avenue de la Muette (B).
Romano, Chantiers Navals de la Croisette, Cannes, A. M. 
R. Tampier , Boulogne-sur-Seine, 1 rue de Bellevue (B). 
T ellier-Duhamel-Albert, Paris, 32 rue Michel 

Ange (B).
F. Villiers, Meudon, 42 rue d’Arthelon (B).
Etablissements L. Vinay-Blanquier, 67 Boulevard 

Bessieres, Paris (Sch).
Etablissement Vinot Deguingan, Nanterre, 59 

Av. G. Clemenceau (B).
M. Wibault, Blllancourt, 94 Av. des Moulineaux 

(B).
Soc. Zodiac, Puteaux, 15 Av. du Havre (L-B).
P.: Abbeville, Algier, Agadir, Agen, Ajaccio, Amberieu, 

Antibes, Angers, Azemmour, Angouleme, Arbaoua, Avord, 
Bayonne, Beauvais, Berck sur Mer, Biarritz, Bordeaux, 
Bordj, Le Bourget, Bizerte, Böne, Bougie, Carcassone, Ca­
sablanca, Cazaux, Chalons-sur-Saone, Chatillon-sur-Seine, 
Chaux, Chissey, Compiegne, Constantine, Dakar, Dijon, 
Entzheim, Fez, Gabes, Habsheim, Le Havre, Hyers, Kai- 
rouan, Lyon, Macon, Marseille, Montdlimar, Moulins, Nan­
cy, Nantes, Nizza, Nimes, Oran, Orleansville, Orleans, 
Saint - Quentin, Saint - Raphael, Saint - Rambert - d’Albon, 
Sousse, Sfax, Touggourt, Toulouse, Tours, Thonon, Tunis, 
Valenciennes, Villeneuve-Orly.

Griechenland — Greece — Grece:
Blackburn, Athen (B).
„Ikaros , Athen (V).
P.: Athen, Goudi, Lamia, Jannina, Saloniki, Drama, Suda. 

Guatemala — Guatemala — Guatemala:
J a n n e a u (V).

Holland — Holland — Hollande:
Koninklijke Luchtvaart Maatschappij voor 

Nederland en Kolonien, Haag, 13 Heerengracht 
(V, 1b).

N. V. Nationale Vliegtuigindustrie, Haag, Prin- 
zessegracht 21 (B).

N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Am­
sterdam, Papaverweg (B).

H. Pander, Vliegtuigenfabriek, Haag.
P.: Deventer, Ede, Groningen, Hengelo, Heumen, Maal 

drift, Roosendaal, Schellingwoude, Schiphol, Soesterberg, 
Vlissingen, Waalhaven, Wissekerke.

Italien — Italy — Italie:
A. E. R. Orbossano, Via Governolo Torino (B).
Soc. An. Aero Espresso, Roma, 25 Piazza Mignanelli (V).
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Aeronautica Ansaldo, Soc. Anon., Torino 17, Corso Fran­

cia 366 (B).
Cantiere Aeronautico Breda, Sesto San Giovanni-Milan 

(B, S). . „
Cantieri Navali Triestino, Monfalcone (B).
A. Chiribiri, Torino, Via Montenegro (S).
Co. N a z i o n a 1 e Aernonautica, Roma 45 Via Auro­

ra (S). . .
Co. di Navigazione aerea, Roma, 23 Via Sistina (V). 
Navigazione Aerea 11 a 1 i a n a , Taliedo (V, 1b).
S. A. I. di Costruzioni Meccaniche Marina di Pisa (B).
Soc. Anon. F. I. A. T., Fabrica Italiana Automobil Torino, 

Torino, Corso Dante 30 (B).
Soc. An. Gabardini Cameri, Novara (S).
Aeronautica Macchi,»Varese (B).
Piero Magni, Meda, Milano (B).
Offizine E. Cantieri M o n t e f a n o , Naples (B).
Offizine Ferroviarie M e r i d i o n a 1 i e , Naples (B).
Piaggio Co., Sestri Ponente (B).
Soc. I d r o v o 1 a n t i Alta Italia, S. I. A. I., Sesto Ca- 

lende (B).
Soc. Aeronautica Italiana, Roma (B).
Soc. Aeronautica Meccanica „Ai r o n e , Ber­

gamo, Ponte S. Pietro (B, S).
Soc. Anon. Meccanica Lombarda, S. A. M. L., 

Monga 4 Via Broggi (B).
Soc. An. di Navigazione Aerea, Genova, Via Antonio 

Meucci (V).
Soc. per lo sviluppo dell’ aviazione in Italia 

C a m p r o n i, Vizzola Ticino (B).
Soc. Italiana sviluppo Aviazione, Triest, Por­

torose (V, S).
Soc. Italiana Brevetti Antoni, Firenze, Piazza 

dell’ Olio (B, V, S).
Soc. Italiana Servici Aerei, S. I. L. A., Roma, Via 

Torino 98 (V).
Soc. in Accomandita la Transalpina, Roma, 26 

via XX Settembre (V).
Soc. An. Transadriatica, Ancona (V).
Soc. Anon. Cooperativa Transporti Aerei 

S. A. C. T. A., Genova, Via XX Settembre (V).
Soc. Anon. Rilievi Aerofotogrammetrici, S. A. 

R. A., Roma, Via Germanico 109 (L).
Soc. Anon. Cooperativa P. Soro, Roma, Via Vicena 

30 (V).
Soc. Aviazione Commerciale Italiana, S. A. 

C. I., Torino, Via Vigentina 44 (V).
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Soc. Leonardo da Vinci, Milano (L-B).
Stabilimento di Costruzioni Aeronautiche, Roma (L-B).
P.: Albegna, Albenga, Alessandria, Alture di Pola, An­

cona, S. Antioco, Arcade, Augusta, Aviano, Bologna, Borore, 
Boscomantico, Bozen, Brindisi, Cagliari, Campalto, Cam- 
piglia, Campoformido, Capua, Capodichmo, Catania, Cen- 
tocelle, Ciampino, Civitavecchia, La Comina, Cuneo, De- 
senzano, Firenze, Foggia, Foligno, Furbara, Garda, Gar- 
dolo, Ghedi, Görz, Granili, Grottaglie, Jesi, Livorno, Lo- 
nate Pozzulo, Loreto, Malpensa, Mirafiori, Nettuno, S. Ni­
colo del Lido, Orbetello, Padua, Parma, Pescaria, Pia­
cenza, San Giusto, Pola, Pompei, Pontedera, Ravenna, San 
Sesto, Sarzana, Schirana, Sesto Calende, Syrakus, Spezia, 
Tarent, Terni, Terranova, Torretta, Varano, Venaria reale, 
Venedig, Vigna di Valle, Zara, Zaule.

Japan — Japan — Japon:
Aichi Tokei Denki Kabushiki Kaisha, 15 Chito- 

se-Funakatacho, Nagoya (B).
Fukunaga, Kaketsuka, Shidzuoka (B).
Itoh, Tsudanuma, Chiba (B).
Japan, Tokio (V).
Japan, Ootamachi, Gunma (B).
Kawasaki-Werft, Higashi-Kawasakicho, Hyozo, Kobe 

(B).
Kawanishi - Flugzeugwerke, Chiko-Umetatechi, Nishiku- 

Osaka (B).
Nippon Koku Kabushiki Kaisha, 114 Kawasankicho Hy- 

ego, Kobe (B).
Nippon Kokuyujo K e n k y u j o , Oohama, Sakai, 

Osaka (V).
Nakajima, Oostamachi, Gunma (B).
Mitsubishi, Nainenki Kaisha, Nagoya (B).
Nippon Sharyo Seizo Co., Atsuta-Machi, Nagoya (B). 
Oguri, 2 Nakasarugakucho, Kandaku, Tokio (B).
S h i r a t o , Samukawa, Chiba (S).
Tozai-Teiki-Kokuwai, Tachikawa, Tokio (V).
P: Namamugi, Suchi, Kidzugawa, Kabetsuka, Ojima, Nagoya.

Jugoslavien — Jugoslavia — Jougoslavie:
„Icarus“, Novi Sad.
P: Belgrad, Mostar, Neusatz, Serajewo, Uesküb, Agram.
Lettland — Latvia — Lettonie:
Lettländische Luftverkehrs A.-G., Riga, Rainisboulevard 33 

(V).
G. Sakowsky, Riga, Schulenstraße (Vertr.).
P: Riga, Dünaburg.



533

Litauen — Lithuania — Lithuanie:
Allgemeine Flug-Gesellschaft m. b. H. „Memel“, Memel (B).
P: Kowno, Memel.

Mexiko — Mexico — Mexique:
Aerial Navigation Co., Mexiko (V).
Cia. Mexicana de transportes Aereos, Mexico

Co. Mexicana de Navegacion Aera S. A. Mexico (V). 
Cia. Mexicana de transportes Aereos, Mexico City (V). 
National Aircraft Factory, Valbuena (B).
Enrique Schoendube, Mexico City (S).
P: Valbuena, San Benito.

Norwegen — Norway — Norwege:
P: Horten, Kristianssand, Bergen, Kjeller, Vaernes, Ovrevand.

Oesterreich — Austria — Autriche:
„Avis“ Flugzeug- u. Auto-Werke G.m.b.H., Wien I, Frey­

ung 3
Austria Flugverkehrs - A.-G., Wien, Mariahilferstr. 

109 (B, V, S).
B a e g Flugzeugbau, Wien (B).
Th. Hopfner, Wien (B).
Lohnerwerke G. m. b. H„ Wien (B).
Oesterreichische Luftverkehrs - A.-Q., Wien, 

Karlsplatz 7 (V).
Zentral Aviatik u. Automobil-G. m. b. H„ Wien 

(B), Reißnerstr. 27—29.
P: Aspern, Graz, Jedlesee, Klagenfurt, Linz, Salzburg.

Peru — Peru — Perou:
Cia. Nacional Aeronautica, Lima, Bellavista Aero­

drome (V, S).
Curtiss Aeroplane Export Corp., Lima (Vertr.).
Co. Peruana de Aviacion Pinillos, Lima, Bella- 

vista Aerodrome (V).
The Faucelt Aerial Transport Service, Lima, 

Bellavista Aerodrome (V).
P: Lima, Arequipa, Callao, Bellavista, Parcoy.

Polen — Poland — Pologne:
Aero Lloyd, Warzawa (V).
Deblin-Militärwerft, Deblin (B).
Francusco-Polski Zaclady Lotnice, Warzawa 

(B).
Gabriel-Flugzeugwerke, Bromberg (B).
Fabrika Lotnicza, Biala (B).
Plague Laszkiewicz, Lublin (B).
Podlaska Wydwornia, Samolotow, Biala-Poslaska 

(B).
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Samolot-Poznan (B).
Soc. d’61 a b 1 i s s e m e n t s p o 1 o n a i s e d'au t o m o - 

b i 1 e et d’a v i a t i o n , Warzawa (B).
P: Warzawa, Lemberg.

Portugal — Portugal — Portugal:
P: Alverca do Ribatejo, Cintra, Ponte do Sör, Monte Velho.

Rumänien — Rouniania — Roumanie:
Astra, Arad, Transsilvania.
P: Bukarest, Galatz, Jassy, Tecuciu, Clug, Kischineff, Arad.

San Salvador — San Salvador — San Salvador:
P: San Salvador.

Schweden — Sweden — Suede:
A. B. Flygindustri, Limhamn (B).
P: Aengelholm, Barkarby, Falkenberg, Qashaga, Gothen­

burg, Hägersnäs, Halmstad, Helsingberg, Hessleholm, 
P: Lausanne, Dübendorf, Genf, Luzern, Lugano, Rorschach, 

Bern, Basel.
Aero Transport A.B., Stockholm (V).
Nordiska Flygrederie, Stockholm (V). 
Nordiska Phoenix A. B., Gothenburg (B). 
0 r e b r o F1 y g A. B., Orebro.
Svenska Aeroaktiebolaget, Lidigön, Stockholm 

(B).
Thulin Aeroplane A. B., Landskrona, Lymnigbyhed (B). 
Häfen: Aengelholm, Barkarby, Falkenberg, Gashaga, Go­

thenburg, Hägersnäs, Halmstad, Helsingberg, Hessleholm, 
Jarfälla, Karlskrona, Kristianstad, Laholm, Ladugards, 
Landskrona, Lindarängen, Ljungbyhed, Luervajaure, Mal­
mö, Malmstätt, Oerebro, Porjus, Stockholm, Varberg.

Schweiz — Switzerland — Suisse:
Ad Astra Aero Co., Zürich-Dübendorf (V).
Aero Metal A. Q„ Altenrhein (B).
Aviatik beider Basel, Basel-Birsfelden (V).
Basler Luftverkehrs A. G. „Baiair“, Basel, Aeschon- 

vorstadt 50 (V).
A. Comte, Zürich, Rämistr. 7 (B, S, 1b, V).
Ecole Ad r o , Lausanne (S).
Gren S. A., Genf (V).
H. K u n k 1 e r , St. Gallen (S).
Ouchy Aviation S. A., Lausanne (S).
S. A. T‘r‘a n s a 1 p i n a , Lausanne, 15 rue du Midi (V).
Staatliche Werkstätten Thun (B).
Waggonfabrik Schlieren (B).
Häfen: Lausanne, Dübendorf, Genf, Luzern, Lugano, Ror­

schach, Bern, Basel
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Siam — Siam — Siam:
P: Singora, Ubon, Chiengmai, Dannuang-Bangkok.

Spanien — Spain — Espagne:
Aeronautica Militai Espaiiola, Quarte Vienta, 

Madrid (B).
Cia. Aeromaritima M a 11 o r q u i n a , Palma de Ma­

iorca (V).
H. Alfaro, Madrid (B, S).
J. de la C i e r v a , Madrid (B).
Sdad Colon Transadrea E s p a n o 1 a, Madrid, An­

tonio Maura 18 (V).
Cia. Espaiiola de A via c i 6 n, Madrid, Olozaga 5—7 

(V, S).
Cia. Espaiiola de Empresas Aero-Maritim as, 

Madrid, Alcala 62 (V).
Cia. Espaiiola de trafico Aereo, Madrid, An­

tonio Maura 18 (V).
D. A. Diaz, Getafe (B).
D. J. Loring, Madrid, Montalban 13 (B).
Union Adrea Espaiiola , Madrid, Mayor 4 (V).
P: Cuarto Vientos, Sevilla, Saragossa, Los Alczares, Getafe, 

Guadalajara, Granada, Arcila, Tetuan, Zeluan.
Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tschecoslovaquie:

Aero T o v ä r na Letadel, Vysocany (B, V).
Avia Co. M. Bondy, Kbely (B).
Vojenska To v a r na na L e t a d 1 a , Letnany (B).
P: Kbely, Olmütz, Pressburg, Neutra, Uzhorod, Kaschau.

Türkei — Turkey — Turquie:
P: Konstantinopel.

Ungarn — Hungary — Hongrie:
Feiro repülogdpepito vallalat Feigl ds Rotter, Budapest (B).
Neuschloß-Lichtig, A.-G., Albertfalva (B).
Ungarische Aero Expreß A.-G., Budapest (V).
Ungarische Luft-Verkehrs - A.-G., Budapest (V).
P: Albertfalva, Budapest, Szegedin, Miscolc, Szombathely.

Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Repubiics 
of Russia — Union des Soviets: 
Anatra Co., Taganrog (B).
Bolschewik-sawod, Moskwa (B).
D o b r o 1 j e t, Moskau (V, B, S).
Moskwa-sawod, Moskwa (B).
Russo-Batigny Co., Leningrad (B).
Ukrowosduchgulj, Kiew (V).
P: Leningrad, Moskau, Smolensk, Podosinsk, Rostoff, Sewa­

stopol.
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Uruguay — Uruguay — Uruguay: 

P: Montevideo.
Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North 

America — Etats-Unis:
Adams Aircraft Co., Oklahoma City, Okla (S).
Advance Aircraft Co., Troy (Ohio) (B).
Aerial Navigation and Engineering Co., Den­

ver, Colo. Forster Building (V).
Aerial Service Corp., Hammondsport N. Y. (B).
Aero Ltd., New York City, 20 West 34 th Street (V).
Aeromarine Plane and Motor Co., New York City, 

1800 Times Building (V).
Airship Manufakturing Co. of America, Ham­

mondsport, N. Y. (L-B).
The Aircraft Corp. of America, New York City, 109 

West, 57 th Street (B).
The Alexander Aircraft Co., Denver, Colo., Alexander 

Industries Building, Roon 401 (B).
The American Eagle Aircraft Co., Richards Field, 

Cansas City, mo. (B).
American Aircraft Inc., Baltimore, Md. (B).
American Airways, New York, College Point (V).
Amer i c a n

Pine Street (L-B).
Ashmusen

Investigation Corp., New York, 37/39

Aeronautical
and Center Streets (Vertr.j.

C o., Omaha, Neb. 65 th

Atlantic Aircraft Corp., 
(B).

Hasbrouck Heigths, N. Y.

Aurora Aviation Co. Inc., Aurora III. (S).
Aviation Engineering Co., Lawrence, Kansas (S, B). 
Baldwin Aircraft Co., Baldwin, Long Island, N. Y. (B). 
Balsams Air Service, Garden City, Long Island (V). 
Barnhardt Ltd., Little Pasadena Cal. (B).
B. B. and B. Aerial Co., Marshfield, Wis. (S).
Bethlehem Aircraft Corp., Bethlehem, Pennsylvania 

(B).
Boeing Airplane Co., Seattle, Wash. (B).
Booth Aerial Engineering, Hammondsport, New 

York (B).
Booth and Thurston, Mitchel Field, Long Island (B).
H.A. Bruno and Associates, New York, 1457 Broadwav 

(Vertr.).
The Buhl-Verville Aircraft Co., Detroit, Mich., 2730 

Scotten Avenue (B).
California-Curtiss Aeroplane Co., Los Angeles, 

Cal. (Vertr.).
Catron & Fisk Airplane Co., Velince, Calif. (B).
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Central Aircraft Co., Holdrege, Neb. (S).
Chamberlin Aircraft Co., Hasbrouk, Hts., N.Y. (S).
Clark Aircraft Co., Akron O., 310 Water Street (S). 

F: Ansaldo.
Cleveland Air Service, Coventry, Vt. (V).
Columbia Aircraft Corp., Bellanca-Sperry, Farming- 

dale (B).
Concord Aircraft Co., Concord, N. H. (S).
Consolidated Aircraft Corp., Buffalo, N. Y. 2050 

Elmwood Avenue (B).
Cooke Aero Import, Watertown, S. Dak. (S).
Cox-Klemin Aircraft Corp., Baldwin. L. I. N. Y. (B).
Curtiss Aeroplane and Motor Co., Garden City, 

Long Island, N. Y. (B, S).
Curtiss Aeroplane Export Corp., New York, 52

Vanderbilt Ave. (Vertr.).
Curtiss Aircraft Corp., Love Field, Dallas, Texas

(Vertr.).
Curtiss Bond Airplane Co., Montgomery, Alabama 

(Vertr.).
Curtiss Eeastern Airplane Corp., Philadelphia, 

Pa., 15 th Street (Vertr.).
Curtiss Indiania Co., Kokomo, Ind. (Vertr.).
Curtiss Humpreys Airplane Co., Denver, Colo., 

1 st. National Bank Building (Vertr.).
Curtiss Iowa Aircraft Corp., Fort Dodge, Iowa 

(Vertr.).
Curtiss New England Airplane Co., Garden City, 

Long Island, N. Y. (Vertr.).
Curtiss Northwest Airplane Co., Minneapolis. 

Minn., 707 Metropolitan Bank Building (Vertr.).
Curtiss Wisconsin Airplane Co., Milwaukee, 

Wis., 330 Clinton Street (Vertr.).
R. C. D i g g i n s Co.-Jakey., Chicago, III., 140 Dearborn 

Street (S).
Dornier Metallbauten G. m. b. H., Harry Vissering, 

Chicago, III. (Vertr.).
Douglas Co., Santa Monica, Calif., 2435 Wiltshire Bd. (B).
Easter Airways, Inc., Baltimore, Md. (V).
Edgewater Beach Air Service, Chicago, III., 3158 

N. Clark Street (V).
G. Elias and Brother, Bufallo, New York, 965 Elk 

Street (B).
Fairchild Aerial Camera Corp., New York City, 

136 West 52 nd Street (1b).
Finger Lakes Air Service, Inc., Auburn N. J. (V).
Fluton Airway of Michigan, Inc., Long Lake (V, S).
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Fokker Aircraft Corp., New York City, N. Y. 110E 

42 nd Street (B).
Friesley Aircraft Corp., Qridley, Calif. (B).
General Air Service Corp., Washington D. C- (L-V). 
Oliver Gies Airplane Co., Great Falls, Mont. (S).
Good and Forster Aerial Service, Dallas, Tex., 

Love Field (S).
Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron (Ohio) H.-B). 
Goodyear-Zeppelin Corp., Akron (Ohio) (L-B). 
Gravers Flying Circus, Belleville, Kans. (K, S, V).
Harding Paraschute Co., Inc., Minneapolis, Min., 1706 

Queen Avenue (Sch).
Heath Airplane Co., Inc., Chicago, 2856 Broadway 

(B, S).
Heddon Aviation Co., Ing., Dowagiac, Mich. (S).
The Hess Aircraft Co., Detroit, Mich., 11 532 Ist National 

Building (B).
W. Hill Aeroplane Co., Arkansas City, Kans. (S). 
Huff-Daland Co. Inc., Bristol. Pa. (B).
Hunt Aviation Co., Detroit (B).
Huron Aerial Rapid Transit Co., Huron, S. Dak. 

(V).
Irvin Aircraft Co., Sacramento, Cal. (B).
Johnson Airplane and Supply Co., Dayton, Ohio, 

Ludlow Street (B, S).
J. L. A i r c r a f t Corp., New York City, 347 Madison Ave (V). 
Wallace Keilet Co., Inc., Philadelphia, Pa., Widener 

Building (Vertr.).
The Kirkham Products Co., Garden City, N. Y. (B). 
Kokomo Aviation Co., Kokomo, Indiania (S). 
Lexington Aviation Co., Inc., Lexington, Ky. (V, S). 
Lincoln Standard Aircraft Corp., Lincoln, Ne- 
. braska (B, S).
The Loening Aeronautical Engineering Corp., 

New York City 420—428 East 31 st Street (B).
Lloyd J. Logan, Aviation Co., Cleveland, Ohio, 712 

Superior Ave., N. W. (Vertr.).
Lynchburg Air Service Corp., Lynchburg, Virginia, 

218 Wall Building (S, Vertr).
Lundington Exhibition Co., Philadelphia, 810 At­

lantic Building (S, V, Vertr.).
A. L. M a r k w e 11, Los Angeles, Cal. (B).
The Glenn L. Martin Co., Cleveland, Ohio (B).
I. V. Martin Aeroplane Factory, Garden City, New 

York (B).
Mayer Aircraft Corp., Bridgeville, Pa. (S).
Michigan Aero Service Corp., Lansing, Mich. (V, S).
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M i d - W e s t Airways Corp., Monmouth, III. (S, V).
The Montee Aircraft Co., Clover Field, Santa Monica, 

California (B).
Mobridge Aerial Co., Inc., Mobridge, S. Dak. (S).
Moräne Saulnier Aeroplanes, Baltimore, Md., 709
Equitable Building.
The Naval Aircraft Factory, Philadelphia (L-B, B).
Nicholas Aerial Shows and Flying School, 

Marshall, Mo., (K, S, V).
Night Aero Advertising Corp., 552 Seventh Ave­

nue, New York City (N-R).
North Central Aviation Co., Marceline, Mo. (V).
P a t r i d g e Inc., Chicago, III., 430 S. Michigan Ave. (S).
Remington-Burrnelli Aircraft Corp., New York 

City 25, West 45th Street (B).
Robertson Aircraft Corp., St. Louis, Mo., 5248 Oak­

land Avenue (V).
Rogers-Day, Construction Co., Gloucester, New Jersey 

(B).
Rowe Flyers Hasbrouck Heights, N. Y. (S).
F. Russel Aviation Co., Inc., Spokane, Washington (V).
Ryan Airlines Inc., San Diego, Calif., 3200 Barnett Avenue 

(B).
San Antonio Aviation and Motor School, San 

Antonio, Texas, 509 Navarro Street (S).
Sattco, Service Aviation Co., Wabash, Indiana (B).
Seaboard Consolidated Airlines Inc., New York

City (V).
Seattle and Puget Sound Airway Co., Seattle, 

Wash. 1519 3rd Ave. (V).
Sikorsky Mfg. Corp., Westbury, Long Island N. Y. (B).
Skysyne Corp., Baltimore, 711 Keyser Bldg. (V).
Skywriting Corp., New York (R, NR).
S 1 i n g e r , Chester F. Palo-Alte Reedwood City, San Fran­

cisco (B).
Southland-Yobbing House Norfolk, Va. (Vertr.).
The Stinson Airplane Syndicate, Detroit, 

Congress Street West (B).
St. Louis-Curtiss Airplane Co., St. 

(Vertr.).
Stout-Metal-Aeroplane Division of 

Motor Co., Detroit, Mich. (B, V).

Mich., 439

Louis, Mo. 

the Ford

St. Petersburg Air Boat Line, 
Fla. (V).

Sturtevant Aeroplane Co., Boston, 
Plain (B).

St. Petersburg,

Mass., Jamaika

Swallow-Airplane Mfg. Co., Wichita, Kom. (B).
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Sy r acus e Air Line, Syracuse (V).
Thomas-Morse Aircraft Corp. Ithaca, N. Y. (B, S). 
T r a v e 1 a i r Mfg. Co. Ine, Wichita, Kansas (B).
Walter T. V a r n e y , San Francisco, Cal. 832 Post Street (S). 
Chance V o u g h t Corp. Long Island City, New York (B). 
Weaver Aircraft Co., Crain, Ohio (B).
Western Airway Co., San Francisco (V).
Williams and Hill Airplane Co., Arkansas City. 
Kansas (Vertr.).
The Woodson Engineering Co., Bryan, Ohio (B).
Wren Big Stone Gap Virginia (S, V, 1b).
Wright Aeronautical Corp., Paterson N. L, 238 Le­

wis Street (B).
Yackey Aircraft Co., Forest Park, Jll. (S, V).
P: Aberdeen, Anacostia, San Antonio, Romtoul, San 

Francisco, Ft. Bliss, Hampton, Garden City, Montgomery, 
Fort Sill, Riley, Belleville, Mt. Clemens, Fairfield, Oahu, 
Philippinen, San Diego, Coco Solo, Pearl Harbour, Pen­
sacola, Great Lakes, Chatam, Cape May, Rockaway, Lake­
hurst, Philadelphia, Newport, Dalgren, Ouantico, Santo 
Domingo, Port-au-Prince, Parris Island, Chicago, Cheyenne.



541
Hoheitsabzeichen für Kriegsluftfahrzeuge.

Bemerkungen: Reihenfolge der Farben bei Kokarden und Dreiecken von innen 
nach außen, bei Streifen von links nach rechts.

Staat
Abzei

Auf Flügeln. Rumpf, Schiffs- 1 
hülle usw.

:hen

Auf Seitensteuer

Argentinien Kokarde: hellblau-weiß-hellblau Streifen (senkr.): hellblau-weiß­
hellblau. Mitte: gelbe Sonne

Belgien Kokarde: schwarz-gelb-rot Streif, (skr.): schwarz-gelb-rot
Brasilien Kokarde: hellblau-gelb-grün Streifen (senkr.): gelb-grün
Bulgarien X: schwarz auf weißem Felde X: schwarz auf weißem Felde
China Streifen: wagrecht: rot-gelb­

blau-weiß-schwarz
Streifen (wagr.): rot-gelb-blau- 

weiß-schwarz
Dänemark Kokarde: weiß-rot Streifen (senkr.): rot-weiß-rot
Deutschland Kreuz: schwarz auf weiß. Felde Kreuz: schwarz auf weiß. Felde
(bis 1919)

Streifen (senkr.): blau-weiß-rotEngland Kokarde: rot-weiß-blau
Estland Dreieck: blau-schwarz-weiß Strf. (wgr.): blau-schwarz-weiß
Finnland Hakenkreuz: blau auf weißem 

Felde
Hakenkreuz: blau auf weißem 

Felde
Frankreich Kokarde: blau-weiß-rot Streifen (wagr.): blau-weiß-rot
Griechenland Kokarde: hellblau-weiß-hellblau Streifen (wagr.): hellblau-weiß- 

hellblau
Holland Scheibe mit Segmentteilung: 

rot-weiß-blau
Streifen (wagr.): rot-weiß-blau

Italien Kokarde: grün-weiß-rot Streifen (senkr.): grün-weiß-rot
Japan Scheibe: rot auf weißem Felde Scheibe: rot auf weißem Felde
Jugoslavien Kreuz: weiß auf blau-weiß­

roter Kokarde
Streifen (wagr.): blau-weiß-rot

Lettland Hakenkreuz: a. Spitze stehend: 
karminrot auf weißem Felde

Streifen (senkr.): karminrot­
weiß-karminrot

Mexiko Dreieck: rot-weiß Dreieck: rot-weiß
Norwegen Streifen (senkrecht): rot-weiß- 

blau-weiß-rot
Streifen (senkr.): rot-weiß- 

blau-weiß-rot
Österreich 
(bis 1919)

Kreuz: schwarz auf weißem 
Felde

Kreuz: schwarz auf weiß. Felde

Polen Quadrat mit vier Karos: weiß- 
rot-weiß-rot

Quadrat mit 4 Karos: weiß-rot­
weiß-rot

Portugal Kokarde: grün-rot Streifen (senkr.): grün-rot. 
Mitte Wappen

Rumänien Kokarde: hellblau-gelb-rot Streif, (skr.): hellblau-gelb-rot
Schweden 3 Kronen: schwarz auf weißem 

Feld oder weiß auf schwar­
zem Feld in V-Stellung

3 Kronen: schwarz auf weißem 
। Feld oder weiß auf schwar­

zem Feld in V-Stellung
Schweiz Kreuz: weiß auf rotem Felde Kreuz: weiß auf rotem Felde
Siam Kokarde: rot-weiß-blau-weiß­

rot
Streifen (wagr.): rot-weiß-blau­

weiß-rot
Spanien Kokarde: rot-gelb-rot Streifen (wagr.): rot-gelb-rot
Tschecho- Streifen (wagr.): weiß-rot mil Streifen (wagr.): weiß-rot mit

Slowakei Dreieck: blau Dreieck: blau
Türkei Quadrat: schwarz auf weißem 

Felde
Quadrat: schwarz auf weißem 

Felde
Ungarn Kokarde: grün-weiß-rot Streifen (senkr.): grün-weiß-rot
Union d. Sow- Fünfzackstern: rot । Fünfzackstern: rot*)

jetrepubliken
Streifen (wagr.): blau-weiß- 

। blau mit rotem Querbalken
Uruguay Scheibe mit Streifen (wagr.) 

blau-weiß-blau u. rot. Quer­
balken

Ver. Staaten 
von Nord-

Kokarde: rot-blau mit weißem 
Fünfzackstern

Streifen (senkr.): rot-weiß-blau

amerika

•) Staatliche Luftfahrzeuge, die weder Verkehrs- noch Kriegszwecken 
dienen: Hammer und Sichel mit den Stielen gekreuzt: schwarz auf lichtem 
Grunde.
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Emblems of Sovereignty for War Aircraft.

Remarks: SequenCe of colours in cockades and triangular insignia front 
within to without, in stripes from right to left.

Country
Emblems

on wings, hüll, envelope etc. on vertical rudder

Argentina

Austria 
(until 1919)

Belgium 
Brazil

Bulgaria 
China

Czecho- 
Slovakia

Denmark 
England 
Esthonia 
Finland

France 
Germany 
(until 1919)

Greece

Holland 
Hungary 
Italy 
Japan 
Jougoslavia

Latvia

Mexico 
Norway

Poland

Portugal

Roumania

Sweden

Switzerland 
Siam

Cockade: light blue-white-light 
blue

Cross: black on white back­
ground

Cockade: black-yellow-red
Cockade: light blue-yellow- 

green
X: black on white background
Stripes: horizont.: red-yellow- 

blue-white-black
Triangle: blue

Cockade: white-red
Cockade: red-white-blue
Triangle: blue-black-white
Fylfot: blue on white back­

ground
Cockade: blue-white-red
Cross: black on white back­

ground
Cockade: light blue-white-light 

blue
Segmented disk: red-white-blue
Cockade; green-white-red
Cockade: green-white-red
Disk: red on white background
Cross: white on blue-white-red 

cockade
Fylfot: Standing on edge: crim- 

son on white background
Triangle: red-white
Stripes (vert.): red-white-blue- 

white-red
Square with four diamonds; 

white-red-white-red
Cockade: green-red

Cockade: light blue-yellow-red

3 crowns: black on white back­
ground or white on black 
background, V shaped

Cross: white on red background 
Cockade: red-white-blue-white-

Stripes (vertical): light blue- 
white-light blue. Centre: yel­
low sun

Cross: black on white back­
ground

Stripes (vert.): black-yellow-red 
Stripes (vert.): yellow-green

X: black on white background
Stripes (horizont.): red-yellow- 

blue-white-black
Triangle: blue

Stripes (vert.): red-white-red
Stripes (vert.): blue-white-red
Stripes (hör.): blue-black-white
Fylfot: blue on white back­

ground
Stripes (horiz.): blue-white-red
Cross: black on white back­

ground
Stripes (hör.): lightblue-white- 
light blue

Stripes (horiz.): red-white-blue
Stripes (vert.): green-white-red
Stripes (vert.): green-white-red 
Disk: red on white background 
Stripes (horiz.): blue-white-red

Stripes (vert.): crimson-white- 
crimson

Triangle: red-white
Stripes (vert.): red-white-blue- 

white-red
Square with four diamonds: 

white-red-white-red
Stripes (vert.): green-red. Cen­

tre crest
Stripes (vert.): light blue-yel­

low-red
3 crowns: black on white back­

ground or white on black 
background, V shaped

Cross: white on red background 
Stripes (horiz.): red-yellow-red

Spain
Turkey

United Sow­
jet Republics

Uruguay

Cockade: red-yellow-red
Square: black on white back­

ground
Five-poinzed star: red

Disk with stripes (horiz.): blue- 
white-blue and red cross- 
beam

Cockade: red-blue with white 
five-poinzed star

Stripes (horiz.): red-yellow-red
Square: black on white back­

ground
Five-poinzed-star red*)

Stripes (horiz.): blue-white- 
blue with red cross-beam

United States 
of N.-America

Stripes (vert.): red-white-blue

•) Governmental air craft used neither for traffic nor for war purposes: 
Hammer and scythe with crossed handles: black on white background.
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Insignes de souverainete pour aeronefs de guerre.

Observations: Suite des couleurs en cocardes et triangles de par l’intörieur, 
en raies de gauche ä droite.

Pays
Insi 

sur les ailes, la coque, 
l’enveloppe etc.

snes

Sur le gouvernail vertical

Allemagne 
(jusqu’a 1919) 
Angleterre 
Argentine

Autriche 
(jusqu’a 1919) 
Belgique
Bresil
Bulgarie
Chine

Dänemark 
Esthonie 
Espagne

Etats-Unis

Finlande

France 
Qröce

Hollande

Hongrie 
Italie 
Japon 
Jougoslavie

Lettonie

Mexique 
Norvöge

Pologne

Portugal

Rlpubl. Unies 
des Soviets

Roumanie

Suöde

Suisse 
Siam

Tchöco- 
slovaquie

Turquie 
Uruguay

Croix: noir sur fond blanc

Cocarde: rouge-blanc-bleu
Cocar de: bleu clair-blanc-blei 

clair

Croix: noir sur fond blanc

Cocarde: noir-iaune-ruge
Cocarde: bleu clair-jaune-vert 
X: noir sur fond blanc
Raies (horiz).: rouge-jaune- 

bleu-blanc-noir
Cocarde: blanc-rouge
Triangle: bleu-noir-blanc
Cocarde: rouge-jaune-rouge

Cocarde: rouge-bleu avec ötoile 
blanche ä cinq pointes

Croix gammöe: bleu sur fond 
blanc

Cocarde: bleu-blanc-rouge
Cocarde: bleu clair-blanc-bleu 

clair
Disque avec segment: rouge- 

blanc-bleu
Cocarde: vert-blanc-rouge 
Cocarde: vert-blanc-rouge 
Disque: rouge sur fond blanc 
Croix: blanc sur cocarde bleu- 

blanc-rouge
Croix gammöe: debout sur 

pointe: carmin sur fond blanc
Triangle: rouge-blanc
Raies (vert.): rouge-blanc-bleu- 

blanc-rouge
Carrö avec quatre carreaux 

(blanc-rouge-blanc-rouge)
Cocarde: vert-rouge

Etoile ä cinq pointes: rouge

Cocarde: bleu clair-jaune-rouge

3 couronnes: noir sur fond 
blanc ou blanc sur fond noir, 
forme V

Croix: blanc sur fond rouge
Cocarde: rouge - blanc - bleu- 

blanc-rouge
Raies (horiz.) blanc-rouge 

avec triangle: bleu
Carrö: noir sur fond blanc
Disque avec raies (horiz.): 

bleu-blanc-bleu et trav. rouge

Croix: noir sur fond blanc

Raies (vert.): bleu-blanc-rouge
Raies (vert.): bleu clair-blanc-

bleu clair. Milieu: soleil 
jaune

Croix: noir sur fond blanc

Raies (vert.): noir-jaune-rouge
Raies (vert.): jaune-vert
X: noir sur fond blanc
Raies (horiz.): rouge-jaune- 

bleu-blanc-noir
Raies (vert.): rouge-blanc-rouge
Raies (horiz.): bleu-noir-blanc
Raies (horiz.): rouge-jaune- 

rouge
Raies (vert.): rouge-blanc-bleu

Croix gammöe: bleu sur fond 
blanc

Raies (horiz.): bleu-blanc-rouge
Raies (horiz.): bleu clair-blanc- 

bleu clair
Raies (horiz.): rouge-blanc-bleu

Raies (vert.): vert-blanc-rouge
Raies (vert.): vert-blanc-rouge 
Disque: rouge sur fond blanc 
Raies(horiz.): bleu-blanc-rouge

Raies (vert.): carmin-blanc- 
carmin

Triangle: rouge-blanc
Raies (vert.): rouge-blanc-bleu- 

blanc-rouge
Carrö avec quatre carreaux: 

blanc-rouge-blanc-rouge
Raies (vert.): vert-rouge 
Milieu: signe
Etoile ä cinq pointes: rouge*)

Raies (vert.): bleu clair-jaune- 
rouge

3 couronnes: noir sur fond blanc 
ou blanc sur fond noir, 
forme V

Croix: blanc sur fond rouge
Raies (horiz.): rouge-blanc-

bleu-blanc-rouge
Raies (horiz.): blanc-rouge

avec triangle: bleu
Carrö: noir sur fond blanc
Raies (horiz.): bleu-blanc-bleu 

et traverse rouge

•) Des navires aeriens du Gouvernement, ne servant ni des fins de 
communication ni de guerre: marteau et faucille, les manchons croisös: 
noir sur fond clair.
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Hoheitsabzeichen für Zivilluftfahrzeuge

Staat

Abzeichen

Staat

Abzeichen

St
aa

tsa
ng

e-
 

hö
rig

ke
its

-

Ei
nt

ra
gu

ng
«-

St
aa

tsa
ng

e-
 

hö
rig

ke
its

-

Ei
nt

ra
gu

ng
s-

Albanien B A Kostarika ; R s Das Staatsangehörig­
keits-Abzeichen gibt die

Belgien O B Lettland B L Staatsangehörigkeit an. Für 
Besitzungen, Kolonien,

Bolivien c B Liberia L L Schutzgebiete usw. gelten 
die Bezeichnungen des

Brasilien p B Litauen z L Mutterlandes. Römische
Buchstaben in schwarzer

Bulgarien B B Luxemburg L U Schrift auf weißem Punkt.

China X c Monaco M 0 Die Eintragungs-Ab­
zeichen bestehen aus vier

Cuba c c Nicaragua A N schwarzen Buchstaben (rö­
misch), enthaltend einen

Dänemark T D Österreich A Nr... Vokal (Y gilt als Vokal) 
oder eine schwarze Nurn-

Danzig Dz Nr... Panama S P mer auf weißem Grund, 
In der Zusammenstellung

Deutschland D Nr... Peru O p ist jeweilig nur der erste 
Buchstabe aufgeführt. Nr.

England 0 Vokal Polen p p bedeutet eine Nummer zur 
Eintragung.

Ecuador E E Portugal c p
Andere Staats- und

Estland E A Rumänien c R Handelsbezeichnungen wer­
den kleiner in Schwarz

Finnland K s Schweden s A geführt.

Frankreich F Vokal Schweiz c H

Griechenland S G Siam H S

Guatemala L G Spanien M A-N

Haiti H H Tschecho­
slowakei

L B

Hedjaz A H Ungarn H M

Holland

Honduras

H

X

N

H

Union der 
Sowjetrepu­
bliken

R 3röm. 
Buch­
stab.

Italien I Vokal Uruguay C u
Japan

Jugoslavien

Kolumbien

J

X

A

Vokal

S

Nr...

Ver. Staat, v. 
N.-Amerika

N Vokal
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Emblems of Sovereignty for Civil Aircraft.

35

Country

Emblems

Country

Emblems

of
 

na
tio

na
lit

y
Re

gi
ste

re
d 

em
bl

em
s

of
 

na
tio

na
lit

y
Re

gi
ste

re
d 

em
bl

em
s

Albania B A Hungary H M The national emhlem
shows the nationality. Pos-

Austria A Nr... Italy I Vo- sessions, colonies, pro-
wel tectorates, etc., use the

Belgiutn o B Japan J Vo- emblem of the mother
wel country. Roman letters in

Bolivia c B Jugoslavia X S black characters on white 
points.

Brazil p B Latvia B L
The registered emblems

Bulgaria B B Liberia L L consist of four black let­
ters (Roman), containing a

China X c Lithuania z L vowel (Y xounting. as a 
vowel) or a black number

Columbia A Nr... Luxemburg L U on a white background. In 
the summary only the first

Costarica R S Monaco M 0 fetter is given. No. means 
a registery number.

Cuba C C Nicaragua A N
Other official and com-

Czecho- L B Panama S P mercial terms are given in
Slovakia small black characters.

Peru O P
Denmark T D

Poland p P
Danzig Dz Nr...

Portugal c P
England G Vo-

Ecuador
wel Roumania c R

E E
Sweden s A

Esthonia

Finland

E A
Switzerland c H

K s
Siam H S

France F Vo-
wel Spain M A-N

Germany D Nr...
United Sow- R 3 Ro-

Greece s O jet Republics man

Guatemala
lett.

L 0
Uruguay c U

Haiti H H
United States N Vo-

Hedjaz A H of N.-America wel

Holland H N

Honduras X H

Taschenbuch der Luftflotten 1927
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Insignes de souverainete pour aeronefs civils.

Pays

Insigne

Pays

Insigne

de
 

na
tio

na
lit

c
d’

en
 

re
gi

str
em

en
t

de
 

na
tio

na
jit

e
d’

en
 

re
gi

str
em

en
t

Albanie B A Hongrie H M L’insigne de nationa-
lite indique la nationalitö.

Allemagne D No... Italie I Vo- Pour des possessions, co-
yelle lonies, pays de protecto-

Angleterre Q Vo- Japon J Vo-l rat etc. voir les designa-
yelle yelle tions de la mdtropole. Ca-

Antriebe A No... Jougoslavie X s racteres romains en 6cri- 
ture noire sur points

Belgique 0 B Lettonie B L blancs.

Bolivie c B Liberie L L Les insignes d’enre'
gistreinent se composent de

Bresil

Bulgarie

p B Lithouanie z L quatre caractöres noirs (ro­
mains), comprenant une

B B Luxembourg L U voyelle (y compte pour 
une voyelle) ou un nu-

Chine X c Monaco M 0 mdro noir sur, fond blanc. 
Le tableau n’indique que

Colombie A No... Nicaragua A N le Premier caractere. Nr. 
significe un numero a l'en-

Costarica R s Panama s P registrement.

Cuba C c Peru 0 P D’autres dösignations

Dänemark
officielles ou commerciales

T D Pologne P P sont donnSes en caracteres 
noirs plus petits.

Danzig Dz No... Portugal c P

Republiques E E Räpubliques R 3 ca-
de 1 Equateur Unies des ract.

Espagne
Soviets

M A-N
C R

Esthonie
Roumanie

E A s A
Etats-Unis

Suede
N Vo­

yelle c H
Finlande

Suisse
K S

Siam H S
France

Qrdce

F Vo­
yelle Tchdco- L B

S Q slovaquie

Guatemala L Q Uruguay C u
Haiti H H

Hedjaz A H

Hollande H N

Honduras X H
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6. Umrechnungstafeln — Tables of exchange 

Cotes du change.
Verwandlung von Kilometern je Stunde in Meter je Sekunde. 

Convertion of kilometers per hour into meters per second.
Conversion de kilometres par heure en metres par seconde.

Convertion of kilogramms into English Ibs. and cwt.

pe
r 

h

0 1 1 2 3 4 5 6 8 9

E Mete r p e Sek u n d e

0 0,0 0,3 0,6 0,8 1,1
3,9

1,4 1,7 1,9 2,2 2,5
10 2,8 3,1 3,3 3,6 4,2 4,4 4,7 5,0 5,3
20 5,6 5,8 6,1 6,4 6,7 6,9 7,2 7,5 7,8 8,1
30 8,3 8,6 8,6 9,2 9,4 9,7 10,0 10,3 10,6 10,8
40 11.1 11.4 11,7 11.9 12,2 12,5 12,8 13,1 13,3 13,6
50 13,9 14,2 14,4 14,7 15,0 15,3 15,6 15,8 16,1 16,4
60 16,7 16,9 17,2 17.5 17,8 18,1 18,3 18,6 18,9 19,2
70 19,4 19,7 20,0 20,3 20,6 20,8 21,1 21,4 21,7 21,9
80 22,4 22,5 22,7 23,1 23,3 23,6 23,9 24,2 24,4 24,7
90 25,0 25,3 25,6 25,8 26,1 26,4 26,7 26,9 27,2 27,5

Kilogramm in englische Pfund । avdp. und Zentner (c<vt.).
Conversion de kilogrammes en livres angl. i.) et cwt.

Ibs. cwts. kg Ibs. cwts. kg Ibs. cwts. kg Ibs. cwts.

1 2,20 0,020 31 68,34 0,610 61 134,48 1,201 91 200,62 1,791
2 4,41 0,039 32 70,55 0,630 62 136,69 1,220 92 202,82 1,811
3 6,61 0,059 33 72,75 0,650 63 138,89 1,240 93 205,03 1,831
4 8,82 0,079 34 74,96 0,669 64 141,09 1,260 94 207,23 1,850
5 11,02 0,098 35 77,16 0,689 65 143,30 1,280 95 209,44 1,870
6 13,23 0,118 36 79,37 0,709 66 145,51 1,299 96 211,64 1,890
7 15,43 0,138 37 81,57 0,728 67 147,71 1,319 97 213,85 1,909
8 17,64 0,158 38 83,78 0,748 68 149,91 1,339 98 216,05 1,929
9 19,84 0,177 39 85,98 0,768 69 152,12 1,358 99 218,26 1,949

10 22,05 0,197 40 88,18 0,787 70 154,32 1,378 100 220,46 1,968
11 24,25 0,217 41 90,39 0,807 71 156,53 1,398 101 222,67 1,988
12 26,45 0,236 42 92,59 0,827 72 158,73 1,417 102 224,87 2,008
13 28,66 0,256 43 94,80 0,846 73 160,94 1,437 103 227,07 2,028
14 30,86 0,276 44 97,00 0,866 74 163,14 1,457 104 229,28 2,04715 33,07 0,295 45 99,21 0,886 75 165,35 1,476 105 231,48 2,067
16 35,27 0,315 46 101,41 0,906 76 167,55 1,496 106 233,69 2,087
17 37,48 0,335 47 103,62 0,925 77 169,75 1,516 107 235,89 2,106
18 39,68 0,354 48 105,82 0,945 78 171,96 1,535 108 238,10 2,126
19 41,89 0,374 49 108,03 0,965 79 174,16 1,555 109 240,30 2,146
20 44,09 0,394 50 110,23 0,984 80 176,37 1,575 110 242,51 2,16521 46,30 0,413 51 112,44 1,004 81 178,57 1,594 111 244,71 2,185
22 48,50 0,433 52 114,64 1,024 82 180,78 1,614 112 246,92 2,205
23 50,71 0,453 53 116,84 1,043 83 182,98 1,634 113 249,12 2,224
24 52,91 0,472 54 119,05 1,063 84 185,19 1,654 114 251,32 2,244
25 55,12 0,492 55 121,25 1,083 85 187,39 1,673 115 253,53 2,264
26 57,32 0,512 56 123,46 1,102 86 189,60 1,693 116 255,73 2,283
27 59,52 0,532 57 125,66 1,122 87 191,80 1,713 117 257,94 2,303
28 61,73 0,551 58 127,87 1,142 88 194,01 1,732 118 260,14 2,32329 63,93 0,571 59 130,07 1,161 89 196,21 1,752 119 262,35 2,34230 66,14 0,591 60 132,28 1,181 90 198,41 1,772 120 264,55 2,362



548 Englische Zoll, Fuß und Yards in Meter.
Convertion of English inches and yards into meters. 

en metres.Conversion de pouces angiais et yards
ca •o =a 1 => 1 1/3 I 1 V)

£ Meter Fu Y
ar Meter ,= , - Meter £

1 £
' Meter Zoll mm

1 0,305 35 10,668 69 3 21,031 103 31,394 ’M 3,17
2 0,610 36 12 10,973 70 21,336 104; 31,699 ’M 6,34
3 1 0,914 37 11,277 71 21,640 105, 35 32,003 3 h 9,51
4 1,219 38 11,582 72 24 21,945 106 32,308 12,68
5 1,524 39 13 11,887 73 22,250 107] 32,613 s» 15,85
6 2 1,829 40 12,192 74 22,555 108 36 32,918 ’ i 19,03
7 2,134 41 12,497 75 5 22.860 109] 33,223 ‘M 22,20
8 2,438 42 14 12,801 76 23,164 HO 33,527 1 25,399
9 3 2,743 43 13,106 77 23,469 11 1 37 33,832 2 50.798

10 3,048 44 13,411 78 6 23,774 112 34,137 3 76,197
11 3,353 45 15 13,716 79 24.079 113 34,442 4 101,596
12 4 3,658 46 14,020 80 24,384 114 38 34,747 5 126,995
13 3,962 47 14,325 81 7 24,688 115 35,051 6 152,394
14 4,267 48 16 14,630 82 24,993 116 35,356 7 177,793
15 5 4,572 49 14,935 83 25,298 117 39 35,661 8 203,192
16 4,877 50 15,240 84 8 25,603 118 35,966 9 228,591
17 5,182 51 17 15,545 85 25,909 119 36,271 10 253,990
18 6 5,486 52 15,849 86 26,212 120 40 36,575 11 279,389
19 5,791 53 16,154 87 29 26,517 150 50 45,720 12 304,788
20 6,096 54 18 16,459 88 26,822 180 60 54,863 13 । 330,187
21 7 6,401 55 16,764 89 27,127 210 70 64,007 14 355,586
22 6,706 56 17,068 90 30 27.432 240 80 73.151 15 i 380.985
23 7,010 57 19 17,373 91 27,736 270 90 82,294 16 406,384
24 8 7,315 58 17,678 92 28,041 300 100 91,438 17 431,783
25 7,620 59 17,983 93 1 28,346 400 121,916 18 457,182
26 7,925 60 20 18,288 94 28,651 500 152,395 19 482,581
27 9 8,229 61 18,592 95 28,955 600 200 182,874 20 507,980
28 8,534 62 18,897 96 32 29,260 700 213,353 21 533,379
29 8,839 63 21 19,202 97 29,565 800 243,832 22 558,779
30 10 9,144 64 19,507 98 29,870 900 300 274,311 23 584.178
31 9,449 65 19,812 99 . 3 30,175 1000 304.790 24 609,577
32 9,753 66 । 22 20,116 100 30,479 25 1 634,976
33 11 10,058 67 20,421 101 30.784
34 10,363 68 1 20,726 102 34 31,089

Englische Pfund (avoirdupois = avdp. = Ibs.) in Kilogramm-
English Ibs. (avoirdupois = avdp. = Ibs.) into kilogramms.
Livres anglaises (avoirdupois = avdp. = Ibs.) en kilogrammes.

f u
nd

 I 
Ib

s. Kilogr. Kilogr.
•g .
££ Kilogr. = Kilogr. fa

nd
 

Ib
s. Kilogr. = Kilogr-

CL a. ä. Q. 1 Q.
1 0,453c, 16 7,257s 31 14,06h 46 20,8653 61 1 27,669, 76 34,473!
2 0,907a 17 7,711, 32 14,515o 47 21,318» 62 28,122, 77 34,926s
3 1,360s 18 8,1647 33 14,968s 48 21,772s 63 1 28.5763 78 35.380,
4 1,814« 19 8,6183 34 15,422- 49 22,226, 64 29.029» 79 35.833»
5 2,268, 20 9,071s 35 15,875s 50 22,6797 65 1 29,483s 80 36.287*
6 2,721s 21 9,525 36 16,329* 51 23,133, (>0 29.937, 81 36,74h
7 3.175, 22 9,9794 37 16,783. 52 ] 23,586» 67 I 30,390; 82 37.194,1
8 3,628, 23 10,432» 38 17,236« 53 i 24,040s 68 30,844s 83 37.648,
9 4,0823 24 10,8860 39 17,690., 54 | 24,494t 69 31.297» 84 38,101»

10 4,5359 25 11,339s 40 18,143« 55 | 24,947; 70 31,751s 85 38,555.
11 4.9895 26 11,793« 41 18.597, 56 25,401.» 71 , 32,205! 86 39,009»
12 5,443t 27 12,247» 42 19,050» 57 25,854« 72 32,658; 87 39.462«
13 5,8967 28 12,700» 43 19,504-, 58 26,3084 73 33,112» 88 39.916,
14 6,3503 29 13,154» 44 i 19,958t 59 26,762O 74 33,565» 89 40,369»
15 6,803g 30 13,607« 45 1 20,4117 60 27,215» 75 1 34,019s 90 40.823!
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1 cwt. (Hundredweigt) = 112 Ibs. = 50,80 kg.

•sqi
1 punjd Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s. Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s. Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s.

Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s.

Kilogr.

Pf
un

d 
Ib

s. Kilogr.

91 41,2709 96 43,544g 101 45,812« 106 48,080g 11! 50,348s 116 52,616g
92 41,730s 97 43,998s 102 46,266s 107 48.534s 112 50,8024 117 53,0704
93 42,184i 98 44,4521 103 46,720, 108 48,988, 113 51,256a 118 53,523g
94 42,6377 99 44,9057 104 47,1737 109 49,4417 114 51.709s 119 53,977s
95 43,091, 100 45,3593 105 47,6273 HO 49,8953 115 52,163a 120 54,431,

Metermaße in englische Zoll (inches) und Fuß (Feet). 
Convertion of meters into English inches and feet. 
Conversion des metres en inches et feet anglais.

— — ——— — —
ni Fuß m Fuß in Fuß in Fuß cm Zoll cm Zoll

1 3,281 45 147,64 W 292,00 330 1082,7 15 5,906 59 23,239 6,562 46 150,92 90 295,28 340 1115,5 16 6,299 60 23,62
3 9,843 47 154,20 91 298,56 350 1148,3 17 6,693 61 24,02
4 13,12 4s 157,48 92 301,84 360 1181,1 18 7,087 62 24,41
5 16,40 49 160,76 93 305,12 370 1213,9 19 7,481 63 24,80
6 19,69 50 164,04 94 308,40 380 1246,7 20 7,874 64 25,20
7 22,97 51 167,32 95 311,69 390 1279,6 21 8,268 65 25,59
8 26,25 52 170,61 96 314,97 400 1312,4 22 8,662 66 25,99
9 29,53 53 173,89 97 318,25 410 1345,2 23 9,055 67 26,38

10 32.81 54 177,17 98 321,53 420 1378,0 24 9,449 68 26,77
11 36,09 55 180,45 99 324,81 430 1410,9 25 9,843 69 27,17
12 39,37 56 183,73 100 328,09 440 1444,6 26 10,24 70 27,56
13 42,65 57 187,01 105 344.49 450 1476,4 27 10,63 71 27,95
14 45,93 58 190,29 110 360,60 460 1509,3 28 11,02 72 28,35
15 49,21 59 193,57 115 377,30 470 1542,1 29 11,42 73 28,74
16 52,49 60 196,85 120 393,71 480 1574,9 30 11,81 74 29,13
17 55,78 61 200,13 125 410,11 490 1607,7 31 12,21 75 29,53
18 59,06 62 203,42 130 426,52 500 1640,4 32 12,60 76 29,92
19 62,34 63 206,70 135 442,92 600 1968,5 33 12,99 77 30,32
20 65,62 64 209,98 140 459,33 700 2296,6 34 13,39 78 30,71
21 68,90 65 213,26 145 475,73 800 2624,7 35 13,78 79 31,10
22 72,18 66 216,54 150 482,13 900 2952,8 36 14,17 80 31,50
23 75,46 67 219,82 155 508,54 1000 3280,9 37 14,57 81 31,89
24 78,74 68 223,10 160 524,35 2000 6561,8 38 14,96 82 32,28
25 82,02 69 226,38 165 541,94 3000 9842,7 39 15,36 83 32,68
26 85,30 70 229,66 170 557,75 4000 13123,6 40 15,78 84 33,07
27 88,58 71 232,94 175 574,16 5000 16404,5 41 16,14 85 33,47
28 91,90 72 236,22 180 590,56 42 16,54 86 33,8529 95,15 73 239,51 185 606,97 43 16,93 87 34,25
30 98,43 74 242,79 190 623,37 cm Zoll 44 17,32 88 34,65
31 101,71 75 246,07 195 639,78 1 0.394 45 17,72 89 35,04
32 104,99 76 249,35 200 656,18 2 0,787 46 18,11 90 35,43
33 108,27 77 252,63 210 688,99 3 1.181 47 18,50 91 35,83
34 111,55 78 255,91 220 721,80 4 1,575 48 18,90 92 36,22
35 114,83 79 259,19 230 754,61 5 1,969 49 19,30 93 36,62
36 118,11 80 262,47 240 787,42 6 2,362 50 19,69 94 37,10
37 121,39 81 265,75 250 820,22 7 2,756 51 20,08 95 37,40
38 124,67 82 269,03 260 853,03 8 3,150 52 20,41 96 37,80
39 127,96 83 272,31 270 885,84 9 3,543 53 20,87 97 38,20
40 131,24 84 275,60 280 918,65 10 3,937 54 21,26 98 38,60
41 134,52 85 278,88 290 951,47 11 4,331 55 21,65 99 38,98
42 137,80 86 282,16 300 984,27 12 4,725 56 22,05 100 39,37
43 141,08 87 285,44 310 1017,1 13 5,118 57 22,44
44 144,36 88 288,72 320 1049,9 14 5,512 58 22,84
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Schlagwörterverzeichnis.
Catchwords.

Repliques.
Aachen 12, 20, 94 f„ 522
A. B. C. 21, 31, 33, 39, 

73. 74, 237, 504
A. B. Flygindustrie 403 

f„ 534
Abrial 479, 485
A. C. A. Z. 18. 85
A. D. C. 12. 13 . 25, 30, 

31. 158, 207, 216, 505. 
524

Adaridy 3
Adlershot 166
Advance 66
A. E. G. 11, 12
Aecherli 479
Aerial Service 17, 66, 

436. 515. 526, 536
Aero Sport 12, 19. 95. 

522
Aero 16. 17. 60. 62, 413 

ff., 534
Aero Lloyd 533
Aeromarine 12, 13. 17, 

66, 71, 495, 513, 536
Aero-Metall 61, 534
Aeronautica Militai

Espanola 412 f„ 535
A. F. G. 15, 391
Ahrens-Schulz 12
Aichi 54
Aircraft Corp. 67. 536.

538
Airdisco 49. 206, 505
Air Express 69
Air King 67
Air Ministry 494. 496
Airship Guarantee 424.

494. 496
Ajax 161
Akad. Fliegergruppe 

114
Akad. Wosduschnawa 

Flota 480. 490 ff.
Albatros 12, 15. 16 ff., 

20, 95 ff., 522
Albert 45. 331, 522. 528
Alekseef 64
Alexander 67. 437. 536
Alexandroff 17

Alfaro 17. 535
Allen 3, 17, 67, 437
Allg. Flug-Gesellschaft 

57. 391
Allison 67 
Almen-Barrel 515 
Alsterkind 104 
Alter Dessauer 477 
A. M. E. 16. 412 f. 
American Eagle 67 
Amsterdam 48
A. N. E. C. 13. 25. 159. 

524
Andover 167
Angel 517
Anhalt 477
Ansaldo 11, 12, 14. 15, 

16, 17, 18, 50, 50, 350 
510. 531

Antoni 14, 15, 49 
Anzani 18, 19, 20. 21.

25, 26, 33, 37, 43. 45, 
48, 49, 51, 52. 53, 56, 
57. 58, 65. 67. 69, 70, 
71, 73. 74. 76, 79, 81, 
83, 85. 86, 87, 88. 
104, 121, 150, 159, 

312. 322, 348. 370. 374. 
384, 385 , 391. 392, 
398. 471, 495, 498, 
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Versicherungs-Aktiengesellschaft in Stuttgart 

— Gro&institut für Versicherungen jeder Art r- 

Besondere Abteilung
für die Versicherungsinteressen der Flugzeugindustrie 

und des gesamten Luftfahrtwesens

Insurance Co of Stuttgart Stock Company
Offers Insurance against 

aeronautic risks of all kinds.
Kasko = Liability 

Accident Insurance

Compagnie d’assurance universelle 
Risques aviation de tous genres

Direktion: Stuttgart, Uhlandstra&e
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Mercedes-Benz
.Flugmotoren

120 PS Sechszylinder 
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20 PS Zweizylinder 
für Leichtflugzeuge

Daimler-Benz A.-G.
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Societä italiana Ernesto Breda 
per costruzioni meccaniche 

Milano

AVIONS TERRESTRES ET MARINS
Avions militaires (chasse — observaiion — bombardement.) — Avions öcole — 
Avions commerciaux — Construction en meta! — Construction mixte — Ecole 
pour I’entrainement des pilotes. — Usines avec Champ d’aviation adjacent, 

un des meilleurs et des plus grands en Europe.

L'döion obseroation Parasol „BREDA A 7" aoec moteur „Asso" 500 CV 
Construction en acier.

LA. NAVIGAZIONE AEREA
GENES

Service quotidien de 
GENES

hydro-avions pour passagers et marchandises entre:
et PALERME d'aprös l’horaire suivant i

SERVICE DU 1 JUIN AU 31 AOUT 19 27
a b c d a e f c

10.00 10 30 11.00 11.30 d GENES 18.00 16.40 17.00 18.00
13.15 13.55 14.15 14.45 a R O M E(Ostia) 14.45 14.20 13.30 14.45
13.30 14.20 7.15 15.20 d 12.30 12.40 13.10 18.30
15.10
15.45
18.30

16.00 8.55
9.30

12.15

17.00 a 
d
a

NAPLES 10.50
10.15

PALERME d 730

11.00 11.30 16.50
16.15
13.30

a) mardis, jeudis, samedis b) vendre.'is c) lundis, mercredis, vendredis 
d) samedis e) dimanches Q mardis.

Billets en vente dans les agenc.s de la Navigazione Generale Italiana 
et toutes autres agences de voyage
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IN VORBEREITUNG BEFINDET SICH:

FORTSCHRITTE 
DER LUFTFAHRT 

JAHRBUCH

Herausgegeben von D r. Ing. W. v. Langsdorf!

Großoktav, mit zahlr. Bildern und Skizzen auf Kunst­
druckpapier, in blau Ganzleinen gebund., etwa RM 24.-

AUS DEM INHALT: 
liyillUlliyilllllllUIIUIIIIIIIHIIIHIIIHIIIHIIIIIIIIN
Fortschritte im Segelflugwesen 1926 
Neue Probleme in der Luftschiffahrt 
Fortschritte im Flugzeugmotoren­
bau 1926 — Baumaterialien — Be­
merkungen zum neuzeitlichen Flug­
zeugbau — Elektrometall als Werk­
stoff im Flugzeugbau — Methoden 
des Flugversuchswesens — Erfah­
rungen bei Höhentransport-Flügen



M. K R A Y >
Verlagsbuchhandlung für technische Literatur

BERLIN W1O
o

Flugtechnische Literatur
Moedcbecks Taschenbuch für Flußtechniker und Luftschiffer. Bear­

beitet u. herausgegeben von Geheimrat Prof. Dr. R. Süring und 
Prof. K. Wegener unter Mitwirkung von Dr.-Ing. H. G. Bader, 
Conrad Freiherr von Bassus, Prof. A. Berson, Dr.-Ing. A. Betz, 
Direktor W. Bleistein, Kapitänleutnant R. Breithaupt, Dipl.-Ing. W. 
A. Dörr, Prof. Dr. R. Emden, D. E. Everling, Reg.-Baumeister E. 
Ewald, Professor Dr. R. Hugershoff, Dipl.-Ing. W. Klemperer, Ing. 
O. Nairz, Dipl.-Ing. O. Schwager, Major a. D. A. Stelling, Profes­
sor Dr. A. Wedemeyer, Professor Dr. A. Wegener, Ing. A. R. Weyl, 
Dr. C. Wieselsberger. Vierte, neubearbeitete Auflage. 920 Seiten 
mit 326 Abbildungen. Preis gebunden Mk. 15.—.

Theorie und Berechnung von Motor-Luftschiffen. Von Dipl.-Ing. C. 
Eberhardt. Mit 118 Abbildungen im Text. 14 Bogen Großoktav. 
Preis brosch. Mk. 5.—.

Die Entwicklung der Flugzeug-Apparate an Hand der deutschen Pa­
tentliteratur vom Jahre 1879—1911. Neue Ausgabe der deutschen 
Patente über Flugapparate. Mit 924 Abbildungen. Herausgegeben 
von Patentanwalt Dr. B. Alexander-Katz. 46 Bogen Groß-Oktav. 
Preis brosch. Mk. 10.—, gebunden Mk. 12.—.

Der Maschinen- und Vogelflug. Eine historisch-kritische flugtechnische 
Untersuchung. Mit besonderer Hervorhebung der Arbeiten von Al­
phonse Pdnaud. Von Josef Popper-Lynkeus. Mit Figuren im Text. 
Preis brosch. Mk. 1.—.

Der funktelegraphische Wetter- und Zeitzeichendienst. Von H. Thurn. 
Postrat im Telegraphentechnischen Reichsamt. Mit 15 Figuren im 
Text. Preis brosch. Mk. 2.—.

Leitfaden für Flugschüler. Von C. Kreuter, Ingenieur. 3. Auflage. 
Mit 18 Abbildungen. Preis Mk. 1.—.

Anleitung zum Verspannen von Flugzeugen nach praktischen Erfah­
rungen. Von Dipl.-Ing. Walter Boldt. 2. Auflage. Mit 9 Figuren 
und 1 Tafel. Preis broschiert Mk. 1.—.

Handbuch für Flugzeugmonteure und Flugzeugführer. Bearbeitet von 
Ing. Hans Busch. Preis gebunden Mk. 2.—.

Instrumentenkunde des Fliegers. Von Leutnant Rümmler und Ing. 
und Flugzeugführer L. Thebis. Mit 81 Abbildungen. Preis brosch. 
Mk. 3.—.

Das IKeppeliiiluflscLiIff,
seine Entwicklung, Tätigkeit und Leistungen mit zirka 69 Abbildungen 
von Franz Kollmann. Vornehm ausgestattet. Preis brosch. 8.—, 

gebd. 10 Gold-M.
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Fortschritte der Luftfahrt
Jahrbuch 1926

Herausgegeben 
von Dr. Ing. W. v. Langsdorff

432 Seiten Großoktav, 561 Bilder und Skizzen auf Kunst­
druckpapier, in blau Ganzleinen gebunden RM. 24.—

Aus dem Inhalt:
Das Flugzeug: Typengliederung — Konstruktiver Aufbau ! Das Luft­
schiff: Allgemeine Grundlagen u. Anto; üerungen — Bauelemente und 
Baumaterial — Schiffskörper — Gondeln — Leitwerk — Maschinen­
anlage — Landeeinrichtungen. Ballastanlage usw. ‘ Der Fallschirm 
Das Triebwerk: Die Antriebsquelle — Konstruktive Neuerungen am 
normalen Flugmotor — Motorzubehör — Luftschrauben Verschie­
denes. Baumaterialien — Luftbild — Navigation — Die Bewaffnung 
der Kriegsfiugzeuge — Ausrüstung — Der europäische Luftverkehr 

— Wissenschaftliche Forschung.

i\ t i t d r b e 11 e r:
Der in der Luftfahrt international bekannte Herausgeber Dr. Ing. 

von Langsdorff hat es verstanden, sich für das Jahrbuch verschie­
dene bekannte Mitarbeiter zu sichern, von denen hier nur genannt 
seien: der bekannte Luftverkehrsmann Fischer von Poturzyn, der 
erfolgreiche Pour-le-m6rite-Jagdflieger Thuy. der bekannte Material­
fachmann Dipl.-Ing. Dr. Berg, Ing. A. R. Weyl von der Deutschen 
Versuchsanstalt für Luftfahrt, Oberstleutnant Boelcke, der frühere 
Kriegsvermessungschef usw.

Wertvolle Tabellen und Konstruktionszeichnungen.

Aus Urteilen der Presse:
Flugzeug und Yacht. Wien 1926:
. . . Das Werk gewährt vollständigen Einblick in die technische 

Entwicklung der Luftfahrt. Es gelang dem Herausgeber, Konstruk­
tionsdetails aus dem Luftfahrzeugbau fast aller Staaten zusammen­
zutragen und den Text mit zahlreichen Lichtbildern, Skizzen und 
Maßstabzeichnungen auf das beste zu beleben. ... Er gestaltet im 
Verein mit der überaus vornehmen Ausstattung das Buch zu einer 
Fundgrube flugtechnischen Wissens, wie zu einer Zierde jeder 
Bücherei.

Bremer Nachrichten:
. . . Das vorliegende, als Jahrbuch gedachte Werk gibt einen 

vorzüglichen Ueberblick über die Entwicklung der Luftfahrt. Der 
Wert des Buches wird durch die geschmackvolle Ausführung und 
das reichhaltige Bildmaterial noch erhöht.

Oldenburgische Landeszeitung:
. . . ein Musterwerk an Anschaulichkeit und Vollständigkeit . . . 

Luftfahrt tut not.

H. BECHHOLD VERLAGSBUCHHANDLUNG 
FRANKFURT AM MAIN
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„L’AIR“
Organe de l'Aoiation Franfaise. President d' Honneur 
du Comite de Redaction: Monsieur Laurent EYNAC, 
Anden Ministre. Directeur de la Redaction: Jacques 
MORT ANE. Directeur Technique: Andre LESAGE, 
Ingenieur E.S.A.
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Organe de la Societe Franqaise de Navigatio n Aerienne. 
President: Monsieur RATEAU, Membre de TInstitut. 
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Luftfahrzeuge und Luftfahrzeugmotoren. Ausgabe I der 
».Deutschen Kraftfahrzeug-Typenschau“..........................................M 2.—

Omnibusse, Nutzkraftwagen. Zugmaschinen. Ausgabe II der 
»Deutschen Kraftfahrzeug-Typenschau“................................... M 2.—

Personenkraftwagen und Krafträder. Ausgabe III der »Deut­
schen Kraftfahrzeug-Typenschau“......................................................M 2.—

Entwicklung und gegenwärtiger Stand des Metallflugzeug­
baues. Zweite Aufl. Mit 86 Abb. Von E. Meyer. Dresden M 2.—

Der verspannungslose, freitragend« Flügel. Die wichtigste
Stufe in der Annäherung an ein Idealflugzeug. Von E.
Meyer, Dresden.......................................................................................................M —.60

Der Tiefdecker. Mit 51 Abb. Von E. Meyer. Dresden . . M —.60

Der moderne Leichtmetallkolben: Elektronmetall, mit 10 Abb.
Von Dipl.-Ing. W. Koch, Stuttgart........................................................... M —.60

Kolben für Kraftfahrzeugmotoren: Grauguß, Aluminium, 
Elektron, mit 86 Abb. Von Dipl.-Ing. E. Mahle, Unter­
türkheim .....................................................................................................................M 1.50

Metal Aeroplane Construction. Einzige deutsche Wiedergabe 
des von Prof. Junkers in England gehaltenen Vortrages 
über Metallflugzeug'bau. Mit 53 Abb.......................................................M 1.50

Metal Aeroplane Construction. Englische Wiedergabe des 
von Prof. Junkers in England gehaltenen Vortrages über 
Metallflugzeugbau ............................................................................................ M 1.50

Deutsche Motor-Zeitschrift. Fachzeitschrift für den motori­
schen Verkehr und Transport, für die Motoren-, Fahrzeug- 
und Flugtechnik u. für die einschlägige Industrie. Erschei­
nungsweise: monatlich. Probenummer auf Wunsch vom
Verlag. Preis jährlich.......................................................................................... M 9.60

Der Versand dieser Broschüren erfolgt gegen Voreinsendung der 
Beträge oder gegen Nachnahme, in letzterem Falle zuzüglich M —.20 
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Verlag Deutsche motor- Zeitschrift 6. m. h. H
Dresden-A 19, Müller - Berset-Straße 17



XV

Aluminium und Al.-Legierungen
Ihre Werte für Technik und Wirtschaft

Von Dipl.-Ing. Dr. Hans Berg

Preis RM 3.60

Wichtig für jeden Flieger und Flugfreund.
Aus P r es se u r t e i 1 en : „Der Verfasser hat den scharf gegliederten Aufbau 
des projektierten Werkes vollendet zur Durchführung gebracht. Es ist eine 
klassische Studie einer Verbindung von Wissenschaft, Wirtschaft und Erfahrung 
der Praxis. Der Inhalt ist außer in erster Linie für den Fachmann für jeden 

Ingenieur, Kaufmann und Wirtschaftler aktuell.“

Das Leichtflugzeug für Sport u. Reise
von Dr.-Ing. W. v. Langsdorff.

236 Seiten (fast 200 Bilder) — 10 Zahlentafeln
Gibt in allgemeinverständlicher Form einen Ueberblick über das gesamte

Leichtflugwesen

Glänzende P r e s s e b e s p r e c h u n g e n:
,, ... Der Bahnbrecher für das Motorrad der Luft...“

. . . Die übersichtliche Gliederung des Stoffes ermöglicht gerade dem 
vorwiegend sportlich Interessierten einen guten Einblick . . .

Besonders interessant sind auch die Preis vergleiche verschie­
dener Erd- und Luftfahrzeuge, sowie die Wirtschaftlichkeitsvergleiche . . . . 
Anschaffung und Betrieb eines Leichtflugzeuges 
viel billiger als bei einem Kraftwagen....

Preis kart. RM 3.—, geb. RM 4.—

Der 19-PS-Flug über die Alpen
von Dr.-Ing. W. v. Langsdorff.

Mit 120 Seiten Text und 122 Bildern in farbigem Kunstdruck, Oktavformat.
Preis kart. RM 4.50, geb. RM 5 40.

Ein Urteil der Fachpresse:
Von Anfang an erlebt man mit. Der Leser wird angepackt und mitten 

hineingesetzt, wird selbst zum Flieger, ohne daß von ihm Vorkenntnisse 
verlangt werden. Es wird gezeigt, daß lebendige Menschen fliegen. Daß 
der Mann die Tat vollbringt und erst in zweiter Linie die Maschine kommt. 
Gerade hierin liegt der Hauptwert des Buches. Prof. Dr. Hugo Junkers, der 
dem Büchlein das Geleitwort gegeben hat, sagt u. a.: „Nicht die Maschine, 
sondern der Mensch soll herrschen“.

Automobil — Motorrad — Flugwesen, Heft 21 v. 5. 11. 26

H. Bechhold, Verlagsbuchhandlung, Frankfurt a. M.
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Die illustrierte Monatsschrift „Ikarus“

Im Fluge durch die große Welt
Organ der Deutschen Luft-Hansa A.-G.

bringt Nachrichten aus dem modernen Luftreiseverkehr, Beiträge zu 
einer über alle Völker und Zeiten sich erstreckenden Anthologie der 
Flugdichtung und Flugphantasie bis zur technischen Verwirklichung 
des Fluggedankens in der Luftfahrt von heute; außerdem zur Unter­
haltung der Leser Aufsätze und Essays erster Autoren über alle 
„Die große Welt“ bewegenden Fragen. Novellen, Skizzen, Humo­
resken. Grotesken und einen laufenden Roman. — Zahlreiche Illu­
strationen, vierfarbige Kunstblätter. Preis 1.— Mk.

La gazette mensuelle Ikarus. Im Fluge durch die große Welt (volant 
par le grand monde). Organe de la »Deutsche Luft-Hansa A. G.“ 
contient derniers faits du traffic aerien modern une anthologie 
de la poösie et de la fantaisie, du vol, s’excupant de tout 
peuple et de tout temps jusqu’ä la realisation du vol hu- 
main par l'aviation moderne. En outre, la gazette entretient 
ses lecteurs par des mömoires et des essays, qui traitent 
toutes les questions interessant le „grand monde“ et qui sont rddigds par 
des auteurs de tout Premier rang. II s’y trouvent des contes et des 
esquisses, capricieux et grotesques et un roman en suites. Beaucoup 
d’images dont une partie en quatre couleurs. — Prix 1 Goldmark.

The illustrated monthly Ikarus. Im Fluge durch die große Welt. 
(Flying through the big world). Organ of the »Deutsche Luft-Hansa", 
contains latest news concerning modern air traffic and is com- 
piling an anthology of every nations and periods treasure of 
poetry and fancy tales concerning the flying of men up to the pre­
sent realisation of aviation. Besides, the magazine. being throughout 
richly illustrated, contains novels, Sketches and a running fancy 
tale by first authors. Price 1 Goldmark.

Luftfahrt Verlag G. m. b. H. in Verbindung mit
Union Deutsche Verlagsgesellschaft, Zweigniederlassung Berlin SW 19, 

Krausenstraße 35/36.
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WRIGHT UIHIBLWIHD-mOTOREN
flogen 1926 für die U. S. A. Marine über 

3200000 KILOMETER
und in Verkehrs- und Lastflugzeugen 

2 850 900 KILOMETER
Im Wettbewerb :

1. Nordpolflug Commander Byrd im 
3-Motoren-Fokker.

Annual-Reliability-Tour, 4130 km: 
1. Preis: Travel-Air-Flugzeug, 270 kg 
zahlende Last, 200 km/std. — 2. Preis 
Buhl-Verville-Airster-Flugzeng, 360 kg 
zahlende Last, 182 km/std. — 3. Preis 
Stinson-Detroiter-Flugzeug, 290 kg zah­
lende Last, 173 km/std.

In Philadelphia gewonnen: Trans­
port-Rennen für die Detroit-News-Air- 
Transport-Trophae im Wright-Bellanca- 
Flugzeug, 740 kg Ballast, 198 km/std. 
__ Light-Commercial-Rennen, 520 kg 
Ballast, 195 km/std. — Außerdem 12 
von 18 Preisen.

Gewannen 3 erste Preise in Denver 
mit Ryan M-I.

Flug ohne Landung Portland Or.- 
Los Angeles (1640 km) in Ryan-M-I- 
Eindecker der Pacific Air Transport, 9 
Std. 20 Min.

Transportierten 1200 kg zahlende 
Last, 185 km/std im Stout-3-Motoren- 
Flugzeug, gebaut von der Ford Motor 
Company.

Im täglichen Dienst für :
Philadelphia Rapid Transit Com­

pany, 500000 Maschinen/km. Dollar 75’/2 
für Motoren-Ersatzteile, 39% Liter Be­
triebsstoff per Maschinenstunde zwi­
schen Philadelphia—Washington—Nor­
folk (410 km). Ausschließl. in Fokker.

Varney-Luftpost-Dienst. 280 000 km. 
Dollar78 für Motorenteile über die Rocky 
Mountains—Salt Lake City—Staat Wa­

shington (840 km). Ausschließlich 
7 Whirlwind in Swallows.

Den Colonial-Air-Transport, 142 000 
km. Dollar225 für Motorenteile zwischen 
Boston und New York (300 km). Aus­
schließlich 7 Whirlwind in Fokker- und 
Curtiss-Flugzeugen.

Den Pacific-Air-Transport, 405 000 
km zwischen Los Angeles und Seattle 
(1800 km). Ausschließlich 8 Whirlwind 
in Ryan- und Travel-Air-Flugzeugen.

Die Northwest Airways ab Oktober, 
64 000 km zwischen Chicago und St. 
Paul (600 km). Ausschließlich Whirl­
wind in Ryan- und Travel-Air-Flug­
zeugen.

Den National-Air-Transport, 58 000 
km, neben anderen Motoren zwischen 
Chicago—Dallas (1600 km) in Tra­
vel Air, Ford 3 Motoren und Wright 
Bellanca.

Die Florida Airways 120 000 km ne­
ben anderen Motoren zwischen At­
lanta—Miami (1100 km) mit 4 Whirl­
wind in Stinson- und Curtiss-Flug­
zeugen. Brachte 2 000 000 Dollar 
Bargeld nach Miami am Tage nach 
dem Orkan in Stinson-Detroiter.

Die Canadian-Air-Expreß, 65 000 km 
auf der Strecke am Red Lake Canada. 
Ausschließlich 3 Whirlwind in Stinson- 
Detroiter- u. Curtiss-Lark-Flugzeugen.

Huff - Daland-Schädlingsbekämpfer, 
Detroit-Arctic-Expedition, Henry Du­
pont Wilmington und Pontiac. Bennet 
und Rodebaugh Alaska. Central Cana­
da Airlines. Frederic Ames Boston u. 
viele andere.

Diese Leistungen empfehlen Piloten und Konstrukteuren den 
200 PS luftgekühlten WRIGHT-WHIRLWIND-Motor 

als sicher, sparsam, dauerhaft.

Wright oeronautlcal Corporation Paterson II. J„ U. S. A.
Preise, Prospekte und Einbauzeichnungen durch 

ALBERT HOMFELD, BREMEN, MEISSENERSTRASSE 9 
Telegramme: Imhomex. Fernsprecher Roland 5837.
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xz Verlag Walter de Gruyter & Co. / Berlin W10

Zeitschrift für das gesamte Luftrecht (ZLR)
Herausgegeben von Dr. jur. Otto Schreiber, o. Professor an der Universität in Königs­
berg i. Pr., Geh. Regierungsrat. Leiter des Instituts für Luftrecht. Erscheint in Bänden zu 

Je vier Heften. Band I. Heft 1 RM 12.-.
Die Zeitschrift „Luftfahrt'* schreibt? Zusammenfassend sei kurz gesagt, daß die 
Zeitschrift, wie es bei der internationalen Autorität des Herausgebers auch nicht anders 
zu erwarten war, nicht nur in ihrem Aufbau und Inhalt als mustergültig zu bezeichnen 
ist, sondern auch berufen ist, eine vorhandene Lücke in unsern deutschen Sammel­
werken auszufüllen und auch der deutschen Mitarbeit an der Ausgestaltung des Luft­
rechts die ihr gebührende Achtung zu verschaffen. / Ausführlicher Prospekt kostenlos.

i DER

HOHE LEISTUNGS-ÜBERSCHUSS
DER

BMW 
FLUGMOTOREN
IST DIE BESTE GEWÄHR FÜR DIE

SICHERHEIT DES LUFTVERKEHRS.

BAYERISCHE 
MOTOREN WERKE 
AKTIENGESELLSCHAFT
MÜNCHEN 4G

HUGO HEINE
Ältestes u. größtes Luftschraubenwerk Deutschlands. Erfolgreich in vielen Weltrekorden

Abteilung Möbel ? Vornehme Büroeinrichtungen, Unterkunfts-und Schlafzimmer, 
Kasino- und Speisezimmer-Einrichtungen für Flughäfen, Hotels etc.

Fabrik: Berlin O 34, Warschauer Str. 58
Telegramm-Adreesse: Heinepropeller Fernsprecher: Andreas 3031
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Automobil- 
Motorrad- 
Flugwesen

IST DIE

ZEITSCHRIFT 
FÜR DAS GESAMTE 

FLUGWESEN

Ä-M-Fistin ihrer vorzüglichen Aufmachung.-ge: 
druckt auf bestem Kunstdruckpapier, versehen mit 
erstklassigen Abbildungen, die wohlfeilste Fach= 

I Zeitschrift. Der niedrige Preis von nur 50 Pfg., kann 
nur erreicht werden durch die weite Verbreitung im 
In-und A uslande. - Diese Verbreitung ist eine Folge 
der völligen (Ingebundenheit, die sich in der unab­

hängigen Meinungsäußerung ausdrückt.
Aus der Reihe der Mitarbeiter seien nur genannt: 
Für Flugwesen: Dr. Ing. W. oon Langsdorff, der 
Herausgeber dieses Werkes; Hauptmann Hermann 
von WilamowitpMoellendorff, ständig. Bearbeiter 
der „Luftpolitischen Monatsschau“ der A-M-F — 
Für Auto mobil= und Motorrad wesen: Ing. Rich. 
Hofmann, Civ.=Ing. Emil Fischer=Leipzig, einer der 
besten Kenner des in: u. ausländisch. Motorwesens.
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Zeitschrift für Flugtechnik 
und Motorluftschiffahrt

18. Jahrgang 1927.

Herausgeber: Wissenschaftliche Gesellschaft für Luftfahrt E. V. 
(W. G. L.) mit Beiträgen der Deutschen Versuchsanstalt für Luft­
fahrt E. V. in Berlin-Adlershof, der Aerodynamischen Versuchsan­
stalt zu Göttingen und des Verbandes deutscher Luftfahrzeug- 
Industrieller E. V.

Schriftleitung: Hauptmann a. D. Krupp, Berlin.
Wissenschaftliche Leitung: Prof. Dr. Ing. e. h. Dr. L. Prandtl. Göt­

tingen und Prof. Dr. Ing. W. Hoff, Direktor der Deutschen Ver­
suchsanstalt f. Luftfahrt in Berlin-Adlershof.

Preis und Erscheinungsweise: Die Zeitschrift erscheint monatlich 
zweimal. Bezugspreis vierteljährlich für das Inland M 5.—, jähr­
lich für das Ausland M 22.—.

Probeheft kostenlos.

Berichte und Abhandlungen der
Wissenschaftlichen Gesellschaft für Luftfahrt

(Beihefte zur „Zeitschrift für Flugtechnik und Motorluftschiffahrt“)

Schriftleitung und wissenschaftliche Leitung wie bei der „Zeitschrift 
für Flugtechnik und Motorluftschiffahrt“.

Bisher erschienen: 14 Hefte. Prospekt mit ausführlicher Inhaltsangabe 
der einzelnen Hefte kostenlos!

Ergebnisse der
Aerodynamischen Versuchsanstalt zu Göttingen 
(angegliedert dem Kaiser-Wilhelm-Institut für Strömungsforschung). 

Herausgegeben von L. Prandtl und A. Betz.

1. Lieferung: 3. Auflage. 114 S. 91 Abb. Lex. 8° 1925. Brosch. M 8.— 
2. Lieferung: 84 S. 101 Abb. Lex. 8° 1923. Brosch. M 6.—
3. Lieferung: 172 S., 149 Abb. 276 Zahlentafeln. Lex. 8° 1927. Brosch. 

M 14.50, in Leinen M 16.50.
Ausführl. Prospekt über d. Inhalt der einzelnen Lieferungen kostenlos.

Leichtflugzeugbau. Von G. Lachmann. 148 Seiten. 107 Abb. Gr. 8° 
1925. Brosch. M 6.—

Der Vogelflug als Grundlage der Fliegerkunst. Von Otto Lilienthal. 
2. Aufl von Gust. Lilienthal. 210 S., 93 Abb. 7 Taf. Gr. 8° 1910. 
Geb. M 9.50.

Flugtechnik. Von Arthur Pröll. 342 S., 95 Abb. 8° 1919. Brosch. 
M 7.—, geb. M 8.20.

Tafeln zur Funkortung. Von A. Wedemeyer. 154 Seiten. Gr. 8° 1925. 
In Leinen M. 12.—.

Vom Fliegen. Von Kurt Wegener. 110 Seiten. 17 Abb. 8° 1922. 
Brosch. M 2.20.

R.Oldenbourg, Verlag, München 32 u. Berlin W10



England: de Havilland D. H. 34

Die früheren Jahrgänge des

Taschenbuches der Luftflotten 
herausgegeben von Dr.-Ing. W. von Langsdorff 
sind in meinem Verlage erschienen; es sind noch lieferbar:

V. Jahrgang 1926, 370 S. m. 464 Bildern, Skizzen und 
Zeichnungen. Gebunden RM 12.—

IV. Jahrgang 1924/25, 536 S. m. 793 Bildern, Skizzen 
und Zeichnungen. Gebunden RM 8.—

III. Jahrgang 1923, 278 S. m. 442 Bildern, Skizzen und 
Zeichnungen. Gebunden RM 4.— 
Jahrgang I und II vergriffen.

Ferner ist noch lieferbar:

Jahrbuch der Luftfahrt
Herausgegeben vonA.Vorreiter-Berlin

I. Jahrgang 191LMit641 Abbild. GebundenRM5.—
II. Jahrgang 1912. Mit669 Abbild. GebundenRMö.—

J. F. Lehmanns Verlag München SW4



Hudson River Air Transport, Inc.
661 Astor Court Building * 20 West 34th Street

New York City
Cable Address: HUDRATINC. ABC 5th Edition Verbatim Code 

& Fifth Edition of Bentley’s.

Fast express and passenger Transportation. 
Connection with Steamship Lines.

Commuters Air Transport, Inc.
661 Astor Court Building * 20 West 34th Street

New York City
Cable Address: CATAERO. - Code ABC & Bentley’s 5th Edition

^d^assenger and Express 
Transportation

SMwna
Technical Supervision 

Traffic Statistics and Air Routes 
Laid Out

BRÖkNERT DRUCKEREI
ZAZ/-/xi 8 E g : TW. BPlE /DENS TE INC

BUCHiUKUNSTDRUCKEREI,BUCHBINDEREI,VERLAG
FRANKFURT NIDDA ST g. öl

TEL MAINGAU 5024, 5025, 7320 . POSTSCHECK 2951 FRANKFT.-M.



Leichtmetallflugzeuge
:- - - - - für alle Zwecke ■■— -
Rohrbach Metall-Flugzeugbau G. m. b. H.

Berlin SW 68, Friedrichstr. 203
Rohrbach Metal Aeroplan Co. A/S., Kopenhagen
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Sprawdzanie napotkało na problemy, które mogą uniemożliwić pełne wyświetlanie dokumentu.
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