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Amtliche Bekanntmachungen.

Erlas vom 5. Mai 1855, betreffend die Aufstellung des
Projects zum Bau von Priimien - Chausseen.

In meinen Circular-Verfiigungen vom 22. Miérz und 23. De-
zember v, J. habe ich bereits wiederholt darauf hingewiesen,
Wwie nothwendig es sei, dafls die von den Kreisen, Gemeinden
und Actiengesellschaften beschlossenen und vom Staate durch

Wwiithrung von Priimien unterstiitzten Chausseebauten in einer

Soliden, den Bestand sichernden Weise angelegt und fortdau-
ernd in gutem Stande erhalten werden. Mit Bezug hierauf finde
Ich mich veranlalst, hinsichtlich der Projecte fiir dergleichen
Chausseebauten diey nachfolgenden nitheren Anweisungen zu er-
theilen, welche gleich bei Aufstellung des Bau-Projects strenge
Zu beachten sind:

1) Fiir das Planum empfiehlt sich, wenn die Anlage eines
befestigten Sommerweges beabsichtigt wird, eine Kronen-
breite von mindestens 28 Fufs, ohne Sommerweg eine Kro-
nenbreite von 26 Fufs; im ersten Falle ist die Steinbahn
auf 14, im letzten Falle auf 16 Fuls Breite anzunehmen.
Wo besondere Umstiinde fiir eine Beschriinkung der Breite
sprechen, ist solche mindestens auf 24 Fufs anzunehmen.

2) Die Stirke der Steinbahn mufs, im befestigten Zustande,
im Mittel bei gutem und dauverhaften Materiale minde-
stens 8 Zoll, bei minder gutem Material 12 Zoll betragen.

d) Die Steigungen diirfen im Flachlande nicht 6, und im
Gebirge nicht 8 Zoll pro laufende Ruthe iibersteigen.

4) Die Griiben sind mit 2 Fuls Tiefe, 2 Fufs Sohlenbreite
und mit 11 fiifsiger Boschung, in den Abtrigen mit 2 Fuls
breitem Bankette neben dem Graben anzulegen.

5) In Betreff der Bauart sind die fiir die Staats-Chausseen
bestehenden Bestimmungen in ihrem ganzen Um-
fange malsgebend.

. Die Gestattung von einzelnen Ausnahmen, welche, wie
dies be Gebirgsstralsen vorkommen kann, durch die ortlichen
Verhiiltnisse dringend geboten werden, ist vor Ausarbeitung
des Entwurfs besonders zu motiviren und zu beantragen.

Bau-Projecte, in welchen ohne zuvor eingeholte Genehmi-
gung die yorstehenden Bestimmungen nicht beriicksichtigt sind,
Werden zyr Spperrevision und Feststellung nicht zugelassen,
Sondern zyr vorschriftsmiifsigen Umarbeitung zuriickgegeben
werden,

Im Interesse einer Verminderung der Arbeit und der Ko-
Sten ist ferner das Zerstiickeln der Projecte in einzelne Sectio-
nen thunlichst zu vermeiden. Eine Strecke bis zu 3 Meilen
kann unbedenklich in einen Anschlag zusammengefalst werden,
aus welchem, — wenp es verlangt wird — fiir die einzelnen
betheiligten Gemeinden oder Corporationen Extracte anzufer-
tigen sind.

Es ist zu erwarten, dafs die Betheiligten die Nothwendig-
keit einer strengen Durchfiibrung dieser die Dauerhaftigkeit der
ersten Anlage bezweckenden Anordnnngen selbst einsehen wer-
den; es wird sie dahin schon die einfache Betrachtung fiihren,
dals, je solider der Bau ausgefiihrt ist, desto leichter die Un-
terhaltung wird, ynd dafs sich eine etwaige Mehrausgabe an
J;knlage—capim durch Ersparnisse an der Unterhaltung reich-
lich bezahlt macht, Die Konigliche Regierung aber hat da-
fﬁr-e-inzustehen, dafs das Project so, wie es bei der Super-
revision festgestellt Worden, auch wirklich zur Ausfiihrung ge-
lange. Nicht minder hat die Konigliche Regierung dafiir Sorge

zu tragen, dafs die in Rede stehenden Chausseen auch fortwih-
rend in einem ordnungsmiifsigen, den Anforderungen entspre-
chenden Zustande erhalten werden, in welcher Hinsicht die fiir
die Staats-Chausseen geltenden Vorschriften gleichmiilsig zur
Anwendung zu bringen sind. In beiden Beziehungen ist dem
Koniglichen Kreis-Baubeamten, wie dies schon in der Circular-
Verfiigung vom 22. Mirz v. J. angeordnet ist, eine unausge-
setzte und sorgfiltige Controle, von deren Handhabung sich die
Regierungs-Bauriithe und Ober-Bau-Inspectoren auf ihren Dienst-
reisen zu iiberzeugen haben, wiederholt zur Pflicht zu machen,
und jede Versiumnifs auf das Strengste zu riigen. Gegen die
Unternehmer ist, wenn sie ihrer Schuldigkeit zur Unterhaltung
auf eine an sie mit kurzer Frist zn erlassende Aufforderung
nicht nachkommen, unnachsichtlich mit execativischen Mafsre-
geln vorzugehen. Um die Ausfiibrung der letzteren zu erleich-
tern, miissen in den Beschliissen der Kreise und Gemeinden
Festsetzungen dariiber enthalten sein, auf welchem Wege die
Mittel zur Unterhaltung, wenn diese aus den Einnahmen an
Chausseegeld nicht zu bestreiten sind, aufgebracht werden sol-
len; von den Actiengesellschaften aber mufs nicht nur von vorn-
herein ein dem Ermessen der Koniglichen Regierung unterlie-
gendes Capital als Reserve-Fonds hinterlegt werden, sondern
es ist auch in der Regel darauf zu halten, dals die dauernde
tiichtige Unterhaltung durch Uebernahme der subsidiairen Un-
terhaltungs-Verpflichtung Seitens der betheiligten Kreise oder
Gemeinden gesichert werde.

Von der Erfiillung der obigen Bedingungen werde ich kiinf-
tighin die Zusage der Staats-Priimie abhiingig machen, auch mufs,
bevor die bewilligten Priimien zur Zahlung angewiesen werden,
in dem Atteste des Kreis-Baubeamten, dafs der Bau der Chaussee
resp. der Strecke von einer Meile soweit vorgeschritten sei, dafs
solcher mit der Staats-Priimie beendigt werden kinne, zugleich
pflichtmiifsig bescheinigt werden, dafs die betreffende Strecke,
den durch die Superrevision festgestellten Plinen und Anschli-
gen gemiils, solide und tiichtig ausgebaut worden, und dals sich
auch diejenigen Strecken, fiir welche die Priimie bereits gezahlt
ist, in gutem Zustande befinden.

Bei den grofsen Anforderungen, welche wegen der ausge-
dehnten Primien-Bauten dermalen an die dafiir zur Disposition
stehenden Fonds gemacht werden, kann iibrigens die Zahlung
der bewilligten Préimien nur successive nach Malsgabe der je-
desmaligen Lage der Fonds erfolgen, so dafs bestimmte Zusa-
gen hinsichtlich der Termine fiir die Priimienzahlung im Vor-
aus nicht ertheilt werden konnen.

Die Kinigliche Regierung hat die Betheiligten bei dem
Vorgehen mit den eingeleiteten Priimien-Bauten in Zeiten hier-
auf aufmerksam zu machen, damit dieselben, namentlich in sol-
chen Fillen, in denen es sich bei einem raschen Vorschreiten
der Bau-Ausfihrung, um bedeutende Betriige handelt, sich dar-
nach einrichten und eventuell fiir die einstweilige anderweite
Beschaffung der demniichst durch die Priimien zu deckenden
Geldmittel Fiirsorge treffen.

Berlin, den 5. Mai 1855.

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten.
v. d. Heydt.

An die simmtlichen Konigl. Regie-

rungen (mit Einschlufs der Regie-
rung zu Sigmaringen)
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Erlafs vom 6. Mai 1855, die Verminderung des Schreib-
werks im Ressort der Bau-Verwaltung betreffend.

In dem Berichte vom 28. April v. J. bat die Kénigliche
Regierung dasjenige Schreibwerk in der Verwaltung des Bau-
wesens niiher bezeichnet, welches Ihrer Ansicht nach durch die
betreffenden Sachen selbst, bei gehiriger Behandlung derselben
nicht geboten werde, vielmehr sich ohne Nachtheil fiir diese
vermeiden lasse, oder doch fiir dieselben nicht von wesentli-
chem Nutzen sei. — Wenn ich in meiner Verfiigung vom 3.
Mai 1853 die Kénigliche Regierung aufforderte, die Mafsregeln
zu bezeichnen, welche geeignet sein méchten, dem von Ihr her-
vorgehobenen Uebelstande der Vielschreiberei Abhiilfe zu ver-
schaffen, so konnte es sich dabei selbstredend nur um solche
Anordnungen handeln, welche im legislativen Wege oder Sei-
tens der Central-Behorden zu treffen sein wiirden. Auf Vor-
schliige dieser Art hat sich die Kénigliche Regierung indels nicht
beschriinkt, vielmehr wird in dem Berichte, wie in den darin
angezogenen Gutachten der Regierungs-Bauriithe und der Lo-
cal-Baubeamten vielfach iber Schreibwerk Klage gefiibrt, wel-
ches lediglich dadurch entsteht, dafs die bestehenden Vorschrif-
ten nicht ordnungsmiifsig gehandhabt, und die Baubeamten zu
Geschiiften herangezogen werden, die ihnen ihrer dienstlichen
Stellung nach nicht obliegen, oder welches doch durch Einrich-
tungen beseitigt werden kann, die die Kinigliche Regierung
unzweifelhaft selbst zu treffen befugt ist. Im Interesse einer
Verminderung der Schreiberei hiitte Dieselbe im Betreff’ solcher
Punkte, anstatt weitere Erirterungen zu veranlassen, sofort
zweckdienliche Weisungen ertheilen, und solche nicht erst hier
in Antrag bringen sollen. Dies findet Anwendung:

a) auf die Nichtbefolgung der Bestimmung, wonach siimmt-
liche von der Regierung den Local-Banbeamten zu ertheilenden
Auftrige durch die Hand der Regierungs-Bauriithe gehen sol-
len. Allerdings geht bei Verabsiiumung dieser Vorschrift jede
Uebersicht iiber das Arbeits-Pensum der Baubeamten und jede
Controle iiber die Art der Erfiillung desselben verloren, und
wird ihrer niichstvorgesetzten Behdrde die Moglichkeit abge-
schnitten, sie vor Auftriigen zu bewahren, deren Erledigung
von ihnen iberhaupt oder doch zur Zeit nicht zu verlangen
ist. Erinnerungs-Verfiigungen und dilatorische Berichte, mithin
Schreiberei, die sachlich nicht geboten ist, sind davon die unver-
meidliche Folge. Zuniichst wird daher mit Strenge darauf zu
achten sein, dals jene Bestimmung bei den einzelnen Abtheilun-
gen der Koniglichen Regierung beachtet werde; es ist dieselbe
dann aber auch den iibrigen Behirden, welche sie zu befolgen
verpflichtet sind, in Erinnerung zu bringen, und den Baubeam-
ten die Anweisung zu geben, jede ihnen demungeachtet direct
zugehende Requisition, mit Ausnahme der ganz dringenden, so
wie derjenigen, welche von Behirden ausgehen, die in bestimm-
ten Fillen zum Erlals directer Auftriige an die Baubeamten
ermiichtigt sind, zuvirderst per Couvert dem Regierungs-Bau-
rathe einzusenden.

b) auf die Bemerkung, dafs viel unnéthiges Schreibwerk
dadurch entstehe, dafs nicht immer bei jeder einzelnen Sache
erwogen werde, ob sie sich nicht einfacher behandeln lasse, ob
es einer Mitwirkung der Local-Baubeamten zur Beschaffung
des erforderlichen Materials bediirfe, und letzteres nicht viel-
mehr schon in den Acten vorhanden, ob nicht das Verfahren der
letztern gut zu heifsen sei, wenngleich die vorgesetzte Behirde
selbst vielleicht in anderer Weise verfahren mgchte, ob die ge-
stellten Fristen geriiumig genug bemessen seien u. s. w. Die
Konigliche Regierung bescheidet sich, dafs sich die Hauptsache
in dieser Beziehung nicht durch allgemeine Vorschriften, son-
dern nur im Einzelnen durch den erreichen lasse, welchem
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die Bearbeitung der einzelnen Sachen obliege. Eben deshalb
kann hierin von oben her nicht geholfen werden; es wird viel-
mehr darauf ankommen, dafs inmitten der Koniglichen Regie-
rung selbst darauf gehalten werde, dals derartige, lediglich durch
unzweckmiifsige Behandlung der Sachen entstehende Behelli-
gungen der Baubeamten fiir die Zukunft nicht stattfinden.

¢) auf die Heranziehung der Baubeamten zu Communal-
und Privatbauten. In dieser Beziehung scheint im dortigen
Regierungsbezirke eine ganz unzulissige Verwendung der Bau-
beamten hergebracht zu sein. Im Allgemeinen mufs festgehal-
ten werden, dals eine Mitwirkung der Organe der Staats-Bau-
verwaltung bei Privat- und Communalbauten nur da einzutre-
ten babe, wo ein wichtiges landespolizeiliches Interesse zu wab-
ren ist, Es ist daher beispielsweise villig unstatthaft, die Staats-
Baubeamten mit der Priifung aller von den Orts-Polizeibehor-
den ausgestellten Bau-Consense, namentlich in Betreff der Feu-
erungs-Anlagen zu beauftragen (Seite 13 der Gutachten), d8
fiir die Befolgung der baupolizeilichen Vorschriften schon die
Werkmeister verpflichtet sind. Die Konigliche Regierung wird
mit Ernst darauf hinzuwirken haben, dals die Baunbeamten in
Zukunft von derartigen, ibrem Wirkungskreise fremden Geschiif-
ten befreit bleiben. Es wird denselben dadurch unfehlbar einé
sehr erhebliche Erleichterung verschafft und aufserdem die s0
wiinschenswerthe Anstellung von Kreis-Communal-Banbeamten
beférdert werden.

d) auf eine grofse Zahl der in den Gutachten der Regie-
rungs-Bauriithe und der Baubeamten angefiihrten Gegenstiinde,
z. B. die Nichtbefolgung der Ministerial-Rescripte vom 6 Mai
1825 (Annal. Seite 469), wonach Bauten unter 50 Thlr. kei-
ner Veranschlagung bediirfen, den Gebrauch gedruckter Formu-
lare zu den Contracten, Kosten-Anschligen und Engagements-
Verhandlungen, die Abkiirzung des Verfahrens fiir die Notaten-
Beantwortungen, die Verwendung von Baufiihrern und Aufse-
hern zur Aufnahme und Aufstellung der Inventarien ete. Die
Kénigliche Regierung kann durch eine sorgfiiltige Beachtung
der zum Theil ganz zweckmiilsigen Vorschlige den Baubeam-
ten jedenfalls mancherlei unniitze Schreiberei ersparen.

Was diejenigen in dem Berichte als Quellen fiir die Viel-
schreiberei bezeichneten Einrichtungen anlangt, deren Aende-
rung aufserhalb der ressortmiilsigen Befugnisse der Koniglichen
Regierung liegt, so kann ich

1) im Allgemeinen nicht anerkennen, dafs die neue Orga-
nisation der Bauverwaltung eine Vermehrung des Schreibwer-
kes andauernd zur Folge haben werde. Dafs gegenwiirtig noch
hier und da Ergiinzungen und Umiinderungen der Arbeiten er-
forderlich sind, mag richtig sein; es werden diese Uebelstiinde
indefs voriibergehen, wenn sich die Baubeamten erst mehr it
ihre neue Stellung werden eingelebt haben. Die Eintheilung der
Baukreise, welche nach der Ansicht der Kéniglichen Regierung
den miindlichen Verkehr der Baubeamten mit den Behdrde?
und namentlich mit den Landrithen erschwere, hat nicht ?hne
Ihre Mitwirkung stattgefunden. Kann Dieselbe zweckmifsigere
Vorschliige machen, ohne dafs eine Vermehrung der bestehen-
den Stellen erforderlich wird, so werde ich zu deren Ausfiih-
rung gern die Hand bieten. ;

2) Die Reisekosten-Entschiidigungen sind bei Gelegenheit
der neuen Organisation erhiht, und zu einem solcl}en Betrage
festgesetzt worden, dafs sich pllichtgetrene Beamte nicht werden
abhalten lassen, die im Interesse des Dienstes nothwem%ig-en
Reisen zuriick zu legen. Tritt demungeachtet, wie die Konig-
liche Regierung bemerkt, an die Stelle personlichen Eingreifens
der Schriftwechsel, so wird es Ihre Pflicht sein, einem solchen
Verfahren entgegen zu wirken. :

3) Ueber die Befreiung der Baubeamten von Geschiften,
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zu deren Erledigung bautechnische Kenntnisse nicht unbedingt
erforderlich sind, wie der Revision der Rechnungen iiber Meu-
bel ete. sind Verhandlungen eingeleitet, von deren Ergebnifs ich
der Kéniglichen Regierung seiner Zeit Kenntnifs geben werde.

4) Die Klage, dals Seitens der Gerichts-, Steuer- und an-
derer Behorden dfters von den Bau-Beamten specielle Anschliige
verlangt werden, ehe der Bauplan feststeht und die erforder-
lichen Fonds disponibel sind, wird sich erledigen, wenn Auf-
trige dieser Art kiinftighin durch die Hand der Regierungs-
Baurithe gehen. Die Konigliche Regierung wird sich vorkom-
menden Falls mit den betreffenden Behdrden dariiber in Ver-
bindung zu setzen haben, ob fiir den Zweck nicht ein nach
Anleitung der Circular-Verfiigung vom 12. September 1842 zu
fertigender, durch Handzeichnungen erliiuterter Kosten-Ueber-
schlag geniigt. Sollte sich diese Malsregel als unzureichend
erweisen, so will ich den weitern Antriigen der Koniglichen Re-
glerung unter Bezeichnung der speciellen zu Ihrer Cognition
gekommenen Fille entgegensehen.

9) Zur Begriindung der Behauptung, dals durch die Cen-
tralisation unnothiges Schreibwerk entstehe, verweist die Ki-
nigliche Regierung zuniichst auf die nach den Rescripten vom
24, Mai 1837 und 1 Juni 1840 (Minister.-Blatt S. 197) zu be-
handelnden Forstbausachen. Ob sich in dieser Beziehung eine
Erleichterung wird gewiibren lassen, vermag ich meinerseits
nicht zu {ibersehen, ich habe indefs dem Herrn Finanz-Minister
¥Yon den betreffenden Stellen des Berichts und der Gutachten
Kenntnifs gegeben und denselben ersucht, die gemachten Vor-
Schliige in Erwiigung zu nehmen. Dem ferner hervorgehobe-
fen Mangel an Selbststiindigkeit der Regierung hinsichtlich der
Unterstiitzungen des Personals der Bauverwaltung lifst sich nicht
abhelfen. Die zu solchen Zwecken bestimmten Fonds miissen
Dothwendig in einer Hand bleiben, da sich ein irgend zutref-
fender Malfsstab fiir die Vertheilung unter die einzelnen Regie-
Tungen nicht aufstellen lifst. Ebensowenig vermag ich eine
Aenderung der Bestimmungen herbeizufiihren, wonach die Su-
Perrevision der Baunanschlige bei Neubauten iiber 500 Thlr.
und den Reparaturbauten iiber 1000 Thir. ohne Riicksicht auf
die Hohe des fiscalischen Beitrages stattfinden soll. Es kom-
men diese Bestimmungén vorniimlich bei den Kirchen-, Pfarr-
u_ﬂd Schulbauten in Betracht, fiir welche aus &ffentlichen Fonds
ein Zuschufs gewiihrt wird; diese miissen aber Sr. Majestiit
dem Konig zur Allerhichsten Feststellung der Projecte vorge-
legt werden. Konnen ibrigens die Anschlige einfacher und
kiirzer gefalst werden, so ist kein Grund vorhanden, sie des-
halb, weil sie zur Superrevisioh gelangen, weitliufiger zu ma-
chen, als sie im Interesse der Sache und als Grundlage der
évent. abzuschliefsenden Contracte sein miissen.

Dagegen habe ich schon vor Eingang des Berichts Verhand-
lungen eingeleitet, um den Baubeamten bei der Anordnung,
Ausfithrung und Bezahlung kleiner Reparaturen an fiscalischen
Gebiiuden eine grifsere Selbststindigkeit zu gewihren, und um
den Bestimmungen der Circular-Verfiigung vom 31. December
1842 (Minister.-Blatt 1843 Seite 13), betreffend die Revision
von fiscalischen Bauten auf Rechnung, deren Kosten-Betrag
20 Thir, nicht erreicht, eine weitere Ausdehnung zu verschaf-
fen. — Die Verdingung kleinerer Bauten durch eine, ohne vor-
g.ﬁ.ngige offentliche Bekanntmachung zu veranstaltende Licita-
ton unter mehrere, besonders hierbei zuzuziehende geeignete
Bauhandwerker, oder auch wohl aus freier Hand an einzelne
Unternehmer, ist, sofern damit nach der pflichtmiifsigen Ueber-
“eugung des Baubeamten ein Nachtheil fiir die Staatskasse nicht
;:!iknﬁpft.ist, und. sofern Begiinstigungen Einzelner durch Fest-
ste:“ng einer bestimmten Reihenfolge bei der Auswahl der Mei-

vermieden werden, in geeigneten Fillen zulissig.
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6) Auf die Nothwendigkeit einer zweckentsprechenden Con-
trole in der Bauverwaltnng ist bereits in den Gutachten hinge-
wiesen worden. Mehr als in irgend einem andern Zweige die-
ser Verwaltung wird mit Vorsicht zu verfahren sein, wenn es
sich um Verminderung der zur Gewiihrung einer vollstéindigen
Einsicht in die Verwendung der Baunfonds erforderlichen Arbeit
handelt. Der Neigung einzelner Baubeamten, sich in dieser
Beziehung miglichst von der Aufsicht der vorgesetzten Behor-
den zu befreien, kann ich keinen Vorschub leisten. Erleichte-
rungen, die ohne Beeintriichtigung des Zweckes statthaft erschei-
nen, habe ich bereits eintreten lassen; ich verweise in dieser
Hinsicht auf die Circular-Verfiigung vom 5. November v. J.,
betreffend die Buch- und Rechnungsfithrung bei der Chaussee-
Unterhaltung und die Circular-Verfiigung vom 17. Mirz v. J.
(Minister.-Blatt Seite 84) wegen Einreichung der Land-, Was-
ser- und Chausseebau-Rapporte. Wenn die Konigliche Regie-
rung bemerkt, dafs diese Rapporte, welche hier zur Erhaltung
der Uebersicht iiber das Staats-Bauwesen unerlifslich sind, sich
einfacher als nach dem vorgeschriebenen Formulare aufstellen
lassen, so werde ich Abiinderungs-Vorschliige, durch welche
der Zweck nicht beeintriichtigt wird, gern entgegen nehmen. —
Das mit der Fiihrung der Reise-Journale und den Antriigen
auf Ertheilung von Chaussee-Freikarten verkniipfte Schreibwerk
ist, abgesehen davon, dafs es zur Vermeidung von Weiterungen,
wie im Interesse des Dienstes nothwendig ist, so unerheblich,
dals dasselbe in der That nicht in Betracht kommen kann. Grd-
fsere Arbeit mag allerdings die Aufstellung der Inventarien ver-
ursachen, sie sind indefs, wie die Konigliche Regierung bei
nitherer Erwiigung anerkennen wird, unentbehrlich. Jeder or-
dentliche Privatmann fiihrt Buch und Rechnung iiber das, was
er besitzt; um wie vielmehr ist die Staats-Verwaltung verpflich-
tet, sich einen Nachweis der ihr zugehdrigen Vermégens-Objekte
zu verschaffen. Ist das Inventarium nur erst einmal vollstindig
angelegt, und dafs dies in Bezug auf die Chausseen des dorti-
gen Verwaltungs-Bezirks noch nicht iiberall geschehen, kann ich
nur beklagen, so ist die weitere Fortfiihrung derselben auch
mit keiner besonderen Miihwaltung verkniipft; denn die Nach-
tragung der vorkommenden Ab- und Zugiinge bedingt weder
einen irgend erheblichen Zeitaufwand, noch vieles Schreibwerk.

Die durch die Circular-Verfiigang vom 20. Mérz v. J. an-
geordneten Fuhrpreis-Tabellen sind unentbehrlich und hiitten
als Anhalt bei Aufstellung und Revision der Anschliige iiber-
haupt niemals fehlen sollen.

7) Der Voranschliige iiber die Wasserbauten bedarf das
Ministerium, weil sich obne dieselben eine angemessene Ver-
theilung der betreffenden Fonds nicht vornehmen lifst.

8) Wegen Verminderung der Tabellen iiber die Pegelbeob-
achtungen wird binnen Kurzem Verfiigung ergehen.

Ich werde, wie bisher, unausgesetzt darauf Bedacht nehmen,
den Baunbeamten jede Erleichterung zu Theil werden zu lassen,
welche mit den Interessen des Dienstes vertriiglich ist und kann
meiner Seits nur wiinschen, dals auch die Konigliche Regie-
rung im einzelnen Falle, wie durch allgemeine, innerhalb Ihrer
amtlichen Befugnisse liegende -Anordnungen auf die Verminde-
rung der Schreiberei nach Kriften hinwirke. Sollen diese Be-
mithungen aber von Erfolg begleitet sein, so wird es vor allen
Dingen darauf ankommen, dafs die ertheilten Vorschriften auch
wirklich befolgt werden, und dafiir, dafs dies kiinftighin mehr
als bisher geschehe, nehme ich die besondere Mitwirkung der
Koniglichen Regierung in Anspruch.

Berlin, den 6. Mai 1855.

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und Gffentliche Arbeiten.

An die Konigliche Regierung zu N. v. d. Heydt.
und abschriftlich
An siimmtliche Konigl. Regierungen.

U
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Erlafs vom 12. Mai 1855, betreffend die Aufstellung und
Ausfithrung stidtischer Bau- und Retablissementspliine.

Die Konigliche Regierung erhiilt hierbei eine Behufs eines
gleichmiifsigen Verfahrens ertheilte Anweisung in Betreff der
Aufstellung und Ausfithrung von Stadt-, Bau- und Retablisse-
ments-Pliinen zur Nachachtung. Nach Inhalt dieser Anwei-
sung hat der Ihr durch das Konigliche Ober-Prisidium frii-
her mitgetheilte Entwurf, welcher hauptsiichlich Pléine zur Er-
weiterung von Stidten zum Gegenstande hatte, nach dem An-
trage mehrerer Regierangen nunmehr, unter I, eine Ausdehnung
auf alle grifseren Baupline auch innerhalb der Stidte erhalten,
indem zugleich unter IL fiir das Verfahren bei Aufstellung
von stiidtischen Retablissementsplinen in Folge grofserer Ele-
mentarschiiden besondere Vorschriften hinzugefiigt sind.

Den von einigen Seiten angeregten Bedenken gegen die
offentliche Bekanntmachung des Plans, worin eine Veranlas-
sung zu Speculationen in Grund und Boden und das Hervor-
rufen unbegriindeter Widerspriiche besorgt wird, steht die iiber-
wiegende Riicksicht auf das Eigenthum der Betheiligten ent-
gegen, welchen geniigende Gelegenheit gegeben werden muls,
den in dasselbe eingreifenden Plan kennen zu lernen und ihre
Einwendungen dagegen rechtzeitig geltend zn machen. Hier-
durch ist auch das Maafs der Frist von 4 Wochen fir die Ein-
legung etwaiger Widerspriiche bedingt. Nur bei Retablisse-
mentspliinen erscheint eine Abkiirzung anf 8 Tage begriindet,
da es dabei auf einen moglichst schleunigen Wiederaufban
ankommt, wiihrend iiberdies mit den bekannten Betheiligten
noch besonders verhandelt wird.

Die Initiative ist bei Ausfilhrung der Bestimmung unter
L. in Betracht des allerdings vorwiegenden Interesses der Com-
munalbehérden und der mitunter wohl wirksameren Einwirkung
derselben auf die Betheiligten, da, wo eine getrennte Polizei-
Verwaltung besteht, nach dem Antrage mehrerer Regierungen,
der Communalbehérde iiberwiesen. Durch die unter I. No. 7
enthaltene Bestimmung ist jedoch vorgesehen, dafs es in den
Fillen, wo die Communalbehfrde aus unzureichenden Griin-
den mit der Aufstellung eines als Bediirfnifs anzuerkennenden
Bauplans zégern sollte, oder die eingeleiteten Verhandlungen
einen ungebiihrlichen Aufenthalt erfahren, der Kéniglichen Re-
gierung zusteht, anderweit fiir die Ausfiihrung zu sorgen.

Es kommt nicht selten, namentlich in grifseren Stidten
vor, dals der Besitzer eines einzelnen grifseren Grundstiicks
oder die Besitzer mehrerer zusammenhiingender Grundstiicke
durch Ausfilhrung von Stralsen-Anlagen eine hihere Verwer-
thung ihres Grund und Bodens zu erzielen suchen. So weit
fiir dergleichen Bauprojecte nichit ein entschiedenes &ffentliches
Bediirfnils obwaltet, welches, abgesehen von der Convenienz
der Unternehmer, die Durchfiihrung als polizeilich geboten er-
kennen lifst, sind den Communen Aufwendungen nicht anzu-
sinnen, vielmehr ist den Betheiligten zu iiberlassen, sich mit
der Communalbehérde iiber die Bedingungen der Ausfiihrung
zu verstindigen. Auf dergleichen Unternehmungen sind daher
die unter I. ertheilten Vorschriften ebensowenig anzuwenden,
als auf Veriinderungen der Fluchtfinien einzelner Strafsen und
Pliitze; fiir letztere geniigt die Befugnifs der Polizei-Behérde,
die Fluchtlinien dem polizeilichen Bediirfnisse entsprechend zu
bestimmen und demgemii(s die Bau-Consense zu ertheilen, resp.
vorkommenden Falls die Erlaubnifs zu dem Wiederaufbau ein-
zelner Gebiiude zu versagen.

Berlin, den 12. Mai 1855.

Der Minister fir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten.

v. d. Heydt
An sammtl. Konigl. Regierangen (excl. der v
Regierungen in der Rheinprovinz. )
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Anweisung

fiir die Aufstellung und Ausfithrung stidtischer Bau-
und Retablissementspline.

Zur Herbeifibrung eines gleichmiilsigen Verfahrens bei
der Aufstellung und Ausfihrung stidtischer Bau- und Reta-
blissementspliine wird Nachstehendes hierdurch angeordnet:

I. Pline zur Erweiterung der Stiidte oder zur
Anlegung neuer Stadttheile.

§ 1. Der Umfang vorbezeichneter Baupliine ist nach dem
voraussichtlichen Bediirfnifs der nitheren Zukunft zu bemesser:
da dergleichen fiir entfernte Zeiten berechnete, in einer linge
ren Reihe von Jahren nicht zur Ausfihrung gelangte Pline
erfahrungsmiifsig wegen der inzwischen oft wesentlich veriin-
derten Verkehrs- und sonstigen Verhiltnisse nicht selten Ab-
iinderungen nothwendig machen, welche mit Weiterungen V€X'
bunden sind, wenn nach letzterem bereits einzelne Bau-Consensé
ertheilt worden. Jedenfalls wird das Expropriationsrecht Be-
hufs Erwerbung des Grund und Bodens fiir &ffentliche Strafsen:
Plitze und sonstige éffentliche Anlagen in projectirten neuer
Stadttheilen bei des Konigs Majestiit erst dann zu beantrage?
sein, wenn deren Ausfihrung resp. Eroffnung fir das Publ-
cum in naher Aussicht steht, und zur Durchfiihrung der Expro
priation, wie zur Zahlung der Entschidigungsgelder ein b
stimmter Beschlufs vorliegt. Ob und in wie weit das Lefzter
hinsichtlich der aufgestellten Bebauungspline der Fall, ist d8-
her stets besonders zu erbrtern und anzuzeigen.

§ 2. Bei Bearbeitung von Bebauungspliinen ist zuvorderst
ein vollstindiger Situationsplan aufzustellen, aus welchem all®
einzelne, davon betroffene Grundstiicke nebst den darauf be-
findlichen Gebiiuden und deren Besitzer ersichtlich sind; 1°
letzteres auf dem Plane selbst nicht ausfihrbar, so sind di®
Grundstiicke mit Nummern zu versehen und es ist nach dere®
Reihenfolge ein besonderes Verzeichnifs der Besitzer beizufi-
gen, welches von der Polizeibehorde als richtig zu beschein”
gen ist. Aufserdem ist ein Nivellementsplan, nach welche™
die Entwiisserung der Grundstiicke und Strafsen etc. erfolg®”
soll, zur Priifung der Ausfiihrbarkeit des l?’naba.l:mngl@lllihm""s
nothwendig und darf niemals fehlen.

Der Maalfstab zu den Situations- und Nivellementspléne”
mufs mindestens 5% der natiirlichen Gréfse (20 Ruthen gleic?
einem Decimalzoll) betragen. Bei einem grifseren Situations”
plane ist derselbe in mehrere Sectionen zu theilen, in diesé™
Falle aber auch ein Uebersichtsplan im Maafsstabe von 100 B
then gleich einem Decimalzoll oder -1 der natiirlichen Grolse
auszuarbeiten, auf welchem die Situationsgrenzen angedeute!
und die Sectionen numerirt werden miissen.

§ 3. In den Situationsplan sind die Fluchtlinien der Strd~
fsen und Pliitze mit rothen Linien einzutragen; wo Vorgirtes
angenommen sind, ist die Richtung ihrer Einfriedigun8 ;’;_
roth punktirten Linien anzudeuten. Die zur Entwiis S enion
stimmten Rinnsteine oder Caniile sind mit blaup! v
anzugeben; dabei ist die Richtung des Gefalles mit PIoen
bezeichnen. In dem Situationsplane ist an den S¢hu® ;E: 7
ten der Strafsen die Hohenlage des kiinftigen Steinp t;rs
gegen einen im Nivellement angenommenen feste” Punkt (Fe
gel) in blauer Farbe zu vermerken. 3

Aus dem Situationsplane oder aus €iner be1zu.t'.ﬁgeni;‘;
besonderen Zeichnung miissen die Umgebungen, soweit o des
bei Beurtheilung der Zulissigkeit und Zweckmilsigeit © "
Entwurfs erforderlich sind, namentlich die vorhandenen S 6
theile, der Lauf der Gewisser, die Lage der Eisenbahnho'®
Packhife, Hifen, Schiffswerfte, der vorhandemen Chausseet
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und ihnlicher, fiir den Verkehr wichtiger Anlagen, ersichtlich
sein,

§ 4. Bei Festsetzung der Breite der Strafsen ist der ge-
genwiirtige Verkehr und dessen voraussichtliche Erweiterung
sorgfiiltiz zu beriicksichtigen, mindestens eine Breite von 3 Ru-
then anzuordnen. Die Steigung der Strafsen ist fiir die lau-
fende Ruthe mindestens auf einen Zoll und hdchstens auf
8 Zoll anzunehmen. Sofern die ortlichen Verhiiltnisse Abwei-
chungen unerlifslich machen sollten, ist dies im Erliuterungs-
berichte vollstindig zu begriinden. Im Situationsplane sind
zugleich die fiir &ffentliche Brunnen bestimmten Stellen an-
zugeben.

§ 5. Bei Aufstellung des Plans ist auf das kiinfiige Be-
diirfnifs von Marktplitzen, offentlichen Schulen, Kirchen und
Gerichtsgebiinden die gebiihrende Riicksicht zu nehmen, da in
Et‘mangelung einer solchen Fiirsorge spiiter unverhiiltni(smiilsige
Opfer erheischt werden.

§ 6. Betrifft der Bebauungsplan eine Festung, so bedarf
es iiberall des Einvernehmens mit der Fortificationsbehirde.
Indessen ist auch, wenn Chausseen, Eisenbahnen oder Bahn-
hiife in denselben fallen, oder in der Nihe befindlich sind,
die Erkliirung des Kreis-Baubeamten resp. der Eisenbahn-Di-
rectionen und der Kéniglichen Eisenbahn-Commissariate ein-
zuholen, damit die diesfiilligen Interessen nicht unbeachtet
bleiben.

§- 7. Bei Aufstellung des Planes haben die Polizei- und
Communalbehorden gleichmii(sig mitzuwirken. Der ausfiihren-
den stiidtischen Behorde (Magistrat, Gemeinde-Vorstand etc.)
bleibt iiberlassen, sich iiber den Bauplan mit der Gemeinde-
vertretung (Stadt- oder Gemeinde-Verordneten ete.) zu ver-
stiindigen. Wo eine besondere Polizei-Verwaltung besteht, hat
die ausfiihrende stiidtische Behorde sich mit ersterer iiber die
Aufstellung des Plans zu verstindigen. Ist eine Uebereinstim-
mung nicht zu erzielen, so muls iiber die obwaltenden Mei-
nungsverschiedenheiten die Entscheidung der Regierung einge-
holt werden.

Der Regierung steht es zu, die Aufstellung des Bebauungs-
plans der Polizei-Verwaltung zu iibertragen, sofern sie dies
aus besonderen Umstiinden fiir nothwendig erachtet. Alsdann
ist von der Polizei-Verwaltung in gleicher Weise mit der aus-
fihrenden stiidtischen Behirde zu communiciren und bei ab-
Weichenden Ansichten die Entscheidung der Regierung nach-
zusuchen, Sowohl fiir die Vorbereitung des Plans, als fiir die
Weiteren Verhandlungen iiber die hinsichtlich des aufgestellten
Planes erhobenen Einwendungen und in Frage kommenden
Abiinderungen sind, nach niherer Anordnung der Regierung,
Commissarien der stidtischen Behirden und der Polizei-Ver-
waltung, wo eine solche getrennt besteht, zu ernennen.

§ 8. Der auf diese Weise vorbereitete Bebauungsplan ist
sodann nebst den schriftlichen Erlduterungen im Amtslocal
zur Ansicht fir Jedermann mindestens acht Tage lang auszu-
legen, und wie dies geschehen, in der fiir ortspolizeiliche Ver-
ordnungen vorgeschriebenen Art mit der Aufforderung offent-
lich bekannt zu machen, dafs Einwendungen dagegen binnen
4 Wochen, vom Tage der Bekanntmachung ab gerechnet, schrift-
lich oder zu Protocoll anzubringen seien, wobei nach Befin-
den die mit Aufnahme solcher Verhandlungen beauftragten
Beamten nebst den dazu bestimmten Standen namhaft zu ma-
chen sind.

§ 9. Ueber die erhobenen Widerspriiche ist unter Zuzie-
hung eines gepriiften Baumeisters und der hierzu ernannten
Commissarien (§ 7) zu verhandeln.

Besteht iiber eine Abiéinderung des Planes allseitiges Ein-
Verstiindnils, so ist diese in dem Plane nachzutragen und sol-
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cher der Regierung nebst allen Verhandlungen vorzulegen,
iiber die unerledigt gebliebenen Einwendungen zugleich gutacht-
lich zu berichten.

Die Regierung hat hierauf iiber die Zweckmiifsigkeit und
Zuliissigkeit des Planes im Allgemeinen und iiber die verblie-
benen Einwendungen speciell einen duarch hinzugefiigte Griinde
motivirten Beschlufs zu fassen und nebst simmtlichen Unter-
lagen zur Erwirkung der Allerhichsten Genehmigung resp.
des zur Ausfiihrung erforderlichen Expropriationsrechts hierher
einzureichen. :

In den diesfiilligen Berichten ist anzuzeigen, wie den obi-
gen Bestimmungen formell geniigt worden, und die gutachtliche
Aeufserung auf die vorgedachten Gegenstinde zu richten.

§ 10. Wird in Bezug auf einen festgestellten Bauplan
das Expropriationsrecht zunéichst nur theilweis ertheilt, so bleibt
der Plan dennoch fiir die Ertheilung der polizeilichen Bau-
Erlaubnifs mafsgebend, falls die Polizeibehirde solche vor Eriff-
nung der Strafsen ertheilt; in dergleichen Fillen ist die Zu-
giinglichkeit der betreffenden Grundstiicke fiir die Loschmann-
schaften und Loschgeriithschaften bei eintretender Feuersgefahr,
sowie die Beschaffung des nithigen Wasservorraths, eventuell
unter gleichzeitiger Verpflichtung der Betheiligten zur Anlegung
von Brunnen, zu beriicksichtigen. Riithlich erscheint es, bei
Ertheilung von Bau- Consensen innerhalb projectirter Stadttheile,
deren Erdffoung noch nicht beschlossen ist, dies, und dafs die
Unternehmer durch Ertheilung der polizeilichen Bau-Erlaubnifs
einen Anspruch auf Erdffnung der betreffenden Strafsen nicht
erlangen, ausdriicklich auszusprechen, damit namentlich unbe-
griindeten Beschwerden der Besitznachfolger der betreffenden
Grundstiicke iiber nicht erfolgende Eriffnung solcher Stralsen
vorgebengt werde.

§ 11. Nach geschehener Feststellung des Bebauungspla-
nes und ertheilter Allerhichster Genehmigung ist in den Haupt-
punkten eine Absteckung der Strafsen und Pliitze durch einen
vereideten Feldmesser vorzunehmen.

Von den festgestellten Bebauungspliinen sind je nach dem
Bediirfnils ein bis zwei Copien zu fertigen und den betreffen-
den Behiorden und Beamten zur Benutzung zuzustellen.

§ 12. Die Kosten der Bearbeitung solcher Stadt-Bebau-
ungspliine haben nach § 3 des Gesetzes vom 11. Mirz 1850
die Gemeinden zu tragen.

II. Retablissements-Pline.

§ 13. Bei Zerstorungen einzelner oder mehrerer Stadt-
theile durch Feuer ist von der Regierung jederzeit sofort in
Erwiigung zu ziehen, ob und in wieweit zur Verbesserung des
Verkehrs und der Feuersicherheit Veréinderungen in der Breite
oder Richtung der vom Brande betroffenen Strafsen und Pliitze
ete. erforderlich und ausfiihrbar sind.

Durch einen von der Regierung unverziiglich zu entsen-
denden Commissarius unter Mitwirkung des Kreis-Baubeamten
sind hieriiber mit der stiidtischen ausfiihrenden Behorde, und,
wo eine besondere Polizei-Verwaltung besteht, zugleich mit
dieser an Ort und Stelle anf Grund vorhandener Pline oder
anzufertigender vorliufiger Zeichnungen von den in Betracht
kommenden Stadttheilen die erforderlichen Erdrterungen an-
zustellen.

Hierbei ist die Bestimmung des § 5 zu beachten,

§ 14. Zur Beschleunigung der Verhandlung ist dahin zu
wirken, dafs Seitens der stidtischen Behirden eine Deputation
aus Mitgliedern der ausfiihrenden stiidtischen Behirde (Magi-
strat, Gemeinde-Vorstand etc.) und der Gemeinde- Vertretung
(Stadt- oder Gemeinde-Verordneten) bestehend, mit der Er-
miichtigung ernannt werde, die Commune hierbei vollstiindig
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zu vertreten und verbindende Erklirungen abzugeben. Bei der
Wahl ist moglichst dahin zu sehen, dafs die Mitglieder der
Deputation bei dem Brande und den vorzunehmenden Veriin-
derungen personlich nicht betheiligt seien. Den stiidtischen
Behérden bleibt iiberlassen, sich mit der Deputation fortdauernd
in Verbindung zu erhalten, und ibr die erforderliche Instruc-
tion zu ertheilen. '

§ 15. Von der Polizei-Behirde ist durch schleuniges Auf-
riumen der Brandstitten die Freilegung der Fluchtlinien der
Strafsen und Plitze, wie der Grenzen und Scheidelinien der
einzelnen Grundstiicke zn bewirken. Sind keine genaue und
geniigende, von einem dazu befihigten Sachverstindigen ge-
fertigte Situationspline vorhanden, so muls die Vermessung
und Aufnahme aller Stadttheile, in Beireff deren bauliche
Veriinderungen in Frage kommen, durch einen vereideten Feld-
messer erfolgen.

Die vom Brande betroffenen und die davon verschont ge-
bliecbenen Gebiude sind durch Verschiedenheit der Farben darin
kenntlich zu machen. ;

Der Plan muls, soweit nicht andere vorhandene Pline
zur Ergiinzung dienen, aoch die ibrigen Stadttheile, wenig-
stens in Umrissen, enthalten, deren Lage bei den fiir den Wie-
deraufbau anzuordnenden Veriinderungen malsgebend ist, na-
mentlich die Thore, Chausseeziige, Bahnhife, Marktplitze, Kir-
chen u. s, w. Desgleichen ist ein Nivellementsplan aufzustellen.

Fiir die Situations- und Nivellementspliine sind die unter
I, 2, 3, ertheilten Vorschriften zu beriicksichtigen.

§ 16. Werden bei den ortlichen Verhandlungen (§§ 13,
14) Abiinderungen der Fluchtlinien von Strafsen oder Plitzen
beschlossen, so sind die dadurch bedingten Veriinderungen des
Besitzstandes der einzelnen davon betroffenen Grundstiicke mit
in Betracht zu ziehen. Bei der Vertauschung von Grundstiik-
ken, beim Ab- und Heraunsbau einzelner Gebiiude ist unter
Beriicksichtigung des Baugrundes auf den méglichsten Anschlufs
an die betreffenden Stadttheile Bedacht zu nehmen. Den vor-
liufig gefafsten Beschliissen entsprechend sind alle vorgedach-
ten projectirten Veriinderungen vermittelst blauer Linien voll-
stiindig in den Situationsplan einzutragen.

§ 17. Bei der Beschlulsnahme iiber die vorzunehmenden
Veriinderungen kénnen die dadurch der Commune erwachsen-
den Aufwendungen nicht unberiicksichtigt bleiben. Neben dem
Bediirfnifs baulicher Verbesserungen des seitherigen Zustandes
sind daher die Mittel der Gemeinde in Erwiigung zu ziehen.
Die vorzunechmenden Veriinderungen sind, soweit dariiber ein
allseitiges Einverstéindnifs nicht vorhanden, Behufs Entschei-
dung der Koniglichen Regierung nach Mafsgabe ihrer polizei-
lich mehreren oder minderen Dringlichkeit zu classificiren.

Kommen verschiedenartige Veriinderungen, z. B. iiber die
Verlegung einzelner Strafsen oder deren Verlingerung in Vor-
schlag, von denen nur die eine oder andere ausfiihrbar ist,
ohne dafs hieriber eine Einigung zu erzielen, so sind die ver-
schiedenen Projecte in dem Situationsplane kenntlich zu machen
und die fiir dieselben sprechenden Griinde Behufs Entschei-
dung der Koniglichen Regierung in die Verhandlungen aufzu-
nehmen.

§ 18. Gleichzeitig ist mit allen Eigenthiimern der von
den projectirten Veriinderungen betroffenen Grundstiicke zu
verhandeln, um wo moglich deren unbedingte Zustimmung zu
erlangen, oder die Bedingungen festzustellen, unter denen sie
ihre Einwilligung ertheilen wollen; verweigert der Eigenthiimer
jede Zustimmung, so sind die Griinde des Widerspruchs anf-
zunehmen.

Dasselbe gilt von'den auf betreffenden Grundstiicken einge-
tragenen Gliiubigern. Ueberall ist dahin zu sehen, dafs mit den
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nach ‘den bestehenden gesetzlichen Vorschriften gehorig l‘_’giﬁ'
mirten Eigenthiimern und Gliubigern oder deren legitimirten
Bevollmiichtigten verhandelt und etwaigen hierbei obwaltenden
Miingeln auf dem kiirzesten Wege schleunig abgeholfen werde.

§ 19. Die projectirten Veriinderungen sind den Plinen
gemiils abzustecken und ein entsprechendes Eintheilungsregister
zu fertigen; fiir jedes Grundstiick ist eine Werthsberechnung
iiber Zu- und Abgang nach dem Gutachten Sachverstindiger
aufzustellen und in das Register einzutragen.

§ 20. Um sicher zu stellen, dafs kein Betheiligter iber-
gangen werde, ist der von der Commission (§ 13) vorbehalt-
lich der Entscheidung der Koniglichen Regierung aufgeswme
Plan in gleicher Weise, wie im § 8 vorgeschrieben, mit einer
Frist von 8 Tagen fiir die zu erhebenden Einwendungen Z0
Jedermanns Einsicht auszulegen.

Inzwischen haben die Verhandlungen ihren Fortgang 2zU
nehmen, so dals ein Aufenthalt dadurch. nicht entsteht.

§ 21. Die abgeschlossenen Verhandlungen nebst den Pli-
nen sind hierauf der Regierung zu iiberreichen, welche durch
einen mit Griinden ausgefertigten Beschlufs den Retablissements-
Entwurf feststellt, und den Betheiligten mit dem Bedeuten er-
offnen lifst, dafs etwaige Recursbeschwerden Behufs Entschei-
dung durch das Ministerium binnen 10 Tagen bei der Orts-Po-
lizeibehérde anzubringen sind.

Alsdann sind die vollstiindigen Verhandlungen und Pline
zur Beschlufsnahme iiber den Retablissementsplan und die da-
gegen erhobenen Einwendungen nach Ablauf der Frist von
der Koniglichen Regierung mit ihrer gutachtlichen Aeufserung
einzureichen.

§ 22. Die Expropriation ist nur in dem Falle anzuwen-
den, wenn ein unbedingter Widerspruch erhoben oder fiir
Ueberlassung des zur Durchfiihrung des Planes nithigen Grund
und Bodens ein gegen die Schiitzung der Sachverstiindigen
fiir ganz unverhiltnifsmiifsig zu erachtender Preis gefordert
wird. So weit sich dies, wie bei Retablissementspliinen in
der Regel der Fall sein wird, bereits bei den Verhandlungen
iiber Feststellung der vorzunehmenden baulichen Veriinderun-
gen hinreichend herausgestellt hat, ist der Antrag auf Beile-
gung des Expropriationsrechts zur Beschleunigung der Sache
mit dem Berichte iiber die gegen die Entscheidung der Re-
gierung erhobenen Beschwerden zu verbinden, damit unter Be-
riicksichtigung der letzteren ohne weiteren Verzug die landes
herrliche Bestimmung eingeholt werde. 3

§ 23. Das vorbezeichnete Verfahren ist auch bei Retd-
blissements anzuwenden, welche etwa in Folge grofserer Be-
schiidigungen durch Wasserfluthen nothwendig werden mdchten-

§ 24. Die Kosten fiir die Bearbeitung der Retablisse-
mentspliine hat die betreffende Commune aufzubringen.

Berlin, den 12. Mai 15535.

Der Minister fir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten-
v. d. Heydt.

Personal - Veranderungen i
bei den Bau-Beamten im Ressort des Minist_e““ms fiir
Handel, Gewerbe und &ffentliche Arbeiten,

Des Konigs Majestiit haben den Ober-Baurath Hartwl.cfl
zum Geheimen Ober-Baurath ernannt, den .w,-ml.gendfen e
sterial-Riithen Fleischinger und Hiiben®r den Du-:nstcha'
racter als Geheime Bauriithe beigelegt; ferner Gen Regietungs.
und Baurath Weyer zum Geheimen Baurath und vortragenden
Rath beim Ministerium fir Handel etc-, sowie den Baurath
Schwedler zu Berlin und den Wasser-Bauinspector Jako-
biny zu Diisseldorf za Regierungs- und Bauriithen ernannt,
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auch dem Bauinspector Stopel zu Hagen den Charakter als
Baurath verliehen.

Dem p. Schwedler ist die Stelle des technischen Mit-
gliedes des Kionigl. Eisenbahn-Commissariats zu Breslau iiber-
tragen. Der Regierungs- und Bau-Rath Malberg, bisher zu
Breslau, ist zum Mitgliede der Kinigl. Direction der Nieder-
schlesisch-Mirkischen-Eisenbahn, und der Regierungs und Bau-
rath Jakobiny zum Mitgliede der Kénigl. Direction der Ost-
babn ernannt worden.

Ernannt sind ferner:

Die Kreis-Baumeister Versen in Griinberg zum Wasser-
Bauinspector in Steinau; der Kreis-Baumeister Frey in Inster-

Lentze, Briicken iiber die Weichsel bei Dirschau und iiber die Nogat bei Marienburg.
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burg zum Hafen-Bauinspector in Pillau; die Baumeister Zeh
zu Rheine, Rampold zu Konigsberg i. P. und Umpfenbach
zu Frankfurt a. O. zu Kéniglichen Eisenbahn-Baumeistern; der
Baumeister Albrecht zum Land-Baumeister bei dem hiesigen
Konigl. Polizei - Priisidinm, der Baumeister Gandtner zum
Kreis-Baumeister in Insterburg und der Wasserbaumeister Hipp
zum Wasser-Bauinspector in Coblenz.

Der Wasser-Bauinspektor Arendt ist von Coblenz nach
Diisseldorf versetzt worden.

Der Hafen - Bauinspektor Fischer zu Pillau ist in den
Ruhestand getreten, und der Bauinspector Althof zu Coblenz
aus dem Amte geschieden.

Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Original - Beitrige.

Die im Bau begriffenen Briicken iber die Weichsel bei Dirschau und iber die
Nogat bei Marienburg.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 42 bis 45, 49, 50a und 505, 58 bis 656, und auf Blatt O, P, @, R im Text.)

Das Gesetz vom 7. December 1849 hat die frither
vorbereitete Ausfithrung der Briicken {iber die Weichsel
und Nogat und der durch die Eisenbahn - Anlage be-
dingten Strom- und Deich-Regulirungen an diesen bei-
den Stromen angeordnet und die nothigen Geldmittel
gewiihrt.

Der Bau der Briicken ist nach dem hier erliuterten
genehmigten Entwurfe im Friihjahr 1850 begonnen. Die
Briicken sind fiir den Verkehr der gewdhnlichen Strafsen,
hauptsiichlich aber fiir den der Koniglichen Ostbahn be-
stimmt, welche in der Richtung von Berlin und von Dan-
zig nach Konigsberg, den Uebergang des Weichsel-Del-
ta’s in der Linie von Dirschau iiber Marienburg nach
Elbing am vortheilhaftesten fand. Riicksichtlich der Si-
cherheit des beriithrten eingedeichten Landes zwischen
der Weichsel und Nogat, wie auch ostlich der Nogat,
ist die Eisenbahn, den vorhandenen Strafsen gleich, auf
eine niedrige El‘d-Erhﬁhung zwischen Weichsel und No-
gat bis 3 Fuls unter dem mittleren Stand der Weichsel
bei Dirschau, und &stlich der Nogat bis 8 Fuls unter
dem mittleren Stand derselben, mithin in den Schutz
der Weijchsel- und Nogatdeiche gelegt. Diesen im Ver-
hilltnifs der Wichtigkeit der Eisenbahn zu vermehren
und eine nicht weniger bedeutende Hebung der Boden-
Cultur in den {iberaus fruchtbaren Niederungen zu stif-
ten, ist eine umfassende Regulirung der Deich- und Strom-
verhiiltnisse mit dem Bau der Weichsel- und Nogatbriik-
ken gleichzeitig genehmigt und in Ausfithrung gebracht,

welche nach einer vorhergegangenen Reihe von zersts-
renden Briichen der Nogatdeiche vor Auffassung des
Eisenbahnbaues schon dringend geworden war.

Aus einer frither allmilig, seit dem Jahr 1840
aber rasch zunehmenden Wendung in dem Verhiiltnisse
der Stromtheilung an der Montauer Spitze schopfte die
Nogat schon fast das Doppelte der Wassermenge, wel-
che frither ihr zukam und innerhalb ihrer Eindeichungen
sicher abgefiihrt werden konnte. Das Versanden der ge-
theilten Weichsel abwiirts der Montauer Spitze war un-
zertrennliche Folge des von der Nogat erlangten Ueber-
gewichtes geworden. Miingel der Eindeichung des Stro-
mes zu beiden Seiten der Stromtheilung trugen dazu bei,
um den Abgang selbst der stiirksten Eisdecken von der
oberen Weichsel der Nogat zuzufiihren und deren Ein-
deichungen zu brechen.

Diese Uebelstiinde traten so unverkennbar hervor,
dafs die zugezogenen acht Sachverstiindigen die Abhiilfe
und Verbesserungsmittel einstimmig dahin bezeichneten:

a) der Nogat eine halbe Meile abwiirts der Montauer
Spitze eine neue Miindung mittelst eines Canals zu
geben, der } Meile lang in solchen Abmessungen
auszugraben ist, welche die der Nogat zukommende
‘Wassermenge regeln, diesen Canal dauernd zu be-
festigen und mit Eiswehren zu versehen, welche
das Eindringen grolser Eismassen aufhalten;

b) die bisherige Miindung der Nogat mit Faschinen-
werken zu schliefsen und in Verbindung mit den-
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selben durch das Bett der Nogat zwei wasserfreie

Deiche zu schiitten und zu einem Abschlufs der

dort offenen Niederung von Marienwerder fortzu-

fithren, auch mit einer Entwiisserungsschleuse zu ver-
sehen,

¢) die linkseitig der Montauer Spitze uneingedeichten
Vorliinder, mit Eigschlufs der ausgedehnten Insel
Kiiche, einzudeichen,

d) die Wirkung des verstiirkten Stromes zur Riumung
der versandeten Weichsel mit Regulirungsbuhnen
und kiinstlicher Austiefung zu unterstiitzen,

e) die vorhandenen Deiche an der Weichsel 1} Meilen
oberhalb der Montauer Spitze und abwiirts links bis
Kiisemark, rechts bis Rothebude, so auch an der
Nogat links bis Blumenstein abwiirts und rechts vom
Galgenberge bis zur Krafohlschleuse in angemesse-
ner Weise zu erhdhen und zu verstirken.

Diese unter ¢ und e bezeichneten bedeutenden Ar-
beiten sind vom Jahr 1846 ab zunichst betrieben und
tiberhaupt an 19 Meilen Deiche nach der Norm von 15
bis 20 Fufs Kronenbreite, welche den hichsten eisfreien
Ergufs der Strome um 7 bis 8 Fuls iiberragt, und von
Boschungen, die landseitig eine 2malige, wasserseitig eine
3malige Ausladung der Hohe haben, beendet.

Ferner sind die unter ¢ und b angedeuteten grofsen
Arbeiten hergestellt und ist damit der Ergufls der Nogat
auf den fritheren Antheil von } der ungetheilten Weich-
sel zuriickgefithrt worden. Die allmithliche Riumung der
versandeten Weichsel bleibt mit den unter d bezeichne-
ten Mitteln weiter zu fordern.

Der Bau der Briicken iiber die Weichsel und No-
gat wird nach dem folgenden Plane betrieben:

A. Die Weichselbriicke.
Anordnung der Briicke im Allgemeinen.

Fiir die Weichselbriicke ist, mit Bezug auf Blatt Q
der beiligenden Zeichnungen, eine nicht weniger grofse
Gesammt- Durchflufséffnung, als die des kleinsten Hoch-
wasser - Profils ndthig gefunden, welches zwischen dem
Hochufer oberhalb Dirschau und dem rechtseitigen Dei-
che am Fihrkruge vorhanden ist. Dieses Maals inner-
halb der Briickenpfeiler unvermindert darstellen zu kon-
nen, ferner um die rechts und links der Dirschau gegen-
iiberliegenden Kimpe (Insel) stattfindende Theilung der
Eismassen fiir den erleichterten Abgang derselben durch
die Briicke zu benutzen, ist die Lage derselben strom-
abwiirts von Dirschaun, gegen die Ausmiindung des dor-
tigen Seitenthales, einer anderen aufwiirts der Stadt vor-
gezogen. Riicksichtlich der Veriinderungen, welchen das
Bett des Stromes und die Vorlinder bis zu der Eindei-

chung unterworfen bleiben, ist die fiir den ungehinderten

Durchgang des Eises nothige Weite fiir alle Briicken-
Oeffnungen gleich geachtet, und der sechste Theil der er-
forderten GeSammt-OeEnuug von 2316 Fuls, mit 386 Fuls
fir jede Briicken-Oeffoung geniigend gefunden.

Die Weite der 6 Briicken-Oeffnungen zu 386 Fuls

gki=o Shpeidhendnind delasanas ol ARG GMINIE
die Stirke der 5 mittleren Pfeiler zu
31 Fuls ist ) M

die der 2 Endpfeiler zu 98} Fuls ist . = 197 -
Daher die Linge der ganzen Briicke . = 2668 Fuls.

Der linkseitige Endpfeiler ist in den Hauptzug des
linkseitigen Strom-Ufers eingestellt und danach die Lage
des rechtseitigen Endpfeilers bestimmt, dessen Anschlufs
an den Weichseldeich eine Verlegung desselben von dem
Dirschaner Fiihrkruge ab bis zum Dorfe Liessau be-
dingte.

Die Stiirke der mittleren Briickenpfeiler ist der g6~
eigneten Ausdebnung der den Briicken-Ueberbau tra-
genden Flichen angemessen, so wie auch dem Erforder-
nifs einer ungemein grofsen Standhaftigkeit gegen die
seitlichen Pressungen des Eisganges.

Die Stiirke der End-Briickenpfeiler entspricht der
Ausladung von den daran schliefsenden Dammschiittun”
gen und die Breite derselben von 72 Fufs den fiir die
Vertheidigung gestellten Anforderungen, wonach der land-
seitige Theil dieser Pfeilergebiiude mit einer crenelirten
Mauer zu umgeben und mit zwei thurmartigen Ausspriin-
gen zur Vertheidigung des Briicken-Einganges zu ver-
sehen ist. Zu dem Ueberbau der Briicken- Oeffnunge?
ist, im Gegensatze zu den Hingebriicken, eine fiir den
Lauf der Locomotivenziige geeignete Eisen-Construction
bestimmt, da die Oeconomie eine grifsere Hohe des
Briicken - Ueberbaues nicht zuliefs, als fir den Durch-
gang der schwimmend ankommenden Gegenstiinde mit
12 Fufs tiber dem hochsten Wasser nothig erachtet ist
mithin in Constructionen des Ueberbaues von Stein das €I~
forderliche Hohenverhiiltnifs nicht fand. (M. s. Blatt 50a.)

Es ist die, in der jetzigen Ausbildung des -Bauens
von Eisen, sicherste, an den weitesten Briicken bewiihrte
Anwendung des geschmiedeten und gewalzten Eisens mit
dem Verbindungsmittel heifs eingetriebener und vernie-
teter Bolzen gewihlt. Die Anordnung der Briickentri-
ger ist nach den vorliegenden Erfahrungen strenge ¢
priift und in allen Theilen den statischen Anforderunge?
sorgfiiltig angemessen.

Es sind wesentlich zwei Triiger in Gestalt von 373
Fuls hohen durchbrochenen Winden von Eisen, zwischen
denen die Briickenfahrbahn 6 Fufs hoch tber der Un-
terkante der Triiger gehalten wird. (M. s. Blatt 58.)

Dic Briickenbahn fiihrt in der Mitte des Bisenbahu-
geleise und zu jeder Seite desselben eine einsP_“"ge Dalin
fir gewohnliches Fuhrwerk. Zur Erzielung 2" bed-eu-
tenden Ersparnifs an Constructions - Material sind diese
drei Bahnen durch Scheidewsinde nicht getrennt. Solche
sind entbehrlich gehalten, weil sie beim Voriibergehen
einer Locomotive die Pferde gege? das Scheuwerde_ﬂ
nicht schiitzen wiirden, iiberdies aber der Verkehr mit
Pferden so wenig stark zu erwarten ist, dafs er doo
Uebergang der Locomotiven fiiglich abwarten o
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Die Fulswege sind dagegen jeder 3 Fuls breit aufser-
halb der Briickentriiger angebracht und kénnen ununter-
brochen benutzt werden. Sie sind auf den Pfeilern um
die Thiirme gefithrt, die #ufserlich an den eisernen
Briickentréigern fiir deren Haltung gegen seitliches Aus-
weichen errichtet werden. Uebereinstimmend mit der
Gestalt der Pfeiler-Vorkopfe sind diese Thiirme auf den
mittleren Pfeilern rund, auf den Endpfeilern viereckig.
Letatere rahmen das Portal der Briicke ein.

Die Verbindungswege.

Die Eisenbahn nimmt (nach Blatt Q), ihren Zug
iiber die Briicke von dem Vereinigungspunkte der Bah-
nen von Berlin und von Danzig in dem Bahnhofe Dir-
schau nach Osten. Sie wird von dem die Briicke be-
nutzenden Fuhrwerke nicht iiberschritten. Dasselbe wird
am linken Ufer auf der siidlichen Seite des Bahnhofes
die Briicke erreichen und am rechten Ufer auf einer
Rampe mit j; Fall den Bahndamm hinabgehen, indefs
das in entgegengesetzter Richtung kommende Fuhrwerk
den Bahndamm auf der nordlichen Seite hinauffihrt und
diese lings des Bahnhofes verfolgt. Am Fulse beider
Rampen ist im Bahndamme eine Durchfahrt, welche auch
fir den nach dem Dorfe Liessau fithrenden Landweg
dient. Zwischen der Durchfabrt und dem Fihrkruge
tritt eine Chaussee- Verbindung in der Hohe der vor-
handenen Strafse nach Marienburg ein.

Die Fahrt der Schiffe durch die Briicke.

Das hchste Wasser bleibt unter dem eisernen Ueber-
bau 12 Fuls und der von der Schifffahrt zu benutzende
hichste Stand der Weichsel 26 Fuls, daher fiir hoch
beladene Fahrzeuge und Dampfboote mit etwas geneig-
ten Schornsteinen der Durchgang unter der Briicke ge-
niigend hoch.

Fiir die bemasteten Kihne sind, aufwiirts und ab-
wiirts der Briicke, Krahne zu errichten, an welchen die
Schiffer, unter Beihiilfe eines anzustellenden Krahnen-
meisters, die Masten ausheben und wieder einsetzen.
Die Zeit, welche diese Arbeit erfordert, ist geringer als
das Warten geschiitzt, welches bei Einrichtung eines
Briickendurchlasses unvermeidlich, und iiberdies fiir den
Gebrauch der Briicke sehr storend sein wiirde.

Bau der Briickenpfeiler.

Das ‘grofse Gewicht, welches dem weit freitragen-
den Briicken- Ueberbau zukommt, wird auf eine verhiilt-
nifsmiifsig geringe Zahl von Pfeilern vertheilt, belastet
diese mithin aufserordentlich stark. Sie sind auf einem
Grunde zu errichten, der auf grofse Tiefe meistens Sand
von reiner. grobkérniger Beschaﬁ'enheit, stellenweise auch
schwache Lagen von Schlick zu erkennen gab, und eine
grofse Tragfihigkeit unter der Bedingung zeigte, dals er
gegen den Angriff des Stromes geschiitzt bleibe.

Aus diesen Betrachtungen sind fiir die Griindung
der Mittelpfeiler die folgenden Bestimmungen gezogen:
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Die Basis derselben wird auf 50 Fufs verbreitert,
so dafs sie eine Fliche von 4444 (JFuls einnimmt. Sie
wird auf durchgiingig reinem Sandboden, welcher in: der
Tiefe von 10 Fuls unter dem Nullpunkte des Dirschauer
Pegels und 19 Fuls unter dem mittleren Stande des
Stromes erreicht ist, angelegt. Sie ruht auf 257 Grund-
pfihlen und zugleich auf dem Sandboden, welcher in
eine den ganzen Pfeiler umgebende Wand von 1 Fuls
starken, dicht nebeneinander und méglichst tief einge-
tricbenen Pfiihlen eingefafst ist. Diese Pfahlwand ist
zum Schutz gegen das Abspiilen des Grundes in der
Nithe der Pfeiler mit einer Vorlage des Pfeiler-Funda-
mentes umgeben, welche aus circa 1 Tausend Schacht-
ruthen Steinblécke von 1 bis 3 Cubicfuls Inhalt besteht.

In gleicher Weise werden die Endbriickenpfeiler
gegen das Unterspiilen auf der Stromseite und im An-
schlufs an die Befestigung der Ufer gedeckt, auch mit
einer Pfahlwand ganz umgeben, jedoch in dem land-
seitigen Theile je nach der Reinheit des vorgefundenen
Grundes um 4 bis 6 Fufs weniger tief als die Mittel-
pfeiler gegriindet. Grundpfihle sind fiir diese Bauten
hinsichts ihrer compacten Basis von 9834 (JFufs nicht
in Aussicht genommen.

Der Fufs aller Pfeiler ist Gulsmauer, welche den
Raum innerhalb der Pfahlwiinde mit genauem Anschlufs
an den Boden erfiillt und im Wasser zu einer dichten
und festen Masse verhiirtet. Sie ist. 10 Fufls dick. Die
‘Wasserdichtigkeit dieser Grundlage verstattet, unter dem
Schutze von rund umher aufgefithrten diinnen Wiinden
gleicher Masse, das Pfeilermauerwerk, ohne den Andrang
des Wassers und dessen Storung, auch in den untersten
Schichten tiichtig auszufiithren.

Das Innere des Pfeilermauerwerkes wird von Klin-
kerziegeln in hydraulischem Mortel, das Aeulsere aber,
soweit es mit dem Wasser und dem Eise des Stromes
in Berithrung kommt, von Hausteinen. Dieselben rei-
chen an den Kanten der Vor- und Hinterkdpfe der Pfei-
ler bis zur Briickenbahn, auf den geraden Langseiten
der Pfeiler bis 32} Fuls des Pegels hinauf. Nur die
geraden Langseiten der Mittelpfeiler iiber 133 Fuls des
Pegels bestehen aus Sandstein von vorziiglicher Hiirte,
alle anderen Hausteine aus Granit und Basalt-Lava.
Letztere nimmt die dem stiirksten Angriffe ausgesetzten
Theile ein. Diese Hausteine greifen, schichtweise ab-
wechselnd, oben 2 oder 3 Fuls und unten 7 Fuls tief
in das Massiv ein. Die unteren sehr tiefen Schichten
Hausteine sind der Tiefe nach aus 2 Reihen Steine ver-
bunden, wovon die innere Sandstein ist. Andere Sand-
steine treten in 3ter Reihe hinter die vorher bezeichne-
ten zur Bildung der Vor- und Hinterkopfe der Pfeiler,
aus fest verbundenen Steinmassen von nahe 100 Cubic-
fufs.” Andere, besonders tief in das innere Mauerwerk
eingreifende Sandsteine werden in Abstinden von 9 Fuls
in 3 verschiedene Schichten vertheilt, Eiserne mit Zink
und Asphalt iiberzogene Klammern und Diibel von Stein

30
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verbinden die Hausteine unter einander. Auch zur Ver-
theilung der Last des Briicken-Ueberbaues sind 2 durch-
gehende Schichten Hausteine, eine obere von Basalt-Lava
und eine untere von Sandstein, angeordnet. Ebenso sind
zur Abdeckung der Pfeiler und der Thiirme Hausteine
bestimmt. Das Aeufsere des sonstigen Mauerwerkes, mit
Einschlufs der die Pfeilerthiirme kronenden Zinnen, soll
.von vorziiglich guten Ziegeln ausgefiihrt werden, welche
die fiir die Briickenbauten angelegte Ziegelei liefert.

Der Briicken- Ueberbau.

Der Ueberbau der Weichselbriicke wird aus drei
Theilen bestehen, deren jeder in einem Ganzen iiber zwei
Briicken-Oeffnungen reicht, mithin auf drei Pfeilern ruht.
Die eisernen Wiinde, wovon zu jeder Seite der Briicken-
bahn eine steht, sind die Triiger der Briicke. Sie haben
die Hohe von 372 Fuls, ihrer Linge nach aber verschie-
dene Stiirke. TIhre Dienstfihigkeit oder der Widerstand,
den sie dem Verbiegen entgegenstellen, ist von 6 zu 6
Fufs der Liinge, der Wirkung des eigenen Gewichtes
der Briicke und der grofsten denkbaren Belastung iiberall
angemessen, und reichlicher bestimmt, als in der Britan-
nia- und Conwaybriicke, welche die grifsten Vorgiinger
derartiger Constructionen sind.

Dasselbe Constructions - Material wird bei gleich
schwerer Belastung in der Conwaybriicke in dem Ver-
hiltnifs von 13223 mehr in Anspruch genommen als hier.
Bei der Conwaybriicke (sie ist 400 Fufs englisch weit,
daher um 22 Fuls weiter als eine Oeffnung der Weich-
selbriicke) nahm, bei der von dem Commissar der engli-
schen Regierung angewendeten Probebelastung von 1313
Pfund auf den Fuls der Briickenlinge, die Durchbiegung
der Briicke um 1} Zoll zu, indefs die Berechnung des
vorliegenden Entwurfes fiir eine Probebelastung von
2128 Pfund auf den Fuls der Liinge eine Zunahme der
Durchbiegung von £ Zoll ergiebt (m. s. Blatt R). Die-
ses vortheilhaftere Verhiiltnils ist dadurch erlangt, dals
das Widerstandsvermdgen der Triiger den auf Biegen
gerichteten Momenten der Last, in den verschiedenen
Theilen der Liinge, thunlichst genau angepalst ist und
die nothigen schwersten Theile der Construction iiber
dem Pfeiler sich vereinigen, der als mittleres Auflager
dient.

Die Tragewiinde fithren (m. s. Blatt 64 und 65)
die Hauptmasse des fiir ihre Tragfiihigkeit maalsgeben-
den Constructions-Materials in ihrem oberen und unte-
ren Rahmen, indefls die dazwischen befindlichen Gitter-
wiinde den oberen gegen den unteren Rahmen unverin-
derlich zu erhalten haben. Die Stiirke der Rahmen so-
wohl als der Gitterwiinde ist so bemessen, dafs die span-
nende oder pressende Inanspruchnahme derselben bei der
stiirksten Belastung der Briicke mit 2128 Pfund auf den
Fuls der Liinge nicht mehr als 10000 Pfund und bei
nicht belasteter Briicke nicht mehr als 7500 Pfund auf
den (JZoll betrage. Mit Bezug auf die graphische Dar-

stellung des statischen Verhiltnisses auf Blatt R, ist
das Erfordernifs an Stirke sehr verschieden und be-
sonders nach der Mitte des Triigers bedeutend zuneh-
mend. Bewerkstelligt werden die entsprechend zuneb-
menden Querschnitte der Rahmen theils durch Einfithren
dickerer Platten, theils durch Verdoppeln derselben, dann
durch eine Erbreiterung der horizontalen Platten des obe-
ren Rahmens und durch den Zusatz zweier horizontd~
len zu dem unteren Rahmen itber dem mittleren Aufla-
ger des Triigers.

. Die Stiibe der Gitterwiinde erhalten nach Verhilt-
nifs ihrer Inanspruchnahme (mit Bezug auf die Darstel-
lung Blatt R) 7 verschiedene Querschnitte. Die stirk-
sten Stiibe werden 5 Zoll breit, 1 Zoll stark, die schwiich-
sten 4 Zoll und } Zoll. Sie iiberkreuzen sich unter rech-
ten Winkeln von 2 zu 2 Fufs der Gitterliinge und Hohe-
Mit ihren Enden greifen die Gitterstiibe tiber die verti-
calen Platten des unteren und oberen horizontalen Rab-
mens und die verticalen Platten an den Enden der Git-
terwiinde so lang hiniiber, dafs sie die ihrer Stirke ent-
sprechende Zahl Bolzen aufnehmen konnen.

Die Gitterwinde sind zu beiden Seiten mit 4 und
5} Zoll breiten Lformigen Stiben gegiirtet, welche alle
6 Fuls der Liinge und in der Nihe der Briicken-Auflage®
alle 3 Fuls vorkommen und vertical gestellt von der ho-
rizontalen Platte des unteren Rahmens bis zu der des
oberen reichen. Diese sowohl als die Gitterstibe wer”
den zu den erforderten Liingen von 37 Fufs 5 Zoll und
27 Fufs in einem Stiick gefertigt. An 9 iufseren dieser
Lformigen Stiibe iiber dem mittleren Auflager der Briick®
und an 4 derselben itber dem End-Auflager (m. %
Blatt 59) schliefsen, zu mehrerer Versteifung der Gitter-
wiinde, Querplatten an, welche von dem unteren bis z0%
oberen Rahmen reichen und die Breite des Vorsprung®®
der Rahmen haben. An den iufseren Rand dieser QU¢™™
platten schliefst parallel mit dem Hauptgitter ein zweites
Gitter von Stiiben, die vermittelst Lformiger Stibe >
die Querplatten befestigt sind. Die oberen und unter®”
Rahmen sind zusammengesetzt aus der Liinge nach theils
vertical theils horizontal gestellten Platten von 3, 4 U»
5 Achtel Zoll Stirke, von 1 Fufs 3 Zoll bis 4 Fufs 6 Zol!
Breite und 12 Fufls Liinge, und aus Lformigen Stiber
von zwei verschiedenen Grofsen, die 15,64 Pfand o2
8,43 Pfund pro Fufs wiegen. Deckplatten vermittel d_Je
Vereinigung der Enden von den Liingenplatten und JBI0F;
migen Stiben, und wird diese mit heils eingetriebenc?
und vernieteten Bolzen bewirkt, deren Zahl und Spacrs
schnitt dem nutzbaren Querschnitte der zu verbindenden
Stiicke entsprechen.

Zur Verstirkung der Rahmen quer gegen ihre Linge
dienen in dem oberen Rahmen L formige Stibe, welche,
passend geschmiedet, zugleich die verticalen und hori-
zontalen Platten schliefsen, und andere, welche HORgars

zen Querschnitt des Rahmens umfassen. ! Rl
In den unteren Rahmen sind cinerseits die e
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der Fahrbahn, anderseits die der Fulswege, die Quer-
verbindungen des Rahmens. Sie sind, ebenso wie die
Querverbindungen des oberen Rahmens, 6 Fuls von ein-
ander entfernt und in den Liingen-Abtheilangen 60 bis
372 Fufs einschlieslich von der Blatt 65 gezeichneten
Construction. In den Liingen-Abtheilungen 6, 12, 18,
24, 30, 36, 42, 48, 54, 378, 384, 390, 396, 402, 408
und 414 Fufs sind diese Querverbindungen, wie Blatt 64
zeigt, mit Platten gefillt.

Dann sind in den Liingen- Abtheilungen 3, 9, 15,
405 Fufs und 411 Fufs dhnliche Querverbindungen, ob-
gleich dort fir die Fahrbahn Triiger nicht vorkommen.

Die gegenseitige Verbindung beider Briickentriiger ist
bewirkt: unten, durch die Triiger der Fahrbahn, welche
mit ihren Enden an die unteren Rahmen der Briicken-
triiger eingeschlossen sind, und durch eine horizontale
Gitterwand, deren Stibe zwischen die untern Horizon-
talen der unteren Rahmen gespannt sind und von jedem
Ende der Quertriiger nach dem gegeniiberstehenden des
niichst dritten reichen; sodann oben, durch 53 Quergit-
ter, welche zwischen den oberen Rahmen in der Mitte
und am Ende der Briicke, bei 6, 12, 24, 36 Fuls von
der Mitte, bei 6 und 12 Fufs vom Ende, und zwischen
den genannten Stellen alle 18 Fuls der Briickenlinge an-
gebracht sind. Sie bestehen aus 4 Lformigen und 8 recht-
winkligen Stiben. Zwischen die Enden dieser Quer-
gitter und die oberen Rahmen sind 2 horizontale Gitter
eingespannt, deren Stiibe ebensowohl als die des unter-
sten den Spannungen proportionirt sind, die aus seitli-
chen Angriffen auf die Briicke durch Sturm voraussicht-
lich entstehen. Das Einspannen dieser Stiibe soll durch
Anwendung einer erhdhten Temperatur bewerkstelligt
werden.

Der ganze Briicken-Ueberbau ruht unverschieblich

nur auf der Mitte des 1sten, 3ten und 5Sten mittleren
Pfeilers. Alle anderen Punkte der mittleren und der

End-Auflager sind fiir das Spiel der Liingen-Aenderung
mit Rollen versehen, welche zwischen geebneten gufs-
eisernen Platten sich bewegen.

Die Form-Aenderung, welche der schmiedeeiserne
Briicken-Ueberbau durch die Belastung desselben iiber
dem mittleren Auflager eingeht, ist, nach der Darstel-
lung auf Blatt R, so geringe, dafs die gufseisernen Un-
terlagestiicke vermoge ihrer Elasticitit ibr folgen konnen.
Auch ist hier das Bett der unteren gulseisernen Platten,
im Gegensatz des ungleichartigen Bettes an der Britannia-
briicke, ein ununterbrochenes Mauerwerk, deshalb die dort
angewendete Zwischenlage von Holz hier entbehrlich ge-
funden ist. Dagegen ist eine Zwischenlage ihnlicher Wir-
kung und voraussichtlich lingerer Dauer unter den Plat-
ten der End-Auflager anzubringen gedacht, weil dort, nach
Ausweis der Zeichnung Blatt R, der Briicken-Ueber-
bau von dem nicht belasteten bis zum stiirkst belasteten
Zustande auf die Linge der Lagerplatten von 12 Fufs,
in der Hohenlage um 1 Linie wechseln wird. Fir die

seitliche Haltung des eisernen Ueberbaues auf den Briik-
kenpfeilern sind die Briickenthiirme bestimmt. Sie schlie-
fsen mit ihrem Mauerwerk an den eisernen Ueberbau
bis auf einen geringen Spielraum fiir die Ausdehnung
des Eisenwerkes bei erhohter Lufttemperatur. Dabei
wird die Verbindung beider Theile iiber den End-Aufla-
gern des Ueberbaues mit Biindern von Eisen hergestellt,
welche von der Mitte seitwiirts nach den Thiirmen rei-
chen, an beiden Enden um Bolzen sich wenden kinnen,
die so gestellt sind, dafls die Biinder bei abnehmender
Liinge des Briicken-Ueberbaues gespannt bleiben, bei
der grolsten Lingen-Ausdehnung desselben indefs die
nothige Stiirke behalten. Ueber dem mittleren Briicken-
Auflager sollen in den Spielraum zwischen den oberen
Rahmen und den Thiirmen zur Aufnahme der Vibratio-
nen, welche in den Grenzen des Spielraumes bei Sturm
eintreten konnten, Federn eingreifen.

Die Liingen-Aenderung, welche die wechselnde Tem-
peratur erzeugt, dulsert sich nach der fiir die Weichsel-
briicke getroffenen Anordnung an 6 Stellen der Briicken-
bahn und fordert an jeder einen 5 Zoll weiten Spielraum.
Dieser wird in den Fulswegen mit diinnen Platten, in
den Bahnen, welche von Pferden betreten werden, mit
Bohlen und in dem Eisenbahngestiinge mit Auszugsschie-
nen stets iiberdeckt gehalten.

Gegen das Rosten soll das Eisenwerk durch Anstrich
mit den bewiihrtesten Oelfarben geschiitzt werden. Bei
dem Entwurfe sind Riiume, in denen Wasser sich halten
konnte, sorgfiltiz gemieden. Nicht weniger Werth ist
darauf gelegt, dafs alle Theile, selbst die dem Mauer-
werke der Thiirme zugewendeten, zugiinglich bleiben und
iiberall eine tiichtige Bearbeitung gestatten.

B. Die Nogatbriicke.
Anordnung der Briicke im Allgemeinen.

Die Wahl der Briickenbaustelle bei Marienburg ist
(m. s. Blatt 0) dem unteren Theile des Schlosses zu-
gewendet, wo das Strombett nach Abzug der eintreten-
den Briickenpfeiler weiter bleibt, als die aufwiirts gegen
die Stadt Marienburg und die abwiirts bei Jonasdorf be-
stehenden Strom-Engen. .

Niher wurde die Briickenlinie bestimmt nach der
mit Gebiuden nicht behinderten Stelle 11 Ruthen auf-
wiirts des Buttermilchthurmes, welcher die mittelalterli-
chen Befestigungsmauern nordlich am Nogat-Ufer be-
endet.

Das im Eingange angefiihrte Gutachten der acht
Sachverstindigen hielt den Bau von Briickenpfeilern in
der Nogat bei der, nach Ausfithrung der empfohlenen
Regulirungen der Strome und Deiche, bleibenden gerin-
geren Eisgefahr, statthaft. Nichtsdestoweniger ist es fiir
den kiinftigen gliicklichen Abgang des Eises wichtig er-
achtet, nicht mehr als einen Pfeiler in das fir die Fahrt
des Eises geeignete tiefe Strombett zu stellen, und recht-
seitig das durch Steinwiife befestigte seichte Vorufer,

30"
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sowie linkseitig die Boschung des Nogatdeiches mit einem
Bogen von 52 Fuls Weite besonders zu iiberbriicken.

Die beiden Haupt-Oeffoungen sind jede 312 Fuls
weit. Dabei hat der Mittelpfeiler 22 Fuls, jeder der
beiden Uferpfeiler 20 Fufs Stiirke. Der linkseitige End-
pfeiler erhiilt landwiirts des Nogatdeiches in zwei vier-
eckigen Ausspriingen von 37 Fuls Seite die Grundlagen
zu 2 stark iiberwdlbten Geschiitzstiinden fiir die Verthei-
digung der Briicke. An dem rechtseitigen Endpfeiler ist
eine solche Einrichtung fiir die Vertheidigung nicht ver-
langt worden. Es schliefst dieser Pfeiler mit seinen Ufer-
mauern aufwiirts an die vorhandenen, abwiirts an den But-
termilchthurm. Hinter den Ufermauern ist eine Durch-
fahrt fiir Kanonen in dem Endpfeiler iiberwslbt und dieser
landwiirts soweit fortgesetzt, als die Ausladung der Ba-
schungen des anschliefsenden Bahndammes reicht. Hier-
nach kommt dem linkseitigen Endpfeiler eine Liinge von
41} Fufs, dem rechtseitigen von 59 Fuls zu. Diese und
die vorher angegebenen Abmessungen der Briickenlinge
von: 2mal 52; 2 mal 20; 2 mal 312, und 22 Fuls, machen
die ganze Linge der Briicke 890} Fuls.

Innerhalb der Pfeiler und der zu ihrem Schutz an-
zubringenden Steinvorlagen bleibt das Flutprofil 12 Pro-
cent grofser als die kleinsten Profile der Nogat abwiirts
der Briickenstelle. Nach dem Bau des Mittelpfeilers
wird dasselbe durch die Vertiefung des Bettes aulser-
halb der Steinvorlagen voraussichtlich um nicht weniger
zunehmen, als das eingetauchte Profil des Mittelpfeilers
ausmacht.

Zur erleichterten Vertheidigung der Briicke sollte
ihr eiserner Ueberbau dem Anblick des Feindes mog-
lichst entzogen und deshalb niedrig gehalten werden.

Im Hinblick auf die kiinftigen giinstigern Flutver-
hiiltnisse ist derselbe mit seiner unteren Kante 10} Fuls
iiber dem an der Briickenstelle stattgefundenen héchsten
Wasserstand, mithin niedriger als an der Weichselbriicke
bestimmt. Auch die Hohe der Briickenbahn iiber der
unteren Kante der Briickentriger ist 2} Fufs weniger
hoch gehalten als an der Weichselbriicke, und die Hahe
der Triiger iiber den Bahnschienen auf 20} Fufs vermin-
dert. Fahrbahnen und Fufswege sind ganz so wie an
der Weichselbriicke angeordnet.

Die Verbindungswege.

Die Eisenbahn erreicht in ihrer stlichen Richtung
die Briickenbahn auf einem etwa ! Meile lang aus der
Niederung ansteigenden Damme. Die Chaussee von Ber-
lin wird von ihrer Biegung am Eingange von Kaldowo
dem Eisenbahndamme da zugefithrt, wo sie, an densel-
ben gelehnt, die Briicke mit der angemessenen Steigung
von g erreichen kann. Sie theilt sich dort so, dafs das
Fubrwerk zur Briicke die Rampe rechts ersteigt und das
von der Briicke links herabkommt. Das Thor im Bahn-
damme dient tiberdies fiir die links nach Neuteich ab-
gehende Strafse und fir den lings des Nogatdeiches
filhrenden Weg. '

Auf dem rechten Ufer zu Marienburg beginnt die
Auffahrt zur Briicke dem Haupteingange des Schlosses
gegenitber. Das nach der Briicke gerichtete gewdhnliche
Fuhrwerk tiberschreitet die Bahnschienen auf dem er-
breiterten Bahndamme, da es in wasserfreier Hohe unter
demselben nicht durchgefihrt werden kann. Fir die
Fulsginger ist eine kiirzere Verbindung mit der Briicken-
bahn durch eine am Endpfeiler der Briicke angebrachte
tiberdeckte Treppe vermittelt.

Die Fahrt der Schiffe durch die Briicke.

Fiir den Darchgang der Kithne werden, sowie a8
der Weichselbriicke, Krahnen zum Niederlegen und Ein-
setzen der Masten am linken Ufer auf- und abwirts der
Nogatbriicke errichtet.

Bau der Briickenpfeiler.

Fiir die Briickenpfeiler, mit Ausnahme des recht-
seitigen Uferpfeilers, sind Grundpfihle bestimmt worden-
Am linken Ufer fand sich unter dem fruchtbaren Boden
der Niederung zwar eine 49 Fufls michtige Lage reiner
Sand und erst in grofserer Tiefe Beimengung von Schlick-
Der Sandboden zeigte aber nicht die festeste Lagerung:
daher auf die Grundfliche des Briicken - Endpfeilers vo?
4605 (O Fuls 354 Grundpfihle gleichmiifsig vertheilt gind-
Der Boden ist nicht tiefer als 1 Fuls tiber 0 des Pegels
ausgegraben, da auf dem Ufer und der Stromseite des
Deiches auf- und abwiirts der Briicke unten Steinvor
lagen, oben Steinsatz, die Griindung des Endpfeilers s0-
wohl als die des linkseitigen Uferpfeilers gegen den AD-
griff des Stromes decken.

Am rechten Ufer fand sich festgelagerter gelber
Sand, der erst bei 48 bis 51 Fuls unter dem mittlere®
Stande des Stromes etwas Beimengung von Schlick und
Spuren von Braunkohle zeigte.

Die Baustelle des Endpfeilers war von den Reste"
einer umgeworfenen Ufermauer und einem Wasserlauf
durchschnitten und dort der urspriingliche Sandbode?
theilweise bis 0 des Pegels entfernt. Die Spitzen def
zum Schutze der alten Ufermauern eingetriebenen pfible
reichten kaum tiefer als 5} Fuls unter 0 des Pegel®
Ebenso tief ist das Massiv des Endpfeilers und der U
mauern angelegt bis da, wo diese an den Buttermileh-
thurm schliefsen und auf dessen hoher gelegene, 818 B
worfenen Steinen bestehende Griindung treten. .

An dem rechtseitigen und linkseitigen Uferpfeiler
fand sich die Festigkeit des Sandbodens dermalsen V€I
schieden, dafs fiir die gleiche Grundfliche von 2351 (JFuls
bei dem ersteren mit 212, bei letzterem mit 151 Grund-
pfiihlen eine anniihernd gleiche Tragfahigkeit hergestellt
wurde. Das Massiv dieser Pfeiler ist 10 Fuls “f‘ter 0
des Pegels, das des Mittelpfeilers; Wegen der tiefere?
Lage des Strombettes, 13 Fufs unter 0 des Pegels a_li;
gebracht. Die Grundfliche des Mittelpfeilers enth.a
3312 OFufs und sind darauf 278 Grandpfable verthellt
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Im Uebrigen ist die Griindung und Construction

der Briickenpfeiler denen der Weichselbriicke gleich.
Der Briicken-Ueberbau.

Der eiserne Briicken-Ueberbau wird die beiden gro-
[sen Strom - Oeffnungen in einem Ganzen iiberdecken, da-
her auch den Vortheil haben, welcher in der Anordnung
der Weichselbriicke gesucht ist.

Die Briickentriiger sind nach den, dem Entwurfe
der Weichselbriicke zu Grunde gelegten Maafsgaben
der grofsten vorkommenden Belastung fiir die gleiche
Grenze grofster Inanspruchnahme ihrer Constructions-
theile bemessen.

Im Einzelnen sind, in Folge der geringeren Hohe
der Tragewiinde, die Rahmen dahin abweichend gestal-
tet, dals die horizontalen Platten itber und unter der
Fabrbahn staffelformig nach Innen sich verbreiten. (M.
s. Blatt 45). Dieselben nehmen, erst einfach und in der
Niihe des mittleren Auflagers verdoppelt, nach dem sta-
tischen Erfordernisse an Dicke zu. Threr ganzen Liinge
nach sind sie mit den verticalen Platten beiderseitig durch
Lformige Stiibe verbunden, dann an den iufseren Kan-
ten mit eben solchen Stiiben gesiumt.

An dem Querschnitt des oberen Rahmens haben 6
Reihen Zformige Stibe Theil. Sie ruhen von 6 zu 6 Fufs

der Liinge und von 3 zu 3 Fals iiber dem mittleren und
den End-Auflagern auf Zformigen Querbalken, deren En-
den mittelst 3eckiger Platten an die verticalen L formi-
gen Stiibe geschlossen sind, welche an denselben Stellen
die grofsen Gitterwinde giirten. Ebenda schliefsen die
Quertriiger der Fahrbahn in die unteren Rahmen. . Sie
sind auch gegittert, aber der geringeren Hohe entspre-
chend aus stiirkeren Stiben zusammengesetzt. Zu den
unteren Rahmen gehoren noch Lformige Stibe, welche
unterhalb die Siume der einzelnen Platten verfolgen,
aber nur in dem mittleren Theile des Briicken-Ueber-
baues vorkommen. Die Stiibe der grofsen Gitterwiinde
und deren Versteifung an den Auflagern sind denen der
Weichselbriicke analog, ebenso auch die Vorrichtungen
fir das unschiidliche Ausdehnen und Zusammenziehen
des Eisenwerkes bei wechselnder Lufttemperatur.

Die Ausfithrung des Baues ist iiber alle Theile der
Weichsel- und der Nogatbriicke vorgeschritten. Die
Pfeilerbauten sind nahe beendet und hat das Errichten
einer der 3 Abtheilungen des eisernen Ueberbaues der
Weichselbriicke begonnen. :

Dirschau, im Mirz 1855.

Lentze.

Landhaus am Starnberger See bei Minchen.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 51.)

Der Starnberger See, sechs Stunden von Miinchen
stidlich gelegen, mit dieser Stadt durch eine Eisenbahn
verbunden, hat eine reizende Lage mit der schonsten

Aussicht gegen das bairische Hochgebirge. Aus diesem
Grunde werden dessen Ufer immer mehr durch kleinere

und grofsere Landhiiuser belebt, und hat auch Herr Kauf-
mann Knorr einen der schonsten Plitze am westlichen
Ufer, } Stunde vom Dorfe Starnberg entfernt, angekauft.
Derselbe beauftragte mich mit dem Entwurf einer auf
diesem Platze fiir ihn zu erbauenden Villa, welche im
Laufe dieses Jahres zur Ausfithrung kam, und anf Bl. 51
gezeichnet ist.

Das Material zum Bau ist Backstein mit theilweiser
Anwendung von Kalktuff, welcher nicht weit entfernt
bricht. Die Fagaden sollen unverputzt bleiben, und die

auf der Stid- und Ostseite herumlaufende Veranda soll
aus Guflseisen construirt und mit Blech gedeckt werden.
Fig. 1 bis 4 zeigen die Villa in verschiedenen An-
sichten, und die Grundrisse derselben sammt Terrassen-
und Garten-Anlage des Vorplatzes, indem die Villa ziem-
lich hoch und etwa 200 Fuls vom Seeufer zuriick mit
hoher gelegenen Waldungen im Hintergrunde situirt. ist.
Fig. 5 zeigt das Hintergebiiude, welches neben den
Stallungen auch noch einige Fremdenzimmer enthiilt.
Fig. 6 und 7 die Schiff- und Badhiitte, welche gegen
Westen durch einen neu angelegten, bepflanzten und ge-
kritmmten Stein-Einbau gegen Wellenschlag geschiitz ist.
Leider konnte ich die Ausfithrung dieser Villa nicht
selbst leiten, weshalb diese auch in ihren Details keines-

weges nach meinem Sinne ausgefallen ist.
Zenetti.

Die neue Schiefsstatte an der Theresienwiese bei Miinchen.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 52, 53, b4.)

Auf der grofsen, westlich von Miinchen sich avs-
dehnenden Theresienwiese, wo die bairische Ruhmeshalle

mit der colossalen Erzstatue der Bavaria einen wﬁrdigén
Platz gefunden hat, wurde im Jahre 1850 der Grund-
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stéin zu einer neuen Schiefsstitte fiir die Miinchener
Biirger-Schiitzengilde gelegt und zwar an einem Punkte,
der ungefihr 30 Fuls iiber der Ebene gelegen, einen
freien Ueberblick iiber diese und die dahinter malerisch
sich ausbreitende Hauptstadt, sowie eine herrliche Aus-
sicht auf das in duftiger Ferne den Horizont begren-
zende bairische Hochgebirge gewiihrt. Die ganze An-
lage wurde im Verlaufe von 3 Jahren so weit vollendet,
dals sie der Benutzung iibergeben werden konnte.

Die Bedingungen des Grundplanes dehnten sich iiber
die fiir die Schiitzen erforderlichen Riiume noch auf gro-
(sere Wirthschaftslokale aus, da anzunehmen war, dafs
der wegen seiner schonen Lage sehr anziehende Ort ei-
nen starken Besuch vom Miinchener Publikum und den
die Bavaria besuchenden Fremden zu erwarten haben
wiirde. Zugleich aber pflegen zur Zeit des bertihmten
Miinchener Octoberfestes, das in grofsartiger Weise auf
der Theresienwiese gefeiert wird, auch grofsere Festlich-
keiten auf der Schielsstiitte stattzufinden, und es war
deshalb ein grofserer Saal mit entsprechenden Neben-
riumen vorzusehen. Die Beamten und Wiirter des Ge-
biudes mulsten gleichfalls simmtlich in demselben un-
tergebracht werden, da die Entfernung bis zu den niich-
sten Hiusern der Stadt immerhin eine Viertelmeile be-
trigt. |

Diesen siimmtlichen Bedingungen Geniige zu leisten,
nahm der Architekt, Herr Baurath Biirklein, im Haupt-
gebiiude 2 Geschosse an, von denen das obere den Saal
und die grofsern Gesellschaftszimmer umfafst, das untere
dagegen nach der Vorderfronte kleinere Wirthschafts-Lio-
kale und nach der Hinterseite die fortwithrend im Ge-
brauch stehenden Schiitzen-Liokale enthiilt, an die sich un-
mittelbar die Arkaden mit den einzelnen Schiefsstinden
anschliefsen. Diese letzteren liegen in einem grofsen mit

Mauern und Wiillen umgebenen Hofe, in welchem die
Scheiben aufgestellt sind. — Das untere Geschofs wurde
theilweise durch ein Entresol getheilt, in welchem zwei
Wohnungen ihren Platz fanden. Alle iibrigen Anord-
nungen erkliiren sich von selbst.

Simmtliche Gebulichkeiten sind in schonem und
solidem Material ausgefiihrt. Der Hauptbau ist mit
feinen glatten Ziegeln verblendet und fiir Thiir- und
Fenster - Einfassungen sind Formsteine aus Terracottd
angewandt; Hausteine von grauem bairischem Kalkstéin
wurden nur fiir die Siulen, deren jede bis zum Capitil
aus einem Stiicke besteht und fiir die Bogen- Ansiitze
itber denselben, fiir das Giebelgesimse, das iibrigens nur
als Verblendung der Dachsparren auftritt, und fiir den
Sockel verwendet. Ferner bestehen die fiulseren Trep-
pen und die innere Haupttreppe aus diesem Material.

Die Gruppe des Giebelfeldes, von dem Thiermaler
Schleich erfunden, ist bis jetzt noch nicht zur Ausfith-
rung gekommen, soll aber ebenfalls in Terracotta aus-
gefithrt werden.

Die innere Decoration des Geebiindes beschriinkt sich
an den Wiinden auf eine einfache Eintheilung in Felder
und farbige Marmorirung derselben. Embleme der Jagds
ausgestopfte Thiere und geschickt durchschossene Schei-
ben sind an den Wiinden des Hauptsaales und fast aller
andern Riume aufgestellt. Der Ladesaal ist rings um-
her mit Wandschriinken umgeben. Die Decken bestehe?
in simmtlichen Gesellschaftsriiumen ans Tiifelwerk, das
auf verschiedene sehr anmuthige Weise aus Tannenbret-
tern und einfach aufgenagelten Leistchen mit Anwen-
dung weniger Farbe hergestellt ist. Ebenso sind simmt-
liche Mobel und Oefen nach Zeichnungen des Architek-
ten im Charakter des Gebiiudes neu gefertigt worden-

M. Nohl

Exercierhaus im Invalidenpark bei Berlin.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 55.)

Die in den drei Bataillons- Casernen in der Chaus-
see-Strafse vor dem Oranienburger Thore hierselbst seit
dem Jahre 1851 casernirten Truppen waren zur Ausbil-
dung ihrer Rekruten allein auf die Benutzung des dor-
tigen Casernenhofes beschriinkt, es lag daher nahe, ein
Exercierhaus zu erhalten, um die Ausbildung der Re-
kruten ohne Stérungen des Koniglichen Dienstes vor-
nehmen zu kénnen. _

In Betracht dieses Bediirfnisses geruhte Se. Maje-
stiit der Kanig auf den Antrag Sr. Excellenz des Herrn
Kriegs - Ministers den Bau eines Exercierhauses fir die
gedachten Truppen Allerhochst zu genehmigen, dabei
wurde zugleich die Bedingung ausgesprochen, dafs der
Bau im Friihjahre 1853 begonnen und in demselben Jahre

so weit gefordert werden solle, dafs die Truppen davo®
in demselben Winter Gebrauch machen konnten.

Fir die Ermittelung der Grifse des zu erbauende?
Exercierhauses war die Bestimmung ma.a['sgebends dals
jeder das unabweisliche Bediirfnifs iitberschreitende A‘:‘f'
wand zu vermeiden sei, dafs daher auch die hier b?relts
vorhandenen Gebiiude dieser Art nicht als Norm dienen
konnten, weil Bau-Anlagen nach diesem Maafsstabe be-
messen, bedeutende Kosten erfordert haben wiirden. B8
wurde daher von dem hohen Kﬁegs‘mniSterio festge-
setzt, dafs die Grofse des Exercierhauses nach der Zabl
der auszubildenden Rekruten zn berechnen, wobei zur D
tail - Ausbildung fiir den einzelnen Mann ein Raum vOT
36 OFufs als Minimum anzunehmen sei.
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Bei der Zahl von 3 Bataillonen, welche bei dem
Exercierhause zu betheiligen waren, die im Ganzen 600
Rekruten auszubilden haben, und bei der Annahme, dafs
cine alternirende Benutzung, einen Tag um den andern,
stattfindet, mithin Raum fiir 300 Mann zu schaffen sei,
wiirde sich das Raumbediirfnifs auf 36 JF. x 300 = 10800
OFuls Grundfliche ergeben haben, und es hitte geniigt,
dem Gebiiude eine Liinge von 240 Fufs und 45 Fuls Tiefe
zu geben; da indessen die Truppen bei ihren Marsch-
Uebungen in Ziigen eine Breite von mindestens 60 Fuls
bediirfen, so wurden die Abmessungen des Exercierhau-
ses von dem Konigl. Kriegs-Ministerio anf das Maxi-
mum von 240 Fufs Liinge, 60 Fuls Tiefe und 23 Fuls
Hohe im Lichten festgesetzt. Diese Hohe wiirde zwar
fir die Bestimmung des Gebiindes eine Verminderung
auf 18 —2() Fufs gestattet haben, doch wiiren hierdurch
die architektonischen Verhiiltnisse des Gebiindes wesent-
lich gestért worden, indem die #ufsere Erscheinung ein
zu gedriicktes Verhiltnifs erhalten hitte. — Dabei war
auch in Betracht zu zichen, dafs die Beleuchtung eines
so tiefen Gebiudes bei geringerer Hohe nicht vortheil-
haft sein konnte, weil die Fenster dann tiefer gelegt wer-
den mufsten, was aufserdem den Nachtheil gehabt hiitte,
dafs die exercierenden Mannschaften dem Zuge durch
die Fenster ausgesetzt gewesen wiiren, was jetzt bei der
hoheren Lage der Fenster nicht der Fall ist.

Auf Grund dieser Annahmen und der Bestimmung,
wonach das quaest. Gebiiude auf dem zwischen der Panke
und dem Park des Invalidenhauses belegenen, frither als
Baumschule benutzten Platze zu errichten sei, wobei die
daselbst an der Kesselstrafse belegenen Officier-Giirten
dem Invalidenhause erhalten blieben, ist das Bauproject
Anfang Mai 1853 bearbeitet worden. Die Einleitung des
Baues selbst erfolgte ohne Verzug gleich darauf, und die
Beendigung desselben konnte so zeitig geschehen, dals
die betheiligten Truppen das quaest. Gebiiude schon Ende
October in Benutzung nehmen konnten. Wie aus dem
Situationsplan, Blatt 55, ersichtlich, nimmt das errichtete
Gebiiude die Mitte des quaest. Platzes abed ein, bei
der tiefen Lage desselben mufste jedoch das kiinftige
Planum in der Hohe des Invaliden-Parks gelegt werden,
um solches gegen Ueberschwemmungen von der nahe
belegenen Panke zu schiitzen, obgleich hierdurch die
Fundamentirung vertheuert, und die Aufhthung des Ter-
rains kostspieliger wurde.

Nach den stattgefundenen Aufgrabungen fand sich
in einer Tiefe von 8 Fuls vom jetzigen Terrain eine hin-
rf,-ichend miichtige feinkérnige Sandschicht vor, die bei
emer nicht zu starken Belastung der Frontmauern, wie
sie bei dem fraglichen Gebiiude stattfindet, ohne Beden-
ken benutzt werden konnte, sich auch als tragfithig und
sicher bewiihrt hat,

Das Gebiiude hat massive Umfassungswiinde mit
einem aus Eisen und Holz zusammengesetzten Dachge-
riist und das Dach ist mit Schiefer auf einer Schalung
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eingedeckt. Um die Mauerstiirken bei solider Ausfith-
rung auf das Minimum zu beschriinken, setzen sich die
circa 14 Fuls von Mittel zu Mittel entfernt liegenden
Dachbinder auf 3 Fuls 5 Zoll starke und 3 Fuls breite
Pfeiler auf, zwischen denen sich 1 Fuls 9 Zoll starke
Blend - Umfassungsmauern befinden. Hierdurch wird der
Facade des Gebiiudes bei ihrer ziemlich betriichtlichen
Linge durch Licht- und Schattenwirkungen eine ange-
nehme Unterbrechung gegeben, und es erhillt eine ange-
messene Bekronung theils durch das weitiiberragende
Dach mit seinen verzierten Sparrenképfen, theils durch
eine consolartige Auskragung des Mauerwerks. Diese
Auskragung ist auch im Innern angeordnet, um dadurch
den Mauermassen einen besseren Zusammenhang zu ge-
ben, auch wird hierdurch das Gleichgewicht besser her-
gestellt.

Bei den gestellten Anforderungen, wonach das Exer-
cierhaus- Etablissement eine getrennte Lage von dem um-
schliefsenden Invaliden-Terrain bekommen soll, hat das
gedachte Haus nach dem Invaliden-Park keine Commu-
nication erhalten; es sind daher 5 Eingangsthiiren an-
gelegt, von denen 2 in den Giebeln liegen, und 3 Stiick
in der Mitte der nach der Panke belegenen Langfronte
angelegt sind. — Erstere sind 8 Fufs und letztere 7 Fuls
im Lichten weit und nehmen hiernach eine entsprechende
Hohe ein. :

Der aus einem Lehmestrich bestehende Fulsboden
ist 1} Fuls hoch iiber das iufsere Terrain gelegt und
zur Abhaltung der Bodenfeuchtigkeit haben die Umfas-
sungsmauern in der Hohe des Plinten- Absatzes eine
4 Zoll starke Asphalt-Isolirschicht erhalten.

Derartige Lehmschliige werden am geeignetsten von
ungeschliimmtem Thon hergestellt, und sind wie folgt zu
behandeln:

Der Thon wird mit Wasser hinreichend angefeuch-
tet, mit dem Spaten gut durchgearbeitet, und so zu. ei-
ner moglichst gleichmiifsigen weichen Masse hergestellt,
die dann, nachdem das Erdreich des mit einem ILehm-
schlag zu belegenden Raumes gehorig geebnet und fest-
gestampft ist, in einer Lage von mindestens 6 —8 Zoll
Stiirke aufgebracht wird. — Sobald dieser Thon anfiingt
zu trocknen und fest zu werden, wird er mit kleinen
Stampfen festgestampft, und dies so lange fortgesetzt,
bis die Stampfen nur noch geringe Eindriicke hervor-
bringen; dann wird die Fliche mittelst grofser Schligel
so lange geschlagen, bis der Fufsboden so trocken ist,
dafs auch die Schligel keine Wirkungen hinterlassen.
Wiihrend des Schlagens mit dem Schligel ist es vor-
theilhaft, die Thonflichen mit Ochsenblut zu trinken,
und nach Beendigung der Arbeit nochmals mit Blut zu
fiberstreichen, wodurch ein fester zither Uceberzug gebil-
det und das Reifsen vermieden wird. Die withrend der
Bearbeitung des Lehmschlages entstehenden Risse miis-
sen durch Stampfen und Schlagen beseitigt werden.

Nach Maalsgabe der bebauten Grundfliche von
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246 X 662 Fufs in den &ulseren Dimensionen, = 16441
[ Fufs, und der im Ganzen veranschlagten Summe von
21923 Thir. 21 Sgr. 3 Pf. einschliefslich der Neben-Aus-
gaben, war ‘der (]JFuls auf rund 1 Thir. 10 Sgr. veran-
schlagt; die Gesammtkosten der Ausfiihrung einschliefs-
lich der inneren und #ulseren Terrain-Aufhshung resp.
Regulirung, welche circa 1100 Thir. kostete, und mit
Einschlufs der Briicken- Anlage iiber die Panke und der
Einfriedigung, welche circa 130 Thilr. und 360 Thlr. be-
trugen, haben eine Summe von 20550 Thlr. 11 Sgr. 8 Pf.
erfordert, es stellen sich demnach die Kosten pro (JFuls
auf 1 Thir. 7 Sgr. 5 Pf. Werden dagegen die Neben-
kosten des Baues, welche in der Terrain- Aufhshung und
in der Umschliefsung des Grundstiicks mit Bretterziu-
nen und in Anlegung einer Briicke bestehen, und circa
1590 Thilr. betragen haben, von den Gesammtkosten von
20550 Thlr. in Abzug gebracht, so stellen sich die Kosten
fiir das Gebiiude auf 18960 Thir., es kommt mithin die
zu bebauende Grundfliche pro (JFufs auf circa 1 Thlr.
4 Sgr. 7 Pf. zu stehen. ;

Riicksichtlich der freien Lage des Gebiiudes konnte
die Wahl des Baumaterials nicht zweifelhaft bleiben, man
entschied sich daher fiir Anwendung des Rohbaues der
sinfseren Wandfliichen, und wiihlte auch fiir die inneren
‘Wandfliichen eine gleiche] Constructionsweise, weil, den
Erfahrungen gemiifs, geputzte Flichen in Exercierhiin-
sern leicht beschiidigt werden und hiufigen Reparaturen
unterworfen sind.

Zu den #ulseren Wandflichen mufste man jedoch
ein, den Witterungs-Einfliissen mehr trotzendes Mate-
rial wiihlen, néimlich gelbe Birkenwerder Klinker mit
réthlichbraunem Fugenwerk, zu dem Innern dagegen ge-
wohnliche Birkenwerder Ziegel von lichtgelber Farbe mit
Weilskalkfugen versehen, um hierdurch fiir den inneren
Raum die Helligkeit zu erhéhen.

Die Dachriistung besteht aus 16 Bindern, die aus
Eisen und Holz zusammengesetzt sind und deren Con-
structionstheile aus dem Querprofil der beigegebenen Zeich-~
nung, Blatt 55, zu ersehen sind. Zwei holzerne Binder-
streben sind an den unteren Enden in gulseiserne Un-
terschuhe eingelassen und oben vereinigen sich dieselben
in einem gemeinschaftlichen Oberschuh, der zugleich das
Forstriihm triigt. Die Form und Abmessungen dieser
Theile ergeben sich aus den Detailzeichnungen des Blat-
tes 55, die im wesentlichen iibereinstimmen mit den De-
tails der Central-Turn-Anstalt in der Kirsch-Allee bei
Berlin, welche im 1sten Jahrgang Heft III und IV die-
ser Zeitschrift angegeben sind.

Zur Unterstiitzang dieser Streben sind an 2 Stellen
und in gleicher Entfernung gufseiserne Stiitzen ange-
bracht, die mit den 3 Zugstangen bbb zu einem Bock-
system verbunden sind, welches durch die Hauptzug-
stange ¢ die Dreiecksverbindung des ganzen Dachprofils
herstellt. Die Fetten nehmen dort ihre Lage ein, wo
sie eine unbiegsame Unterstiitzung finden und das An-

spannen aller einzelnen Kriifte, wie sie auch in dem Sy-
stem des Dachverbandes zur Geltung kommen, wird durch
4 Kuppelungen der Zugstangen bewirkt, da es unmdg-
lich ist, alle einzelnen Theile so genau zu einem Ganzen
zu verarbeiten. Bei der in Rede stehenden Dachriistung
ist das Anspannen und Reguliren der Kuppelungen erst
nach geschehener Aufstellung des Dachverbandes und
aller Dachsparren geschehen, und es hat sich dies Ver-
fahren vollkommen gut bewihrt. Abweichend von der
Construction der Dachriistung tiber dem Turnsaal der
Central-Turn- Anstalt in der Kirsch-Allee bei Berlin,
sind hier die Unterschuhe auf gulseiserne Platten mit
hervortretenden Reifen gelegt, worauf die Schuhe bei
der Ausdehnung des Materials sich leicht schieben kon-
nen, ohne dafs hierdurch die Frontmauern dieser Bewe-
gung folgen miissen. Die Abbildung auf Blatt 55 giebt
diese Construction niher an, und es braucht nur noch
erwithnt zu werden, dals die Platten durch Verankerun-
gen mit der Frontmauer, und in Cement gelegt, genatl
mit derselben verbunden werden. Bei der betriichtlichen
Liinge, welche die Hauptzugstange ¢ einnimmt, hitte ein
Durchschlagen und Schwanken erwartet werden kénnen,
es ist jedoch diesem Uebelstande dadurch entgegengetre-
ten, dafs solche an 2 Stellen mit dem Bocksystem durch
drahtiihnliche Hingeeisen @ in Verbindung gebracht sind-

Der Liingenverband wird durch 2 Systeme sich kreu~
zender schwacher Zugstangen hergestellt, welche sich
zwischen den gulseisernen Stiitzen befinden und durch
Schraubenmuttern angespannt werden; sie finden in den
Giebeln ihre Schlufspunkte, wo sie durch vorgelegte Plat-
ten eine feste Verbindung erhalten. Der besseren AD-
sicht wegen sind in den Giebeln zur Unterstiitzung der
dulsersten Giebelsparren blinde Riihmkopfe mit profili™
ten Knaggen angebracht. Diese Anordnung wurde d3-
durch motivirt, dafs die mittleren Dachrithme keine sy™"
metrische und passende Lage im Vergleich zu den Mau™
pfeilern erhalten konnten. Alle Unter- Ansichten des
iibergekragten Daches sind gehobelt und mit einem bolz-
farbenen Oel- Anstrich versehen worden.

'Die Fenster bestehen aus Eichenholz mit €ine™
durchgehenden Kreuz und enthalten 2 Unterfligel und
einen oberen, die ersteren lassen sich wie gﬁwahnﬁd)
offnen, die Bogenfliigel dagegen schlagen nach Innen auf
und bewegen sich in der Axe des horizontalen L".ShOl'
zes. — Die Thorwege sind aus 2} Zoll starkem e
nem Holze und mit Kimpfern und Oberlicht verseh:an.

Die Dachdeckung besteht aus englischem Schiefer
grofsen Formats, und es ist die parallele Eindeckung?‘
art mit verzionten Nigeln zur Anwendung gebracht. Ao
Fensterbriistungen und die vorgemauerten Geesimse sind
mit Zink abgedeckt.

Das Gewicht und die Kosten aller Eisentheile i
Dachriistung haben betragen:
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@) Gulfseisen, 125 Centner 534 Pfd, a 5Thlr. = 627 Thir. 15 Sgr. 8 Pf.
b) Schmiedeeisen, 148 Centner 89 Pfd.

dorchschnittlich & 12 Thl. 12 Sgr. = 1847 Thlr. 27 Sgr.
davon nehmen ein, zu einem Binder:

2 gulseiserne Unterschuhe . - . 224 Pfd.
2; Mauerplatten’ oo Jjn. debfiod . doiv, metes L Jon 1B4s
1 gufseiserner Oberschuh . . ‘v« - & . & . . 99 -
4 Stiitzen zu den Bockstreben . . e A

An Gufseisen 869 Pfd.
= 7 Centner 99 Pfd.
1 schmiedeeiserne Haupt-Verbindungsstange, 14 Zoll

im Darchmesser, mit ihren Kuppelungen . . . . 430 Pfd.
6 Splinte zur Verankerung der Manerplaiten . . . 24 .
2 obere Zugstangen, 1§ Zoll Durchmesser . . . . 237 -
Splhatnicioumeinil e G Saniores w1l . ioldS R
A hlEE AREREIE = e L L e S g
Winkel und Laschen zum Lingenverband . . . . 25
2 Hiingeeisen, 2 Zoll Durchmesser . . . = . . . 11 -

8 Lingen-Verbindungsstangen, } Zoll Durchmesser . 178 -
An Schmiedeeisen . 990 Pfd.

= 9 Centner.

Hiernach kosten die Eisentheile eines jeden Binders
durchschnittlich 151 Thir. 3 Sgr. Diese Arbeiten sind
in der Maschinenbau-Anstalt des Baumeister Runge,
Chausseestrafse No. 35, mit grofser Sorgfalt ausgefiihrt,
und es hat derselbe auch nach dem Contracte eine 10jih-
rige Garantie iibernommen.

Bevor die Aufstellung der Binder erfolgte, wurde
eine Probebelastung zweier in allen Theilen verbundener
Binder unternommen und solche in der Maschinen-Fa-
brik des p. Runge ausgefiihrt.

Es zeigte sich in Bezug auf die hierneben angege-
bene Skizze

a @ die 2 belasteten Binder.
b ein Balken der die Binder withrend der Belastung hilt.

1) bei einer gleichmiifsig vertheilten Last von 114 Ctr 16 Pfd.
eine Verminderung des Abstandes von @ nach b (Figur rechts) um . . .

2) bei einer gleichmiifsigen Belastung von .

3) bei einer Belastung auf den Punkten cdef, wo die Fetten

‘aufliegen, zusammen von . . . . . .
4) bei einer ehenso vertheilten Belastung von
) : o8t
o i A ) ; :
PlEsg mbein bee . okl o
L - ! _ -

Hiermit wurde die Belastung geschlossen.’

Bei diesem letzteren Gewicht betrug die Ausdehnung
der Stlitzpunkte' der Binder zwischen g und k = 133 Zoll;
dabei wird bemerkt, dafs wiihrend der Belastung die Kup-
pelungen absichlich nicht weiter angespannt wurden, um
genau beobachten zu konnen, ob sich die Durchbiegun-
8°h in allen Theilen gleichmilsig zeigen wiirden. —
Hitte man die Kuppelungen dennoch angezogen, so wiir-
den die en zwischen ¢ und b und zwischen ¢
und h geringer ausgefallen sein. Vergleicht man diese
Probebelastung it derjenigen, welche mit den Dachbin-
dern fiber dem Turpsaal der Central-Turn- Anstalt im
Jahre 1850 vorgenommen wurde, so ergiebt sich, dals

h

(Beim 1sten Binder. Beim 2ten Binder.)
e 2 Zoll. 1 Zoll.
231 Ctr. 26 Pfd. um {3 - g on
352 - 65 - - 5 - 1 -
A D B2 = = 5 - 11 =
i s | T I - 2 -
02O = Al e SRS e = of "
(81 =G e L i -
895 bl - RS 5 e

das Grewicht der letzteren circa j weniger betragen hat,
wie das der ersteren; es werden daher die dort ent-
wickelten Annahmen um so mehr auch hier Anwendung
finden konnen, als die Spannweite bei dem in Rede stehen-
den Bau um } grofser ist wie dort. Auch diirfte in Riick-
sicht der Probebelastung der beiden Binder anzufithren
sein, dafs die Absteifung derselben, wie aus der neben-
stehenden Skizze zu ersechen, durch den Balken b he-
werkstelligt wurde, der mit der Wand des Maschinen-
Gebiiudes in Verbindung stand und an dem hachsten
Punkte der Binder iiberschnitten war, so dafs ein Nach-
geben durch die grofsere Last moglich wurde, ohne die
Standfihigkeit der belasteten Binder zu gefihrden.
- Drewitz.
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Das neue Wachtgebaude am Unterbaum zu Berlin.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 56 und Blatt § im Text.)

Bereits im Jahre 1832 war das Bediirfnils eines neu
zu errichtenden Wachtgebiiudes in Stelle des alten am Un-
terbaum in Berlin belegenen allseitig anerkannt worden,
indessen konnten damals die dazu erforderlichen Geld-
mittel nicht disponible gemacht werden, und es hat dem-
nach das alte baufillige Wachtgebéiude zum Theil mit
erheblichen Kosten erhalten werden miissen, obgleich die
ungiinstige Lage des Gebiiudes wesentliche Nachtheile
hatte, und den Wachtdienst erschwerte.

Bei der in der letzteren Zeit sich steigernden Bau-
falligkeit des alten Gebiudes und der damit verbundenen
‘Gefahr war jedoch ein lingeres Hinhalten dieses Zustan-
des unstatthaft, und es kam noch besonders in Betracht,
eine alte Gebiude-Anlage etc. zu entfernen, die den Ver-
kehr der dortigen Gegend hemmte, und diesem aufblithen-
den Stadttheile zur besonderen Unzier gereichte.

Es wurde daher im Jahre 1853 der Neubau des
Wachtgebiiudes beschlossen, und zugleich bestimmt, dals
dasselbe riicksichtlich seiner Lage zwischen vier Etagen
hohen nachbarlichen Gebiuden eine gleiche Hohe einzu-
nehmen habe, da es sonst schwer gehalten hiitte, den An-
schlufs dieses Bauwerkes an die nachbarlichen Giebel
entsprechend zu bewirken, und den Schornsteinen einen
gesicherten Abzug zu schaffen.

Zu diesen Anforderungen wurde noch diejenige hin-
zugefiigt, dals das Gebiiude vertheidigungsfihig und vor-
zugsweise mit einer Flankirung der Fronten zu versehen
sei. Hierdurch wurde die Vorlage eines randen Thurmes
bedingt, der in allen Etagen an seiner Peripherie mit
Schiefsscharten versehen ist, um jeden Angriff entspre-
chend abwehren zu kénnen.

Die Bedenken gegen eine solche Anlage riicksichlich
der Verengung der Passage fallen hier weniger in’s Ge-
wicht, weil jede Wache mit Vorlagen fiir die Stellung
der Gewehr-Miicken versehen sein mufs, und anderntheils
das aufzustellende Schilderhaus gleichfalls einen entspre-
chenden Raum bedarf. Durch die Thurm-Anlage lifst
sich aber das Schilderhaus ganz entbehren, indem die
Schildwache in der unteren Etage des Thurmes einen
sicheren Stand erhilt. Nach dem Programme fiir die
innere Raum-Eintheilung des Gebiiudes, sollte zuniichst
in dem Erdgeschosse auf eine Gemeinenstube fiir 18 bis
20 Mann, ferner auf eine kleine Officierstube und auf ein
Kleines Arrestlokal Bedacht genommen und es sollten die
oberen Etagen zu kleinen Wohnungen eingerichtet werden.

Nach der Ausfithrung des Gebiiudes nimmt dieWacht-
stube eine Grofse von 21 Fuls 11 Zoll X 16 Fuls 6 Zoll
= 361% OFufs ein, es konnen daher, fiir jeden einzelnen
Mann 22 OFufs gerechnet, in der Wachtstube im Gan-
zen 16 Mann aufgenommen werden.

Da indessen ein Theil der Wachtmannschaft fort-

dauernd auf Posten sich befindet, so gentigt das Wacht-
lokal fiir eine Gresammtstiirke von 21 Mann, einschliels-
lich des Unterofficiers, wobei, auflser dem letzteren, j der
Wachtmannschaft auf Posten stehend gerechnet wird.

In welcher Art die oberen Etagen eingetheilt sind,
lifst sich gleichfalls aus dem dargestellten Grundrisse €
sehen, der zugleich fiir die drei oberen Geschosse giiltig
ist; dabei ist zu erwiihnen, dals zu diesen Wohnunge?
ein von der Wache getrennter Eingang und eine abge-
sonderte Treppe angelegt ist.

Die Bohrversuche zur Ermittelung des Baugrundes
auf Grund deren der Kosten-Anschlag gefertigt wer-
den konnte, wurden im Sommer-1853 unternommen; €8
zeigte sich dabei feiner Sand in einer Tiefe von 21 Fuls
vom Strafsenpflaster gerechnet, und dariiber bestanden
die Erdmassen aus Gartenerde und Torfgrund. Es mulste
daher in Betracht der nachbarlichen Gebiude, die Z%
schonen waren, zu einer kiinstlichen Griindungsmethode
Zuflucht gengmmen werden, die auch durch Anwendung
von Senkbrunnen und Senkkasten vollkommen gelunge®
ist. Bei der Untersuchung des Baugrundes wurde €i?
fiir shnliche Fille sehr zu empfehlendes Verfahren mittelst
eingesenkter Blechrshren und einem Klappbohr in AD-
wendung gebracht, welches ganz sichere Resultate lieferte:
Es wird némlich, so weit es statthaft, das Bohrloch aus
geschachtet, sodann werden in das Erdreich 4 Zoll weités
aus Eisenblech vernietete Rohren, die in einzelnen The.l'
len 4 Fuls lang sind, so zusammengesetzt, wie dies d_-‘e
Zeichnung auf Blatt S bei ¢ angiebt, und dieser Stofs mit”
telst Schrauben und vorgelegten Muttern zu einem Ganze?
verbunden. Das Einsenken dieser Rihren geschieht mit
Gewichten, die zu oberst aufgelegt werden, und das 2"
Tage fordern des zu untersuchenden Bodens wird d
einen Klappbohr b erreicht, der, an einem Gesting® 4
befestigt, so lange in den Grund auf und nieder gest®”
(sen wird, bis sich die Kapsel mit Erdreich gefiillt ha®
Beim Herauszichen des Bohrs schliefst sich die KlapP®
und es kann dann der Boden ohne Beimischung von frew”
den Bestandtheilen herausgenommen und das Resultat ™
ein Bohrregister eingetragen werden. Mit dieser Mani-
pulation wird so lange fortgefahren, bis ein sicheres Re-
sultat erreicht ist.

In dem vorliegenden Falle geschah die Unm“f’hung
bis zu einer Tiefe von 28 Fufs und es wurde damit auf
gehort, nachdem sich Kiessteine gezeigt hﬂttfm: die “nf
eine Bestindigkeit der Sandlage schliefsen liefoen. I8
die entsprechende Tiefe erreicht, so wird die Bohrrﬁhilie
mit dem eisernen Federhaken herausgezogen. Die A ol
dung desselben liefert die Zeichoung auf BL S, o ZW;“'
ist bei = die Lage des Hakens in der Rohre dargeste]:;
wie er sich in derselben suf und ab bewegen lalst, w1
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bei y, wie er unter die Rohre unterfalst, sobald er tiefer
" gestofsen wird. Das Heranswinden geschieht dann mit
einem Hebezeug. Derartige Bohrversuche liefern immer
ein ganz sicheres Resultat, sie sind daher den Bohrungen
mit dem Klapprohr vorzuziehen.

Der Bau selbst wurde im Spiitherbst des Jahres 1853
begonnen, und da sich eine kiinstliche Fundirung mit
Brunnen und Senkkasten nothwendig machte, so bedingte
dies eine schnelle Férderung vor dem Eintritt des Hoch-
wassers, was auch vollkommen gelang, ohne dafs eine
kostspielige Beseitigung des Grundwassers nothwendig
gewesen wiire.

Zum Anschlusse des Fundaments an die nachbarli-
chen Gebiunde, sind an der Langseite 5 und an der kur-
zen Seite 3 Senkkasten gelegt, die in solcher Entfernung
angeordnet, wie dies die Eintheilung der Mauern ergab,
wobei zugleich darauf geriicksichtigt wurde, denjenigen
Kasten einen grofseren Querschnitt zu geben, welche stiir-
keren Belastungen ausgesetzt sind. Dasselbe Verfahren
ist auch dei den Brunnen angewendet, die in dem Grund-
rifs des Erdgeschosses angedeutet sind; von diesen hat
derjenige unter dem runden Eckthurm einen #ulseren
Durchmesser von 9 Fufs, und alle Brunnen sind zu un-
terst auf einen holzernen Bohlenkranz gesetzt, worauf das
1 Stein starke, in Kalkmortel aufgefithrte Mauerwerk ge-
setzt, und die Manipulation des Senkens in der bekann-
ten Weise geschehen ist. Bei den Kiisten, die sich an
die nachbarlichen Wiinde anschliefsen, geschah die Bela-
stung derselben mittelst Eisenbarren.’

Nach der Griindung jedes einzelnen Brunnens bis zu
der Tiefe des sicheren Baugrundes, wurde zur Ausmau-
erung derselben geschritten; diese bot in soweit einige
Schwierigkeit, als die unteren Schichten unter Wasser ge-
griindet werden mufsten. Diese unteren Schichten beste-
hen aus lagerhaften Kalksteinen, die regelmiilsig versenkt
und deren Zwischenriume mit Kalk und Steingrufs aus-
gefiillt und sodann mit Riiststangen festgestampft wurden.
Nachdem diese Lagen befestigt waren, konnte das in den
Brunnen vorhandene Wasser ausgeschopft, das Mauer-
werk ausgemauert, und die Bogen zwischen den Pfeilern
ausgefithrt und zur Aufbringung der Mauern abgeglichen
werden.

Ueber die gewiihlte Hohe des Gebiiudes sind zwar
schon die ndthigen Andeutungen gegeben, sie wird aber
auch dadurch motivirt, dafs das an der Strafse gegenii-
ber stehende Nachbarhaus eine brtriichtliche Hohe ein-
Dimmt, die mindestens erreicht wo nicht iiberschritten
Werden mulste, wenn der Zweck erreicht werden sollte,
dem Wachtgebiude einen dominirenden Stand zu geben.

Das qu. Wachtgebiiude besteht aufser dem 15 Fufs
hohen Erdgeschofs aus drei Stockwerken mit je 11! resp.
10; Fufs Hohe und einem Dachgeschols, woraus sich eine
Gesammthohe von — 61} Fuls ergiebt. Der an der Ecke
b'?ﬁndﬁ‘:’he Thurm ragt aber noch iiber die angeordnete
Zinnenbekronung in entsprechender Hohe hinaus. Kel-

lerriiume, welche die ganze Anlage nur vertheuert hiitten,
indem kiinstliche Mittel zur Abhaltung des Grundwassers
hiitten angeordnet werden miissen, blieben unberiicksich-
tigt; es nimmt daher der Fufsboden des unteren Gescho-
(ses eine Hohe von 1§ Fuls iiber dem Strafsenpfla-
ster ein.

Das Gebiiude hat durchweg massive Wiinde mit ei-
ner flachen Zinkbedachung, die nach innen abgedacht ist,
wodurch die Dach-Etage eine grofsere Hohe einnimmt.
Die Mauerstirken betragen im Erdgeschofs 2 Fuls 2 Zoll,
im ersten und zweiten Stock 1 Fuls 9 Zoll, und im drit-
ten und Bodenraum 1 Fufs 4 Zoll, welche jedoch durch
2 Fuls 2 Zoll breite, im Erdgeschofs 5 Zoll, in den iibri-
gen Stockwerken aber 7} Zoll vorliegende Pfeiler verstiirkt
sind. Die Frontmauern sind tiber dem Gurtgesims im
ersten Stock um 2} Zoll zuriickgesetzt, was fiir die Ar-
chitektur des Gebiiudes und namentlich fir den runden
Eckthurm wiinschenswerth erscheinen mulste.

Die Bekronung des Gebiiudes und des Thurmes ist
mit Zinnen gebildet, welche mit Schieferplatten abgedeckt
sind. Die Facade des Gebiiudes ist bei seiner freien
Lage und zur besseren Dauer mit Quaderputz aus hy-
draulischem Kalkmortel versehen und die Fenstersohlbiéinke
und Gesimse haben eine Zinkabdeckung erhalten.

Aufser der Officierstube, welche gedielt ist, erhalten
alle Riiume einen Asphalt - Fulsboden auf einer untergeleg-
ten Pflasterung von flach gelegten Ziegeln, sodann bezwekt
eine Asphalt-Isolirschicht 3 Zoll iiber dem Fufsboden des
Erdgeschosses angelegt, die Abhaltung der aufsteigenden
Erdfeuchtigkeit.

Die Treppe, durch ein eisernes Oberlicht erleuchtet,
ist der Polizei-Bauordnung gemiifs feunerfest construirt und
besteht im Erdgeschofs aus Stufen mit Podesten von Ra-
thenauer Steinen in Portland - Cement.

Die zum Wachtgebiinde unentbehrliche Latrine wird
auf dem gegeniiber belegenen Steuer- Amts- Grundstiick
angelegt werden.

An den Fenstern im Erdgeschofs sind 2 Zoll starke
Fensterladen mit Schiefsscharten angebracht, und die
Hausthiiren bestehen aus 2! Zoll starken Bohlen.

Zu bemerken bleibt noch, dafs bei dem im Jahre
1854 begonnenen Hochbau des Gebiiudes genaue Hghen-
messungen vorgenommen wurden, um zu sehen, wie sich
die Griindung bewiihren wiirde; es waren demnach in
allen 4 Ecken Marken verzeichnet, woran jede Senkung,
sie mochte noch so klein sein, beobachtet werden konnte.
Die Beobachtungen gingen dahin, dafs sich der Bau je
nach der Auffihrung der Etagen und der dadurch ver-
mehrten Last fast ganz gleichmifsig senkte. Dieses be-
trug im Ganzen 1} Zoll, und nachdem das Bodengeschols
mit den Zinnen aufgemauert war, horte die Senkung
ganz auf, und es ist auch seit dem Sommer 1854 an dem
ganzen Gebiude keine nachtheilige Senkung bemerkt
worden, so dafs die Griindung als vollkommen sicher
betrachtet werden kann.

31*
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Bei ciner Grundfliche von 40 Fufs 6 Zoll-25 Fuls
3 Zoll + in medio fir den runden Thurm 27} OQFuls =
1050 OQFuls (in den #ufseren Dimensionen), betrigt die

veranschlagte Summe = 10,300 Thir., es kostet mithin
der [J Fufls 9 Thlr. 20 Sgr.
Drewitz.

Anverweitige Ardyitektonifde Mittheilungen und Kunftnadyridten.

Das Konigsherger Schlofs und die Dach-Construction

iiber dem Moskowiter Saal.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 57.)

Die geschichtlichen Nachrichten iiber das Entstehen and
den weiteren Ausbau der ilteren Schlisser in unserem Vater-
lande sind meistens so unzulinglich, dafs dieselben nur sehr
geringen Aufschlufs iiber das Alter der einzelnen Bauwerke
geben; viel sichere Schliisse lassen sich aus den &rtlichen Un-
tersuchungen der einzelnen Bautheile und durch den Vergleich
mit andern Gebiiuden, die durch eine gleiche Bauthiitigkeit
entstanden sind, herleiten.

Auch beim Schlosse zu Konigsberg in Preufsen ist dies
der Fall. Eine griindliche und sorgsame Untersuchung hat
dasselbe bisher noch nicht erfahren; mogen daher die nach-
folgenden Mittheilungen, die ich der freundlichen Gefilligkeit
des Herrn Professor A. Hagen in Konigsberg verdanke, mit
dazu beitragen, iiber dieses fiir unser Konigshaus so wichtige
Bauwerk einige Einzelnheiten in die Oeffentlichkeit zu bringen.

Wie bei allen Schlifsern des deutschen Ordens in Preu-
[sen, gehirte auch in Konigsberg zur Burg noch eine Vor-
burg. Derselben geschieht in einem Vergleiche vom Jahre 1257
zwischen dem samliindischen Bischofe und dem deutschen Or-
den unter dem Namen Sub urbinae ausdriicklich Erwiihnung.
Der Schlofsteich speiste die Griiben um die Vorburg, sowie
die um das eigentliche Schlofs.

In der handschriftlichen Arbeit (im Besitze des General-
Commandos des I. Armee-Corps) ,,Grundrisse der Burgen in
Preufsen aus der Zeit des deutschen Ordens® vom Ingenieur-
Lieutenant Giese (1826 — 1828) wird der Punkt der muth-
malslichen Stauwehr neben das Schlofsportal gesetzt. Die Grii-
ben um das Schlofs sind zum Theil jetzt noch erkennhar und
an der Nordseite sind noch zwei Reste der alten Umschlie-
(sungsmauer vorhanden.

Das jetzige Schlofs schliefst einen viereckigen Platz ein
von 333 Fuls Linge und 213 Fuls Breite. Von den gegenwiir-
tig bestehenden Bauanlagen diirften nur einzelne Theile des
Nordfligels und der Theil der fufseren Mauer des Siidfliigels,
in welchem sich eine spitzbogige Pforte befindet, noch der Zeit
des urspriinglichen Baues angehiren. Im Nordfligel zeigen
mehrere Gemiilde ein rundbogiges Kreuzgewdlbe, wie es die
Ordensbaukunst sehr hiiufig zur Anwendung gebracht hat. -

(Die Steinmetze hatten in Preufsen niemals eine Hiitte
und konnten daher auch keinen Einflufs auf die Entwickelung
der Schlofs- und Kirchenbaukunst ausiiben!)

Als nach 1454 die Biirger in Konigsberg sich gegen das
Ordensregiment auflehnten, stiirzten, — zufolge einer Nach-
richt — beim Sturme des Schlosses 400 Ellen der Schlofsmauer
und 4 Thiirme ein. Durch eine Pulver-Explosion 1541 wurde
im Nordfligel Mancherlei und namentlich die Rathsstube zer-
stort; (im Jahre 1810 wurde an dieser Stelle durch den Ge-
heimen Rath Miiller das Oberlandesgericht aunsgebaut).

Die Thorhalle mit dem Schlofsportal, durch das

man von der ehemaligen Vorburg von Osten her auf den Schlofs- -
platz gelangt, ist 1532 vom Markgrafen Albrecht gebaut.

Sie hatte aufsen zwei Eckthiirme zur Vertheidigung des
Eingangs und der Stauwehr, und vor ihr befand sich eine Zug-
briicke. In ihrem jetzigen Zustande ist die Thorhalle hoher,
als die urspriingliche Anlage sie darstellte, indem der verstor-
bene Geheime Rath Miiller die Fundamente in betriichtlicher
Hohe freigraben liefs, um den Uebelstiinden zu begegenen, di¢
daraus, dafs der Schlofsplatz niedriger als das #ulsere Ter-
rain lag, hervorgingen. Auf dem grofsen Stadtplan Kénigsbergs
vom Jahre 1613 nach einer Zeichnung von Wolf, gestochen
von Joachim Bering®), sieht man das urspriingliche Portal
des Schlosses mit den Eckthiirmen und der Zugbriicke. Von
den zu beiden Seiten sich erhebenden Thiirmen ist jetzt nur
noch der polygonale Gefingnifsthurm vorhanden. In der im
Archiv befindlichen poetischen Beschreibung ,Vom Ursprung
und Herrlichkeit des Churfiirstlichen schionen Schlosses®, von
Chr. Miraw 1608 (Pridicant in Lowenhagen bei Konigsberg)
wird die Zugbriicke vor dem grofsen Thor ,Schlofsbriicke® ge*
nannt.

Nach alten Nachrichten war im Westfliigel schon zur Or-
denszeit eine Kirche. . Sie wird nur klein gewesen sein; in den
jetzt noch bestehenden Baumassen kann man Ueberreste 48
von nicht finden. Die 1594 gebaute, jetzt noch vorhanden®
Schlofskirche (siche Blatt 57) nimmt beinahe den ganzen West
fliiigel ein. Unter ihr befand sich friiher das ehemalige Zeug”
haus (jetzt Arbeits-, Remisen- und Spritzen-Raum ete.) und
der grofse Schlofs-Weinkeller (jetzt zu gleichem Zwecke ver-
miethet). Ein Thor unter der Kirche fiihrt nach einer Gegenaf
deren Namen ,Danziger Keller “ darauf deutet, dafs, wie b&
anderen Ordensschldssern, vom Westfliigel ein gemauerter Gang
die Communication zu einem am Pregel gelegenen Danzk (Dal”
ziger Abtritt) bildete.

Faber schreibt**) ,Georg Friedrich habe mit Benutzut8
der Substructionen der alten Kirche ,zwischen 1584 und 1594
gebaut. Will man sich dies fiir die jetzigen Raumverhiiltniss®
vergegenwiirtigen, so mufs man annehmen, die alte Kirche stadl
dem Convents-Remter (Ordens-Speisesaal) gegeniiber, desse”
Grundrifs man in der jetzigen Schlofskirche mit 4 Pfeilern, °
den Raum der Liinge nach theilen, wieder erkennen kani:. A
v. Lesser’s Preufsischer Kronungsgeschichte, Coln a. d. SP™°
1702, heifst es Seite 17: , Weilen der Altar nicht wie geWor™~
lich am Ende der Kirche, sondern in der Mitte, an der LAP8°
der einen Seite gelegen, so gab es Miihe, den Ort der SalPU8
zu ordmen® u. s. w.

Ueber der Kirche und noch iiber ihre Lingen-AbmeSSu?-
gen hinaus erstreckt sich der Moskowiter-Saal 265 F0°

tm—

*) Von demjenigen Theil des Planes, der das Schlofs, d'i.t :?::Li—

gene altstiidtische Pfarrkirche, den Holzgarten u. s. w. enhiilty ¥
thographie erschienen. =

**) Nicht in seinem Buche: ,Die Haupt und Resill_""mdt.rfsoc’;:f:

berg, Konigsberg 1840%, sondern in seinem 1829 erschienenen

buch von Kinigsberg.
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lang, 57 Fufs breit und 19 Fufs hoch. Er war urspriinglich
ohne Stiitzen, und hiefs der grofse, newe, oder lange Saal
noch 1619, spiiter Moskowiter-Saal, indem der Name auf ihn
von einem eingegangenen moskowitischen Gemach im Nordfliigel
iibertragen wurde. Dasselbe wird schon 1529 namentlich auf-
gefiihrt.

Bei der Huldigung des jetzt regierenden Konigs Majestiit
1840 wurde vom Geh. Oberbaurath Stiiler darch Aufstellung
von 4 Paar korinthischen Siiulen ete. die anlsergewdhnliche Liin-
gen-Ausdehnung des Saales, indem dadurch Zwischentheilun-
gen hergestellt wurden, mehr vermittelt; auch wurden gleich-
zeitig die bis dahin sehr kleinen Fenster bedeutend vergrofsert.
Die damals bewirkte Einrichtung von kleinen Nebenriumen
an beiden Enden des Saales ersieht man aus der Figuren-Er-
kliirung auf Tafel 57.

Die Erbauer des Westfliigels sind Blasius Bernwart und
Johann Wifsmar. Auf dem Kupferstich mit der Erbhul-
digung vom Jahre 1663 (Chr. Gercke del., Bartsch fec.)
scheint die Schlofskirche mit dem Stockwerk dariiber, vom
Schlofsplatz aus gesehen, noch dasselbe Ansehen zu haben,
wie bei Joachim Bering (Plan von Konigsberg 1613).

Die beiden Treppen-Aufgiinge zur Kirche, die damals Gal-
lerien darstellten, wurden 1701 umgeformt. Nur eines der da-
mals gebauten Siiulenportale hat sich noch erhalten. Die drei
reichverzierten Giebel- Aufsiitze sind jetzt auf einen, von der
geschmacklosesten Form, herabgesetzt.

Von dem Balcon neben dem Schlofsthurm sieht man nur
noch die steinernen Triiger.

Auch der Siidfiigel, zu dem dieser Schlofsthurm gehort,
verdankt seine Entstehung dem 16. Jahrhundert, bis auf ein-
zelne Theile an der nach der Stadt sehenden Mauer. Der ge-
wolbte Pfortengang, der hier spitzbogig endigt, hat auf dem
Schlofsplatz ein Bildwerk mit der Jahreszahl 1551. Links von
der Pforte befindet sich innerhalb der Fluchtlinie ein grofser
eingemauerter Treppenthurm — ein deutliches Zeichen, dafs
auch hier bedeutende Veriinderungen vorgenommen wurden.¥)

Der 240 Fufs hohe Schlofsthurm erhielt 1688 seinen jet-
zigen Aufsatz. Aufser diesem Treppenthurme befanden sich
zwei in der siidistlichen und norddstlichen Ecke des Schlofs-
?latzes. Der eine bildete den Aufgang zum Schlofsthurm und
1st abgebrochen, der andere hat die Jahreszahl 1646.

Von aufsen ragen aus drei Ecken des Schlofsgebiudes
Thiirme hervor. Genannt wurde bereits der polygonale; die
beiden andern am Schlofskirchenfliigel sind kreisrund. Die
haibkreistﬁrmigen Thurm-Ausladungen neben der spitzbogigen
Pforte und an derselben Seite (Siidseite) neben dem Schlofs-
thurme sind augenscheinlich von ungleich héherem Alter.

Auf Befehl des Konigs Friedrich I. sollte der Ostfligel
£anz nen aufgefiihrt werden, und zwar nach dem Plane von
Andreas Schliiter (der 1701 in Konigsberg gestorben sein
soll). Nur eines der Risalite, aufsen an der siidostlichen Ecke
des Regierungsgebiiudes, ist nach diesem Entwurf ausgefiihrt.

Vier Pline (Nicolai, Beschreibung von Berlin, 1786,
Bd. 1L S. 907 kannte deren , fiinf“), die sich in Berlin befin-
den, zeigen, wie das Schlofs nach der damaligen Styl-Auffas-
Sung werden sollte, und was bis 1712 gebaut war.

Als die Russen wiihrend des 7jihrigen Krieges Konigsberg
besetzt hielten, veranlafste der damalige Stadtpriisident v. Dom-
hardt den Gouyerneur v. Horst, der bis 1761 in Konigsberg
residirte, sich um den Bau des Schlosses in Konigsberg und

*) Schinkel erkliirte, dafs es gerathen sei, einen Theil des Sudflii-
abzubrechen, und ebenso ein davor isolirt stehendes Gebiude, damit

man vom Schlofsplatz aus unmittelbar auf den tiéf davor sich erstrecken-
den altstidtischen Markt kinne.

gels
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um den Schlofsbau in Lochstidt verdient zn machen; dort
wurde das obere Stockwerk und hier die Kirche neun eingerich-
tet. Bei der Ausfihrung wich man aber in Kénigsberg von
den Schliiter’schen Plinen ab.

In Folge der Huldigungsfestlichkeiten im Jahre 1840 er-
hielt der Geh. Oberbaurath Stiiler den Auftrag, einen Re-
staurationsplan fiir das Schlofs auszuarbeiten. Leider ist aber
durch die Zeitereignisse dieser Entwurf noch nicht zur Ausfiih-
rung gekommen,

Soweit die historischen Mittheilungen iiber das Schlofs! Ks
mogen nun einige Notizen iiber die interessante Restauration
des Dachgespiirres iiber dem Moskowiter-Saale folgen.

Wie der Durchschnitt des Saales auf Blatt 57 zeigt, wird
die Decke durch ¢ 75 Fufs lange Balken (aa) gebildet, die
von Mitte zu Mitte 4 Fuls entfernt liegen. Diese Balken wa-
ren zum Theil verfault, und hatte man zur Abhiilfe dafiir von
einem noch guten Balken zum andern, Triiger (4,4, i,) hiniiber
gelegt, an denen die schlechten Balken aufgebiingt wurden.’
Dadurch warde aber die ganze Decke gesenkt, und einzelne
Balken waren 4 bis 16 Zoll durchgeschlagen. So sah der Saal
1840 aus, als er zur Huldigungsfeierlichkeit benutzt werden
sollte. Bei der Eile der zu treffenden Einrichtungen konnte
an eine griindliche Reparatur des Decken- und Dachgeriistes
nicht gegangen werden, daher auch die aufgestellten Siiulen
und Pilaster, wie die aus Bohlen gefertigten Architrave, nicht
zum Tragen der Decke angewendet werden konnten. Erst
im Jahre 1853 ist die griindliche Reparatur des Daches
iiber dem Moskowiter-Saal begonnen worden. Der siid-
liche Theil ist theilweise, wie oben angedeutet, reparirt, und
wurden nur einzelne Binder verstiirkt; auf der nérdlichen Hiilfte
dagegen sind simmtliche Hiingewerke, so wie es der Durch-
schnitt auf Blatt 57 zeigt, verstirkt worden (es wechseln im-
mer 3 Leergebinde mit einem Stuhlgebinde). Wie die Figuren-
Erkléirang angiebt, wird in der Zeichnung das alte Dachge-
riist mit seiner liegenden Dachstuhl- und Hiingewerks-Construe-
tion (a,b,e,d, e, f, g,i%i) durch ansgezogene Linien darge-
stellt; die neu eingebrachten Holzer und Eisentheile sind da-
gegen durch punktirte Linien angegeben. — Da gegenwiirtig
die 75 Fuls langen Balken nicht zu beschaffen waren, so wur-
den die neuen Balken j j aus zwei Stiicken zusammen gesetzt
und mit den alten aufgeschraubten Balken verdiibelt. Auf die
Balken j j wurden die Streben k, k, k, & mit den Zug-Ankern
I, I aufgerichtet, um das alte Stuhlrihm d zu unterstiitzen. Da-
rauf ruben wiederum die Streben m, m mit dem Zug-Anker n,
welche den alten Spannriegel g zu tragen haben. Beim Ein-
bringen der neuen Balken j, j sind natiirlich die alten Trage-
schwellen &, i, ¢ hoher gelegt, und auf die neuen Balken auf-
gebracht worden.

Durch das Einbringen dieser neuen Constructionstheile ist
es moglich geworden, die durch die ganz aufsergewdhnlich grofse
Senkung der Deckenbalken sehr schadhaft gewordene Saal-
Decke wieder in soweit herzastellen, dals fiir dieselbe weiter
keine Gefahr vorhanden ist. Auch wurde das Dach bei dieser
Reparatur wieder in Stand gesetzt.

Berlin, im Dezember 1854.

B Keil

Bericht iiber eine Probe auf Tragvermigen von Back-
steinen aus geschlemmter Erde,

Bei dem Neuobau einer evangelischen Kirche zu Wiesba-

den werden zur #ufsern Mauer-Verblendung Backsteine aus

geschlemmtem Thon gebraucht.  Die Fabrication und Ver-
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wendung dieses Bau-Materials in genannter Weise ist fiir die
Gegend etwas Neues, kann sich jedoch, wegen der Giite des
reichlich vorhandenen Thons und zudem bei dem Mangel ei-
nes zu Monumental-Bauten geeigneten Materials in der niihern
Umgegend, eine nicht unbedeutende Zukunft versprechen. Ge-
* genwiirtig schon, da seit dem Monat August 1853 die Fabri-
cation, und seit Beginn des Baujahres 1854 die Verwendung
dieser Steine im Betrieb ist, sind sowohl in Betreff der Giite,
als auch des Ansehens derselben ganz befriedigende Resultate
erzielt worden. Sie zeigen eine dichte und gleichmiilsige Tex-
tur, und die hirter gebrannten Exemplare einen glasartigen
Mattglanz im Bruch. Die Farbe ist ein warmes und ziemlich
lebhaftes Gelbroth; doch zeigen auch viele Steine auf der Aun-
(senfliiche Anflige von mehr ins Graue und Griinliche spielen-
den Tonen, welche bei zweckmiilsiger Vermischung mit jenen
ersteren ganz angenehme Niiancen herbeifiihren, und so Ge-
legenheit bieten, das fatal Grelle einer ganz gleichmifsig hell-
rothen Masse zu vermeiden.

Mehrfache Griinde, unter welchen der bedeutende Preis des

aus der Gegend von Aschaffenburg am Main bezogenen Sand-
steins oben an steht, veranlafsten den Vorsatz, die innern
freien Pfeiler des Kirchengebiudes, welche die Emporwand
des Mittelschiffs nebst der Wolbung und Dachlast tragen, eben-
falls aus geschlemmten Backsteinen zu bilden. Mit Riick-
sicht auf diese Verwendung wurden daher Versuche iiber die
Tragfihigkeit dieser Steine angestellt, welche, praktisch ge-
nommen, sehr interessant und hinreichend zuverliissig sein
diirften, was Ergebnils und Verfahrungsweise anlangt, wenn
auch in Bezug auf letztere die wissenschaftliche Schiirfe fehlt,
welche durch die Unzuliinglichkeit der Vorrichtungen ausge-
schlossen blieb.
' Von der Ueberzeugung ausgehend, dafs bei Versuchen
iber Tragvermigen von Bau-Materialien immerhin keine fiir
alle Fille giltigen Resultate erzielt werden, wenn die Pro-
ben mit allzu kleinen cubischen Dimensionen angestellt wor-
den sind; in der Ueberlegung ferner, dals gerade beim Back-
stein dies um so mehr Anwendung finden mufs, da derselbe,
so wie er zur Verwendung kommt, gleichsam ein Individuum
bildet, welches sich bei der Belastung wohl weit giinstiger ver-
halten wird, als ein aus seiner Masse herausgehauenes Wiir-
felchen von wenigen Cubiczoll Inhalt: wiihlte man als Gegen-
stand des Versuchs Steine von 4 Zoll Grundfliiche ins Gevierte
und 2,2 Zoll Dicke, welche dadurch hergestellt wurden, dafls
man von den gewdhnlichen Blendsteinen eben so viel in der
Liingenrichtung nahm, als ihre geformte Breite betrigt. Die
Steine hatten also an drei Seiten, sowie an der Ober- und
Unterfliiche, die natiirliche aus der Form entstandene Begren-
zung; nur die vierte Seite war durch Abmeiflseln entstanden,
um die Quadratform herzustellen.

Dieser betriichtliche Querschnitt von 16 Quadratzoll er-
heischte natiirlich zur Durchfiihrung des Versuches einen be-
deuntenden Druck, zu dessen Erzeugung jedoch keine andern
Mittel zu Gebote standen, als directe Belastung durch Steine
und dergl. Ein in den untern Theilen seiner Umfassungs-
wiinde bereits ausgefiihrter Thurm bot den passenden Raum
zur Aufstellung der Versuchsvorrichtung, welche im Nachfol-
genden etwas niither dargelegt ist.

Genau in der Mitte des quadraten Raumes wurde ein
dur:c}n.u. solid unterbettetes Lager von breitflichigen Sand-
steinen angebracht, und auf diesem das Pfeilerchen aufge-
fiihrt, welches ans den zu untersuchenden Steinen zusammen-
gesetzt war.

Die zuniichst zum Versuche genommenen Steine waren
so hart gebrannt, dafs sie dem Beginn der Verglasung ziem-

lich nahe standen, ohne jedoch wirklich verglast oder sonst
unférmlich za erscheinen.

Zuniichst auf der Sandstein-Unterlage wurde eine acht”
zillige, und hierauf eine sechszbllige, quadratische Backstel”™
platte von demselben Hiirtegrade, und auf diesen das eigeP
liche Pfeilerchen aus zwdolf senkrecht iibercinander gese
Steinen, von 4 Zoll im Quadrat, aufgefiihrt. Den Sﬁm“{s
machte abermals eine sechs- und eine achtzillige Platte.
einzelnen Steine wurden durch Portland-Cement, mit €9¢™
Theil Sand vermischt, auf einander gefiigt. Die Stirke
Fugen betrug circa 2 Linien. :

Um unbeschadet der Fiigung und Stabilitat dieser A"
mauerung die Belastung aufbringen zu konnen, pamentlich,
bevor noch letztere die als Fiihrungen dienenden Seitenwandf
des Thurmes beriihrte, wurde in angemessener Weite ein fahrt,
tel aus gewdhnlichen Backsteinen um das Pfeilerchen 8% Be-
welcher, um ein Geringes hoher wie dieses, zuniiehst '°
lastung allein trug, der jedoch sofort entfernt wurd®: B
die Gefahr vor Schwankungen durch das Anlehne deasllm;:
lastungspfeilers an jene Wiinde beseitigt war- -Durch. dis
liges Ueberkragen erreichte man die hierzu nothig® Brn
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Pfeilers von 6 Fufs. Um die Reibung an den Winden mog-
lichst zu vermindern, waren in den Ecken des Thurms senk-
recht aufgestellte Dielen angebracht, so dafs nur hier eine Be-
riihrung stattfand; aufserdem wurden an diesen Stellen des
Pfeilers nur glatte Backsteine aus geschlemmtem Thon ver-
wendet. Der untere, zwischen den Thurmwiinden steckende
Theil des Belastungspfeilers wurde regelmiifsig in Kalkmdrtel
vermauert; nur der obere ins Freie gehende Theil aus lose
aufgesetzten Backsteinen gebildet.

Zur Sicherung der Beobachter und Arbeiter, sowie der
anliegenden Bautheile bei etwaigem Bruch, ordnete man eine
Holz-Unterbolzung mit einem Zoll Zwischenraum unter der
Belastung an, so dafs die mégliche Fallhohe des Belastungs-
pfeilers nur jenem Zwischenraume gleich kam.

Alles Material, das zum Aufbringen der Belastung ver-
wendet ward, wurde vorher genan gewogen, und so auf direc-
tem Wege der zunehmende Druck auf das Probe-Pfeilerchen
ermittelt. Mit dieser Aufmauerung wurde unter der Hand im
Verlauf von etwa acht Tagen so lange fortgefahren, als die
disponibeln Mittel und verschiedene andere lokale Umstiinde
dies zuliefsen; namentlich wirkte aber beschriinkend die allzn
bedeutende Hihe des Belastungspfeilers, welcher zuletzt mit
mehr als seiner Hiilfte iiber die Seitenwiinde des Thurms her-
. ausragte, so dals die Arbeit nicht mehr ohne Gefahr konnte
fortgesetzt werden. Als der Pfeiler die in der Zeichnung an-
gedeutete grifste Hohe erreicht hatte, waren im Ganzen 80,000
Pfund Belastungs-Material aufgebracht.

Wiihrend des ganzen Verlaufs dieser allmiiligen Belastung,
wie auch beim Schlufs, konnte selbst die sorgfiltigste Unter-
suchung an dem Probe-Pfeilerchen nicht die geringste Aende-
rung entdecken. Es hat demnach das Pfeilerchen ohne allen
Wandel eine Belastung ausgehalten von

SO = 5000 Pfund pro Quadratzoll Querschnitt
und schon hierdurch eine Tragfihigkeit gezeigt, welche sich
mit dem Ergebnisse entsprechender Proben iiber Sandstein
sehr wohl in Parallele stellen lifst, ja viele der geringeren
Sandsteinsorten sehr betriichtlich iiberragt; wobei noch nicht
in Anschlag gebracht ist, dals die Sandsteinproben bei ihnli-
chen Belastungen zerdriickt wurden, wiihrend der Backstein-
Probe-Pfeiler nicht die mindeste Aenderung erlitt.

Da die Probe in der begonuenen Weise nicht mehr fort-
gesetzt werden konnte, dagegen noch andere minder hart ge-
brannte Steine in Untersuchung zu nehmen waren, so mulste
das erste Pfeilerchen entfernt grerden. Um dies mit gehdriger
Sicherheit thun zu kénnen, wurde zuniichst die Belastung auf
die Hilfte reducirt, und der Spielraum zwischen Belastungs-
pfeiler und Unterbolzung mit gewdohnlichem, frischem Kalk-
,mortel ausgestopft. So konnte nun ein Stein des Pfeilerchens
(es war der oberste zuniichst unter der sechszélligen Platte)
durchgemeifselt werden; und erst, als durch dieses Verfahren
der tragende Querschnitt des Steines auf hichstens ein Vier-
theil seines urspriinglichen Flichengehaltes reducirt war, zer-
driickte sich derselbe, indem die Mértel-Unterstopfung etwas
nachgab, unr\l zugleich spaltete sich das Pfeilerchen seiner gan-
zen Linge nach in etwas schriiger Richtung.

Diesem zweiten Resultate gemifs stellte sich also die
Grenze der Tragfihigkeit ein bei einer Belastung von

4“3“" — 10000 Pfand pro 'Quadrateoll.

Hierbei ist jedoch durchaus keine Riicksicht genommen
8!11"’ die nachtheiligen Einfliisse der Erschiitterung durch die
Meifselschliige. Dieselben kinnen allerdings nicht in Rechnung
gebracht werden, reichen aber jedenfalls aus, alle dem Resul-

tate zu giinstigen Umstiinde, wie etwa Reibung und dgl., voll-
stindig zu compensiren, um so mehr, da bei der Schiitzung
des zuletzt noch iibrigen Querschnitts eher zu viel, als zu we-
nig angenommen ist.

Will man jedoch auch, der nicht wegzuliugnenden man-
nichfachen Unbestimmtheiten halber, auf diesen letzten Theil
der Probe kein allzu grofses Gewicht legen, so ist er jeden-
falls als verstirkende Bestiitigung des ersten Resultats von
Interesse, und man kann daher, mit um so grilserer Gewifs-
heit, das wirkliche Tragvermdgen dieser Gattung gebrannter
Steine auf mindestens 5000 Pfund pro Quadratzoll Querschnitt
annehmen: ein gewils befriedigendes und zugleich iiberraschen-
des Resultat, wenn man namentlich das Tragvermigen der
meisten sonst etwa disponibeln Schnittsteinsorten hiermit ver-
gleicht. Hierbei ist aber noch besonders zu beriicksichtigen, dafs
bei Verwendung von solchen Backsteinen der Technik Mittel
geboten sind, auch wirklich den ganzen Querschnitt, den man
dem Stiitzpfeiler durch seine Anlage gegeben, als tragend fun-
giren zu lassen, was bekanntlich bei der Schnittsteinfigung
die grofsten, ja fast uniiberwindliche technische Schwierigkeiten
gegen sich hat. Denn bei regelrecht verbandmiilsigem Ver-
mauern der Backsteine in Mortel kann unter Voraussetzung
sorgfiltiger Beaufsichtigung und Arbeit jedes, auch das gering-
ste Hohlliegen der einzelnen Steine vermieden werden; und
verwendet man namentlich, statt gewohnlichen Mortels, einen
rasch bindenden, etwa den in Kurzem zu Steinhirte gedei-
henden Portland - Cement, so kann man gewils sein, einen
kiinstlichen Monolith hergestellt zu haben, dessen Tragvermd-
gen in allen Theilen dasselbe, und mindestens dem des erhiir-
teten Binde-Materials gleich zu achten ist. Auch in Bezug
auf die Kosten stellt sich nach den hiesigen Verhiiltnissen die
Berechnung sehr zu Gunsten der Backstein- Ausfithrung, ob-
gleich die Sandsteinpreise hier noch keineswegs die Hohe der
Berliner erreichen (es kostet niimlich der Cubicfufs rohen Sand-
steins guter Qualitiit circa 35 bis 45 Xr. = 10 bis 124 Sgr.
preufsisch); eine genaue Veranschlagung néimlich einer solchen
Pfeiler- Ausfiihrung fiir den Eingangs genannten Kirchenbau,
bei welcher Portland-Cement mit einem Theil Sandzuschlag
als Bindemitiel, sowie ein Verputz der Pfeilerfiichen in Gips-
mértel, und fiir die untern Theile in Cement in Aussicht ge-
nommen ist, ergab depnoch nur etwa die Hiilfte des Kosten-
Aufwandes, welchen eine gleiche Ausfiihrung der Pfeiler in
geschliffenem Sandstein erfordert hiitte.

Der einmal vorhandene Versuchs- Apparat wurde nunmehr
auch noch zur Untersuchung der minder hart gebrannten Back-
steine verwendet, und zu dem Ende, nach Beseitigung des er-
stern, ein zweites jenem ganz entsprechendes Pfeilerchen unter
der noch auf der Mortel-Unterstopfung resp. der Unterbolzung
ruhenden Belastung aufgefiibrt und mittelst Cement miglichst
scharf unter dieselbe eingefiigt. Zu dieser Probe waren die
mindest stark gebrannten, also weichsten Steine gemommen
worden, welche in dieser Hinsicht noch allenfalls fiir zulissig
zur Verwendung als Blendsteine des Aufsenbaues erkannt wur-
den. Da diese Steingattung weniger als die hart gebrannte
schwindet, so ist der Querschnitt dieses Pfeilerchens etwas gro-
fser, und zwar auf 17 Quadratzoll anzunehmen. Bevor man
die Unterstopfung beseitigte, und also dem Pfeilerchen die
ganze Last zu tragen gab, wurde letztere auf 300 Centner
reducirt.

Als nun nach Ausbohren des Unterstopfungsmirtels plétz-
lich diese Belastung auf das Pfeilerchen wirkte, zeigte sich
unter einem hérbaren Knistern ein geringes Zusammendriicken
der Fugen, da der Cement noch nicht vollstindig erhiirtet war.
Zugleich blitterte sich an vielen Fugen der aus denselben beim
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Mauern vorgetretene Cement ab, und es waren aufserdem an
mehreren Steinen geringe Kanten-Absplitterungen wahrzuneh-
men. Hiernach wurde jedoch durchaus keine weitere Aende-
rung beobachtet. Man verstirkte deshalb die Belastung wieder
allmiilig, aber in ziemlich rascher Folge, und hatte schon bei-
nahe wieder an 500 Centner aufgebracht, als ein Stein des
Versuchs-Pfeilerchens zerdriickt wurde, und die iibrigen bis
auf die drei untersten sich von oben nach unten spalteten.
Zugleich war durch den Sturz die Verbindung der Steine un-
ter sich giéinzlich aufgehoben, was bei dem ersten Versuche
sich nicht so ergeben hatte. Es ist dies jedenfalls dem Um-
stande zuzuschreiben, dals die bedeutende Belastung plétzlich
auf den noch nicht zur villigen Erhiirtung gelangten Cement
wirkte, wodurch die Bindung desselben mit den Steinen ge-
stért oder aufgehoben wurde.

Bei dieser Probe stellte sich demnach die Grenze der
Tragfiihigkeit ein bei einer Belastung von '

_ﬁ'ﬁ:@_: 2918,7 Pfund pro Quadratzoll Querschnitt,
wobei das Gewicht von drei auf dem Belastungs-Pfeiler be-
findlichen Arbeitern als Compensirung etwaiger Hindernisse
aulser Acht gelassen ist. '

Das +Tragvermégen. dieser Steingattung stellt sich also
immer noch mit dem der mittelguten Sandsteinsorten ziemlich
gleich, und ibertrifit das der geringeren nicht unbedeutend.
Ueberdies ist man ja stets in Stand gesetzt, da, wo be-
sondere Festigkeit erforderlich ist, sich einer Steingattung zu
bedienen, welche wenigstens der zum ersten Versuche verwen-
deten niiher kommt, als der letztern.

Durch das oben Zusammengestellte glaubt der Bericht-
erstatter dem architektonischen Publicum eine nicht uninteres-
sante Mittheilung gemacht zu haben, indem seines Wissens bis
jetzt noch selten die Ergebnisse von dergleichen Versuchen
verioffentlicht worden sind, wenn solche auch vielleicht des
oftern mogen angestellt worden sein. Die Verdffentlichung
ihnlicher Proben aus andern Gegenden wiire jedoch der Ver-
gleichung wegen jedenfalls sehr wiinschenswerth, und es diirf-
ten die daraus gewonnenen Resultate mit zur Bekimpfung der
mancherlei Vorurtheile beitragen, welche der Backsteinbau an
vielen Orten, wenn auch nichi bei gebildeten Fachmiinnern,
so doch beim grofsen Publicum noch zu iiberwinden hat. Er-
freulich bleibt es jedenfalls, dafs diesem so bildsamen und
mannichfacher Verwendung fiihigen Materiale hier abermals
ein Terrain erobert worden ist, welches bisher, trotz der viel-
fachen natiirlichen Begiinstigung in dieser Hinsicht, noch giinz-
lich brach gelegen.

In Betreff der im Obigen vorkommenden Maals- und Ge-
wichts- Angaben bleibt noch zum Schlufs die Bemerkung iibrig,
dafs sich dieselben auf Herzoglich Nassauische Bestimmungs-
Einheiten beziehen. Mit den allgemein bekannten franzosi-
schen Einheiten verglichen, betriigt:

1 Fuls = 10 Zoll Nassanisch — 30 Centimeter, und
4 Centner =100 Pfd. ., = 50 Kilogramm.

Wiesbaden, im Februar 1855.

Spieker.

Ueber die Berechnung von Erdmassen, welche aus so-
genannten Seiten- Ausstichen oder Seiten-Entnahmen
erfolgen,

Bei Ansfﬁ!:rung von Erd-Arbeiten an Kunststraflsen, Ei-
senbahnen, Deichen ete. wird sebr hiiufig zur Ersparung einer
bedeutenden, sowohl Zeit als grofse Kosten in Anspruch neh-

menden Transportweite, die zam Auftrage erforderliche Erde
ganz aus der Nihe oder von der Seite entnommen. Die Be-
rechnung dieser Erdmasse erstreckt sich daher in der Regel
auf eine Grundfliiche von grofser Breite und Linge, so dals
es sehr umstiindlich und fiir die Ausfibrung wenig ibersicht-
lich sein wiirde, wenn man auch hier das sonst iibliche VE‘:'
fahren anwenden wollte, néimlich durch die ganze Breite rel-
chende Querprofile zu berechnen, je zwei derselben, welche
auf einander folgen, zu addiren und das arithmetische Mittel
mit ihrem Abstande zu multipliciren. Es ist vielmehr in man-
nichfacher Beziehung bequemer, das nachfolgende Verfahreo
einzuschlagen, weil es theils auf hchst einfache Formeln fiihrt,
theils eine Unterbrechung der Erd-Arbeit nach beliebigen Rich-
tungen und beliebigen Abtreppungen ohne Erschwernils fir die
Berechnung der Erdmassen zuliilst.

Diejenige Fliche, von welcher zu vermuthen steht, dafs
sie zu ihrem grifsten Theile anf eine gewisse, vorher dispo-
nirte Tiefe in Angriff komme, wird unter Zugrundelegung €i-
nes quadratischen Netzes stationirt und die durch Pfihle be-
zeichneten Eckpunkte der Quadrate in Bezug auf die Hohen-
lage der Strafsen-, Eisenbahn- oder Deichkrone selbst nivel-
lirt, so dafs die berechneten Ordinaten dieses Nivellements, wie
sie in die Zeichnung eingeschrieben werden, sich auf eine g¢
meinschaftliche horizontale oder sanft geneigte Grund-Ebene
beziehen, also sehr leicht das Mittel an die Hand geben, die
Sohle des Seiten-Ausstichs in eine beliebig hohe, der Grund-
Ebene parallele Ebene zu legen und nach Bediirfnils za ver-
tiefen, ohne zu grofsen und unbequemen Formeln der Berech-
nung zu fiihren.

Es bleibt nun zwar immer wiinschenswerth, die geférderté,
bewegte und eingebaute Erdmasse moglichst mathematisch g6
naun zu berechnen, also auch hier das Grundnetz in méglichst
viel Quadrate von so kleiner Seite einzutheilen, dafs unbedenk-
lich die innerhalb eines Elementes des Situations-Nivellements
belegene Erd-Oberfliche als eine Ebene angenommen werde?
darf. Gleichzeitig jedoch wird man daran denken miissen, d1¢
Genauigkeit der Berechnung auf eine zulissige Weise zu b
schriinken und gleichzeitig einfache und iibersichtliche, die Rect”
nung beschleunigende Formeln herbeizufiihren.

Es ist daher #ufserst bequem, und fiir die Erdberechnung
villig ausreichend, der Seite dieser quadratischen Elemente
2 Ruthen Ausdehnung zu geben, weil diese Zahl von 2 Ruthe?
auf aulserordentlich bequeme Formeln fiihrt, indem sie fast
fortwiihrend den wegen Ausmittelung der arithmetischen Mi
von Profilen und Hohen erfordgrlichen Divisor 2 zum W
bringt.

Es folgen hier die am hiiufigsten vorkommenden Formels;
um deren Anwendung dann in einem Beispiel zu zeigen-

Das iiber das abzugrabende Terrain zu legende Netz des
Situations-Nivellements enthiilt: -

1) vollstiindige Quadrate,
2) unvollstindige Quadrate, und unter diesen giebt €% fol-
gende Fiille:
a) Quadrate, in denen das Terrain innerbalb der
Diagonale,
b) Quadrate, in denen das Terrain aufserhalb der
Diagonale ausliuft, ' s
¢) Quadrate, in denen das auslaufende Terrain g
Diagonale schneidet.
= enden

Nach den ziemlich allgemein 207 Anwendung kommercs”
Regeln wiirde, wenn in nachstehender Skizze von me$ vvier
stiindigen Quadrate des Netzes die Seite desselben pEhHEe



Hohen der Eckpunkte iiber der

"

7 % Grund-Ebene =#, &', &", " be-
zeichnen, die Berechnung folgende
vz 72 sein: '
@ Trapez (In‘;')=]&—_'2_—}!l -a
o 5 },"—!—h”l
]& @ é‘w - (f! h )= ) -{
davon das arithmetische Miitel
hh' A o
=( 3 ra-- S . a) . %

und daher mit der Entfernung der Profile @ multiplicirt, der
Cubic-Tnhalt des ganzen Kérpers :
a)-

=(b+ﬁ'.a ki'l+‘]‘ﬂl.
2 2
.oder, was dasselbe ist, =
V(bW A0 4R") - T

Unter Voraussetzung von =2 Ruthen, und weil eine
Schachtruthe —1° + 19+ 1' ist, wird der Inhalt des ganzen Kor-
Pers ganz einfach

V= (h+Hk—+h'+4Ak") in Schachtruthen.

Wiire nun das Quadrat micht ganz abgegraben, sondern
nur bis zur lothrechten Schnitt-Ebene mn, welche ergeblich
1,3 Ruthen von der Seite des Quadrates entfernt liegt, so wiirde
man zu setzen haben:

V:((&+k'+k"+fa'")-'—2'
Die Héhen & . . . . werden, wie erwihnt, hierbei in Fufsen und
Zollen angegeben, und z. B. 5' 5" als 5% geschrieben.
ad 2,a.

nj=
.

1,3
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seien 7 und & die Entfernungen der Auslaufpunkte von der
Diagonale in Ruthen, so wird der Kor-

Z’ ;«"’\ 77 per nach der punktirten Linie in loth-
R rechte dreikantige Prismen zerlegt und
NS folgende Formel gebildet:
o \‘\\\‘“ a2 bR =B P Y A L
™ V:-—- 6 — w2ainfl g
\\ X. 2 3 2 3
> - 2 (B-—d) L‘
%z « S Slesed
oder, wenn man den gemeinschaftlichen
1 A .
Nenner 5— =} herausnimmt und die Formel weiter reducirt:

V="t [a(h 4K +K") 4 8+ (KK +7- W] =20
oder, wenn auch @ =2 Ruthen ist, .

V=3 o RUHIA+R)+ 8- (K" +7-B]— 22k

Das letzte Glied kann in &fteren Fillen ganz aufser Acht
bleiben, weil wegen des auslaufenden Terrains die Diagonal-
héhen &, K" selten 1 Fufs iibersteigen, besonders wenn 7, 8
unter einer Ruthe lang sind.

Selbst fiir 7, §—=1° und A'=1 Fufs wird dieses Glied
nur } Schachtruthe an Werth. Der Grad der Genauigkeit mufs
dem ausfiihrenden Baubeamten iiberlassen bleiben.

ad 2,¢.

Der vierte Fall, mit einem Auslauf nach der Richtung pg

oder ph'", fiihrt zu der Formel:
(XY g
2 &

=k
2

Dieser Fall bietet keinen Unterschied von der Berechnung J2 /. oder da a=2 Ruthen angenommen wird
5 »  einer Pyramide, deren Grundfliiche V=3@h+7k)
% /e ein rechtwinkliges Dreieck von den Das abzugrabende Terrain kann bei
Katheten «Ruthen und f Ruthen, i Unterbrechungen in der Abgrabung, oder
4 und der lothrechten Héhe h, die im Anschlusse an andere Korper beliebige
(6.4 Formel ist also: A= o\ *” Formen annehmen, welche in jedem beson-
V=21-(afh) in Schachtruthen. A 4 deren Falle auch besonders zu behandeln
= ad 2,b. sind und keinesweges den oben angedeu-
A /2 Mit Bezug auf nachstehende Skizze teten Weg erschweren.
Beispiel von einer Seiten-Entnahme:
1 |, o2 s 3 B e
s | 25|08 80% | 93%\ 8755 60 | 0% VR0
L. Reihe I‘ o,.-—--'”;:' 2%2
o /ﬁé:g j%ﬂ &‘% o B +
7|0 7 o 6;0\ I
4 o
IL Reihe ~ 2° 2| g7 2
; 2%\ 9% | B% | 7% | 7. 5, 4%
B T T R S L N B EERT A U
; 2 /A 7 7
UL Reihe 2 wl I | 157 |20% | 2155 | 8% | wi | 34 s
— 0:'8 3" @;2
* & QJ" Zirace $ftlenis S19° - TR L et o
<
IV. Rethe " 2 B | WG| % |% | 27 | 65| 7% o)\ | ok
= \ a ©
’I‘ \75, 73 337’ 2, 2 Sy S a"fff
+ V. Reihe f' Yéz S| | 2005 | 2% | 17. | 8% %i\ 924
0 }
T ] 2 57 52 7id 2 #4‘:r0¢ 7207 3-#: 74 A - o
WL Rehs | 2 3% | 0% | MR (185 \# |5k B | S5
i Ngpotpr ol 207 25w s '
VILReibe  9° 2N % 3 453 PN 72%
vy ° >
gl Ol e ivF | e ey | £ | &

32
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Unter Zugrundelegung der oben angegebenen Formeln sind
die Resultate der Berechnung gleich in diese Figur mit Zwdlf-
teln der Schachtruthen eingeschrieben, weshalb nur vier Bei-
spiele folgen.

ad VI, g giebt die Formel:
(419434 + 15 +2%) = 1112 Schachtruthen.
(Vgl. Fall 1).
ad ILb giebt die Formel, da hier eine Pyramide vorliegt:

202921 _ 2.2 Schachtrathen.

(Vgl Fall 2,a).
ad VI, ¢ giebt die Formel (Vgl. Fall 2,5):
1,2:1,4

*[2'(T: +2T‘=‘+1_3')+1’2(Tq§'+7'§}+1}4'7‘i AR =)
3,24 0,14
= 3,38 Schachtruthen.

ad I,d giebt die Formel:
(0,8« 1:8%+1,0+1.5)+ 1 =15% Schachtruthen.
(Vgl. Fall 2¢).

Die einzelnen Resultate werden am Schlusse nach zwei
verschiedenen Richtungen aufsummirt, um sowohl eine Con-
trolle zu besitzen, als eine Uebersicht der Massen-Vertheilung
zu gewinnen,

Sommer.

Ueber die Berechnung von Erd-Arbeiten an Briicken-
Kegeln,

Unter Voraussetzung gleicher Grundsiitze bei Behandlung
der Boschungs-Anlagen einer und derselben Eisenbahn oder
Chaussee, und insonderheit hinsichtlich der an die Landpfeiler
der grifseren Briicken zum Anschlufs kommenden Erdschiit-
tungen lassen sich bestimmte Formeln zur Berechnung ausmit-
teln, welche jedesmal benutzt werden kénnen.

1. Allgemeines.
Betriigt die Hohe des Kegels = h, und ist die Boschung
eine mfache, also die horizontale Projec-
tion derselben —m h, sowie die Bschungs-
linie =—=nh, so hat man, da -an den Briik-
ken nur Kegelquadranten vorkommen
konnen, mit Riicksicht darauf folgende For-

=y 3 meln:
mdy T (mh)?em

2k g,

4
mf, Umkreis = .(i';"z]_'?f
(mh)(nh)er _ mneh®em
Mantel = . = 5
r, 5,
Cub.-Inhalt = (mh)* -k-%=“_ig_"

Die einzige Dimension hierbei, die Hohe %, wird in der
Regel nach Fufsen und deren Untertheilen angegeben, es bleibt
jedoch unbenommen, die Formeln so umzugestalten, dals man
Ruthen, ORuthen und Schachtruthen zum Resultat erhilt; die
vorigen Formeln werden dann zu folgenden:

Grundfiiche = (mh)?*+;7, = 0,0055+(mh)* in ORuthen,

Umkreis = (mh)- 2% =0,131+(m k) in Rauthen,

Mantel =mn-h?. —-“f— =0,0055+(mn)k? in ORuthen,

Cubic-Inhalt =m?*h*. = __ oder 0,0018+m? k® in Schtrth.

12. 144

2. Specielles.

a) Die Ausfiihrang der Erd-Arbeiten mit einer 1 fiilsi-
gen Boschung findet sich am hiufigsten, die Formeln lassen
sich fiir diese Voraussetzung noch in bestimmteren Zahlen dar-
stellen, wobei folgendes vorauszuschicken ist.

Die Liinge der ausgestreckten Bischungslinie betriigt:

bei 1 fiils. Boschung —1,4142 also nahe 1,4 -k

Loy 2 S0h e8¢ Bk
csa@ion < S Sl VYV TR REER . 8
22940, 2 e BB0RB., b int o< - 2Tl
s & e e L e ey ] e

was zu schnellen, von geniigender Schiirfe begleiteten Ermitte-
lungen bei Berechnung von Béschungs-Fliichen fithrt und gleich-
zeitig den Vortheil gewiihrt, dafs bei dieser Gattung der Be-.
rechnungen nicht von Neuem Maafse aufgenommen, sondern
die von der Berechnung der Cubic-Inhalte bekannten Dimen-
gionen, die Hohen nimlich, wieder benutzt und die Berech-
nungen in genaue Uebereinstimmung mit einander gebracht
werden. #)

Fiir 1}fiifsige Boschung wird also:

mk=1,5 «h
nh =1,8 h
m* =225+ h
mn=2,7

und die obigen Formeln werden zu folgenden:
Grundfliche = 0,01226, dafiir 0,012+ &? in (O Ruthen
Umkreis =0,19635, - 0,2 +h in Ruthen
Mantel —0,01471, - 0,015.4* in ORuthen
Cubic-Inhalt =0,00409, - 0,004 - 2* in Schachtruthen.
In diesen Formeln bedarf es nur der Substitution von h, A2, h*-
b) In sehr hiunfigen Fillen werden die Bdschungen mit
Bermen oder Banketts von 2 Fufs Breite auf je 6 Fuls Hobe
versehen;

Es entstehen dann abgestumpfte Kegelquadranten VO"
6 Fufs Hohe, welche sich mit 2fiifsigen Riickspriingen beT”
einander setzen.

Die vorigen Formeln gestalten sich daher unter Beibehal-

*) Wie bequem die zuletzt angegebenen Zahlen sind, ergiebt Fol-

gendes: o
Auf 10 Ruthen L#nge, also pro Station, betriigt, wm:;:.;zr*'

ticale Projection der Boschung durch AFufs ausgedriickt wirds Weil —5=

=4 +nbh ist,
die 1 fulsige Bischungsfliche = 1,1,.: in OJRuthen
-1 = =14~ =
* - - _-—_~1£': -~
- - 1 =2 - -
2& =23

. anzugeben
Man bagich: dn.nn ro Stat.mn nur die mittlere normale Hahe 5
und mit dem fir das betreffende Bischungsverhiltmits gehorigen Cwm

cienten zu multipliciren.
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tung derselben Coefficienten, welche sich nicht findern, zu fol-
genden:
unterer Umkreis = 0,2 -+ H
oberer Umkreis =0,2 <k
Mantel =0,015-(H*—h?)
Cubic-Inhalt =0,004.(H>—h?)
H ist darin die Hohe des ganzen, h die des Ergiinzungskegels,
also H—}h die des abgestumpften Kegels.
Fiir 6 Fufs hohe Bankette mit 2 Fufs breitem Vorsprunge
und 13 fiilsiger Boschung wird

Sommer, Berechnung von Erdmassen.

486

mh =19 Fuls

nh=1,8+6 Fuls = 10,8 Fuls,

und die zur Bankettbreite
zugehirige mormale Héhe
ist 2 Fufs - 2 = 11 Fuls, so-
wie die Boschungslinie —
11 Fufs* 1,8=2.4 Fuls, wo-
raus man unter ,Zuhiilfe-
nahme dieser Werthe fol-
gende in vielen Fillen sehr brauchbare Tabelle erhilt:

No. Hbhe Hihe Erct 0 Quadrant des Quadrant des Quadrant des
der filr sich. |von oben. rganzungshthe. Auslauf. Umkreises. Mantels. Cubic-Inhaltes.
Schicht.
Fuls. Fuls. Fuls, Fuls. Fufs. |Ruthen.| OJFufs. |[JRuth.| Cubicfuls.| Schirth.
L 6 6 = 914,14 | 1,08 | 76,34 | 053 | 127,25 ’ 0.89
4 i3 9+2—11|17,28 | 1,44 ] 5
1I. 6 12 +13 { 131 2.9_&-2___’20' 31,42 2:62 262,88 | 1,83 |1165,84 8,10
; . 143 20-4+2=22| 34,56 | 2 |
. 6 18 +2ay=2y| 205 Th.oras el 4232 449,44 | 3,12 |3346,48 | 2326
22 314+-2=33|51.,84 | 432 2
T P | z
IV. 6 24 —+3.11'=4 g 28 1.9+3.2=42|65.97 | 5,50 626,00 | 4,42 |6669,36 | 46,35

Berechnung der Ab- und Auftrige in Kriimmungen.

Die gewdhnlichen Cuorven in Chausseen, Eisenbahnen und
Caniilen, zumal in den beiden letzteren sind so flach, oder,
was dasselbe ist, haben einen so grofsen Radius, dals man die
Mittellinie der Bahn als Weg des Schwerpunkts siimmtlicher
Querprofile anzunehmen pflegt.

In besonderen Fiillen wird man sich jedoch von der Lage
der Schwerpunkte der Querprofile Rechenschaft geben miissen,
um ein wichtiges Argument zur genauen Bestimmung

erstlich der Hohenlage, in Bezug auf Hub oder Senkung
der Erde, .
zweitens der Transportweite selbst, d. h. der mittleren
wahren Entfernung der Abtragsmasse von der Auftrags-
masse
nicht aufser Acht zu lassen.

Wollte man dies nicht thun, so wiirde man entweder zu
viel oder zu wenig Masse berechnen, und sich um so weiter
von der Wahrheit entfernen, als die Kriimmung der Bahn-Axe
kiirzer und das Terrain nach der Seite geneigter sich gestaltet.
Einige Beispicle migen dies verdeutlichen.

Es sei z. B. ein Profil von nachstehender Form auszu-
schachten, und es
bezeichne nach ab-
genommenen Maa-
fsen

a die Sohlenbreite

Nulipunkt
der Momente

henden niedri-
geren Rand in lothrechter Stellung,

b-+c¢ die Hohe der links befindlich gewesenen, etwas hi-
heren steilen Wand,
d die Erhebung des links bereits mit der Béschung m ab-

gearbeiteten Ufers, daher md dessen Projection auf die
Horizontal - Ebene,

b den rechts ste--

A,B,C die drei geometrischen Theilfliichen des Querprofiles;
so ist klar, dafls wenn sich das Profil in starker Kriimmung
der Sohle nach links oder rechts herumschwingt, durch Beibe-
haltung der Liinge, welche die Mitte der Sohle andeutet, ein
ganz unrichtiges Resultat in der Berechnung entstehen mufs;
dafs man also gentthigt ist, die Lage des Schwerpunktes eines
solchen Profiles auszamitteln, diese Lage in einem Situations-
plan oder besser am Orte selbst einzutragen, und die Entfer-
nung je zweier auf einander folgenden Schwerpunkte der ein-
zelnen Profile als wahre Liinge des zu berechnenden Korpers
zu messen.

Nimmt man an, was im gegenwirtigen Falle das Beque-
mere sein wiirde, dals der Nullpunkt der Momente im linken
Winkel der Sohle liege, so hat man als Entfernung des Schwer-
punktes von diesem Nullpunkt

md

A +B- e

A-t-B +C _
Fiir 11 fiifsige Boschung, also m= 1}, wiirde der beziigliche
Factor von C '

==

I

“‘: AW 0| A

fir 1fiifsige Boschung =

gt Mg = =
heilsen miissen,

Unter Voraussetzung #hnlicher Gestalt der Profile, wenn
auch mit verschiedenen Dimensionen, wiirde man nachstehende
Tabelle aufstellen konnen, um die Berechnung nbermchthch dar-
zustellen und stete Wiederholungen zu vermeiden.

Gleichzeitig sind die Columnen dieser Tabelle mit einem
Specialfall ansgefiillt, um daran die Anwendung und die Diffe-
renz der berechneten Entfernung des Schwerpunkts von der
Mitte der Sohle zu zeigen.

32*
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[OInhalt von |A+B+C] Grofse von | daher fiir | Z | dage-
No. oder 1) fufsige | be- |gen die
derQuer-| 4. | B. | C. | Nepper.| @ d | B&schung | rech- (Mitte d.

profile. OF.|0OF.|0F.] OF. |F.|z.|F.|z.|der Zﬂ.hler.rnateF. Sohle.
1. [232}]127423 | 383 |90 5 8] 142224 37 | 45
2. [332 [166 (6214 549} 83— 8| 7] 181493 33 | 413
3. [318}/1683i92) 550-% |75 —| 9] 7| 1577055 | 29 | 373
4. [308 [187 |994 | 5871 |66 —|11 11} 137273 23 | 33
5. 2854181} 99-‘f 6651+ |69 —[12 3' 170633 25 | 343
6. |271§|2531 69; | 7231% [81(—|12| 3] 21464% 30 | 40}

n. e

Man sieht hieraus, wie weit aus der Mitte der Schwerpunkt
sich entfernen kann.

Um die Héhenlage auszumitteln, weil die Arbeiter fir
jeden gehobenen Fuls eine kleine Entschidigung pro Schacht-
ruthe erhalten, hiitte man hier blofs zu setzen

A-—g—+B- ”;"°+ c-——w——b”'";""d
~ap= A+ BEC

Die Anwendung von dieser Methode wird sich in der Regel

bei neuen Flufsbetten, Wassergriben und bei Ueberwegen, so-

wohl an Chausseen und Eisenbahnen, als auch an Caniilen, oft

machen lassen; und so lasse ich noch folgendes Beispiel folgen.
Es sei nachstehendes Profil auszuschachten.

Von ihm miissen soviel Dimensionen bekannt sein, um die
symmetrische untere Fliche F aus der Sohlenbreite a, der
Boschung unterhalb und oberhalb, und mittelst der Hohen A,
und H berechnen zu kinnen; dann muls sich die Fliche des
Dreiecks f aus Grundlinie und Hihe bestimmen lassen. Bs wird
daher, unter Voraussetzung der in der Figur gegebenen Bezeich-
nungen, sich ergeben .)
@ a—(b—ec
Fegtf (.s_--.. —

=pof
wobei der Nullpunki hier ebenfalls an der linken Seite der
Sohle angenommen ist.

Die Ermittelung der Hohenlage des Schwerpunktes iiber
der Sohle ist kaum schwieriger; erfordert jedoch eine ander-
weite Zusammenstellung der Momente, wobei bemerkt wird,
dafs von einem horizontalen symme-
trischen Parallel-Trapez die Lage des
Schwerpunktes durchidie Formel be-

=

stimmt ist:
h a—+2b
If ol ot Ty
e ( a+b
@ Die Formeln werden mehr oder

weniger eine complicirte Gestalt annehmen, die jedoch keines-
weges schwer zu handhaben sein wird, da es Gebrauch ist,
das vorgefundene Querprofil iibersichtlich ‘in einfache geome-
trische Figuren zu zerlegen.

So z. B. wie folgt:

Ein Berg-Abhang soll abgegraben und die stehen blei-
bende Riickwand mit Terrassen oder Bankeften von 2 Fuls
Breite 1}fiilsig abgebdscht werden. Durch Messungen sollen
die in der beistehenden Skizze durch Buchstaben bezeichneten
Dimensionen bekannt sein. Der Schwerpunkt dieser Fliche
wird zu wissen wiinschenswerth, weil die Boschung sich in
einer sehr kurzen Curve umschwingt.

Nach Benutzung vorstehend angegebener Formeln wiirde
sich folgende Berechnung ergeben.

A) In Bezug auf die Héhenlage:

I Moment: (%?—_-I*—?—E . a+b-k=’;—2-(a+2b)

pre 3
E. o420\ b RA
# (""“T a'+b’) e ey W
ﬁfﬂ
+— (@420")
: 'E: : all’+2 b" ! d'+ b" 1 "
I (""‘" B gl

U0 L L »

g/ fl' hll M UIE] % .
=!.ii:_‘;:_&+"_§,(a '+25™)

h b' h" }!"f %, h" h|' 1
' " 1 == &Y F: 9"?!1
Yo (k—I—k—i—h +K"+h —+—-—3) -
] " I Ly v 2
(A4-A"4+-A —;—fl +Ai"v )k hs g%

Diese Momente wiirden zu addiren und durch das ganze Quer-

-profil zu dividiren sein.

In der Regel sind die Terrassen, wenn vollstindig, gleich
hoch, und nur die oberste derselben als Auslauf durch die
Oertlichkeit bedingt; es ist also A=Ak'=k"=h"=h"; und A"
=h. Bei einem so hohen Profile, wie das angegebene, muls
bei Bewegung der Erde daher auch das Gefille resp. die Stei-
gung der Karrbahn beriicksichtigt, also die Lage des Schwer-
punkts zu wissen nothig werden.

B) In Bezug auf die Situation im Grundrisse

Es wird hier, wie vorhin, zweckmiifsig sein, den Null-
punkt der Momente an die linke Seite des Profiles zu verle-
gen und zwei Profiltheile einzeln zn betrachten, ein unterstes
und ein mittleres. :

Der Schwerpunkt
des  nebenstehender
Profiles mit den angé"
gebenen Bezeichnu?”
gen ist in Bezug auf
die Entfernung vO™

Nullpunkt durch die Formel bestimmt:
a?+b2~4-ab—mh-(2b—+a)
3(a+b)
was auch aof die folgende Weise auszudriicken ist:
. b
s=%-+la+b—mh— m(mh—l—a)]

und dies wiirde fiir die unterste Schicht gelten. Fir die zweite

=

Schicht wiirde man in #hnlicher Schreibweise haben:
a 1
=1 [ﬂ'+b'—3c+ﬂh+ a'4-b' (mh—_b )]
Die Grifse ¢ hat fiir die zweite Schicht den Werth von
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2mh+-3 (Breite des Banketts =f), also ist fiir diese zweite

Schicht —3ec4+mh=—(Smh+3p)
fir die dritte Schicht ——(8mh+68)
BnG nviertshy — = (11mAh+9B) ete.

Diese Werthe wiirden in sz, =", 5" ... einzuriicken, dabei
Jedoch zu beurtheilen sein, welche Lagen die Ecken der Fi-
guren einnehmen, damit die beziiglichen Grifsen, wenn néthig,
mit richtigen Vorzeichen + in Rechnung kommen.

Sommer.

Notizen iiher Ausdehnung, Kosten, Verkehrs-Verhilt-
nisse und Verzinsung der Englischen Eisenbahnen bis
zum Schlufs des Jahres 1854,

Den nunmehr vollstiindig veriffentlichten amtlichen Nach-
weisen iiber den Betrieb und die Betriebs-Einnahmen der Eng-
lischen Eisenbahnen fiir das Jahr 1854, entnehmen wir Fol-
gendes:

Die Liinge aller bis zum Schlusse des Jahres 1854 dem

Betriebe in Grofsbritannien und Irland eriffneten Eisenbahnen, -

betrug 1720} Preufs. Meilen; bis zam Schlusse des Jahres 1853
waren 16322 Preufs. Meilen erdffnet; es wurden also im Mit-
tel 16762 Preufls. Meilen Eisenbahnen wihrend des ganzen Jah-
res 1854 befahren.

Die Anzahl der beforderten Reisenden betrug:

a) in der I Klasse . 2h 145174611
Binder I. , . . .. .. . 37930655

¢) in der II. ARt 20,964058%
d) in den Parlamentsziigen 87,767989%
) auf periodische Billéts 265421

zusammen: 111,206707 Personen.

Jede Person hat im Durchschnitt auf den Englischen Ei-
senbahnen, soweit dies angegeben ist, 3,6478 Preufs. Meilen
zuriickgelegt, mithin sind auf simmtlichen Bahnen befordert:
a) 1 Preufs. Meile weit 405,659826 Personen.

b) auf die ganze Bahnenlinge 241923 »
Die Einnahmen betrugen:
1) ans dem Personen-Verkehr 64,164980 Thlr.

?) aus dem Giiter-Verkehr 73,605183

zusammen 134,770163 Thir-

oder fiir die Preufs. Meile:
1) aus dem Personen -Verkehr 36486 Thir.
2) aus dem Giiter-Verkehr . . . . . . . 43907
zusammen: 50393 Thir.

Das gesammte auf die Englischen Eisenbahnen bis zum
Schlusse des Jahres 1854 verwendete Capital betrug 1862,105640
Thlr., also fiir die Preufs. Meile 1,082305 Thlr.

Die Brutto-Betriebs-Einnahme betrug mithin 7,23 pCt. des
Anlage-Capitals; die Betriebs-Ausgabe stellte sich durchschnitt-
lich 48 pCt. der Betriebs-Einnahme, demnach verblieben zur
Vertheilung auf das Anlage-Capital an Zinsen und Dividenden
70,080485 Thir., und wurde dasselbe durchschnittlich mit 33
pCt. verzinst.

Ueber Anwendung von Glas zur Herstellung von Fen-
sterpfosten fiir Ladenfronten.

(Practical Mechanic’s Journal. Juni 1855.)

4 Bei der Anordnung von Schaufenstern fiir Liiden haben
ie Herrn L1oyd und Summerfield in London und Glasgow

Pfosten aus Krystall ap : :
gewendet, welche in geeigneten Fillen
Nachahmung verdienen méchten.

*

Die grofseren Pfosten dieser Art sind, wie die nebenste-
hende Fig. zeigt, aus mehreren Stiicken gemacht und diese zu
einem Ganzen durch eine in ihrem In-
nern von oben bis unten durchgehende
eiserne Stange verbunden, die an bei-
den Enden verschraubt und mit einer
silbernen Rohre nmkleidet ist. Sie sind
aufserdem in ihrer ganzen Linge mit
einer Nuthe versehen, in die die Glas-
scheiben eingepalst und mit einem ganz
diinnen Streifen Cement, der in geringer
Entfernung davon kaum mehr sichtbar
ist, befestigt werden.

In dieser Weise wird sowohl eine
miglichst vollstéindige Belenchtung der
Querschnitt innern Riiume, als anch wegen der wun-
dervollen, durch die erwiihnten Silber-
rohren im Innern noch wesentlich ver-
mehrten Farben-Reflexe der kiinstlichen
Krystallsiiulen fiir die Aufsenfront ein
hichst prachtvolles Ansehen erreicht,
und zugleich der Vortheil gewonnen, dafs derartige Pfosten
von Glas nicht, wie solche von Eisen oder Holz, dem Rosten
oder Verfaulen unterworfen sind. .

Preis-Aufgaben zum Schinkelfeste am 13, Mirz 1856.

Der Architekten-Verein zu Berlin hat in Folge des durch
Allerhichste Ordre vom 21. Februar ¢. Allergnidigst bewillig-
ten Reise-Stipendiums an Mitglieder des genannten Vereines fiir
die beste Losung zweier Aufgaben, resp. aus dem Schonbau
und aus dem Gebiete des Wasser-, Eisenbahn- oder Maschi-
nenbaues *), fiir das laufende Jahr 1855 die folgenden beiden
Aufgaben gestellt:

1. Aus dem Gebiete des Schonbaues.

Auf dem in umstehender Skizze mit A bezeichneten Platze
am Bassin des nen anzulegenden Schifffahrts-Canales unweit des
Unterbaumes in Berlin, und zwar in der Richtung der von der
Mitte des Exercierplatzes dahin fithrenden Hauptstraflse, soll
eine evangelische Kirche mit 2000 Sitzplitzen erbaut werden.

Sie werde im Rundbogenstyl aus Ziegeln, wobei die An-
wendung von Sandstein und Eisen gleichfalls gestattet ist, und
erhalte mindestens Einen hohen Thurm. Vor derselben breite
sich ein angemessen grofser, mit Garten-Anlagen und Brun-
nen geschmiickter Vorhof aus, an dessen Vorderseite in sym-
metrischer Haltung 2 Wohnhiuser fiir die beiden Pfarrer, den:
Kiister und den' Kirchendiener, welche ebenfalls zu entwerfen
sind, angeordnet und mit einer Halle unter einander verbunden

* werden. Diese Halle ist nach dem Kirchenportal hinzuleiten,

so dafs die Kirchgiinger einen geschiitzten Zugang nach dem-
selben gewinnen. Zur Ueberdachung der Riume des Kirchen-
gebiiudes soll Wilbung gewiihlt und im Dachverband, sowie
in der Haupt-Construction der Emporen die Anwendung des
Holzes ansgeschlossen werden. Im Innern miissen freistehende
Stiitzen maglichst vermieden werden, so dafs der Prediger von
den Sitzen aus gesehen und gehdrt werden kann. Vor dem
Altar mufs ein geriiumiger freier Platz angeordnet werden und
die Orgel soll ihre Stelle dem’ Chor gegeniiber erhalten. So-
dann sind eine Sacristei und eine Taufcapelle, jede von un-

*) Vergl. S. 895 des laufenden Jahrganges dieser Zeitschrift iiber die
niiheren Bedingungen fiir Verleihung des Stipendiums und Einreichung der
Entwiirfe. . .
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gefihr 400 O Fufs Fliche, und geriiumige, vor Zug zu schiiz-

zende Eingangshallen, sowie bequeme Aufgiinge zu den Em-
poren anzuordnen.
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Der Maalsstab fiir die Grundrisse werde zu 15 Fuls, der
fiir die Aufrisse und Durchschnitte zu 7} Fuls und fir die De-
tails der Constructionen und verzierten Architekturtheile, wel-
che nicht fehlen diirfen, zu 1 Fufls auf 1 Zoll angenommen.

2. Aus dem Gebiete des Wasser-, Eisenbahn- und Maschi-
nenbaues.

Entwurf zu einer beweglichen Briicke iiber einen Canal
von 79 Fuls oberer lichter Weite, welcher zur Verbindung zweier
Fluthbassins (Docks) dient.

Elunth.- Bassin.

Ea hn}

: 2 >
- Ufer- - Stralse. @
i TEE soaa = = M
E Briicke

g Bau- und < 79 > : Bau- und
®  Lagerplitze. . Lagerplitze.
1 ¢ 60 > Verbin- ¢ 60 >
: dungs- blinOu s
ll e Canal. | : “’“\
1 | -
' et of 3
A v i . PRI Sa e

Fluth-Bassin.

Der Canal, 300 Fufs lang, von vollstiindig ausgeriisteten
grofsen Kriegsschiffen und den grélsten Raddampfern zu passi-
ren, ist in der angegebenen Weite mit Ufermauern eingefa(st;
der gewohnliche Wasserstand der Bassins ist gleich dem ordi-
nairen Hochwasser (ord. H. W.) im zugehérigen Vorhafen, und
findet daselbst ein mittlerer Fluthwechsel von 111 Fuls statt.
Die Sohle des Canals und der Bassins ist 28 Fuls unter ord:
H. W., die Deckplatten der Ufermauern liegen 6 Fufs iber
ord. H. W., und /kann die Briickenbahn erforderlichen Falls
um 1 Fufs hoher gelegt werden. Die bewegliche Briicke soll
aufser dem gewohnlichen Uebergang fiir Wagen und Fulsgiin-
ger zugleich ein Eisenbahngleis iiberfilbren, welches aber nur
von Giiterwagen, nicht von Locomotiven befahren wird; sie
verbinde eine 80 Fuls breite Uferstralse, ihre Mitte 60 Fuls von
der Miindung des Canals entfernt.

Es werden verlangt:

1) Grundrisse, Aufrisse und Durchschnitte des Briicken-Ent-
wurfs in einem Maalsstabe von % der natiirlichen Grofse,

2) desgl. Zeichnungen der Details in einem Maalsstabe von
+5 der natiirlichen Gréfse und néthigenfalls gréfser, aus
welchen die Construction der Briicke und des zum Oeff-
nen derselben angeordeneten Mechanismus deutlich her-
vorgehen.

Die Zeichnungen sind in Linien einfach mit charakte-
risirenden Farben und eingeschriebenen Maalsén auszu-
fiihren,

3) eine schriftliche Erliuterung des Entwurfs, und eine sta-
tische Berechnung der Briicken-Construction, 'so wie eine
Berechnung des Mechanismus fiir das Oeffnen der Briicke-

4) Aulserdem wird verlangt der erliuterte Entwurf za den
Ufermaunern des Verbindungs-Canals, mit besonderer Be-
riicksichtigung der Griindung und der Bauriistung etc.;
wobei iibrigens vorausgesetzt werden kann, dals der Ver-
bindungs-Canal gleichzeitig mit den Docks ausgefiihrt wird:
Hinsichtlich der Griindung ist zu bemerken, dals von der
2 Fuls unter ord. H. W. liegenden natiirlichen Erdgleiche
des Bauplatzes hinabgehend, sich folgende Erdschichten
finden: 5 Fuls fester Klei (Thon), 3 Fuls Moorerde, 7 Fuls
sehr nasser loser Klei mit Sand, dann 16 Fufs loser fei-
ner Sand mit Kleibeimengung, die mit der Tiefe mebr
und mehr abnimmt; unter diesen Alluvial-Schichten, iP
78 Fuls Tiefe unter ord. H. W., lagert der reine grob®
und feste Diluvial-Sand.

An Baustoffen sind als vorbanden anzunehmen: Ta%"
nen- und Kiefernhilzer von angemessenen Abmessung®™
brauchbarer Wasserkalk und Cement, Trass, sehr 80%
Ziegelsteine, Sandsteinquadern, und Granitquadern 20 4€n
Decksteinen.

Alle hiesigen und auswiirtigen Mitglieder des Architekien-
Vereins werden aufgefordert, sich an der Bearbeitung dieser
Aufgaben zu betheiligen und die Arbeiten spitestens bis Z4™
31. December 1855 an den Vorstand des Architekten-Vereins,
Oranien-Strafse No. 101 u. 102 hierselbst abzuliefern-

Aufserdem ist noch allen Mitgliedern, welche_das Bau-
meister-Examen noch nicht absolvirt haben, anzuzeigel, dafs
die technische Deputation obige beiden Aufgaben als Probe:
Arbeiten fiir das Baumeister- Examen anerkennen Wwill.

Berlin, im April 1855.
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Mittheilungen aus Vereinen.

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin.

Verhandelt, Berlin, den 9. Januar 1855,
Sitzung des Vereins fiir Eisenbahnkunde.

Vorsitzender: Herr Hagen.
Schriftfihrer: Herr H. Wiebe.

Der Vorsitzende machte darauf aufmerksam, dafls die Be-
stimmung in § 18 der Statuten, wonach der Vorstand nur
solche Anmeldungen annehmen solle, welche die Férderung
der Vereinszwecke erwarten lassen, nur in sehr beschriinktem
Maafse beriicksichtigt werden konnte. Er ersuchte daher die
Vereins - Mitglieder, die Angemessenheit der Meldungen bei der
Abstimmung selbst in Ueberlegung zu nehmen, und wenn die
vorgeschlagenen Mitglieder nicht allgemein bekannt wiiren, die-
Jjenigen Herren, welche die Vorschlige gemacht haben, noch
zur Begriindung derselben aufzufordern, was am passendsten
vor dem Ballotement geschehen diirfte, und besonders fiir die
Aufoahme auswiirtiger Mitglieder sich empfehlen méchte.

Herr Hartwich hatte in der vorigen Sitzung iibernom-
men, Bericht zu erstatten iiber die von Herrn Mellin iiber-
sandte:

Zusammenstellung der Betriebs- Ergebnisse
auf den preuflsischen Eisenbahnen im Jahre
1853.

Herr Hartwich hebt aus jener Zusammenstellung her-
vor, dafs die Gesammtlinge siimmtlicher am Schlusse des Jah-
res 1853 in Betrieb befindlichen Bahnstrecken preufsischer
Bahnen betragen habe 490 Meilen, davon 1064 Meile doppel-
gleisig.

Die Anlage-Capitalien und die Verzinsung lassen sich
zwar noch nicht recht mit Sicherheit angeben, da viele Capi-
talien noch nicht vollstiindig verbraucht worden, jedoch seien
auf die 24 Bahnen, welche zu Ende des Jahres 1853 vollstiin-
dig vollendet und in Betrieb gesetzt gewesen, und deren
Liinge 401 Meilen betragen habe, im Ganzen fast 165 Millio-
nen Thaler verwendet worden, das ist durchschnittlich 411,000
Thlr. pro Meile Bahnliinge, worunter 53,400 Thir. fir Trans-
portmittel. .

Die drei theuersten Bahnen seien:

die Rheinische AL mit 833700 Thir.
- Bergisch-Miirkische . . . - 795396 -
- Diisseldorf-Elberfelder . - 690700 -
pro Meile Anlage-Kosten;
dagegen seien die drei billigsten Bahnen:
die Brieg-Neisse . . . . mit 188453 Thir.
- Niederschlesische Zweigbahn - 210526 -
. - Stargard-Posener . . . . - 222060 -
Anlage-Kosten pro Meile.
~ _AnLocomotiven waren auf den 24 vollendeten Bahnen
in Betrigly 38 Stiick, oder 1,55 pro Meile Bahnliinge gegen
1,{ Stiick im Jahre 1844. An Personenwagen waren 1316
?:;Icl: 105:;-3{- pro Meile Bahnliinge vorhanden, gegen 6,1 im

Lastwagen hatten siimmtliche 24 Bahnen 10178 Stiick

oder 24147 Achsen, das ist 25 Stiick oder 60 Achsen pro

Meile, wogegen 1844 ii tw :
i gwiie o nur 11,8 Stick Lastwagen pro Meile

Die Locomotiven haben 1,795559 Nutzmeilen durch-
laufen, oder jede Locomotive hat deren 2814 zuriickgelegt,
wobei iiber jede Bahnmeile die Maschine 4478 Mal gegangen
ist, gegen 157,580 Nutzmeilen oder 1970 Meilen pro Maschine,
oder 2788 Mal iber jede Bahnmeile im Jahre 1844. Der
Coaks-Verbrauch betrug im Jahre 1853 pro Nutzmeile
152 Pfund gegen 207 Pfund im Jahre 1844. Diese bedeuntende
Ersparung an Brennmaterial ist wesentlich den Verbesserun-
gen in der Construction der Maschinen und der gréfsern Aus-
bildung der Maschinisten zuzuschreiben. Mit den oben genann-
ten Betriebsmitteln sind transportirt worden: 10,191587
Personen und 96,425252 Centner Gditer.

Jede Person hat durchfahren durchschnittlich:

1853. « 1844,
5,68 Meilen, 5,72 Meilen;
jeder Centner Gut dagegen
=18b3: 1844,
10,55 Meilen, 7,60 Meilen.
Es brachten ein pro Meile Bahnliinge

1853. 1844. .
Jede Person 42,9 Pfennig, 40,4 Pfennig.
Jeder Centner Gut . 3,64 - 8,10 -

Ueber die ganze Bahnliinge oder pro Meile Bahnlinge
sind transportirt worden:

1853. 1844.
Personen . 144397 180548
Giiter 2,537401 Ctr. 357075 Ctr.;

withrend also der Personen-Verkehr abgenommen, hat der
Giiter- Verkehr sich auf mehr als das Siebenfache gesteigert.
Die Einnahmen haben betragen pro Bahnmeile:

1853. 1844.
Aus dem Personen-Verkehr 17802 Thlr. 20273 Thlr.
- - Giiter-Verkehr 26444 - 8040 -
Ueberhaupt (incl. der Extraor-
dinarien) . - 46252 - 28977 -
Die Ausgaben haben betragen pro Bahnmeile:
1853. 1844.
Bahn-Verwaltung . 7048 Thir. 4654 Thlr.
Transport- Verwaltung 14328 - 10368 -
fir allgemeine Verwaltung . 1188 - 1101 -
zusammen 22564 Thlr. 16123 Thir.

wobei jedoch 1853 die Ausgabe fiir den Reserve-Fonds mit
inbegriffen ist, withrend 1844 noch kein Reserve-Fonds vor-
handen war.

Die Ausgaben auf jede Nutzmeile, welche von den Ma-
schinen durchlaufen worden, berechnet, haben betragen:

1853. 1844,
fir die Transport- Ver-
waltung . 3 Thir. 6Sgr. 2Pf. 3 Thir. 21 Sgr.
fir simmtliche Aus- e
gaben' JEu s nodo A i fuione=ie oF e DU I
Der Brutto-Ertrag der siimmtlichen 24 Eisenbahnen hat
ergeben . i ST i 18,550882 Thir.
Die Summe aller Ausgaben, mit Aus-
schlufs gewisser Ausgaben aus den Reserve-
fonds . 81 9,050178 -

bleibt Ueberschuls 9,500704 Thir.
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so dals das verwendete Anlage-Capital von 164,945226 Thlr.
im Jahre 1853 einen Durchschnitts-Ertrag von 5,76 Procent
geliefert hat.

Dieser Durchschnitts - Ertrag ist seit 1844 der hochste,
welcher erreicht worden; denn der durchschnittliche Nutz-Er-
trag ist gewesen

1844. 4,74 Procent, 1849. 3,82 Procent,
1845. 4,62 - 1850. 4,65 -
1846. 4,97 - 1851. 5,09 -
1847, 4,32 - 1852. 5,75 -
1848. 3,21 - 1833. 5,76 -

Auf die Bahnmeile berechnet, hat der Ueberschufs betra-
gen im Jahre 1853 die Summe von 23688 Thlr.

Der Rein-Ertrag ist am hochsten gewesen:

bei der Oberschlesischen Bahn, niimlich 11,96 Procent,
- = Magdeburg-Leipziger - 14,6245 ur
- - Magdeburg-Halberstidter - 11,51 -
des gesammten Anlage-Capitals, oder beziehlich 10 Procent,
19 Procent und 10 Procent der Stamm-Actien.

Der Reserve-Fonds betrug am Schlusse des Jahres 1853
im Ganzen 3,174658 Thlr., und die Eisenbahn-Steuer hatte
eingebracht 366600 Thlr.

‘Hieran kniipfte Herr Hartwich noch eine Besprechung
der im Bau begriffenen und in bestimmter Aussicht stehenden
Bahnen. In der Bau- Ausfiihrung sind gegenwiirtig die Strecke
der Ostbahn zwischen Dirschan und Marienburg, nebst den an
diesen Punkten befindlichen grofsen Weichsel- und Nogat-
Briicken, die Breslau-Posener und die Zweigbahn Lissa-Glo-
gau, die Schweidnitz- Reichenbacher, die Nicolai-Ratibor-Leob-
schiitzer, die Soest-Dortmunder, die Miinster-Rheine-Osna-
briicker, die Oberhausen- Arnheimer, die Bonn-Rolandseck und
die Coln-Crefelder Bahn, von zusammen circa 83 Meilen, nach
deren Vollendung die preufsischen Eisenbahnen, nach Abrech-
nang der in den benachbarten Staaten belegenen Strecken eine
Gesammtlinge von circa 530 Meilen haben werden. Aulfser-
dem seien eine Reihe von Bahnen theils ernstlich projectirt,
theils bereits fiir die Ausfiihrung gesichert; diese Linien sollen
zum Theil zum Anschlufs und zur Fortsetzung bereits beste-
hender Bahnlinien dieuen, theils zur Abkiirzung des Weges,
und um bedeutende Punkte, welche gegenwiirtig von den Haupt-
linien nicht beriibrt werden, mit diesen in Zusammenhang zu
setzen, theils um gewisse Theile des Eisenbahnnetzes zu ver-
vollstéindigen, theils endlich um gewisse Berg-Districte und
Gruben dem Verkehr zugiinglich zu machen.

Herr Hartwich zihlt mehrere solcher Bahn - Projecte
auf, und hebt namentlich die Bedeutung des nun als gesichert
zu betrachtenden Briickenbaunes bei Ciln iiber den Rhein fiir
die Entwickelung des Eisenbahn-Verkehrs hervor.

Herr Garcke erstattet hierauf Bericht iiber den, von der
Direction der Céln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft
dem Verein eingesandten, gedruckten Geschiifts - Bericht fiir
das Jahr 1833,

Die Linge der Bahn betrug . 37,083 Meilen,
des Doppelgleises . . . . 15,661 -

Die Bahn enthielt zusammen an Gleisen . 52,746 Meilen.

davon 42! Meilen mit Schienen von 20 Pfund
= 14 - - - w Rl e
- 6 - - - - 223 -
(%ﬂ:ich“ welche in den Hauptstriingen mit Laschen versehen
sind.

Die optischen Telegraphen bestehen noch im Ge-
brauch und sind deren 305 Stiick oder pro Meile 6 Stiick von
35—40 Fufs Hﬁh& vorhanden.

Aufserdem ist diese Bahn mit einem electromagne-
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tischen Telegraphen ausgeriistet, welcher zwei oberirdische
Leitungen hat, die eine fiir die durchgehende Correspondenz,
die andere fiir die einzelnen Stationen. Fiir erstere befinden
sich 8 Sprech-Apparate auf den Haupt-Stationen, fiir letztere
58 Sprech-Apparate auf simmtlichen Stationen. Aufserdem
sind 19 transportable Sprech-Apparate fiir die Zugfijhrer vor=
handen.

Der Grund-Erwerb erstreckte sich bis dahin auf 4321
Morgen, wofiir durchschnittlich pro Morgen 394 Thlr. gezahlt
sind. y

Bei den Erd-Arbeiten waren Nachhiilfen an einem
Damme erforderlich, welcher auf quelligem Grunde aufgefiibrt
war, aulserdem an mehreren tiefen Einschnitten.

Auf die Einfriedigung der Bahn mit lebendigen Hek-
ken wird entschieden viel Sorgfalt verwendet, und ist die Fir-
sorge derselben den bisherigen Unternehmern abgenommen und
den Wiirtern anvertraut, welche durch Priimien belohnt wer-
den. Zu den Hecken werden Weilsdorn, Weide, Buche und
Maulbeerbiische angewendet.

Bei den Briicken fanden sich nur wenige Nachbesserun-
gen erforderlich. Die hdlzerne Briicke bei Altstaden mulste
indessen mit neuen Streben versehen werden.

Telegraphie- und Wiirter-Stationen gaben zu be-
sondern Bemerkungen nicht Veranlassung.

Das Schienengestinge betreffend, so wird bemerkt,
dafs in Folge der Anwendung schwererer Maschinen sich gro-
fsere Erginzungen als nothwendig herausgestellt hatten, na-
mentlich an den iltern Schienen von 20 Pfund Gewicht. Im
Ganzen sind deren 2,89 Meilen durch 43 Zoll hohe Schienen
ersetzt. Zur Deckung der iibrigen erforderlichen Schienen
waren 15 Millionen Pfund Schienen pro 1854 und 1835 ver-
dungen.

Ueber die Imprignirung der Bahn-Schwellen wird
berichtet, dals man von der Anwendung des Schwefelbaryums
und des Eisen-Oxyduls zuriickgekommen sei, und dagegen
ausschliefslich Kreosot verwendet werde, welches die lingste
Erhaltung verspreche. In Bezug auf die Verbesserung der Sta-
tionen wird angefiihrt, dals man sich in Stelle der offenen
Rinnen zweckmiifsiger 8 Zoll weiter Rohren zur Trockenlegung
des Planums auf den Bahnhofen bedient habe. Aufserdem
war in Geilenkirchen eine Schiebebiihne in gleichem Nivest
mit der Bahn zur Vermittelung des Ueberganges auf die Ne-
bengleise angelegt.

Unter den aufserordentlichen Anlagen ist haup™
siichlich die Vergrofserung der Coaksbrennerei in Dortmunds
wo 25 alte Oefen um 36 Fuls verlingert, und ein neuer Ofen
von 130 Fufs Linge angelegt worden, und der ganze Cubic-
raum so auf 102445 Cubicfuls gestiegen ist. .

Aufserdem sind die Verbindungsgleise mit der Min-
ster-Hammer Bahn beseitigt, und an deren Stelle Durchkreu-
zungen zur Sicherung des Betriebes angele

gA.n den Zweigbahnen sind mehrereg];‘auten ausgefibrt,
anch neue Anschliisse angelegt und andere durch Vertrig® 8¢
sichert. : s
Was iiber die Oberhausen- Arnheimer Bahn gesagt ish
diirfte nach Inangriffnahme der Bahn jetzt ohne Interesse sein:

Betriebsmittel. Die vorhandenen 73 Locomotiven mit
ebensoviel Tendern wurden um 5 neue Maschinen vermehrt:
Bei den Giiterzug-Maschinen ist man von den 5 Fuls boh elt
Riidern auf die Anwendung 41 fiilsiger Réder mﬁckgekonfm;n 1
aufserdem sollten simmtliche Personenzug-Maschinen mit 55
lanciers versehen werden, um den Gang dieser Ma?chmen
rohiger, und. sicherer zu.maches 4 sich diese Vorrichtung
bewihrt hatte. Pro Bahnmeile fallen jetzt 2,1 Locomotiven:
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Im Jahre 1853 wurde zum ersten Male eine Feuerbuchse
erneuert.

Der Wagenpark bestand in:
119 Stiick Personenwagen, pr. Bahnmeile 3,2
Stiick,
46 - Passagier-Gepiickwagen, pr. Bahn-
meile 1,2 Stiick,

2414 - Giiterwagen, pr. Bahnmeilé 57,0
Stiick,
235 - Kieswagen, pr. Bahnmeile 6,3 Stiick,

zusammen mit 5116 Achsen, oder pr. Bahnmeile 138 Stiick.

Aufserdem gemeinschaftlich mit dem Norddeutschen Ver-
bande:

7 combinirte Personen- und Postwagen und
19 Gepiickwagen.

Ueber die Neubeschaffung und Reparaturen ist
hauptsiichlich bemerkt, dafs die Kohlenwagen mit elastischen
Gummi -Buffern versehen und alle Wagen auf Oelsehmiere ein-
gerichtet wurden. An neuen Wagen wurden hauptsiichlich
sechsriidrige von 300 Ctr. Tragfihigkeit und mit Segeltuch-
decken bestellt.

Die vorhandenen Achsen, einschliefslich der Reserve-
Achsen, betrugen 3877 Stiick, also 761 Reserve-Stiicke, was
etwas mehr als ) der in Befrieb befindlichen betriigt.

Die Achsen bestanden in:

1018 Stiick Gufsstahl- Achsen,
4220 - Biindel- Achsen,
639 -  Daehlensche Achsen.

Die Locomotiven haben 227988 Nutzmeilen, oder durch-
schnittlich pro Stiick 3109 Meilen, darunter die geringste 249,
die grifste 5814 Meilen zuriickgelegt, letztere also in einem
Jahre mehr als die Reise um die ‘Erde.

Die Wagen legten zusammen 8,565202 Achsmeilen zu-
riick, aufserdem auf fremden Bahnen 2,976160 Achsmeilen,
Wogegen fremde Wagen auf der Céln-Mindener Bahn zusam-
men 1,045568 Achsmeilen zuriicklegten. Die Vermehrung der
Achsmeilen gegen das Vorjuhr betrug 1,257687. Die durch-
schnittliche Stiirke der Ziige betrug 44 Achsen.

Die Kosten der Betriebsmittel anlangend, so hat
sich zunfichst bei den Personenziigen gegen das Vorjahr eine
Coaks-Ersparnifs pro Nutzmeile von 9 Pfund, bei den Giiter-
ziigen von 28 Pfund und bei den Materialziigen von 1 Pfund,
zusammen durchschnittlich von 18 Pfund herausgestellt, wel-
che theils den Verbesserungen an den Locomotiven, theils der
Einfiihrung der Oelschmiere zugeschrieben wird.

Die Kosten der Zugkraft sind bei Annahme einer nur
zehnjiihrigen Dauer einer Locomotive mit Tender, welche jihr-
lich 3000 Meilen durchlinft und 14000 Thlr. kostet, bei An-
rechnung der Gehilter, der Reparaturen, Erneuerungskosten,
des Schmier-, Putz- und Brennmaterials, sowie Verzinsung
der Anlage-Kosten mit 5, auf zusammen 1 Thir. 23 Sgr. 11 Pf.
Pro Nutzmeile zu stehen gekommen, was 9 Pf. weniger be-
tjigr als im Vorjahr. Hierbei sind auch die Kosten der Ma-
terialziige mit eingerechnet. Eine éhnliche interessante Be-
rechnung ist auch fiir die friihern Jahre, seit Erdffnung der
Bahn iy Jahre 1847 beigegeben, woraus sich noch ergiebt,
dals die Kosten der Zugkraft, pro Wagen-Achsmeile berech-
net, auf 4 8oy 2,7 Pf. im Jahre 1853 zu stehen kamen.

Die Kosten der Wagen-Unterhaltung stellen sich bei
ungewdhnlich ‘grofsen Abiinderungen in der Construction der
Wagen und einschljefslich der gesammten Unterhaltungs- und
Verwaltungs - Kosten der Werkstiitten, pro Achsmeile auf
3,557 Pfenni.ge.

In Bezug auf Constructionen ist zu bemerken, dals
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man im Allgemeinen den umgehiirteten Gulsstahl fiir Achsen
und den Puddelstabl fiir die Bandagen am zweckmiifsigsten
findet. Fiir die Kohlenwagen wird eine Netto-Belastung von
100 Centner pro Achse angewendet, und dabei den 6ridrigen
Wagen der Vorzug gegeben, welche nach der beigegebenen
Zeichnung einen Radstand von 12} Fufs und einen Spielraum
fir die Mittel-Achse von # Zoll fiir die Seitenbewegung er-
halten. Die Pfannen werden von Rothguls gefertigt.

Die Achsen mit scharfen Ansiitzen werden unbedingt ver-
worfen und beseitigt, da’'sich herausgestellt hat, dals dieselben
mehr oder weniger eingebrochen waren. Dies zeigte sich na-
mentlich, wenn dergleichen Achsen unter dem Dampfhammer
quadratisch ausgeschmiedet wurden, wobei die betreffenden
Stellen sich als unganz ergaben.

Die sogenannte Oelprobe hat sich dabei als zuverlissig
herausgestellt. Es ist nicht gesagt, ob man diese Oelproben
iiberall angewendet hat.

Was die Kosten der Schmiere betrifft, so haben sich
solche im Jahre 1853 am niedrigsten, ndmlich auf 0,263 pro
Achsmeile gestellt, und zwar einschliefslich der Kosten fiir
die Einrichtung derselben, wonach sich diese Schmiere auch
in Gconomischer Beziehung vorziiglich bewiihrt.

Was iiber den Verkehr nachgewiesen ist, diirfte hier um
so weniger von Interesse sein, als die Zahlen erst durch Ver-
gleichung an Werth gewinnen. Herr Garcke bemerkt dar-
iiber, dafs der Personen-Verkehr nicht auf der frilhern Héhe
hat erhalten werden konnen, welche Erfahrung fast iiberall
gemacht ist, dafs dagegen der Giiter-Verkehr seit 1848 sich
fast vervierfacht hat. Der Grund hiervon ist leicht zu erfor-
schen und von Herrn Garcke schon frither hier angedeutet
worden. Mit dem Jahre 1851 verglichen, wo der Personen-
Verkehr am gréfsten war, hat derselbe pro Bahnmeile tig-
lich um 79 Personen abgenommen, wogegen der Giiter-Ver-
kehr pro Bahnmeile einen tiglichen Zuwachs von 3887 Centner
erhalten hat. Die Zahl der tiiglichen Fahrten ist hierbei von
13,69 auf 16.1 gestiegen.

Im Anfange enthiilt der Bericht noch die Beschreibung
und Zeichnung einer Vorrichtung zum Auswechseln der
Locomotiv-Achsen, bestehend in einer Winde - Vorrichtung,
welche gegen die sonst iiblichen sich dadurch unterscheidet,
dafs dieselbe auf einem kleinen Wagen in einem versenkien
Gleise steht und in der Locomotiv- Werkstatt leicht unter die
verschiedenen Striinge gebracht werden kann, was sich in Be-
zug auf die leichtere Handhabung sehr empfiehlt. Aulserdem
ist noch eine Beschreibung der jetzt wohl allgemein eingefiihr-
ten Zugbarrieren beigefiigt, welche sich dadurch unterschei-
det, dafs der Anschlag an die Glocke durch einen Hammer
geschieht, daher einen besondern Zugdraht enthilt.

Alle sonst beigefiigten Tabellen miissen hier fiiglich {iber-
gangen und mufs nur noch bemerkt werden, dals die genaue
Berechnung des Reserve - Fonds einer Erwihnung verdient.
Dieselbe beruht auf sehr sicheren Annahmen und scheint je-
denfalls geniigend. Die Hiohe des Reserve-Fonds hat bereits
++ des gesammten Anlage-Capitals erreicht.

Herr Garcke berichtet sodann iiber seine Wahrnehmun-
gen iiber den am 1. Januar d.J. erfolgten theilweisen Ein-
sturz eines der gréfsern Eisenbahn-Viaducte, nim-
lich des zu Ldbau, in der Séichsisch-Schlesischen Bahn.

Dieser Einsturz sei nicht allein in Bezug auf die damit
verbundene Stérung des Eisenbahn-Betriebes von grofser Wich-
tigkeit, sondern auch in wissenschaftlichem Interesse. Die blo-
fse Anschauung der Ruine kénne freilich um so weniger die
Ursachen des Unfalls vollstéindig tibersehen lassen, als zur Zeit
der Besichtigung noch ein weiterer Einsturz befiirchtet wurde

33
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und deshalb eine genauere Betrachtung und Messungen nicht
gestattet werden konnten, weshalb die Mittheilung der statt-
gefundenen Beobachtungen der betreffenden Ingenieure, welche
er leider nicht zur Stelle angetroffen, abgewartet werden miisse;
immerhin mdchte es aber von Interesse sein, die Wahrneh-
mungen eines Unparteiischen zu erfahren. :

Das gedachte Bauwerk, welches den Uebergang eine
Thales zwischen Lobau und Gorlitz bildet und sich an den
Lébaner Bahnhof unmittelbar anschliefst, ohne jedoch die Lo-
bau-Zittauer Bahn zu beriihren, besteht in neun halbkreisfor-
migen Bégen von 25 —30 Ellen Weite und enthilt die bedeu-
tende Hohe von 50—60 Ellen. Der mittlere Bogen, sowie
die zuniichst der Stirnpfeiler, -stehen zwischen sogenannten
selbststiindigen Pfeilern, alle iibrigen Pfeiler sind schwiicher.
Der ganze Bau ist #ufserlich in behauenen Granit-Werkstiicken
ausgefiihrt, welche Schichten von etwa 3 Ellen Stirke bilden,
ebenso die Gewdlbe. Die Stirnpfeiler und die ihnen zuniichst
gelegenen stiirkeren Mittelpfeiler enthalten nicht die ganze Hohe
des Baues, da sie mehr oder weniger schon auf den Thal-Ab-
hiéingen stehen, wo der gewachsene Felsen ansteht. Das Thal
bildet einen Wiesengrund, durch welchen ein kleiner Bach
flielst.

Nach den Mittheilungen haben sich nun schon in den letz-
ten Tagen des vergangenen Jahres erhebliche Beschiidigungen
an den Gewdlben und Pfeilern, namentlich Ausbauchungen in
den untern Theilen derselben gezeigt, wonach der Betrieb
eingestellt werden mufste. Der Einsturz der, der Stadt Lo-
bau zuniichst gelegenen zwei schwachen Pfeiler mit drei Bo-
gen erfolgte am 1. Januar, Vormittags 10 Uhr, worauf der
stiirkere Pfeiler mit dem daranstofsenden mittelsten Bogen um
12 Ubr Mittags desselben Tages nachfolgte. Sonach verblie-
ben zur Zeit der Besichtigung, wenige Tage nach dem Unfalle,
noch fiinf Bégen. Die Besichtigung dieser Ueberreste habe
nun Folgendes ergeben: .

An den Stirnpfeilern und den denselben zuniichst gelege-
nen Mittelpfeilern liefsen sich stirkere Beschidigungen nicht
wahrnehmen; gleichwohl aber waren nach der Stadtseite hin
Gewdlbe-Risse erkennbar, welche sich von den Punkten, wo
das Gesims sich den durchgehenden Pfeilern anschliefst, nach
den mittlern Brechungsfugen, ungefibr in einem Centrums-
winkel des Bogens von 45°, erstreckten.

Diese Risse, sowie die stirkern Fugen in der Gesims-
Abdeckung ergeben, dals entweder die dem Einsturz zuniichst-
stehenden Pfeiler gewichen, oder das Gewdélbe sich gesenkt
haben miisse, was wiederum wohl schwerlich ohne Nachgeben
der Pfeiler hiitte erfolgen konnen.

Da siimmtliche eingestiirzte Pfeiler noch nicht abgeriumt
waren, so hiitte sich hier iiber den Einsturz nichts ermitteln,
wohl aber iibersehen lassen, dals bei dem giinzlichen Einsturz
der Pfeiler bis auf den Wiesengrund nothwendig eine unsolide
Bauart derselben stattgefunden haben miisse, indem, wenn die
Gewdlbe den Einsturz herbeigefiihrt hiitten, doch bei soliderer
Baunart der Pfeiler der Einsturz derselben nicht in der Aus-
dehnung hiitte erfolgen kiénnen.

Die weitere Besichtigung der Pfeiler in der Richtung nach
Gorlitz habe diese Annahme bestitigt und ergeben, dafls die
untern Schichten in den Revetements-Steinen viele Risse und
Absprengungen enthielten, wobei eine Senkung in den einzel-
nen Schichten nicht wahrgenommen wurde; ganz besonders
zeigten sich diese Risse zwischen den Vorkdpfen der Pfeiler
in der Breite der Gewdlbe, in den untersien Schichten der
Pfeiler, wo der grifste Druck stattfinden mufste. Es ergab
auch die Besichﬁg!mg der Triimmer, dals die Revetements-
Steine keinesweges regelrecht bearbeitet, sonderp bedeutend
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unter dem Winkel derartig zugerichtet seien, dafs diese Stiicke .
nicht Parallelepipeden, sondern abgekiirzte Pyramiden bildeten.

Diese Erscheinung allein ist nach der Ansicht des Bericht-
erstatters hinreichend, mit Beriicksichtigung der bedeutenden
Last, und weil das ganze innere Mauérwerk der Pfeiler nur
aus ordinairem Bruchstein-Mauerwerk bestehe, den Einsturz
zu erkliren. Dieselbe Beobachtung sei bei dem Bau der Ge-
noveva-Kirche an den Pfeilern der Kuppel gemacht, wo eben-
falls die Steine aus Gewinnsucht und Unkenntnifs in dieser
Art bearbeitet seien, wodurch das innere Mauerwerk ein stiir-
keres Setzen gestattete als das fiulsere, und die ganze Last
auf den dufsersten Riindern der Steine im Revetement gerubt
habe.

Bei diesem Bane habe man den Fehler durch Einsetzung
vollstiindiger bearbeiteter Steine beseitigt, was bei dem in Rede
stehenden Baue wohl weniger méglich gewesen sein mdchte,
wo alle sonstigen Vorsichtsmalsregeln, namentlich das Einle-
gen durchgehender Quaderschichten, oder einzelner Biinder in
Werkstiicken vernachliissigt zu sein geschienen, und hierbei
der Bestand des Baues doch hiitte zweifelhaft bleiben miissen.

Ob aufser diesen Fehlern bei den eingestiirzten Pfeilern
auch endlich noch Fehler bei der Griindung derselben began-
gen seien, war nicht zu ermitteln, erschien aber kaum wahr-
scheinlich; jedenfalls sei der ganze Bau so beschaffen, dals
man sich zu einer Benutzung des etwa stehen bleibenden Thei-
les schwerlich entschliefsen kinne.

Bemerkt wurde noch, dals die stattgefandene, anhaltend
nasse Witterung und orkaniihnliche Stirme den Einsturz um
etwas beschleunigt haben kénnten, zumal die Gewdlbe augen-
scheinlich ganz durchniilst gewesen und besondere, wirksame
Vorrichtungen zum Schutz derselben gegen die Niisse nirgend
bemerkt worden wiren.

Herr Brix berichtet iiber eine Kessel-Explosion, welche
im vorigen Jahre in Stettin in der Druckerei von Grafsmann
stattgefunden habe. Der explodirte Kessel sei nur 7 Fuls lang
gewesen, bei einem Durchmesser von 2 Fufs 8 Zoll; er sei
mit einem innern Feuerrohr von 11 Zoll Durchmesser versehen
gewesen, welches der Liinge nach durch den ganzen Kessel
gereicht habe. Der Kessel sei urspriinglich zum Betriebe der
Drucker-Pressen der Gralsmannschen Officin bestimmt gé-
wesen, habe sich aber seit langer Zeit aulser Betrieb befunden:
da die Pressen durch Hand-Arbeit betrieben worden. Kurze
Zeit vor dem Unfall sei jedoch die Dampfkraft verpachtet
worden, und man habe sie zum Betrieb einer Fournier-Sige
benutzt, welche durch eine kleine Maschine von 1 bis 2 Pferde-
kraft bewegt worden, die sich in einem Nebengebiude be!
den habe. Der Kessel selbst habe in dem Souterrain €Ines
Fabrikgebiindes gestanden, welches vier massive Etagen und
eine fiinfte, durch eine Drempelwand gebildete, enthalten, und
in dem sich viele Menschen aufgehalten. ;

. Der Kessel sei Tags zuvor von 6 bis 7+ Uhr Abends 12
Betrieb gewesen, am andern Morgen gegen 6 Uhr friih h"b.e
der Fournierschneider selbst den Kessel angeheizt, %8¢ S”pﬁl-
sung desselben habe sich ein Bassin etwa fiinf Fufs tiber
dem Kessel befunden; der Fournierschneider sei €1 Z0Ver=
Jissiger Mann gewesen, und es lasse sich keum annehmen,
dafs er bei dem Anheizen unvorsichtig gewesen; dennoch hit-
ten Leute, welche den Hof passirten, eine Menge Dampf aus
dem Kesselbakel stromen sehen, und auf Befragen erfahren.
dafls das Wasserstandsglas gebrochen; die Dampf'Am‘Tﬁm‘mﬁ
habe immer mehr zugenommen, und man habe zuletzt e
den Fournierschneider mit Nachfiillen von Wasser beschiiftigt
gesehen; endlich sei eine furchtbare Explosion erfolgt,_ we!che
die Mauer des Gebiiudes auf die ganze massive Hohe in einer
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Strecke von 21 Fufs eingestiirzt, sechs Menschen getddtet und
zwolf schwer verletzt habe; der Kessel sei von dem Mannloch
aus nach vier Richtungen geborsten, und die Kesseldecke fort-
geschleudert worden. Der Fournierschneider und der Heizer
seien getddtet, so dals sich von ihnen iiber die eigentlichen
Ursachen der Zerstorung kein Aufschlufs erhalten lasse, und
diese nur auf Vermuthung zuriickgefiihrt werden konnten. So-
viel stehe iibrigens fest, dafls die Maschine noch nicht ange-
lassen gewesen, und dafs der Kessel 14 Tage vor dem Unfall
von dem Erbauer vorschriftsmiilsig gepriift worden.

Herr Brix theilt seine Ansicht iiber den Vorfall dahin
mit, dafs die Explosion durch den bekannten Leidenfrost’-
schen Versuch zu erkliren sei; es sei das innere Feuerrohr
glihend geworden, das Wasser, in Beriihrung mit einer glii-
henden Eisenplatte, werde von dieser abgestofsen, ohne zu ver-
dampfen, so lange die Temperatur der Platte eine gewisse
Hdéhe behalte; dann aber, wenn die Temperatur sinke, ent-
stehe augenblicklich eine idinfserst lebhafte Dampf-Entwicke-
lung, und dieser sei die unerwartete Explosion zuzuschreiben.
Herr Brix hebt hervor, dafs das Ungliick wahrscheinlich ver-
mieden worden wiire, wenn der Arbeiter, anstatt Wasser in
den Kessel zu fiillen, das Feuer entfernt oder geloscht hiitte.

Zu auswirtigen Mitgliedern des Vereins wurden durch
Ballotage und mit geniigender Mehrheit der Stimmen aufge-
nommen:

1) Herr Carl Wilh, Aue, Kaufmann in Magdeburg.
2) Herr Dr. Griebel in Stettin.

Verhandelt, Berlin den 13. Februar 1855.
Sitzung des Vereins fiir Eisenbahnkunde.

Vorsitzender: Herr Hagen. :
Schriftfiihrer in Vertretung: Herr Grapow.

Von Herrn Kriiger aus Wittenberg ist eine Zuschrift
“eingegangen mit 15 Exemplaren seiner Bahnkarte, enthaltend
Eisenbahn -Projecte zwischen Berlin und Gérlitz oder Libau
iiber Golssen, Luckau, Cottbus und Muskau, zwischen Guben
und Cottbus und zwischen Zieckau und Jiiterbogk. Die Biblio-
thek des Vereins erhiilt ein Exemplar der Karte. Die iibrigen
Exemplare werden ah die sich dafiir interessirenden anwesen-
den Mitglieder vertheilt.

Der Herr Vorsitzende empfing ferner ans Padua fiir den
Verein eine kurze Druckschrift, betitelt:
s Telegrafo electro-magnetico delle Stazioni e delle Locomolive

delle Strade ferrate, di Zantedeschi.®

Herr Zantedeschi nimmt die Prioritit der Erfindung
eines Telegraphen zwischen Stationen und Locomotiven oder
Ziigen fiir sich in Anspruch, gegeniiber einer Mittheilung des
Cav. Direttore Bonelli in der Gasetta Ufficiale di Venesia vom
25. Januar d.J. Es kniipfte sich hieran eine Besprechung der
elektrischen Telegraphen, welche man auf Eisenbahnziigen ver-
suchsweise eingefiihrt hat, um die verschiedenen Beamten eines
und desselben Zuges mit einander in rasche und sichere Ver-
bind‘mg zu bringen, auch sofort wahrzunehmen, wenn etwa
ein Theil des Zuges sich abgeldst hat und zuriickgeblieben ist;
andererseits eine Besprechung der Idee, die Ziige selbst wiih-
rend ihres Ganges mit den Stationen in elektrisch-telegraphischer
Verbindung zu erhalten. Herr Siemens erwihnt in letzterer
Bezichung, wie sehr schwierig die Ausfibrung sein méchte,
indem man entweder das Schienen-Geleis isoliren und zur Lei-
tung benutzen, oder aber einen Leitungsdraht in bestindiger
Verbindung mit dem Zuge erhalten miifste, was allenfalls eher
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auszufiihren erscheine, aber gewifs auf vielfache Hindernisse
in der Ausfiihrung stofsen wiirde.

Der Vorsitzende legte ferner eine ihm zngeschlckt»e Num-
mer des ,, Cours général des actions et vom 1. Februar 1855
von Jacques Bresson zu Paris zur Ansicht vor, nebst einer
Ankiindigung und Empfehlung.

Durch Herrn Strothmann ist ein Aufsatz des Herrn G.
Hofmann zu Wittenberge vorgelegt, aus welchem hervor-
geht, welches Quantum an Roh-Eisen, Schmiede-Eisen, Eisen-
bahnschienen und Steinkohlen in den Jahren 1853 und 1854
von Hamburg und Harburg auf der Elbe nach Preufsen, Sach-
sen und Bohmen iiber Wittenberge gesandt worden ist.

Der Herr Vorsitzende theilt die Haupt-Ergebnisse jenes
Verkehrs mit, welcher speciell folgende Zahlen nachweist:

- Auf der Elbe sind eingefiihrt 1854,
Roh-Eisen:
307190 Ctr.
‘187510
494700 Crr.

von Hamburg .

* Ha,r‘burg B o o
(1853: 224924 Ctr.)
darunter 59087 Ctr. Bruch-Eisen,

und zwar von Hamburg von Harburg

nach der Elbe 65575 Ctr. 42737 Ctr.
5 3 Saale 4908 , 4903 .
, o Havel 173129 , 56859
» Anhalt . 1301 828
» Sachsen . 40624 52967
, DBohmen. 21653 von Wittenberge 29216
307190 Ctr. 187510 Ctr

Eisenstibe iiber § UZoll und Gufsstahl zu 1} Thlr.
von Hamburg . R v 22549 Ctr.
¥or SEErburg e MR s s s v 5553 .

(1853: 32,277 Ctr.) ~ 28102 Ctr.

und zwar von Hamburg von Harburg

nach der Elbe 3112 Ctr. 1421 Ctr.
gt & ip ekl avel i R RaE, 16496 3179 ,
Sachsen . seslida 17045 958 ¢
Polen : som Sk 1170 -

22549 Ctr. 9953 Ctr.

Eisenbahnschienen.

von Hamburg nach Sachsen . SRR e 7541 Cur.
» Harburg nach der Elbe . . . . s 2764

(1853: 66408 Ctr.) 10503 Citr.

Eisen in Stangen unter + UZoll zu 2% Thlr.
von Hamburg . ‘ 2226 Ctr.

,.,Ha.rbnrg............ 6077

(1853: 4977 Ctr.) ~ 8303 Ctr.

und zwar von Hamburg von Harburg

nach der Elbe 174 Ctr. 1105 Ctr.
SeirSeaHapel st T NG 1681 4972
s RanhBegR Y. ve - ol s 28%:0% —_p
Polen 480 v 2 84 — 5

2226 Ctr. 6077 Ctr.

Fagon-Eisen, Radkrinze und Schwarz-Eisenbleche

zu 3 Thlr.

von Hamburg x 2548 Ctt‘.
» Harburg i T e S 4199 '

(1853: 7830 Ctr.) 6747 Ctr.

und zwar von Hamburg von Harburg

nach der Elbe g 953 Ctr. 704 Cir.
R L T R e 1533 , 3495
» " Saale e 10 L L 14 n g L]
» Sachgenriics i 6 , — 5
it Polen ™ TARSEIEL IS 42 =—gter:

2548 Ctr. 4199 Ctr.

33"
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Verzinnte Eisenbleche.

von Hamburg . 588 Ctr.
» Harburg Syl antnd® 614

(1853: 745 Ctr.) 1202 Ctr.

und zwar von Hamburg von Harburg

nach der Elbe . . . . . 14 Ctr. 27 COfr.
§ératiad ERivalned Aoded 3587 587
5 " Sachielr Sl ok Hiog =y
» Polen vy — .

588 Cir. 614 Ctr.

Ganz grobe Gulswaare zu 1 Thlr.
nur von Hamburg . . . 1492 Ctr.

(1853: 683 Ctr.)

und zwar
nach der Elbe 195 Ctr.
A ERvel i Soe 753 -,
Saehsen ™ i = e 544
1492 Ctr.

Grobe geschmiedete Eisenwaare zu 6 Thlr. inecl
87 Ctr. gegossene eiserne Stifte.

von Hamburg . 13848 Ctr.
» Harburg o g R O | 185/,

(1853: 5111 Ctr.) 13983 Ctr.

und zwar von Hamburg von Harburg

nach der Elbe 4044 Ctr. 23 Ctr.
G T .- . ke N s 55, —
Mo ] = 0 i uac A il S12% %5 M2 5
LR NREREen | RN S 3064 —_
o T Pelenrt Sdy byl 336 - .
crRBblen - . TS aE Y — 1,

13848 Ctr. 135 Ctr.

Steinkohlen und Coaks.

von Hamburg . e T 2,422319 Ctr.

w Harhurg . o 61399

(1853: 3,308155 Ctr.) 2,483718 Ctr.

und zwar von Hamburg von Harburg

nach der Elbe 1,318496 Ctr. 41102 Cir-
o ik Saale < 214912 — »
e Ap e Havel 807861 16853
2 B TN L S R 36284 —
- Ry 7 | |, 3444

T 2,422319 Ctr. 61399 Crr.

Ausgefithrt 1854 auf der Elbe:
Eisenstiibe iiber § OZoll und Stahl zu 1+ Thir.

aus Preufsen . 2560 Citr.
b 'ShckBenyEis ARG, 5 8 .
&+ BEhmn s ago e e, 14
2612 Ctr.
davon nach Mecklenburg . . . . . RYETS
o inenburg s (2L U -G 174
Hannévers ) 0 F o T s g
Hambargtsay s i 487
2612 Ctr.
Faconnirtes Eisen zu 3 Thlr.

aus Preufsen . B 208 Cir.
daven nach Mecklenburg . . . . . tou
w - amenbargr FERSIN V0 jrae
5 “Hannover ST Fa GddF rn . 199
SoHamborg Sam s 09y Liacy
208 Citr.

Ganz grobe Gulfswaare zu 1 Thir.
aus Prenfsen . . . 1378 Ctr.
» ~ BORTICHNENE: -y 63
1441 Cir.

davon nach Mecklenburg 602 Cr.
o danenburg - g i, 68

S TERRTIOVED & (heioe 14 o e 66 5

oo Hamburgisetgun, ol 05 ¥
T 1441 Otr.

Grobe geschmiedete Eisenwaare zu 6 Thlr.

aus Preufsen . S5l 8689 Citr.
s & Backisendinid FGils@sBuan <{I00NE;
5 Bohrpeh-$ 0 Re i oty anl 5742
10186 Ctr.
davon nach Mecklenburg . . . . . 109
o Lauenburpit i7h s di e s i85 7 iy
s Hannoverie s . ¢ T b 47700y,
wrnamburg S i i g T4 ey
10186 Ctr.

Von Herrn Neesen, Vorsteher der Wagen-Bau-Werk-
stiitten der Coln-Mindener Eisenbahn liegt ein Aufsatz vor, ent-
haltend eine Vergleichung der verschiedenen Bandagen von Ei-
sen, Puddelstahl und Gufsstahl, an den Eisenbahn-Ridern.

Derselbe wird vorgelesen und ist folgenden Inhalts:

Beurtheilung
der Eisen-Stahl (Puddelstahl) und Gufsstahl-Banda-
gen zu Achsen fiir Eisenbahn-Fahrzeuge in 6kono-
mischer Beziehung.

Je lebhafter der Betrieb auf den Eisenbahnen geworden,
desto mehr haben die Erfahrungen bestitigt, wie hochst wich-
tig es ist, Bandagen zu haben, die lange aushalten, bevor si€
wieder abgedreht oder gar durch neune ersetzt werden miis-
sen. — Besseres Material wird natiirlich einen h&heren Preis
bedingen, der hihere Preis darf aber nicht als zu hoch ge-
halten und sofern die Geldmittel vorhanden sind, auch die
ersten grifseren Beschaffungs-Ausgaben nicht gescheut werden;
wenn mit dem besseren Material eine verhiltnifsmiifsig lingere
Dauer und alle iibrigen hiermit verbundenen Vortheile erreicht
werden. .

Von Bandagen verschiedenen Materials werden unter sonst’
gleichen Verhiiltnissen diejenigen am wenigsten abnutzen, welche
vom hiirtesten, dichtesten und durchaus iiberall gleichmiilsigen
Material gefertigt sind. Je fester das Material, desto linger
werden sie abzunutzen sein, d. h. desto diinner werden di€
Bandagen abgedreht und immer noch in Betrieb erhalten wer-
den kinnen. Hinreichende Zihigkeit, dafs sie dann nicht sprin-
gen, ist eine andere unerliifsliche Forderung.

Auch die Bandagenschrauben oder Niete miissen von dem”
selben Material, wie die Bandagen gefertigt sein, damit We~
chere Niete nicht friiher auslaufen und tiefere Stellen, Locher;
Dollen ete. geben.

Je dichter und hiirter die Bandagen, desto geringer Wird
die Reibung an den Schienen und auch desto geringer die Ab-
nutzung dieser sein.

Die Bandagen wurden von erster Zeit an von Eisen 8¢
macht. Die demselben anhaftenden Mingel und das seit emi-
gen Jahren bekannter gewordene Verfahren, direct 8uS dem
Puddel-Ofen Stahl (Puddelstahl) zu gewinnen, fibrte zu den
Versuchen, Bandagen aus Stahl herzustellen. Nachdem die er-
sten Schwierigkeiten iiberwunden, wurden die Vorziige der Stahl-
Bandagen gegen eiserne, die bei dem grofseren Bedarf noch
dazu immer schlechter ausfielen, bald anerkannt und auch der
hihere Preis gern gewiihrt. Manche Eisenbahn-Verwaltang be-
schafft jetzt schon keine eiserne Bandagen mehr. P

In neuerer Zeit treten nun auch Gulsstahl-Bandagen in die

" Concurrenz. Die in der folgenden Vergleichung zu Grunde ge-

legte Beurtheilung ist von Gulsstahl-Bandagen entnommen, wel-
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che seit 2 Jahren auf der Céln-Mindener Eisenbahn im Be-
triebe sind.

Bei der weiteren Beurtheilung der verschiedenen Bandagen
wird angenommen, dals alle Bandagen auf gleiche Riider auf-
gezogen sind, auf Réder' der besten Construction, — auf Schei-
benréider — welche den Bandagen iiberall eine gleich feste
Unterstiitzung geben; es tritt dies besonders wesentlich hervor,
wenn die Bandagen zur letzten Ausnutzung-diinn gedreht sind.

I. Eiserne Bandagen haben hiiufig weichere oder blit-
terige oder in den einzelnen Lagen unvollkommen geschweifste
Stellen, an welchen sie mehr wie sonst auslanfen, dann Scliliige
geben und abgedreht werden miissen.

‘Wenn die Bandagen 1 bis 1} Linien, im Mittel also 1} Linien
rheinléind. aunsgelaufen sind, werden sie abzudrehen sein. Bei
eisernen Bandagen muls dann durchschnittlich 3 Linien dick ab-
gedreht werden, weil sonst der stirkeren Dollen (stiirker aus-
gelaufene Stellen) oder der schiirfer abgenutzten Flanschen hal-
ber die Riider nicht ordentlich rund, richtig in Spurmals und
auch in der Flanschenform resp. Profilform nicht richtig wer-
den wiirden.

Die eiserne Bandage darf hichstens bis 9 Linien dick ab-
gedreht und dann noch einmal um 1} Linien ausgenutzt wer-
den. Die 2 Zoll dicke Bandage ist also fiinfmal abzudrehen
und sechsmal um 1} Linien auszunutzen.

Nach durchlaufenen 2500 Meilen waren die eisernen Ban-
dagen der Mehrzahl nach iiber 1 Linie tief ausgelaufen, auf 1}
Linien kommen daber nicht mehr als 3125 Meilen.

Fiir die ganze Bandage darf man also hochstens 6X3125
=18750 Meilen als Dauer annehmen.

II. Bei Puddelstahl-Bandagen, die 1} Linien aus-
gelaufen sind, wird es geniigen, 21 Linien abzudrehen, es las-
sen sich dieselben bis auf 8 Linien dick abdrehen und dann
noch um 4} Linien tief ausnutzen. — Bandagen von 14 Zoll
Dicke sind daher viermal abzudrehen und fiinfmal um 1} Li-
nien auszunutzen. Bei einer Ausnutzung von 1 Linie hatten sie
hochstens 4300 Meilen durchlaufen, auf 1} Linien wiirden also
5375 Meilen kommen und die ganze 1} Zoll starke Bandage
wird 5X5375=26875 Meilen aushalten.

III. Guflsstahl-Bandagen — ohne Schweifsung — nut-
zen sich so gleichmiilsig und fehlerfrei aus, als ob sie auf der
Drehbank hohl ausgedreht wiiren, auch die Flanschen leiden nur
so wenig, dafs 1} Linien abdrehen mehr wie ausreichend ist,
um nach einer 1} Linien tiefen Ausnutzung die Bandagen wie-
der vollkommen richtig im Profil herzustellen.

Gusstahl-Bandagen kénnen ferner ibrer Hirte und Festig-
keit halber bis auf 6 Linien dick abgedreht und dann noch ein-
mal 1} Linie tief ausgenutzt werden. Eine von vorn herein
nur 13 Linien dicke Bandage ist also viermal abzudrehen und
fiinfmal um 1! Linien auszunutzen.

Herr Fr. Krupp aus Essen will zwar garantiren, dafls
seine Gufsstahl-Bandagen ohne Schweifsung 20000 Meilen durch-
laufen, bevor sie 1 Linie tief ausnutzen; wenn dies sich aber
auch nach den Beobachtungen der ersten Probe-Bandagen als
richtig herausstellen mag, so diirfte es doch schon vollkommen
ausreichen, wenn sie auf 1 Linie Ausnutzung nur 15000 Meilen
aushalten, was dann 18750 Meilen auf 1} Linien giebt. Die
ganze 13 Linien dicke Bandage hiilt hiernach 5x18750=93750
oder rund 94000 Meilen aus.

Zur Skonomischen Vergleichung werde nun eine Gufsstahl-
Bandage mit fhren 94000 Meilen Dauerzeit zn Grunde gelegt.
Zur gleichen Meilenzahl sind dann D eiserne 2 Zoll starke Ban-
dagen zu 18750 Meilen oder drei und eine halbe 11 Zoll starke
Puddelstahl-Bandagen zy 26875 Meilen Dauerzeit erforderlich.

Eine Vergleichung nur allein in Hinsicht auf die za durch-
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laufenden Meilen geniigt indessen nicht; |die Kosten miissern
auch Zins auf Zins angerechnet werden, und dazu gehort auch
die Beachtung der Zeit, in welcher die Achsen die 94000 Mei-
len durchlaufen.

Fiir jede Bahn werden sich hierzn wohl besondere Zeiten
ergeben; zur nachfolgenden Calculation mag indessen ange-
nommen werden, dals die Achsen durchschnittlich pro Jahr
4500 Meilen oder die ganzen 94000 Meilen in zwanzig Jahren
durchlaufen.

ad. I. Eiserne Bandagen.

Das Paar 2 Zoll starker Bandagen hiilt 18750 Meilen aus;
fiinf Paar Bandagen werden also zu 94000 Meilen erforderlich
sein und da diese in 20 Jahren durchlaufen werden, so wird
jedes Paar Bandagen vier Jahre aushalten.

Jedes Paar Bandagen wird in den vier Jahren Dauerzeit
fiinfmal abgedreht und sechsmal ausgenutzt.

Das Paar neuer 2 Zoll starker Bandagen zu Riidern von
3 Fuls Durchmesser wiegt 780 Pfd.; die 4 Zoll starken Ban-
dagen zuletzt noch einmal 1} Linien tief ausgenutzt, wiegen
260 Pfd.

Die neunen Bandagen auf die Riider aufgezogen, fertig ab-
gedreht und mit Bandagenschrauben versehen, kosten & 1000
Pfd. 111 Thlr. also
Ein Paar neuer Bandagen . 86 Thlr. 17 Sgr. 5 Pf.
Die Bandagen halten 4 Jahre, daher

Zinsen 4 Jahre von 86 Thlr. 17 Sgr.

D P en 4 pOt, "o faleg .13 — 25 — 8 —
Die Kosten fiir :Jma.lAbdrehen hiThlr D — ' a iy —
Zum jedesmaligen Abdrehen der Riider

mufs der Wagen aufser Betrieb gesetzt,

gehoben und nene Achsen unterge-

bracht werden. Der Aufwand an Ar-

beitslohn ete. kann pro A chse auf1 Thlr.

gerechnet werden Das Auswechseln

der Achsen, wenn die Bandagen ganz

ausgenutzt sind, gelte dem gleich. Also '

6 Auswechselungen'za'd Thir. > T I @' —"" =" —

111 Thir. 13 Sgr. 1 Pf.
Davon ab der Werth der alten Bandagen
=260 Pfd.,“1000 Pfd zn: 161 ThirHe™——n - gai=—iehit—
mithin bleiben 107 Thlr. 5 Sgr. 8 Pf.
welche nach Ablauf von 4 Jahren fiir die in dieser Zeit durch-
lanfenen 18750 Meilen absorbirt werden.

Das erste Paar Bandagen absorbirte also 107 Thlr. 5 Sg'r.
8 Pf., welche, bis die ganzen 94000 Meilen durchlaunfen sind,
noch 16 Jahre zu 4 pCt. Zins auf Zins gerechnet werden miis-
gen, und dann betragen . 201 Thlr. 2 Sgr. 7 Pf.
Das zweite Paar Bandagen absorbirte

in 4 Jahren ebenfalls 107 Thir. 5 Sgr.

8 Pf., welche noch 12 Jahre Zins auf

Zins tragen, und dann geben . . 171 — 24 — 9 —
Das dritte Paar Bandagen, 107 Thlr.

5 Sgr. 8 Pf., werden in 8 Jahren Zins

auf Zins zu . b= e 22 — 3 —
Dasvierte Paar Ba.ndagen giebt in 4Jah-

ren Zins.anf,Zing .o orscsbiiin ikt see 42 — 4o
Das fiinfte Paar Bandagen liunft gerade
aus, ist also in Rechnung zu bringen mit 107 — 5 — § —

Summa 752 Thlr, 7 Sgr. 7 Pf.

Eine Achse mit eisernen Bandagen, welche 94000 Meilen
in 20 Jahren durchliuft, absorbirt fiir Unterhaltung der eiser-
nen Bandagen einen Capitalwerth von 752 Thir.
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. ad II. Puddelstahl-Bandagen.

Das Paar 14 Zoll starker Bandagen hiilt 26875 Meilen aus;
es werden also 3} Paar Bandagen zu 94000 Meilen erforder-
lich sein. Da diese 94000 Meilen in 20 Jahren durchlaufen
werden, so wird jedes Paar Bandagen 6 Jahre aushalten. In
diesen 6 Jahren werden die Bandagen 5mal abgedreht und
6mal ausgenutzt.

Das Paar neuer 1} Zoll starker Bandagen zu Riidern von
3 Fuls Durchmesser, wiegt 592 Pfd. Die 8 Linien starken Ban-
dagen zuletzt noch einmal 1} Linien tief ausgenutzt, wiegen
258 Pfd.

Die neuen Bandagen, auf die Rider aunfgezogen, fertig ab-
gedreht und mit Puddelstahl-Bandagenschrauben versehen, ko-
sten & 1000 Pfd. 152 Thir., also:

Ein Paar neuer Puddelstahl-Bandagen- 89 Thir. 29 Sgr. 6 Pf.
Die Bandagen halten 6 Jahre, daher

Zinsen 6 Jahre von 89 Thir. 29 Sgr.

6 PR K pOt st Silnte TeSERImgy S48 Jula—
Die Kosten fiir viermal Abdrehend 1 Thlr. 4 , — | —
Fiir fiinfmal Auswechseln & 1 Thlr. . 5 ilager sieingi e
120 Thlr. 17 Sgr. 6 Pf.

Davon ab der Werth der alten Banda-
gen=258Pfd., 1000Pfd.za 161 Thlr., 4 , & , 5
mithin bleiben 116 Thir. 11 Sgr. 1 Pf.
welche nach Ablauf von 6 Jahren fiir die in dieser Zeit durch-
laufenen 26,8 Meilen absorbirt werden.
Das erste Paar Bandagen absorbirte also 116 Thir. 11 Sgr.
1 Pf., welche, bis die ganzen 94000 Meilen durchlaufen sind,
noch 14 Jahre zu 4 pCt. Zins auf Zins gerechnet werden miis-
sen, und dann betragen . 201 Thir. 23 Sgr 6 Pf.
Das zweite Paar Bandagen absorbirt in
6 Jahren ebenfalls 116 Thlr. 11 Sgr.
1 Pf., welche nach 8 Jahren Zins auf
Zins betragen aomaiim na o pad DD e o Dicres
Das dritte Paar Bandagen zu 116 Thir.
11 Sgr. 1 Pf. nach 2 Jahren Zins auf
Zins giebt N PSR L e SUPRCE S
Das vierte Paar Bandagen wird nur
balb ausgenutzt und daher nur in ;
Rechnung zu bringen sein mit . . 58 , b5 , 7 .
Summa 545 Thir. 5 Sgr. 9 Pf.
Eine Achse mit Puddelstahl-Bandagen, welche 94000 Mei-
len-in 20 Jahren durchliuft, absorbirt fiir die Unterhaltung der
Puddelstahl- Bandagen einen Capitalwerth von 545 Thlr.

ad IIl. Gulsstahl-Bandagen.

Ein Paar 13 Linien starke Bandagen wiegt 454 Pfd.; die
alten 6 Linien starken und zuletzt noch 1} Linien tief ausge-
nutzten Bandagen wiegen 254 Pfd.

Die 13 Linien starken, auf die Riider aufgezogenen, fertig
abgedrehten und mit Gulsstahl- Bandagenschrauben versehenen
Bandagen kosten & 110 Pfd. 55 Thlr.

Da das eine Paar Bandagen die ganzen 94000 Meilen und
20 Jahre aushilt, so miissen die Kosten dieser Bandagen 227
Thir. auf 20 Jahre zu 4 pCt. Zins auf Zins gerechnet werden,

SRR T . 498 Thir. 1 Sgr. 2 Pf.
DieKostenfiir viermal Abdrehend 1 Thlr. 4 , — , —,
Fiir finfmal Auswechseln 41 Thlr. . . 5 , — A
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Davon ab der Werth der alten Banda-
gen 254 Pfd. za 110 Pfd, & 10 Thle. . 23 ReSgiT9-
mithin bleiben 483 Thir. 28 Sgr. 5 Pf.

Eine Achse mit Gufsstahl-Bandagen, welche 94000 Meilen
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in 20 Jahren durchliiuft, absorbirt an Gufsstahl-Bandagen einen
Capitalwerth von 484 Thlr.

Zur vollstindigen vergleichenden Beurtheilung miifste noch
in Anrechnung kommen, dals, je dfter die Achsen behufs Ab-
drehen etc. unter dem Wagen fortgenommen werden, auch ein
um desto grofserer Bestand an Reserve-Achsen erforderlich ist
und die Wagen desto mehr dem Betriebe entzogen werden miis-
sen, also auch ein um so grifserer Wagenpark zu halten ist-

Die Capitalien, welche in diesen grofseren Achsen- und
Wagenbestiinden nutzlos daliegen, sind nicht unerheblich.

Die Beachtung hierauf, welche in Zahlen hier nicht weiter
ausgefiihrt wird, wiirde den Gufsstahl-Bandagen noch sehr z
Gunsten kommen. i

Die obigen Calculationen ergeben, dafs die Unterhaltung
der Bandagen fiir e¢ine Achse bei einem Zinsfufse von 4 pCt
und Zins- auf Zinsrechnung der verwendeten Capitalien, fiir
zu durchlanfende 94000 Meilen kostet, wenn dazn 20 Jahre
angenommen werden:

bei eisernen Bandagen . . 752 Thir.
bei Puddelstahl - Bandagen 545
bei Gufsstahl - Bandagen 4840 4

Wird angenommen, dals die 94000 Meilen in 10 Jahren

durchlanfen werden, so ergiebt eine iihnliche Berechnung:
bei eisernen Bandagen . 589 Thir. 14 Sgr. 2 Pf.
bei Puddelstahl - Bandagen 430705t AR A9y
bei Gufsstahl - Bandagen 3 Bignni26.5h. s

In rein technischer Beziehung wird das beste Material im-
mer den Vorzug verdienen; die Calculationen stellen aber auch
die eisernen Bandagen als die kostspieligsten, und die Guls-
stahl-Bandagen als die billigsten und besten in 8konomischer
Beziehung heraus, sofern die zur ersten Beschaffung erforder-
lichen Geldmittel nur disponibel gemacht werden kénnen.

Gegen die in diesem Ansatz von Herrn Neesen aufge-
stellte Ansicht, dafs die Gulsstahl-Bandagen im Betreff des Ko-
stenpunktes sowohl wie in andern Beziehungen den Vorzug ver-
dienen, wird von Herrn Hartwich eingewendet, dals die
Erfahrung noch nicht umfangreich genug sei, um in der Sache
sicher zu entscheiden.

Herr Griison macht hierauf eine ausfiihrliche Mittheilung
nebst Zeichnung von dem Locomotiven-Systeme des Hofraths
Engerth zn Wien, und hebt hervor, dals man dasselbe det
Bestrebungen der Oesterreichischen Regierung verdanke, zwecks
miifsige Locomotiven fiir den Betrieb der Semmering-Bahn 2
erhalten, dafs das System in einer eigenthiimlichen Kuppeltn8
des Tenders mit der Locomotive beruhe, wodurch die Leistun3s"
fihigkeit der Locomotiven sehr erhéht, der Gang der B:Eder
in den Kriimmungen aber begiinstigt werde, und dafs dieses
System fiir Last-Locomotiven auch bei uns Eingang verdienen
wiirde.

Nach einer angekniipften Mittheilung des Herrn Brix ist
dies System dem Erfinder fiir Preulsen patentirt worden.

Herr Grapow berichtet iiber den Bruch einer 4% .Zoll
hohen, moch ziemlich neuen Schiene auf der Niedershmesm"h'
Miirkischen-Babn an einem der kiltesten Tage der verflosse.
nen Woche. Der Bruch, 16 Zoll vom Stofse, sei durch eine
schlechte Stelle im Eisen vorbereitet gewesen, beim Ueberfah-
ren eines Personenzuges erfolgt; der abgebrochene Theil sel
aber nur unmerklich eingesunken, da der Kies darunter fest
gefroren gewesen.

Es schliefst sich hieran die Bemerkung des Herrn Miller.
dafs das Eisen durch den Frost an Elasticitit zu verlieren
scheine, was durch die Anfiihrang bestiitigt wird, dafs an den
kiltesten Tagen die meisten Briiche der Bandagen und Federn
ete. eintreten.
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Herr Ebeling als Sickelmeister des Vereins, erstattete
Bericht iiber die finanzielle Lage desselben am Schlusse des
Jahres 1854.

Herr Siemens bespricht hieranf die neuerlich vorgeschla-
gene und in Anwendung gebrachte Art von Isolatoren zu den
telegraphischen Leitungsdrihten mit gufseisernen Schutz-Hiiten.
Er erklirt das Springen der gewdhnlichen Porzellankdpfe durch
eine mit der Zeit eintretende Ausdehnung des Schwefelkitts.
Er empfiehlt statt des reinen Schwefelkitts eine Composition
von Schwefel mit (dem Gewichte nach) doppelt soviel Mennige.
Ein solcher Kitt zeige den erwiihnten Nachtheil nicht, Noch
mehr werde derselbe bei den neuen Isolatoren dadurch iiber-
wunden, dafs die Porzellankipfe in das Gulseisen eingeprelst
seien, und durch dasselbe einen Gegendruck von aufsen er-
hielten,

Die fiir den Sommer in Aussicht za nehmenden Reisen
kommen demniichst zur Verhandlung.

Herr Grapow beschreibt einen transportabeln Eisenbahn-
Wagentritt, welcher ein sehr geringes Gewicht (45 Pfd.), dabei
aber ein Handgelinder habe, und zwischen 2 Geleisen, welche
den gewdhnlichen Abstand haben, und beide befahren werden,
zusammengeklappt liegen bleiben kann, daber sein Gebrauch
auf Haltestellen und an Bahnhofs-Nebengeleisen sich ebenso
sehr in Leichtigkeit der Handhabung, als durch Sicherheit fiir
die Passagiere empfehle.

Die zur Aufnahme vorgeschlagenen:

Herr Eisengiefserei- Besitzer Freund
» Maschinenbau-Meister Hauschild
» Lieutenant von Kessel
werden mit iiberwiegender Majoritiit im Wege des Ballotements
in den Verein aufgenommen.

Verhandelt Berlin den 6. Mirz 1855,
Sitzung des Vereins fir Eisenbahnkunde.

Vorsitzender: Herr Hagen.
Schriftfihrer: Herr H. Wiebe.

Der Vorsitzende zeigt an, dals von dem Vereins- Mitgliede
Herrn Hauchecorne in Coln ein Schreiben eingegangen sei,
mit welchem derselbe dem Verein iibersendet:
1 Exemplar des Compte rendu der franzdsischen Nord-
bahn-Verwaltung fiir das Jahr 1853,

1 Exemplar des Compte rendn der belgischen Staats-
Verwaltung iiber die Betriebs-Ergebnisse pro 1853, und

1 Exemplar der von ihm herausgegebenen statistischen
Uebersicht der Betriebs-Resultate der dentschen Eisenbah-
nen pro 1853.

Herr Plathner spricht iiber die nachtheiligen Ein-
wirkangen, welchen die Mittel-Achse sechsridriger
Wagen bei dem Durchlaufen scharfer Curven aus-
gesetzt ist. :

Seit Einfiihrung der durchgehenden Personenziige, welche
mit grijfserer Geschwindigkeit fahren, und nur wenig Aufent-
halt anf den Stationen haben, sei ein Heiflslaufen der Lager
an den sechsriidrigen Personenwagen, welche einen langen
Radstand haben, hiufig eingetreten, und zwar fast ausschliefs-
lich an der Mitte]- A chse.

Durch die gemachten Wahrnehmungen sei festgestellt, dafs
das Driingen der gepannten Achse beim Durchlaufen der Car-
ven mit grofser Geschwindigkeit diesen Uebelstand hervorrufe,
trotzdem, dals in der Verbindung zwischen dem Lager und
dem Obergestell auf eine seitliche Verschiebung der Achse
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Riicksicht genommen sei. Diese seitliche Verschiebung kénne,
sobald sie etwas weit, und sehr schnell stattfinden solle, nicht
wohl geschehen, ohne die Lager so iiberzubiegen, dals sie nur
mit den dufsersten Kanten aufliegen, und in Folge davon werde
jedesmal die éufserste Kante des Lagers stark angegriffen, weil
sie der auf ihr ruhenden Last und Reibung nicht zn wider-
stehen vermige, Um diesem Uebelstande zh begegnen, seien
versuchsweise auf einer Eisenbahn an einigen Wagen Mittel-
Achsen angeordnet worden, deren Schenkel, ohne Trauben,
ein seitliches Verschieben gestatten, ohne jenes Kanten hervor-
zubringen, welches entstehe, sobald die Nachgiebigkeit der Ver-
bindungs-Gelenke zwischen dem Lager und dem Obergestell
nicht ausreichend sei. Diese Einrichtung habe sich durch Ver-
suche an sechsriidrigen Wagen mit 19 bis 20 Fufls Radstand
als zweckmiifsig bewiihrt.

Um iiber das Maals der Verschiebung der Mittel-Achse
Ergebnisse zu erlangen, wurde ein Wagen, an dem durch An-
bringung verschiebbarer Federgehiinge und durch abgedrehte
Zapfen der Mittel-Achse ein durchaus ungehindertes seitliches
Spiel gestattet worden, mit Leisten versehen, welche in Klo-
ben verschiebbar auf die Tritte in der Art aufgelegt waren,
dals sie in paralleler Richtung zur Achse mit ihren Enden die
Stirnfliche der Radreifen beriihrten, und’demgemiifs durch das
Maals; um welches sie von dem Rande hinausgeschoben wur-
den, die stattgefundene seitliche Verschiebung der Achse an-
deuten mufsten. Es wurde hierauf dieser Wagen durch die-
jenigen Curven des Stettiner Bahnhofs gefahren, welche die
Wagenziige zu passiren haben; hierbei wurden die Leisten,
sowohl rechts als links, 12 Zoll ausgeschoben; beim Durch-
fahren einiger auf die Nebengleise filhrenden Curven, welche
die Wagen auf ihrem Wege nach dem Schuppen passiren
mufsten, stieg die Verschiebung sogar auf 14 Zoll, bei der
Fahrt nach der niichsten Station gaben die Bahncurven eine
Verschiebung von  Zoll. Zur Ermittelung, welchen Einflufs
die ungezwungene Haltung der Mittel- Achse bei schneller Fahrt
auf gerader Strecke ausiibe, wurde die Steigung jenseit des
Dorfes Colbetzow mit grifster Geschwindigkeit hinunter ge-
fahren; der Wagen habe hierbei, da er durch die End-Achse
gehalten wurde, seinen ruhigen Gang vollkommen bewahrt,
und die Leisten ergaben eine seitliche Verschiebung von nur
+ Zoll, dies sei nahe der Spielraum, welchen die Radflanschen
zwischen den Schienen haben, sobald diese nach regelmiifsiger
Spurweite liegen. Wenn nun die Biegungen der Gleise eine
seitliche Verschiebung der Mittel-Achse bis zu 1% Zoll bedin-
gen, so diirfte es aufser Zweifel liegen, dafs es einerseits fiir
die Erhaltung der Fahrzeuge und des Bahngleises unerliifslich
sei, der Mittel-Achse eine ungehinderte Verschiebung zu
gestatten, und dafs andererseits ein unvergleichlich leichteres
Durchlanfen der Fahrzeuge durch die Curven stattfinde, so-
bald dies ohne Zwang und ohne gewaltsame Pressung der
Seitenflanschen gegen die Schienen und der Zapfenbriistungen
gegen die Achslager geschehen kinne, ganz abgesehen von dem
Biegen, welches das Driingen der Riider nothwendig auf die
Achsen und die Achsgabeln ausiibe. Was endlich das Ver-
halten der betreffenden Wagentheile bei lingerem Gebrauche
betreffe, so bliebe die Sache dahin zu verbessern, dafs ein
Umkippen der Lager mit Zubehir nicht stattfinden konne,
wenn, durch eingedrungenen Staub veranlafst, ein starkes Aus-
laufen der Lagerfutter an dem, dem Rade zuniichst liegenden
Ende eingetreten sei, wie dies wihrend des staubigen Som-
mers zum Theil geschehen sei. Zu diesem Zwecke erscheine
es unerliifslich, die bisherige Aufhiingungsweise der Feder fiir
die Mittel-Achse mittelst einer Schaake dahin abzuiindern, dafs
zwei Schaaken die Feder gesichert halten, und ferner durch
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eine geeignete Einrichtung der Lagerbuchsen dieselben vor
dem Eindringen des Staubes moglichst zn schiitzen; dies sei
noch nicht ausgefiihrt, und konnten deshalb noch keine Beob-
achtungen dariiber gemacht werden.

An diesen Vortrag des Herrn Plathner kniipfte sich eine
Discussion. Herr Hennig und Herr Kretschmer bestiti-
gen die Vortheile*der von Herrn Plathner beschriebenen Con-
struction, welche iibrigens im Wesentlichen schon seit 1846
auf der Anbaltischen Bahn im Gebrauch sei; Herr Hennig
beschreibt bei dieser Gelegenheit ein von Herrn Jungbluth
construirtes Achslager, welches so eingerichtet sei, dals sich
die Achse mit dem Lager gemeinschaftlich gegen die Feder
verschieben konne; Herr Kretschmer giebt an, dals auf der
Stettiner Bahn die gedachte Construction mit einer sehr ein-
fachen Vorrichtung zur Vermeidung des Eindringens von Staub
in die Lagerbuchse in Anwendung sich befinde; diese Vor-
richtung bestehe in einer Lederkappe, welche, an der dem Rade
zugekehrten Seite des Lagers befestigt, die Achse umschlielse;
Herr Hartwich macht die Vortheile, welche die vierriidrigen

Wagen in dieser Beziehung haben, geltend. Herr Hagen er-
innert an eine Vorrichtung, durch welche sich die Achsen
simmitlicher Bisenbahnfahrzeuge durch einen von der Locomo-
tive ausgehenden Mechanismus nach der Richtung der Nor-
malen zur Bahneurve einstellen konnen, und Herr Hartwich
filhrt an, dafs diese Einrichtung seit 8 Jahren mit gutem Er-
folg auf 'der Bahn von Paris nach Sceaux in Anwendung
sei, es werden dort Curven von 70 Fuls Radius, freilich mit
sehr geringer Geschwindigkeit, durchlaufen; bei grifseren Ge-
schwindigkeiten, z. B. auf der Paris-Orleans-Bahn, habe
sich jedoch die Einrichtung nicht bewiihrt.

Herr H. Wiebe macht anf einen Aufsatz der Bau-In-
spectoren Herrn Buresch in Osnabriick und Durlach in
Gottingen aufmerksam, enthaltend einen ., Entwurf zu einer
Anweisung zur Herstellung des Oberbaues auf den neuen han-
niverschen Eisenbahnen.“ Der Aufsatz befinde sich im ersten
diesjihrigen Hefte der ,, Zeitschrift des hanndverschen Archi-
tekten- und Ingenieur-Vereins.*

Derselbe giebt sodann eine kurze Notiz iiber die Ver-
suche, welche man bei der franzésischen Marine angestellt hat,
um die Wiirme, welche sonst bei der Condensation in Nie-
derdruck-Maschinen verloren geht, noch zur Erzielung eines me-
chanischen Effektes nutzbar zu machen, dadurch, dals man
durch dieselbe Aetherdiimpfe erzeuge, und diese auf einen Kol-
ben in einem besondern Triebeylinder wirken lasse; die Aether-
dimpfe werden dann condensirt, und so der Aether wieder-
gewonnen.

Herr Hennig kniipfte daran eine kurze Beschreibung ei-
ner auf dem Anhaltischen Bahnhof benutzten Vorrichtung,
um den abgehenden Dampf einer Hochdruck-Maschine zum
Saugen und Vorwiirmen von Wasser zu verwenden.

Herr Werner berichtet iiber die Dachdeckung mit Zink
und Eisenblech, welche er bei mehreren grifseren Gebiiuden
mit giinstigem Erfolge ausgefiihrt habe; seine Methode beruhe
wesentlich darauf, dafs die Blechdecke sich vollkommen un-
abhiingig von der Schalung ausdehnen kénne. Schliefslich
theilt Herr Werner seine Ansicht iiber den Einflufs des Rostes
auf die Beschaffenheit des Gulsstahls mit, und ist der Mei-
nung, dals eine gerostete Oberfliiche den Maschinentheilen von
Gulsstahl nicht nur nichts schade, sondern in vielen Fillen
niitzlich sei.

Herr Plathner spricht iiber die Mittel, welche man an-
wendet, um lange Giiterziige zu beanfsichtigen, und nament-
lich die Ablosung eines Theiles des Zuges sofort wahrzuneh-
men. Man habe entweder eine Zugleine iiber simmtliche Wa-
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gen nach der Dampfpfeife gefiihrt, oder eine besondere Tender-
wache angeordnet, oder endlich auch ein Telegraphen-System
fir simmtliche Wagen versucht. Die Zugleinen seien h('ich?t
unzuverliissig wegen der Schwierigkeit, dieselben iiber die
Wagen von verschiedener Hohe fortzufiihren, und wegen der
sebr grofsen Reibung in den verschiedenen Oesen, welche eine
Bewegung der Zugleinen sehr schwierig mache; die elektrischen
Telegraphen seien zu complicirt, und es fehle fiir diesen Fall
noch an Erfahrungen; er empfehle als bestes Mittel eine zu-
verliissige Tenderwache, welche mit dem Zugfiibrer in Cor-
respondenz stehe. Herr Hartwich findet eine Haupt-Ursache
der Trennung der Giiterziige in der lockern Kuppelung der
Wagen und hebt die Vortheile einer festen Kuppelung hervors;
auch Herr Kretschmer spricht sich fiir eine feste Kuppe-
lung der Wagen aus, wiihrend Herr Hennig auf die Schwie-
rigkeit des Anfahrens aufmerksam macht, und zwar einen en-
gen Zusammenschlufs der einzelnen Wagen, jedoch eine ela-
stische Kuppelung fiir wiinschenswerth hiilt.

Herr Hartwich macht Mittheilung von einem Vorschlage,
den er in dem . Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwe-
sens “ gefunden habe, nach welchem man den Cylinder der
Dampfbremse an Locomotiven nicht mit Dampf fiillen solle,
sondern mit dem Kesselwasser, welches unter dem Dampf-
druck stehe, folglich denselben Druck auf den Kolben ausiibe,
aber nicht, wie der Dampf, der Condensation und damit eine
Abnahme der Spannung unterworfen sei.

Herr Hartwich giebt noch eine Notiz iiber einen engli-
schen Druckpumpen-Kolben fiir continuirlichen Ausfluls ohne
Anwendung eines Windkessels oder einer doppelt wirkenden
Pumpe, und erliuterte die Beschreibung durch Handzeichnung
an der Tafel.

Nach dem in der letzten Sitzung vom 13. Februar ge-
fafsten, und im Protocoll derselben sub No. 14 registrirten Be-
schlufs war die heutige Versammlung als General-Ver-
sammlung berufen, und die Mitglieder waren sowohl schrift-
lich als durch Bekanntmachung in den hiesigen Zeitungen dazu
eingeladen. Der Gegenstand der Verbandlung ist unter andern:

die Wahl eines stellvertretenden Schriftfiihrers, welches
Amt bisher Herr Garcke versehen, der Berlin in Dienstge-
schiiften auf unbestimmte Zeit verlassen hat. Die Wahl fiel
auf Herrn Grapow, welcher sich zur Annahme dieses Amtes
bereit erklirte.

Der Vorsitzende nahm Veranlassung, folgende Erklirung:
die er bereits in der Januar-Sitzung dieses Jahres abgegebeis
heute nochmals zu wiederholen:

Die Statuten bestimmen in § 18, dals der Vorstand jeden
Vorschlag zur Aufnahme in den Verein vor dessen Verkiin-
digung zu priifen, bei dieser Priifung aber den Grundsatz zU0
befolgen habe, dafs miglichst nur solche Minner anfgenommen
werden sollen, von welchen eine Férderung der Vereinzwecke
mit Gewilsheit zu erwarten ist, und endlich, dafs die Alﬂ'}el'
dung zur Aufnahme erst dann erfolgen diirfe, wenn der VOT-
stand nach dieser Priifung nichts gegen die Aufpahme €nZu-
wenden habe. Diese Bestimmung konne der Natur der Sache
nach, ohne erhebliche Milsverhiiltnisse herbeizufiihren, nur in
sehr beschriinktem Maalse von dem Vorstande lhrl, wer-
den. Der Vorsitzende ersuche daher die Vereinsmitglieder,
die Angemessenheit der Vorschlige bei den Anmeldungen und
bei der Abstimmung selbst in Ucberlegung o nehmen,. und
falls die Vorgeschlagenen nicht allgemein bekannt wiiren, d‘:];
jenigen Herren, welche die Vorschlige gemacht haben, no
zur Begriindung derselben aufzufordern, was am passendsten
vor dem Ballotement geschehen diirfe, und besonders fiir die
Aufnabme auswiirtiger Mitglieder sich empfehlen machte.
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Zu einheimischen Mitgliedern wurden sodann durch iibliche
Abstimmung anfgenommenen:
Herr Zimmermeister R. Schulz,
- Geh. Archiv-Rath Riedel,
- Maschinenmeister Kretschmer,
- Kupferwaaren-Fabrikant Albert Heckmann,
- Kaufmann Heinrich Henschel,
endhich als auswiirtiges Mitglied:
Herr Kaufmann G. Hoffmann in Wittenberge.
v. g o

Verhandelt Berlin, den 10. April 1853,
Sitzung des Vereins fiir Eisenbahnkunde.

Vorsitzender: Herr Brix.
Schriftfiihrer: Herr H. Wiebe.

Der Vorsitzende zeigt an, dals ein Schreiben des Herrn
Kriiger in Wittenberg eingegangen sei, mit welchem derselbe
dem Verein 6 Exemplare einer ,Denkschrift iiber den Bau der
Glatzer Bahn von Waldenburg iiber Tannhausen, Wiiste Giers-
dorf, Neurode, Glatz, Habelschwerdt, Mittelwalde, Wiegstidtl,
Gabel und Geiersberg nach der Station Wildenschwerdt an der
Kaiserl. Konigl. Nordbahn“ iibersendet.’

Herr Lohse berichtet iiber die Construction des bei Li-
bau auf der Sichsisch-Schlesischen Bahn im Januar d. J. ein-
gestiirzten Viaductes, und iiber die Arbeiten zur Aufriumung
der Triimmer, sowie iiber den beabsichtigten Neubau des Via-
ductes. Den Unfall schreibt Herr Lohse nicht dem Mangel
an den richtigen Stabilitiits-Verhiiltnissen, sondern einer fehler-
haften Ausfilbrung, und besonders einer sehr mangelhaften Ab-
wiisserung des Bauwerkes zu, welche es mdglich gemacht hat,
dafs die Fiillungslagen der Pfeiler vollstiindig durchniifst und
aufgeweicht worden sind. Die diufsere Bekleidung der Pfeiler
habe aus Schnittsteinen bestanden, sei aber ohne Geriist, iiber
die Hand aufgefiihrt worden, und so, dals die Innenkanten der
Werkstiicke in den oberen Lagen nicht gehirig durch die un-
teren Lagen unterstiitzt, sondern nach innen hin iiber dieselben
tiberkragt worden seien, so dafs sie mit den Innenkanten auf
dem Fiillangs-Mauerwerk geruht hiitten. Nach Erweichung der
Fiillungslagen wiiren nun die Steine nach innen umgekippt, und
es hitten sich aufsen Fugen geiffnet; ungeachtet diese Bewe-
gung in dem Bauwerk schon seit einiger Zeit statt gefunden,
habe man den Betrieb nicht inhibirt, ja es sei noch wenige
Zeit vor der Katastrophe ein Zug den Viaduct passirt. Wie
stark die Fiillungslagen mit Wasser durchzogen gewesen, sei
daraus zu entnehmen, dafs bei eingetretenem Frostwetter ei-
ner der Pfeiler wesentlich an Consistenz gewonnen habe, und
zwar so, dafs bei einem Versuch, den bereits iiberhiingenden
Pfeiler durch eine Pulverladung in der Abwiissernngsrhre an
dem Kopfe desselben zu sprengen, derselbe in das Loth ge-
schossen worden sei, dafs man hierauf bei einem Sprengversuch
an dem Fufse des Pfeilers etwa zwei Drittel seiner Basis her-
ausgesprengt habe, ohne den Pfeiler zum Sturz zu bringen,
und dafs, pachdem man eine verstirkte Ladung angebracht,
der Pfeiler, ohpe die Wirkung derselben abzuwarten, bei ein-
tretendem Thauwetter nach einigen Tagen eingestiirzt sei. Der
Neubau der Pfeiler werdé nun mit einer iiberaus grofsen Si-
cherheit vorgenommen, doch seien leider die Fundamente ver-
schoben worden, und es werde eine neue Griindung nothwendig,

so dafs dadurch der Betrieh noch fiir lange Zeit werde unter-
brochen bleiben.
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Herr C. Hoffmann spricht iiber die von dem Ingenieur
Herrn K. Schulze in Brandenburg construirten Uhr-Ziffer-
bliitter von Drahtgewebe, welche Herr K. Schulze auf den
Bahnhifen Brandenburg und Genthin an Stelle der durch die
Kiilte zersprungenen Glas-Zifferbliitter der Bahnhofs-Uhren aus-
gefiihrt habe, und welche haltbarer und bedeutend billiger als
Glas-Zifferblitter sind. Herr K. Schulze berichtet iiber die-
sen Gegenstand Folgendes:

Das vielfache Zerspringen der Glas-Zifferbliitter bei Frost-
wetter, sowie der bedeutende Preis von 50 Rthlr. eines solchen
Zifferblattes habe ihn veranlafst, ein Material zu den Zifferblit-
tern herauszufinden, welches allen Witterungs-Verhiiltnissen wi-
dersteht, und denselben. Zweck sowohl bei Tage, als auch zur
Beleuchtung des Nachts vollkommen erfiille.

Das Drahtgewebe habe sich zur Anfertigung der Ziffer-
bliitter vollkommen bewiihrt, und erreiche noch nicht 4 des Prei-
ses eines Zifferblattes von Glas. Die Zifferbliitter von Draht-
gewebe seien nun folgendermalsen construirt:

Das Drahtgewebe ist zwischen 2 eiserne Kriinze von Band-
eisen von der Grifse des Zifferblattes, 42 Zoll Durchmesser,
4 Zoll Breite und { Zoll Stiirke des Bandeisens, mittelst eiser-
ner Nieten und Drahtschleifen dureh Lécher in den beiden
Kriinzen gespannt. Auf dieser Scheibe sind die Ziffern, wel-
che yon Weilsblech ausgeschnitten sind, aufgelthet, ebenso die
Minuten und die Messingbuchse in der Mitte der Scheibe fiir
die Zeigerwelle. Zur grifsern Steifigkeit des Drahtgewebes ist
noch ein schwacher Draht von den Ziffern 12 und 6 nach der
Messingbuchse in der Mitte der Scheibe reichend, verldthet.

Die ganze Scheibe ist anf beiden Seiten 3mal mit wei-
[ser Oelfarbe, die Blechziffern und Minuten aber mit schwarzer
Oelfarbe gestrichen. ;

An der Messingbuchse in der Mitte der Scheibe, welche
bei diesen beiden Zifferblittern von den zersprungenen Glas-
Zifferblittern entnommen ist, ist eine Oese angeldthet, in welche
ein schwacher Drahthaken falst, der nach hinten am Uhrkasten
noch befestigt ist, und so das Drahtgewebe des Zifferblattes
gegen Schwankungen, durch Wind hervorgebracht, schiitzt, wo-
durch Reibungen an der Zeigerwelle etc. vermieden werden.

Dieses Zifferblatt ist, sowie die fritheren Glas-Zifferblitter,
mittelst Schrauben an den eingemauerten gulseisernen Rand
befestigt.

Das Drahigebe, welches zu diesen beiden Zifferbliittern
verwendet ist, war in der Breite der Zifferbliitter von 42 Zoll
nicht zu erlangen, weshalb das Gewebe in der Mitte mit Draht
zusammen geniiht werden mulste, jedoch so, dafs das Gewebe
nicht iibereinander zu liegen kam, um die Durchsichtigkeit bei
Nacht nicht zn erschweren.

Ebenso war das Drahtgewebe nur mit Oelfarbe griin ge-
strichen zu haben, wodurch das Aufléthen der Ziffern etc. sehr
erschwert wurde.

Bei grofserm Bedarf von Zifferblittern diirften durch die
Bestellung des Drahtgewebes in der Fabrik von der ndthigen
Breite der Zifferblitter, und ungestrichen verwendet, noch ei-
nige Ersparnisse erlangt werden.

Die Kosten eines Zifferblattes von Drahtgewebe seien nun
folgende gewesen:

1) Anfertigung der beiden Ringe von Bandeisen, genau nach
dem Kreise von 42 Zoll Durchmesser gearbeitet, die Li-
cher zu den Nieten und den Drahtschleifen gebohrt und
nach der Aufspannung des Gewebes vernietet und den
Drahthaken mit Oese gefertigt . 1 Thir, 7 Sgr. 6 Pf.

2) Das Bandeisen zu den beiden Rin-
gen incl. Nieten und des Drahtha-

Latos 1 Thir. 7 Sgr. G Pf.
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Transport 1 Thir. 7 Sgr. 6 Pf. den, und dann den Druck auf das Ventil vermehren; derselbe
kens mit Oese hat 6 Pfd. gewo- regt jedoch den Zweifel an, ob dies gesetzlich werde gestattet
geny pro Pfd. 28gr. i s o g =l AR = = werden.
3) 145 QFuls enges Drahtgewebe Herr Hennig errterte, im Anschlufs an die betreffen-
von Eisendraht 4 OFufs 33Sgr. 1 — 24 — 4 — den Verhandlungen in der letzten Sitzung, die iiblichen Con-
4) Das Gewebe nach der Breite aus- | structionen fiir elastische Zug-Vorrichtungen an Eisenbahnwa-
einander geschnitten und nach der gen, und erliutert dieselben durch Handzeichnungen- an der
Linge mit Draht zusammen ge- Tafel. Herr Hennig empfiehlt diejenige Einrichtung, nach
niiht, zwischen die Ringe gespannt ; welcher die Zugstangen in der Lingenrichtung des Wagenzuges
und mit Draht befestigt . . f5il—sob Qe iyiie= durch elastische Mittelstiicke unterbrochen sind, gegeniiber der-
5) Die rémischen Ziffern von 1 bls jenigen, welche einen unelastischen Zusammenhang der Zug-
12, 8 Zoll lang, sowie die 60 Mi- stangen durch den ganzen Wagenzug darstellt, und nur die
nuten, 1} Zoll lang 2 Zoll breit, einzelnen Wagen durch elastische Kuppelungen an die Zugstan-
aus Weilsblech ausgeschnitten und . gen anschliefst.
mit der Messingbuchse, sowie den | Herr Baltz beschreibt die Abdeckung und die Abwiisse-
Draht quer iiber die Scheibe ver- | rung eines grofsern Viaductes auf der ‘Céln-Mindener Bahn,
lothet, sodann das Zifferblatt auf welche das Tagewasser durch die Scheitel der Bégen, das Sicker-
beiden Seiten 3 mal mit weilser wasser durch Caniile, die nach den Pfeilern hingehen, abfiihrt,
Oelfarbe, die Ziffern und Minuten | und erwihnt, dafs diese Einrichtung sich vollkommen bewihrt
aber schwarz angestrichen, incl. | habe.
Blech; Draht und Oelfarbe . . 4 — , — , — | Herr Henz empfiehlt dagegen eine Construction, durch
6) Das Zifferblatt eingesetzt und die welche mittelst Entlastungsbogen, deren Scheitel iiber den Pfei-
Uhr wieder in Gang gebracht . 1 — 11 — 2 — lern liegt, und deren Anfiinge auf den Hauptb5gen liegen, das

Summa 10 Thlr. , Sgr. , Pf

Schon bei diesen beiden Zifferblittern seien gegen die von
Glas, welche zusammen 100 Thlr. kosten, 80 Thir. erspart
worden.

Herr Kretschmer 3pncht iiber die Sicherheits-Ventile
an Locomotiven, und iiber deren Belastung durch Federwagen
und durch Gewichte. Derselbe hebt einige Uebelstinde der
Gewichtsbelastung hervor, namentlich den, dafs, nachdem der
Dampf das Ventil geiffnet hat, dasselbe sich nicht wieder schlie-
{sen kbnne, wenn die Spannung im Kessel bis auf die gesetz-
liche Spannung abgemommen habe, sondern erst dann, wenn
dieselbe unter die gesetzlich zulissige Spannung gesunken sei.
Dies rithre daher, dafls nach Oeffnung des Ventils die Fliche,
aof welche der Dampfdruck wirksam ist, um die Breite des
Auflager-Randes des Ventils grifser geworden, als vor der Oeff-
nung, dafs folglich der’ Gesammtdruck auf das Ventil bei nor-
maler Dampfspannung nun betriichtlicher sei, als der bei ge-
schlossenem Ventil, auf welchen letztgenannten Druck die Ge-
wichtsbelastung berechnet sei. Herr Kretschmer empfiehlt
die Gewichte, die zur Belastung des Ventils dienen, mit Federn
zu versehen, welche nach Oeffnung des Ventils gespannt wer-

Wasser nach dem Scheitel der Hauptbogen gefiihrt wird, und
sowohl das Tagewasser, als das Sickerwasser durch ein und das-
selbe Rohr im Scheitel der Hauptbdgen abfliefse. Herr Henz
stellte dabei den Grundsatz auf, dals man die Abwiisserung
stets moglichst weit von den Pfeilern abfiihren, und die Roh-
ren und Caniile zuginglich machen solle.

Herr Plathner berichtet iiber die Beschiidigungen, wel-
che die Ueberfluthungen der Elbe anf dem rechtseitigen Ufer an
der Berlin-Potsdam-Magdeburger Bahn, und an der Hambur-
ger Bahn bei Wittenberge angerichtet haben, sowie iiber dieje-
nigen auf dem linkseitigen Elbufer an der Magdeburg-Witten-
berger Bahn. Die Beschiidigungen dieser Bahn seien viel er-
heblicher und nachtheiliger, als diejenigen der Bahnen auf dem
rechten Elbufer gewesen.

Durch iibliche Abstimmung wurden in den Verein aufge-
nommen:

1) Herr Maurermeister Herbig hierselbst "
2) Herr Bau-Inspektor Erbkam hierselbst
zu einheimischen Mitgliedern, und

Herr Schneider. Betriebs-Director der Kéthen-Bernbur-

ger Bahn, als auswiirtiges Mitglied.

Berichtigungen

zu dem Aufsatz: .Praktisches Verfahren zur Construction der Mittellinie des Drucks in Tonnengewolhen
Seite 383 u. f. dieses Jahrgangs:
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