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Reconstruction and possibilities for adaptive re-use of railway stations
based on the example of selected objects from the area of Lower Silesia
— results of analyses carried out during student workshops

Wprowadzenie

Celem artykutu jest ukazanie budowli zwigzanych
z kolejnictwem na Dolnym Slasku, majacych istotne wa-
lory architektoniczne, historyczne, kulturowe i krajobra-
zowe, a na skutek zaprzestania uzytkowania niszczeja-
cych i popadajacych w ruing. Ponadto istotnym zadaniem
publikacji jest pokazanie wybranych zatozen kolejo-
wych w dobie ich §wietnosci oraz skonfrontowanie ze sta-
nem obecnym. W artykule zaprezentowano rekonstrukcje
w formie makiet architektonicznych wybranych dworcow,
wykonane podczas warsztatow studenckich ,,Kolejowe
dziedzictwo Dolnego Slaska”!, zorganizowanych w roku
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! Rezultaty prac w postaci makiet trzech obiektow kolejowych
oraz zdje¢ dworcow z terenu Dolnego Slaska zostaty zaprezentowane na

Introduction

This article discusses selected buildings related to the
railway industry in Lower Silesia, which have significant
architectural, historical, cultural and landscape values
and, due to cessation of use, have deteriorated and fallen
into ruin. The aim of the paper is to recreate selected rail-
way layouts in the era of their splendor and to compare
them with their current state. The article presents recon-
structions in the form of architectural mockups of selected
stations, made during the student workshops “Railway
Heritage of Lower Silesia”!, organized in the academic

! The results of the work (mockups of three railway facilities and
photos of stations from Lower Silesia) were presented at the internatio-
nal conference Big Stuff “Preserving large industrial objects in a chang-
ing environment”, which took place in Katowice on 11-13 September
2019. Previously, the effects of the first stage of the work were presented
on May 21, 2017 at the exhibition entitled “Railway Heritage of Lower
Silesia” in the session room at the Central Station in Wroctaw, which
accompanied a seminar held on the date of the 175™ anniversary of the
first journey made from Wroclaw to Otawa on the oldest railway line in
Lower Silesia. The models were also presented during the conference
“Railways in the Region” at the University of Wroctaw in June 2017,
the scientific conference “What can we save?” at the Museum of Zinc
Metallurgy in Katowice, Szopienice in June 2017, the Lower Silesian
Festival of Architecture in September 2018 and at the exhibition on
the 5™ anniversary of our activity at the Faculty of Architecture of the
Wroctaw University of Science and Technology in February 2019.
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akademickim 2016/2017 przez Koto Naukowe Ochrony
Dziedzictwa Przemystowego Industria, dziatajace przy
Politechnice Wroctawskiej pod opicka naukows dr. inz.
arch. Piotra Gerbera. Przygotowano rekonstrukcje wybra-
nych obiektow kolejowych reprezentujacych rozne roz-
wigzania funkcjonalne i kubaturowe: Dworca Marchij-
skiego we Wroctawiu, pierwszego dworca w Jaworzynie
Slaskiej oraz stacji kolejowej w Zelaznie. Tworzenie mo-
deli miato na celu pokazanie potencjalnym inwestorom,
urzednikom oraz mieszkancom miejscowosci, z ktérych
pochodza wybrane obiekty, warto$ci dworcow i mozliwo-
sci ich dalszej eksploatacji. Na podstawie licznych przy-
ktadow adaptacji budynkow kolejowych mozna stwier-
dzi¢, ze takie obiekty z powodzeniem mozna przystosowac
do nowych zadan. W artykule przedstawiono kilka takich
realizacji zagranicznych. Moga one stanowic¢ inspiracje¢
dla rewitalizacji opisanych dworcow.

Opis i rekonstrukcja dworcow kolejowych
na Dolnym Slgsku

Dworce wybrane do rekonstrukceji podczas warsztatow
petnity dawniej istotng funkcj¢ w regionie. Kolejnictwo
rozwijajace si¢ na Dolnym Slagsku w XIX w. wptyngto na
rozwoj gospodarczy tego obszaru. Budowle zwigzane z ko-
leja, stworzone na terenie Dolnego Slaska miaty szcze-
goblne wartosci w zakresie architektury, budownictwa oraz
inzynierii transportu. Forma nawigzywaty zarowno do
historyzujacych stylow architektury zachodnioeurope;j-
skiej, jak 1 budownictwa regionalnego. Ich obecny stan
jest wynikiem nie tylko spadku znaczenia kolei na rzecz
innych $rodkow transportu, ale przede wszystkim zdarzen
z przetomu lat 80. 1 90. XX w., ktore spowodowaty zadtu-
zenie polskich kolei, spadek popytu na ich ustugi, brak
dotacji oraz wysokie czynsze dzierzawne za grunty zajgte
pod infrastruktur¢ kolejowa [1]. Doprowadzito to do za-
mknigcia wielu tras, a zaprzestanie eksploatacji obiektow
przyczynilo si¢ do ich degradacji znacznie bardziej niz wy-
konywane we wczesniejszych latach nieudolne remonty.

Dobér obicktéw do opracowania byt podyktowany
przede wszystkim rola, jaka odegraty one w regionie.
Kolejnym waznym kryterium byt aktualny stan budynku.
Do opracowania wytypowano obiekty, ktore pomimo sta-
tego wpisania si¢ w krajobraz i prob przywrocenia funkcji
nadal sg w stanie postepujacej destrukcji. Co wazne, sta-
rano si¢ tez wskaza¢ dworce o zréznicowanej kubaturze

mi¢dzynarodowej konferencji Big Stuff ,Preserving large industrial
objects in a changing environment”, ktora odbyta si¢ w Katowicach
w dniach od 11 do 13 wrzesnia 2019 r. Wezesniej efekty pierwszego
etapu prac byly prezentowane 21 maja 2017 r. na wystawie pt. ,,Kolejo-
we Dziedzictwo Dolnego Slaska” w sali sesyjnej na Dworcu Gtownym
we Wroctawiu. Wystawa ta towarzyszyta seminarium z okazji 175-lecia
pierwszego przejazdu na najstarszej linii kolejowej na Dolnym Slasku
Wroctaw—Otawa. Modele dworcow kolejowych pokazano rowniez pod-
czas konferencji ,,Kolej w Regionie” na Uniwersytecie Wroctawskim
w czerweu 2017 r., konferencji naukowej ,,Co mozemy uratowac?”
w Muzeum Hutnictwa Cynku w Walcowni w Katowicach-Szopienicach
w czerweu 2017 1., a takze w trakcie Dolnoslaskiego Festiwalu Architek-
tury we wrzes$niu 2018 1. i wystawy z okazji 5-lecia naszej dziatalnosci
na Wydziale Architektury Politechniki Wroctawskiej w lutym 2019 r.

year 2016/2017 by the “Industria” Student Research Group
for the Preservation of the Industrial Heritage, operating
at the Wroctaw University of Science and Technology un-
der the scientific supervision of dr. eng. arch. Piotr Gerber.
Reconstructions of the selected railway facilities repre-
senting various functional and spatial solutions were car-
ried out, i.e. Marchijski Railway Station in Wroctaw, the
first station in Jaworzyna Slaska and the station in Zela-
zno. The purpose of creating models was to demonstrate
the historical and architectural values of the stations and
to encourage investors, officials and local residents to
consider possibilities for their further exploitation.

Based on numerous examples of railway station adap-
tation, it can be concluded that such objects can be suc-
cessfully adapted to new functions. The article discusses
some projects that were implemented abroad and which
could be an inspiration for the revitalization of the sta-
tions described in the paper.

Description and reconstruction of railway stations
in Lower Silesia

The development of railways in Lower Silesia in the
19™ century had a direct impact on the development of
associated infrastructure and the stations selected here for
reconstruction once performed important functions in the
region. Railway-related buildings created in Lower Silesia
had special values in the fields of architecture, construc-
tion and transport engineering and their designs refer-
enced the historicising styles of Western European archi-
tecture and regional structures. Their current state is the
result not only of the decline in the importance of rail-
ways but also of the events that took place in the late
1980s and early 1990s, which resulted in the Polish rail-
ways going into debt, a decrease in demand for PKP
(Polish State Railways) services, a lack of subsidies and
high rents for the land on which the railway infrastructure
was located [1]. Many railway lines were closed and the
lack of operation of the facilities contributed to their deg-
radation much more than the inefficient repairs carried
out in previous years.

Buildings were selected for the study primarily due to
their importance for the region, but also because they
were all in a state of progressive destruction, despite some
attempts at restoration. It was also important to select sta-
tions that demonstrated a range of spatial shapes and cuba-
ture. As many railway facilities in Silesia fulfill these cri-
teria there was a wide range of buildings to choose from.
Examples can be found even in the center of Wroctaw, as
evidenced by the technical condition of the Upper Silesian
Railway Station (Bahnhof der Oberschlesische Eisen-
bahn)?, Nadodrze Railway Station (Oderthorbahnhof)?,

2 The Upper Silesian Railway Station from 1842, which was the
first such facility in the Capital of Lower Silesia. In June 2017 it suffered
a fire. Although the building is currently in poor condition, it houses
a shelter for homeless people [2].

3 Nadodrze railway station (1868) still fulfills its original function,
but its fate is uncertain due to the unclear issue of ownership and the lack
of a local plan for this area [3].
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I1. 1. Aktualny stan wybranych dworcow i stacji kolejowych na Dolnym Slasku:
a) Dworzec Gornoslaski we Wroctawiu — widok skrzydla uszkodzonego podczas pozaru (2017),
b) Dworzec Swiebodzki we Wroctawiu podczas targowiska (2018), ¢) zniszczona fasada dworca Nadodrze we Wroctawiu (2017),
d) dworzec w Kowarach, ktoremu grozi zawalenie (2016), e) opuszczona stacja w Olbrachtowicach (2016),
f) stacja w Grabinie Slaskiej z zarwanym dachem (2016) (fot. A. Kozaczek i G. Wojciechowska)

Fig. 1. Current condition of selected train stations in Lower Silesia:
a) Upper Silesian Railway Station in Wroctaw — view of a wing damaged during a fire (2017),
b) Swiebodzki Railway Station in Wroctaw during the market (2018), ¢) destroyed fagade of Nadodrze Railway Station in Wroctaw (2017),
d) the train station in Kowary, which is in danger of collapsing (2016), e) abandoned station in Olbrachtowice (2016),
f) station in Grabina Slaska with a damaged roof (2016) (photo by A. Kozaczek and G. Wojciechowska)

i uksztattowaniu przestrzennym. Zbior obiektow spetnia-
jacych te kryteria jest niezwykle szeroki, poniewaz na
Dolnym Slgsku mozna zaobserwowaé wiele budynkéw
kolejowych, ktore przestaty by¢ uzytkowane i popadaja
w ruing. Jako przyktady moga postuzy¢ chocby te z cen-
trum Wroctawia — Dworzec Gornoslaski (Bahnhof der
Oberschlesische Eisenbahn)?, dworzec Nadodrze (Oder-
thorbahnhof)? czy Dworzec Swiebodzki (Freiburger Bahn-
hof)*. Najwiekszej degradacji ulegaja jednak niewielkie
stacje, takie jak Kowary (Schmiedeberg), Marcinowice
Swidnickie (GroB Merzdorf), Olbrachtowice (Albrechts-
dorf) oraz Grabina Slaska (Griben)?, ktore istnieja w po-
staci szczatkowej i grozi im zawalenie. Takie obiekty po-
wstaty w latach 80. 1 90. XIX w. i byty niezwykle wazne
dla regionu, poniewaz umozliwiaty nie tylko transport
osobowy, ale rowniez pomagaty w rozwoju przemystu na
Dolnym Slasku. Dzi$ znikaja nie tylko ze wzgledu na de-
wastacje, ale przede wszystkim przez brak decyzyjnosci
po stronie wilascicieli (il. 1).

Podczas selekcji wedlug przedstawionych kryteriow
wybrano trzy obiekty reprezentujace zatozenia o rdéznych
rozwigzaniach funkcjonalnych i kubaturowych:

2 Dworzec Gornoslaski (1842), bedacy pierwszym tego typu obiek-
tem w stolicy Dolnego Slaska, w czerwcu 2017 r. ulegt pozarowi. Mimo
ze budynek znajduje si¢ w ztym stanie technicznym, miesci schronisko
dla 0s6b bezdomnych [2].

3 Dworzec Nadodrze (1868) nadal spetnia swoja funkcje, jednak
jego losy sa niepewne ze wzgledu na niejasng kwesti¢ wlasnosci oraz
brak planu miejscowego dla tego obszaru [3].

4 Na Dworcu Swiebodzkim (1867) obecnie realizuje si¢ wicle za-
dan niezwigzanych z kolejnictwem, remonty obiektu sa przeprowadzane
miejscowo, w listopadzie 2019 r. na terenie obiektu wybucht pozar, kto-
ry w znacznym stopniu uszkodzit budynek [4].

5 Stacja kolejowa w Grabinie Slaskiej znajduje si¢ w bezposrednim
sasiedztwie kopalni granitu i zaktadu obrobki kamienia.

and the Swiebodzki Railway Station (Freiburger Bahn-
hof)*. However, small stations such as Kowary (Schmie-
deberg), Marcinowice Swidnickie (Gro Merzdorf),
Olbrachtowice (Albrechtsdorf) and Grabina Slaska
(Griben)® are subject to the greatest degradation, existing
only in a fragmentary form and at risk of collapse. Such
facilities were created in the 1880s and 1890s and were
extremely important for the region’s development, as they
enabled not only passenger transport, but also generated
industry intensification in the towns of Lower Silesia.
Objects disappear not only due to degradation, but also
due to a total lack of decision making on the part of the
owners (Fig. 1).

Using the criteria described above, three buildings were
selected that represented a variety of functional and spa-
tial solutions:

— Marchijski Railway Station in Wroctaw — a large head-
end station, chosen for its functional and technical solu-
tions and interesting history,

— the first station in Jaworzyna Slaska — a large island
station at the junction, selected because of its atypical spatial
shape and impact on industrial development in the locality,

— the station in Zelazno — a small railway station of the
Ktodzko—Stronie Slaskie railway line, chosen for the
landscape setting of the object.

As part of the workshop, the original forms of objects
from their glory period were recreated. Reconstructions
of the facilities were made on the basis of archival

4 Swiebodzki Railway Station, from 1867, currently houses many
functions not related to railways. Repairs of the facility are carried out
locally; in November 2019 a fire broke out on the site, which severely
damaged the building [4].

5 The railway station in Grabina Slaska is located in the immediate
vicinity of the granite quarry and the stone processing plant.
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— Dworzec Marchijski we Wroctawiu — duzy dworzec
czotowy, wybrany ze wzgledu na rozwigzania funkcjonal-
no-techniczne oraz ciekawg historig,

— pierwszy dworzec w Jaworzynie Slaskiej — duzy dwo-
rzec wyspowy na stacji weztowej, wytypowany ze wzgle-
du na nietypowe uksztattowanie przestrzenne i wptyw na
rozwoj przemyshu w miejscowosci,

— dworzec w Zelaznie — niewielka stacja przelotowa
linii kolejowej Ktodzko—Stronie Slaskie, wybrana ze
wzgledu na krajobrazowe osadzenie obiektu.

W ramach warsztatow odtworzono pierwotne formy
tych obiektow z okresu ich $§wietnosci. Rekonstrukcje wy-
konano na podstawie archiwaliéw (dokumentacji budow-
lanej, rycin, fotografii) oraz opracowan naukowych, kart
ewidencyjnych zabytkéw (informacje na temat prze-
ksztatcen obiektu i jego funkcjonowania). Po wykonaniu
rysunkéw wektorowych, obrazujacych stan pierwotny bu-
dynkow, czesci makiety zostaty wycigte na wycinarce la-
serowej z tektury introligatorskiej. W kolejnym etapie po-
faczono elementy oraz stworzono otoczenie niezbgdne dla
charakterystyki obiektow kolejowych. Przed przystapie-
niem do tworzenia modeli przeprowadzono cykl wykta-
dow. Podczas spotkan omowiono zasady dzialania zato-
zenia. Wyktady konczyta dyskusja o przyszto$ci obicktow.

Dworzec Marchijski we Wroclawiu

W stolicy Dolnego Slaska rozbudowa sieci kolejowej
miata szczegblne znaczenie. Wplyneta silnie na uksztatto-
wanie metropolii, ktora formowata swoje przedmiescia
po niwelacji obwarowan miejskich. Nowa infrastruktura
byta istotna nie tylko ze wzgledow utylitarnych. Podsta-
wowa funkcja, transport 0sob i towardw, podczas budowy
dworcéw w wielu przypadkach ustgpowata prestizowe;j
formie. Miato to na celu pokazanie wysokiej rangi Wrocta-
wia, ktory w XIX i na poczatku XX w. na r6znych ptasz-
czyznach konkurowat z Berlinem.

W takich okolicznosciach powstat Dworzec Marchijski
(Niederschlesich Mérkischer Bahnhof), zwany réwniez
Krolewskim ze wzgledu na bliskos¢ Patacu Krolewskiego.
Projektantem oddanego do uzytku w 1844 r. zatozenia byt
Julius Mangera, ktory byt rowniez autorem wspomnianego
juz Dworca Goérnoslaskiego [5]. Poczatkowo obiekt umoz-
liwial potaczenie kolejowe migdzy Wroctawiem a Legnica,
jednak docelowo pociagi docieraty stad az do Berlina
i Frankfurtu. Zatozenie bylo trzecim dworcem w obrebie
miasta. Mimo ze obiekt zaprojektowano w typie dworca
czotowego, to jednak przewidziano mozliwosci adaptacji do
form dworca przelotowego. Takie rozwigzanie miato na celu
potaczenie wszystkich wroctawskich stacji migdzy soba.

Zatozenie otrzymato uktad osiowy, a jego o$ symetrii
wyznaczaty tory kolejowe [6], przy ktorych znajdowaty
si¢ dwukondygnacyjne budynki przyjazdow i odjazdow.
Pierwszy z nich zawieral rowniez cz¢$¢ mieszkalno-ad-
ministracyjng. Obiekty potaczono tukiem tryumfalnym
flankowanym czterokondygnacyjnymi wiezami. Ponad-
to od strony potnocnej dworca funkcjonowata poczekal-
nia, czyli parterowy pawilon z restauracja. Od zachodniej
strony zalozenie zamykat czterokondygnacyjny budynek
dyrekcji. W pdzniejszych etapach inwestycja zyskala inne

building documentation, engravings and photographs,
data from the Register of Monuments and scientific stud-
ies to research their original appearance and provide in-
formation on the changes that occurred over time to each
facility and its functioning. Vector drawings were prepared
illustrating the original state of the buildings and then parts
of the mockup were cut out on a laser cutter from book-
binding cardboard. These elements were combined and
the environment necessary for the characteristics of rail-
way facilities was created. A series of lectures were con-
ducted before creating the models. During the meetings,
the principles of the layout were discussed. Lectures end-
ed with a discussion about the future of the objects.

Marchijski Railway Station in Wroctaw

In the capital of Lower Silesia, the expansion of the
railway network was of particular importance. It strongly
influenced the formation of the metropolis, which devel-
oped suburbs after leveling the city walls. The new infra-
structure was important not only for its utilitarian func-
tions of transporting people and goods, but also for its
beauty — many of the stations were designed to be prestig-
ious buildings to demonstrate the high rank of Wroctaw
which competed with Berlin on various levels.

In such circumstances, Marchijski Station (Nieder-
schlesich Mérkischer Bahnhof) was constructed. It was
also called the Royal Station because of the proximity of
the Royal Palace. The designer of the 1844 building was
Julius Mangera who also designed the previously men-
tioned Upper Silesian Railway Station [5]. Initially the
facility enabled a railway connection between Wroctaw
and Legnica, but eventually trains travelled from Wroctaw
to Berlin and Frankfurt. The complex was the third station
to be built within the city and despite the fact that it was
designed as a head station (terminus), it could also act as
a transit station to allow all Wroctaw stations to be con-
nected with one another.

The complex had an axial arrangement with its axis of
symmetry being determined by railway tracks [6]. Be-
tween them there were two-story arrival and departure
buildings. The first of these also contained a residential
and administrative part. The buildings were connected by
a triumphal arch flanked by four-storey towers. On the
northern side of the station there was a waiting room, i.e.,
a one-story pavilion with a restaurant. From the west, the
complex was completed by a four-story management
building. In later stages of its development, the complex
gained other buildings including workshops, control
rooms, a locomotive depot and warchouses related to the
service of Cargo Station (Giiterbahnhof Breslau-West) [7].

The facility was designed in the then popular trend of
Neo-Renaissance architecture with industrial features and
became a well-known attraction in Wroctaw for travellers
coming from the capital of Prussia. The characteristic
two-tower facade appeared in many European stations
from this period, including Berlin, Rotterdam and Zurich.
The symbolic design with arcades under which locomo-
tives passed was taken from the design of the 1842 Leipzig
station (Bayerischer Bahnhof Leipzig). The dominance of
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a) 1844

b) 1877

d) 2017

W

@ budynek przyjazddw, arrivals building (Ankunftgeb&ude)
@ budynek odjazdéw, departures building (Stationsgebdude) @budynek zarzqdu, management building (Empfangsgebdude) @ obrotnica, tumn table (Drehscheibe)

= Zabudowania Dworca Marchijskiego z 1844,
buildings of the Marchijski Railway Station from 1844

perony, platforms
s rozbudowa budynku zarzqdu, development of management building

@poczekclnio, waiting room building (Wartesaal)

I Dworzec Towarowy, freight station
zZielen, greenery

@ ogréd, garden (Garten-Anlage) @ rampa, ramp (Rampe)

I1. 2. Rozwarstwienie chronologiczne zabudowy Dworca Marchijskiego we Wroctawiu:
a) stan dworca po wybudowaniu (1844), b) rozbudowa budynku zarzadu (1877), ¢) wyburzenie potudniowej cz¢sci (1909), d) stan obecny (2017)
(oprac. A. Kozaczek)

Fig. 2. Chronological dissection of the buildings of Marchijski Station in Wroctaw:
a) station after construction (1844), b) extension of the management building (1877), ¢) demolition of the southern part (1909), d) current state (2017)
(by A. Kozaczek)

zabudowania, w tym warsztaty, nastawnie, lokomotywow-
ni¢ oraz magazyny zwigzane z obstugg dworca towarowe-
go (Giiterbahnhof Breslau-West) [7].

Obiekt zrealizowano w popularnym wowczas nurcie
architektury neorenesansowej z cechami przemyslowy-
mi. Charakterystyczna dwuwiezowa fasada pojawita si¢
w wielu europejskich dworcach z tego okresu, miedzy
innymiw Berlinie, Rotterdamie czy Zurychu. Symboliczne
rozwigzanie z arkadami, pod ktérymi przejezdzata loko-
motywa, bylo za$§ zaczerpnigte z projektu zrealizowanego
w 1842 r. dworca w Lipsku (Bayerischer Bahnhof Leip-
zig). Obiekt stat si¢ wizytowka Wroctawia dla podréznych
przybywajacych ze stolicy Prus. Dominacja wertykalnych
podziatow, $cisty zwigzek miedzy formga a funkcja, zasto-
sowanie nowych technik budowlanych (zeliwne kolumny,
szklany dach nad peronami [8]) oraz zielen zaprojektowa-
na wokdt obrotnicy wyrdzniaty t¢ realizacj¢ wsrdd innych
obiektow tego typu (il. 2a).

Znaczenie Dworca Marchijskiego spadto w 1875 r., gdyz
utracil on mozliwo$¢ polaczen z Berlinem na rzecz Dwor-
ca Gléwnego. Mimo to dwa lata pdzniej rozbudowano
budynek zarzadu (il. 2b). Nowe skrzydlo zachowato neo-
renesansowy styl, zyskato obszerny $wietlik nad klatka
schodowa, ktory wybijal si¢ znad ptaskiego dachu [9].
Niestety w 1909 r. kompleks przeksztalcono w catosci

vertical divisions, the close relationship between form and
function, the use of new construction techniques (includ-
ing cast-iron columns and a glass roof over the platforms
[8]), and the planting of greenery around the turntable dis-
tinguished this realization from other complexes of this
type (Fig. 2a).

In 1875 the significance of the facility decreased be-
cause it lost its possibility of connections with Berlin
for the Central Station. Despite this, two years later, the
management building was extended (Fig. 2b). The new
wing maintained the Neo-Renaissance style of the com-
plex and gained a spacious skylight above the staircase,
which stood out from the flat roof [9]. Unfortunately, in
1909 the complex was completely transformed into the
Cargo Station and the arrival buildings along with the ar-
caded gate were demolished [10]. In the same period, the
greenery in front of the station was rearranged due to the
liquidation of the turntable. The new shape of the square
was aimed at highlighting the entrance gate to the area of
the Cargo Station (Fig. 2c). Eleven years later, the waiting
room pavilion was converted into social housing, i.e.,
apartments were separated, new chimney ducts were in-
troduced, a division of window openings was changed
and a ceiling was introduced, which made it possible to
form another usable floor [11]. During the next years,
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I1. 3. Dworzec Marchijski we Wroctawiu:
a) stan obecny (fot. A. Nowicka, 2018),
b) makieta rekonstrukc;ji (oprac. Koto Naukowe Industria, fot. A. Kozaczek, 2017)

Fig. 3. Marchijski Railway Station in Wroctaw:
a) current state (photo by A. Nowicka, 2018),
b) reconstruction mockup (by Industria Student Research Group, photo by A. Kozaczek, 2017)

w dworzec towarowy, co spowodowato wyburzenie bu-
dynku przyjazdéw oraz arkadowej bramy [10]. W tym sa-
mym okresie przearanzowano zieleniec przed dworcem,
co byto zwigzane z likwidacja obrotnicy. Nowe uksztatto-
wanie skweru mialo rowniez na celu podkreslenie bramy
wjazdowej na teren dworca towarowego (il. 2¢). Jedenascie
lat p6zniej pawilon poczekalni zostat przeksztalcony
w mieszkania socjalne. Wewnatrz wydzielono lokale,
wprowadzono nowe przewody kominowe, zmieniono po-
dzialy otworéw okiennych oraz wprowadzono strop, co
pozwolito na stworzenie kolejnej uzytkowej kondygna-
cji [11]. W pozniejszych latach obickt byt poddawany
drobnym remontom zwigzanym z wprowadzeniem przy-
faczy kanalizacyjnych i wodnych, jak réwniez z zaweze-
niem otwordéw drzwiowych i okiennych [12].

Budynek zarzadu oraz dawna poczekalnia zostaty zbu-
rzone prawdopodobnie podczas obl¢zenia Festung Bres-
lau. Do dzi$ ocalata cze$¢ potnocna z wiezg i budynkiem
odjazdow (il. 2). Obecnie to pustostan, a wokdt niego zor-
ganizowano parking oraz przystanek autobusowy (il. 2d).

Podczas przygotowan majacych na celu odtworzenie
Dworca Marchijskiego® w stanie z 1877 r. istotne byly
liczne studia ikonografii. Niestety nie zachowaly si¢ ory-
ginalne plany obiektu z 1844 r. Waznym zrédtem informa-
cji byta dokumentacja wodno-kanalizacyjna oraz archi-
walia dotyczace przebuddw obiektu. Makietg zrealizowano
w skali 1:100 z uwzglgdnieniem obiektow kubaturowych,
toréw oraz azurowej wiaty (il. 3).

Dworzec w Jaworzynie Slgskiej

Dworzec w Jaworzynie Slaskiej (Konigszelt Bahnhof)
zaczal funkcjonowaé w 1844 r., a jego wzniesienie wigza-
to si¢ otwarciem linii kolejowej Wroctaw—Swiebodzice.
Utworzenie stacji weztowej, pierwszej na Slasku o tak
duzym znaczeniu komunikacyjnym [13], wptyneto na

6 Istotnym zrédtem informacji byly analizy oraz model 3D spo-
rzadzone przez Emili¢ Brant w ramach jej pracy nad projektem magi-
sterskim realizowanym pod opieka naukowa dr hab. inz. arch. Krystyny
Kirschke, prof. uczelni.

the facility underwent minor renovations related to the in-
troduction of sewage and water connections as well as the
narrowing of the door and window openings [12].

The headquarters building and the former waiting
room were demolished during the siege of Festung Bre-
slau. To this day, the northern part has survived with the
tower and departure building (Fig. 2). The building is cur-
rently vacant and a parking lot as well as a bus stop were
organized around it (Fig. 2d).

During the preparations to reconstruct the 1877 version
of Marchijski Station®, numerous iconography studies
were required. Unfortunately, the original plans of the ob-
ject from 1844 have not survived. An important source of
information was the water and sewage documentation as
well as archives which provided information regarding
the reconstruction of the complex. The model was made
in a scale of 1:100, taking into account cubature objects,
the tracks and the openwork shelter (Fig. 3).

Railway station in Jaworzyna Slgska

The train station in Jaworzyna Slaska (Konigszelt
Bahnhof) began to function in 1844 and its erection was
connected with the opening of the Wroctaw—Swiebodzice
railway line. The construction of this first junction station
in Silesia [13] was of such importance that it influenced
the development of the whole area, which included a sig-
nificant porcelain industry (Porzellanfabrik Kénigszelt)”.

The large, multi-functional island station was built in
the style of arcaded architecture [13]. The building was
part of the then popular trend of two-tower fagades. The
first known engraving of the station comes from the 1850s,
where it was presented as a one-storey building flanked
by two towers [15]. Representations of the station from

© An important source of information was the analysis and 3D
model prepared by Emilia Brant as part of her work on the master proj-
ect implemented under the scientific supervision of dr hab. eng. arch.
Krystyna Kirschke, associate prof.

7 A locomotive workshop was established in the village housing
a rolling stock repair complex, a distillery and a gravel pit [14].
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11. 4. Dworzec w Jaworzynie Slaskiej:
a) stan obecny (fot. G. Wojciechowska, 2018), b) makieta rekonstrukeji (oprac. Koto Naukowe Industria, fot. A. Kozaczek, 2017)

Fig. 4. Railway station in Jaworzyna Slaska:
a) current state (photo by G. Wojciechowska, 2018), b) reconstruction mockup (by Koto Naukowe Industria, photo by A. Kozaczek, 2017)

rozwoj okolicy, w ktorej powstat m.in. przemyst zwigza-
ny z produkcja porcelany (Porzellanfabrik Konigszelt)’.

Duzy, wielofunkcyjny dworzec wyspowy wzniesiono
w stylu architektury arkadowej [13]. Budynek wpisywat
si¢ w popularny wowczas trend fasad dwuwiezowych.
Pierwsza znana rycina z wizerunkiem dworca pochodzi
z lat 50. XIX w. Znajduje si¢ na niej jednokondygnacyjna
budowla flankowana dwiema wiezami [15]. Kolejne
przedstawienia dworca z przetomu XIX i XX w. ukazuja
juz budynek dwukondygnacyjny, nakryty dachami dwu-
spadowymi o zréznicowanym nachyleniu, zwienczonymi
swietlikiem wraz z drewnianymi wiatami wzdtuz pero-
néw. Elewacje byly licowane pasami z jasnej oraz ciem-
nej cegly, co wyr6zniato obiekt i wpisywato si¢ w lokalng
tradycje budownictwa ceglanego.

W wyniku przebudowy linii kolejowych dostep do bu-
dynku dworca zostal utrudniony przez zwigkszong liczbe
torow po obu stronach obiektu. W latach 20. XX w. wy-
budowano nowy dworzec, przez co obiekt migdzy pero-
nami stracit na znaczeniu. Prawdopodobnie w trakcie
II wojny $wiatowej dworzec zostal pozbawiony charakte-
rystycznych wiez. Po wojnie przez krotki czas obiekt
miescit restauracj¢ dla podréznych. Budynek w wyniku
licznych przebudow utracit swoj pierwotny charakter.
Obecnie jest pustostanem i niszczeje® (il. 4a).

Bryle pierwszego dworca w Jaworzynie Slaskiej od-
tworzono w skali 1:100, przedstawiono stan z poczatku
XX stulecia. Przy probie rekonstrukcji istotne byto zarow-
no odtworzenie dwuwiezowej fasady, jak i faktury elewacji.
Aby odzwierciedli¢ charakter dworca, nalezato odwotac si¢
do jego kontekstu i pokaza¢ jego usytuowanie (il. 4b).

Stacja kolejowa w Zelaznie
Stacje kolejowa w Zelaznie (Bahnhof Eisersdorf) w po-

wiecie ktodzkim oddano do uzytku w 1897 r. razem z linig
kolejowa Ktodzko—Stronie Slaskie (kolej doliny Biatej

7 Na terenie miejscowosci powstata lokomotywownia mieszczaca
zespot napraw taboru kolejowego, gorzelnia i zwirownia [14].

8 Mieszkancy Jaworzyny Slaskiej majg $wiadomosé wartosci obiek-
tu 1 wnioskuja o rewitalizacje dworca. W 2018 r. renowacji poddano wia-
ty peronow o ciekawej snycerce [16].

the turn of the 20™ century show a two-story building
covered with gable roofs with a different slope topped by
a skylight and wooden shelters along the platforms. The
fagades were faced with light and dark brick strips, which
made the building stand out and was part of the local
brick construction tradition. Due to the reconstruction of
the railway lines, access to the station building was hin-
dered by the increased number of tracks on both sides of
the facility. In the 1920s a new station was built, which
made the facility between platforms less important.
Probably during World War II the station lost its charac-
teristic towers. After the war, for a short time, the building
housed a restaurant for travellers. The building lost its
original character as a result of numerous reconstructions.
Currently it is vacant and decaying® (Fig. 4a).

The model of the first station in Jaworzyna Slaska was
recreated in a scale of 1:100 and represented the state of
the building at the beginning of the 20t century. It was
important to recreate both the two-tower facade and the
texture of the facade. To reflect the nature of the station,
research on the context and location was done (Fig. 4b).

Railway Station in Zelazno

The railway station in Zelazno (Bahnhof Eisersdorf) in
the Ktodzko Poviat was opened in 1897 together with the
Ktodzko—Stronie Slaskie railway line (Biata Ladecka
Valley railway). It was a small three-track station with
a station building, a free-standing chalet, and a residential
building for employees. The station facilities provided
passenger and goods clearance as well as loading of wa-
gons. The building served as an additional stop on the
tourist route. The station building has a richly decorated
wooden structure including “S” shaped beams, roof ga-
bles and a shed in the form of a pseudo-arcade. Since
2004, the track has been excluded from passenger traffic,
and the one-story half-timbered station covered with
a steep multi-slope roof is in a state of ruin (Fig. 5a).

8 Inhabitants of Jaworzyna Slaska are aware of the value of the ob-
ject and request revitalization of the station. In 2018, sheds of platforms
with interesting woodcarving were renovated [16].
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11. 5. Stacja kolejowa w Zelaznie:
a) stan obecny (fot. G. Wojciechowska, 2020),
b) makieta rekonstrukcji (oprac. Koto Naukowe Industria, fot. A. Kozaczek, 2017)

Fig. 5. Railway station in Zelazno:
a) current state (photo by G. Wojciechowska, 2020),
b) reconstruction mockup (by Koto Naukowe Industria, photo by A. Kozaczek, 2017)

Ladeckiej). Byta to niewielka, trzytorowa stacja z dwor-
cem, wolnostojacym szaletem oraz budynkiem miesz-
kalnym dla pracownikow. Obiekty stacyjne zapewniaty
odprawg pasazerow, towarow oraz zatadunek wagonow.
Budynek petnit dodatkowsa funkcj¢ przystanku przy tra-
sie turystycznej. Miat bogato zdobiong konstrukcje drew-
niang — belki w ksztalcie litery ,,S”, zwienczenia szczy-
tow dachowych i wiate¢ w formie pseudoarkady. Od
2004 r. szlak jest wytaczony z ruchu pasazerskiego, a par-
terowy, szachulcowy dworzec przekryty wielospadowym
dachem o stromych potaciach znajduje si¢ w stanie ruiny
(il. 5a).

Podobne dworce na tej trasie kolejowej, rdznigce si¢
nieznacznie pod wzgledem funkcjonalnym, powstaty
w Oldrzychowicach Ktodzkich, Trzebieszowicach (nie
istnieje), Stroniu Slaskim®. Lokalizacja dworcow na tere-
nie gorzystym i wptyw XIX-wiecznych trendow architek-
tonicznych odwotujacych si¢ do regionalnych tradycji
budowlanych (Heimatstil), a takze dekoracja o charakte-
rze secesyjnym wptyngty na powstanie obiektow o wyso-
kich walorach architektonicznych, $wietnie wpisujacych
si¢ w krajobraz. W 1898 r. opiniotwodrcze Stowarzyszenie
Architektow w Berlinie (Architekten-Verein zu Berlin)
uznato lini¢ kolejowa doliny Biatej Ladeckiej za najbar-
dziej atrakcyjng pod wzglgdem architektonicznym w ca-
tych Sudetach [17]. Podobne obiekty wybudowano pdz-
niej na linii kolejowej Strzeblow—Swidnica i na linii
Strzegom—Bolkow.

W ramach warsztatow studenckich odtworzono stan
dworca z poczatku XX w. w skali 1:50 (il. 5b). Makiete
opracowano na podstawie pomiaréw i dokumentacji foto-
graficznej stanu istniejgcego, zdjeé archiwalnych oraz
rysunkéw zamieszczonych w publikacji P. Dominasa
Kolej Klodzko—Lgdek Zdréj—Stronie Slgskie [17].

9 Podobne stacje istniaty m.in. w Grabinie Slaskiej, gdzie obiekt
posadowiono na skarpie, oraz w Marcinowicach Swidnickich, gdzie bu-
dynek zrealizowano w odbiciu lustrzanym. Stacje adaptowano do wa-
runkéw krajobrazowo-przyrodniczych.

Similar stations on this railway route, slightly differing
in terms of functionality, were built in Otdrzychowice
Ktodzkie, Trzebieszowice (which no longer exists), and
Stronie Slaskie®. The location of the stations in this moun-
tainous area along with the influence of the19™-century
architectural trends referring to regional building tradi-
tions (Heimatstil) and the influence of the Art Nouveau
style led to the construction of objects of a high architec-
tural value which perfectly matched the landscape. In
1898, the influential Association of Architects in Berlin
(Architekten-Vereinzu Berlin) recognized the Biata La-
decka Valley railway line as the most attractive in terms
of architecture in the entire Sudetes [17]. Similar facilities
were later built on the Strzeblow—Swidnica railway line
and on the Strzegom—Bolkow line.

As part of the student workshops, the condition of the
station from the beginning of the 20" century was repro-
duced in a scale of 1:50 (Fig. 5b). The model was devel-
oped on the basis of measurements and photographic doc-
umentation of the surviving building; as well as archival
photos and drawings contained in the publication Kolej
Klodzko—Lgdek Zdréj—Stronie Slgskie by P. Dominas [17].

Examples of railway station adaptations

The stations mentioned above are only few selected
ones of many railway buildings that require the introduc-
tion of a new function. Most of them are facilities located
by lines that are out of service. Some unused facilities
were put up for sale by Polskie Koleje Panstwowe S.A.
Based on numerous examples from Western Europe, it
can be concluded that such objects might be successfully
adapted to new functions and the rest of the article dis-
cusses projects that could constitute an inspiration for the

9 Similar stations existed, e.g., in Grabina Slaska, where the build-
ing was founded on the slope, and in Marcinowice Swidnickie, where
the building was built in a mirror image. The stations were adapted to the
natural conditions generated by the location.
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Przyktady adaptacji dworcow

Przytoczone w artykule przyktady dworcéw to jedynie
wybrane obiekty z wielu budynkéw kolejowych, dla kto-
rych zmiana ich przeznaczenia moze by¢ jedynym ratun-
kiem. Cze¢$¢ nieuzytkowanych obiektow zostala wysta-
wiona na sprzedaz przez Polskie Koleje Panstwowe S.A.
W wigkszosci sa to budynki znajdujace si¢ przy liniach,
ktore zostaly wylaczone z eksploatacji. Na podstawie
licznych przyktadow z krajow Europy Zachodniej mozna
stwierdzi¢, ze takie obiekty z powodzeniem mozna przy-
stosowa¢ do nowych zadan. W dalszej cze¢sci artykutu
przedstawiono realizacje, ktore moga stanowic inspiracje
dla rewitalizacji opisanych dworcow. Wybrano przyktady
adaptacji korespondujace z opracowanymi obiektami pod
wzgledem kubatury, funkcji i lokalizacji.

Hamburger Bahnhof
— muzeum sztuki wspolczesnej w Berlinie, Niemcy

Budynek dawnego dworca kolejowego Hamburger
Bahnhof w Berlinie miesci obecnie muzeum sztuki wspot-
czesnej (Hamburger Bahnhof — Museum fiir Gegenwart).
Pierwotny projekt powstal przy wspotpracy dyrektora
Kolei Berlinsko-Hamburskiej Friedricha Neuhausa i ar-
chitekta Ferdynanda Wilhelma Holza. Hamburger Bahn-
hof petnit funkcje stacji czolowej. Elewacja frontowa
zwraca uwage ze wzgledu na dwie wieze oraz dwie arka-
dowe bramy bedace niegdy$ przejazdami, przez ktore lo-
komotywy mogly dosta¢ si¢ do obrotnicy kolejowe;j.

Pierwszy pociag wjechat na stacje juz w 1846 r., jesz-
cze przed ukonczeniem budowy. Dworzec stracit na zna-
czeniu za czasow Cesarstwa Niemieckiego, po potaczeniu
i upanstwowieniu towarzystw kolejowych, i zostat wyla-
czony z uzytku w 1884 r. Pasazerski ruch kolejowy w kie-
runku Hamburga obstugiwaé miat pobliski dworzec
Lehrter. Pomimo zamknigcia na jego terenie dziataly fir-
my spedycyjne.

Kolejny etap eksploatacji zatozenia rozpoczat si¢
w 1906 1., gdy otwarto tutaj Krolewskie Muzeum Budow-
nictwa i Komunikacji. Miato ono na celu prezentacje¢ roz-
woju przemystu i techniki. Rozw6j muzeum doprowadzit
do dobudowania dwukondygnacyjnego zachodniego
skrzydta, a nastgpnie symetrycznego wschodniego. Mu-
zeum mocno ucierpiato podczas 11 wojny swiatowej, jed-
nakze wigkszo$¢ zbiorow ocalono.

Obecne przeznaczenie dworca zwigzane jest z postacia
niemieckiego przedsigbiorcy Ericha Marxa, kolekcjonera
dziet sztuki. W latach 80. XX w. wtadze Berlina skorzy-
staly z jego propozycji udost¢pnienia posiadanych dziet
sztuki szerokim krg¢gom odbiorcow. Wystawa odbywa-
jaca si¢ w Neue Nationalgalerie okazala si¢ sukcesem,
a wladze miasta podjely decyzje o przeksztatceniu budyn-
ku dawnego Muzeum Komunikacji i Budownictwa w mu-
zeum sztuki wspolczesnej — galerie z dzietami z kolekcji
Marxa jako ekspozycja statg. Konkurs na rozbudowe mu-
zeum rozstrzygnieto w 1989 r., wygratl uznany architekt
Josef Paul Kleihues. Rozbudowa rozpoczeta si¢ w 1990 r.
i trwata sze$¢ lat [18]. Obecnie dworzec stanowi tto dla
wydarzen kulturalnych i promocji mtodych tworcow

revitalization of the stations described above. These ex-
amples of adaptation were chosen because they corre-
sponded to the stations described above in terms of vol-
ume, function and location.

Hamburger Bahnhof
— museum of contemporary art in Berlin, Germany

The former Berlin Train Station Hamburger Bahnhof
now houses a museum of modern art (Hamburger Bahnhof
— Museum fiir Gegenwart). The original design was cre-
ated in cooperation with the director of the Berlin—
Hamburg Railway — Friedrich Neuhaus and architect Fer-
dynand Wilhelm Holz. The Hamburger Bahnhof served as
a terminus. The front elevation draws attention due to
the two towers and two arcaded gates that were once pas-
sages through which locomotives could get to the railway
turntable.

The first train arrived at the station in 1846, before the
construction was completed. The station lost its impor-
tance during the German Empire after the merger and na-
tionalization of railway societies and was closed in 1884.
Passenger train traffic towards Hamburg was to be served
by the nearby Lehrter station. Despite the closure, freight
companies continued to operate at the complex.

The next stage of development of the facility began in
1906 when the Royal Museum of Construction and
Communication was opened there to present the develop-
ment of industry and technology. The development of the
museum led to the addition of a two-storey western wing
and then an eastern wing to complete the symmetry. The
museum was severely damaged during World War 11, but
many collections were saved.

The current purpose of the station is connected with
the figure of German entrepreneur Erich Marx, who was
an art collector. In the 1980s, Berlin authorities took ad-
vantage of his proposal to make his works of art available
to a wider public. The exhibition, which took place in the
Neue Nationalgalerie was successful, and the city author-
ities decided to transform the building of the former
Museum of Communication and Construction in the
Museum of Contemporary Art into a gallery of contempo-
rary art with works from the Marx collection as a perma-
nent exhibition. The 1989 competition for the expansion
of the museum was won by awell recognized architect
whose name was Josef Paul Kleihues. The transformation
began in 1990 and lasted six years [18]. Currently, the
station is the background for cultural events and the pro-
motion of young artists (Fig. 6a). The spacious hall of the
original waiting room suits the organization of events and
arrangements of contemporary art exhibitions.

Housing and service complex in Gosport,
United Kingdom

The Gosport railway station in Great Britain was opened
in 1841. It was designed by William Tite in the classical
style. During the first years of its existence it was charac-
terized by heavy traffic which was connected with coal
transport. The building was damaged to a large extent
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Muzeum Sztuki Wspoétczesnej w Berlinie
Hamburger Bahnhof - Museum

Brama dla lokomotyw przeksztatcona w wejscie gtéwne dla zwiedzajgcych
Gate for locomotives transformed into the main entrance for visitors
Apartamenty w budynku odjazdéw

Apartments in the departures building

Gosport Railway Station

Biura w hali odjazdéw

Offices in the departure hall

Kuchnia i jadalnia w stacji transformatorowej
Kitchen and dining room in the transformer station

Dworzec kolejowy Grut;en
Train station in Gstaad

Przestrzef wspélna mieszkahcdw w miejscu perondw
Apartments in the departures building

Czes¢ wypoczynkowa i mieszkalna

Lounge and living area

Il. 6. Przyktady adaptacji dworcoéw kolejowych:
a) Hamburger Bahnhof — Muzeum Sztuki Wspotczesnej w Berlinie, b) zespot mieszkaniowo-ustugowy w Gosport,
¢) dom jednorodzinny w starej stacji kolejowej Gruben w Gstaad
(oprac. A. Kozaczek, 2017)

Fig. 6. Examples of railway station adaptations:
a) Hamburger Bahnhof — Museum of Contemporary Art in Berlin, b) housing and service complex in Gosport,
¢) single-family house in the old Gruben train station in Gstaad
(by A. Kozaczek, 2017)

(il. 6a). Jednoprzestrzenna hala poczekalni sprzyja orga-
nizowaniu happeningdw oraz aranzacji wystaw sztuki
wspolczesnej.

Zespol mieszkaniowo-ustugowy w Gosport,
Wielka Brytania

Stacje kolejowa w Gosport w Wielkiej Brytanii uru-
chomiono w 1841 r. Zostata zaprojektowana przez Willia-
ma Tite’a w stylu klasycystycznym. Juz w pierwszych
latach istnienia odznaczata si¢ duzym natezeniem ruchu,
co bylo zwigzane z transportem weglowym. Budynek zo-
stat uszkodzony w znacznym stopniu podczas nalotu
bombowego w 1941 r., jednak nadal funkcjonowat jako
dworzec. Stacja nie byla remontowana i zamkni¢to ja
w1953 r.

W 2007 r. budynek zostat zakupiony przez Hermitage
Housing Association. Trzy lata pozniej biuro Re-Format
wykonato projekt rewitalizacji dawnej stacji kolejowe;j
[19]. Jego projektantom udato si¢ przeksztatci¢ opuszczo-
ne i niszczejace miejsce w wysokiej jakosci lokale miesz-
kalne i biurowe (35 niedrogich mieszkan, 4 biura oraz
pokoj do wspdlnych spotkan). Budynki i zrekonstruowa-
ne belkowanie hali peronowej tworzg domknieta prze-
strzen centralnego dziedzinca, ktéry powstal w miejscu
dawnych torow kolejowych. Architekei zachowali cha-
rakter zabytkowej stacji (il. 6b). Projekt zdobyt liczne na-
grody, m.in. Housing Design Awards 2008 (wygrana)
oraz Civic Trust Awards 2012 (nagroda).

Dom jednorodzinny w starej stacji Gruben
w Gstaad, Szwajcaria

Dworzec kolejowy Gruben, znajdujacy si¢ w szwajcar-
skiej miejscowosci Gstaad zostat otwarty w 1904 r. Byt
czescig linii kolejowej Montreux—Berner—Oberland. Po
wylaczeniu z eksploatacji niszczal. Projekt rewitalizacji
obiektu wykonata Antonie Bertherat-Kioes — przebudo-
wala stacj¢ na dom letniskowy. Jest to obiekt o powierzch-
ni okoto 700 m? przystosowany do potrzeb szescioosobo-

during a bombing raid in 1941, but it continued to func-
tion as a station. The station was not maintained, howev-
er, and it was closed in 1953.

In 2007, the building was purchased by the Hermitage
Housing Association. The revitalization project of the for-
mer railway station was carried out by Re-Format in 2010
[19], transforming the abandoned and decaying place into
high-quality residential and office premises. The archi-
tects preserved the character of an historic railway station
and the project includes 35 affordable flats, four offices
and a room for joint meetings. This concept combines the
ruins of platforms and entablature to create a closed space
in the central courtyard, which was built on the site of the
former railway tracks. The architects preserved the char-
acter of the historic station (Fig. 6b). The project won
awards, including the Housing Design Awards 2008 (first
award) and the Civic Trust Awards 2012 (award).

Single-family house in the old Gruben train station
in Gstaad, Switzerland

Gruben train station, located in the Swiss town of
Gstaad, was opened in 1904. It was part of the Montreux—
Berner—Oberland railway line. After decommissioning,
the building was slowly deteriorating. Revitalization of the
facility was undertaken by Antonie Bertherat-Kioes who
converted it into a summer house, creating a building of
approximately 700 m? designed for the needs of a six per-
son family [20]. Its reconstruction was completed in 2009.

The building consists of two parts. The first part is
a one-story building with a kitchen and a dining room.
The second part is a four-storey building housing residen-
tial and leisure spaces [21].

The external appearance of the building has not chang-
ed. In the interior, modern design elements are intertwined
with the technical equipment of the station. The generator
station control panel was adapted for a home fireplace,
a workplace was created at the gallery level using existing
countertops, and iron transformers divided the kitchen
space from the dining area of the house. The architect
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wej rodziny [20]. Jego modernizacja zostata zakonczona
w 2009 r.

Budynek sktada si¢ z dwoch czesci. Pierwsza cze$é —
jednokondygnacyjna — miesci kuchni¢ z jadalnig. Druga
cze$¢ to czterokondygnacyjny budynek z przestrzeniami
mieszkalnymi i wypoczynkowymi [21].

Zewnetrzny wyglad budynku nie zostat zmieniony. We
wnetrzu przeplatajg si¢ nowoczesne elementy wystroju
z technicznym wyposazeniem stacji. Panel kontrolny sta-
cji generatorowej zostat zaadaptowany na domowy komi-
nek, a na poziomie galerii stworzono migjsce pracy, wyko-
rzystujac istniejace blaty. Zelazne transformatory dziela
przestrzen kuchni od czg¢sci jadalnej domu. Architektka
uzyta drewna jako materiatu kontrastujacego z surowo-
$cig 1 przemystowym charakterem maszyn, ktore pozosta-
ty we wnetrzu. Zabieg ten nadaje wnetrzom cieply i przy-
tulny w odbiorze charakter (il. 6¢).

Przedstawione przyktady rewitalizacji dworcow wyka-
zuja mozliwosci adaptacji obiektéw kolejowych o zrézni-
cowanej kubaturze oraz uksztattowaniu formalnym
i funkcjonalnym. Sposob wplywania na zabytkowa tkan-
ke obiektu jest inwazyjny, jednak mimo to uchronit przed-
stawione zalozenia od kompletnego zniszczenia.

Podsumowanie

Biorac pod uwage analizy przeprowadzone podczas
warsztatow, mozna sformutowac nastgpujace wnioski do-
tyczace zabudowy kolejowej Dolnego Slaska:

— dworce kolejowe Dolnego Slaska sa wartosciowymi
obiektami ze wzgledu na zastosowanie najwyzszych stan-
dardow techniki swoich czasow oraz — przede wszystkim
— widoczne nawigzania do kontekstu miejsca,

— obiekty te sa w bardzo ztym stanie technicznym, nie-
uzytkowane lub eksploatowane w niewtasciwy sposob,
a nieuregulowane kwestie wlasnosciowe komplikujg moz-
liwo$ci podejmowania decyzji o przysztosci obiektow,

— w wielu miejscowosciach istnieje duza §wiadomos¢
spoteczna na temat wartosci architektonicznej dworcow,

— makiety wykonane podczas warsztatow dajg wyobra-
zenie pierwotnej skali zatozen kolejowych, a takze poka-
zuja skalg zniszczen,

— tworzenie replik dworcow w formie makiet umozli-
wia wykazanie ich warto$ci oraz stanowi dobre zrodto
informacji o obickcie dla potencjalnych inwestorow,
urzednikow 1 mieszkancow regionu,

— zachodnioeuropejskie przyktady rewitalizacji obiek-
tow kolejowych dowodza, ze nadanie dworcom nowej
funkcji moze by¢ jedyng szansg na ich ocalenie.

Dworce kolejowe sg $cisle powigzane z historig regio-
nu, w wielu miejscach mozna zaobserwowac, jak znacza-
cy wplyw na rozwoj poszczegodlnych terenéw mial trans-
port kolejowy. Obiekty przybieraly reprezentacyjne
formy, na ogo6t stajac si¢ wizytdéwka danego miejsca. Po-
nadto dworce kolejowe Dolnego Slaska w szczegdlny
sposob wpisywaly si¢ w krajobraz i nawigzywaty do ar-
chitektury regionu. Prezentowane przyktady, pochodzace
z XIX w., oprocz niewatpliwej wartosci historycznej oraz
estetycznej maja niewykorzystany potencjal. Z tego po-
wodu nalezy uwzglednié pierwotng role tych obicktow

used wood to contrast with the rawness and industrial
character of the machines that remained in the interior,
namely a treatment that gave the interior a warm and cozy
atmosphere (Fig. 6¢).

The analyzed examples of railway station revitaliza-
tion show the possibilities of adapting railway facilities of
various cubature as well as formal and functional shapes.
The method of influencing the historical substance of the
object is invasive, but it still saved the facilities from
complete destruction.

Summary

From the analyses carried out during the workshops,
the following conclusions regarding the railway facilities
of Lower Silesia can be drawn:

— Lower Silesian railway stations are valuable objects
due to the use of the highest technical standards of their
time and because of their extensive references to the local
context,

— the facilities are in a very poor technical condition,
unused or exploited improperly, and unregulated owner-
ship issues complicate decision-making options about the
future of the buildings,

— in many places there is a lot of social awareness about
the architectural value of the railway stations,

— models, which were made during the workshops,
give an idea of the original scale of the railway facilities;
and also show the scale of damages,

— creating replicas of the stations in the form of mock-
ups makes it possible to demonstrate their value and is
a good source of information about the facility for poten-
tial investors, officials and local residents,

— Western European examples of revitalization of rail-
way facilities prove that providing new functions may be
the only chance to save them.

Railway stations are closely related to the history of the
region and the significance of the impact of rail transport
on the development of particular areas can still be seen.
Railway stations took representative forms, usually be-
coming a landmark for a given place. Furthermore, Lower
Silesian railway stations in a special way blended in with
the landscape and referred to the architecture of the region.
The 19" century train stations presented here, in addition
to their undoubted historical and aesthetic value, have
an unused potential, and therefore the primary role of these
objects should be taken into account when finding new
functions for them. For some historical stations it may
be too late to stop the damage, but many facilities could
still be revived again. The adaptability of old stations is
confirmed by numerous examples from other countries.

An important task is to build social and local govern-
ment awareness about the importance of railway facilities
in the cultural landscape. Perhaps the currently visible
turn towards this type of transport will open the door to-
wards discussions about the future of historic railway fa-
cilities.

Translated by
Agnieszka Nowicka, Gabriela Wojciechowska



68 Aleksandra Kozaczek, Gabriela Wojciechowska, Maria Czarnecka, Agnieszka Nowicka

podczas wpisywania w nie nowych funkcji. Dla niektorych
zabytkowych stacji moze by¢ juz za pdzno na powstrzyma-
nie zniszczen, jednak wiele obiektdéw ma szans¢ odrodzi¢
si¢ na nowo. Mozliwosci adaptacji dawnych dworcéw po-
twierdzaja liczne przyktady z innych krajow.

Istotnym zadaniem jest budowanie spotecznej i samorza-
dowej $wiadomosci na temat znaczenia obiektow kolejowych
w krajobrazie kulturowym. By¢ moze widoczny zwrot w kie-
runku tego rodzaju transportu wywota dyskusj¢ na temat dal-
szych loséw obiektow pokolejowych.
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Na terenie Dolnego Slaska w okresie dynamicznego rozwoju kolejnictwa w XIX w. powstaly liczne obiekty zwigzane z infrastruktura kolejows.
Wybudowano wtedy budowle wyjatkowe pod wzglgdem architektonicznym oraz inzynieryjnym. Celem pracy jest ukazanie obiektow zwiazanych
z kolejnictwem na Dolnym Slasku, majacych istotne walory architektoniczne, historyczne, kulturowe i krajobrazowe, a na skutek zaprzestania
uzytkowania — niszczejacych i popadajacych w ruing. Zamierzeniem autorek bylo tez wskazanie potencjalnych zrédet inspiracji do rewitalizacji
opisanych dworcow — przyktadow adaptacji budynkow kolejowych do nowych zadan.

W artykule zaprezentowano rekonstrukcje wybranych dworcow w formie makiet architektonicznych. Szczegoétowo zostaty omowione trzy obiekty
reprezentujace rézne rozwigzania funkcjonalne i kubaturowe: Dworzec Marchijski we Wroctawiu, pierwszy dworzec w Jaworzynie Slaskiej oraz
stacja kolejowa w Zelaznie. Ich rekonstrukcje zostaty wykonane na podstawie archiwaliéw (odtworzenie pierwotnego wygladu obiektu na podstawie
archiwalnej dokumentacji budowlanej, rycin, fotografii) oraz opracowan naukowych i kart ewidencyjnych zabytkow. Istotnym zadaniem publikacji
byto pokazanie wybranych zatozen kolejowych w dobie ich $wietnosci oraz skonfrontowanie ze stanem obecnym.

Stowa kluczowe: dworce kolejowe, Dolny Slask, makieta

Abstract

In Lower Silesia, during the period of dynamic development of the railway industry in the 19™ century, numerous objects related to railway infra-
structure were created. At that time, some unique architectural and engineering objects were built. This article discusses selected buildings related
to the railways in Lower Silesia that have significant architectural, historical, cultural and landscape values, but which have deteriorated and fallen
into disrepair as a result of not being used. The authors’ intention was also to show potential sources of inspiration for the revitalization of the de-
scribed cases — examples of railway station adaptation to new functions.

The article presents reconstructions of selected stations in the form of architectural models. Three objects representing various functional and spatial
solutions were discussed in detail: Marchijski Railway Station in Wroctaw, the station in Jaworzyna Slaska, and the station in Zelazno. Reconstruction
mockups of the facilities were made using archival building documentation, engravings and photographs, data from the Register of Monuments and
scientific studies to research their original appearance and provide information on the changes that occurred over time to each facility and its function-
ing. An important aim k of the publication is to show selected railway facilities in the era of their splendor and to contrast this with their current state.

Key words: railway stations, Lower Silesia, model



