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1.

Jak

Streszczenie: Wprowadzenie na rynek pasazerskich przewozow lotniczych samolotow sze-
rokokadtubowych zapoczatkowato nowa er¢ rozwoju turystyki. Dzigki samolotom, portom
lotniczym oraz relatywnie niskim cenom biletéw mozliwe bylo zdynamizowanie rozwoju
turystyki, zwlaszcza migdzynarodowej. Obecnie dzigki umasowieniu przewozow lotniczych
tury$ci moga odwiedzaé najbardziej atrakcyjne destynacje turystyczne $wiata.

Nieodtaczna czgscia infrastruktury transportu lotniczego sa porty lotnicze. Umozliwiaja
one m.in. obstugg ruchu pasazerskiego. W latach 1989-2009 ruch pasazerski w polskich por-
tach lotniczych szybko rést. Mimo to, w poréwnaniu z innymi krajami, polskie porty lotnicze
pod wzgledem liczby obstugiwanych pasazeréw plasuja si¢ na dalekich miejscach.

Wazna rol¢ w stymulacji ruchu turystycznego w regionie matopolskim odgrywa Port
Lotniczy im. J. Pawla II w Krakowie — Balicach. Obstuguje ok. 3 mln pasazeré6w rocznie.
Jego dziatalno$¢ ma duzy wpltyw na rozw6j gospodarki turystycznej Krakowa i regionu.

Stowa kluczowe: porty lotnicze, turystyka, rozwoj regionalny, transport lotniczy.

Wstep

dowodzi historia rozwoju turystyki, jej glowne fazy rozwoju byly w znacznym

stopniu pochodna rozwoju $srodkéw transportu. Wraz z pojawieniem si¢ nowych ro-
dzajow transportu nastepowata kolejna, jako§ciowo nowa faza rozwoju turystyki.
W tym kontekscie w literaturze wymienia si¢ zwykle pie¢ epok turystyki [Walker

200

4, s.42]:

okres przedindustrialny,

epoka kolei zelaznych,

epoka samochodow osobowych,

epoka samolotow odrzutowych,

epoka podrozy na statkach morskich i rzecznych.

Poczawszy od lat 50. XX wieku, do rozkwitu turystyki w duzym stopniu przy-

czynil si¢ transport lotniczy. To wilasnie dzigki transportowi lotniczemu stato sig
mozliwe wykorzystanie potencjatu atrakcyjnych turystycznie obszaréw i stworzenie
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wielkich kurortoéw wypoczynkowych w wielu regionach §wiata. Mozliwo$¢ szyb-
kiego przemieszczania si¢ na dalekie odlegtosci umozliwita podroze w celach wy-
poczynkowych do odleglych regionéw $wiata, stworzyta warunki do intensyfikacji
kontaktow biznesowych. Dzigki wzrostowi ruchu turystycznego obszary jego recep-
cji moga intensyfikowaé swoj rozwdj spoteczno-ekonomiczny.

Celem niniejszego opracowania jest identyfikacja roli portow lotniczych w roz-
woju turystyki w uktadach regionalnych w Polsce oraz w Matopolsce.

2. Pojecie portu lotniczego i jego funkcje

Pojecie portu lotniczego nie ma w literaturze jednoznacznej wyktadni. Czgsto termin
ten jest utozsamiany z pojeciem lotniska. W literaturze z zakresu transportu wczes-
niej definiowano pojecie lotniska. Wedtug Organizacji Miedzynarodowego Lotnic-
twa Cywilnego lotnisko to ,,wydzielona na ladzie lub wodzie powierzchnia wraz
z przynaleznymi do niej obiektami budowlanymi, urzadzeniami i wyposazeniem,
przeznaczona w catosci lub czgséci do przylotdw, odlotdw i manewrowania statkami
powietrznymi” [Rydzykowski, Wojewddzka-Krol 2002, s. 154].

Pojeciem szerszym niz lotnisko jest port lotniczy. Wedtug Encyklopedii Po-
wszechnej PWN port lotniczy to ,,duze lotnisko pasazerskie wraz z zabudowaniami
i urzadzeniami, dostosowane do obstugi pasazerow i przetadunku towaréw” [Nowa
Encyklopedia Powszechna PWN... 1996, s. 257].

Jak wynika z przytoczonych definicji, port lotniczy jest zwykle lotniskiem, lecz
nie odwrotnie. Port lotniczy jest obiektem o najwyzszej randze i o najwigkszym zna-
czeniu sposrod wszystkich rodzajow lotnisk. W dokumentach Unii Europejskiej port
lotniczy to obiekt cywilny, w ktorym dokonuje si¢ ponad 50 000 operacji (przylotow
i odlotow) samolotow cywilnych w ciagu roku [Neider 2008, s. 91].

Port lotniczy powinien dysponowaé odpowiednia infrastruktura umozliwiajaca
wykonywanie podstawowych funkcji zwiazanych z obstuga pasazerskiego ruchu
lotniczego. Zalicza si¢ do niej: terminale lotnicze, pasy startowe, drogi kotowania,
hangary, wieze kontroli lotow.

Porty lotnicze petnia wielorakie funkcje. Do podstawowych ich zadan naleza:

— wykonywanie operacji lotniczych, w tym naziemnych,
— obstuga pasazerow oraz bagazu,
— umozliwianie dojazdu i manewrowania §rodkami transportu indywidualnego

i zbiorowego.

Gtowna funkcja portow lotniczych jest obstuga lotow statkow powietrznych.
Powinny one zapewnia¢ przede wszystkim bezpieczny start i ladowanie samolotow
oraz sprawng obstuge podroznych. Wiaze si¢ to zazwyczaj z koniecznos$cia realizacji
czynno$ci zwiazanych z przepisami imigracyjnymi, celnymi, ochrong zdrowia pu-
blicznego. Tak wigc rola portow lotniczych jest po czesci zbiezna z funkcjami, jakie
pehia przystanki, porty morskie, dworce.
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Porty lotnicze powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo ruchu. Wiaze sig to z ko-
niecznos$cia harmonizacji pracy trzech ich pionéw. Pierwszym z nich jest kontrola
obszaru na obszarze panstwa lub w poszczegolnych rejonach. Drugim jest kontrola
zblizania, zapewniajaca separacj¢ pomigdzy samolotami odlatujacymi i przylatuja-
cymi na lotnisko oraz samolotami znajdujacymi si¢ w strefie kontrolowanej lotniska.
Natomiast zadania trzeciego pionu polegaja na kontroli lotow i sg one funkcja wiezy
kontroli lotow.

3. Znaczenie portow lotniczych
na mi¢gdzynarodowym rynku turystycznym

Transport lotniczy zapewnia dostgpnos¢ do wszystkich $wiatowych regionow, co
stanowi podstawg do wykorzystania potencjalu ekonomicznego zjednoczonych ryn-
kow. Glownymi ogniwami transportu lotniczego sa porty lotnicze i linie lotnicze,
jednak lokalizacja i rozw6j portéw ma istotny wpltyw na otaczajace je regiony. Linie
lotnicze sa uzaleznione od infrastruktury lotniskowej, dlatego tez w ocenie wptywu
transportu lotniczego na rozwdj miast nalezy si¢ skupi¢ na portach lotniczych.

Dzigki rozkwitowi transportu lotniczego na skal¢ masowa, $wiat dla szerokiego
kregu turystow znacznie si¢ skurczyt. W zasiggu turystow chcacych podrozowac
znalazto si¢ wiele niedostgpnych dotad miejsc: wyspy Pacyfiku, Karaiby, Azja Po-
tudniowo-Wschodnia. Skonstruowanie szerokokadtubowych, oszczednych w eks-
ploatacji samolotéw przyczynilo si¢ do wydatnej obnizki cen biletow, co rowniez
stymuluje rozwoj ruchu turystycznego.

Transport lotniczy, dzigki swoim atutom, umozliwia wygodne przemieszczanie
si¢ w roznych celach: rekreacyjnych, stuzbowych, poznawczych. Jego rozwoj stat
si¢ poczatkiem nowej epoki w turystyce (tab. 1). Tylko w latach 2000-2008 liczba
pasazerow w transporcie lotniczym wzrosta z 3 654 do 4 874 mln, dynamizujac mig-
dzynarodowy ruch turystyczny.

Porty lotnicze sa postrzegane jako podmioty majace duzy wptyw na otaczajace
regiony. Poza bezposrednim oddziatywaniem na przedsigbiorstwa znajdujace sig na
terenie portu badz w jego poblizu, dostgp do uslug lotniczych taczy interesy re-
gionalnego biznesu oraz prywatnych klientow. Porty lotnicze zapewniaja niezbedna
infrastrukture do wspierania spotecznego oraz regionalnego rozwoju gospodarczego
[Barski, Fabirkiewicz, Jarosz 2009, s. 22].

Analizujac rozwdj portow lotniczych na §wiecie, mozna zauwazy¢ silne interak-
cje migdzy stanem ich rozwoju a poziomem rozwoju gospodarczego panstw. Z jed-
nej strony, rozwdj portow lotniczych jest wynikiem poziomu rozwoju ekonomicz-
nego panstw. Z drugiej strony, dziatalno$¢ portéw stymuluje rozwoj gospodarczy.
Wigkszo$¢ duzych powierzchniowo panstw o wysokim poziomie rozwoju ekono-
micznego charakteryzuje si¢ duza liczba portéw lotniczych i skala ruchu lotniczego.
Od wielu lat liderem pod wzglgdem wielko$ci ruchu pasazerskiego na $wiecie jest
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amerykanskie lotnisko w Atlancie (tab. 2). Nalezy jednak zauwazy¢, iz w ostatnich
latach szybki przyrost ruchu pasazerskiego w portach lotniczych odnotowuja Chiny.

Recepcja wielkich, milionowych potokoéw turystow przynosi miastom, w kto-
rych sa zlokalizowane porty lotnicze, rozliczne korzysci. Turysta korzystajacy
z ustug transportu lotniczego jest zwykle osoba zamozniejsza, dysponuje wigkszym
budzetem podroznym. W zwiazku z tym korzysta z ustug oferowanych przez wyz-
szego standardu hotele, zaktady gastronomiczne, zaktady ustugowe. Efekty mnozni-
kowe, ktore uzyskuje region z tytutu obstugi podrozujacych transportem lotniczym,
sa w konsekwencji znacznie wigksze niz w przypadku innych form turystyki.

Tabela 1. Pasazerski ruch lotniczy w portach na $wiecie w latach 2000-2008

Lata Liczba pasazerow (w mln)
2000 3654
2001 3562
2002 3554
2003 3616
2004 4007
2005 4272
2006 4 489
2007 4 869
2008 4 874

Zr6dto: [Dziedzic 2009, s. 17].

Tabela 2. Ruch pasazerski w najwigkszych portach lotniczych $wiata w latach 2004-2008

Port lotniczy Liczba pasazerow (w min)

2004 2005 2006 2007 2008
Atlanta (USA) 83,6 85,9 84,8 89,4 90,0
Chicago 75,5 76,5 76,2 76,2 69,3
Londyn 67,3 67,9 67,5 68,0 67,1
Tokio 62,3 63,3 65,2 66,7 66,7
Paryz 51,2 53,8 56,8 59,9 60,9
Los Angeles 60,7 61,5 61,0 61,9 59,5
Dallas 59,4 59,1 60,0 59,8 57,1
Pekin 34,9 41,0 48,5 53,7 55,7
Frankfurt n/Menem 51,1 52,2 52,8 54,1 53,5
Denver 42,4 43,3 47,3 49,9 51,1

Zrédto: [Dziedzic 2009, s. 18].

Rozwoj portdéw lotniczych stymuluje powstawanie nowych obiektow infrastruk-
tury turystycznej i komunalnej. Staly wzrost liczby podrézy stuzbowych sprzyja
powstawaniu w poblizu lotnisk hoteli, centrow konferencyjnych, obiektow towarzy-
szacych, potaczen kolejowych do lotnisk.
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4. Rola portow lotniczych w rozwoju turystyki w Polsce

Poczatki transportu lotniczego na terenie Polski siggaja 1923 r., kiedy to zostato uru-
chomione potaczenie lotnicze z Warszawy do Lwowa i Gdanska. Do II wojny $wia-
towej funkcjonowaty juz migedzynarodowe potaczenia z niektérymi europejskimi
miastami [Rogacki 2007, s. 365]. Od poczatku powstania funkcjonowanie transportu
lotniczego charakteryzowato si¢ duzym stopniem regulacji i ingerencji panstwowe;j.
Podrézowanie samolotem bylo ustuga luksusowa, wybierang przez bogatych Pola-
kow [Barski, Fabirkiewicz, Jarosz 2009, s. 55].

W ostatnich latach nastapity istotne zmiany w organizacji i funkcjonowaniu ryn-
ku ustug lotniczych w Polsce. Spowodowalo to, ze w chwili obecnej podrézowanie
samolotem staje si¢ coraz bardziej popularne i dostgpne dla obywatela.

Liberalizacja ruchu lotniczego w Polsce w zwiazku z cztonkostwem w Unii Eu-
ropejskiej, wejscie na rynek tanich przewoznikéw i wzrost gospodarczy kraju to
gtéwne czynniki dynamicznego rozwoju przewozow pasazerskich w ostatnich la-
tach, a takze zwigkszenia konkurencji na rynku. Lotnictwo cywilne w Polsce, po-
dobnie jak w innych krajach Unii Europejskiej, jest szybko rozwijajaca si¢ gatezia
transportu.

W latach 2001-2008 ruch pasazerski w polskich portach lotniczych zwigkszyt
si¢ przeszto 3-krotnie, tj. z 6,3 mln pasazerow w roku 2001 do 20,8 mIn w roku 2008
(tab. 3).

Tabela 3. Ruch pasazerski w polskich portach lotniczych w latach 2001-2008

Rok Liczba pasazerow (w mln)
2001 6,3
2002 6,6
2003 7,1
2004 9,0
2005 11,5
2006 15,4
2007 19,3
2008 20,8

Zrédto: [Dziedzic 2009, s. 35].

Chociaz transport lotniczy odgrywa wazna role¢ w rozwoju turystyki, to Polska
odgrywa na $wiatowym rynku lotniczych przewozéw pasazerskich rolg niewielka.
Warto zauwazy¢, iz wielkos$¢ calego ruchu jest przeszto 2-krotnie mniejsza niz w naj-
wigkszym niemieckim porcie lotniczym we Frankfurcie. Tymczasem w wysoko roz-
winigtych krajach postgpuje szybka rozbudowa infrastruktury lotnictwa cywilnego.

Obecnie w Polsce funkcjonuje 12 portow lotniczych zréznicowanych pod
wzgledem liczby obslugiwanych pasazeréw, infrastruktury, przepustowosci oraz
oferowanych potaczen. Gtownym lotniskiem jest Port Lotniczy Warszawa — Okecie.
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Pozostate to porty regionalne. Do poczatku lat 90. mianem regionalnych portéw lot-
niczych okreslano sie¢ lotnisk, ktore miaty odgrywac¢ pomocnicza rolg wobec cen-
tralnego portu w Warszawie. Mialy one przyjmowac pasazerow przylatujacych lub
wylatujacych za granic¢ przez port lotniczy na Okeciu. Po liberalizacji rynku lotni-
czego, w zwiazku z cztonkostwem w UE, wigkszo$¢ z nich rozwingla wilasne pota-
czenia zagraniczne, zwlaszcza w oparciu o tzw. tanie linie lotnicze. Spowodowato to
stopniowy spadek dominujacej roli Centralnego Portu Lotniczego w Warszawie.

Port lotniczy Warszawa — Okecie obstuguje prawie 50% catosci pasazerskiego
ruchu lotniczego Polsce. Obecnie Warszawa posiada ok. 100 polaczen rejsowych
z portami w kraju i na $§wiecie oraz stale rosnaca liczbe polaczen czarterowych
(tab. 4). Dyrekcja warszawskiego lotniska im. F. Chopina chce w ciagu najblizszych
czterech lat wyda¢ rekordowa sumg 1,2 mld zI na inwestycje. Powstanie nowy pig-
ciogwiazdkowy hotel oraz Air Port City. Wokot lotniska ma zosta¢ wybudowane
centrum konferencyjno-wystawiennicze oraz biura.

W latach 2004-2009 wigkszos$¢ portow lotniczych w Polsce odnotowata duzy
przyrost ruchu pasazerskiego, szczegdlnie Katowice — Pyrzowice, Bydgoszcz —
Szwederowo, Rzeszow — Jasionka, 1.0dZz — Lublinek, Gdansk — Rebiechowo. Poréw-
nujac wielkos$ci lotniczych przewozéw w Polsce z innymi panstwami europejskimi
zblizonymi pod wzgledem warunkéw geograficznych, gospodarczych i demogra-
ficznych, nalezy stwierdzi¢, ze przewozy te, aczkolwiek wzrostowe, sa nadal nie-
wielkie, kwalifikujace nasz kraj na jednym z ostatnich miejsc w Europie. Sie¢ lot-
nisk komunikacyjnych w Polsce jest ponad 6-krotnie rzadsza niz w rozwinigtych
krajach europejskich. Na jedno lotnisko przypada 3 178 tys. mieszkancow, podczas
gdy w krajach ,,starej Unii” 459 209 osob. Powierzchnia kraju przypadajaca na jeden
port lotniczy jest prawie 6-krotnie mniejsza niz w Unii Europejskie;j.

Tabela 4. Ruch pasazerski na polskich lotniskach regionalnych w latach 2004-2009 (w tys.)

Port lotniczy 2004 2008 2009
Warszawa — Okecie 6085111 9 460 606 8320927
Krakow — Balice 841123 2923961 2 661 294
Katowice — Pyrzowice 622612 2426942 2301 375
Gdansk — Rebiechowo 464 656 1954 166 1 890 925
Wroctaw — Strachowice 363 244 1486 442 1324 483
Poznan — Lawica 380 676 1274 500 1248 764
Szczecin — Golenidw 95 833 302 486 276 582
Rzeszéw — Jasionka 71930 323 838 383170
Bydgoszcz — Szwederowo 26 112 280 152 264 528
1.6dz — Lublinek 6269 339622 312225
Zielona Gora — Babimost 4312 5689 2955
Szczytno — Szymany 456 0 0
Ogodtem 8 962 344 20 788 404 18 984 749

Zrédto: www.ulc.gov.pl.
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Obecny rozwoj rynku lotniczego Polsce stwarza mozliwosci zwigkszenia liczby
regionalnych portow lotniczych. Wiele miast stara si¢ o reaktywacj¢ nieuzywanych
lotnisk powojskowych lub lotnisk sportowych z istniejacymi pasami startowymi do
celow lotnictwa cywilnego.

5. Rola portu lotniczego Krakow — Balice w rozwoju turystyki
w Malopolsce

Obecny mig¢dzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakéw — Balice zapo-
czatkowat swoja dzialalno§¢ w lutym 1964 r., kiedy wtadze wojskowe udostepnity
cze$¢ lotniska wojskowego na potrzeby lotnictwa cywilnego. Od roku 1987 lotni-
skiem zaczglo zarzadzac¢ Przedsigbiorstwo Panstwowe Porty Lotnicze. W latach 80.
nastapita rozbudowa terminalu lotniczego. Obecnie Balice uznawane sa za jeden
z najlepiej rozwijajacych si¢ w Polsce portéw lotniczych. W latach 2000-2009 ruch
pasazerski na lotnisku wzrdst przeszio 5-krotnie, a w rekordowym roku 2007 byt
nawet 6-krotnie wigkszy niz w 2000 (tab. 5). Pod wzgledem wielkos$ci ruchu pasa-
zerskiego port lotniczy w Balicach plasuje si¢ na drugim miejscu po porcie lotni-
czym im. F. Chopina w Warszawie.

Tabela 5 . Ruch pasazerski na lotnisku Balice w Krakowie w latach 2000-2009

2000 2001 2006 2007 2008 2009

517015 549 298 2367257 3068 199 2923 961 2 680 322

Zrédto: www.krakowairport.pl.

Dzigki szybko rozwijajacemu si¢ lotniczemu ruchowi pasazerskiemu Krakow
stat si¢ jednym z najwazniejszych centrow turystycznych w Polsce (tab. 6, 7).

Tabela 6. Goscie odwiedzajacy Krakéw w latach 2003-2009 (w mln)

Odwiedzajacy 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Ogotem 5,5 6,4 7,1 7,5 8,1 7,5 7,3
w tym:

— krajowi 4,8 4,8 49 5,1 5,6 5,3 5,2
— zagraniczni 0,7 1,5 2,2 2,4 2,5 2,2 2,1

Zr6dto: [Matopolska Organizacja Turystyczna... 2009, s. 30].

Jak wynika z badan, przeszto 27,4% przybywajacych do Krakowa gosci korzysta
z ustug transportu lotniczego. Przy czym najwigksza popularno$cia wsrod turystow
ciesza si¢ przewoznicy niskokosztowi. Samolot jako srodek transportu jest zdecydo-
wanie popularniejszy wsrdd cudzoziemcdw. Polacy natomiast wciaz w niewielkim
procencie korzystaja z lotniczej komunikacji krajowej. Tak wigc rola Balic, szcze-
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golnie w odniesieniu do przybywajacych z zagranicy, jest bardzo duza, a funkcjono-
wanie portu umozliwia dotarcie do Krakowa najszybszym s$rodkiem transportu.
Port lotniczy Krakoéw — Balice odgrywa takze wazna rolg¢ w wyjazdach miesz-
kancéw Matopolski do innych krajow. Zdecydowanie najwigcej lotéw jest do Lon-
dynu. Wiele lotow realizowanych jest do Dublina. Jest to w duzej mierze spowodo-
wane tym, ze na Wyspach Brytyjskich przebywa i pracuje duza liczba Polakow.

Tabela 7. Srodki transportu wykorzystywane w ramach przyjazdu do Krakowa przez odwiedzajacych
w roku 2009

Srodek transportu Korzystajacy (w %)

Samolot 27,4
w tym:

— samolot rejsowy 11,9
— samolot tanich linii lotniczych 15,0
— samolot czarterowy 0,5
Samochod 33,7
Pociag 17,2
Autokar turystyczny 9,7
Autobus 10,6
Inny 0,4
Brak informacji 1,0

Zr6dto: [Matopolska Organizacja Turystyczna... 2009, s. 75].

Jak wynika z przedstawionych wynikoéw badan, to migdzy innymi dzigki dzia-
talnosci portu lotniczego do Krakowa i Matopolski przybywa rocznie 2,2 mln gosci
zagranicznych. Sa to gldwnie Anglicy, Niemcy, Amerykanie. Ich budzety podrozne
sa wysokie. Korzystaja oni z ustug wyzszego standardu, ktére $wiadczy baza tury-
styczna: hotele, zaktady gastronomiczne, baza towarzyszaca. Wszystko to stworzyto
korzystne warunki rozwoju réznych sektorow gospodarki turystycznej. Najwazniej-
szym jej ogniwem jest sektor bazy noclegowej. Obecnie ustugi noclegowe §wiad-
czone sa w ponad 360 obiektach, ktére dysponuja ponad 27 tys. miejsc noclego-
wych. Zdecydowana wigkszo$¢ obiektéw udostepniana jest turystom przez caty rok
[Kurek, Mika 2008, s. 62].

Krakow dysponuje bardzo rozbudowana i zréznicowana baza gastronomiczna.
Obecnie w miescie funkcjonuje ponad 1600 zaktadow gastronomicznych oferu;ja-
cych bardzo zréznicowany, atrakcyjny zakres ustug [Kurek, Mika 2008, s. 80]. Sys-
tematycznie podnosi si¢ jako$¢ oferowanych ustug. Dowodem na to jest fakt, iz
w 2010 r. 17 krakowskich restauracji znalazto si¢ na liscie zaktadow rekomendowa-
nych przez przewodnik Michelin. Wigkszo$¢ zaktadow gastronomicznych utrzymu-
je sie na rynku dzieki uczestnictwu w obstudze ruchu turystycznego.

Systematycznie, dzigki duzemu wzrostowi skali ruchu turystycznego, powigk-
szana jest pozostata baza turystyczna.
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Wedtug prognoz Urzgdu Lotnictwa Cywilnego ruch pasazerski w portach lotni-
czych w Polsce do roku 2020 zwigkszy si¢ 2-krotnie. Przewiduje si¢, ze krakowski
port lotniczy ma w roku 2020 obstugiwaé¢ 6,4 mln pasazerow. Zarzad portu opra-
cowal program inwestycyjny, ktérego celem jest dalsza jego modernizacja. Dzigki
niej przepustowos$¢ lotniska zwigkszy si¢ do 7-8 mln pasazeréw rocznie, poprawi sig
komfort obstugi, a takze podniesie si¢ standard bezpieczenstwa. Chgé wykorzysta-
nia potencjalu Krakowa, a takze calej Matopolski jako regionu turystycznego oraz
prognozy dotyczace wzrastajacej roli transportu lotniczego to przestanki, ktore ob-
liguja do prowadzenia systematycznych prac modernizacyjnych w porcie. Powinno
to zapewni¢ wzrost liczby obstugiwanych pasazerow, a w konsekwencji korzystnie
wplywaé na rozwoj regionu.

6. Podsumowanie

Rozwoj transportu lotniczego stal si¢ czynnikiem stymulujacym globalizacjg ruchu
turystycznego. Dzigki dogodnym potaczeniom lotniczym turysta moze w krotkim
czasie dotrze¢ do odleglych, atrakcyjnych zakatkow $wiata.

Rozwoj portéw lotniczych i linii lotniczych jest pochodna rozwoju spoteczno-
-ekonomicznego. Najwyzszym poziomem ich rozwoju wykazuja si¢ kraje wysoko
rozwinigte. Porty lotnicze odgrywaja wazna role w rozwoju turystyki, a miejsca ich
lokalizacji doznaja waznych, korzystnych rezultatow ich dziatalno$ci. Turysci ko-
rzystajacy z ustug transportu lotniczego sa osobami zwykle bardziej zamoznymi,
wydaja w miejscach pobytu znacznie wigcej pieniedzy, przez co obszary recepcji
uzyskuja wigcej dochodow z obshugi ruchu turystycznego.

W latach 1989-2010 ruch pasazerski w portach lotniczych w Polsce szybko
wzrastat. W porownaniu jednak z innymi krajami Unii Europejskiej pod wzgledem
skali ruchu pasazerskiego w portach lotniczych oraz poziomu rozwoju infrastruktury
plasuje si¢ na dalszym miejscu zarowno w Europie, jak i na §wiecie.

Waznym portem lotniczym w Polsce jest lotnisko im. Jana Pawta II w Krakowie
— Balicach. Corocznie obstuguje ono blisko 3 mln turystéw. Miasto i region odczuwa
pozytywne efekty jego dzialalno$ci — znacznie wzrdst ruch turystyczny w regionie.
Dzigki rozwojowi infrastruktury turystycznej nastgpuje korzystna restrukturyzacja
jego gospodarki.
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AIRPORTS: A CONDUCIVE FACTOR TO REGIONAL
DEVELOPMENT OF TOURISM

Summary: The introduction of wide body aircraft to the passenger air traffic launched
a new era in the development of tourism. Due to aircraft and airports it became possible
to make the development of tourism industry more dynamic, especially of international
tourism. Nowadays, owing to making air traffic more popular tourists can reach the most
attractive destinations of the world. Airports have become an inseparable part of air transport
infrastructure. They allow to serve primarily the flow of passenger traffic. Within 1989-2009
passenger traffic grew rapidly at Polish airports. Nevertheless, in comparison with other
countries, Polish airports are ranked quite low in the category of tourists served. Airport John
Paul IT in Cracow— Balice plays an important part in stimulating tourist traffic in Small Poland
Voivodeship. It serves approximately 3 million tourists every year. Its activity exerts the major
impact on the development of tourist industry in Cracow and in its region.
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