PRACE NAUKOWE AKADEMII EKONOMICZNE]J] WE WROCLAWIU

Nr 1087 2005
Kierunki transformacji spoleczno-ekonomicznej przestrzeni Polski
ze szczegélnym uwzglednieniem obszar6w metropolitalnych

Malgorzata Rogowska

Akademia Ekonomiczna we Wroctawiu

KARTA ATENSKA JAKO PROBA OKRESLENIA ZASAD
NOWOCZESNE]J URBANISTYKI I JE] WPLYW
NA KSZTALT PRZESTRZENI MIAST POLSKICH XX W.

1. Wstep

Celem referatu jest préba przedstawienia jednej z pierwszych koncepcji nowo-
czesnej urbanistyki poczatku XX w., ktéra stala si¢ dwczeénie podstawg prze-
strzennego planowania miast i wywarla istotny wplyw na krajobraz wspdlczesnych
miast, réwniez polskich. Problemy zabudowy, rozwigzania kwestii mieszkaniowe;j
oraz funkcjonalnej miast maja wciaz szczegblne znaczenie w zwiazku z coraz
wigksza dynamika ich rozwoju, przeksztalceniem struktury przestrzennej, a takze
postgpujacym znacznym naptywem ludnosci na tereny zurbanizowane.

Jeszcze do pierwszej rewolucji przemystowej tempo wzrostu liczby ludnosci miej-
skiej bylo powolne, a miasta zajmowaly stosunkowo niewielka powierzchni¢. Charak-
teryzowaty je maly potencjal demograficzny!, rozbudowane funkcje obronne, jedno$¢
miejsca pracy i mieszkania oraz niska zabudowa [Regulski 1985, s. 118-124].

Okres rewolucji przemystowe]j zapoczatkowal nowy, bardzo istotny etap w proce-
sie rozwoju urbanistyki. Pojawienie si¢ nowej, Scisle przemystowej funkcji miasta oraz
silne zapotrzebowanie na zaséb sity robocze) wywolaly zywiotowy, nienormowany
rozwdj zabudowy miejskiej. Potegujaca sie gestos¢ zaludnienia oraz wzrastajace zna-
czenie ukladéw komunikacyjnych decydowaty o rozwoju i planowaniu przestrzeni
miejskiej. Wéwczas podstawowym problemem urbanistyki byl problem zabudowy
wielkomiejskiej, odpowiadajacej potrzebom masowego budownictwa mieszkaniowe-
go, standardowego, a zarazem zgodnego z programami spotecznymi.

I Jeszcze na poczatku X1X w. w Europie byly zaledwie 22 miasta o zaludnieniu powyzej 100 tys.
mieszkancéw, Londyn liczyt mniej niz | min mieszkancow.
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Obecnie kwestie zabudowy miejskiej sa réwniez szeroko dyskutowane, gdyz w
miar¢ wzrostu poziomu rozwoju gospodarczego panstw nie ustaja procesy urbani-
zacji t migracji ludnosci do miast. Przyczyna tych zjawisk tkwi w powstawaniu
nowych centréow produkcji i ustug na terenie miast, a takze w koncentracji na ich
terenie miejsc pracy 1 zamieszkania ludnosci. Postepujacemu, nieuchronnemu
wzrostowi aglomeracji miejskich towarzyszy degradacja srodowiska naturalnego,
chaotyczna zabudowa podmiejska, rozciagajaca si¢ przede wszystkim wzdluz
gtéwnych drég taczacych centrum aglomeracji ze strefa otaczajaca oraz znaczne
zaniedbania w rozbudowie infrastruktury technicznej i spotecznej. To wszystko
powoduje wiele uciazliwosci w codziennym zyciu coraz wigkszej liczby mieszkan-
c6w miast. Prawidlowy i harmonijny ich rozwdj jest jednak warunkiem poprawy
jakosci zycia ludnosci tam zamieszkalej, a takze petniejszego wykorzystania zloka-
lizowanego i powigkszajacego sig potencjatu produkcyjnego i naukowego.

O wzrastajacym znaczeniu struktury przestrzennej miast w codziennym zyciu
jego mieszkancéw swiadczy réwniez to, ze proby jego jednoznacznego okreslenia
sa podejmowane przez wielu teoretykéw, architektéw, urbanistéw. Na przestrzeni
wiekéw réznie bylo formulowane to, co wedlug éwczesnych stanowito walory
uzytecznosci i estetyki miasta.

2. Koncepcje zawarte w Karcie atenskiej

Jedna z pierwszych organizacji migdzynarodowych, ktéra podjeta si¢ krytyki
zwartych, sztywnych struktur miejskich na poczatku XX w., byt Migdzynarodowy
Kongres Architektury Nowoczesnej?, skupiajacy awangardowych architektéw, ma-
larzy, rzezbiarzy, teoretykéw. Punktem wyjscia prac podejmowanych przez CIAM
stalo si¢ mieszkalnictwo, ktére juz w pierwszym manifescie z 1928 r. (Deklaracji z
La Sarraz) zwiazano programowo z problematyka zagospodarowania przestrzennego
miast 1 wsi. Przyjete wéwczas cele i zadania CIAM to ,,pracowanie nad stworzeniem
takiego Srodowiska fizycznego, ktére by zaspokoito materialne i emocjonalne po-
trzeby czlowieka i stymulowato jego duchowy rozwéj” [Syrkus 1984, s. 203].

Efektem IV Kongresu CIAM, ktéry odbyt si¢g w 1933 r., byla Karta ateriska.
Zawarto w niej poglady uczestnikéw CIAM na temat 6wczesnego stanu miast, po-
stulaty ich przebudowy i rozbudowy, zwrécono uwagg na grozne skutki spoleczne
istniejacego chaosu wielkich miast oraz podkreslono koniecznosé uwzgledniania w
planach zagospodarowania przestrzennego zasad funkcjonalizmu.

Koncepcje zawarte w Karcie sa obecnie przedmiotem krytyki, lecz 6w manifest
koncepcji modernistycznych i funkcjonalnych bez watpienia wnidst bardzo wiele
do wspélczesnej urbanistyki i architektury. Byt jednym z pierwszych dokumentéw
wyznaczajacych nowe zadania dla urbanistyki i jednym z pierwszych, ktéry wska-

2 Les Congres Internationaux de I'Architecture Moderne (w skrécie: CIAM).
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zywal na potrzebg formutowania planéw okreslajacych $cisle rozwdj poszczegdl-
nych dzielnic, miast, regionéw. Planowanie przestrzenne bylo przez autoréw po-
strzegane jako plaszczyzna scalajaca wzajemne stosunki migdzy miejscem za-
mieszkania, pracy, wypoczynku i komunikacji. Miasto rozpatrywano z punktu wi-
dzenia regionu jako element podlegajacy jego wplywom. Planowanie ograniczone
do zasiggu samego miasta postulowano zastapi¢ planowaniem regionalnym. Nawo-
tywano do stworzenia dla kazdego miasta programu planowania przestrzennego oraz
podstaw prawnych jego realizacji. Program powinien opiera¢ si¢ na szczegétowych
analizach, przeprowadzonych przez specjalistéw, przewidywac etapowanie rozwoju
miasta w przestrzeni 1 w czasie oraz zapewni¢ harmonizacj¢ warunkéw przyrodni-
czych, gospodarczych i spotecznych [Syrkus 1984, s. 247]. Trzeba przyznaé, ze jak
na okres, w ktérym powstata Karta, byly to koncepcje bardzo nowatorskie.

Punktem wyjscia rozwazan uczestnikow Kongresu bylo zalozenie, ze nieogra-
niczony wadliwy rozwé] miast wspétczesnych powinien by¢ zahamowany. Do ta-
kich wnioskéw udato si¢ dojs$¢ po przeanalizowaniu planéw 33 miast® z 16 krajéw,
przedstawionych w tej samej skali i z ujednoliconym znakowaniem [Syrkus 1984,
s. 239]. W karcie stwierdzono, Zze stosowana dwczesnie zabudowa ulic nie stwarza
warunkéw do odpowiedniego nastonecznienia mieszkan. Proponowano okresli¢
minimum nastonecznienia mieszkan, aby nawet w zimie zapewni¢ mieszkancom
odpowiedni czas nastonecznienia. Uczestnicy Kongresu uwazali, ze gestos¢ zalud-
nienia w dzielnicach XIX-wiecznej ekspansji przemystowej jest nadmierna® oraz ze
rozrost miast pochlania stopniowo tereny zielone i niezabudowane. Aby zapobiec
krytycznej ocenie warunkéw mieszkaniowych XIX-wiecznych miast, zaproponowano
w Karcie postulaty lokalizowania dzielnic mieszkaniowych na terenach uprzywile-
jowanych pod wzgledem klimatu, ilosci zieleni oraz nastonecznienia. Nawoltywano
do wykorzystania mozliwosci nowoczesnej nauki i techniki do budowania luzno
rozstawionych wysokich budynkéw mieszkalnych, co umozliwiloby ,,uwolnienie
gruntéw miejskich”, ktére mogtyby by¢ wykorzystane jako tereny zielone (parki,
place zabaw) [Syrkus 1984, s. 243]. Mialy by¢ one umiejscowione w bliskiej odle-
glosci od terenéw przeznaczonych do mieszkania, a tym samym fatwiej dostgpne
dla wigkszej rzeszy mieszkancéw, niz bylo to 6wczesnie mozliwe. Proponowano
zagospodarowac obszary naturalne, takie jak rzeki i lasy wystgpujace na obrzezach
miast, w spos6b umozliwiajacy mieszkancom wypoczynek. Poniewaz rozwazania
uczestnikéw Kongresu dotyczyly w duzej mierze grup ludnosci nie majacych wy-
sokiego statusu spotecznego, przeto w celu umozliwienia szerszego zaspokojenia
potrzeb spotecznych ktadziono duzy nacisk na obnizenie kosztéw budowy miesz-

3 Wsréd nich znalazly si¢: Amsterdam, Ateny, Baltimore, Barcelona, Berlin, Bruksela, Buda-
peszt, Detroit, Frankfurt n. Menem, Genewa, Haga, Londyn, Los Angeles, Madryt, Praga, Oslo, Pa-
ryz, Rzym, Warszawa, Zagrzeb i inne.

4 Doktadnie oszacowano gestos¢ zaludnienia na 1025 mieszkancéw/] ha.
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kan. Z tego wigc powodu m.in. rezygnowano z kosztownych elewacji i frontéw
oraz podejmowano dzialania w kierunku promocji zelbetonu jako podstawowego
surowca budowlanego.

Czlonkowie CIAM postrzegali kwestie miejsc pracy jako nieumiejetnie umiej-
scowione, niezgodnie z ich funkcjami. Widoczny byl wéwczas w wigkszych mia-
stach brak odpowiednich polaczen komunikacyjnych migdzy dzielnicami mieszka-
niowymi a miejscem pracy mieszkancéw, co pociagalo za soba nieproporcjonalnie
dlugie dojazdy do pracy. Dlatego tez nalezalo, zgodnie z trescig Karty, zredukowac
do minimum odlegtos¢ migdzy miejscem pracy a miejscem zamieszkania. Dzielni-
ce pracy proponowano oddzieli¢ szerokimi pasami zieleni, ktére mialy neutralizo-
wac negatywny wplyw terenéw przemystowych. Dzielnice pracy, handlu i miesz-
kania powinny by¢ ponadto dogodnie potaczone. Sie¢ komunikacyjna w miastach
powinna by¢ przebudowana, poniewaz nie spelniala juz w zadowalajacym stopniu
swojego przeznaczenia. Przyczyniala si¢ do zatloczenia ulic, co stanowilo rosnace
zagrozenie dla mieszkancéw. Ulice powinny byé réznicowane w zaleznosci od pel-
nionych funkcji 1 predkosci srodkéw transportu na: dzielnicowe, arterie komunika-
cyjne oraz drogi o wielkim natg¢zeniu ruchu. Postulowano ponadto wprowadzanie
skrzyzowan bezkolizyjnych oraz odseparowanie ruchu pieszego od ruch kotowego.

Stan chaosu, ktéry mozna byto zaobserwowac¢ w analizowanych przez CIAM mia-
stach, nie odpowiadat biologicznym i fizjologicznym potrzebom ludnosci w nich zyja-
cych [Congress... 1946]. Stan ten byt wynikiem kumulacji intereséw prywatnych od
poczatku epoki uprzemyslowienia, dlatego tez zdaniem niektérych czotowych czton-
kéw tej organizacji, m.in. organizacji Le Corbusier, powinny by¢ one podporzadkowa-
ne interesom i potrzebom ogdélu mieszkanicéw. Dopuszczal on wprawdzie istnienie
wlasnoéci prywatnej, lecz cele spoleczne uznawat za najistotniejsze.

Karta dotarta do szerszego grona odbiorcéw dopiero kilka lat pézniej, po jej
opublikowaniu’. Wéwczas doswiadczenia w dziedzinie budowy miast byly znacz-
nie wigksze niz w roku 1933. Niewatpliwie byla ona dokumentem postgpowym. W
polowie XX w. rozpoczat si¢ etap intensywnego wprowadzania w zycie koncepcji
modernistycznych, czasem w unowoczesnionej formie.

3. Wplyw koncepcji zawartych w Karcie atenskiej
na ksztalt przestrzeni miast polskich XX w.

Koncepcje zawarte w Karcie spotkaty si¢ z entuzjastycznym przyjeciem szcze-
gélnie w Europie. Réwniez w Polsce, stojacej wobec koniecznosci odbudowy
zniszczen po Il wojnie swiatowej, koncepcje te wzbudzity znaczne zainteresowa-

> Zostala wydana w jezyku francuskim przez Le Corbusiera w 1943 r. Znana jest réwniez inna
wersja, podsumowujaca ustalenia kongresu, zwana Karta urbanistyczna, opracowana w jegzyku an-
gielskim przez J.L. Serta, wydana w 1942 r.
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nie, gdyz proponowaty zabudowe tania, prosta w formie, mozliwa do szybkiej re-
alizacji. Dodatkowo na powodzenie koncepcji zawartych w Karcie wptyw mialy
niewatpliwie burzliwy rozwdj nauki i techniki, ktéry udostepnit ludzkosci nieznane
poprzednio mozliwosci rozwoju, a takze zjawisko ,.eksplozji demograficznej” po
1945 r. Realizowano je zwlaszcza tam, gdzie ustrdj polityczny i gospodarczy po-
zwalal na daleko posunigta kontrole rozwoju miasta, a wigc gléwnie w panstwach
socjalistycznych i krajach o duzej randze i tradycji planowania urbanistycznego
[Czepczynski 1999, s. 58].

Organizacja postepowych architektéw z lewicy spotecznej, rozwijajaca postu-
laty sformutowane w Karcie atenskiej, byla w Polsce grupa ,,Praesens”, wspétdzia-
fajaca z Towarzystwem Reformy Mieszkaniowej, Warszawska Spéldzielnia Miesz-
kaniowa i Towarzystwem Osiedli Robotniczych. W 1947 r. ukazato si¢ w Warsza-
wie pierwsze polskie wydanie Karty ateniskiej, przettumaczone z jg¢zyka francu-
skiego przez Krystyng¢ Szeronos. Zadaniem stojacym wéwczas przed architektami i
urbanistami byla odbudowa zniszczen wojennych oraz zaspokojenie ,,glodu miesz-
kaniowego”, wystgpujacego w wigkszych miastach, gldwnie w stolicy. Dziatalnos$¢
grupy ,,Preasens” byla, wskutek braku $rodkéw finansowych, realizowana gléwnie
na rzecz zamozniejszej warstwy ludnosci, niemniej jednak jej znaczenie dla rozwoju
wspbtczesnej polskiej mysli urbanistycznej bylo bardzo duze [Malisz 1991, s. 27].

Realizacja postulatéw ujetych w Karcie atenskiej, dotyczacych planu miasta
jako catosci, byla stosunkowo trudna w miastach juz istniejacych, dlatego podjeto
préby stworzenia opracowan teoretycznych. Jedna z takich prac byla Warszawa
funkcjonalna, autorstwa J.O. Chmielewskiego i S. Syrkusa, prezentowana wstepnie
na IV Kongresie CIAM. Jej idea byla dekoncentracja 6wczesnego zbyt zaggszczo-
nego miasta na obszar calego regionu Warszawy. Plan byl oparty na koncepcji po-
dziatu obszaru regionu warszawskiego oraz wyznaczeniu na tej podstawie zrézni-
cowanych funkcji: mieszkaniowej, przemyslowej, handlowej, tranzytowej czy sto-
tecznej, jakie miaty petni¢ poszczegdlne tereny w skali regionu, a nawet w skali ca-
fego kraju [Lesniak 1985, s. 27].

Pod wpltywem tych koncepcji budownictwo mieszkaniowe w Polsce po II woj-
nie $wiatowej mialo niemal wylacznie formg¢ osiedli. Typowe dla polskiego bu-
downictwa mieszkaniowego okresu powojennego, zwlaszcza od poczatku lat
szescdziesiatych, bylo wielorodzinne budownictwo osiedlowe z wykorzystaniem
technologii wielkoptytowej® [Gaczek, Rykiel 1999, s. 31]. Kazde miasto mialo
swoja ,,socjalistyczna” dzielnice, sktadajaca si¢ wlasnie z powojennego osiedla Iub -
grupy osiedli. W tradycyjng strukture miasta wprowadzano kompleks wielkich
osiedli mieszkaniowych dla pracownikéw zaktadéw przemystowych. Rozbudowa

6 Zdecydowanie mniejsze znaczenie w strukturze zaspokajania potrzeb mieszkaniowych miato
budownictwo jednorodzinne, ktére rozwijalo si¢ gtéwnie na zewnatrz granic administracyjnych du-
zych miast.
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nowych osiedli czgsto postgpowala tak daleko, Ze nastgpowalo rozbicie starej
struktury urbanistycznej i jej wchlonigcie przez nowy styl budownictwa. Wyste-
powato to m.in. w Tarnobrzegu, Putawach, Plocku, Belchatowie, Koninie. Jedynie
wigksze miasta, takie jak Krakéw czy Czgstochowa, nie zniszczone w czasie woj-
ny, o silnych tradycjach kulturowych i historycznych, nie daly si¢ zdominowa¢
przez socjalistyczne dzielnice [Wectawowicz 2002, s. 70]. Nie tylko w Polsce, ale
takze w pozostalych panstwach socjalistycznych projektowane osiedla byly, zgod-
nie z zatlozeniami Le Corbusiera, wlasnoscia spétdzielni mieszkaniowych.

Najbardziej typowym miastem socjalistycznym byly Tychy’, stworzone niemal
od podstaw w okresie realnego socjalizmu. Pod koniec lat osiemdziesiatych, u schyl-
ku socrealizmu, miasto to bylo oceniane przez jednych jako urbanistyczny cud swia-
ta, a przez innych jako betonowe slumsy [Wectawowicz 2003, s. 139]. Bylo to mia-
sto, podczas ktérego budowy postuzono si¢ — wbrew zapewnieniom planistéw i po-
litykéw o wznoszeniu nowego miasta socjalistycznego — ideologia modernizmu,
zwlaszcza za$ Karty atenskiej. Budowg¢ nowego miasta Tychy rozpoczgto w
1950 r. wedlug projektu K. Wejcherta i H. Adamczewskiej. O takim wyborze za-
decydowaty wzgledy lokalizacyjne, a poniewaz byt to teren nieznacznie oddalony
od Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego, miat on stanowié specyficzna forme
»sypialni” dla klasy robotnikéw i gérnikéw. Istotnym atutem bylo réwniez posia-
danie przez Skarb Panstwa znacznych obszaréw, co redukowalo liczbg koniecz-
nych zakup6w ziemi pod budowg. W poczatkowej fazie istnienia Tychéw spetniaty
one funkcje mieszkaniowa i wypoczynkowa. Miejscem pracy mieszkancéw byl
GOP, lecz niedostatki w sieci transportowej i komunikacyjnej spowodowaty przy-
spieszong industrializacj¢ miasta. Przemyst powstajacy od poczatku lat szes¢dzie-
siagtych lokowano zgodnie z zatozeniami Karty na peryferiach miast. Nie zmniej-
szylo to liczby dojazdéw, lecz wydatnie zmniejszylo czas ich trwania [Szczepanski
1991, s. 39-40].

Pierwsze, raczej powierzchowne ataki na modernizm pojawily si¢ ze strony
przedstawicieli realizmu socjalistycznego w Polsce dos¢ wczesnie, w deklaracji
Krajowej Partyjnej Narady Architektéw z 1949 r. W deklaracji tej potgpia si¢
,wplywy schematyzmu urbanistycznej doktryny corbusierowskiej” [Kachniarz
1991, s. 102]. W istocie hasta te mialy charakter raczej ideowy niz rzeczowy.
W hastach socrealizmu bowiem powtarzano w zasadzie humanistyczne zatozenia
modernizmu. Konsekwencje Karty ocenit B. Jalowiecki, a przyblizyt M.S. Szcze-
panski w nast¢pujacy sposéb: ,,Nowy wspanialy $wiat miejski, obiecywany przez
prorokéw spod znaku Karty atenskiej [...], zmaterializowal si¢ w postaci amor-
ficznych obszaréw zurbanizowanych, w ktére przeksztalcily si¢ dawne miasta, w
postaci wielkich zespoléw mieszkaniowych oddalonych od miejsc pracy i zle po-

7 Do innych realizacji socrealizmu mozna zaliczyé pl. Centralny w Nowej Hucie, pl. Kosciuszki
we Wroctawiu.
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wiazanych z nimi siecig transportu, w postaci prefabrykowanej, zuniformizowanej,
monotonnej architektury bez duszy. Nic wigc dziwnego, ze ta odgémie przeprowa-
dzona rewolucja urbanistyczna musiala wywola¢ reakcje niechgci i buntu. Ponie-
waz nie zdaly egzaminu teoretyczne schematy, nalezy zwréci¢ si¢ ku cztowiekowi,
starajac si¢ odkry¢, jak postrzega on, wartosciuje i adaptuje przestrzen, aby na pod-
stawie ujawnionych ludzkich wyobrazen i zwerbalizowanych potrzeb nast¢pnie ja
ksztattowac” [Szczepariski 1991, s. 37].

Wydaje si¢ wigc, ze jedng z gtéwnych przyczyn zalamania koncepcji moderni-
zmu bylo pomijanie kwestii zwiazanych z preferencjami spotecznymi. Réwniez w
wypadku Tychéw preferencje mieszkajacych w blokowiskach ludzi wywieraly nie-
wielki wplyw na ksztalt miasta. Planowanie przestrzenne pozostawato wigc zgodne
gléwnie z wizja planistéw i architektéw oraz wtadz panstwowych [Kochanowski
1996, s. 18]. To oni zadecydowali, ze przestrzen miasta bgdzie si¢ dzieli¢ na dziel-
nice mieszkalne skladajace si¢ z blokéw urbanistycznych, oznaczonych kolejnymi
literami alfabetu [Szczepanski 1991, s. 41]. Wydaje sig, ze to wiasnie niedostrze-
ganie przez modernistéw elementu socjologicznego prowadzilo w rezultacie do
produkowania niemal w przemyslowy sposdb zbioru blokowisk, w ktérych nie-
mozliwe bylo wytwarzanie takich wartosci, jak: wigz spoleczna, sasiedztwo, po-
czucie przynaleznosci do miasta. Czlonkowie CIAM ponadto narzucili urbanistyce
stosowanie z géry okreslonych form w postaci liczby mieszkanincéw na 1 ha, wysokosci
mieszkan, okien, powierzchni pomieszczen. Te sztywne normy przyjgli takze projek-
tanci Tychéw, poczatkowo okreslajac liczbe mieszkancéw, jaka bedzie docelowo za-
mieszkiwaé miasto, nie biorac pod uwagg tego, ze z czasem bedzie si¢ ono rozwijac.
Karta atenska, bedaca pionierskim projektem nowoczesnej urbanistyki, odwotujaca si¢
do idei miasta-ogrodu, pomimo wszystkich ,,pluséw”, jakie wniosta do wspélczesnej ur-
banistyki, rozpoczela dlugotrwaly proces destrukcji miasta i wszystkich jego estetycz-
nych atrybutéw. Z pewnoscia przykiad Tychéw, a takze innych miast polskich, zbu-
dowanych na podstawie modelu modemistycznego, dobrze ilustruje owa destrukcje.

W podsumowaniu mozna podzieli¢ kolejne dziesi¢ciolecia w Polsce na kilka
etapéw planowania przestrzennego, w odniesieniu do realizacji zalozen moderni-
stycznych i odejscia od nich. Lata sze$¢dziesiate byly powrotem do koncepcji moder-
nizmu w jego najbardziej pierwotnej formie, lata siedemdziesiate na skutek boomu in-
westycyjnego to etap budowy wielkich zespotéw mieszkaniowych, przewidzianych
dla kilkudziesi¢ciu tysigcy mieszkancéw. Mozna przyjaé, ze to wlasnie w tym
okresie nastapito ostateczne rozbicie struktury przestrzennej polskich miast, pogle-
bily si¢ chaos i nietad przestrzenny, z ktérymi grupa CIAM prébowata uparcie wal-
czy¢ jeszcze na poczatku stulecia. Budownictwo mieszkaniowe spychano coraz
bardziej na peryferia miast, podczas gdy tereny srédmiescia pozostawaty Zle badz
wcale niezabudowane. Z kolei lata osiemdziesiate cechuje catkowite zamieszanie,
przewartosciowanie dotychczasowych pojgé, zakwestionowanie modernistycznych
dogmatéw, poszukiwanie nowych koncepcji [Jalowiecki 1991, s. 151-153].
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4, Zakonczenie

Karta atenska stanowita probe sformutowania zasad budowy ,,miasta funkcjo-
nalnego”, aktualnych w pewnym stopniu réwniez obecnie. Poruszata sprawy za-
pewne niedoceniane w latach trzydziestych XX w., takie jak: potrzeba starannych
studiéw analitycznych poprzedzajacych sporzadzenie planu urbanistycznego, tacz-
ne rozwazanie spraw miasta i jego regionu, koniecznos¢ rewizji dotychczasowych
zasad projektowania sieci drég miejskich i podmiejskich. W catym dokumencie
prezentowano jednak tylko czysto uzytkowe podejscie do planowania przestrzen-
nego, pomijajac w nim takie aspekty, jak estetyka czy kwestie spoteczne. W Karcie
atenskiej przeprowadzono krytyczna analizg stanu zagospodarowania éwczesnych
miast. W ciagu nastepnych kilkudziesi¢ciu lat analiza stanu rzeczywistego oraz je-
go réznorodnych konsekwencji spotecznych zostata w znacznym stopniu poglebio-
na. Powstalo wiele nowych teorii i projektéw, dotyczacych problematyki miasta i je-
go przestrzennej zabudowy. Przez lata réwniez miasta niejednokrotnie zmieniaty
swoje oblicze, pojawialy si¢ nowe bariery i problemy zwiazane z ich funkcjonowa-
niem i rozwojem. Rezolucja z 1933 r. nie byla w stanie ich przewidzie¢.

Pomimo catlej krytyki, ktéra poczawszy od potlowy XX w. jest skierowana w
stron¢ postulatéw Karty atenskiej, odegrala ona niewatpliwie ogromng role w
ksztaltowaniu przestrzeni nie tylko polskich, lecz réwniez europejskich i $wiato-
wych miast. Jej gtéwnym wytworem, wcigz dominujacym w krajobrazie miast, sa
olbrzymie blokowiska, na ktérych estetyce wychowaly si¢ dwa pokolenia Polakéw.
Struktura miast polskich, ksztaltowana kilkadziesiat lat gtéwnie przez idee moder-
nizmu w mniej lub bardziej zmodyfikowanej formie jest obecnie bardzo mocno
rozczlonkowana. Przestrzenne rozdzielenie funkcji miasta na miejsca wypoczynku,
pracy, mieszkania i komunikacji, a takze uksztaltowana w epoce socjalizmu sto-
sunkowa tatwos$¢ w pozyskiwaniu gruntéw i praktycznie nieliczenie si¢ z ich ceng
rynkowa, sa przyczyna takiego stanu rzeczy. W strukturach éwczesnych miast fa-
two tez zauwazyC obszary wolne, omijane przez masowe budownictwo mieszka-
niowe. Strefowanie miast, tak nowatorskie i spolecznie poprawne w oczach uczest-
nikéw IV Kongresu CIAM, jest jednak jedna z przyczyn kryzysu miast. Gruntowne
oddzielenie miejsc pracy i zamieszkania wywotalo gigantyczne potrzeby transpor-
towe, zmienito zupelnie czasoprzestrzenny rytm codziennego zycia jego mieszkan-
coéw, wplyne¢lo na zycie rodzinne, wig¢zi migdzypokoleniowe, wywotalo liczne zja-
wiska patologii spolecznej, spowodowato wreszcie ogromny wzrost kosztéw bu-
dowy miast i ich funkcjonowania. Modernizmowi i gloszonym przezen postulatom
mozna zarzuci¢, ze budowane na wielka skale nowe dzielnice i obiekty nie wniosty
do krajobrazu zbyt wielu wartosci estetycznych. Forma wielkich osiedli mieszka-
niowych byla bowiem ograniczona kosztami oraz wymogami technologii wielkopty-
towej. Przy braku odpowiednich naktadéw i zabiegéw konserwatorskich dewastacji
ulegta mieszczanska zabudowa XIX-wieczna miast polskich.
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Ewolucja miast w Polsce (zwlaszcza tych wybudowanych w formie olbrzymich
blokowisk, modernistycznych form architektonicznych), a takze ich przeksztatce-
nia beda trwaly jeszcze prawdopodobnie przez kilka dziesi¢cioleci. Polska urbani-
styka bowiem pozostata przez dlugi okres pod wptywem doktryn modernizmu, funk-
cjonalizmu i socrealizmu. Gruntowna przebudowa socjalistycznych blokowisk réw-
niez zwigkszy koszty modemizacji miast w skali niemozliwej, wydaje si¢, do pokry-
cia obecnie. W sferze nowych form ksztaltowania miasta istotng role odgrywaja
obecnie zasady rozwoju zréwnowazonego badZ ekorozwoju. W nich upatruje sig
obecnie szansy na zmian¢ jakosciowa miast, na kompleksowa modernizacj¢ prze-
strzeni, a takze na rozwiazanie problemu spuscizny modernizmu i Karty ateriskiej.

Przedstawione rozwazania dotyczace postulatéw Karty atenskiej z 1933 r. oraz
jej wplywu na ksztalt przestrzeni miast polskich XX w. stanowig jedynie zarys
problemu. Moga by¢ nie tylko punktem wyjscia do dalszej analizy struktury prze-
strzennej miast, brakéw w tej strukturze, ale takze zalazkiem do poszukiwania no-
wych, lepszych rozwiazan w tej dziedzinie.
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THE ATHENS CHARTER AS AN ATTEMPT
TO CREATE NEW URBANS’ POSTULATES
AND ITS ROLE IN POLISH URBAN SPACE IN 20™ CENTURY

Summary

The article describes the one of new urban conceptions of the beginning of the 20" Century and
influence on the Polish urban space. Cities are constantly changing, the dwelling needs are increasing
in connection with arriving of more and more new inhabitants to the urban areas. The vision of the
20™ century town-planners and be the background to begin new analysis and searching the most im-
portant issues that designate an ideal city.
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