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VORWORT

Die Literatur Gber Staddtebau ist in den letzten jahr:;.ehnten ansehnlich an=
gewachsen. Es fehlt aber ein Handbuch, welches die &sthetische, zweckmabige
und technische Seite dieses Problems im Zusammenhang behandelt, und
ein Fihrer durch die ganze Aufgabe ist. |

Das vorliegende Werk will praktische Arbeit leisten. Es will dem werden-
den Fachmann das Riistzeug zum Schaffen geben, ihm dann an Hand theore-
tischer Kenntnisse den Weg zeigen, wie eine vorliegende Ortserweiterungs-
aufgabe anzufassen und durchzufiihren ist.

Aber daneben soll mehr erreicht merden:

Der Stadtbewohner unserer Zeit beschéftigf sich im allgemeinen noch wenig
mit der Fortentwickelung seiner Heimatstadt, im Gegensatz zum Mittelalter,
wo das Allgemeininteresse die schone deutsche Stadt schuf. Magistratsmit=
glieder, Stadtverordnete, die iber das im Bebauungsplan liegende Programm
der Ortsentwickelung entscheiden sollen, sind selten in der Lage, den Aus-
fihrungen des Fachmannes zu folgen ,,den Plan zu lesen” und die nieder=
gelegten Ideen zu verstehen und zu wiirdigen.

Hier will das vorliegende Werk helfend eingreifen, und mit dem Verstehen
des Entworfenen wird auch die Lust zu eigener Beschaftigung mit dem
Problem, zu Anregungen und -zur Kritik kommen. Die Kritik aber scheut
der Fachmann nicht. Die Aufgabe einer Stadterweiterung wird ihm im Laufe
des Entwerfens so ans Herz wachsen, dah er dankbar fir Hinweise und
gegebenenfalls auch Beanstandungen sein wird, die ihn der restlosen Losung
seiner Aufgabe nur naher bringen.

Dem Verfasser ist bekannt, daB er manches bringt, was anderen Orts schon
niedergelegt ist. Gleichwohl war dies zur Erreichung des gedachten Zweckes
nicht zu vermeiden.

Hoéchst am Main imn Mérz 1924

Der Verfasser






KAPITEL L
"RUCKSCHAU UND AUSBLICK

DAS MITTELALTER

ur Zeit des Tacitus lebten die Germanen in Ein=

zelgehoften, zu einer Zeit, als in den stdlichen
Landern schon jahrhundertelang eine blithende
Stadtekultur bestand. Die Stadtgriindungen in
Deutschland seen ein, alsdieGermanen Beziehungen
zu den Rémern erhalten, teils durch rémische Lager=
bauten, ausdenen sich Stadte entwickelten — Regens=
burg, Bonn,K6In, Xanten,— teils durch fortschrittlich
gesinnte Herrscher, welche italienische Kultur in ihre
Lande verpflanzten. Es ist also natirlich, wenn wir
den Ursprung unserer &ltesten Stadtformen im Stiden
suchen, und wenn der EinfluB des Siidens immer
wieder in Erscheinung tritt.
Man hat die planmébige Entstehung unserer mittel=
alterlichen Stéadte oft bezweifelt. Aber selbst in den
kleinsten Ortslagen aus jener Zeit findet sich in der
Regel eine gewisse Gesegmabigkeit in der Anord-
nung von Plat, Kirche, Pfarrhaus. Eineingehenderes
Studium mittelalterlicher Stadtgrundrisse gibt die
Uberzeugung, dab viele unserer alten Stadtschons
heiten nicht Zufallsprodukte, sondern bewubt ge=

.» Wer sich mit stidtebaulichen Problemen be=
schéftigen roill, mufldie Vergangenheit kennen.”
. Wer die Vergangenheil verstehen und gerecht
mirdigen mill, mufl sie aus dem Geiste ihirer
Zeit heraus zu erfassen suchen.'

schaffen worden sind. Vorganger der Stadte sind
meistensbefestigtePlageoderKlosterniederlassungen,
in deren Schufy die ersten Ansiedelungen entstehen.
Mit der Entwickelung des stadtischen Lebens bildet
sich der neue Birgerstand. Die Erringung der
stadtischen Freiheit, die Ausbreitung der gewerbs
lichen Tatigkeit, Handelsbeziehungen von Stadt zu
Stadt und zum Stiden, das Zunftwesen, brachten ein
kraftvolles Aufblithen des deutschen Stadtewesens,
und ein interessierter Biirgersinn trat opferfreudig
und mitwirkend far die schénheitliche Durchbildung
der Vaterstadt ein. Man blickte zunédchst nach Stden,
dem Land der alten Kultur, und mit fortschreitender
Entwidckelung segjt selbstandige formbildende Tatig=
keit ein.

Die Schénheit unserer mittelalterlichen Stadte ist be=
kannt und haufig genug besungen worden, sie
braucht hier nicht weiter gepriesen zu werden. Aber
das Wesentliche, aus dem diese Schénheiten ere
wachsen sind, ist von Bedeutung. Man kénnte ane
nehmen, es sei die Architektur der Gebaude. Aber



der aufmerksame Beobachter wird bald finden, dab
diese es nicht allein, sondern dah ebenso bedeutsam
die Stellung der Gebaude ist, ja, dab mit an sich un=
scheinbaren Bauten allein durch Gruppierung zu ein=
ander und im Landschaftsbild die entscheidende Wir=
kung erzielt ist.

Diese Gruppierung kommt im Stadtgrundrif zum
Ausdruck und wird daher Gegenstand unserer Unters
suchung sein.

Betrachten wir zundchst die ostdeutschen Stadte,
deren Griindungszeiten meist in die gotische Zeit
fallen,— Breslauer Ring 1241, Gerdauen 1325, Allens
burg 1407 — so finden wir das gleiche Schema:
- Gerade Straben, regelmaBiger Platy — Ring genannt,
da die Mitte bebaut ist, — rechtwinklige Einmiindung
gerader StraBen in die Plagecken. Die Plagecken sind
oft eingeengt, besonders deutlich in Posen, Plan 9
auf Tafel III. Die innere Ringbebauung ist manchs
mal gegen die Marktseife gedreht: — Breslau, Plan
1 auf Tafel I. Dadurch entstehen konvergierende
Plagseiten, die den Vorteil bieten, dab dem Beschau-
er von der engen Stelle aus (Plan 1 zwischen A und
B) eine grobere Plagseite der gegeniiberliegenden
Wand C—D sichtbar wird. Von der breiten Seite her
flieben die Seitenwandungen A—C und B—D zu-
sammen, erhalten Neigung zur Sehlinie und werden
besser iiberschaubar in das Gesichtsfeld gestellt
(Abb. 3, Graz).

Die konvergierenden Seiten geben weiterhin der
Blickrichtung eine kinstlich verstarkte perspektis
vische Wirkung und eine GréBensteigerung der abs
schlieenden Baulichkeiten.*)

Die innere Ringbebauung besteht in manchenOrten
nur aus dem Rathaus, das dann aber mehr an eine
Plagwand gertickt ist. Denken wir uns in Breslau
die innere Ringbebauung génzlich beseitigt, dann
haben wir ein im wbrigen Deutschland weitverbreis
tetes Schema — Marktplat;, Diagonal zum Plat der
Kirchplat — von dem ein Beispiel im Rostodker
Markt (Plan 2) gegeben ist.

Marktplat; und Kirchplat; sind Kernpunkte der mittel=
alterlichen Stadtanlage. Man betritt den Markt in
der Regel in einer der Ecken, da hier die wesents
lichen Zufihrungsstrafen einmiinden. Die Platmitte
treffenden StraBen sind meist verkehrsarme Gassen.
Von den Plajecken hat man selten Einblick in forts
fahrende Strafen. Der Markt liegt vor dem Bes
schauer als scheinbar rings geschlossener Raum, und
ohne ablenkende Durchblicke genieft man die wiir=
digen Hauserreihen, dberragt von den stattlichen
Tidrmen einer im Unterbau oft nicht sichtbarenKirche.
In solcher Gestalt sehen wir, zum Teil den 6rtlichen
Verhaltnissen angepaBt, den Marktplaty in Dresden,
Jena, Naumburg a. Saale, Pirna, Hersfeld, Halber=
stadt, Nirnberg, Biberach usw. Auch die Piazza
Garibaldi inBergamo, Abb.2 erscheint in dieser Form.
und bt die Vermutung zu, daB diese Stellung des
hochragenden Turmes zum breitgelagerten Plat siid=
lichen Ursprunges ist.

Kircheund Markt werden oft nur von wenigen kleinen
vorgelagerten Hausern getrennt, die aber wesentlich
far dieWirkung sowohl des Plages, als auch derKirche
selbst sind. Sie sind raumbildend fiir den Platy und
»optischer Mahstab* fir die Tirme der Kirche. Uns
willkiirlich und unbewubt vergleicht und erhalt man
erst dadurch Vorstellung der eigentlichen GroBe.
Man erkannte dies, als man daran ging, die Kirchen
freizulegen. Die Playwand wurde zerrissen, die Raums=
wirkung zerstért und die Wirkung der Kirche inihren
stattlichen Tdrmen geschwacht.

Zur Erlauterung des Begriffes ,,optischer MaBstab*
diene Abb. 5. Vorstellung der menschlichen Durchs
schnittsgrobe ist jedem gelaufig. Die Personen am
Fube des Plagmonumentes geben Vorstellung von
dessenGroBe,das Plagmonument wiederVorstellung
von der Gr6Be des Turmes.

Die Form des Plages hat im Mittelalter keine beson=
dere Rolle gespielt. Wir sehen Quadrate, Rechtecke,

*) A. E. Brinkmann im Handbuch der Kunstwissenschaften
iiber perspektivische Scheinverladngerung und optische Mag-

stabtduschung.




Abb. 1. Altdorf bei Niirnberg
Nach einem alten Stich, abgebildet in der Zeitschrift: Heimatschug

Abb. 2. Bergamo: Piazza Garibaldi
Nach Spemann’s Kunstkalender

Abb. 3. Graz:

Konvergierende Plagwandungen




Abb. 4. Weilflenfels a. S., Marktplat
(Phot. C. Rohleder)

Abb. 5. Brigge, Marktplag
(Phot. C. Rohleder)

Abb. 6. Briigge, Steinstrafe
(Phot. C. Rohleder)

Abb. 7. London, Pall Mall
(Phot. C. Rohleder)




regelmdaBige und unregelmabige Vielecke. Er ents
wickelt sich aber in der Regel in die Lénge vor hohen
oder hochgestellten Gebauden oder in die Breite vor
breitgelagerten Gebauden. Man vergleiche hierriiber
Abb. 4 und Plan 6 von Weibenfels mit dem hochs
gelegenen Schlof tiber dem langgestreckten Markt
und von Leipzig Fig. 3 mit dem breitgestellten Rat=
haus an der Langsseite des Plates.

Die scheinbare Raumschliefung erreichte man durch
méglichst tangentiale Einfihrung der Strafen, dars
Gber hinaus durch liickeneinengende Strafenanords
nung. Man vergleiche Abb. 4 und Fig. 6. Trofy der
erheblichen Breite der Leipziger Strafe am Weibens
felser Markt ist im Bild eine Plag6ffnung kaum er=
kennbar. Weiterschliebend folgt hieraus: Stérend fir
die raumliche Wirkung beim Blick tiber den Plat; ist
die diagonale StraBenfortfiihrung. Eine Strafenabs
zweigung solcher Art verlangt kurz darauf Gabelung
der Strafe oder scharfe Biegung.

Zur Einengung der StraBenliicken in den Plaecken
wendete man verschiedene Kunstgriffe an. Auf dem
Plan von Brigge Fig. 5, Markt, Nordwestecke, sehen
wir Einengung durch vorspringende Marktwans
dungen bis zur Strafenachse. In verstarktem Mafe
ist diese Art in Posen zum Ausdruck gekommen
(Plan 9). Auf Plan 6 von Weifienfels vereinigen sich
zwei Strafien vor Erreichung des Plages. Eine Ers
weiterung dieser Art sehen wir wieder in Brigge,
Markt-Siidwestecke: vier Strafen vereinigen sich
Paarweise, und nur eine Strafe fithrt auf den Markt.
Diese Einengungen sind, wie spéter gezeigt wird,
auch verkehrsregulierend,sowie von optischem Wert
fir den Beschauer, der den Plag noch nicht betreten
hat, ihn aber ploglich vor sich liegen sieht. Die enge
Durchblicksliicke wirkt kulissenartig abblendend auf
dasGesichtsfeld und laht das Platsbild selbst wirkungs=
voll hervortreten.

Das Wesentliche an den mittelalterlichen Pligen ist
also zundchst das Hinstreben auf geschlossene
Raummirkung menigstensoonden Hauptzugangs-

stellen aus, dann dje mirdige architektonische Aus=
gestaltung der Plagmandungen und oft eine fein=
sinnig abgemogene Beziehung oon breitgelager=
tem Pla zum hochragenden Turm.

Wenn wir mithin die Entstehung des mittelalters
lichen Stadtkernes als planmaBig vorbereitet unter
Anlehnung an siidliche Vorbilder annehmen diirfen,
so wird die Nachpriifung auf Planméahigkeit in der
Strafenfihrung schwieriger. Man wird sich die Ents
wickelung folgendermafien zu denken haben. Bei
langsam wachsendem Weichbild bauten sich zunachst
die vorhandenen Verkehrswege aus, die den natiir=
lichen Geldndeverhdltnissen folgten. Jedes Gehoft
im Ortsinnern hatte seinen Hofraumund Hausgarten.
Hinter den Hausgérten entstanden in zweckmaéBigem
Abstand QuerstraBen. Eine Baufluchtlinie gab es
nicht. Wohl aber blieben die Baulichkeiten abgeriickt
von der eigentlichen StraBe, weil die Anwohner vor
ihrem Hause einen Geldndestreifen fiir Aufstellen
der Ackergerite liegen lieBen, wie es auch heute noch
in zahlreichen Ortschaften mit landlichem Charakter
ablich ist. Innerhalb des schmalen Gelandestreifens
hatten Neubauten Spielraum in der Stellung der
Hausfront. Schon eine geringe Drehung brachte das
Gebadude besser zur Geltung und machte von den
Wohnraumen des Hauses aus ein gréBeres Bild der
StraBesichtbar. So entstanden allméahlich Kriimmung-
en und Unregelmahigkeiten in den Strafen. Man
vergleiche hieriiber Plan 4 auf Tafel II. In 4a ist eine
S:Form entstanden, in 4b eine Einschniirung, in 4c
eine staffelf6rmige Baulinie. Geschaftshauser, Schens=
ken und dergl. konnten den Vorraum entbehren.
An geeigneter Stelle errichtet — StraBenecken —
sprangen sie bis an die Fahrbahn aus der Gebaude-
flucht hervor und erhielten eine ansehnliche Fassade,
um die Aufmerksamkeit auf sich zu ziehen. Die so
entstandenen traulichen Stadtebilder reizten zur
Nachahmung und wurden bei Neugriindungen und
Erweiterungen als Vorbilder verwendet.
Ortschaften mit schneller Entwickelung sahen sich
vor die Aufgabe gestellt, groBe Baulichkeiten in die



Stadtentwickelung einzuordnen und neues Bauland
aufzuschliefen, oder der Ehrgeiz eines Landverwe=
sers®)suchtedurch Herbeiholen neuer Ansiedler seine
Stadt zu vergréBern. Die unsicheren, politischen Ver=
héltnisse zwangen jedem Ort von Bedeutung eine
Umwehrung auf, welche soweit vom Stadtkern ab-
geriickt wurde, daB noch fiir einen langeren Zeitab-
schnitt Raum fiir eine Vergroberung der Bevélkers
ungszahl vorhanden war. Es wurde fiir den um-
wehrten Innenraum ein Stadterweiterungsentwurf
aufgestellt, der ein Niederschlag der damaligen An=
schauung an Schonheit und Zweckmabigkeit war.
Wir haben eine planmdligeStadtentmickelung nach
deutschen Stidtebildern. Man darf weiterhin schlie=
Ben, dah bei raschwachsenden Stadten innerhalb der
Umfassungsmauern neben dem voll ausgebauten,
planmaBigen StraBengeriist bald nicht vorgesehene
Winkel und StraBen entstanden. Man scheute sich
wegen der erheblichen Kosten so lange wie méglich,
eine neue, weiter hinausliegende Umwallung her=
zustellen und nutjte jede Méglichkeit fiir Errichtung
weiterer Wohnstatten aus. In vielen mittelalterlichen
Stadten wird man daher nur das HauptstraBengerist
als urspringlich vorgesehen betrachten dirfen.
Durchwandern wir nun die Straben, so sehen wir
beim Weiterschreiten sich Hausfront auf Hausfront
in die Blickrichtung stellen, bis pléglich ein Turm,
ein Stadttor oder ein besonderesGebaude denStrafen-
zug abschliefit, oder das Bild eines weit sich 6ffnenden
Marktplaties vor uns liegt. Wir erkennen als auf-
merksame Beobachter auch in den Linienfiihrungen
der Strafen das Hinstreben auf Bildung geschlossen
erscheinender Raume. Dabei ist der dem Blick sich
offnende StraBenraum in der Regel nicht langer, als
ihn ein normales Auge deutlich {ibersehen kann.
Dann erfolgt ein Raumabschlu, sei es durch Biegung
der StraBenrichtung, oder durch Brechung oder durch
ein vorgezogenes Gebaude. Man behdlt die Fahig-
keit, das Ganze mwirksam zu erfassen.

Man betrachte Plan 5 und Abb. 6, ein treffendes

Beispiel mittelalterlicher Strabenfiihrung. Wir sehen
rechts die raumbildende Wirkung einer konkav ge=
krimmten StraBenwandung. Die Gebaude haben
Neigung zur Sehlinie des Passanten, die Fassade wird
sichtbar. Die andere Strabenseite folgt nicht parallel
in konvexer Krimmung, welche die Baulichkeiten
wenig hétte zur Geltung kommen lassen. Unter Vers
zichtleistung auf Parallelitat wurde die Strafenflucht
abschnittsweise gerade gezogen. Es entsteht ein ver=
breiterter StraBenraum und ein besser tibersehbares
Stadtbild. Die raumbildende Wirkung der Konkaven
fithrte zu vielseitiger Anwendung in der Grundrif=
bildung alter StraBenziige. Die Wirkung erhéht sich
noch, wenn zu der konkaven Krimmung in der
Horizontalen eine konkave Krimmung in der Vers-
tikalen hinzutritt, wenn mit anderen Worten die
StraBe zuerst fallt und dann steigt. Der iibersehbare
Raum wird bereichert.(Vergl. Abb.8 von derBelliard=
straBe in Brissel).

Eine unschéne Wirkung entsteht im umgekehrten
Falle bei einem sogenannten StraBenbuckel. Die
StraBe ist unibersichtlich, die Raumwirkung wird
zerstort. Geradeaus, hinter dem Buckel, scheinen die
Hauser zu versinken — Abb. 9.

Mittel, einen Buckel im Geldnde unsichtbar zu
madhen, sind Richtungswechsel im héchsten Punkt
durch Biegung, Knickung, Versegung oder Gabelung
der StraBe. Die StraGe erhalt dadurch Blickabschluf
durch ein Gebaude. Der abfallende Teil der Strafe
wird unsichtbar. Abb. 7 und Plan 14 veranschaus
lichen eine StraBenversetjung.

Kehren wir nun zuriick zu Plan und Bild der Stein-
straBe in Briigge. Als Raumabschlub erscheint in der
Blickrichtung der kraftvolle Turm der Salvatorkirche,
diesem vorgelagert einige kleinere Baulichkeiten.
Die Tarme der alten Stadte werden gern als Richts
punkte der StraBenziige gegeben. Nichtimmer direkt,
oft erscheinen sie diber einer unten vorbeifithrenden

*) Zum Beispiel ist der weiter unten besprochene Stadtplan von
Weikenfels aus diesem Anlah entstanden.
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Plan 4. Mittelalterliche Straffenformen

Tafel II
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Plan 5. Brigge, aus dem Ortskern




Hauserreihe. Die vorgelagerten Baulichkeiten geben
wieder den optischen Mabstab und erhohen die
Wirkung des Turmes. Man wiirde das Stadtbild der
Steinstrafie beeintrachtigen, wenn man das kleine
im Bilde unter dem Turm erscheinende Hauschen
durch ein groBes Geschaftshaus erseien wiirde, wozu
die an und fiir sich als Geschaftslage geeignete Ecke
leicht verleiten kdnnte.

Man vergleiche mit der Steinstrabe in Brigge die
Strafenfithrungen im Stadtplan von Alt=Leipzig
(Plan 3) und zwar:

Blick von der Ecke der Kupfergasse durch die Unis
versitdtsstraBe auf die Nikolaikirche,

Blick vom Briihl durch die Nikolaistrabe auf die Nis
kolaikirche,

Blick durch die BurgstraBe auf die Thomaskirche.
DieHauserreihe rechts ist vorgezogen, um den Raum
zu schliefen.

Man beachte die konkave Ausbuchtung in der Ka-
tharinenstrabe, in der NikolaistraBe, die vorspringen=
den raumschliefenden Ecken (Strafenversetungen)
beim Blickdurch dieKatharinenstrafe nachdem Brihl
— durch die Reichsstrabe nach dem Brihl — durch
die Universitéatsstrabe nach der Kupfergasse — durch
den Neumarkt nach der Preubergasse — durch die
Hainstrafe nach dem Brihl.

Eine planmdfige Anlage aus jener Zeit ist der Stadt-
plan von WeiBenfels a. S.*) Plan 6, der hier als Beis
spiel fir mittelalterliche, deutsche Bebauungsplan-
kunst besprochen werden soll. Zunachst interessiert
der Stadtkern. Aus alten Planen ist zu schliefen, daf
die n6rdliche Halfte des Marktplates, wie punktiert
eingetragen, bebaut gewesen ist. Die Platform ist
also dem Rostocker Muster dhnlich gewesen. Die
Kirche stand seitwarts ber Eck und eingebaut. Die
Verlangerung des Marktplatyes entstand aus dem Bes
dirfnis,das hochgelegene Schlof besser zurGeltung zu
bringen. Der Fu des Berges ist bebaut und die unten
liegenden Hauser geben den optischen Mafstab far
das SchloB, das dadurch besonders wuchtig erscheint.

Biblioteka |
Pol. Wrod,

Man verdecke in Abb. 4 die unten an Berghang lies
genden Bauten, und man wird einen wesentlich ge=

ringeren Eindruck von der Baumasse des Schlosses
haben.

Feinsinnig durchdacht ist die Auswahl des Plates fiir
Kirche und Rathaus. Diese Gebaude werden erst voll
sichtbar, wenn man dem Schlosse den Riicken kehrt.
Ihr Anblick hatte gegen das Schlofbild verloren. So
erlangen sie ihre volle Wirksamkeit. Die durch Ver=
groberung des Marktplatyes freigelegte Kirche wurde
bis an den Plagrand verlangert und erhielt eine neue
stattliche Chorseite, um die durch Freilegung der
Kirche entstandene Raumstérung auszugleichen. Sie
belebt jetst anregend das Marktbild. Man betritt den
Platy in den Ecken, dort zusammenlaufende Strafen
werden vorher zu einer Strafe vereinigt. Weiterhin
wird die geféllige Art der Strafenfithrung — an-
ndhernd parallel zum Flusse — auffallen. Mit Ges
schick ist die konkave Krimmung dort zur Anwens
dung gekommen, wo die gegeniiberliegendeStrafiens
seite fehlte, so in der Marienstrabe an der Kirche,
in der Leipzigerstrafe und im Marktplat; (Stidseite).
Im Gbrigen verzichtete man bei konkaver Kriimmung
auf Parallelitat in den Strafenwandungen und zog
die Gegenseite abschnittsweise gerade. So in der
Jiden= und der Klosterstrabe. Die Nikolaistrafe hat
Richtung auf die SchloBkuppel, die Klosterstrafe auf
ein Markteckgebaude, die Marienstrae auf den Rat=
hausturm. Die Jiidenstrabe — die Hauptgeschaftss
straBe — erscheint als breiterer, rings geschlossener
Raum.

Weibenfels ist heute eine alles andere als schéne
Stadt. Das liegt aber nicht an ihrem Grundrisse, son=
dern daran, dah eine ehemals fiirstliche Residenz zu
einer Provinzialstadt herabsank. Wir haben hier den
Beweis, daf ein mit allen Vorziigen ausgestatteter
Grundlinienplan keine Gewahr ftir eine schonheits
liche Stadtentwidkelung ist. Die Stadtoermaltung

*) cf. Chronik von WeiBenfels a. S.

13



hat dauernd den harmoniscien Aufbau zu iber=
macdhen, das porhandene Gute in dsthetisch und
hygienisch einrvandfreier Weise zu erhalten.

In Abb. 10 sehen wir das Ergebnis einer verstand-
nislosen baulichen Ulberwachung.DieStraBenfiihrung
entspricht der Steinstrafe in Briigge. Die Strabe hat
einen wirkungsvollen AbschluB, aber den Anbau
hat man sich urspriinglich wohl anders gedacht. Er
lakt jede Harmonie, jeden Rhythmus vermissen.Gars
nicht zu verstehen ist, wie eine Stadtverwaltung den
aufdringlichen Telegraphenmast zulassen konnte.
Im Gegensat; hierzu sehen wir in Abb. 11 einen Aufs
bau auf den entworfenen Linien, wo sich jedes Ge=
baude dem Ganzen harmonisch einfigt.

Nach diesen Untersuchungen werfen wir noch einen
Blick auf Abb. 1: Altdorf bei Nirnberg. Betritt
man von links kommend den Ortskern, dann liegt
vor dem Beschauer der langgestreckte Marktplat
mit dem Rathaus als wirkungsvollen Absdilub. Da=
neben erhebt sich hinter einem vorgelagerten Haus-
chen der schongeformte Turm der Kirche. Nach rechts
ist der Play bogenférmig ausgerundet. Kommt man
dagegen von rechts, so entrollt sich dem Beschauer
ein doppeltes Bild. Zur linken Hand erscheint —
wieder Gber vorgelagerten Hausern — der Turm
der Kirche, zur rechten Hand widkelt sich in konkaver
Krimmung die Gebaudereihe der Hauptstrahe ab.
Auch hier ist die konvexe Gegenkrimmung vers
mieden.

Das Wesentliche in der mittelalterlichen Straflen=
fihrung ist: Raummirkung, stets medhselnde Bil-
der in grofiter Mannigfaltigkeit, (Iberraschung
durch plogliche Einblicke in einen gerdumigen oder
intimen Plag oderDurchblicke auf einen hochragen=
den T'urm. Es sind einzeln wirkende Bilder, die un=
abhéangig vom tibrigen Stadtgebilde genossen werden
sollen, oft von entziickendem Reiz.

Das Ganze schmiegt sich der Bodenformation an.
Dadurch erweckt es, von auben betrachtet, den Eine
druck der Zugehdérigkeit zur umgebenden Landschaft.

Es gliedert sich ihr harmonisch ein. Rein heimische
Bauweise, gleichformig gebildete Dacher geben ein=
heitliche Gesamtwirkung.

Haben wir uns bisher darauf beschrankt, zu ergriins
den, welchen asthetischen Zielen man im Mittelalter
nachstrebte, so wird nachfolgende kleine Untere
suchung zeigen, daB auch der Verkehrstechniker seis
nen Einfluf auf die Stadtgestaltung geltend gemacht
hat.

In den in Plan 8 ganz schematisch zusammengestelle
ten Beispielen sind die Fahrrichtungen durch punk-
tierte Linien und Pfeile angedeutet. Dort, wo eine
Fahrrichtung eine andere kreuzt, besteht die Gefahr
eines ZusammenstoBes, oder ein Wartepunkt, um
Fahrzeuge aus der Querrichtung vorbeizulassen.
DieseGefahrenpunkte sind durch kleine Kreise kennt=
lich gemadht, evtl. Doppelkreise, wo mehr als 2 Rich=
tungen sich kreuzen. In A, bei einer einseitigen
Strabenabzweigung bestehen nur 3Gefahrenpunkte.
In B, bei einem Strafenkreuz finden wir schon 14
Gefahrenpunkte. Wird eine StraBenkreuzung aber
durch eine StraBenversetfung wie in C ersetit, dann
verringern sich dieGefahrenpunkte auf 6, gleichzeitig
werden sie mehr auseinander gezogen. Tritt zu den
4 StraBenrichtungen nur eine 5te Richtung hinzu,
wie in D, dann entsteht bereits ein wahres Gewirr
von Gefahrenpunkten.

Die Einengungen am Marktplatj, wie an der Jidens=
und Klosterstrabe in Weibenfels, die Strafenver=
segungen in mittelalterlichen Planen, werden nun
noch in einem anderen Lichte erscheinen. Die Zus=
sammenfihrung der StraBen in jenen Anordnungen
dienten neben ihrem schénheitlichen Zweck der rei=
bungslosen Weiterleitung der Verkehrs.

Ein Musterbeispiel der Stadtplanung eines Verkehrs=
technikers haben wir nun im Plan von Bologna,
Plan 10. Die Hauptstrafe im Ortskern zerteilt sich
sowohlim Westen, als auch im Osten in je 5Straben=
ziige, welche den Toren der Stadt zustreben. Im Osten
zweigt von der Via Mazzini nach Saden die Via
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Plan 12. Briissel, Place

Plan 11. Venedig, Markusplag
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Abb. 8. Briissel, Belliardstrake (Phot. C. Rohleder)
Doppelt konkav gekriimmte Strafe
Es entsteht ein Stadtebild v. grofer Ubersichtlichkeit

Abb. 9. Constantinopel
a. d. Zeitschrift: ,Das Illustrierte Blatt, Frankfurt a. M."
In der Vertikalen konvex gekriimmte Strahe
Die Strake wird unabersichtlich, die Gebdude scheinen
zu versinken.

Abb. 10. Brigge. (Phot. C. Rohleder)
Gute mittelalterliche Strafenfihrung mit
schlechtem Anbau

Abb. 11. Stuttgart
aus der Zeitschrift',Der Stadtebau®
Jedes Gebaude fagt sich harmonisch dem
Gesamtbilde ein
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Abb. 12. Rom, Piazza del Popolo
Aus Handbuch der Kunstwissenschaften

Abb, 13. Venedig, Markusplag
Nach einem alten Stich
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Castiglione ab. Kurz darauf entsendet sie in den
Zwischenraum beider Strafen die Via Santa Stefano.
Nach Norden und Osten haben wir das gleiche Bild
in Via Zamboni und Via San Vitale. Dabei wirken
noch verkehrsregelnd die beiden im Plan durch
schwarze Punkte kenntlichen schiefen Tiirme.

Am westlichen Ende der Hauptsrafe sehen wir ein
. Strafenzusammenfiihrungssystem, wie wir es im
WeiBenfelser Markt hatten, nur im erweiterten
Mabke: Via dell Pratello fithrt auf Piazza Malpighi,
diese auf Via Felice, welche kurz darauf von links
zwei weitere vorher gabelférmig zusammengefiihrte

Strafen aufnimmt.
Die Hauptstrafe hat sadlich in Via Farini eine Ent=
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lastungsstrabe erhalten. Die hinsichtlich des Verkehrs
weniger bedeutende Nord-Sid-Richtung hat gleich=
wohl 2 StraBenziige aufgenommen, die sich gegen=
seitig entlasten. Der Marktplat liegt seitwérts vom
Verkehr in ruhiger Stadtgegend.

Man kénnte vielleicht daran zweifeln, daf man in
jenen alten Zeiten schon Verkehrserwédgungen an=
gestellt habe. Bologna ist aber Hauptort der groben
Militarstrabe,,Emilia*, die Universitat zihlteim Jahre
1262 an 10000 Studenten und war im Altertum und
Mittelalter von besonderer Bedeutung. Unsere Zeit
blickt leicht etwas geringschagig auf das Mittelalter
zuriick. Man sollte darin vorsichtig sein.



RENAISSANCE UND BAROCK

u Anfang des 15. Jahrhundert ging von Florenz
Zvon einem kleinen Kreis von Kiinstlern — AuBens
seitern, Gelehrten, Malern, Bildhauern, nicht Bau=
meistern vom Fach— eine neue Bewegung aus, wels
che einen vélligen Bruch mit der mittelalterlichen
Bautradition bedeutete*). Sie leiteten das Zeitalter
der Friihrenaissance ein, in der sich auch eine neue
Stadtbaukunst mit anderer Auffassung heranbildete.
In der Hochrenaissance und der folgenden Barocke
zeit entfaltete sie sich zur héchsten Blite. Die Ziele
der neuen Stadtbaukunst waren Durchsefung des
Stadtkorpers mit grofen Perspektiven, Steigerung
der Mabken zu architektonischen Héhepunkten und
hinweisende Fihrung durch geradlinige Strafen. Die
StraBenwandung tritt in ihrer Bedeutung zuriick ge=
gen die Richtung, das Ziel. Vor allem aber werden
nicht mehr die einzelnen Strafen und Plage alsRaume
far sich betrachtet, sondern als Glieder einer grofen
Einheit. StraBen= und Plagrdume ordnen sich oft
symmetrisch zu einer groBen Achse. An Stelle des
schonen, malerischen, aber unregelmafigen Stadtes
bildessehen wir die groBe, erhabene Gesamtwirkung.
Einzelheiten und Gesamtanlage erhalten klare gesef=
maBige Gliederung (Abb. 14) zu einer leicht fafbaren
kiinstlerischen Idee, die sich anlehnt an antike Vor=
bilder.

Die neuen Ansichten dber Stadtebau verbreiteten
sich von Rom aus @ber [talien und Frankreich und
wurden anregend auch fir viele deutsche Stadters
weiterungen, u. a. fir Karlsruhe, die Berliner Fried-
richstadt, Potsdam. Im Geiste dieser Zeit entstand
auch die Erweiterung der Stadt Koblenz (Plan 17).
Vergleicht man die Stadtplane von WeiBenfels und
Koblenz, so fallt der Unterschied sofort in's Auge.
Ein HauptstraBenzug liegt in der Achse desSchlosses,
welches sich mit weit ausladenden Armen symmets
risch zu ihr aufbaut. Die HauptstraBe beginnt als
einfacher StraBenzug, nimmt mit der Anndherung
an das Schlof durch Verbreiterung an Bedeutung
zu, bis kurz vor diesem zwei bogenférmige Arme
gleichsam den SchloBarmen die Hande reichen. Die
dbrigen StraBen sind straff gefihrt und die bedeus-
tenden unter ihnen erhalten einen architektonischen
Abschlub, ein Ziel.

Wahrend in der mittelalterlichen Stadtbaukunst alls
gemein nur ein Zusammenklingen der einzelnenBau=
ten erstrebt wurde, stellt die barocke Stadtbaukunst
weitergehende Anforderung. Bedeutende Strafen=
eingdnge verlangen gleichartige Durchbildung der
Eckbauten, (Abb. 12).

*) Willich: Die Baukunst der Renaissance in Italien.
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In geraden StraBen mit hervortretendem Ziel ist aufe
dringliche Architektur vermieden, um allein die Rich=
tung wirksam zu machen, oft noch unterstrichen durch
hinweisende horizontale Gesimsfahrung (Abb. 13
und Plan 11). Auch die Plagform hat sich gegen das
Mittelalter wesentlich verandert. Wir sehen ganz
regelmakig gebildete Quadrate,Rechtecke und Kreise,
oft symmetrischen, gleichférmigen Aufbau der Bau«
lichkeiten zu einer groBen Achse. Die Staken treffen
meist die Mitte der Playwand. Durchgangsplate sind
erweiterte Strafenrdaume. Der Centralpunkt des
Platies wird oft betont durch ein Monument (Abb. 15).
Endpléte erhalten in der gegeniberliegenden Wand
ein Hauptgebaude, das dem Plage selbst die Note
gibt. Symmetrisch zu ihm gliedern sich nach beiden
Seiten die tibrigen Baulichkeiten auflésend an (Abb.
14 und Plan 12).

Die Ziele der Stadtbaukunst der Renaissances und
Barockzeit kommen in Rom zum klassischen Auss
druck (Abb. 16 und Plan 16). Ansicht und Grund
rif des St. PeterssPlaties bauen sich symmetrisch zu

einer groBen Achse auf, deren Richtung die Kuppel
des St. Peters ist. Ein quergelagerter eliptischer Vor=
platy geht iiber in einen schmalen Vorraum, der in
breiter Treppeansteigend, mit der Fassade der Kirche
absdhlieft. Vorplaty und Vorraum sind mit Arkadens
géngen umkranzt, die wie weit ausladende Arme
die glaubige zum Dom hinstrémende Menge ums
schliefen. Die Plagmitte ist zentralisiert im Obelise
ken, der Vorraum vorn eingeengt, ob gezwungen
durch die Baulichkeiten des Vatikan oder absichtlich,
mag dahingestellt sein. Jedenfalls geben die eins
springenden Eckbauten dem Beschauer wieder einen
optischen Magstab und erh6hen den Gesamteindruck
des Domes.

Abb. 13 und Plan 11 veranschaulichen den Markus=
plaggin Venedig als Tiefenplaty zum Dom. Die geraden
Plagjseiten weisen hin auf das Ziel, verstérkt durch
horizontale Gliederung der Seitenbauten. Die horie
zontaleRichtungsbetonungerhalt eine Gegenrichtung
im hochragenden Campanile. Die Gesamtwirkung
des Platies erreicht nicht die GroBartigkeit des Peters«
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Abb. 16. Rom, Piazza di St. Pietro

(nach einem alten Stich)
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plat;és,der die grobte Steigerung im endgiltigen Ziel,
dem kuppelgeschmiickten Dom, gefunden hat.

In Abb. 14 und Plan 12 tritt uns die franzésische Form
eines Endplaties entgegen. In der Hauptachse sehen
wir als Abschlub die Kirche als iiberragendes Haupts
glied, symmetrisch gliedern sich unterordnend die
Seitenbauten an. Der Platy stellt sich als eine ‘grob
angelegte, erhaben wirkende, leicht faBliche: kiinst=
lerische Idee dar. Der Centralpunkt des Platies ist
spater betont mit dem Reiterstandbild. Gottfried’s
von Bouillon. Das Denkmal schlieft fir den aus der
Querachse kommenden Beschauer zum Teil die ge=
geniiberliegende Plagliicke, lenkt das Auge ab vom
weiterfiihrenden Strafenzug, sodaB der Blick iiber die
Seitenwandung des Platjes hingleitet. Auch die Bau=
lichkeiten zu beiden Seiten der Querachse sind gleichs
artig hingestellt.

Nach diesen Platigebilden der neuen Stadtbaukunst
betrachten wir Abb. 12 und Plan 15 von der Piazza
del Popolo in Rom. Der Platj ist Eingang zur Stadt
von Norden her. Zwei gleichartig gebildete Kuppel-
kirchen geben den ersten Eindruck der ewigen Stadt,
in welche drei StraBen strahlenfé6rmig hineinweisen.
DerBeschauer diesesStadtbildes iiberblickt nicht mehr
den Plag allein. Gleichzeitig dringt sein Auge weiter,
und der Geist erfabt ein ganzesStadtgebilde. Strafen=
und Plagraum gehéren zusammen, sind Glieder einer
groBen Einheit, der Gesamtanlage der Stadt.
Ahnliche Stadtgebilde entstanden auch andern Orts.
Versailles zeigt grobe Ahnlichkeit, und auch Karlss
ruhe wird von der Piazza del Popolo beeinflubt sein.
Den Grundstein zum Schlof und zur Stadt Karlsruhe
legte. der Markgraf Karl Wilhelm im Jahre 1715.
Abb. 17 zeigt die Stadt bis 1800. In Plan 13 sehen
wir den Erweiterungsplan Weinbrenners aus dem
Jahre 1808, der den Plan weiterfiihrte und den bas
rocken Geist des Eindringens in die Tiefe, des Er=
fassens des ganzen Stadtgebildes als grofe Einheit
zur Durchbildung brachte. Das SchloB, der Sify des
formgebenden Willens, wird nun das Herz der Ans=
lage. Die Schlofarme halten im Raumihres stumpfen

Winkels die facherformige Stadt, in der Mitte die
CarlsFriedrichstrafe als Hauptachse, zubeiden Seiten
je 4 StraBen, die alle vom Schlosse aus in den Stadts
kérper hineinstrahlen, zusammengefaft durch einen
Kreisausschnitt, der den SchloBplaty an der anderen
Seite begrenzt.

Die Hauptachse fiihrt aber den Marktplag und Rons=
delplas zum Ettlinger Tor. Die Plaraume sind Ers
weiterungen des Strafienraumes, Abb. 15, einmal
einem Niiilichkeitszweck dienend, dann, um die &f=
fentlichenGebaude besser tibersehbar indas Gesichtss
feld des Beschauers zu stellen — zurfickgeschobene
Wandung — vortretende Hauptgebaude. Die Plat=
mitten werden wieder durch Monumente betont.
Man mag den Grundplan als eine Laune des ersten
Erbauers hinstellen. Er entsprach aber dem Geiste
der Zeit, hat Eigenart und Charakter, ist tibersichts
lich und klar im Aufbau und von bedeutender Ges
samtwirkung.

Es ist selbstverstandlich, dah ein Stadtebauer sich mit
den Gesetien barocker Stadtraumkunst®) und den
mittelalterlichen Formgrundsédtgen vertraut machen
mub. In besonders wichtigen Fallen wird er denSpes=
zialisten nicht entbehren wollen, wie er ihn auch in
den ZweckmabBigkeitsfiragen des Bebauungplanes, z
B. bei Industriebahnen, Hafenanlagen und Kanalisa=
tion, Baulandumlegungen u. s. w., beratend hinzus
ziehen mus. Jeder Entwurf einer Stadterweiterung
erfolgt aus einer gewissen Kunstauffassung heraus.
In ihr ist auch der spatere Aufbau zu vollenden,
wenn nicht ein MiBton eindringen soll. Den Geist
des Planes weiterzuftihren, das ist die vornehmste
Aufgabe des Stadtarchitekten. Diese wichtige Fors
derung ist leider im 19. Jahrhundert in Vergessen=
heit geraten. Hier liegt der Grund fir den Verfall
der Stadtraumkunst. Die Folge war, dah man dber=
haupt vergah, dab der Bebauungsplan kinstlerische
Ziele zu verfolgen hat.

*) Stadtraumkunst scheint dem Verfasser gegen Stadtbaukunst
der richtigere Ausdruck zu sein.
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Abb. 14. Brissel: Place royale
Nach einem alten Stich

Abb. 15. Karisruhe:
Rondelplaty der Carl-Friedrichstrafie und Ettlinger Tor
Nach cinem alten Stich
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VERFALL IM 19. JAHRHUNDERT

bensowenig wie der Bebauungsplan allein den

kinstlerischen Aufbau einer Stadt sicherstellen
kann, ebensowenig ist er allein Schuld an dem trost=
losen Anblick der Stadtteile des 19. Jahrhunderts®).
Bisher hatte die Baukunst sich traditionsmahig ent=
wickelt. Jeder baute im Stile der Zeit. Im 19. Jahr-
hundert geriet das sichere Empfinden fiir die archi-
tektonische Lésung einer Bauaufgabe durch eine
wissenschaftliche Erforschung alter Bauformen in
Verwirrung. Aus dem klassischen Altertum wurden
griechische Architekturen und aus England die aus
dem gotischen Stil hervorgegangene englische Baus-
kunst bekannt. Wissenschaftliche Werke tber ro=
manische und gotische Kunst kamen hinzu. Es ents
standendie ,Lehrbiicher der historischen Stile “**)nach
denen man alles bestellen konnte : gotisch, romanisch,
englisch, barock u.s.w. Die Vorlagenwerke warfen
zum Teil mehrere Stile durcheinander, und so wurde
auch im Publikum selbst bald jedes Gefiihl fir Stil=
reinheit aufgehoben. Die berufenen Behérden, die
Bauamter der Stadte, stellten sich nicht im geringsten
hemmend entgegen. Es geniigte der Besitj einer Baus-
stelle und die Beachtung der polizeilichen Vorschrifs
ten, dann durfte der Unternehmer ohne Riicksicht
auf die Umgebung sein aus dem Vorlagenwerk auss
gesuchtes Gebaude hinstellen. Die rechtzeitige Her=

richtung der StraBen konnte kaum Schritt halten mit
dem auberordentlichen Aufschwung der Stadte. Das
Bequemste waren gerade StraBen und rechteckige
Baublocks. Es entstand das Reiffbrettschema der
Stadtbaudmter, das umso lieber angewandt wurde,
als man sich in Parallele glaubte mit dem raschen
Anwachsen amerikanischer Stadte.

Dies Reifibrettschema tauchte schon um die Wende
des 17. zum 18. Jahrhundert auf. Der Plan des Kur=
farstlichen Maurermeisters Johann Christian Maller
in Mainz aus dem Jahre 1772 {iber eine Neustadt
Hochst ist schon ganz in diesem Geist entworfen.
Es ertbrigt sich, ihn bildlich wiederzugeben, er ist
in wenig Worten beschrieben. Als Basis dient der
Bolongaro-Palast, ein schéner Barockbau mit 120
Meter Frontldnge. Parallel zur Front sind mit der
Reibschiene in rund 90 Meter Abstand fiinf gleich=
breite StraBen gezogen; senkrecht zu diesen in 120
Meter Abstand vier weitere Strafien, sodah der Bos
longaro=Palast eine lange Blockseite einnimmt. Der
Mittelblock dieses Schachbrettes ist als Marktplaty
freigelassen. Ein Unterschied zwischen Wohn= und
Verkehrsstraben ist nicht gemacht. Bolongaro=Palast

*) of. Ostendorf, Haus und Garten.
**) Schulge~-Naumburg: Die Entstellung unseres Landes.
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und drei vorgesehene Kirchen sind in die StraBen=
wand eiﬂgebaut, ohne daf vor ihnen ein Platj ent=
wickelt wurde. Die Baublocke selbst sind gleich=
mahig bebaut gedacht: in der Mitte der StraBenwand
je ein groBeres Gebaude, dieStrafenedkbauten etwas
geringer in den Ausmessungen, dazwischen kleine
Bindeglieder. Diese Bauanordnung hdtte noch der
StraBe einen gewissen Rhythmus verliehen, aber in
der Ausfiihrung ist diese Durchfithrung vergessen
worden, sodah das Stadtebild in nichts von der , Ane
tikunst“ der Stadtteile des 19. Jahrhunderts abweicht.
Das Gefiihl fiir eine Stadtraumkunst ging in dem
Niedergang der gesamten Baukunst vollstandig ver=
loren. Man verlernte sogar, die alten Denkmaler aus
friheren Zeiten zu wiirdigen. Den Geist der Zeit
kennzeichnet nichts besser als der Vorschlag eines
Oberbaurats, das Hochmeisterschlof der Marien=
burg abzureifen, und die Ziegel fiir Getreidemaga=
zine zu verwenden®).

Auf diesem Tiefstand war die Stadtraumkunst ans
gelangt, als nach den 70¢ Jahren die Bodenspe-
kulation in voller Kraft einsejte. Die Bauamter
konnten die Stadtplanung nicht mehr bewaltigen.

Bodenspekulanten teilten grofe Landgebiete an den
Stadten in Baustellen auf, und man tberlief diesen
die Ausgestaltung des Straﬁennét;es. wenn sie ihren
ausreichenden Anteil an Freiflichen der Gemeinde
zur Verfigung stellten. Neben den Bauamtern bes
arbeiteten nunmehr die Landmesser als Beauftragte
der Terraingesellschaften und Gemeinden nach dem
Modeschema der Zeit die Ortsbebauungspline.

Es unterliegt wohl keinem Zweifel, dak in jener Zeit
des Tiefstandes kaum einer befahigt war, die grofen
stadtebaulichen Aufgaben, welche die damalige Zeit
mit ihrem gewaltigen wirtschaftlichen Aufschwung
stellte, mit Klarheit zu erkennen und durchzudenken,
geschweige denn befriedigend zu 16sen. Es mubte erst
der angerichtete Schaden jedermann vor Augen lie=
gen, ehe die Umkehr einseien konnte. Die Baukunst
selbst kann aber nicht mehr allein Fiihrerin sein.

Einmal hat sie sich noch nicht zu einer einheitlichen
gemeinsamen kinstlerischen Welt zuriickgefunden.
Dann ist der Bebauungsplan nicht mehr allein baus
kiinstlerisches Problem**). Es sind darin hygienische,
wirtschaftliche, soziale und technische Aufgaben zu
lI6sen. Wir brauchen ein Bindeglied der einzelnen
Sondergebiete. Das ist der Stddtebauer.

*) cf. Geschichte der Marienburg von Wilhelm Sch wandt
Der Plan scheiterte an den hohen Kosten.

**) Prof. Josef Brix sagte hieriiber 1911: _Es scheint hiernach,
daB dem Kinstler, dem Architekten, dem Maler, dem Bilds
hauer, die von Berufs wegen kanstlerischen Sinn zu diben, zu
bilden, zu vervollkommnen und anderen zum Verstandnis zu
bringen haben, die Ausiibung der Stadtebaukunst in erster
Linie zuzufallen habe. Doch auch hier gilt das biblische Wort.
Viele sind berufen, aber wenige auserwdahit.

Gleichwie der Maler und der Bildhauer das edelste Gebilde
der Schopfung, den Menschen, nur dann in vollster Lebenss
wahrheit, im vollendeten Ebenmaf der Linien darzustellen
vermogen, wenn sie mit dem Bau des Menschen und dessen
Organismus ausreichend vertraut sind, und gleichwie die ges
nannten Kanstler fleifig Anatomie, fleifig den Geristbau des
Menschen studieren missen und in der Regel nur dann in
Anlehnung an formvollendete Modelle und Vorbilder wahr
und schon zu schaffen vermogen, so mub auch derjenige, der
als Stadtebauer die Kunst im Stadtebau zur erfolgreichen Tat
werden lassen will, diejenigen Lehren in sich aufnehmen, nach
welchen der Organismus einer Stadt sich zu bilden hat, nach
welchen Linien der Verkehr in seinen verschiedensteu Formen
sich gesegmahig zu gestalten haben wird und nach welchen
Gesefjen Strafien, Briicken, Wasserversorgungs- und Kanalis
sationsanlagen ; mit einem Wort, nach welchen Grundsagen
hauptsachlich die Werke des Bauingenieurs zu errichten sind.
Mehr oder weniger werden allerdings die Stadtebauer mit
kinstlerischer Vorbildung Dilettanten' des Ingenieurbaues
bleiben, gleichwie die Bauingenieure in der Mehrzahl Dilettan.
ten der Kunst sein werden. Gleichwohl konnen sie beide gute
Stadtebauer werden, wahrend der einseitig nur sein Spezialfach
verstehende und beherrschende Fachmann, Architekt sowohl
wie Ingenieur und andere Techniker, es nie zum Stadtebauer,
einer ganz neuen Art des Spezialfachmannes, der durch Wis.
senschaft, Technik und Kunst seine Vorbildung empfangen
muh, bringen werden.

Klar geht aus diesen Erwagungen auch hervor, dab sich Kunst
und Wissenschaft, dak sich Architekt und Ingenieur zu ver.
eintem Schaffen beim Stadtebau wohl zusammentun konnen
und dah bei Aufstellung von Bebauungsplinen, namentlich
far grobe Stadte und Orte, die Vergeschwisterung von Hochs
und Tiefbau, von Architekt und Ingenieur, in der Regel zu
schonen und zweckmahigen Bebauungspldnen und Ortsgebils
den fahren wird, ein Erfolg, der bei ehrlicher, gemeinsam
geleisteter, von gleicher Begeisterung far dasselbe Ziel ers
fallter Arbeit nicht ausbleiben kann®.
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Ein wohldurchdachtes Werk aber kann der Stadtes
bauer, gleichgiiltig aus welchem Berufe er hervors
degangen ist, nur liefern, wenn er die allgemeinen
Kenntnisse iiber Stadtraumkunst — nicht Hausbaus
kunst —, Entwasserung, Tracieren, Eisenbahnvors
arbeiten, Verkehrswesen und Stadtehygiene be=
herrscht. Die Frage ist so wichtig, daB ein eigenes
Kapitel dartiber folgen mag, besonders da wir heute
vor der Gefahr stehen, daf die Stadtbaukunst sich
wieder einseitig entwickelt, daB wichtige Zwecks
mahigkeitsfragen nebensachlich behandelt werden.
Wollen wir nun aus dem Ridkblick auf vergangene
Zeiten die Nuanwendung ziehen, so miissen wir
uns den Geist der heutigen Zeit vergegenwartigen.
Die Zeiten stiller Beschaulichkeit sind voriber, wir
sind ein arbeitsames Volk geworden, wenigstens
bis zum Kriege gewesen und miissen es wieder
werden, wenn wir dem ,Pla an der Sonne“
wieder ndher kommen wollen. Emsige Tatigkeit,
unterbrochen durch beschauliche Ruhe, ist wohl das
vorschwebende Ideal.
Hieraus folgt fiir die Stadtraumkunst:

»Kraft und Ziel, grofle Klarheit verbunden mit
einem erhabenen Gedanken soll das Hauptgerdist
einer modernen Stadt erkennen lassen,”

»Stille Beschaulichkeit herrsche in ruhigen Wohn=
gegenden oor*,

»leichte Moglichkeit zur Erholung und Stihlung
der Gesundheit in Sport und Spiel soll das Ganze
durchsefen”.

Ueber den Weg, dies Ideal zu erreichen, bestehen
noch manche Unklarheiten. Manche Stadtebauer ver=
langen voéllige Abkehr vom sogenannten romans
tischen Stddtebau, sie wollen nur auf geradem Wege
von Punkt zu Punkt gelangen und die krumme Linie
nicht mehr gelten lassen. Ob dies so ganz richtig ist?
Der monumentale Stadtebau ist erhaben, der ros
mantische schon. Kant sagt, daf die Rithrung von
dem Erhabenen starker ist, als von dem Schénen,
aber sie ist ohne Abwechselung oder Begleitung der

legteren ermiidend. Einen Reiz hat zudem jedes
Raumgebilde, das in seiner Mannigfaltigkeit unmittels
bar ein Gesety zeigt. So die Gerade gegeniber der
regellosen Linie, aber auch die Kreislinie, die Ellipse,
das Oval gegeniiber der willkirlich gebrochenen
Linie. Die Einbildungskraft konstruiert unbewuft
und unwillkiirlich den verhiillten Teil der Linie*).
Die gesemaébig gekriimmte Linie erscheint vom
Standpunkt der Asthetik gleichberechtigt neben der
Geraden. Sie wird in ruhigen Wohnstrafen, auch in
Promenaden, manchmal auch im monumentalen
Stadtebau Anwendung finden. Abzulehnen ist aber
die eine Zeitlang so beliebte zmangslos sich
schlingelnde Linie.

Die gerade StraBe in geringerer Breite erhalt durch
ihre straffe Linienfiihrung unwillkirlich etwas Hin=
weisendes. Die seitlich gelegenen Gebaude treten in
ihrer Bedeutung zuriick, die Richtung mird betont.
Hieraus folgt, daf ein Ziel auch gegeben sein muS,
entweder ein ideelles, oder ein monumentales. In
Abb. 12 fihrt der linke Strabenzug zur spanischen
Treppe, der mittlere zur Piazza Venezia, der rechte
zum Tiber und dem Stadtteil des Vatican. Jede der
3 Strafen — in der Abbildung leider nicht erkenns
bar — senkt sich zundchst etwas und steigt dann
wieder an, sodaB ein Stadtbild entsteht, von dem der
Beschauer sich nur schwer losreifen kann.

Befindet man sich in einer grofen Verkehrsader ohne
Zielpunkt, dann kann zu Zeiten des Hauptverkehrs
durch hin und her flutendes Menschengewtihl, durch
Schaufenster mit kiinstlerischen odersonst interessan=
ten Auslagen ein sichtbares Ziel in der StraBenrichs
tung entbehrlich erscheinen. Betritt man aber diese
StraBen in den frihen Morgenstunden oder an
ruhigen Sonntagen, wo die ablenkenden Momente
fehlen, dann wird man die Nichternheit eines end«
los gestreckten StraBenzugs erkennen.

»Die gerade Stralfe verlangt einen um so bedeuten=
deren Abschluf, je ldnger und kréftiger sie ge=
fiihrt ist*.

*) Diez, Allgemeine Asthetik.
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Aus der Renaissance= und Barockzeit ist fortzuent=
wickeln: Auflockerung des Stadtkérpers durch grobe
Perspektiven, Steigerung der Massen zu architek=
tonischen Héhepunkten, die Einzelheiten im Stadt=
kérper sind als Glieder einer groBen Einheit zu bes=
handeln, und das Ganze soll von einer einheitlichen
grofen Idee getragen werden. Wie das geschehen
kann, soll spater gezeigt werden, ebenso wie man
Raumproblem und Massenwirkung in Beziehung
bringen kann.

Uber die Anwendung der Symmetrie sei gesagt,
dab ihr besonderer Reiz dann gegeben ist, wenn sie
als Produkt eines Sichausbreitens nach entgegenges
seiten Richtungen erscheint, dab sie weiterhin ge=
cignetet ist, ein Stadtebild zur Einheit zusammen
zu fassen, z. B. symmetrische Gruppierung um ein
Mittelstiick, Uberwiegen eines Hauptgliedes iiber
sich stufenweise Unterordnendes.

Die Neigung, plastischen Schmudk einzugliedern,
entspringt dem Bestreben, aus dem Gebiete der

bloBen Stimmung zudeutlicherem Ausdruck geistigen
Lebens zu gelangen, die Neigung, gartnerischen
Schmuck einzufiigen neben dem gesundheitlichen
Wert dem Stadter den Zusammenhang mit der Natur
zu erhalten und ihn fiir den Ausfall der Méglichkeit,
ganzlich in ihr zu leben, eine Auswahl des Besten,
das sie zu bieten vermag, zu geben.

Der monumentale Stédtebau soll nun nicht so weit
gehen, dab er die Grenzen der Zweckmabhigkeit tiber=
schreitet, dab er Selbstzweck wird. Im Hauptgeriist
mub bei der Planung stets die Durchfiihrbarkeit im
Auge behalten werden, auferdem die Bedingungen
reiner Zweckmahigkeit, wie giinstige Entwdésserung
und anderes. Weiterhin wird das Monumentale,
streng Erhabene, in reinen Wohngegenden mehr dem
Heiteren, Schénen weichen miissen. Die Wohnge=
genden sind erweiterte Wohnraume. Auch vonihnen
muf die Stimmung des Wohnlichen, Behaglichen,
Warmumschlossenen oder auch des freundlich Aufe
geschlossenen gefordert werden.
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KAPITEL 11

DERBERUFENE FACHMANN

ieht cine Gemeinde sich vor die Notwendigkeit
S gestellt, der Stadterweiterung feste Formen zu
geben, so wird eine der ersten Fragen sein:
Wer soll die Stadtermeiterungspléine bearbeiten,
der Landmesser, der Architekt oder der Bauin=
genieur? Die Antwort kann nur lauten: , Ofne
meiteres keiner, sondern der Stidfebauer”. Dies
mag ndher begrandet werden.
Zunachst ist allgemein zu bemerken: Wir leben
heute troty des verlorenen Krieges und wirtschaft=
licher Hemmungen in einer Zeit des Verkehrs, der
Ansammlung grofer Menschenmassen in stetig' ans
wachsenden Stadten. Eine kurze Uberlegung wird
zu der Erkenntnis fihren, daf mit der Baukunst al«
lein die hieraus sich ergebenden Folgerungen auf
cinen guten Bebauungsplan nicht geldst werden
konnen. Bei vorliegenden Planunterlagen kann der
entwerfende Fachmann nicht sofort mit dem Ans
einanderreihen schoner Stadtebilder beginnen. Das
wiirde eine ebenso falsche Behandlung sein, wie die
fraher geibte schematische Entwurfsart ohne Vor=
stellung einer raumlichen Wirkung. Es ist zunachst
eine Reihe der fiar die Entwidckelung des Ortes be=
deutungsvolisten Fragen zu l6sen, die zum tiber=
wiegenden Teil mit der Baukunst an sich noch nichts
zu tun haben. Diese Fragen, welche man in den Be-
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griff der Zweckmahigkeit zusammenfassen kénnte,
behandeln die Regelung der vorhandenen und vors
aussichtlich zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse,
beschéftigen sich mit der Erweiterungsméglichkeit
bedeutender Industrien am Orte und dem Herbei-
ziehen neuer industrieller Unternehmungen durch
gilinstige Neuanlagen, etwa Hafenbauten oder Ere
weiterungen, neue Industriebahnen,Sefhaftmachung
ausreichender Arbeitskrafte durch planmabige Ane
legung von Arbeitersiedelungen. Sie bringen Ord-
nung in die Entwickelung des Ortes durch zwedks
mabige Bestimmung des Stadterweiterungsgelandes
fir Geschaftsviertel, Wohnviertel in offener und in
geschlossener Bauweise, fir Eins und Mehrfamilien=
hauser, Kleinsiedelungen, Industrieviertel, beschafs
tigen sich mit der Stadtehygiene, wozu eine Durch=
sefjung des neuen Stadtgebietes mit 6ffentlichen An=
lagen, Spiel= und Sportpldien, mit einer giinstigen
Abfiihrung des Regen= und Schmufywassers, mit
ginstiger Belichtung und Besonnung der zuknftigen
Bauten, Unterbindung grofer Rauch= und Geruchs-
belastigung durch die Industrie gehort, verteilen
generell schon vor der eingehenden Entwurfsbe=
arbeitung Plate far Krankenhéauser, Friedhofe, Klar=
anlagen, Gasanstalt, Schlachthof, Schulen u. a.
offentliche voraussichtlich notwendig werdende



oder zu erweiternde oder zu verlegende Anlagen.

Diese Bedirfnisse der verschiedensten Art missen
vor der eingehenden baukiinstlerischen Durchars
beitung schon generell im Plan geklart sein. Sie be=
einflussen aber dauernd die Gestaltung des Projektes
und kénnen bei Vernachlassigung AnlaB zu grofen
wirtschaftlichen Nachteilen in der Entwickelung der
Gemeinde geben. Die Stadterweiterung wird all-
mahlich mit dem Losen der Bedirfnisfragen immer
mehr Form und Gestalt bekommen. Die Bediirf-
nisse klar zu erfassen, sie bei fortschreitender Be=
arbeitung zum Kunstmerk zu ordnen, das kann
allein zu einer nach allen Seiten guten Léosung des
Bebauungsplanes fihren.

Andererseits aber ist der Bebauungsplan nur ein
Teil der auberordentlichen Aufgabe, das aus den
Bedirfnissen des Ortes erwachsene Stadterweiters
ungsgebilde zur Vollendung zu fiithren. Zum Bes=
bauungsplan hinzu tritt der spatere Aufbau. Dieser
Aufbau auf den entworfenen Grundlinien wird aber
in der Regel erst in einer langen Reihe von Jahren
erfolgen und in den verschiedensten Handen liegen.
Der Stadtebauer kann wohl Anregungen geben,
die Stadtverwaltung kann durch Ortsstatut ganze
Ortsteile, auch neu erstehende, gegen Verunstaltung
schiigen lassen. Niemals soll aber soweit gegangen
werden, dab dem spater kommenden Architekten
bei endlich vorliegendem Bauprogramm die Hande
gebunden sind. Die baukiinstlerischen Anforder:=
ungen an einen Bebauungsplan sind also nur all=
gemeiner Natur. Jeder zum Erfassen und Ubers
denken groBer Raumlichkeiten, zu kinstlerischem
Sehen und Empfinden Befahigte kann sich in Vers
bindung mit den zu erwerbenden Féhigkeiten, mafe
stablich zu zeichnen und zu entwerfen, soweit schulen,
daB er die baukiinstlerischen Probleme des Bebaus
ungsplanes beherrscht. Je nach Ideenreichtum wird
der eine hierinVollkommneres leisten als der andere.
Sind nun die kinstlerischen Qualitdten vorhanden
und verbunden mit der technischen Schulung, groBe

Rdume und die Wirkung eines Entwurfes im Geiste
plastisch zu erfassen, dann mafstablich zu entwerfen,
hat der entwerfende Fachmann die generellen Kennt=
nisse im Tracieren, in Eisenbahnvorarbeiten, Ents
wasserungsfragen u. s. w., dann sind die Vorbe-=
dingungen fir das nagliche Wirken eines Stadtes
bauers gegeben.

Wie stehen nun die einzelnen Berufe in ihrer Vor:-
bildung und ihren Figenschaften zu der Lésung
dieser Aufgaben?

Der Ardhitekt nahert sich dem Problem der Stadts
baukunst von seiner beruflichen Schulung zur Hauss-
baukunst und zur Schaffung der das Haus umgehens=
denRé&ume. Er wird — die Erfahrung lehrt das auch—
in der Regel geneigt sein, das Hauptgewicht auf
schén wirkende Stadtebilder zu legen. Er wird, will
ersich als Stadtebauer betatigen, fortschreiten miissen
zum Uberdenken ganzer Stadtteile und einer manch=
mal reich bewegten Bodenformation. Er muB sich
fortbilden zu generellen Kenntnissen im Tracieren,
im Verkehrswesen, in Eisenbahnvorarbeiten, Ents
wasserungsprojekten u.a.m.Tuter dies nicht,so kann
daraus eine Gefahr fiir die Gemeinde entstehen,
die ihm ihre Entwiirfe anvertraut hat, indem dann
leicht wichtige Fragen der ZweckmaBigkeit unwirts
schaftlich behandelt werden. Es kann beispielsweise
der Fall eintreten, daf durch einen solchen Bebaus
ungsplan die Méglichkeit verbaut wird, verschiedene
far die Entwasserung entstehende Sammelgebiete
direkt nach einer Klaranlage zu leiten, wodurch die
Einschaltung einer Pumpstation notwendig wird.
Es kann eine zweckmahige Ordnung in spater not=
wendig werdende Industriegleise unméglich gemacht
werden u. a. m.

Der Landmesser besitit in der Regel, wenn er die
Planunterlagen zu den Stadterweiterungsentwiirfen
herstellt, bei Beginn des Projektes bereits eine Orts=
kenntnis und Vertrautheit mit der ganzen Bodens
formation, welche unter allen Umstdnden fir das
Projekt wertvollist. Zur Regelung der meisten Zwecks=
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maéhigkeitsfragen wird er fortgebildet als Stadtebauer,
infolge seiner Vertrautheit mit den gegebenen Ver=
héltnissen und auch aus seinen beruflichen Kennt=
nissen im Tracieren, in Eisenbahnvorarbeiten und in
Entwaésserungsfragen stets ein wertvoller Berater
fir die Gemeinde sein. Der Bebauungsplan soll in
raumlichem Denken entstehen. Zur Schulung des
raumlichen Denkens ist aber nichts mehr geeignet
als ein standiges Vergleichen von Plan und Wirks
lichkeit. Dies ist aber die eigentliche Aufgabe des
Landmessers in Ausibung seines engeren Berufes.
Er nimmt StraBen, Plage und ganze Ortschaften auf.
Durdch seine nivellitischen oder tachymetrischen Auf-
nahmen legt er die Bodenformation fest und bringt
diese dreidimensionalen Gebilde zweidimensional
kartlich zur Darstellung. Als Stadtebauer wird er
gerade im raumlichen Erfassen eines Kartenbildes
eineSchulung mitbringen, die kein anderer Berufihm
geben kann. Daher wird es ihm nicht schwer sein,
in umgekehrter Folge eine plastisch ihm vorschwes=
bende Idee in den Grundlinien zu entwerfen. Der
Landmesser wird, will er sich als Stadtebauer be-=
tatigen, fortschreiten missen zum generellen baus
kanstlerischen Durchdenken der Straben, Plae und
ganzer Ortsteile. Ist dies geschehen, dann besteht
mit ihm der besondere Vorteil, dab die ganzen Ars
beiten von Anfang bis zum Endstadium in einer
Hand bleiben.

Der Bauingenieur wird sich in seiner Stellung zur
Stadtbaukunst in einer dem Landmesser dhnlichen
Lage befinden.Erist Spezialistim Strafenbau,Ent=und
Bewasserungsanlagen, Eisenbahn= und Hafenbau.
Auch er wird sich die im Stadtebau erforderlichen
baukiinstlerischen Fahigkeiten erwerben mssen.
Aus vorstehenden Untersuchungen erhellt, daf an
sich keiner der vorgenannten Berufe fertig zum
Stadtebauer ist. Jeder hat Erganzungen seiner Kennt=
nisse aus dem Wissensgebiet der anderen Berufe
notig. In dieser Unvollkommenheit liegt aber die
Gefahr stets wiederkehrender einseitiger Behand-

lung der Stadterweiterungsentwiirfe*). Das 6ffent-
liche Wohl pverlangt vom Staat die Schaffung des
Spezialtechnikers, des Stadtebauers und— um eine
einseitige Fortbildung der Stadtbaukunst zu ver=
hindern — die Zulassung aller drei Fachrichtung-=
en"") zu diesem Berufe, Nur dann kann die Stadt=
baukunst der allein erstrebenswerten Lésung ents
gegengefithrt werden: , Die neue Stadt soll in denk=
bar mirtschaftlicher Form und als Kunstmerk ge=
ordnet aus den Bedirfnissen des Ortes errpachsen.

*) Professor Reinhard Baumeister, Dr. Ing., Dr. med. h. c.,
Geheimer Oberbaurat, hat sich im Jahre 1909 Giber diese Frage
und zwar bei Besprechung zweier Vortrage der Professoren
Brix dber , Aufgaben und Ziele des Stadtebaues® und Genzmer
aber .Kunst und Stadtebau® so geaufiert: ,Der Stadtebau soll
gleichmahig wissenschaftlich und kanstlerisch studiert und ein«
geibt und dadurch der Gefahr einer nicht leicht zu vermeiden.
den, mehr oder minder einseitigen Ausbildung auf diesem
weitverzweigten Gebiet begegnet werden. Diese Teilung der
Arbeit finden wir denn auch in den beiden Vortragen, welche
einander vortrefflich erganzen, welche beide aussprechen, daB
Zweckmahigkeit und Schonheit nicht im Gegensatj, sondern
in Ubereinstimmung stehen massen. So verbindet sich die
StadtebausWissenschaft mit der Stadtebau-Kunst, und es wers
den nicht blo§ die technischen, hygienischen und wirtschafts
lichen, sondern auch die dsthetischen Forderungen an die Ge-
staltung menschlicher Ansiedelungen in Stadt und Dorf erfallt.
Allein wenn auch das Zusammenarbeiten des Ingenieurs mit
dem Architekten bei der Lehrtatigkeit und bei manchen prak.
tischen Aufgaben gute Erfolge ergeben hat, das hohere Ziel
besteht doch in Personlichkeiten, welche den Stadtebau im
ganzen beherrschen und dann Entwirfe aus einem Gus liefern.
Zu meiner Befriedigung wird dies auch von seiten der Ver-
fasser im Vorwort angedeutet. Ob es dann von Haus aus ein
Ingenieur oder Architekt war, bleibt -im Grunde gleichgiltig,
doch scheint es mir zum Einarbeiten umstandlicher, daf ein
Architekt sich alle die mannigfaltigen Kenntnisse im Verkehrs.
wesen, Strafenbau, Entwasserung u. s. w., welche bei einem
groferen Bebauungsplane zu beriicksichtigen sind, aneignet, als
dak ein Ingenieur oder ein Landmesser die im Grunde ein.
fachen Regeln der Linienfithrung, der Massengruppierung, der_
landschaftlichen Wirkungen zu beherrschen lernt. Um legteres
zu bestatigen, dient die Tatsache, dah bei mehreren der jing-
sten Wettbewerbe erste Preise auf Landmesser gefallen sind.
**) Gegebenenfalls konnen auch Volkswirtschaftler und Gar-

tenarchitekten, besonders die letsteren hinsichtlich der Griin«
anlagen, fordernd die Stadtraumkunst beeinflussen.
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KAPITEL III

GLIEDERUNG DER ARBEITEN

rundsaglich ist bei allen Stadterweiterungsents
wirfen festzuhalten: ,Man hat oon den
grofien Bedirfnisfragen ausgehend allmdhlich ins
Finzelne oorzusdireiten,, nicht umgekehrt.
Das bedingt zunachst die Schaffung eines Stadtplanes
mit der weiteren Umgebung, gegebenenfalls mit den
benachbarten Ortschaften. Zweckmabig ist dieser
Plan aus den MeSBtischblattern zusammen zu stellen
und nach Ergénzung etwa fehlender Einzelheiten
durch photographische Vergrogerung auf den Mah-
stab 1 : 10000 zu einer anschaulichen Ubersichtskarte
umzuwandeln.
Dieser Plan, der , Siedlungspian [ “ oder , Stedlungs=
Vorplan*® der Gemeinde, dient zur vorlaufigen Fests
legung der allgemeinen Bediirfnisse des Ortes, wie
sie im folgenden Kapitel eingehender behandelt sind.
Weiterhin wird benétigt ein Gemarkungsplan, zus
sammengestellt aus den Katasterkarten, welcher in
handlicher und tbersichtlicher Form den ganzen Ge=
meindebezirk mit seinen Besi;s und Oberflachen+
. verhaltnissen darstellt. Als Mafstab wahlt man
zweckmaBhig bei groben Bezirken 1 : 5000, bei kleinen
Bezirken 1 : 2500. In diesem Plan wird unter Berticks
sichtigung der im Siedlungsplan I bereits beschlosses
nen Bediirfnisfragen das Stadterweiterungsprojekt
generell als Siedlungsplan Il oder , Hauptsiedlungs=

plan®, friher ,allgemeiner oder genereller Bebaus
ungsplan“ genannt, bearbeitet. (Kapitel IV).

Fiar die dritte Plangattung: ,Die ausfihrlichen
Fluchtlinien= und Bebauungspline® sind dann blatts
weise far méglichst in sich abgeschlossene Bezirke
genaueKarten in den Mafstaben 1 : 1000, unter Um=~
standen in 1 : 500 oder 1 : 250 herzustellen, welche,
wie schon die Bezeichnung sagt, den Entwurf der
Stadterweiterung in allen Einzelheiten wiedergeben.
Die Bezeichnung Fludhtlinienpldne wahlt man far
Darstellung einzelner Straken, Bebauungspline fir
ausfiihrliche Bearbeitung groferer Stadtbezirke.
Wahrend Vors und Hauptsiedlungsplan nur verans
derlich bleibende Richtlinien — ein vorlaufiges Pro=
gramm — fiir dieStadtentwickelung darstellen sollen,
sind die ,ausfthrlichen Plane“ als Urkunden fests
zustellen, nach denen die Absteckungen, evtl. Ents
eignungen und Umlegungen zu erfolgen haben.
Die Siedlungsplane gelten als Rahmen fiir die Arbeit.
Sie missen unter allen Umstanden so barbeitet wer=
den, dab man ganz nach Belieben Teile fir ausfihr=
liche Bearbeitung herausgreifen kann, und dab sich
nachher doch alles einheitlich zusammenfigt. Wie
das erreicht wird, werden die beziiglichen nachfol«
genden Kapitel zeigen.
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Tafel VIII

Plan 19.
Ausschnitt aus dem Siedelungsplan Hodhsta. M.
Entworfen von C. Rohleder
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KAPITEL IV

DER SIEDELUNGSPLAN

A.DER SIEDELUNGS-VORPLAN

st der Ubersichtsplan 1 : 10000 aus den Mebtischs

blattern zusammengestellt und nach der Ortlichs
keit erganzt, so lege man sichfolgende Fragenvor und
bespreche diese mit den stadtischen Korperschaften.
1.) Erscheint es minschensmwert und durchfiihrbar,
besondere Wohnoiertel, Fabrikoiertel, Geschélfts-
viertel, Arbeiterviertel zu schaffen, und melche
Gegenden sind hierfir geeignet?
a) Die Lage des Geschdftsoiertels ist in der Regel
zwischen Fabriks und Wohnviertel und umfabt den
alten Stadtkern nebst ndherer Umgebung, sowie die
Hauptverkehrsstrafen in und nach den Wohns,
Fabrik« und Arbeitervierteln, cf. auch Kapitel 5.

b) Fiar Fabrikoiertel ist wiinschenswert: Gleiss

anschluBmaéglichkeit an die Staatsbahn, an einen -

evtl. vorhandenen schiffbaren Wasserlauf und einen
vorhandenen oder neuprojektierten Umschlaghafen,
cf. auch Kapitel 6. Um die Wohngegenden bei der
in Deutschland vorherrschenden westlichen Wind-
richtung moglichst wenig durch Rauch zu belastigen,
liegt das Fabrikviertel ginstig im Osten der Stadt,
evtl. noch im Saden oder Norden.

c) Fiar Wohnoiertel sind solche Gegenden besonders
. Seeignet, welche eine gesunde, landschaftlich schéne

Lage und die besten Luftverhaltnisse des Ortsges
bietes haben, dabei mdoglichst grundwasserfrei sind.
Zu bevorzugen sind die Gegenden im Westen der
Ortschaft und in der Nahe von Wald und Ausflugs=
orten, cf. auch Kapitel 7.

d) Fir Arbeiter-Wohnoiertel bestehen dieselben
Grundbedingungen wie fir das Wohnviertel, doch
soll das Gelande billiger sein und dem Fabrikgelande
néaher liegen, cf. auch Kapitel 7.

2.) Reicht die Bauordnung aus oder sind fiir die
einzelnen Oirtsteile besondere Bauordnungen zu
erlassen?

Bebauungsart und Bauordnung sind bestimmend
far die Blockabmessungen. Es ist also wichtig, daf
hier vor der Projektbearbeitung volle Klarheit
herrscht. Entsprechend der Einteilung des Bebau~
ungsgebietes in Wohns, Fabrik- etc. Bezirke ist auch
die Bauweise: offene, geschlossene, zweigeschossige,
dreigeschossige, Kleinwohnungsbau, Mittelwohn«
ungsbau; Einfamilienhduser, Mehrfamilienhauser
u. s. w. fesizusetien. Die Art der Bebauung der ein=
zelnen Ortsteile wird durch Ortsstatut geregelt. Das
Ortsstatut ist tunlichst zusammen mit dem Bebau=
ungsplan aufzustellen.

3.) Sind porhandene Straflen durch Verkehr iber-
lastet, und ist es moglich, eine Entlastungsstrafje
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zu schaffen, sei es durch irgend einen Durchbruch
oder durch Legung einer ganz neuen Strafie?
Sind Verkehrsoerbesserungen notmendig?

In Beantwortung dieser Fragen muf man sich klar
werden, woher der Verkehr kommt und wohin er
geht. Man findet dann oft durch Durchbriiche und
neue Straken einen kiirzeren Weg als den alten, und
der Verkehr wird sich von selbst teilen. Es ist nicht
immer ratsam, sich durch Straenverbreiterung zu
helfen, besonders in den alten Stadten. Die Eigenart
des Stadtebildes geht dadurch leicht verloren, auch
vertragen die vorhandenen Grundstiickstiefen hau=
fig keine allzugrobe Beschneidung, cf. Kapitel 5.

4.) Ist in absehbarer Zeit damit zu rechnen, daff
eine Straflenbahn gebaut mird, oder ist es not~
mwendig, ein vorhandenes Straffenbahnnef auszu=
bauen? Welche Straflen kommen hierfir in Be=
tracht? Reicht die Breite dieser Straflen aus, menn
'nfdzt, kann die Bahnlinie durch oorhandene oder
neuzuschaffende Parallel=Straffen gefiihrt werden?
cf. auch Kapitel 5.

5.) Schweben irgend welche grofen Projekte, mel=
che oon Einfluff auf die Gestaltung des Bebau-
ungsplanes sein miissen?

Es kommen hier in Frage: Anderungen an der
Staatsbahn, Verlegung oder Erweiterung des Pers=
sonen= oder Giiterbahnhofes, Abzweigung einer
Nebenbahn, Schnellbahnen, Fluregulierungen, Ent=
festigungen, Hafenbauten, Kanalbauten, Ueber=
briackung eines Flublaufes, Automobil= und andere
neue Verkehrsstraben, Flughéfen, groBe industrielle
Anlagen und dergl. mehr.

6.) Sind Griinflichen fir éffentliche Benufung
geniigend porhanden, oder ist die Schaffung von
Spiel= und Erholungspld§en, Park=Anlagen not-
mendig? Weldhe Grundsticke konnlfe man fir
dauernden Kleingartenbau in Anspruch nehmen?
In erster Linie kommen fiir Freiflichen Grundstiicke
in Frage, welche von, der Bebauung ausgeschlossen
sind, und Grundstiicke, welche schon im Besifje der

Stadt sind. Unter diesen sind wieder alle die Grunds=
sticke auszuwdhlen, welche schlechten Baugrund
haben, oder welche schon einem anderen Zwedke
gedient haben, z. B. Kiesgruben, Lehmgruben, aus=
gebeutete Tonlager, aber auch Wiesen, Teiche, Wald=
grundstiicke, alte Friedhdfe, welche fiir den Be=
stattungszweck nicht mehr benugt werden sollen,
Schluchten, Aussichtspunkte u.s.w. Fir Kleingarten=
bau mub schon fruchtbares Gelande genommen
werden, sonst geht die Freude am Garten verloren.
cf. Kapitel 8.

7.) Ist die Schaffung neuer Marktpli§e notmwendig,
und mo ist die zroedkmaljigste Lage?

Jedes groBere Wohnviertel sollte seinen Marktplats
haben,auchsind Pléte fiir 6ffentliche Schaustellungen,
Versammlungsplate und dergl. erforderlich. Vergl.
auch Kapitel 4 und 9.

8.) Ist in absehbarer Zeit die Neuerrichtung éffent=
licher Gebdude Schulen, Kirchen, Gerichtsgebdude,
Rathaus, Post, Krankenhaus, Museum, Theater,
Festhalle, Volkshaus, Schlachthof, Speicher u.s. .
zu errarten? WeldheGrundstiicke und meldie Orts-=
gegend kénnte man hierfiir in Aussicht nehmen?
Offentliche Gebéude sind tunlichst mit 6ffentlichen
Plagen, Anlagen, Parks u.s.w. zu verbinden, um
ihre Wirkung zu erh6hen. Alle 6ffentlichen Gebaude
sollen ferner leicht erreichbar sein und in der Regel
moglichst in der Mitte ihres Bezirkes liegen.

9.) Weldhe Grundstiicke kénnte man fiir Friedhéfe
in Aussicht nehmen? cf. Kapitel 8 am Schluk.

10.) Soll § 4 des Verunstaltungsgeseges, cf. Kapitel
5 am Schlulf, in Anmendung kommen, sei es zur
Forderung des Kleinmohnungsbaues oder um den
Charakter eines Ortsteiles zu schiiien?

Man kann durch Ortsstatut gegen Verunstaltung
aber das sonst polizeilich zulassige Mab hinaus=

‘gehende Anforderungen fiir ein Gebiet festsegen.

Man vergleiche auch den ErlaB des Ministers fir
Volkswohlfahrt vom 3. Januar 1921 betr. den Erlaf
ortsstatutarischer Vorschriften im Interesse des Hei=
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matschutjes und vom 6. November 1922 betr. Vers
deckung im Ortsbild sichtbarer Brandmauern.

11.) Wie sind bisher die Entrodsserungsoerhdltnisse
gemwesen? Sind Verbesserungen nétig und roelche?
Sind Kliranlagen erforderlich, und mo kénnen
diese liegen? Vergl. auch Kapitel 10.

Man vermerke alle Ergebnisse auf vorstehende
Fragen zundchst in einer diber den Ubersichtsplan
gdedeckten Pause, am besten mit Buntstift in ihrem
Zwecke ungefdhr entsprechenden Farben, z.B. Wald
dunkelgriin,Wiesen hellgriin, Hauptverkehrsstrafen
schwarz,Nebenverkehrsstrabendunkelbraun, Wohns=
straBen hellbraun, Eisenbahnen lila, Wasserldufe
blau, Industriegeldnde lilaschraffiert, Geschéftsviertel
grau schraffiert, Wohngeldnde rot schraffiert, u.s. w.
Dann versuche man immer noch in dieser Pause
skizzenartig die Verkehrsverhaltnisse zu verbessern
und auszubauen, die Plage zu verteilen und in das
Griingebiet ein gewisses System hinein zu bringen,
sei es durch Erweiterung bestehender Anlagen, Ver=
bindung der einzelnen Griinanlagen unter einander
durch Promenaden und dergl. mehr.

Allmaéhlich wird sich bei dieser Arbeitsmethode das
Projekt mehr und mehr kldren und unter den Hén=
den mit den Ideen wachsen, welche man verfolgt.
Das bleibt das Wichtigste, daf man die Bedirfnisse
des Ortes klart und nicht planlos Strafen und Plage
aneinander reiht.

Liegt das Projekt skizzenartig, aber voll durchdacht
vor, dann kann man die so gefundenen ersten Richt=
linien im Siedlungsplan I festlegen und mit der ein-
gehenderen baukiinstlerischen Durcharbeitung im
Hauptsiedlungsplan beginnen.

B. DER HAUPTSIEDELUNGSPLAN

ur Aufstellung des Hauptsiedelungsplanes wer=
den in der Regel die Katasterkarten geniigen,
welche durch VergréBern oder Verkleinern auf einen
einheitlichen MaBstab gebracht, bei grofen Ges
meinden etwa 1:35000, bei kleineren Gemeinden

etwa 1:2500, und zu einem Ubersichtsplane vers
einigt werden. Es sind nur die Stragen, Wege, Eisens
bahnen, Graben, Fliisse, Kandle, Gebaude und wirks=
lichen Eigentumsgrenzen aufzunehmen, alle dbers
flissigen Parzellengrenzen bleiben weg, sodah der
mwirkliche Besifstand klar hervortritt. Der Plan ist
mit der Ortlichkeit zu vergleichen und gegebenens
falls zu ergdnzen. Bei dieser Gelegenheit sind die
fehlenden Gebéaude, Durchlasse, Entwasserungsgras
ben, Briicken, sowie die Kulturarten: Wald, Wiese,
Adker und Garten, ebenso Boschungen, Kiesgruben,
Steinbriiche,Sumpf, Naturdenkmaler, Baumgruppen,
schone Fernsichten durch Pfeile und dergl. einzus=
tragen. An manchen Flassen ist ein Uberschwems
mungsgebiet von der Bebauung ausgeschlossen. Die
Grenzen dieser Bezirke sind aus den Karten der
Wasserbauinspektion zu iibernehmen. Die Gebiete
sind im Ubersichtsplan als nicht bebaubar kenntlich
zu machen. Endlich sind auch die Gebiete mit schlech=
tem Baugrund besonders hervorzuheben, ferner die=
jenigen Grundsticke, welche im Eigentum der Stadt
(Gemeinde) sich befinden, da sie fiir Freiflachen, 6fs
fentliche Gebdude u. s. w. in erster Linie in Frage
kommen. Ist der Plan soweit gediehen, dann ist
durch ein allgemeines Flachennivellement die Ges
landeformation aufzunehmen und durch Héhens
kurven im Plane darzustellen. Als Grundlage fir
dies Flachennivellement und die spater auszuftihren=
den StraBennivellements und Héhenabsteckungen
sind fir den ganzen aufzunehmenden Bezirk ziems=
lich gleichmahbig im Geldnde verteilte Hohen=Fests
punkte in einer durchschnittlichen Entfernung von
ca. 150—300 m von Punkt zu Punkt — in absolut
dauerhafter Art zu bestimmen. Man erhélt diese am
besten dadurch, daf man eiserne Bolzen mit Nums=
mern in feste senkrechte Gebaudemauern einzemens=
tiert. Im Aubenbezirk, wo Gebaude nicht vorhanden
sind, seit man schwere Steine in Beton, die unvers=
riickbar feststehen miissen, mit einzementiertem Bol-

zen. Samtliche Hohen missen auf NormalsNull (NN)
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festgelegt werden. Ein Héhenbolzen mit Hohenbes=
stimmung auf NN als Nullpunkt, an welchen die
Héhenmessungen angeschlossen werden kdnnen,
befindet sich auf jedem Staatsbahnhofe, dann haufig
an den Kirchen, an Eisenbahn+ und Kanalbricken
u. S. W.

Fiar das allgemeine Nivellement sind zunachst samt=
liche StraBenkreuzungen einzunivellieren, dann die
auBerdem noch vorhandenen Hauptbrechpunkte —
Gefallwechsel — im Gefalle der Straben, die Ober=
kante und Unterkante vorhandener Béschungen,
das neben den Wegen und StraBen liegende Ges=
lande, sofern es héher oder tiefer liegt als die StraBen
selbst, tief liegende Hofe im Stadtinnerndas Grabens,
evtl. Rohrney mit Sohle, Wasserspiegel, Geldnde=
hohe, Wasserspiegel von Teichen, Grundwasser=
stand in Brunnen, evtl. Bohrléchern, aufergew6hn=
lich tiefliegende Kellersohlen. Man benugt im Felde
zweckmadhig eine Lichtpause des Lageplanes, wo
jeder aufgenommene Hohenpunkt eine mit dem Ni=
vellementsregister korrespondierende fortlaufende
Nummer erhélt und tragt spater die Ergebnisse in
den Urplan ein.

Wenn die Aufnahmen zur Konstruktion von einiger=
maken zuverldssigen Hoéhenkurven im Héhenabs=
stand von einem Meter noch nicht ausreichen, so
sind weitere Geldndepunkte zu bestimmen, entweder
auf den Eigentumsgrenzen, oder wenn auch dies
noch nicht ausreicht, durch Nivellementsnety oder
auf tachymetrischem Wege.

Aus all diesen so gewonnenen Héhenzahlen sind
dann im Plane die Kurven der vollen Meter zu kons=
struieren, bei sehr schwacher Gelandeneigung ge=
gebenenfalls 'z m Kurven.

Dieser Ubersichtsplan gibt ein zuverlassiges Bild von
dem gegenwartigem Zustande des Bebauungsge=
bietes. Er reicht aber keineswegs als alleinige Grund-
lage fir die Projektbearbeitung aus. Vielmehr ist es
unbedingt erforderlich, daf der Verfasser des Pro=
jektes, wenn er nicht selbst die 6rtlichen Vorarbeiten

ausgefihrt hat, sich durch grindliches Studium des
Gelandes eingehend mit der Ortlichkeit vertraut
macht. Er wird manches bei Ausfiihrung der Arbeit
vorteilhaft verwerten kénnen, was im Plan nicht
darstellbar gewesen ist. Am griinen Tisch ohne griind=
liche Kenntnis der Ortlichkeit aufgestellte Bebaus
ungspldne erweisen sich oft als oberflachlich und un=
wirtschaftlich.

Die Grundséte bei der Projektbearbeituug werden
in besonderen Kapiteln besprochen, die technische
Bearbeitung ist geméah den Vorschriften des Handels=
ministers vom 28. Mai 1876 durchzufiihren.

Der fertiggestellte und von der Ortss und Polizei=
behdrde genehmigte allgemeine Bebauungsplan ist
nicht 6ffentlich auszulegen. Bei Bekanntgabe setjt
leicht eine ungesunde Spekulation in Baugrunde
stiicken ein, welche verhindert werden muB. Es ist
auch wiinschenswert, da er veranderlich bleibt,also
nicht ,férmlich festgestellt wird. Die urkundliche
formliche Feststellung erfolgt nur bei den ,ausfihr=
lichen* Planen (Kap. 11), und diese werden zwed:=
mabig nur nach Bediirfnis aufgestellt, noch nicht
gleich fir den ganzen Umfang des im Hauptsiede:
lungsplan entworfenen Projektes. So bleibt die M6g=
lichkeit bestehen, den verdnderlichen Plan von Zeit
zu Zeit den Bediirfnissen des Ortes anzupassen und
auch solcher Entwidkelung Rechnung zu tragen, die
bei der Aufstellung des Siedelungsplanes noch nicht
oder noch nicht voll vorauszusehen war.

Die neu geplanten Strafen und Plate®) einschlieflich
Gartenanlagen, Spiel- und Erholungsplate sind im
Hauptsiedelungsplan mit Breitenangaben zu ver=
sehen. Die verschiedenen Arten der Freiflachen sind
zu kennzeichnen. Die Benennung der Strafen und
Plage hat zur Erleichterung ihrer Unterschiedsmogs
lichkeit mit Zahlen oder Buchstaben zu erfolgen.
Den Pléanen sind Erlauterungsberichte beizugeben.
Die Erlauterungen sollen die bestehenden verkehrs=

*) Wortlaut des Erlasses vom 1. September 1921.
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technischen, wirtschaftlichen, gesundheitlicien, bos
denpolitischen und sozialen Verhéltnisse des Ents
wurfsgebietes behandeln.

Sodann sind die leitenden Gedanken zu entwickeln,
die mit Ricksichtnahme auf die erwahnten Gesichts=
punkte zu den Mafnahmen des Entwurfes gefahrt
haben.

Gewisse Besonderheiten des Entwurfes, die bei der
Durchfithrung des Planes unbedingt zu berticksich=
tigen sind, sind klar und bestimmt zu beschreiben.
Der Wortlaut des Erlasses hebt dann noch ause
dricklich heryer, daf Siedelungspldane nicht dazu
fahren dirfen, daf etwa eine Verzettelung der
Wohnungsbautatigkeit innerhalb des Gemeindebes=
zirks eintritt. Aus Sparsamkeitsriicksichten mug es
Grundsat; jeder Gemeinde bleiben, tunlichst zunachst
vorhandene Bauliicken auszufillen und den Anbau
an-bereits fertig hergestellter Strafe zu férdern.
Der Erla$ fahrt unter Bezugnahme auf das Ruhr«
siedelungsverbandsgesety vom 5. Mai 1920 den Be=
griff der sogenannten Verkehrsbander — Gelandes
streifen, die Verkehrsmitteln aller Art, insbesondere
Eisenbahnen, Kleinbahnen oder Kraftwagen dienen
sollen — ein. Bei geplanten Eisen= und Kleinbahnen
sind diese Verkehrsbander mit der zustdandigen Eis
senbahndirektion zu besprechen.

Tafel VIII bringt einen Ausschnitt ausdem Siedelungs=
plan GrofsHochst, welcher teilweise in Tafel VII
eingehender durchgearbeitet ist. Das Projekt ist ledigs
lich in Schwarz wiedergegeben. Das Gelande wird
begrenzt im Westen durch die Hauptverkehrsstrafe
Hodhst=Konigstein, im Stiden und Osten durch die
Bahnlinie Hochst-Bad Soden, im Norden durch die
Elisabethenstrafe, welche zugleich Gemeindebezirks«
grenze ist.

Die Konigsteinerstrafe und das anliegende Gelande
der Querstrafen sind schon stark bebaut. Es ist als
Gebiet der geschlossenen Bauweise in Aussicht ge=
nommen, ebenso das Geldnde sidlich vom Krans
kenhaus.
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Das Gelénde fiir einen neuen Friedhof ist am Sossen=
heimer Weg ausgewahlt. Er liegt abseits vom Baus»
gebiet, hat geeigneten Boden und ist durch die Halte=
stelle Sossenheim leicht zu erreichen (vergl.a.Kap. 8).
Nordlich vom Sossenheimer Weg und zwischen
Friedhof und KonigsteinerstraBe sollen Einfamilien=
hauser des Mittelstandes errichtet werden, das Rest=
gelande nérdlich des Friedhofes wird als 1sMorgen=
stellen fiir Obstztichter und Kleingartnereien vors
behalten.

Zwischen Sossenheimer Weg und Krankenhaus ist
Mietwohnungsbau in geschlossener Bauweise ge-
dacht, jedoch soll am ,Gartenweg*“ zunachst nicht
gebaut werden. Das Innere der groBen Blocks soll
durch eine riickwartige Baufluchtlinie bis auf weiteres
von der Bebauung freigehalten werden und Klein=
gartenland aufnehmen. Falls das Bedirfnis auftritt,
kénnen spéter die Kleingarten von den Erwerbern
mit Eigenhdusern beseit werden. (Vergl. den ause
fahrlichen Plan auf Tafel VII)

Der Zentralblock war urspriinglich far ein Volkse
haus mit Spiel= und Sportplaten gedacht. Zur Zeit
sind dort die Kasernen der Besagungsbehérde im
Bau. Die Gebaude sind aber so eingerichtet, daf
sie spater Schul- oder Volkshauszwedcken ohne Um-
bauten zugefiihrt werden kénnen.

Es waren Plae auszuweisen fiir eine stadt. Forte
bildungsschule — diese ist als Abschluf der Falken=
steinerstrafe hingestellt — fiir eine evangelische
Kirche und fiir eine Volksschule. Das Krankenhaus
hat Erweiterungsméglichkeit. Dem Bedirfnis nach
Spaziergangen, Sport= und Erholungsplagen ist Rech=
nung getragen.

Das Gelande ist stark parzelliert und steigt allmah-
lich ohne auffallende Geldandeformationen nach Nor=
den an. Dort erscheint am nahen Horizont der
Hocdhtaunus als BlickabschluB.

Die hier nicht dargestellte HauptstraBe in der Alt=
stadt ist als Durchgangsstrafe stark aberlastet. Am
Sportplaty des Volkshauses ist daher eine breite



Unterfihrung der Sodener Bahn projektiert, welche
die Homburgerstrafe mit der Hospitalstrafe vers
bindet. Es ist moglich, diesen Strabenzug nachWesten
durch die Hochster Farbwerke weiter zu leiten und
hinter der Altstadt Verbindung mit der StraBe nach
MainzsWiesbaden zu geben. Der neue Strabenzug
ist dann als Entlastungsstrafje geeignet.

Der Griinring, welcher den Hauptsiedelungsplan
durchsetit, beginnt am Stadtpark, fihrt am Volkse
hausvorbeiin breiter PromenadenstraBe zur evanges
lischen Kirche, biegt hier nach Norden um und fahrt
in das Gebiet der Mittelstandswohnungen. Hier ist
ein Sportplaty eingeschaltet, von dem der Prome-
nadenzug westlich weiterfihrt. Er soll dann — hier
nicht mehr dargestellt — unter Benutjung eines klei-
nen Baches am Nordausgang des Hachster Bahns
hofes endigen.

Das urspriinglich vorgesehene Volkshaus schien ges
eignet, Zentralanlage des ganzen Stadtbezirks zu
werden. Es wurde daher als Trager der kinstlers
ischen Idee des Gesamtentwurfes ausersehen. Die
Strabenentwickelung geht strahlenférmig von ihm
aus. Vom Platy vor dem Volkshaus sieht man in
der Hauptachse die geplante Kirche als AlleesAb:-
schluB, zur dubersten Linken das Hauptgebaude des
Krankenhauses, zur dubersten Rechten das Hauptpors=
tal des neuen Friedhofes. Zwischendiesen drei Haupts
straBenzigen liegen zweikleinereStraBen, die in klei=
nen Plagen endigen. Blikabschluf sind je ein star=
ker betontes Gebdude, dessen Aufbau zu schiien
sein wird.

Dieser umfassende Einblick in ein grobes Stadtge=
biet wird durch einen halbkreisférmigen Platy zu=
sammengehalten, dessen Aufbau in einheitlicher
Form gedacht ist. Eine kreisfGrmige Wohnstrafe ver=
bindet die Strahlenstrafen und die kleinen vorge=
nannten Endpldte der Nebenstrafien. Ridkblickend
aus den 5 StrahlenstraBen erscheint das Volkshaus
dem Beschauer als Abschlub.

Das Hauptgerist der Strafien hat Richtung und Ziel,
durch die symmetrisch sich ausbreitende Anlage
Klarheit und Reiz.

Fir die Durchfithrung des Projektes ist die Umleg=
ungder Grundstiicke (Kap.12)in Aussicht genommen.
Von der Kirche setjt sich der Promenadenweg fort
in das Gebiet der offenen Bauweise (Mittelstands=
wohnungen). Der Blick geht dber den zentral gele-
genen Sportplaty auf eine achsial gestellte Gebaude-
gruppe. Das Mittelgebaude ist als Vereins« und
Kaffeehaus geeignet, und es soll hierfiir ein Stock=
werk mehr (erbaut werden als bei den dbrigen
Gebauden des Bezirks drei bewohnbare Geschosse).
Hierdurch wird die Achse wirkungsvoller betont.
Die Ost=West=Achse des Sportplatjes hat nach Osten
wieder Blickabschluf durch eine dhnlich zu behans=
delnde Gebaudegruppe. Im dbrigen entwickelt die
Baufluchtlinie grébte Mannigfaltigkeit. Man sieht
staffelweise vorspringende Einzelhauser, hufeisen~
formige Riickspringe, Bildung besonderer Gebaude=
gruppen u.s. w.

Auch in diesem Bezirk ist die Umlegung der Grund=
stiicke in Aussicht genommen.
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KAPITEL VI

DAS GESCHAFTSZENTRUM

n der Regel hat sich im Laufe der Zeit bei grof
1 gewordenen Stadten der Charakter des altesten
Stadtviertels erheblich gedndert. Die giinstige zen=
trale Lage 146t Geschaft auf Geschaft erstehen. Stei=
gende Bodenpreise machen Wohnungen immer un=
wirtschaftlicher, die Innenstadt wird nach und nach
zur reinen Geschaftsstadt. Der anwachsende Verkehr
bringt Unzutréaglichkeiten, grobe Geschéftsbauten,
neue offentliche Gebaude suchen zentral gelegene
Plate. Die Stadtbaukunst steht hier vor schwierigs
sten Aufgaben. Aber je friihzeitiger sie behandelt
werden, desto leichter ist in der Regel die Losungs=
moéglichkeit. Das geschieht im Bebauungsplan der
Innenstadt.

Fir diesen Regulierungsplan sind gute Planunters
lagen unerla$lich, denn bei den hohen Bodenwerten,
der dichten Bebauung und den manchmal eigenartig
geformten Eigentumsstiicken sind die Regulierungs=
linien besonders sorgfaltig zu fithren. Durchaus er=
forderlich ist genaue Kenntnis der Ortlichkeit, der
Art und des baulichen Zustandes der Gebaude.
Kiinstlerisch und historisch wertvolle Bauten sind
durch besondere Farbung im Plane hervorzuheben,
interessante Stadtraume einem eingehenden Studium
zu unterziehen. Der Stadtebauer mub sich mit dem
alten Geist vertraut machen, aus dem das Vorhans

dene entstanden ist, damit gelangt er zur richtigen
Wiirdigung des Gegebenen. Erst aus dem Verstehen
des alten Geistes heraus ist es méglich zu beurteilen,
inwieweit man ohne erhebliche Schadigung einem
schonen alten Stadtbild die Forderungen der Neuzeit
anpassen kann. Dabei ist zu beachten, daB der Grund-
rif des Strafen= und Plagraumes meist ebenso we=
sentlich fiir die schénheitliche Wirkung des Stadts
bildes ist, wie etwa vorhandene schéne Architek=
turen. Das Titelbild dieses Werkes — nach einer
Plaganlage in Kopenhagen — gibt hierfiir ein treffen=
des Beispiel. Niemand wird sich der Schénheit dieser
Stadtanlage entziehen kénnen, und doch ist dieArchis
tektur der Gebaude kaum schlichter zu denken. Es ist
der Raum selbst in seiner feinen klaren Anordnung,
der hier zu uns spricht. In groBen ruhigen Linien
wird er umzeichnet, denen auch die Gebaude folgen.
Ein Neubau in aufdringlicher Architektur, aber auch
eine Stérung des Grundrisses wiirde sofort die ganze
Wirkung zerschlagen.

Weldhe Formbildungen in den StraBen in der Haupt=
sache zu schijen oder neu anzuwenden sind, diirfte
aus Kapitel I zur Geniige ersichtlich sein. Allgemein
ist dabei hervorzuheben: Man soll nicht kleinlich
jedes beschauliche Eckchen und Winkelchen stéren,
nur weil es nicht in das System von Kreis, Paralleli=
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tat und gerader Linie paBt. Es gab eine Zeit der
Begradigungswut, welche viele alten und schonen
Stadtbilder vernichtet hat. Andererseits soll man
dort, wo eine wichtige Anderung iber kurz oder
lang notwendig wird, nicht mit unzulanglichen, nur
hinausschiebenden Mitteln vorgehen. Hier habe man
denMut,auch durchgreifend etwasGanzes zuschaffen.

Der Umstand, daf kaum eine Stadt der anderen
gleicht, 1aBt spezielle Anweisungen fir die Regulie
rungim Innern nicht zu. Nur auf das ihnen Gemeins
same kann hingewiesen werden.

Vor allem soll man urspringlich gewunden ange=
legte Strafenziige nicht gewaltsam gerade strecken,
indem man Krimmungen beschneidet, Ausbuchtungs
en durch Regulierungslinien ausfdllt. Der Gewinn
fir den Verkehr ist meist ganz unerheblich, die
StraBenwand wird aber kiirzer, die Geschaftsfronten
damit kleiner. Besonders schadigt man die in der
Regel sorgsam abgewogene Wirkung des Stadts
raumes. Sind StraBenverbreiterungen nicht zu ums
gehen, dann ist es im Interesse einer schnelleren
Durchfiihrung in der Regel zweckmabig, die Vers
breiterung nur von einer StraBenseite zu nehmen.
Weldhe Seite hierfir in Frage kommt, richtet sich
nach den vorhandenen Grundsttickstiefen, dem baus=
lichen Zustande der Geb&ude und danach, ob kiinst=
lerisch oder historisch wertvolle Gebaude zu erhal=
ten sind. Weiterhin hat es im allgemeinen wenig
Wert, Gebaude aus neuerer Zeit durch Bauflucht=
linien anzuschneiden. Sie werden fir die Durchs
fihrung des Projektes dauernd ein Hindernis sein.
Unter Umstanden kann aber selbst bei neueren
Hausern eine notwendige StraBenverbreiterung da-
durch méglich werden, daf man die Biirgersteige in
die Hauser verlegt, sodah sogenannte Laubengange
entstehen. Die Laubengange sollen tunlichst hoch und
luftig angelegt werden, sodah die anliegenden Raums=
lichkeiten nicht zu dunkel werden. Die Zufihrung von
genigender Belichtung wird sichaber manchmal auch
von der Hofseite der Gebaude erméglichen lassen.

Fahren nun diese Andeutungen nicht zum Ziel, oder
ist die Verbreiterung einer vom Verkehr tberlastes
ten StraBe aus kinstlerischen oder zweckmaBigen
Griinden nicht wiinschenswert, dann versuche man
die teilweise Ableitung des Verkehrs durch Her-
richtung einer EntlastungsstraBe. Sie ist manchmal
unter Benutjung von Nebenstrafen schon mit einigen
Durchbriichen hergestellt. Durchgangsverkehr 1aft
sich gegebenenfalls durch eine UmgehungsstraBe
vom {iberlasteten Ortsinnern ableiten, Fubgénger=
verkehr mittelst FuBwege durch die Baubl6cke, evtl.
iberdachte sogenannte Passagen, zweckmadBiger res
geln. Belebte Passagen sind fiir Laden sehr geeignet,
daher deren Anlage auch wirtschaftlich lohnend.
So kiirzt im Plan 4 von Leipzig ein Giberbauter mit
Laden versehener Durchgang den Weg von der bes
lebten Petersstrabe nach dem Thomaskirchhof und
dem dahinterliegenden Stadtteil ab.

Bei engen Strafenversefungen kann man dem Vers
kehr durch Zurtickschiebung der Baufluchtlinie anden
Edbauten den erforderlichen Raum geben. Anges=
deutet ist solche Zuriickschiebung in Plan 21 auf
Tafel X an der Ecke der groBen KalandstraBe und
der Strafe an der Pforte. Bei starkem Wagenverkehr
wiirde man die Zuriickschiebung noch erheblicher
machen kénnen, sodab ein kleiner Plag entsteht.
Die StraBenfront wird gréber, gibt also mehr Raum
far Laden, und die Geschlossenheit des Strabenzuges
geht nicht verloren. Eine schriage Abstumpfung der
Eckbauten wiirde keine gute Losung sein.

Fir die Regelung des Verkehrs an Sternpldten sind
die Verkehrsuntersuchungen aus Kapitel 1, Seite 14,
zu beachten. Sind solche Plage vorhanden, dann ist
nach den Ergebnissen dieser Untersuchungen der
Verkehr am zweckmabigsten dadurch zu ordnen,
dab man die Plaggmitte durch ein erhéhtes Rondell
oder eine Griinanlage vom Verkehr freihdlt und
diesen damit zwingt, an den Plaiseiten entlang zu
fluten. Hierdurch entsteht die Form A an jeder
StraBeneinmiindung mit je 3 Gefahrenpunkten. Im
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erweiterten Sinne kann das ganze Ortsinnere als ein
groBer Verkehrsplaty angesehen werden. Auch hier
kann nétigenfalls das Innere durch Fahrvorsdhriften
von bestimmten Wagenarten frei gehalten und der
Verkehr um einzelne Innenbezirke herum geleitet
werden. Weiter ist aus den angestellten Unters
suchungen zu schlieBen, daB es fir die Abwickelung
des Verkehrs zweckmahig ist, zwei Verkehrsrich=
tungen vor der Einfiihrung in eine dritte Verkehrs»
richtung zu vereinigen. Dies ist in vorbildlicher Art
an einem der groBten Verkehrspunkte der Welt,
an dem Play vor der Royal Exchange in London,
durchgefiihrt.
straBen zusammen, die so vereinigt sind, daf nur
ein einfaches StraBenkreuz bleibt. AuBerdem wird
durch verschiedene seitliche Entlastungsstrafen ein
Teil des Verkehrs ganz von diesem Verkehrsplaty
abgeleitet, vergl. Plan 22 auf Tafel X.

Bei einer inneren Stadterweiterung ist auch der Bau
einer Strafenbahn oder die Erweiterung eines bes
stehenden Neges u. U. zu bedenken. Man hat da in
erster Linie zu priifen, ob sich eine ausreichende
Breite des Fahrdammes herstellen 146t, und ob an
StraBenbiegungen ein geniigender Radius fir die
Kurven vorhanden ist, evtl. ist dies bestimmend fiir
die Fluchtlinienfiihrung. Liegt die Gleisanlage in der
Mitte, was im Stadtinnern zu empfehlen ist, da sonst
vor den Héusern haltende Fuhrwerke den Betrieb
stéren wiirden, so wird bei einem Gleis 7,50 bis
8 m, bei zwei Gleisen 9 bis 10 m Dammbreite nétig
sein. Der Krimmungsradius richtet sich nach der
Kriimmung der Strafe und dem Schienen= und Rad=
abstand. Man suche, da beides in der Regel noch
nicht bekannt ist, mit einem Radius von 25 m aus-
zukommen. S=Kurven sind durch eine Zwischenge=
rade zu verbinden, welche mindestens 5 m lang sein
soll. Elektrische Strafenbahnen kénnen eine Steigung
von 1: 14 noch gut dberwinden. Ausnahmsweise

Hier kommen 7 Hauptverkehrs=

kann bis 1:9 gegangen werden, jedoch nur auf

kurzen Strecken. Grobe Steigungen sind unwirts

schaftlich fir den Betrieb. Ein starkes StraBengeflle
soll tunlichst nicht in eine Kurve auslaufen, da bei
einem Versagen der Bremsen die Wagen leicht auss
springen.

Die Normalspurweite ist 1,435 m, gebrauchlichste
Spur 1,00 m, zulassig noch 0,75 m. Der Gleisachsens
abstand betragt 2,60 bis 2,40 m, in Krimmungen
2,70. Ausweichestellen und Haltestellen sind bei ein=
gleisigem Ausbau der Strecke nach Geschwindigkeit
und Zeitabstand leicht zu berechnen. Der zweigleisige
Ausbau ist im allgemeinen vorzuziehen, weil hier
keine Storungen des Fahrplanes zu befiirchten sind.
Reicht die Breite der StraBen nicht aus, so kann man
u. U. far Hins und Rickfahrt verschiedene Strafen
wahlen. Zwei Beispiele innerer Stadtregulierung
moégen die vorstehenden allgemeinen Hinweise er=
ganzen.

Plan 21 auf Tafel X — man vergleiche auch den
frither gegebenen Plan des Stadtkernes von Weifens
fels — zeigt einen Teil des Marktplagies sowie einen
friher unbedeutenden StraBenzug, welcher vom
Marktplaty durch eine Briicke Verbindung zum Bahn»
hofe erhalten hat. Der besseren Ubersicht wegen sind
nur die Eigentumsgrenzen, nicht die sonstigen Ge=
baudegrenzen aufgenommen. Dieser Strafenzug ge=
winnt von Jahr zu Jahr an Bedeutung, sodaB eine
ausreichende Umgestaltung durch eine neue Fluchte
linienfestsejung erfolgen mufte. Die ]ﬁdenstfafse ist
die Hauptverkehrsstrabe des Ortes, der Zugang zum
Markt wird merklich durch das Gebaude Markt 20
eingeengt, sodaB auch hier eine Abhilfe erforderlich
ist.

Die alte Strafenanordnung an der Marktecke ist un=
zweifelhaft in der vorhandenen Art getroffen, um
das Bild des Marktplagies als geschlossenen Raum
erscheinen zu lassen. Die neue Fluchtlinienfestsetyung
hat anzustreben, die Méangel zu beseitigen, aber die
Geschlossenheit des Marktplaies zu erhalten. Dies
darfte durch die eingetragene Fluchtlinie erreicht
werden.
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Die Grundstiicksreste von Markt 20, 19 und Kleine
KalandstraBe | wiirden zweckmabig zu einem Grund-
stiick zu vereinigen sein, cf. § 13a Absaty 2 des
Fluchtlinien=Geseties vom 2. Juli 1875/28. Marz 1918.
Es kann dann ein dem Werte der Marktecke ent~
sprechendes Gebaude erstehen. Dieses Grundsttick
kann durch Uberbauung des Biirgersteiges mit Laus
bengéangen noch wuchtiger gestaltet werden, da die
Grundstiicksflache hierdurch bedeutend vergrdfert
wird. Dies wiirde auch darum sehr zu empfehlen
sein, weil das neue Gebaude den Abschluf der Jas
denstraBe bildet. Die Laubengadnge kénnen hoch
und luftig gehalten werden. Die dahinterliegenden
Geschiftsraume erhalten ausreichendes Licht, da sie
vor langen Strafenraumen liegen.

Die StraBenverseung am anderen Ende der Kleinen
Kalandstrafe ist beibehalten, aber gemildert. Anden
Grundstiicken Markt 21 und 22 wurde die frithere
Fluchtlinie wiederhergestellt.

AufTafel XI sehen wir einen Teil der Altstadt Hochst,
den baulich zuriickgebliebenen Kern eines in der
Vorkriegszeit rasch angewachsenen Industrieortes.
Einige schmale Gassen, winzige Baublcke mit alten,
meist baufélligen — im Plan durch Parallellinien von
links oben nach rechts unten schraffiert dargestellten
— Hausern, die zum Teil gesundheitlich bedenkliche
Wohnungen enthalten, geben diesem Stadtviertel
das Geprage. Baulich interessant und von Wert sind
nur einige im Plan durch Wellenlinien in der Schrafs
fierung gekennzeichnete Gebaude. Hier fordert der
heutige Zustand eine durchgreifende Sanierung.

Bestimmend fiir die Gestaltung des skizzenartig ein=
getragenen Entwurfes — Neubauflachen schraffiert
von rechts oben nach links unten — war weiterhin:
In der Stadt fehlen ein Marktplaty in ausreichender
Grébe und eine Markthalle. Fiir beides ist der alte
Ortskern der geeignetste Bezirk. Ein derart weits
gehender Umbau der Altstadt wird durch diesen
Umstand trofy groBen Gelandeverbrauchs erst fi=
nanziell méglich, weil der Marktplaty wiederum Laden

und Geschaftsrdume bedingt, die eine gentigende
Verzinsung des UUmbaukapitals abwerfen.

Der gegebene Platj fir die Markthalle ist der grofe
Hof des alten Rathauses mit Zufahrt von der Haupts=
straBe aus, Ausfahrt nach der Neugasse. Ein qua-
dratischer Platy vor der Markthalle mit rechteckigem
Platansaty gibt Raum fiir den Markt. Dieser ist rings
mit Arkaden umbaut, einmal um das knappe Ge=
lande méglichst wirtschaftlich auszunutien, denn iber
den Arkaden bleibt Raum in den Hausern fiir Wohns=
ungen, andererseits geben diese Laubengdnge vor
Regen geschiiite Marktstainde und Marktgéange.
Es verbindet sich also ZweckmaBigkeit mit einer
schonheitlich bewdhrten Form. Im Aufbau soll die
Markthalle das beherrschende Bauwerk sein mit
Betonung in der Hauptachse des Platjes. Die Seiten=
bauten sollen sich, symmetrisch zur Achse gegliedert,
dem Hauptbau unterordnen. Den GegenabschluB
der Hauptachse bildet ein einzelstehendes Geschaftss
oder Birohaus, das gleichzeitig in der Achse der
SchillerstaBe dieser das fehlende Ziel gibt. Bei dieser
Anordnung werden von den alten Baublédken die
mittleren verschwinden. Die bleibenden Baublocke
erhalten Geldndezuwachs, der den kleinen Grund-=
sticken fir neuzeitliche Hauser durchaus notwens
dig ist.

Im Beispiel der StraBenregulierung von Weikenfels
wird die bauliche Umbildung nach und nach erfolgen.
Die Stadtverwaltung wartet ab, bis die Grundbes=
siter den Zeitpunkt fir einen Neubau gekommen
erachten, den sie dann in der neuen Fluchtlinie er=
richten mdssen. Die Baupolizeibehérde ist berechtigt,
Umbauten in den von Fluchtlinien getroffenen Haus
sern zu untersagen, wenn diese iiber den Rahmen
notwendiger Reparaturen hinausgehen. Anderer=
seits kann aber der Grundbesier nach versagtem
Umbau, ohne den seine Zwecke nicht erreicht werden
konnen, sein altes Gebaude abreifen, das im Plan
vorgeschene StraBengeldnde selbst freilegen und
die Enteignung dieses Gelandestiickes von der Stadt-
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Tafel X

Plan 21. Weiflenfels, Stadterweiterung im Innern
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1». m.w.

Plan 22. London, an der Bank von England
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verwaltung fordern. Die Stadt ist dann voll ents
schadigungspflichtig nach dem Zustande, der zu Be-
ginn der Freilegung vorhanden war. Das Anschnei=
den von bestehenden Gebduden durch Bauflucht-
linien bringt also immer eine gewisse Gefahr fir die
Stadtgemeinde mit sich, die Stadt ist nicht immer in
der Lage, von sich aus den Zeitpunkt der Freilegung
zu bestimmen. Auch in schénheitlicher Beziehung
hat die allmahliche Regulierung den Nachteil, dab
oft jahrzehntelang das StraBenbild den Eindruck
des Unfertigen macht, sobald der Anfang an einem
Einzelgrundstiick gemacht worden ist. Kahle Seiten=
mauern werden sichtbar, der Riicksprung des Neu=
baues reift ein Loch in die alte Strafenwand. Unter
Umsténden wird es méglich sein, durch Verput,
Fensterausbruch,durch Dachverénderung oder dergl.
den Anblick der kahlen Seitenwand ertraglich zu
machen,

Im Beispiel der Sanierung der Altstadt Hochst wird
die Umbildung wenigstens zum Teil sofort erfolgen
missen. Der Marktplaty wird freizulegen sein, dann
konnen die anliegenden Grundstticke mit dem Neus=
bau bis an die Neubaulinie vorriicken. Zweckmabig
~wird aber sein, daf Marktplay und anliegende Grund-
stiicke in eine Hand vereinigt werden, entweder als
Eigentum der Stadt oder einer Aktiengesellschaft
unter Beteiligung der Stadt und evtl.der alten Grund=
besiier. Die Freilegungskosten fiir den Marktplag
erhalten dann einen Gegenwert in den wertvollen
neuerstehenden Marktgebauden. Der Marktumbau
wird leichter einem einheitlich wirkenden, sich bau=
lich steigernden und wieder auflssenden Charakter
zugefiihrt werden konnen.
In enger Wechselbeziehung zur Stadterweiterung
im Innern steht das Ortsstatut gegen bauliche Ver=
unstaltung nach dem Gesety vom 15. Juli 1907, er=
ganzt durch den Erlah des Ministers des Innern vom
10. Januar 1908, welcher auf die wesentlichen Mib=
stande hinweist, die im Bauwesen der Gegenwart
zu bekampfen sind und zugleich Mittel und Wege

bezeichnet, durch welche die Bemihungen, einer
Verunstaltung des Ortsbildes vorzubeugen, Erfolg
erwarten lassen. In Kapitel I ist schon darauf hin=
gewiesen, daf der Bebauungsplan nicht die schons
heitliche Auswirkung haben kann, wenn der Auf«
bau nicht dem Geiste und den Absichten des Grund=
linienentwurfes folgt und nicht ein harmonisches
Zusammenklingen mit der vorhandenen Umgebung
sucht. Die Behandlung der Innenstadt in ihrer all=
madhlichen baulichen Erneuerung stellt gleichartige
Forderungen. Der Ministerialerla sagt dariiber:
,Es ist im hohen Mabke erwiinscht, beim bauenden
Publikumdie Erkenntnis zu wecken und zu befestigen,
daf ein Straben=, Stadt= und Landschaftsbild, m&ge
es sich auch aus noch so einfachen und scheinbar
anspruchslosen Teilen zusammensetjen, ein kultur=
geschichtliches Erbteil ist, dessen Wert erkannt und
gewiirdigt werden muB, dah es im kiinstlerischen
Sinne ein Ganzes bildet, das durch aufdringliche, un=
schone und fremdartige Neubauten ebenso sehr ges
schadigt wird, wie durch Beseitigung wesentlicher
Teile des Vorhandenen. “

Der Erlaf hat bereits viel Gutes gestiftet und der
Verwiistung unserer Stadte und Dérfer®) durch Ges=
schmacklosigkeit und Unverstand Einhalt geboten.
Die Gefahr ist wieder im Wachsen, da die jingste
Zeit, besonders die Stiirmer und Drénger, das Alte
verachtlich betrachtet, scharfen Bruch mit der Ver=
gangenheit fordert und nur die eigenen Ideen gelten
lassen will. Das Stadtbild wird gewif nicht dabei ge=
winnen. Ebenso wie ein Nebeneinanderstellen der
schonsten Bauwerke der Welt aus allen Stil+ und
Kulturepochen kein rein harmonisches Stadtgebilde
geben konnte, ebenso kann ein krasses Abweichen
von der Umgebung ein Stadtbild nicht verschénen. Es
zerschlagt die grohe Form, die alles zusammenfassen
soll. Auch hier zeigt in weisem Beschranken sich

" erst der Meister. Nicht jedes Haus kann im Ortsbild

*) Schulge-Naumburg ,Die Entstellung unseres Landes®, hers
ausgegeben vom Bund Heimatschus.
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ein Gegenstand héchster Steigerung sein. Dazu eig-
nen sich nur wenige, durch ihre Lage im Ortsraum
besonders herausgehobenene Punkte. Wenn wir
wieder lernen, die einzelnen Bauten als Glieder einer
groBen Einheit zu betrachten und sie dement=
sprechend behandeln, dann werden wir troty unserer

Verarmung die Schonheit unserer Stadt zuriicker=
obern, die uns verloren ging, und uns neue Glacks=

quellen schaffen.

In den Verhandlungen des Stadtetages der Provinz
Sachsen und des Herzogtums Anhalt im Juni 1908
ist das nachstehende Ortsstatut gegen Verunstaltung
als Muster aufgestellt, welches im allgemeinen in
der Form fir jede Stadt ausreicht. Spezielle Beson=
derheiten einer Stadt lassen sich dann noch ergéan=
zend einfiigen.

Orrtsstatut gegen die Verunstaltung der Strafen und
Plae der Stadt . ... ..

Nach Anhorung Sachverstdndiger wird auf Grund des Gesees
vom 15. Juli 1907 gegen die Verunstaltung von Ortschaften
und landschaftlich hervorragenden Gegenden (Ges. Samml.
S. 260) mit Zustimmung der Stadtverordnetenversammlung
(Beschluf vom . . . . . ) far die Stadt. . . . . folgendes Ortss
statut erlassen:

§ 1. Die baupolizeiliche Genehmigung zur Ausfithrung von
Bauten und baulichen Anderungen an folgenden Strafen und
Plagen von geschichtlicher oder kinstlerischer Bedeutung . . .
ist zu versagen, wenn dadurch die Eigenart des Orts« oder
StraBenbildes beeintrachtigt wird. Die neue bauliche Hers
stellung muB sich — bei voller Wahrung ihrer kinstlerischen
Selbststandigkeit — dem Gesamtbilde der Strafe oder des
Platses einordnen.

§ 2. Die baupolizeiliche Genehmigung zur Ausfithrung baus
licher Anderungen an folgenden Bauwerken von geschichts
licher oder kiinstlerischer Bedeutung . .............
und zur Ausfithrung von Bauten und baulichen Anderungen
in der Umgebung dieser Bauwerke ist zu versagen, wenn
deren Eigenart oder der Eindruck, den sie hervorrufen, durch
die Bauausfihrung beeintrachtigt werden wirde.

§ 3. Die baupolizeiliche Genehmigung ist zu versagen, wenn
an folgenden Strafen und Plaggen:. . . . . . .. ... ... ..
(hier einzuftigen Strafe und Plage, die eine besondere Be-
deutung durch ihre Ausstattung mit Anlagen durch ihre land-

schaftliche Lage, oder dergleichen bereits erlangt haben, oder .

far die der Charakter einer Prachtstrafe in Aussicht genoms
T M A AT R s e Al e ey
Bauten errichtet werden sollen, die der Forderung einer kiinsts
lerischen Gestaltung nicht genidigen.

§ 4. Entspricht die Bauvausfihrung nach dem Bauentwurf in
den Fallen der §§ 1—3 dem Geprage der Umgebung der Baus
stelle im wesentlichen und stehen die Kosten der trogdem auf
Grund dieses Ortsstatuts geforderten Anderungen in keinem
angemessenen Verhaltnisse zu den dem Bauherrn zur Last
fallenden Kosten der Bauausfihrung, so ist von der Ane
wendung des Ortsstatuts abzusehen.

§ 5. Die Anbringung von Reklameschildern, von Schaukasten,
von Aufschriften groeren Umfanges und von groferen Ab.
bildungen bedarf der baupolizeilichen Genehmigung.

Die Genehmigung ist zu versagen, wenn durch die Anbringung
Straken oder Plage der Ortschaft oder das Ortsbild groblich
verunstaltet werden wiirden, oder wenn die gleichen Voraus.
sejungen vorliegen, unter denen nach den vorstehenden §§
1—2 die Genehmigung zu Bauausfihrungen zu versagen ist.

§ 6. Vor der Erteilung oder Versagung der Genehmigung
ist in den Fallen der §§ 1—4 und in wichtigeren Fallen des
§ 5 der kianstlerische Beirat der Baupolizeibehorde zu horen.
Der kanstlerische Beirat besteht aus. . . . . . R F Ty

$ 7. Wird ein Bauentwurf beanstandet, so hat die Baupolizeis
behorde den Bauherrn und Architekten zu einer mandlichen
Verhandlung einzuladen. Kommt eine Einigung nicht zuStande
und wird die Baugenehmigung versagt, so stehen dem Bau.
herrn die Rechtsmittel nach den §§ P127 ff. des Landesver.
waltungsgeseies vom 30. Juli 1883 zu.

Das Verunstaltungsgesey will Straen und Plage
und das Ortsbild sowohl im Innern, wie auch in
dessen Ansicht von aufen gegen Verunstaltung
schiigen. Der Schufy kann sich auf Bauten aus einer
fritheren Kulturepoche, welche von hervorragendem
historischen oder kiinstlerischen Wert fir den Ort
sind, aber auch auf neuerrichtete Gebaude und ganz
neu entstandene Stadtteile, sobald sie kiinstlerisch
von Wert sind oder einen besonderen Charakter
haben sollen, erstrecken. Dies ist auBerordentlich
wertvoll, da hierdurch den Behérden eine Handgabe
geboten wird, alles Stérende und Beeintrachtigende
fernzuhalten und den Einzelnen zu zwingen, sich mit
seinem Bau dem grofen Ganzen harmonisch ein-
zuordnen.

EineBeeintrachtigung von Bauwerken von geschicht=
licher und kiinstlerischer Bedeutung kann durch Vor=
nahme baulicher Veranderungen an ihm selbst, als
auch durch Ausfithrung von Bauten in ihrer Ums-
gebung hervorgerufen werden. So ist es méglich,
dab ein Bau durch grofe Neubauten in der Nahe
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vollkommen in seiner Wirkung erdriict wird, z. B.
durch Errichtung einer hohen Mietskaserne in der
Nabhe einer nur mittelgrofen, aber kiinstlerisch werts
vollen Kirche. Es kann ferner der Fall eintreten, daf
ein kinstlerisch oder historisch wertvolles Gebaude
vollkommen oder zum wesentlichen Teil derart ver=
baut wird, daf seine Wirkung verloren geht, oder
beeintrachtigt wird. Ein Beispiel hierfiir bringt Bild
12, wo die abgestuften Dacher der dem Schlosse vor=
gelagerten Markthauser den Blick auf dasSchlob freis
halten. Werden hier hohe: Geschaftshauser errich-
tet, so ist die Wirkung des Schlofbildes fir den
Marktplaty vollkommen aufgehoben.Schlof Weiben=
fels gibt noch ein weiteres Beispiel: So wie es
im Innern den Marktplaty beherrscht, erscheint es
auBen als Bekronung der ganzen Stadt. Es ist ihr
hervorragendstes Denkmal, welches jeden méoglichen
Schuty verlangt. Durchschreitet man die Bahnhofs
straBe (Figur 6), dann liegt das Schlof vor dem Be=
schauer auf einer Anhéhe iber Saale und Altstadt.
Vor dem Bahnhofsgebaude selbst verhindert plots
lich ein hohes Schulgebdude an der Promenade aus
neuerer Zeit den Blick auf das Schlof. Mit fort=
schreitender Ersetjung der kleinen Hauser in der
DammstraBe wird bei den jeigen Bauvorsdhriften
der SchloBblick nach und nach verbaut. Das Orts=
statut gegen Verunstaltung wird durch entsprechen=
de Vorsdhriften dies hindern missen. Das auf Tafel
IIl Plan 7 wiedergegebene Profil zeigt die in der
Dammstrafe hochstens zuldssigen Gebaudehéhen
bis Oberkante Dach an.

Eine fir den Bebauungsplan wichtige Bestimmung
enthalt § 4 des Gesetyes: Fiir Landhausviertel, Bade=
orte etc. kénnen besondere, iiber das sonst baus
polizeilich zuldssige MaB hinausgehende Anforder=
ungen gestellt werden. Es wird sich da um die Wahr=
nehmung héherer asthetischer Interessen handeln,
z. B. kann far gewisse Teile der Gemeinde dadurch
auf eine besondere Vornehmbheit, fir andere auf
eine Forderung bescheidener Heimatkunst hinge=
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wirkt werden, fiir einzelne Strafen kann die Bau-
ausfihrung in einer bestimmten Bauweise vorges
schrieben werden. Ausdriicklich wird aber in den
ministeriellen Ausfihrungsanweisungen zum Ge:
setye betont, da es nicht Aufgabe der Gemeinde sein
kann, in mibrauchlicher Anwendung der ihnen ver=

liehenen Befugnisse hohlen Prunk und leere Scheins
kunst zu férdern.

Die Ausfihrungsanweisung zum Verunstaltungs
geset; gibt zu § 4 ferner die Erlauterung, da§ fir die
Bestimmung der Flachen, auf welche die besonderen
ortsstatutarischen Anordnungen Anwendung finden
sollen, der Hinweis auf Landhausviertel, Badeorte,
PrachtstraBen nur beispielgebende Bedeutung hat.
Es ist auch in anderen Orten als Badeorten nicht
ausgeschlossen, daf fiir gewisse Flachen (StraBen),
in denen z. B. die Auffiihrung gewohnlicher Reihens
hauser durch die Baupolizgiordnung zugelassen ist,
durch das Ortsstatut Bestimmungen tber die duBere
Gestaltung der Hauser getroffen werden. Dah in
den dem Ortstatut zu unterwerfenden Bezirken eine
bauliche Entwickelung bereits Platy gegriffen hat,
wird durch das Gesety nicht verlangt. Es ist dems=
nach zuléssig, fir die Bebauung noch ganzlich un=
bebauten Geladndes beschrankende Bestimmungen
im Sinne des § 4 festzusetien. Bei der Auswahl sol=
cher Bezirke dirfen aber berechtigte wirtschaftliche
Interessen nicht ohne Not beeintrachtigt werden.
Verunstaltend im Ortsinnern sind ferner kahle niich=
terne Hofansichten, sobald sie von auben sichtbar
werden. Dies kann eintreten an Berghdngen, an
FluBufern, o6ffentlichen Anlagen und Eisenbahn=
strecken. Unter Umstanden wird es gentigen, eine
rackwartige Baufluchtlinie mit Fassadenzwang in
den Bebauungsplan aufzunehmen. Gegebenenfalls
muf das Ortsstatut gegen Verunstaltung helfend
und erganzend mitwirken.

Endlich ist bei manchen Ortschaften, namentlich in
hiigeligem Gelande oder an breiten Flissen auf die
Erhaltung oder Schaffung einer guten Ortssilhouette



zu achten. MaBgebend sind hierfiir die Ansichten von
den wichtigsten ZugangsstraBen, von auBerhalb ge=
legenen wichtigen Aussichtspunkten u.s. w. Bekannt
schén ist z. B. die Stadtsilhouette von Kéln, von der
Deutier Rheinseite, die Ansicht von Mainz von
Kastell her. Bauwerke, die aus der Ortssilhouette her=
ausragen, die weithin in die Landschaft hinein sicht=
bar sind, bediirfen der Prifung auf wirkungsvolle,
jedenfalls nicht stérende Einpassung in das Ortsbild.
Zu denKirchen und gréferen 6ffentlichen Gebauden
tritt in neuerer Zeit das Hochhaus hinzu, das vom
asthetischen Standpunkt an und fiir sich nicht abge=
lehnt werden kann, wenn wirtschaftliche und hy-
gienische Bedenken nicht mehr vorhanden sind. Es

ist ein wirksames Mittel, die Steigerung des Stadt=
bildes zu einem architektonischen Hohepunkt zum
Ausdruck zu bringen — Abb. 18 und Plan 24°). Hier=
aus geht hervor, daf es im Stadtbilde nur eine
Einzelerscheinung bleiben kann, die an besonderer
Stelle verwirklicht wird. Weiterhin geht hieraus hers
vor, daB ein Hochhaus in einer Mittelstadt nicht so
bedeutend in seinen Abmessungen sein darf wie in
einer Weltstadt. Es muB immer noch in einer ge-
wissen Wechselbeziehung zu seiner Umgebung
stehen, sei es nun der naheliegende Strafen= und
Plagraum, sei es die von auBen sichtbare Stadtsil=
houette.

*) Aus der Zeitschrift: ,Stadtbaukunst alter und neuer Zeit*.
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KAPITEL VI

DAS INDUSTRIEVIERTEL

Fast alle Fabrikstadte blicken auf einen Giberstiirz=
ten Werdegang zuriick, und da ihre Hauptent=
widkelung gerade in der Zeit des groBten Tiefstandes
unserer Kunst vor sich ging, wurden besonders sie
Zeugen unserer Unkultur. So ist es gekommen, daf
allgemein mit dem Namen Fabrikstadt die Vorstel=
lung von etwas Unfreundlichem, HéaBlichem verbun-=
denwird. Mandenktan primitiv hergerichtete Straben
einférmige Bauten in o&dester Nichternheit, an
rauchige, dunstige Luft, an Statten, die nie jemand
ohne besonderen Anlaf zum Heimatland erwaébhit.
In den lesten Jahrzehnten ist diese Entwickelung in
die Tiefe hier und dort zum Stillstand gekommen.
Wir diirfen trofy aller Fehlentwickelung hoffen, daf
einst auch unsere Fabrikstddte wohnlichen, hei=
mischenCharakter annehmen werden.Der elektrische
Strom wird, rauchlos in Wasserkraftwerken oder
durch Olmotoren erzeugt, die Kraftmaschinen un=
serer Werke treiben. Die Rauch= und Dunstfrage
muB zur Kulturfrage und mit derselben Energie ge-
16st werden, wie die Versorgung der Einwohners=
schaft mit Licht und Wasser, wie die Beseitigung
der Schmutywasser und Fakalien. Die Fragen sind
schon heute l6sbar, sie sind far die Industrie eine
Geldfrage. Diese darf aber, wenn die Volksgesund-
heit leidet, nicht ausschlaggebend sein.

Um Ordnung in den Stadtorganismus zu bringen,
ist zunachst mit dem Grundsaty der wahllosen Be=
willigung aller Baugesuche zu brechen. Besonders
in kleinen Fabrikstddten findet man ein prinzipien=
loses Durcheinander. Fabriken wechseln ab mit
Mietshausern, Villen, Gewerbebetrieben etc. Jeder
hat dort gebaut, wo sich ihm eine giinstige Baustelle
bot und das, was ihm gerade pahte. Eine Industrie=
stadt braucht ein Fabrik=, Geschéftss, Arbeiter= und
Wohnviertel. Sind diese nicht streng getrennt vor=
handen, so richte man sie durch Bauvorschriften vor,
und sollte es auch Menschenalter dauern, bis die
einzelnen Bezirke das entfernt haben, was nicht hin=
eingehort. Bei vorhandenen Werken innerhalb der
Wohn=und Geschaftsviertel drange man aber stéandig
auf Herabminderung der Rauchs und Dunstbelasti-
gung durch Einfiihrung entsprechender Mafnahmen
seitens der betreffenden Industrieunternehmungen.
Fiar das zukinftige Fabrikgelande suche man sich
das Gebiet aus, welches moglichst die nachstehens
den Vorbedingungen in sich vereinigt:

1. Anschluffméglichkeit an die Staatsbahn und
einen schiffbaren Wasserlauf.

Das Heranbringen der Rohstoffe, der Betriebsmittel,
die Abfuhr von Massengiitern macht fiir zahlreiche
Zweige der Industrie giinstige Transportverhaltnisse
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zu einer notwendigen Vorbedingung ihrer Lebens-
fahigkeit. Derartige Werke sind auf Eisenbahn+» und
WasseranschluB durchaus angewiesen. Es ist daher
wirtschaftlicham zwedkdienlichsten, diesen Industrien
bestimmte Gebiete des Stadtbezirkes anzuweisen, sie
mit Anschlugleisen zu durchziehen und Gleisvers
bindungen zum Giiterbahnhof und mit einem etwa
vorhandenen schiffbaren Wasserlauf herzustellen.
Weiterhin ist es wiinschenswert, daf diese Anschlufi«
gleise voll ausgenutit werden kénnen. Dann wiirde
das Industriegebiet am Giiterbahnhof oder zwischen
diesem und dem Hafengebiet liegen. Die Giiter=
bahnhéfe machen andererseits das anliegende Ges=
lande durch den Larm des Rangierens, durch rauchens=
de Lokomotiven, durch den starken Verkehr mit
Lastfuhrwerken auf den Zufahrtsstrafen fiir Wohns
zwecke ungeeignet. Sie kénnen im Stadtgebiet also
nur Mittelpunkt des gewerblichen und industriellen
Lebens sein. Gegebenenfalls sind hier noch Schlachts
hof und stadt. Bauhof, stadt. Lagerplage, Strahen=
bahndepot und dergl. anzusiedeln.

2. Ndhe von Arbeitermohnoierteln.

Die industriellen Werke sind auf eine sefhafte Ars
beiterschaft angewiesen, um einen zuverlassigen
Stamm heranzuziehen und fehlendes Personal leicht
erganzen zu koénnen. Andererseits ist auch dem Ar-
beiter die Nahe der Arbeitsstatte wiinschenswert,
damit er in den Pausen der Arbeitszeit in der Lage
ist, seine Wohnstatte zu erreichen. Arbeiterviertel
und Industrieviertel sind tunlichst durch Grinan-
lagen zu trennen, die gegebenenfalls noch Spiels und
Sportplage in sich aufnehmen kénnen.

3. Das Industriegebiet soll pon den Giiter=, Ein=
und Ausladestellen nicht durch die Stadt oderdurdh
die Wohnoiertel getrennt sein.

Der schwere Lastwagenverkehr greift die Straben
stark an und beunruhigt die Wohn= und Geschafts=
gebiete.

4. Ostliche, eotl. noch nérdlich oder sidliche Lage
sur Geschdfts= und Wohnstadt.

Die in Deutschland vorherschenden West= und Siid=
westwinde treiben Rauch und Dunst vom Innern der
Stadt weg. Westliche Winde driicken den Fabrik-
dunst nieder, ostliche Winde lassen ihn aufsteigen,
sodaB selbst bei ungdnstiger Witterung die Ein-
wohnerschaft von Ostrauch wenig belastigt wird.
Im dbrigen ist zur Aufteilung des Industriegebietes
zu beachten:

Die Anschlufgleise sind méglichst in der Langsrich=
tung durch die Mitten langestreckter Baublocks zu
fiithren, dabei Strafenkreuzungen in Schienenhdhe
auf das geringste MaB zu beschranken. Die Block=
tiefen richten sich nach der Art der voraussichtlich
sich ansiedelnden Industrie. Manche Industriezweige
verlangen 80 bis 100 m Grundstiickstiefe, manche
100 bis 150 m, Grohs=Industrie ca. 250 m nufbare
Tiefe. Man stelle hiertiber zuerst Erhebungen an.
Das HauptanschluBgleis soll méglichst in Gelandes
hohe liegen, sodaB leicht seitlich Gleise abgezweigt
werden kénnen. Einfdhrung in die Grundstiicke er=
folgt durch Weichen oder Drehscheiben oder
Schiebebiihnen. Bei kleineren Anschlissen und Vors
handensein einer Bedienungsstation wird die Staats«
bahn in der Regel die Giiterzustellung ibernehmen.
Bei groben Industriekomplexen wird die Zustellung
nur bis zum Ubergabebahnhof, einer besonderen
Gleisgruppe aus Aufstells, Abhol= und Uberholungs+
gleis, erfolgen. Die Weiterbeférderung der Giiter
nach den einzelnen Werken muf dann durch Privats
betrieb geschehen. Zu den Ubergabegleisen gehoren
dann unter Umsténden noch Ordnungsgleise, um
die ungeordnet zugestellten Wagen entsprechend
der Lage der einzelnen Werke am Gleisstrang in
die richtige Reihenfolge zu bringen, und ein Lokos=
motivschuppen.

Fiir den Gleisplan sind nur die Gleisachsen einzus
zeichnen, nicht die einzelnen Schienen. Die Kenntnis
nachstehender Angaben sind firden Entwurf wichtig:
Normalspurmeite ist 1,435 m,

Kleinster Radius in Gleiskurven 180 m, wenn Fahrs»
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zeuge der Staatsbahn iibergehen sollen, evtl. bis
100 m, wenn der Betrieb mit Hilfslokomotiven ers
folgt und nur Wagen mit festem Radabstand bis
4,5m verkehren. Zwischen entgegengesetjten Krams=
mungen ist eine Zwischengerade von 30 bis 50 m
Lange einzuschalten.

Weiche 1 : 9 im Notfall 1 : 7, gebrauchliche Weichen
sind die Doppelweichen einseitig, rechts und links,
die Zweibogenweiche, die doppelte Kreuzungs-
weiche. Nach Méglichkeit sind hauptséachlich einfache
Weichen zu verwenden, da diese wesentlich billiger
als die zusammengeseiten Weichen sind.
Steigungsverhdltnis auf Bahnhéfen 1 : 400, auf freier
Strecke héchstens 1:25. Der Steigungswinkel ist
durch flachen Kreisbogen von 2000 m Radius auf
zurunden.

Gleisabstand beim ersten Parallelgleis zum Haupt=
gleis 5 m, sonst 4,50 m.

Bahnkérper: Man unterscheidet Oberbau und Une
terbau. Unterbau ist der Erdkérper mit den Bau-
werken, Oberbau die Bettung nebst Schwellen und
Schienen. Zwischen beiden liegt das Planum.
Schienenunterkante soll 0,60 m tiber dem hédhsten
Wasserstand liegen, Schienenoberkante ist 0,43 {iber
Planumshéhe,Planumsbreite bei eingleisigen Bahnen
ist 4,50 m, sonst Planumsgrenze 2,25 m Abstand
von der legten Gleisachse. Béschungen erhalten eine
Steigung von 1:1%. Im Abtrag liegt zwischen
Planum und Béschung ein Entwdsserungsgraben
nebst einem Schugstreifen von 0,50 m Breite.
Normalgrdben: 0,30 m Sohlenbreite und 0,30 m
Tiefe.Neue Bahnlinien diirfen den natiirlichen Ablauf
des Regenwassers nicht storen. Gegebenenfalls sind
auBerhalb des bebauten Stadtgebietes Abfanggrében
_an der Béschungsunterkante entlang zu fiihren, die
an geeigneter Stelle mittelst Durchla den Bahn-
korper kreuzen. Das Profil der Graben richtet sich
nach der Menge der abzufithrenden Wassermengen.
Wagenlingen: Gewdhnliche Giterwagen 8,50 m,
Plattenwagen 12 m, Rangierlokomotiven 18 m.
Grobte Giterzuglange 520 m.

Drehscheiben f.Lokomotiven Durchmesser 16,20 m

a2 far Wagen 4,40 bis 10 m
Schiebebiihnen fir Lokomotiven 16,20 m
E far Wagen 5 bis 12 m.

Werden durch neue Bahnlinien Wirtschaftswege zer=
schnitten, so ist die Bewirtschaftungsverbindung der
FeldlagedurchParallelwege,gegebenenfallsPlaniibers
gange, Uberfiihrungen oder Unterfithrungen wieder
herzustellen. Bei Kreuzungen von Bahnlinien mit
Strafen durch Ubers oder Unterfithrung liegt die
Schienenhéhe entweder mindestens ©6m {iberStrafen=
hohe oder 5,50 m unter Fahrbahnhéhe der Briicke.
Planumsiibergange, d. h., StraBenkreuzung in Schies
nenhéhe sind bei stark befahrenen Bahnen und
StraBen mit lebhafterem Verkehr zu vermeiden.

Anschluffméglichkeit bei Hauptbahnen nur inner=
halb der Bahnhéfe und derart, dah bei Gleisen mit
besonderer Fahrrichtung die Weichen nicht gegen
die Spije befahren werden. Bei Nebenbahnen ist
der Anschluf auBerhalb des Bahnhofes durch Sig=
nale zu dedken.

Nachdem man sich ein ungeféhres Bild von den im
Industriegebiet notwendigen Gleisanordnungen ge=
macht hat, ist es unbedingt ratsam, die Angelegen=
heit der zustandigen Eisenbahndirektion zurStellung=
nahme vorzulegen. Nur das Hand in Hand Arbeiten
mit dieser Behérde kann ein erspriefliches Ergebnis
haben. Die Eisenbahnverwaltung wird im Interesse
des Betriebes manche Forderungen stellen miissen,
die der Stadtebauer nicht ohne weiteres iibersehen
kann. Die Aufschliebung grober Industrieflachen be=
dingt oft Erweiterungen des Giiterbahnhofes, manch=
mal Verlegung des AnschluBbetriebes an andere
Stellen des Bahnbetriebes und dergl. mehr.

Im allgemeinen nehmen die Bahnanlagen selbst bei
Mittelstadten schon eine grofe Gelandeflache ein.
Die StaBenverbindungen zwischen den durchquerten
Gebietsteilen sind meist auferst dirftig, und es ge-=
lingt in der Regel nur nach langen Kampfen und
unter erheblichen finanziellen Opfern, neue StraBen=
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querverbindungen herzustellen. Bei Fernbahnen
werden diese Querverbindungen ausnahmslos Ubers
oder Unterfiihrungen sein. Vorhandene Plandber=
gange mit Schrankenschluf sind nur als zeitliche
Bahniiberquerung anzusehen, die in absehbarer Zeit
verschwinden werden. Die Bahnverwaltung hat sich
in der Regel schon ein Bild davon gemadlt, ob dies
durch Héherlegung oder Tieferlegung des Bahn-
dammes erfolgen soll. Meist ist eine gleichzeitige
Anderung in der Héhenlage der Uberquerungs
straBe vorgesehen. Die Bahnverwaltung betrachtet
diese Angelegenheit naturgemah lediglich vom ei=
genen Interessenstandpunkt aus, der sich nicht immer
mit den Interessen der Stadtgemeinde deckt. So
werden geradlinige wichtige StraBenverbindungen,
die bis dicht an den Bahnkérper bebaut sind, manch=
mal um eine Hohers oder Tieferlegung des Bahns=
korpers zu vermeiden, von der Bahn gesperrt
und die Strabe in einer rampenartig ansteigenden
groBen Schleife iber die Bahn gefiihrt. In den sel=
tensten Fallen ist es moglich, dieser Ausfiihrungsart
eine stidtebaulich schéne und befriedigende Form
zu geben. Auch der Verkehr der Strafen wird meist
stark behindert. Im aufsteigenden Teil der Schleife
entsteht ein erheblicher Kraftverbrauch, im abstei=
genden Teil durch das Gefalle Gefahren fir Fuhrs
werke und FuBgédnger. Die Stadtverwaltung wird
versuchen missen, zu erreichen, daf bei wichtigen
Querungsstraben die Bahn hoch gelegt wird. Ein
hoher Bahndamm ist im Stadtbild allerdings auch
kein erfreulicher Anblick, doch 1akt er sich durch
Anpflanzungen, Baume oft gut verdecken.

Die vollstandige Verlegung ganzer Teile des Bahn=
betriebes hat in der Regel nur dann Aussicht auf
Erfolg, wenn die Bahnverwaltung selbst ein Interesse
daran hat. Dies kann z. B. der Fall sein, wenn die
Bahnflache nicht mehr ausdehnungsfahig, aber ers
weiterungsbediirftig ist. So kann bei Kopfbahnhéfen
die Hinauslegung in den Aufkenbezirk der Stadt
zweckmahig werden, bei Giiterbahnhéfen kann unter

Umstanden der Verschiebebahnhof abgetrennt wer=
den. Alle diese Fragen hat der Stadtebauer bei seinen
Entwirfen zu bedenken, insbesondere bei Planung
seiner Industriegleise, und sich zu vergewissern, da$
seinen Projekten auch in Zukunft die Durchfiihrbar=
keit erhalten bleibt.

Die Hafenanlagen: Hafenanlagen kann man in
WasserstraBen mit stillstehendem oder langsam
fliebendem Wasser als einfache Erweiterung des
Wasserlaufes anlegen. Bei schnellflieBenden Flassen
legt man den Hafen seitlich im Gelande an. Die Ein=
fahrt liegt spiywinkelig etwa 60 Grad zur FluBrich=
tung und ist dann 2 Schiffsbreiten weit, bei groben
Anlagen breiter vorzusehen. Die spiywinkelige Rich=
tung gibt Schug gegen Versandung und Eisgang.
Die Hafenddamme und méglichst auch die Lagerplate
sollen hochwasserfrei liegen. Da am einbuchtenden
Ufer das FluBbett am tiefsten ist, so ist hier ein Ver=
sanden am wenigsten zu erwarten, und sind solche
Stellen des Flubufers zu bevorzugen.

Die Gestalt des Hafens ist am besten kanalartig,
4 Schiffsbreiten in der Sohle breit. Die Lange wird
dem Bedirfnis entsprechend nach Schiffslangen bex
rechnet. Auf eine Erweiterung durch Verlangern
des Beckens oder ein Parallelbecken ist Bedacht zu
nehmen, ebenso auf eine Méglichkeit, ein Anschluf«
gleis, Gleise mit Weichenverbindung derart heran=
zufihren, dab die Umladung direkt in die Waggons
durch Krane geschehen kann.

‘Das Industriegebiet trenne man, wenn méglich,durch

Waldstreifen vom Wohngebiet. Man nehme Bedacht
auf gute StraBenverbindung zum Geschéftsviertel
und Wohnviertel. Diese und auch die Strafen im
Innern des Industrieviertels selbst bemesse man nicht
zu schmal. Es ist in der Regel ein starker Wagens
verkehr und zu bestimmten Tagesstunden starker
Fubgangerverkehr zu erwarten. Fahrddamme und
Birgersteige verlangen daher beide eine gentigende
Breite. Tafel XII gibt in Plan 26 ein praktisches Bei=
spiel der Aufschliefung eines am Giiterbahnhofe ges
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legenen Industriegeldndes. Fiir den Giiterbahnhof
ist zunachst auf Verlangen der Eisenbahnverwaltung
eine Erweiterungsflache freigehalten. Daranschliefen
sich die Zustellungs= und Abholungsgleise. Das dritte
Gleis ist Verkehrsgleis, dann folgen die Rangiergleise,
um vor der Zustellung die Wagen nach der Lage
der Industrieplidtie zu ordnen. Das Gelande steigt
nach Norden an, die Hohenkurven verlaufen etwa
parallel zum Giiterbahnhof. Die zweckmaBigste Lage
der Industrieanschlufigleise war daher ebenfalls pa=
rallel zum Bahnhof, da sie damit nahezu horizontale

Lage inGelandehdheerhalten kdnnen. Die Baublodks
haben langgestreckte Form, welche eine giinstige
Einteilung erméglichen. Erweiterung nach Norden
ist moglich. Das Wohngebiet ist durch Griinstreifen
geschiityt.

Tafel IX bringt das Osthafengebiet in Frankfurt a. M.
Der Hafen besteht aus seitlichen Becken spigwinkelig
zum Mainstrom fiir Handel und Industrie. Die Gleis=
zufithrung war giinstig vom nahe gelegenen Bahn»
hof herzustellen Das Restgeldnde zwischen Hafen
und Bahnhof ist der Industrieansiedelung zugefihrt.
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KAPITEL VII

DAS WOHNGEBIET

on den mannigfachen Fragen, welche das puls
V sierende Leben eines in aufsteigender Ente
wickelung begriffenen Stadtorganismus hervors
bringt, ist eine der vornehmsten, wie die Bevolkes
rung gesundheitlich einwandfrei und wirtschaftlich
angemessen wohnen kann. Die Frage steht beson=
ders heuteim Brennpunktdesallgemeinen Interesses;
denn die tiberaus grofe Wohnungsnot verlangt oft
schnellste Entscheidung, ehe noch eine vertiefte Prii=
fung der beschlossenen MaBnahmen hat stattfinden
kénnen. In dem vorangestellten Motto hat ein klarer
Geist den Kernpunkt aller Wohlfahrtsfragen hell
beleuchtet. Ist das soziale Problem geldst, die wirt=
schaftlichSchwiéchsten bis hinauf zu denMittelklassen,
zu denen man wohlalle Lohn=und Gehaltsempfanger
mit wenigen Ausnahmen rechnen mus, in gesunden
Wohnungen unterzubringen, dann wird der Glticks=
quell heimischen Wohnens die Zufriedenheit und
Tatkraft der groBen Volksmasse wieder auslésen.
Fast alle anwachsenden Stadte machen einen gleich=
artigen Entwickelungsgang durch. Die Innenstadt,
urspriinglich noch stark mit Wohnungen durchsett,
wird mehr und mehr zur Geschaftsstadt. Laden,
Biiros, Geschéftsraume werden in den HauptstraBen
vorherrschend. Die Inhaber der Betriebe ziehen in
die gesunderen AuBenbezirke, die gute Luftverhalt=

Motto: Ich tue nichts lieber, als dem kleinen Mann
ein Hiuschen zu bauen.
Friedrich der Grofe.

nisse haben und frei von Staub und Larm sind. Die
wirtschatflich Schwachen kénnen nicht folgen. Sie
bleiben im Stadtinnern und werden durch die immer
mehr sich ausdehnenden Geschaftsstatten auf dic
obersten Stockwerke oder engen Hofwohnungen,
abseitsliegenden Stadtteile zusammengedréangt. Hier
ist es Aufgabe der Staats= und Kommunalbehérden,
nachzuhelfen; denn der Drang zur Dezentralisation
ist kein ungesunder. Eigenes Heim auf eigener Scholle
hebt nicht nur die innere Zufriedenheit, es tragt
auch zur Kréftigung des heranwachsendenGeschlech=
tes bei und mindert die sittlichen und gesundheit=
lichen Gefahren, die aus tberfillten Wohnungen mit
schlecht geliifteten Raumen unsere Jugend bedrohen.
Wie Abhilfe u. U. geschehen kann, ist schon bei der
Behandlung der inneren Stadterweiterung an Hand
der Tafel XI besprochen worden. Die baulich und hy=
gienisch bedenklichen Stadtteile sind zu sanieren und
durch entsprechende Strafenanordnungen dem Ver-
kehr zuganglich zu machen. Damit werdenNeubauten
fir Geschaftszwedke geeignet. Der Handelsmarkt far
Laden,Geschéftsraume wird entlastet. Fiir die in Fort=
fall kommenden Wohnungen sind im Aubenbezirk
neue Klein=, bezw. Mittelwohnungen zu errichten.
Wenn es nun im Interesse der Volksgesundheit zu
begrifen ist, daf weite Kreise der Stadtbewohner
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wieder das eigene Heim mit Garten erstreben und
so wieder Verbindungen mit der Natur erhalten,
so hatdie Durchfiihrungdieser Frage fir die stadtische
Wirtschaftsfihrung immerhin seine Schwierigkeiten.
Man denke an das Herrichten neuer StraBen, die
Zufiihrung von Gas,Wasser, elektrischer Lichtleitung,
die Abfithrung der Schmutywasser und Féakalien,
unter Umstanden den Bau neuer Verkehrseinrichs
tungen und nicht zuletit an die verschiedenen Bes=
dirfnisse der verschiedenartigen Bevdlkerungss
schichten. So wird der Handarbeiter und der mit
mechanischer Tatigkeit beschaftigte Beamte und
Handwerker sich vornehmlich dem Gemiisebau und
der Kleintierzucht widmen wollen, der Kopfarbeiter
wird seinen Garten mehr als beschaulichen Auss
ruheplat;, allenfalls mit Obstkultur anzulegen wiins
schen. Er wird einen gewissen dufieren Komfort nicht
entbehren kénnen. Das Familienleben nimmt in den
verschiedenen Schichten verschiedene Formen an,
die sowohl bei Anlage des Gartens, als auch bei der
inneren Einteilung der Wohnungen und Neben=
raume entsprechende Gestaltung erfahren miissen.
Es ist also vom wirtschaftlichen Standpunkt not=
wendig, Gleichartiges gruppenweise zusammen zu
fassen. Das psychologische Gefiihl kommt dem ent»
gegen. , Gleich und Gleich gesellt sich gerne.“ Auch
der asthetischen Ricksichtsnahme ist leichter zu ge=
nigen, da Gleichartiges sich einheitlicher gestalten
1a6t. So kommen wir zu der zweckmaBigen 7eilung
des Wohnoiertels in Kleinmohnungs=, Mittel=
standsmohnungs= und Landhausgebiete. Aber eine
Verzettelung der Bautatigkeit tiber weite Raume
des Stadtbezirkes wird man nicht zulassen dirfen.
Es wird im allgemeinen notwendig sein, in Angriff
genommene Baubezirke auszubauen und die Er=
schlieBung anderer Bezirke spateren Zeiten vorzus
behalten. Dann werdenauch leichter die notwendigen
bequemen Verbindungen mit der Geschéftsstadt, sei
es durch StraBen, sei es durch Verkehrsmittel aller
Art, durchfithrbar sein. Der Bebauungsplan ist nun,
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mehr als dies in den Vorkriegszeiten geschah, danach
zu bearbeiten, daf die befestigten Strafien weits
gehendstausgenutjt werden. Es liegt dies im Interesse
der stadtischen Finanzen, andererseits auch im Ins
teresse der Ansiedler selbst, da hierdurch die zu
zahlenden Anliegerbeitrdge fir Strafenherrichtung
niedrig gehalten werden. Wie das geschehen kann,
ist bereits gelegentlich der Besprechung der Tafel VII
am Schlusse des Kapitels 4 teilweise vorweggenoms
men, wird aber spater noch eingehender behandelt
werden.

Alle Siedelungstatigkeit beginnt naturgemah mit der
Bodenfrage. Das Wohngebiet soll gute Luftverhalts
nisse, grundwasserfreien Boden, bequeme Verbin«
dung mit dem Geschaéftsviertel und erschwingliche
Grundstiickspreise haben. Lairmende Betriebe miis»
sen durch baupolizeiliche Vorschriften ferngehalten
werden.

Die besten Luftverhaltnisse sind in der Regel, wie
schon im Kapitel Industrieviertel ausgefihrt ist, in
den westlichen Stadtteilen und deren Vorgeldande
zu finden, da wir vorherrschend westliche Winde
haben, 6&stliche Winde aber durch ihren Auftrieb
die schlechte Luft aus dem Innern der Stadt, bezw.
ostlich gelegener Fabrikbezirke hoch tiber die Wohns=
stitten hinwegfiihren. Nahe gelegene Waldungen
kénnen ebenfalls noch Wohngebiete nach Norden
und im Stden zweckmahig erscheinen lassen.

Die Grundwasserverhaéltnisse sind durch Bohrungen
festzustellen. Hoher Grundwasserstand verteuert
das Bauen, bewirkt leicht feuchte Wande. Im Keller
bildet sich dumpfige Luft, die bei ungiinstiger
Raumanordung im Hause in die Wohnungen {iber=
geht. Das Grundwasser kann aber oft durch geeigs
nete Mabnahmen, Drénage, Entwésserungsgraben
nach tiefer gelegenen Vorfluten abgesenkt werden.
Zu untersuchen ist auch der Untergrund auf Stand-
festigkeit fir die Hauser.

Das Wohngebiet braucht gute Verbindungen durch
Verkehrsstrafen mit der Geschaftsstadt. Fubgangers



verkehr kann unter Umstdnden von dem Fahrvers
kehr teilweise getrennt werden und auf Gartenwegen
durch die Baublocks zum Stadtinnern geleitet werden?
Besonders grobe Baublocks geben dabei Gelegens
heit zu Erweiterungen, die den Promenadenweg in
der Form von Erholungss, Spiel- und Sportplaten
beleben und abwechselnd gestalten.

Endlich ist zu verhindern, daf die Spekulation sich
des fiir Wohngebiete in Aussicht genommenen Ges=
landes bemdchtigt und ihren verteuernden Einfluf
ausibt. Die Stadtverwaltung wird nicht immer in
der Lage sein, alle in Frage kommenden Grund«
stiicke so zeitig zu erwerben, dah die Bodenvers
teuerung unterbunden ist. Andererseits kann man
nicht zulassen, dab kiinftig zu schaffende Werte von
schmarofienden Zwischenhdndlern durch verteuerns=
deGeldndeverkdufe belastet werden. EinWegkéonnte
hier vielleicht zum Ziele fiihren. Die Stadtverwaltung
legt durch Bauordnungsbestimmungen nur eine ge=
ringfiigige Bebaubarkeit des Geldndes fest, in den
auBersten Bezirken etwa 10°%0 der Grundstickse
flache und allméhlich einen héheren Prozentsaty in
Richtung auf das Stadtinnere. Der Spekulantenpreis
wird sich immer nach der Verwertungsméglichkeit
des Objektes richten. Die Aufhebung oder Milderung
dieser Baubeschrankung erfolgt, sobald die Stadt
Gelegenheit zum preiswerten Erwerb hat, oder
anderweitig Sicherheit dafiir vorliegt, evtl. in ge=
meinniigigen Baugesellschaften,dab die Preistreibung
mit den in Frage kommenden Grundstiiken aus=
geschlossen ist.

Wenden wir uns nun der Frage der zrwedtma/figen
Hausform zu, so erscheint zundchst das Einfamilien=
haus als das erstrebenswerte Ziel. Trogdem wird
immer eine lebhafte Nachfrage nach Stockwerks=
wohnungen bestehen bleiben, denn die berufliche
Stellung erlaubt nicht jedem, sich am Orte seBhaft
zu machen. Auch Mangel an Hauspersonal oder
personliche Verhaltnisse des Einzelnen lassen Stock=
werkswohnungen mit allen neuzeitlichen Bequems=

lichkeiten und arbeitsparenden Einrichtungen zweck=
mahBig erscheinen. Wiederum ist fir kleinste Wohs
nungen das Einfamilienhaus ungeeignet, weil die
Wohnfléche hierfiir zu gering ist. Es wird daher not=
wendig sein, im Wohnviertel drei Gebaudearten:
das freistehende Einfamilienhaus, das Einfamilien=
haus in geschlossener Bauweise (Reihenhaus) und
das Mehrfamilienhaus vorzusehen.

Das Mietshaus: Die Erfahrung hat nun gelehrt, daf
das Mietshaus mit wenigen Mietern im Einzelbesit
schneller sich abnutt, als ein groBes Mietshaus oder
eine Gebédudegruppe im Einzelbesi;. Wenn eine
groBere Mieterzahl die Einstellung eines Hausver-
walters lohnend macht, der die Reinigung der
Treppenhdauser, Héfe, Boden und Kellerrdume zu
iibernehmen hat, fiir Ordnung im Hause sorgt und
den guten Zustand des Hauses tiberwacht, dann
werden im allgemeinen sich bessere Wohnverhalts
nisse erhalten, als in einem kleineren Mietshaus,
wo jeder Mieter sich selbst dberlassen ist. Die
Schattenseiten des grofen Stockwerkshauses treten
aber dann auf, wenn gendgende Licht= und Luftzus
fuhr infolge enger StraBen und kleiner Héfe fehlt.
Im Bebauungsplan ist also hierauf Ricksicht zu
nehmen und das Massenmietshaus so einzuordnen,
dah die Schattenseiten méglichst unterbunden wer-
den.

Reihenhaus, Doppelhaus oder freistehendes Fin-
familienhaus?

Die Bauvorsdhriften in unseren Bauordnungen sind
im allgemeinen auf die Form des Mietshauses zuge:=
schnitten. Ihre Anwendung auf das Einfamilienhaus
hat zu derAnsicht gefiihrt, das Mietshaus mit mehre=
ren Stockwerken sei dem Einfamilienhaus wirtschaft=
lich dberlegen. Im lejten Jahrzehnt ist durch ents
sprechende Bauerleichterungen erfreulicherweise
dem Uberhandnehmen des Mietshauses, denn es soll
nicht zur Regel werden, entgegengearbeitet. Beson=
ders die genossenschaftliche Bautatigkeit unter koms=
munaler Mitwirkung fihrt mehr und mehr dazu,
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Aus der Zeitschrift: ,Die Bauwelt*

Abb. 20. Wilmersdorf
Grinanlage i. Blockinnern a. d. Zeitschrift: ,Die Bauwelt.*

Abb. 21. Merseburg, Baumgruppe a. d. Domplag.
(Phot. C. Rohleder)

Abb. 22. Letchmworth, Reihenhduser

Aus der Zeitschrift: ,Die hohe Warte®
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Abb. 23. Hamstead bet London, Strafenbild
(Phot. C. Rohleder)
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Abb. 24. Spielplag fiir Rasensport

Aus der Zeitschrift: ,Hohe Warte®

Abb. 25. Céln a. Rh. Spielmwiese

Phot. C. Rohleder

Abb. 27. Florenz am Palazzo Pitti
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dab auch Minderbemittelten, die ortsansassig bleiben
wollen, ein Eigenhaus mit Garten erreichbar wird.
Aber mit einem in manchen Orten fest eingewurzel:
ten Vorurteil mub noch aufgerdumt werden. Das ist
der Widerstand der Bevélkerung gegen das Einfami=
lienhaus in geschlossener Bauweise, das Reihenhaus.
Im nordwestlichen Deutschland, in Holland und Eng=
land, wo das Reihenhaus die landesiibliche Form ist,
wird man den Widerstand nicht verstehen. Dessen
Vorziige sind auch so augenscheinlich, daf es nur
an mangelnder Aufklarung liegen kann, wenn trofy
dieser Vorziige immer wieder das kleine, einzel
stehende Haus erscheint. Man wird ohne weiteres
zugeben miissen, dab ein Landhaus in einem ge-
niigend grofen Garten mit weit abliegenden Grunds-
stiicksgrenzen, wo in alle Fenster freundliches Griin
hineinschaut, Licht und Luft von allen Seiten Zutritt
haben, ein erfreulicher Anblick und ein erstrebens=
wertes Heimstattenziel ist. Sobald aber beschrénkte
Mittel nur kleine Grundstiicke erlauben, die Ges
baude bis auf wenige Meter zusammen riicken,
gehen die Vorteile der offenen Bauweise verloren.
Die Haupt:Licht= und Luftquellen liegen nicht mehr
an den Hausseiten, sondern sie sind vor und hinter
dem Hause. Der Bauwich erzeugt kein Griin mebhr,
die Rdume an ihm erhalten wenig Sonne und sind
durch das Nachbarhaus belastigt. Die Liicken dienen
nur dazu, Staub, Wind und Larm der StraBe in den
. Hintergarten zu tragen und diesem die beschauliche
Ruhe und Abgeschlossenheit zu nehmen. Die Ver-
bindung des Vorgartens mit dem Hintergarten ist
ebenso gut durch das Haus zu nehmen als durch
einen seitlichen schmudklosen Gang. Der Gebaude-
abstand hat seinen Sinn verloren, darum ist er ganz=
lich aufzuheben. Das Zusammenriicken der Gebaude
bringt aber neue wesentliche Vorteile. Zwei Aufien-

mauern des Hauses werden dem Einflub der Wits

terung entzogen. Die Temperatur im Hause ist be=
standiger, im Sommer kiihler, im Winter wéarmer.
Die Wandstarke kann geringer gewahlt werden,une

ter Umstanden geniigt gemeinsame Brandmauer
mit dem Nachbarn, Verputjy zweier Aufenmauern,
der Zwischenzaun fallt weg. Es entstehen wesents
liche Ersparnisse an Baukosten, durch kleinere Stras
Benfront auch solche an Strafenbaukosten. Der Eins
wand, da man mit dem Nachbarn in zu enge Be=
rithrung komme, ist ein eingebildeter. Gerade das
Umgekehrte ist der Fall. Man ist ja von ihm durch
eine dicke Brandmauer getrennt und seinen Blicken
viel weniger ausgesetzt. Daf der Grundrif im Rei-
henhaus einwandfrei, sch6n und bequem, mit guter
Durchlaftungsmoglichkeit der Réume zu l6sen ist,
braucht nicht besonders bewiesen zu werden. Auch
ein langer schmaler Garten ist mit tiefen Einblicken
schonheitlich mindestens so gut anzulegen, wie ein
kurzer breiter Garten. Darum ist fiir das Einfamilien=
haus der unteren und minderbemittelten Klassen das
Reihenhaus die beste Form. Auch in Riicksichtnahme
auf das allgemeine Stidtebild verbindet sich hier
Zweckmabigkeit mit Schonheit. Kleine, standig
wiederkehrende Liicken zwischen kleinen Hausern
sind kein erfreulicher Anblick. Dah aber Einfamilien=
Reihenhduser freundlichste Formen annehmen kén=
nen, wird nach Abb. 22 jeder zugestehen miissen.
Sollen nun Vorstadtsiedelungen landlicheren Cha=
rakter erhalten, oder erméglichen billige Bodenpreise
eine groBere Landzuteilung, dann ist bei Kleins
hdusern immer noch das Doppelhaus dem freistehen=
den Einzelhaus vorzuziehen..Das Einzelhaus wird
erst mit groBen und zahlreichen Innenrdumen in
solidesten Bauarten empfehlenswert.

Die Blodktiefen richten sich danach, ob Wohnungen
fir die wohlhabenden Klassen, den Mittelstand oder
fir die Arbeiterbevélkerung bestimmt sind. Kap. X
wird hierauf noch eingehender zurtickkommen. Die
Garten sind fiir Wohnungen des Mittelstandes und
fir die Arbeiterbevélkerung nicht zu grof zu ent-
werfen, da ein groBer Garten leicht zur Last wird.
Als Ziergarten und Obstgarten wird ein ausreichend
tief bemessener Vorgarten oft geniigen. Der Ges
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miisegarten liegt besser hinter dem Hause,dem man
ja auch durchaus schéne Form geben kann. Aus
300 qm guten Bodens kann so ziemlich der ganze
Gemiisebedarf einer mittleren Familie bei rationeller
Bewirtschaftung gewonnen werden (nach Dr. v.
Mangold).

Die éigentlidlen WohnstraBen sollen moglichst Gars
tenstraben werden. Ein 5 m breiter Fahrdamm, auf
dem sich 2 Wagen begegnen kénnen, ein 1,20 bis
1,50 m breiter Biirgersteig an der einen Seite als
Laufweg, an der anderen Seite ein Schufistreifen
von 0,30 bis 0,50 m Breite geniigen fiir ruhige
WohnstraBen. Man geht jet vielfach auf noch ge-
ringere Breiten und fiigt schwach befestigte Gartens
wege in den Bebauungsplan ein, wenn diese nach
kurzen Absténden immer wieder von befestigten
StraBen geschnitten werden, sodaf fiir Mébels,
Kohlens und Milchwagen etc. kein zu grofer Abs
stand von den am Gartenweg liegenden Héausern
vorhanden ist. Ein solcher Gartenweg ist im Be-=
bauungsplan auf Tafel VII enthalten.

Die Baufluchtlinien sind weit auseinander zu ricken,
auch in schmalen WohnstraBen sei der Abstand der
Baufluchtlinien mindestens 20 Meter. Um die Ent=
stehung wirklicher Gartenstrafen mit wechselvollen
Bildern wieder hervorzurufen, wird u. U. zu dber=
legen sein, ob ein Abweichen von den sonst b=
lichen Bauvorschriften angebracht ist. So kdnnte
man zulassen, dab schmale Vorgérten, wo solche
angebracht erscheinen, unter Umstdnden ohne Ein=
zaunung, cf. Bild 19 und 20, angelegt werden, daf
in besonderen Fallen zur Erzielung eines wirksamen
Stadtebildes ein Gebaude bis an die Strabe gertickt
werden darf, wenn die Flache des hierdurch in Fortfall
kommenden Vorgartens zur Vergréberung des seit
lichen Gartens genommen wird und das gegentiber=
liegende Haus in gentigender Entfernung bereits er=
richtet ist. Man kénnte als StraBenabschluf auch
Mauern zulassen, wenn diese durch Gartenhauser
belebt werden, u. dergl. mehr. Die Strafen mit

offener Bauweise kénnen starker gekrammt sein,
als die Straben mit geschlossener Bauweise. Sie
konnen sich fast ganz dem Geldande anpassen. Un=
nétige Kriimmungen sind aber stets zu vermeiden;;
denn sie geben meist schlecht geschnittene Baustellen
entweder mit groBer StraBenfront und wenig Hinter=
land oder umgekehrt. Starke Krimmungen vers
langern auch die Strafe und erfordern damit erhhte
Strafenbaukosten.

Auf Tafel VIII ist im nérdlichen Teil ein Gebiet far
Mittelstandswohnungen aufgeteilt und auf Seite 42
schon kurz beschrieben. An Hand der vorstehenden
Ausfithrungen werden die Ideen, welche im Entwurf
verfolgt sind, noch besser verstandlich sein. Der
sidliche Teil, auf Tafel VII schon eingehender dar=
gestellt und auf Seite 41 beschrieben, wird auf Tafel
XIV in anderer Blockaufteilung wiedergegeben.
Dem hier dargestellten Entwurf lagen folgende Ge-=
danken zu Grunde.

In der Renaissances und Barockzeit kam die Stadte=
baukunst von der Durchbildung der einzelnen
Strahenr und Plaggraume zur einheitlichen Erfassung
eines groBeren Stadtkorpers. Aber die Massen wer=
den nur in ihren StraBenfronten sichtbar. Der Bau-
block als Masse tritt noch unvollkommen in Er=
scheinung. In seiner vollen Plastik tritt er erst her=
vor, wenn das Blodckinnere aus der Umrahmung
herausragt, mit anderen Worten, wenn an den
Strafen Flachbauten entstehen, das Blockinnere mit °
hohen Stockwerkswohnungen, deren Notwendigkeit
im Stadtbezirk weiter vorstehend erértert ist, bebaut
wird. Es liegt hier ein dhnltcher Gedanke zu Grunde,
wie er in frihmittelalterlichen Anlagen vorhanden
gewesen sein diirfte, bei eingebauten Kirchen: nied=
rige Umbauung und hoch herausragendes Gottes=
haus oder bei Randbebauung an Hiigeln, die Kuppe
bekrént mit einer breitgelagerten Baumasse (cf.
Abb. 4).

Die Zweckmahigkeit kommt dieser Blockbebauung
durchaus entgegen. Licht und Luft kommt zu den
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einzelnen Bauten besser als bei hoher Randbebau=
ung und inneren Flachbauten. Man wird sogar uns
bedenklich eine gréBere Anzahl Stockwerke tiber=
einander vorsehen koénnen, als sonst im Orte all=
dgemein blich ist.

KLEINWOHNUNGSKOLONIEN

Der iiberaus grofe Mangel besonders an Kleinwohns=
ungen, das Unvermd&gen breitester Volksmassen,
die Mittel fir mehr als das notdirftigste Mobiliar
aufzubringen, lassen die Erstellung von Héusern
mit 2 bis 3 Zimmerwohnungen {iberall in deutschen
Stadten als dringendste Notwendigkeit erscheinen.
Das neue Wohnungsgesety, Verordnungen und Er-
lasse geben den Gemeinden Mittel und Wege, Ge-=
lande zu erwerben und Neubauten zu finanzieren.
Im allgemeinen regelt sich diese Siedelungstatigkeit
durch gemeinniitige Bauvereine mit staatlicher und
kommunaler Unterstiyung. Es erscheint daher ans
gebracht, ndher darauf einzugehen. Man kann zur
Bildung der Siedelungen zwei Wege gehen. Einmal
fiihrt die Beteiligung der Gemeinde oder eines
Kreises an den provinziell organisierten Siedelungs-
gesellschaften, wie z. B. Siedelungsgesellschaft Sach-
senland G. m. b. H. fir die Provinz Sachsen, Rote
Erde fiir Westfalen, Freie Scholle etc. zum Ziele.
Diese provinziell organisierten Siedelungsgesell=
schaften stehen unter staatlicher Aufsicht und wer=
den vom Staate unterstiit, indem er sich mit Ge=
wahrung unverzinslicher Darlehen beteiligt und den
Ansiedlern den Rentenbankkredit gewdéhrt. Die Ge-
sellschaften bilden Tochtergesellschaften fiir einzelne
Kreise, in denen ein Wohnungsbediirfnis vorhanden
ist, unter Beteiligung der Gemeinden des Kreises
und evtl. grober Firmen und Werke. Die Siedelungs-
art ist das Rentengut von mindestens '/= Morgen
Grobe. Die Gesellschaft sucht ein giinstig gelegenes
und preiswertes Geldnde zu erwerben, teilt dies in
Rentengutstellen auf, baut die Hauser, StraBen etc.
und gibt die einzelnen Stellen gegen eine Anzahlung

von ca. 10°% des Erstehungswertes ohne Gewinn
an die Ansiedler ab. Der Rest ist in Form langs
fristiger Renten vom Ansiedler zu tilgen.

Die andere Siedelungsart kommt in Frage, wenn die
Bodenpreise Siedelungsstellen von !/s Morgen nicht
mehr erlauben. Hier haben sich in der Regel ,Ges=
meinnigige Bauvereine® als Genossenschaften ges
bildet. Die Gemeinde beteiligt sich durch (Ibernahme
wesentlicher Anteile, ebenso der Staat. Wichtig ist
hier zundchst, dab dem Bauverein die ,Gemeins
niigkeit“ vom Staat zuerkannt wird, was bei ents
sprechend aufgestellten Statuten und fiir den Fall,
dah tatsachlich ein Wohnungbediirfnis vorliegt, nicht
schwierig zu erlangen sein wird. Die Genossenschaft
baut unter kommunaler Mitwirkung die Wohnungen
regelt und verschafft niedrig verzinsliche Hypothes
ken und vermietet entweder die Hauser ohne Kiin=
digungsrecht bei piinktlicher Erledigung aller Ver=
pflichtungen der Siedler, oder verkauft die Stellen,
indem sie sich gegen Spekulation durch ein Wieder-
kaufsrecht sichert.
Die zweite Siedelungsart der ,Gemeinntiigen Bau=
genossenschaft“ ist in Hochst a. M. gewahlt. Das
Programm fiir den Bebauungsplan — cf. Tafel XIII
lautete:
»Es sollen Siedlerstellen entstehen in ca. 350 bis 400
gm Gré6Be einschlielich Strafenland.“
»Als Wohnhéuser sind in geschlossener oder offener
Bauweise zu errichten,
a) Einfamilienhduser mit Wohnkiiche, 3 Zimmern
und Stallung,
b) ZweisFamilienhduser mit Wohnkiiche, 2 Zimmern
und Stallung fir jede Familie.
Auberdem ist an einem Marktplaty ein Versamm-
lungshaus, an geeigneter Stelle ferner ein Kinder«
hort vorzusehen.“
Fir die Siedelung wurde ein am Bahnhof Héchsts
Sindlingen gelegenes Geldnde gewahlt, welches auf
Grund des neuen Wohnungsgeseties nach und nach
enteignet werden mufte.
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Die Strafen gehen strahlenférmig vom Bahnhofss
pla nach allen Richtungen in das Gelande. Die Strabe
zum Marktplagj ist als Hauptachse gedacht, zu wels
cher sich nahezu symmetrisch die StraBenziige und
Gebaudegruppen entwickeln. Zum Teil sind die
einzelnen Gebédudetypen gruppenartig zusammens
gefaBt und je 2 Gruppen durch Gegeniiberstellung
raumartig geordnet. Die StraBenziige selbst sind
schmal gehalten, daftr sind die Vorgérten durchs
schnittlich 7 m tief angeordnet. Am Bahnhofsplat,
spater auch am Marktplaty sind Gebdude mit Laden
gedacht. Die Gebaude des Bahnhofsplates sind syms=
metrisch entworfen. Der bereits ausgebaute Platy
gibt eine gute architektonische Gesamtwirkung.
Plan 25 auf Tafel XII zeigt eine Wohnsiedelung im
Bergland. Die Straben sind hier beweglicher gehalten
und steigen allméhlich zur H6he empor — schrager
Schnitt der StraBen mit den H6henkurven. Die Hohe
selbst ist durch eine Parkanlage mit groferem Baus
werk, dessen Hauptfront iiber einer geraden Griin=
anlage schon vom Fube des Hiigels aus sichtbar ist,
bekront.

Eine andere Art der Wohnviertel sind die Garten-
stadte. Es sind dies gemeinniiige Unternehmungen,
hauptséchlich von privater Seite gegriindet. Sie wols
len eine Verteuerung des Grund und Bodens durch
die Spekulation verhindern und durch Erhaltung der
Natur im Gartenstadtgebiet befriedigende Wohns

verhdltnisse erméglichen. Urspriinglich hatte man
an selbstandige Siedelungen gedacht, Neugrindung=
en an geeigneten Stellen auf wohlfeilem Gelande.
Man dachte, dorthin Industrie und Handwerk zu
verpflanzen, wo das Aufbliihen nicht unwahrschein=
lich erschien, etwa an einen schiffbaren Fluf mit
guter Bahnverbindung. Der Grund und Boden wird
dem Handel entzogen und ist Allgemeingut, man
kann nur Hauser in Erbpacht erwerben.

Die Zwecke und Ziele der Gartenstadt werden von
der ,Deutschen Gartenstadtgesellschaft“ in Berlin=
Nicolassee verfolgt. Eingehende Unterrichtung iiber
die Gartenstadtbewegung findet man in der Schrift :
,Gartenstadte in Sicht“, Verlag Eugen Diederichs=
Jena.

Selbststandige Gartenstadte im urspringlichen Sinne
sind in Deutschland noch wenig geschaffen, dafir
aber sind dhnliche Neugriindungen als Garten=Vor-
stadte zu vorhandenen GroBstadten in gr6Berer Zahl
errichtet. Die bekannteste ist wohl ,Hellerau“ bei
Dresden, angegliedert an die Fabrikniederlassung
der ,Deutschen Werkstatten Hellerau“. Der Bebaus
ungsplan lehnt sich den Formgesetien der mittel=
alterlichen Stadtbaukunst an, aber unter Anpassung
an heutige Bediirfnisse auf Licht, Luft und Bewe=
gungsfreiheit. Das Reihenhaus wird als billige Baus
art bevorzugt, jedes Haus hat nach hinten eigenen
Garten.




KAPITEL VIII

GRUNFLACHEN, SPORT- UND SPIELPLATZE, FRIEDHOFE

m Bebauungsplan wird es weniger darauf ans

kommen, die auszuweisenden Freiflachen garten=
kiinstlerisch auszugestalten. Es sind in erster Linie
die notwendigen Flachen bereitzustellen. Aber trot=
dem ist es erforderlich, dab der Stddtebauer mit den
allgemeinen Grundsédgen vertraut ist, nach denen
solche Griinflachen zu durcharbeiten sind, damit
er ihnen zwedkdienliche Formen gibt. In besonders
wichtigen Fallen wird auch hier winschenswert
sein, wie bei anderen Spezialgebieten des Stadte=
baues, den Spezialisten schon beim Entwurf zu héren,
ohne allerdings in Einzelheiten tiberzugehen, welche
mit der grofen Form noch nichts zu tun haben. Der
spéter kommende Gartenarchitekt wiederum hat sich
demGeiste der entworfenenGrundlinien anzupassen,
dab er z. B. auch Rdume schafft, wo solche vorgesehen
waren, daB er Stadtraumplanungen mit seinem Griin
wirkungsvoll unterstreicht und etwa hinweisende
Richtungsbetonung nicht durch dem entgegenstehens
de Anpflanzungen stort. Weiterhin missen der Bears
beiter eines Stadterweiterungsentwurfes und auch
die Stadtviter sich von dem Gedanken frei machen,
dah die Stadtverwaltung verpflichtet sei, aus jedem
Grundstiic im Bebauungsplan Bauland zu machen.
Diese vielfach besonders in Grundbesiierkreisen eins=
gewurzelte Ansicht ist noch Nachwirkung einer uns=

gesunden Boden= und Bauspekulation, die Stadtebaus=
er und Stadtvéater abzulehnen haben; denn sie kdm=
pfen fiir hohere Giiter, fir die Erhaltung der allgemeis
nen Volksgesundheit. Um nun zu verhindern, dab
der eine Grundbesityerim Entwurf gegen den anderen
unverdiente Vorteile erhalt, wirde es zweckmaBhig
sein, dem Baulandumlegungsgeset; erweiterte Be=
stimmungen zu geben, welche es ermdglichen, in jes
dem festgestellten Bebauungsplan alsbald die Grund-
stiicke umzulegen, derart, daf jeder Grundbesitjer
gleichmahigen, prozentualen Anteil an Strafens,
Grian=und Kleingartenflachen tragt, ohne da damit
gleichzeitig Strafenbauverpflichtungen fir die Stadt
entstehen. Nur so erhélt die unverdiente Werterh6hs=
ung eines Grundstiickes durch den Bebauungsplan,
indem es aus Ackerland zu Bauland gemacht wird,
einen gerechten Ausgleich gegen solche Grundstiicke,
welche vonder Bebauung ausgeschlossen werden. Die
Stadt selbst aber kann leichter in die neuen Formen
hineinwachsen.

Das Griin im Stadtraum hat verschiedene Bestims
mungen :

Einmal kann es die Wirkung eines einzelnen Ge=
baudes oder einer Stadtanlage steigern (Abb. 19),
es kann aber auch dazu dienen, eine vorhandene
hasliche Anlage, z.B. einen Bahndamm, Lagerplate,
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zu verdecken. Es soll ferner die Luftverhaltnisse
einer Stadt verbessern, den Einwohnern Spazier=
gange erméglichen, Erholung gewéhren, und der
Jugend Gelegenheit geben, den Kérper in Sport und
Spiel zu stahlen, (Abb. 24, 25 und 26), endlich in
Dauer=Kleingérten die Erndhrungsmdglichkeit der
Einwohnerschaft verbessern und dem Stadter in der
Gartenarbeit einen wertvollen Ausgleich gegen seine
sonstige berufliche Tatigkeit geben. Allgemein ist
hierzu vorauszuschicken, dah die Stadterweiterung
vorhandene schéne Naturanlagen nicht vergewaltis
gen soll. Sie muB in ein solches Landschaftsbild
hineinwachsen, liebe- und verstdndnisvoll gegebene
landschaftliche Schénheiten erhalten. Vor jedem Ent=
waurf ist daher das ganze Stadterweiterungsgebiet auf
solche Naturdenkmialer zu priifen (cf. S. 38 und 39).
Es sind da gleich wichtig einzelne Baiume und Baums
gruppen (Abb.21), wie auch Waldungen, Buschwerk=
pflanzungen, Béschungen, Wiesengelande, Teiche,
FluB= und Seeufer, schéne Aussichten und dergl.
mehr. Man soll tunlichst diese Geschenke der Natur
der Alligemeinheit erhalten und im Bebauungsplan
verhindern, dab einzelne Kapitalkraftige sich ihrer
bemachtigen und sie der Einwohnerschaft entziehen.
Sind nun solche von der Natur gegebenen Griin=
plae im Bebauungsplan als erhaltungswert skizziert,
dann wird es in der Regel wiinschenswert sein, sie
unter sich und mit dem Stadtinnern zu einem zus
sammenhédngenden Griinsystem zu verbinden. Die
Ausbreitung einer Stadt wird allgemein nicht ring=
formig, sondern mehr strahlenformig entlang den
Verkehrswegen nach auBen vor sich gehen.Zwischen
diesen baulichen Ausstrahlungen des Stadtkorpers
schieben sich unbebaute Flachen keilférmig zum
Stadtinnern vor. Hier sind also meistens die besten
Angriffspunkte,GrﬁnanlagendemStadtinnernnahc:
zubringen und in dieses mittelst Promenadenwegen,
Alleestraben oft bis zum Stadtkern vorzudringen.
Die baulichen Ausstrahlungen werden dann erganzt
durch Griinausstrahlungen, die entsprechend der

Abnahme des Bodenwertes sich mit der Entfernung
vom Stadtkérper mehr und mehr verbreitern kén-
nen und schlieBlich in die natiirliche Landschaft, evtl.
ein Waldgeldnde, tiibergehen. Solche Griinaustrahs
lungen kénnen durch Quergriinstreifen wieder ver=
bunden werden, sich manchmal wieder zu einfachen
Promenaden verengern, dann wieder zu Spiel= und
Sportplaten oder dergl. erweitern, an Dauerklein=
gartenland vorbeilaufen und so grobe Mannigfaltig=
keit entwickeln. Im Bebauungsgebiet wird der Griin=
streifen mitten durch die Baublocks fiithren, oder
einseitig von diesem ein Stiick abschneiden (Plan 27
auf Tafel XIII), weiter wiederum beiderseitig von
StraBen eingefaBt sein (Plan 29). Tunlichst wird er
in seinem Verlauf alle schon vorhandenen einzelnlie=
genden Erholungspldge sich angliedern und damit
diese dem groBen Griinsystem einbeziehen.

In der Nahe groBer Stadte treten die nahe gelegenen
Gemeinden zur GroBstadt in gewisse Wechselbes
ziehung. Urspriinglich selbstédndig, werden sie mehr
und mehr zu Tochterstddten, zu Wohnbezirken, evtl.
Fabrikvororten der Hauptstadt. Um zu verhindern,
dah dieses an und fiir sich gesunde Verhaltnis durch
das vordringende Héusermeer aufgehoben wird,
werden Wald= und Wiesengiirtel um die Grofstadte
gelegt, die dauernd von jeder Bebauung frei bleiben
sollen. Hand in Hand mit solchen Planungen muf
fir eine gute Verkehrsverbindung zwischen Wohn-
und Geschaftsstadten gesorgt werden, damit die
Méglichkeit besteht, die Entfernungen schnell zuriick=
zulegen.

Die Grananlagen einer Stadt beginnen im Haus=
garten, dessen schonheitliche und zweckmabige An=
legung schon bei der Baublockgestaltung und dessen
Parzellierung dberlegt sein will. Oberster Grund-=
saty muB auch beim Garten sein, Raume zu schaffen,
ihm eine tibersichtliche und klare Gestalt zu geben.
Die regelmabige Grundsticksform ist hierzu am ge-
eignetsten, Dabei wird man Quadrate ebenso schén
durcharbeiten konnen, wie lang gestreckte Rechts
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ecke, die beim Reihenhausbau bei gentigender Land=
zuteilung unvermeidlich sind. Geknickte Form sols
cher langen Garten ist fir eine schonheitliche Durch=
bildung weniger giinstig. Die rdaumliche Wirkung
erzielt man durch Umpflanzung bei groBen Garten
mit Baumen und Buschwerk, bei kleinen Garten
durch Spalierobst. Hier sind die Schnurbdume und
die U-formen besonders giinstig. Die Gartenmitte
hélt man besser von hohem Pflanzenwuchs frei. Ist
ein Bauwich zwischen den benachbarten Hausern
vorhanden, dann ist hier etwas vorgeriickt gegen
die StraBe ein lickenschlieBender Laubbaum wiin=
schenswert, der nach Jahren mit seiner schénen
Kronenbildung in die Strafe hineinragt. Er belebt
das Strafenbild, rahmt mit dem Gegen=Grenzbaum
das Haus wirkungsvoll ein und 1a6t es selbstandiger
in Erscheinung treten. In schmalen WohnstraBen
mit Vorgarten sind dann weitere Baumpflanzungen
entbehrlich.

Die Vorgdrten in unseren stadtischen Strafien sind
in der Regel nur Zeugen einer untergegangenen
Gartenkultur. Dashangt mitdemallgemeinenNieder=
gang des Kunstempfindens im Volke zusammen,
ist aber auch eine Folge unsinniger Polizeivorschrifs
ten, welche die unmittelbare Verbindung mit den
Wohnraumen geradezu verbieten und von der Stra=
e her einen Einblick in den Garten fordern. Dadurch
ging dem Hausbewohner die Freude an diesem Gar-
ten verloren. So macht der Vorgarten heute meist
den Eindruck einer ungeschickten Dekoration, wenig
geeignet, ein StraBenbild zu verschénern. Dabei ist
er, besonders in der heutigen Zeit der sparsamen
Wirtschaftsfiihrung, ein unentbehrliches Mittel, die
Ausbaukosten einer Strafe niedrig zu halten, indem
nur ein Teil des StraBenraumes zwischen den Ge-
bauden straBenmabig hergerichtet wird. Man wird
heute mehr denn je Vorgarten im Bebauungsplan
vorsehen miissen. Ein Menschenalter und langer
wird oft eine Strafe in den schmalsten Abmessungen
fir den Verkehr geniigen. Wird aber eine Ver-

breiterung wirklich erforderlich, dann ist diese aus
den Vorgarten leicht durchfithrbar. Kénnen wir
nun auf Vorgarten nicht verzichten, so miissen wir
andererseits dahinstreben, sie wieder so zu gestalten,
daf sie zum Schmuck der Strafe und dem Besitser
wieder wert werden.

Man mache den Vorgarten wieder zur Erweiterung
der Wohnung, indem er sein Bild nicht der Strafe
zuwendet, sondern dem Hause, zu dem er gehért.
Von den Wohnzimmern des Erdgeschosses, vom Bals
kon aus soll direkte Zuganglichkeit bestehen. Gegen
den StraBenzaun fiihre man die lebendige, geschorene
Hedke ein, sodaf der Gartenraum den neugierigen
Blicken der Voriibergehenden entzogen wird. Gegen
das Nachbargrundstiick schiigen hohes Buschwerk,
bliihende Straucher,Goldregen, evtl. ein hoher Baum.
Das Ganze soll sich raumlich gestalten mit nur
offenem Einblick und Ausblick zur Wohnung. In
solch einem Garten wird der Besitier wieder vers
weilen, auf der Hausbank einige Stunden ruhen.
Im Gartchen wird sich ein intimes Leben entfalten,
Blumenfreude und Poesie wird ihn erfiillen, und es
werden wieder umbiischte, wirkliche Gartenstrafen
entstehen.Gendigt es nicht, wenn blithende Straucher
tiber Mauern und Hecken hangen, wenn der Duft
des reichen Blumenlebens die Luft der Strafe erfiillt
und die Traulichkeit des Gartchens nur ahnen laft.
Als Mindestmah wird man 5 bis 6 m Vorgartentiefe
annehmen. Liegt der Garten héher als die StraBe,
dann wird das Geldnde nicht abgebdscht, sondern
terrassenartig gestaltet. Erlauben geringe Grund-
stlickstiefen nicht die Anlage ausreichend tiefer Vors
gérten, dann tritt an seine Stelle der offene Griin«
streifen ohne Einzdunung (Abb. 23) oder mit nies
drigem Schusgitter. Er wird wieder zur Dekoration,
die nur dann angebracht ist, wenn gute Unterhaltung
gesichert ist.

Der Baum im Stadtbild. Wer aufmerksam und em=
pfanglich unsere Vorstadtstrafen durchwandert,
wird bald richtige und falsche Verwendung des
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Baumschmuckes im StraBenraum erkennen. Beson=
deres Wohlgefallen wird stets eine schén geformte
Baumkrone auslésen, die frei ihre Aste in den Lufts
raum entsendet (Abb. 21). Wiederum wird eine
Strabe mit iberreicher Baumpflanzung, deren Laub-
dacher auch bei lachendstem Himmel keinen Sonnen-
strahl hindurchlassen, in den Vorgarten jeden Pflans
zenwuchs ersticken, einen bedriickenden Eindruck
hervorrufen. Hier fehlt die ozonreiche Luft desWaldes
die friedvolle Ruhe, die Stimme der Natur, die
draufen uns umschmeicheln. Im Stadtinnern soll
Luft, Sonne und Schatten sich im Griin ergénzen,
dann erlangt gartnerischer Schmuck erst den Zauber,
der unsere Sinne erfreut.

Der Einzelbaum oder die Baumgruppe (Abb. 21)
ist geeignet zum Schmuck kleiner Plite, die an
StraBenzusammenfiihrungen entstehen. Sind alte
Baume mit schoner Krone im Stadterweiterungsge=
biet vorhanden, so sind sie oft Grund genug, die
StraBen so zu fiihren, da$B sie in ihrer vollen Schéns
heit im Stadtraum erhalten bleiben.

‘Neue Baumpflanzungen haben verschiedene Auf-
gaben zu erfiillen. In Reihenpflanzung kénnen sie
einen StraBenzug begleiten. Mindestabstand sei etwa
10 m, sonst je nach Art des Baumes. Die Pyramiden=
pappel braucht geringeren Abstand als etwa die Uls
me oder die Kastanie. Der Abstand vom Hause ist
oft maBgebend fir die Auswahl der Baumsorte, denn
der Baum soll auch den unteren Wohnungen nicht
Lufts und Sonnenlicht nehmen. In Reihenpflanzung
ist der Baum geeignet, einen Bahndamm oder andere
unschéne Statten so zu verdecdken, dab sie nicht mehr
unangenehm in Erscheinung treten. Alleeartig ge=
pflanzt, kann er eine Richtungsbetonung unterstrei
chen, dabei Liicken, die in der Anordnung der Be-
bauung noch vorhanden waren, verdecken, sodaB
das Ziel allein wirksam wird. Man vergleiche hier=
iiber die kleinen Pliie an der gekrammten Griin=
strafe auf Tafel VII. Unangebracht ist oft eine Baum-=
pflanzung auf reinen Architekturplagen, die auf

raumliche Wirkung angelegt sind, z. B. auf den mes-
sten Marktplaten (Abb.2 u. 4). Hier stért der Baums
schmuck die Raumkomposition. Auch Fassaden an=
sehnlicher Gebdude sollen durch Baume nicht vers
deckt werden. Wohl aber kann gartenarchitektonis
sche Baumpflanzung einem Gebaude einen Aubens
raum geben, daB beides zusammen erst zu groBer
Wirkung zusammenklingt (Abb. 19).

Die gréfleren Grinflichen im Stadtraum. Weiter
vorn haben wir gesehen, wie die Griinflachen sich
organisch der bebauten Stadt eingliedern sollen. Es
werden Griinbander entstehen (Tafel XIII Plan 27),
manchmal alleeartig (Tafel VII), manchmal als lang=
gestreckte Rasenflache, eingefafit von Baumen einem
baulichen Ziel zustrebend (Tafel XIII Plan 29), manch=
mal einer Wiese, einem Wasserlauf sich anschmies=
gend, am FuBe einer bewaldeten Béschung entlang
fithrend oder auf deren Oberrand eine freie Aussicht
iiber Stadt und Land erschliefend, dann wieder wird
eine geeignete Flache Spiel= und Sportplate aufneh-
men (Tafél VIII u. Tafel XIII Plan 27). Bei bewegtem
Gelande werden Bauten, Griin und Geldandeformas
tion oft Méglichkeiten zu malerischen und erhabends
sten Stddtebildern geben (Abb. 27). Die gewaltigen
Schépfungen der Renaissance= und Barockzeit, wie
wir sie auch in Deutschland besonders in den fiirst=
lichen SchloBanlagen wie Oliva, Potsdam, Herren-
hausen, Cassel, Wiirzburg, Bruchsal, Nymphenburg
u. s. w. in reichster Fiille besigen, sind ein kostbares,
unschatbares Erbe und in ihrer gewaltigen Kompo-
sition in neuerer Zeit wohl kaum annéhernd wieder
erreicht worden. Wir miissen den Geist jener Zeit
wieder atmen lernen, die souverane Beherrschung
des groben Raumes mit den Gestaltungselementen,
Bodenformation, Architektur und Griin, dann wer=
den wir trotj unserer bescheidenen finanziellen Gren-
zen grobe Wirkung wieder erreichen kénnen.

Der Volkspark sieht seinen vornehmsten Zweck in
der Stahlung der allgemeinen Volksgesundheit. Am

Rande dieser weitraumig anzulegenden Parks kann
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die Zieranlage noch vorherrschen, im Innern soll sie
nur hin und wieder weitrdumige sonnige Spielwiesen,
Spiel= und Sportplatie durchsetien. Schattige Alleen
Bades und Wassersportanlagen, Unterkunftss und
- Erfrischungshallen, Musiktempel, Trinkbrunnen,
Abortanlagen, Turnpléate, Fahrsund Reitwege, Licht=
und Luftbad, Vogelhauser, Tierparks sollten nicht
fehlen. Mit einem Kaffeehaus kénnten Volksbiblios
thek und Lesezimmer, Horsdle fir Volkshochschule
verbunden werden, u. a. m. Solch ein Park gibt dem
Stadter wieder den Zusammenhang mit der Natur
und ist in volksgesundheitlicher Beziehung weit den
Zierparks tberlegen. Ein Entwurf, in dem auf még=
lichst engem Raum alle Anlagen vereinigt sind, mag
den Charakter eines Volksparks veranschaulichen,
(cf. Tafel XIII Plan 30).
Man vergleiche zu dem Plane die Bilder 24 und 26,
welche eine Rennbahn und einen kleinen Rasens
sportplay in auBerordentlich schéner Form wieders

geben. Die Bilder zeigen, daf solch ein Volkspark
neben seinem gesundheitlichen Wert den héchsten
Reiz entfalten kann. Far einen Volkspark ist jedes
Gelande geeignet, wenn sich ohne grofe Erdarbeiten
einigermafen ebene Spielflachen herrichten lassen.
Am besten liegt es an einem Fluflauf oder Seeufer
in méglichster Nahe der Stadt. Der Boden der Spiel=
wiesen und Spielplatie darf aber nicht sumpfig, son=
dern muB trocken und warm sein. Die vorhandene
Landschaft kann in der Regel erhalten bleiben, sie
wird nur zum Teil zweckentsprechend hergerichtet.
Darum kostet die Anlage und Unterhaltung eines
Sportparkes meist weniger als ein gleichgrofer
Zijerpark.

Fir die einzelnen Spielpldte gelten folgende Make:
1. far Rasensport, Hockey, Cricket, Croquet, Reifspie=
len etc., ebene Rasenfliche 90 m lang, 55 m breit,
2. groBer Fubballspielplaty 100 bis 110 m lang, 65
bis 75 m breit,
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3. Tennisplaty 23,75 m lang, 11 m breit. An beiden
Langsseiten liegt auferdem ein Streifen von je 3,70
m Breite, an den Schmalseiten von je 6,50 m Breite.
Friedhéfe. Zu den Grinflachen des Stadtgebietes ge=
héren auch die Friedhéfe, fiir welche im Bebauungs«
plan geeignete Flachen ausgewahlt werden miissen.
Bei wachsender Einwohnerzahlist Erweiterungsmégs
lichkeit offen zu halten.

Die erste Bedingung fir einen Friedhof ist neben ge-
eignetem Boden — durchlassig, grundwasserfrei —
eine ruhige abgeschlossene Lage. Der Strafenlarm
soll ihm méglichst ferngehalten werden, auch Aus=
blicke auf StraBengetriebe. Nur Fernsicht in ein
schones Landschaftsbild mag man zulassen. Neben
einer guter Einzdunung umziehe man den ganzen
Friedhof mit einer lebenden, griinen, etwa 5 m
starken Buschwerkanpflanzung, aus der in regel-
mabigem Abstand wieder hohe B&ume emporwach=
sen. Diese Trennung von der Umwelt schafft Abs

geschlossenheit und gibt dem Friedhof inneren Zus=
sammenhang. Zugleich tragt dieser Griinabschluf
dem psychischen Gefihle der sich in der Nihe an-
bauenden Menschen Rechnung, welche nicht Tag
fiir Tag dem ernsten Charakter, den ein Friedhof -
auch bei schénster gartnerischer Behandlung immer
atmet, ausgesefjt sein wollen. Soll eine Gartnerei,
eine Baumschule,dem Friedhof angegliedert werden,
dann lege man auch diese nach Méglichkeit trennend
zwischen Baugebiet und Graberfeld. Die innere Ges=
staltung und Gliederung der Friedhofsanlage tiber=
schreitet den Rahmen dieses Werkes, doch mag
immerhin ein Friedhofsentwurf*) die kurzen Hins
weise erganzen. Der Entwurf ist durch Portal und
Hauptachse in Beziehung zum Bebauungsplan ges
bracht und atmet bei gréfter ZweckmaBigkeit monu~
mentale GroBzigigkeit in klarer Gliederung.

*) Schopfung des Gartenarchitekten Knell-Frankfurt a. M.
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KAPITEL IX

DIE AUSSERE STADTERWEITERUNG

ach vorstehenden Sonderbetrachtungen ers
N scheinen im wesentlichen die treibenden Kréfte
erdrtert, aus denen der Stadterweiterungsentwurf
als Resultierende hervorzugehen hat. Die groBe Idee
nun, weldhe das Ganze durchziehen und die Einzel=
heiten zu innerem Zusammenhang zusammenfassen
soll, muf aus dem Charakter der Stadt hervorgehen.
EinBadeort in landschaftlich schoner Gegend wird an=
deren zweckmadhigen und kiinstlerischen Zielen zu=
streben als eine Handelsstadt, ein Wohnvorort einer
Grofstadt wird anders sich entwickeln, als eine selbs
stdandige Provinzstadt, ein Regierungssity anders als
eine Industriestadt. Hier wird das Erhabene, dort
das Schéne iiberwiegen, hier werden die Verkehrs=
forderungen, dort das stille Wohnbeddrfnis das
Liniennet; beeinflussen. Bodenformation und Gegens=
wartszustand des Bebauungsgebietes, zum Teil auch
Art der Grundbesiyverteilung werden weiter be-
stimmende Faktoren fiir das zu entwickelnde Projekt.
Dem Charakter des Ortes entsprechend sind auchden
einzelnen Sondergebieten die richtigen Verhaltnisse
zu geben. Man wird nicht Industrieviertel planen
konnen, wenn jede Vorbedingung fiir ein Blihen
der Industrie fehlt. Man wird nicht weitraumige Land=
hausbezirke bei vornehmlich kleinbiirgerlicher oder
Arbeiterbevélkerung vorsehen. Aus Griinden der

Verschiedenartigkeit jeden Entwurfsgebietes lassen
sich allgemeingiltige Regeln fiir zusammenfassende
Ideen nicht aufstellen. Die Gedanken miissen auch
nicht von AuBen kommen, sie miissen aus dem Ents
wurfsgeldnde erstehen. Nur einige Hinweise kénnen
als manchmal brauchbar gegeben werden.

So werden sich u. U. die Hauptverkehrslinien zu
kraftig betonten Achsen eignen. Man wird sie an ge-
eigneter Stelle in Verkehrsplaen, welche die Vers
teilung des Verkehrs vermitteln, endigen lassen oder
an Verkehrs: oder Schmuckplagen vorbeifithren.
Diese Plae werden mit den voraussichtlich notwen=
dig werdenden gréBeren Baulichkeiten die architek=
tonischen Hohepunkte der Stadt bilden, Abb. 14 u.
18. Auch die Griinanlagen sind ein wirksames Mittel,
das Stadtbild lebendig zu durchsessen, Tafel VIII und
Plan 29. Ein grofer Sportpark kann beispielsweise
zum Mittelpunkte eines Stadtteils gemacht werden.
Anzustreben ist tunlichst eine grofe Klarheit in der
Linienfiihrung, eine leichte Orientierungsméglichkeit
im neuen Stadtgebilde. Zu vermeiden ist jede Kiin=
stelei, eine ‘gesuchte Krahwinkelei, unmotiviert ge=
krimmte oder unbegriindet geschlangelte Strafen.
Tafel XV bringt in Plan 35 den Entwurf fir die
australische Bundeshauptstadt, welcher auch dem
Stadtebau in Deutschland neue Anregungen gegeben
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hat. Die Stadt soll in erster Linie Regierungszwecken
dienen, vorgesehen ist aber auch neben den Vers
waltungs=,Geschaftssund Wohnvierteln ein Industries
und Handelsviertel. Die Bodenformation ist reich
bewegt. Aus dem Plan erkennt man schon die land-
schaftliche Schonheit. Drei Bergmassive, der Mt.
Ainslie, Mt. Mugga=Mugga und Black Mountain
schlieben ein Talkreuz ein, durch das von Osten
nach Westen der hier seenartig erweiterte Molonglo=
flub sich hinzieht. Auf vorgeschobener halber Héhe
liegt am Berge Mugga=Mugga das Kapitol, umgeben
vom Regierungszentrum, und beherrscht beide Tal=
senkungen. Alle Hauptachsen der Stadtanlage laufen
hier zusammen. So wird es auch im Stadtraum Sinn=
bild der herrschenden Gewalt. Am FluBlauf ents
wickelt sich die monumentale Stadt mit Universitat,
Parlament, Ministerien, Museen. Ein Parkweg in
weitrdumiger Ausdehnung ohne Durchgangsvers
kehr senkt sich vom Kapitol zum Fluf und steigt
wieder empor zum Mt. Ainslie, hier auf halber Hohe
strahlenf6rmig in den 6ffentlichen Anlagen des Bergs
hanges verlaufend. Eine andere Hauptachse geht
vom Kapitol durch die Talmulde nach Norden zum
Zentrum des Fabrik= und Handelsviertels. Zwei
weitere Achsen ziehen nach Westen und Stadosten
am Berghang entlang zum Wohn+ und Vorstadts
viertel. Diekonkaven Geldndesenkungen sind auber=
ordentlich geschickt fiir die grofen Perspektiven be=
nutt. Es werden reizvolle Stadtebilder von groBer
Ubersichtlichkeit entstehen. Die ganze Stadtanlage
atmet modernen Geist, GroBziigigkeit, ist klar im
Aufbau, zweckmabig in der Verteilung und Grup=
pierung der einzelnen Sondergebiete.

Nach diesen zusammenfassenden Betrachtungen
iber die Gewinnung einer groben Form in der Stadt=
erweiterung werden zur eingehenderen Durcharbei=
tung noch einige Ergédnzungen notwendig sein.

A. DIE STRASSEN
Die Straben erhalten je nach Bediirfnis verschiedene
Breiten. Ein StraBenquerschnitt mub in der Regel

Fahrdamm und Biirgersteige enthalten, es kdnnen
noch hinzutreten: Vorgarten, Radfahrwege, Reit=
wege, Promenaden, Automabilbahn, StraBenbahn=
geleise, gartnerische Anlagen u. s. w. Fir verkehrs-
arme WohnstraBen geniigt evtl. ein Fahrdamm mit
einseitigem Birgersteig. Die breitesten Strafen wer=
den die nach aufken fithrenden Hauptverkehrsstra=
Ben, die sogenannten AusfallstraBen, Verbindungs-
straben mit groBeren Nachbarstadten, sein. In mans-
chen Projekten findet man auBer diesen noch breite
RingstraBen. Weit vom Zentrum abliegende Ring=
straBen sind aber verkehrsarm, teuer im Ausbau
und daher unwirtschaftlich. Zweckmahig wird eine
RingstraBe erst, wenn die Altstadt tief, und das
AubBengelande auf Anhéhen oder ansteigendem Ge-
lande liegt. Dann wiirde eine Ringstrafe als Verbin-
dungsstraBe der einzelnen hochgelegenen Ortsteile
wiinschenswert erscheinen, weil durch sie eine Berg-
und Talfahrt durch die Altstadt vermieden wird. In
allen anderen Féllen ist sie besser durch Ringgriinan=
lagen zu ersejen. Verkehrsstrafen zur Verbindung
der einzelnen Ortsteile diirfen dabei nicht fehlen, doch
sollen sie nur dem tatsdchlichen Bedirfnisse ent=
sprechende Breitenabmessungen erhalten.

Die Straben sind unter Berficksichtigung der Hohens
verhaltnisse so zu entwerfen, daf das anliegende
Grundeigentum vorteilhaft erschlossen wird. Es ist
ein moglichst rechtwinkliger Schnitt mit den Eigen=
tumsgrenzen anzustreben. Kleinere Grenzregulie=
rungen kann man u. U. nach dem Gesety vom 13.
August 1841 dber den erleichterten Austausch ein=
zelner Parzellen vornehmen.

Ist nun aberdie vorhandene Parzellierung derart, da$
eine gute bauliche Ausnutjung des Gelandes er=
schwert oder unméglich ist, dann ist der § 14a des
Fluchtliniengesetyes®) vom 2. Juli 1875/28. Marz 1918
in Anwendung zu bringen, welcher das Umlegungs=
desefy von Frankfurt a. M. (lex Adickes) auch far
andere Gemeinden durch Ortsstatut einzufiihren er=

*) Siehe Anhang.
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méglicht. Nach Einfahrung dieses Ortsstatutes kann
naturgemdB der Bebauungsplan sich viel freier ge=
stalten.

Die StraBenrichtung genau OstsWest soll man, be=
sonders in Gebieten mit geschlossener Bauweise zu
vermeiden suchen, da dann Wohnraume entstehen,
welche keine Sonne oder zuviel Sonne bekommen.
Tafel XIV enthaltQuerschnitte fiir die Haupt=Strabens
gattungen. Es ist nicht n6tig, dab eine Strabe durchge=
hend dasselbe Profil beibehalt. Besonders bei Haupts
straBen kann man mit Wechsel in der Breite ers
wiinschte Mannigfaltigkeit erzielen. Solche Breitens
dnderung, welche sich zu plagartigen Strafenerweis
terungen ausdehnen kénnen, beginnen und endigen
am besten bei einmindenden Seitenstraben.

In Hauptverkehrsstraben sei dieHochststeigung 1:40,
in Nebenverkehrsstrafen 1: 30, in WohnstraGen
1:20. Man wird aber manchmal selbst in Hauptvers=
kehrsstraben z.B. in Cassel, GroBe Frankfurter Strafe
mit 1:11,7 auf kurzen Strecken stdrkere Steigungen
wahlen miissen.

Beziiglich der StraBenbahnen wird es wiinschenswert
sein,eine vom iibrigen Fahrdamm unabhéangige Fahr-
bahn zu erhalten, ferner dab das ein= und ausstei=
gende Publikum nicht durch die Fuhrwerke des Fahr-
dammes gefdahrdet wird. Im Stadtinnern wird dies
schwer zu erreichen sein, im AuBenbezirk kann durch
entsprechende Anordnung des Querprofils darauf
hingewirkt werden.

Uber Vorgarten ist schon im Kapitel ,,Griinflachen“
das Wesentliche gesagt. Es ist zu empfehlen, in den
zunachst noch verkehrsarmen StraBen far die Fahr-
ddamme im ersten Ausbau nur geringe Breiten zu
wahlen, dafir die Birgersteige breit oder Griinstreis
fen, evtl. Radfahrwege anzulegen. Man soll aber die
Baumreihen so pflanzen, daf eine voraussichtlich spéa=
ter n6tig werdende Verbreiterung des Fahrdammes
ohne Beseitigung der Baume méglich bleibt.

Die Bodenformation bildet manchmal Schwierigkei=
ten far eine gute StraBenfithrung, besonders in stark

bewegtem Geldnde. Es muB angestrebt werden, daf
das neue Strafiennet; sich der vorhandenen Gelandes
formation anschmiegt. Zur ErschlieBung eines Hagel=
landes folge man mit den StraBen den Télern. Bergs
kuppen liegen dann im Innern des Baublocks. Auch
fir die Abfihrung der Regens und Schmutywasser
ist dies von Vorteil, da die Taler die natiirliche Vor=
flut des Gelandes bilden. Die giinstigen Ansatjstellen
fir bergauf fithrende Strafen sind dort, wo die Ho-
henkurven einbuchten, bei zu grof werdender Stei-
gung wird die Richtung schrag zu den Hohenkurven
geschwenkt, evtl. muB serpentinenartig die Hohe er=
reicht werden, wobei inden Hauptschwenkungspunk=
ten Gelegenheit zur Abzweigung von Seitenstrafen
degeben ist.

B. DIE PLATZE

Man unterscheidet Verkehrse, Betriebss, Schmuck=
und Sportpldte. Die Form der Plate richtet sich nach
Charakter und Zweck. Erholungsplate sollen raum-=
liche Geschlossenheit haben, die durch entsprechende
Grinpflanzungen u. U. noch stimmungsvoller gestal=
tet werden kann. In Verbindung mit 6ffentlichen Ge-=
bauden werden sie zu Vorhéfen, erh6hen die Wirs
kung, indem sie das Gebaude als Hauptglied in sich
aufnehmen und mit ihm die Raumgestaltung fort=
fahren (Abb. 19u.Plan 19). Erholungsplatie, Schmudck=
plage konnen ohne Schaden fiir ihren eigentlichen
Zweck mit kleinen Spiel= und Sportpléten (Tennis,
Rasensport u.s. w.) vereinigt werden. Unter sich sind
sie zweckmaBig mit Promenaden zu verbinden. Ver-
kehrspldse dienen zur besseren Verteilung des Ver-
kehrs. Da die StraBenfronten in der Regel grofen Ge:-
schaftswert haben, werden sie sich zu monumentaler
Gestaltung eignen. Raumliche Geschlossenheit wird
bei sonst einheitlicher Behandlung nicht immer erfor-
derlich sein (Abb. 12). Mit besonderer Sorgfalt sind
die Bahnhofsvorplage zu durchdenken, gilt es dodch,
starken Fubgangerverkehr, Wagenverkehr, Strafen=
bahnen zu verteilen und in gute, méglichst gefahrlose
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Bahnen zu leiten. Auferdem sind Halteplage fir
Droschken, Automobile vorzusehen. Endlich ist ein
guter gartnerischer Schmuck erforderlich(cf. Taf. XIV).

C. DIE BAUBLOCKS

Fir die Bebauung ist die zweckmaBigste Nuggform
das Rechteck. Wollte man streng derartige Baublocks
durchfithren, dann entstehen endlos lange und sich
rechtwinklich schneidende StraGen. Die Erfahrung hat
gelehrt, daBdiese Stadterweiterungsart 6de und niich=
tern wirkt, auch nichtimmer zweckmasigist. Willman
nun nach den heute geltenden Grundsatien einen Be=
bauungsplan entwerfen, so soll man sich doch mégs
lichst immer wieder der rechteckigen und zwar der
langestreckten Blockform nédhern. Man soll wenigs
stens einigermaBen dierechteckige Baustellenform an=
streben.

Die Form des Baublocks hangt auch von der vorges=
sehenen Bebauung ab. So sind die Grundstiickstiefen
verschieden zu bemessen, je nachdem es sich um Fas=
brikviertel, Arbeiterwohnviertel, Wohnungen des
Mittelstandes oder des wohlhabenden Standes hans=
delt. Ferner ist von EinfluB, ob Gewerbebetriebe zu=
gelassen sind, ob offene oder geschlossene Bauweise,
ob Ein= oder Mehrfamilienhduser vorgesehen sind.
Im allgemeinen wird es zweckmabig sein, sich evtl.
durch Riickfrage bei der stadt. Verwaltung von jeder
Grundstiicksart unter Berticksichtigung der Bauords
nung eine Normalform zu bilden. Handelt essich z. B.
um Stockwerkswohnungen, so werden sichim Ort ge=
wisse Typen herausgebildet haben. Angenommen,
die Normaltiefe eines solchen Hauses sei 13 m. Vors=
geschrieben sei geschlossene Bauweise, 4 bewohn=
bare Geschosse, 50°/o zuldssige Bebauung, Vorgar=
ten 6 m, Hoftiefe zwischen Vorderhaus und Hinter=
haus 15 m, Abstand von der hinteren Grenze min=
destens 5 m, dann ist die Normaltiefe gleich 6+ 13
+15+4+134+5=52 m, ohne Hinterhaus 26 m. Die
Grundstiickstiefe fir ein Einfamilien=Reihenhaus

wirde sich bei 7 m Vorgarten, 8 m Strafenfront und
10 m Gebaudetiefe, sowie 300 gm Hinterland mit
7+10+ ? = 54,5 m berechnen. Das Hinterhaus am
engen Hof ist keine erfreuliche Erscheinung. Es vers
dankt seine Enstehung dem Bediirfnis nach billigen,
von StraBenbaukosten nicht belasteten Wohnungen.
Soll die Errichtung solcher Hinterhauser in gréBeren
Baubl6dken verhindert werden, dann ist eine ,,r{icks
wartige Baufluchtlinie* vorzusehen, welche den In=
nenraum des Blodks von jeder Bebauung freihlt. Um
einwandfreie, durch StraBenausbaukosten wenig
belastete Wohnhduser zu errichten, kann man die
Flachen hinter den Quergebduden zu einem Innen«
park zusammenfassen und den Quergebduden die
Frontnach diesem Park geben. Fahrdémme sind dann
fir diese Hintergebdude nicht nétig, denn fiir Fuhr-
werke haben die Quergebdaude Zugange durch die
Vordergebaude. Die Wirkung dieser Innenparks
wird noch erhéht, wenn sie durch strafenartige Zus
fihrungen zum Innenpark mit dem dbrigen Strafen-
nefj in Verbindung stehen, sodaB der Fugéangerver-
kehr ganz durch diese Parkanlagen fihrt. Die Quer-
gebdude haben dann denselben, u.U.noch einen héh=
eren hygienischen Wert als die Vordergebaude. Auf
Tafel XIV, Plan 41, ist diese Blocaufteilung vorge=
sehen. Hierdurch sind zwei QuerstraBen (punktiert
eingetragen) in Fortfall gekommen. Ein weiterer Vor=
schlag zur Herabminderung der Strafenbaukosten
geht dahin, grofe Bauquartiere an den Hauptum-
ringsstraBen mit Geschéfts= und gréberen Mietshaus
sern zu umbauen, das Innere hingegendurch Gartens=
wege zuerschlieben und hier Einfamilienhauser zu ers
richten (Tafel VII). In Wohnvierteln kann das umges
kehrte Verfahren, aufen Flachbauten, innen hohe
Mietshauser, richtiger sein. Im Geschaftsviertel wird
das Hochhaus, wenn seine Zulassung im Stadtbild als
empfehlenswert erkannt ist, in dhnlicher Stellung wie
die Mietshauser im Blockinnern auf Tafel XIV er-
scheinen kénnen. Hier bieten sich neue Moglich=
keiten, das Stadtbild kraftvoll zu durchseien, ohne
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dabei in die Entartung zu verfallen, die in amerika= lichst weitgehenden Ausnuyung ausgebauter Strafen
nischen Weltstddten das Hochhaus in Masseners sind schwachbefestigte SeitensStichstrafen, hufeisens
richtung herbeigefiihrt hat. Andere Mittel der mogs formige Einbuchtungen der Baufludht, cf. Tafel VIII.
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KAPITEL X

DIE ENTWASSERUNG

as Gebiet des Bebauungsplanes hat im allge=

meinen eine natiirliche Vorflut. Hat man die
Strafen derart projektiert, daf zu ihrem Ausbau
keine grofen Erdumwaélzungen notwendig sind, sie
sich mithin dem Geldnde anschmiegen, so behalt
man in der Regel die natirliche Entwéasserung bei.
Zur Erleichterung der Ubersicht lege man eine Pause
{iber den allgemeinen Plan, ziehe samtliche Strafen=
achsen mitstarken vollen Linien blau aus und schreibe
far samtliche StraBenkreuzungen die Geldandehéhen
in schwarzer Tusche ein. Dann deute man durch
Pfeilhaken an den StraBienachsen fiir jede Strabe den
natirlichen Ablauf des Wassers an und berechne das
Gefélle von StraBenkreuzung zu Strabenkreuzung.
Ist das Gefalle schwacher als 1:400, so dberlege
man, ob man ein Ende dieser Strafe ohne Schaden
fir die anderen StraBen heben oder senken kann,
d. h., ob durch diese Hebung oder Senkung nicht in
anschliebenden Strafen unzuldssige Gefalle ent-
stehen. Ist das Gefalle starker als zuldssig, so haben
die gleichen Erwégungen nur umgekehrt Plat zu
greifen. Tief eingegrabene StraBen sind ebenso wie
hoch aufgeschiittete Strafen fir den Anbau wenig
geeignet. Man hat in diesem Falle méglichst eine
andere StraBenfithrung zu suchen.
Es ist fiir eine gute Entwasserung zweckmabig, in

hiigeligem Gelande mit den Strafen den Talern zu
folgen und die Gelandeerhdhungen in das Innere
der Baublécke zu legen. In stark abfallendem Ge-
lande sollen die Strafenachsen weder parallel, noch
senkrecht zu den Héhenkurven liegen, sondern diese
sollen so schrdg geschnitten werden, daf man das
natiirliche Gefdlle beibehalten kann.

Uberschneidet eine Strafe einen Bergriicken, so
kriimme man die Strafe an der Art der Kriimmung
der Hoéhenkurven. Hierdurch vermindert man die
Tiefe des Einschnittes, zugleich macht man einen
Strafenbudkel fiir das Auge unsichtbar. Die Strafe
erhélt Gefélle nach beiden Seiten.

Die von den Geldndehéhen abweichenden neuen
StraBenhdhen schreibe man rot ein, ebenso die hier=
durch entstehenden neuen Gefallverhaltnisse.

Aus den Pfeilen der Entwasserungspause erkennt
man bald die Strafen, in denen sich das Wasser
sammelt. Werden hier die Wassermassen zu gro§,
so untersuche man, ob man diese durch Ableitung
in andere abfithrende Strafen teilen kann. Geht dies
nicht, so missen sie unterirdisch durch Kanale auf
dem kiirzesten Wege dem Vorfluter zugefiihrt wer-
den. Von hier ab punktiere man die Strafenachsen
in der Pause. Der Einlauf des Wassers geschieht
durch Gullys. In groferen Stadten 1abt man auch

80




geringere Regenwassermengen nur bis zur nachsten
StraBenkreuzung oberirdisch ablaufen und fangt sie
hier durch Gullys ab, sodaf die Fubganger beim
Uberschreiten des Fahrdammes einen trockenenWeg
behalten.

In flachem Geldnde beginne man mit der Héhen=
festsefung der StraBen an der niedrigsten Stelle,
welche unmittelbar in einen Vorfluter entwassert
werden kann, und steige mit einem Gefalle 1:400
allméhlich empor, dabei immer den im tiefsten Ge=
lande liegenden StraBen folgend, sodah die seitlich
einmiindenden Strafen hierher Gefélle haben. Dieser
tiefliegende Strafenzug wiirde demnach der Samms
ler sein. Aufschiittungen der Strabe etwa bis zu
1,50 m Héhe sind zum Anbauen nicht immer uns
vorteilhaft, da sie die Kellerausschachtung des Neus=
baues vermindern. In Gebieten mit geschlossener
Bauweise werden sie sogar oft absichtlich herbeiges
fihrt. Hier ist aber zu bedenken, ob auch an anderer
Stelle gentigend Erdreichzum Anschiitten desStraBens
dammes frei wird.

Ist das Gelande so flach, daf man selbst mit dem
geringsten Gefille von 1: 400 eine oberirdische Ents
wasserung des Gebietes nicht durchfithren kann,
dann mub die Entwésserung zum Teil oder ganz
unterirdisch durch Kanale erfolgen. In den Kanilen
ist ein weit geringeres Gefélle zuldssig, da sie einen
geringeren Rauhigkeitskoeffizienten haben, u. U. bis
1:2000, in der Regel aber bis 1 : 1000.

Bei der unterirdischen Entwésserung tritt zu der
Abfihrung des Regenwassers die Abfiihrung des
Schmutywassers, evtl. noch die Abfiihrung der Fas
kalien.

DasSchmutywasser kann gemeinsam mit dem Regen=
wasser abgefiihrt werden. Dann haben wir das so~
genannte Schroemmsystem. Es kann aber auch durch
besondere Rohre abgeleitet werden, dann haben wir
das 7rennsystem. Welches System anzuwenden
zwedkmahig ist, kann nur von Fall zu Fall entschiex
den werden. Bei der Aufstellung des Bebauungs«
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planes ist neben der Riicksicht auf eine gute Abs
fahrung des Tageswassers auch auf eine gute Abs=
fihrung des Schmutgwassers Riicksicht zu nehmen,
gleichgiiltig, ob Schwemms oder Trennsystem eins
gefthrt wird. Hierfir ist eine zweite Pause notwens
dig. Man ziehe diesmal die Strafenachsen rot aus
und bezeichne die Ablaufrichtung durch rote Pfeils
haken. An jeder StraBenkreuzung ist durch einen
Kreis von ca. 3'e mm Durchmesser ein Einsteige=
schacht zu markieren. Betragt die Entfernung mehr
als 60 Meter, so sind Zwischenschachte vorzusehen.
Von Schacht zu Schacht mu§ der Kanal geradlinig
verlegt werden kénnen.

Da die Rohre frostfrei, also mindestens 1,3 m tief
liegen sollen, aber auch die Keller zu entwassern
sind, so ist in der Regel der Ablaufkanal 3 bis 4 m
tief zu versenken, falls nicht die tibliche Kellertiefe
eine tiefere Lage erfordert. Bei Hausentwasserungen
rechnet man mit einem Geflle von 1 : 75 bis 1 : 100
bis zur Einmiindung in den Kanal. Hiernach berechs
net sich die Tiefenlage des Kanals.

Wahrend man nun das Regenwasser unmittelbar
auf dem kiirzesten Wege in den Vorfluter leiten kann,
ist dies fir Schmutywasser nur bei sehr grofen starks
fliebenden Fliissen angéangig. Sonst sind die Schmutye
wasser einer Klaranlage oder Rieselfeldern zuzufihs
ren, und erst die gereinigten Abwasser gelangen zum
Abflub. Solche Klaranlagen liegen naturgemah am
Unterlauf des Flusses und an einer Stelle, wo sie
durch Geruch die bewohnten Gegenden nicht mehr
belastigen kénnen. Auch die sogenannten geruchs
losen Klaranlagen sind nicht geruchfrei. Die Ge-
meinde mu§ sich rechtzeitig das Gelande der Klar-
anlage sichern.

Man unterscheidet verschiedene Systeme in der An-
ordnung der Kanale. Hat man bisher das Schmut-
wasser direkt in den Fluf geleitet, und ist dies auf
die Dauer nicht durchfihrbar, so kann man die vor=
handenen Kanale, falls sie gut sind und auch sonst
noch in das Projekt hineinpassen, vor Einmindung



in den Fluf durch einen Sammelkanal abfangen,
welcher die gesammelten Abwasser der Klaranlage
zuftihrt. Dies nennt man das Abfangsystem. Hier
ist eine Parallelstrae zum Flulauf erforderlich, evtl.
ist zu versuchen, eine solche neu zu projektieren.
Die grofien Sammler sollen moglichst kurz sein, weil
sie sonst die Kosten der Kanalisation wesentlich ers
héhen.

Starkes Grundwasser verteuert erheblich den Bau,
besonders der groben Kandle. Es kann daher zweck=
maBig sein, daf man schon durch weiter oben lie
gende Parallelstraben die Kanale abfangt und diese
Nebensammler zu einem Hauptsammler vereinigt.
Manchmal bildet auch die Gelandeformation durch
Wasserscheiden besondere Entwasserungsgebiete,
von welchen jedes seinen Sammler hat, die nachher zu
einem Hauptsammler vereinigt werden. Dann haben
wir das Zonensystem.

Verteilt sich der Sammler von einem Tiefpunkt
facherartig tiber das Stadtgebiet, so haben wir. das
Fadhersystem.

Sammelt man endlich die Abwasser ganz bestimmt
umgrenzter Entwasserungsgebiete um je einen Tief
punkt und bringt von hieraus die Abwasser durch
Druckrohre zur Klaranlage, so hat man das Radral=
System.

Das System wird durch die Gelandeformation und
die Untergrundbeschaffenheit bedingt. Die Gelande=
formation erkennt man aus den Hoéhenkurven, die
Untergrundbeschaffenheit ist durch Bohrungen fest=
zustellen. Die Grundwasserstande sind einzunivels
lieren und in den Ubersichtsplan deutlich erkennbar
einzutragen.

Das beste unterirdische Abfihrungssystem wird
bald aus der Entwasserungspause erkennbar sein.

Manchmal wird man es durch Einfagung neuer oder
Verschiebung einzelner StraBen erheblich verbessern
kénnen. Es kann sogar der Fall eintreten, da allein
dadurch eine Pumpstation nétig wird, weil seiner=
zeit bei Aufstellung des Bebauungsplanes eine gute
Schmutywasserabfiihrung nicht in Rechnung gestellt
wurde. Bei einem vom Verfasser in Verbindung mit
einem Bebauungsplan aufgestellten Kanalisationss
projekt trat an einer Stelle der Fall ein, dah eine projek=

" tierte Strabe wegen des Sammelkanals etwas seitlich

denBerghang hinauf verschoben werden mubte, weil
er sonst nicht geniigend Deckung erhalten hatte, und
damit nicht mehr durchfiihrbar geworden wire. An
anderer Stelle konntendurch eine kurzeVerbindungs«
straBe tiber einen Bergriicken zwei Entwdsserungss
gebiete vereinigt werden, welche nun eine gemein=
same Kldranlage erhalten konnten. Waren diese
Feststellungen nicht gemacht worden, so ware die
einzige Durchbruchsstelle bald bebaut gewesen.

Die StraBenachsen ziche man entsprechend der Grobe
der Wasserabfiihrung verschieden stark aus. Die
Sammler werden besonders hervorgehoben, damit
man sie sofort erkennt.

In die Ubersichtspause schreibe man die Scheitels
hohen der Kanile an jeder Strafenkreuzung mit roter
Tusche ein und berechne das Gefélle von StraBens
kreuzung zu Strafenkreuzung. Eine Berechnung der
Rohrweiten ist zunadchst nicht erforderlich, dies bleibt
einem speziellen Kanalisationsprojekt vorbehalten.
Es wird aber zweckmabhig sein, die Entwasserungs=
pause der unterirdisch abzufiihrenden Abwasser von
einem Spezialingenieur fiir Stadtekanalisation begut«
achten zu lassen. Das Gebiet der Stadtekanalisation
ist so umfangreich, daf im Rahmen dieses Werkes
nicht naher darauf eingegangen werden kann.
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KAPITEL XI

DIE AUSFUHRLICHEN FLUCHTLINIEN- UND BEBAUUNGSPLANE
ABSCHNITTSWEISE ERLEDIGUNG DER ARBEITEN

ie , Ausfiihrlichen Fluchtlinens und Bebauungss
D plane“*®) dienen zur Ermittelung und Festle=
gung, evtl. Enteignung der zuden StraBen und Plagen
abzutretenden Fldchen, als Unterlagen fiir die zus=
verlassige Absteckung der Strafen= und Baufluchts
linien, der zukiinft: Jen H6henlage der Straben und
zur Einteilung der Strafen in Biirgersteig, Fahrdamm,
Reitweg, Anlagen u.s. w., evtl. noch zur Ermittelung
und Verteilung der Anliegerbeitrage, endlich als
Unterlage fiir die Umlegungen nach lex Adidkes.
Zur Aufstellung dieser Plane geniigen in der Regel
die Katasterkarten nicht mehr; denn sie miissen
durchaus genau sein und im Stadtinnern bei hohen
Bodenwerten im Makstab 1:250, sonst 1:500, im
AubBenbezirk in 1:500,bezw. 1 : 1000 entworfen sein.
Wenn die Katasterkarten nicht in diesen MaBstaben
vorhanden sind, und sie sich nicht stets als durchaus
zuverléssig erwiesen haben, ist eine Neuvermessung
notwendig. Diese Neuvermessung darf nicht gescheut
werden; denn unzuverldssige Pléne kénnen zu einer
Quelle von Prozessen werden und u. U. die ganze
Fluchtlinienfestsegung hinfallig und wertlos machen.
Ist eine Gemeinde darauf angewiesen, sparsam vor=
zugehen, dann soll sie die Arbeiten abschnittsweise
ausfiithren lassen, und zwar ist die Teilung, wie folgt,
moglich:

Abschnitt 1. a) Schaffung eines Ubersichtsplanes von
dem ganzen Gemeindebezirk auf Grund der Kataster=
karten. Ergédnzung alles Fehlenden, insbesondere
Eintragung von Hohenkurven, der Kulturarten, des
bisherigen Entwasserungssystems und der fehlens
den Gebéaude.

b) Entwerfen des Projektes der gesamten Ortsers
weiterung als Siedelungsplan nebst Erlauterungs=
bericht und Entwéasserungspausen fiir die Abfithrung
des Regen+ und Schmutjwassers.

Abschnitt 2. Ausfihrliche Fluchtlinienplane auf

- Grund neuer Vermessung einschlieflich der Langen=

und Querprofile von allen alten porfandenen Stras
Ben nebst Erlauterungsbericht.

Abschnitt 3. Ausfihrliche Fluchtliniens und Bebaus=
ungspldne auf Grund neuer Vermessung von den
,neuen® StraBen einschlieflich der Langens und
Querprofile nebst Er]éuterungsberidlt.

Abschnitt 1 und 2 sind sofort auszuarbeiten. In Ab=
schnitt 1 erhalt man das Programm fiir die Ortser=
weiterung, in Abschnitt 2 die Unterlagen, um sofort
den Anbau an den bestehenden Straben regeln zu
konnen.

Abschnit 3 kann gefahrlos auf mehrere Jahre vers
schoben werden, bis sich das Bedirfnis herausstellt,
*) cf. Tafel XV, Plan 39 verkleinerten Ausschnitt.

83



denn durch Ortsstatut kann der Anbau an unfertigen
StraBen verboten werden.
Die ausfiihrlichen Plane sind nach den , Vorschriften
far die Aufstellung von Fluchtlinienpldnen pp. vom
28. 5. 1876, welche nebst einem Vorlageblatt und
dem Gesety vom 2. 7. 1875 in Mappen im Buchhans
del zu haben sind, auszuarbeiten.
Fiir die Neuaufmessung der Strafen und des Ges=
landes ist zunachst die Schaffung eines festen Liniens
neges erforderlich. Dieses Liniennetj besteht aus tris
gonometrischen und polygonometrischen Punkten,
welche tunlichst in Beziehung zu den trigonomes
"trischen Punkten der Landesaufnahme zu bringen
sind. Die Anzahl und Lage der von der Landesaufs
nahme festgelegten Punkte sind veréffentlicht und
in der Regel auf dem zustindigen Katasteramt zu
erfahren. Die Punkte sind nach geographischer
Lange und Breite angegeben, hieraus sind die rechts
winklich=sphérischen Koordinaten zu berechnen.
Die von der Landesaufnahme gegebenen trigono=
metrischen Festpunkte reichen in der Regel nicht aus.
Es sind dann mehrere Neupunkte zu bestimmen,
evtl. muB, wenn die alten Punkte verloren gegangen
oder unzuverléssig sind, ein ganz neues trigono=
metrisches Net; festgelegt werden.
Die trigonometrischen Punkte zerfallen in verschie=

dene Ordnungen. Das weitmaschige Negy der 1. Ord=

nung ist der feste Rahmen fir die Punkte der 2.0rd=
nung. Die Punkte 1. und 2. Ordnung sind wieder
der Rahmen fiir die Punkte 3. Ordnung u.s. w.
Hat man geniigend trigonometrische Punkte bes
stimmt, dann legt man in den Straben etc. die zur
Einzelaufnahme (Stiickvermessung) dienenden Poly=
gonlinien mit An= und Abschluf durch die vorher=
bestimmten Dreieckspunkte. Samtliche Dreiecks= und
Polygonpunkte sind dauerhaft zu vermarken —
Steine mit Bolzen oder Gasrohre in Beton.

Durch diese Messungen aus dem GroBen in das
Kleine, in welcher bei jedem Ubergang aus einer
Ordnung in die andere die kleinen unvermeidlichen

Messungsfehler ausgeglichen werden, erhdlt man
eine auBerordentlich gute Genauigkeit fiir das Linien=
nety der Neuvermessung.

Das Dreiecksnetj gibt den einzelnen Messungen den
Zusammenhang, es ist fiir die Einzelmessungen das,
was der ,Siedelungsplan® fiir die Einzelplane ist.
Alle Messungen, auch wenn sie stickweise ausges
fihrt sind, aber an das Nety angeschlossen werden,
fagen sich zum Schlusse einheitlich zusammen. Man
vermeidet das Summieren der unvermeidlichen klei=
nen Messungsdifferenzen und die Gefahr, daf man
auf Widerspriiche st65t, die nicht mehr auszugleichen
sind.
Bei der Finzelaufmessung der StraBen ist alles aufs
zumessen, was fir den Bebauungsplan irgend von
Interesse ist, also:
Die Vorgartengrenzen, die anliegenden Gebaudes
fronten, die abgehenden Eigentumsgrenzen und
deren Richtung, die Rinnsteine, die Baumreihen,
Einsteigschédchte, Gullys, Reklameséulen, Lichttras
ger, Denkmaler, Schmuckanlagen u.s.w. Aufzu=
messen sind ferner alle Wege und alle anliegens=
den Grundstiicke mit geringer Tiefe, soweit die
Gefahr besteht, dab sie durch die neue Flucht=
linienfestsejung unbebaubar werden konnen.
Es erscheint besonders wichtig, dah bei Aufmessung
der Eigentumsgrenzen auch die wirklichen Grenzen
eingemessen werden. Uber die wirklichen Grenzen
gibt in Zweifelfdllen zum Teil das Katasteramt mit
seinen Fortschreibungsvermessungsrissen, evtl. Ges
markungs: und Unterverteilungsakten, dann die
Separationskarte und der Recef Aufschluf. Inner=
halb der Ortschaften findet man in diesen Unterlagen
aber nichtimmer zurGrenzbestimmung ausreichende
Messungszahlen. Hier ist zur Aufmessung die Kennt=
nis der Bestimmungen aus dem , Allgemeinen Land=
recht®, evtl. fir andere Staatsgebiete der dort be=
stehenden Grenzrechte notwendig. Z. B. ist hieraus
zu schliefen, ob Kellerhdlse, Treppen etc. zum
Grundstiick gehdren oder zur StraBenflache, wohin
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vorhandene Mauern zu rechnen sind, ob ein Traufs
recht anzunehmen ist, u. dergl. m.

Die Lagepline. Die Kartierung erfolgt, wie schon
weiter oben angefihrt, im Innern der Ortschaften,
bei hohen Bodenwerten im Mafstab 1 : 250, sonst

in 1:500, bei den Aubenbezirken in 1:500, evtl..

1:1000. Es ist bei bewegtem Geldnde wiinschens=
wert, daf auch die ausfihrlichen Lageplane zuvers
lassige Hohenkurven enthalten. Man kann die Zwedk=
mabBigkeit der StraBenfithrung in Bezug auf die Ges
landeformation leichter beurteilen, ferner sind Ans-
derungen ohneneueNivellementssofortauszufihren.
Hier mag nochmals darauf hingewiesen werden, dab
far Falle, wo es im Interesse der StraBenfiihrung
wiinschenswert ist, daf Eigentumsgrenzen ungiin=
stig geschnitten werden, das Gesefy vom 27. 6. 1860
tiber den erleichterten Austausch von Parzellen eine
gute Handhabe zu bequemer Regulierung — ohne
Anhérung der Hypothekenglaubiger — bietet.
Die Héhenpline. Von jeder StraBe ist ein Langen=
profil der Strafenachse aufzunehmen, aus dem Ges=
falle der Strabe, Auftrag und Abtrag von Erdmassen
ersichtlich ist.

Man nehme in den Héhenplan alle vom tblichen
Mabk abweichenden Kellersohlen, die Hohen tiefge-
legener Hofe und die vorhandenen Entwaésserungs=
leitungen auf.

Zu den Langenprofilen gehéren Querprofile, Tafel
XIV Plan 34, aus denen die Querteilung der neuen
StraBe zu ersehen ist. Es sind fiir jede Strabe so viel
Profile beizubringen, wie Wechsel in der Querteilung
vorhanden sind. MaBstab der Querprofile ist zweck-
mabBig 1: 100. Vorgarten und Birgersteige erhalten
einSeitengefélle von 1:40,den Bordsteinabsaty wahle
man mit ca. 12 cm, der Fahrdamm erhalt von der

Mitte nach beiden Seiten ein Gefélle von 1:30. Diese
Zahlen sind nur Durchschnittsangaben und werden
je nach Art der StraBenbefestigung etwas zu andern
sein. Es sei hier nochmals darauf hingewiesen, daf
man fir 2 voll beladene Wagen einschl. Schutystreis
fen 5 m Fahrdammbreite gebraucht. Jedes Mehr ist
eine unnétige Verteuerung der Strafenausbaukosten
bis dahin, wo 2 Fahrbahnen nicht mehr ausreichen.
Dann tritt die Dammbreite mit 7,50 m ein. Uber
StraBenbahnen siehe Kapitel 5. In stark abschiissigen
StraBen wird man fir jede Fahrbahnbreite einen
Raum von 3 m vorsehen miissen.

Der Erléuterungsbericht. Die Aufstellung des Ers
lauterungsberichtes ist in den Vorschriften vom
28. 5. 1876 genau geregelt. Als Anlagen sind ein
StraBenverzeichnis und ein Vermessungsregister
beizufiigen, welche nicht fehlen dirfen. Besonders
sei auf die Spalten des Vermessungsregisters hinges
wiesen, welche angeben, ob ein vorhandenes Ges
baude von der Fluchtlinie getroffen wird, und ob ein
Grundstiick noch bebaubar bleibt.

Nach Genehmigung der Pline durch die Ortsbes
hérde sind sie der Polizeiverwaltung zur Zustims=
mung vorzulegen. Die Zustimmung darf nur vers
sagt werden, wenn polizeiliche Riicksichten die Vers
sagung fordern. Die Regierung kann als Aufsichts=
behorde der Polizeiverwaltung ebenfalls die Vers
legung verlangen.

Nach der polizeilichen Zustimmung ist der Plan 4
Wochen lang zu Jedermanns Einsicht 6ffentlich aus-
zulegen. Uber nicht durch Verhandlung beigelegte
Einspriche entscheidet der KreisauschuB, bei Stadten,
die einen eigenen Stadtkreis bilden, der Bezirksaus=
schub, in leiter Instanz der Minister fiir Volkswohls
fahrt.



KAPITEL XII

UMLEGUNG VON GRUNDSTUCKEN NACH LEX ADICKES

ancherlei Umstande, wie VerduBerungen, Ver=

pfandungen und die Sitte der Teilung hinter=
lassener Grundstiicke unter die Erben haben in
vielen Gemarkungen eine Zerstiickelung des Grund-=
besites hervorgerufen, derart, daB die Feldmark sich
aus vielen schmalen Parzellen zusammensest, Tafel
VIII. Das Besijtum eines Einzelnen besteht oft aus
weit voneinander gelegenen Einzelstiicken. Einer
rationellen Bewirtschaftung ist diese Grundbesit-
verteilung sehr hinderlich, eine bauliche Ausnuung
wird vielfach unméglich. Daher empfiehlt sich die
Zusammenlegung oder Umlegung der Grundstticke
zu abgerundetem Besif.
Zu unterscheiden ist die ,Umlegung von landlichen
Grundstiicken* und die ,Baulandumlegung®.
Fiir Umlegung landlicher Grundstiicke ist die Landes=
kulturbehérde zustandig.Die hierfiir erlassenen Ge=
seie bieten keine Handhabe, die Durchfiihrbarkeit
aufgestellter Bebauungsplédne bei zersplittertem
Grundbesify zu fordern. Der Widerspruch eines Ein-
zelnen mit dem Einwand, die Umlegung bezwecke
nicht die Férderung der Landeskultur, geniigt, um
das Verfahren undurchfithrbar zu machen. Dieser
Umstand gab Veranlassung zur Einfithrung eines
sogenannten ,Bauland=Umlegungs=Gesetjes”, zu=
néachst nur fir Fankfurt a. M. vom 28. 7. 1902, G.

S. S. 273 mit Anderungen vom 8. 7. 1907, G.S. S.
259. Nach dem damaligen Oberbiirgermeister von
Frankfurt a. M. wird das Geset; allgemein /ex Adickes
denannt.

Nach § 14a des neuen Fluchtliniengesejes vom 28.
3.1918, G.S.S.23. — cf. Anhang — kann lex Adickes
auch fiir andere Gemeinden durch Ortsstatut®) ein=
gefithrt werden. Das Ortsstatut bedarf der Bestati-
gung des Bezirksausschusses.

Die Méglichkeit der Baulandumlegung ist ein aufer=
ordentlicher Fortschritt zur Verwirklichung einer

*) Ortsstatuf betreffend die Umlegung von Grundstiicken im
Bezirk der . . ... Gemeindet SR Kreis . . S
Auf Grund des durch das Wohnungsgesey vom 28. Mar

1918, G. S. S. 23 dem Gesefije vom 2. Juli 1875, G. S. S. 561,
betreffend die Anlegung und Veranderung von Strafen und

Plagen u. s. w. eingefigten § 14a wird nachstehendes Ortss
statut erlassen.

§ 1. Das Geset;, betreffend die Umlegung von Grundstiicken
in Frankfurt a. M. vom 28. Juli 1902 (G. S. S. 273) nebst Ab-
dnderungen vom 8. Juli 1907, G.S.S. 259, findet far den Bezirk

der . . . Gemeinde. . ... einschlieflich der Vororte. . . .
sinngemdaBe Anwendung.

§ 2. Das Statut tritt nach Genehmigung durch den Bezirksaus-
schuf mit dem Tage seiner Veroffentlichung in Kraft,
...... paensr LNt
Der Magistrat
zwei Unterschriften

Bestatigt durch Beschluk des Bezirksausschusses
P 1)) (e b et s R Y s T e e NP e ha s
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guten Stadtplanung. War man friher mehr oder
weniger darauf angewiesen, mit den StraBen den
Eigentumsgrenzen zu folgen, derart, daB einiger=
maBen rechtwinklige Schnitte von StraBen und Eigen=
tumsgrenzen entstanden, so kann sich heute das
Stadterweiterungsprojekt viel freier gestalten. Auch
die Schwierigkeiten im Eigentumserwerb der Strafen
fallen fiir die Gemeinden weg,da nach der Umlegung
das Strafen= und Plaggeldnde in den Besity der Ortss
behérde ibergeht. Der lastige Umstand ist behoben,
dab ein Baulustiger mehrere Grundstiicke zusammen
kaufen muB, darunter manchmal teuere, sogenannte
Baumasken, um die geniigende StraBenfront zu ers
halten, und oft genétigt ist, mehr Gelande zu er=
werben, als fiir seine eigentlichen Zwecke erforderlich
war. Durch lex Adickes werden alle diese, zum Teil
unertréglich gewordenen Verhaltnisse beseitigt.

Die Umlegung kann fiir einzelne Teile des Gemeindes=
bezirkes, ja fiir einzelne Baubldcke erfolgen und zwar:
1. Auf Antrag des Magistrates zufolge Gemeindes
beschlub.

2. Auf Antrag der Halfte aller Eigentimer, wenn
diese mehr als die Halfte der umzulegenden Flache
im Besity haben.

Stehen die gesetilichen Voraussefungen fiir eine
Bauland=Umlegung fest — hieriber befindet der Bes
zirksausschuB — so verftigt der Regierungsprasident
die Einleitung des Verfahrens und ernennt eine
I.(omrnission von Sachverstandigen, welche unter
Vorsity eines Regierungskommissares und unter Ges
schéftsleitung eines vereideten Landmessers die Ums=
legung bearbeitet.

Umlegungsgrundsdge. Alle Grundsticke sind zu
einer Masse zu vereinigen, auch die etwa vorhans=
denen Wege und Pléde, dann wird das fir 6ffentliche
Strafen und Plége erforderliche Geldnde vorweg
ausgeschieden. Die Restmasse wird unter die Eigen=
timer verteilt. Dabei sollen tunlichst die Grunds=
stiicksgrenzen rechtwinklig zu den Strafen gelegt
werden. Fir das zu StraBen und Plagen hergege=

3

bene Gelande ist den Eigentimern Entchadigung
in Geld zu gewahren, wenn diese Flache

a) bei Einleitung des Verfahrens durch den Magis
strat 30 %,

b) bei Beantragung durch die Grundbesiter 40 %

der eingeworfenen Grundflache dbersteigt.

Kleinere Grundstiicke, die fir sich nicht bebaubar
sind, kénnen mit Zustimmung der Besifier zu einem
bebaubaren Grundstiicke unter Bezeichnung der
Anteilverhaltnisse vereinigt werden. Ist ein Einvers
standnis nicht zu erzielen, so kann unter Umstanden
die Entschadigung lediglich in Geld erfolgen.

Die Strafen und Plage im Umlegungsgebiet missen

#nach Anhé6rung der StraBenbaupolizeibehérde inner=

halb einer von der Kommission bestimmten Zeit fr
den 6ffentlichen Verkehr hergestellt sein. Es kann
dabei eine vorlaufige Herstellung zugelassen werden.
Nach Ablauf der Frist kann die Bauerlaubnis aus
dem Grunde, daf die Strabe noch nicht fertig ges
stellt sei, nicht versagt werden.

Einwendungen gegen den Umlegungsplan hat die
Kommission durch Verhandlungen zu erledigen.
Gelingt dies nicht, dann beschliet endgiiltig der Bes
zirksausschuB. Wegen Anspruch auf Entschadigung
in Geld steh: den Beteiligten, ohne dak das Verfahren
dadurch aufgehalten wird, der Klageweg wahrend
zweier Monate offen.

Tafel XV bringt in Figur 37 und 38 ein Beispiel
einer Baulandumlegung. Figur 37 stellt den alten
Zustand der Grundbesityverteilung mit den in dem
Jahre 1898 vom Stadtbauamt festgelegten Straben
dar. Figur 38 gibt den bereinigten Zustand auf Grund
eines neu aufgestellten Bebauungsplanes wieder.
Die Besserung in den Grundbesityverhaltnissen far
bauliche Verwertung ist so augenscheinlich, daf
weitere Erlduterungen dar@iber nicht gemacht zu
werden brauchen.

Es empfiehlt sich, far Umlegungszwecke nicht zu
groBe Bezirke zu nehmen. Mit der Grobe der Ges
samtfliche wachsen die Schwierigkeiten, auch wird

—



man bei ausgedehntem Gebiet manchmal eine vers
schiedene Bewertung der Grundstiicke einfihren
missen. Schwierigkeiten wird in der Regel die Bes
handlung bebauter Grundstiicke machen. Im ange=
fihrten Beispiel wurde die Gebaudegrundflache mit
der nach den baupolizeilichen Bestimmungen not=
wendigen Hofraumflache von der Grundsticksmasse
des betreffenden Eigentimers abgesetit. Nur der

Rest nahm an der prozentualen Beitragspflicht far
die Hergabe des Gelandes zu Strafen und Plagen
teil. Alle Kosten, welche zur Freilegung der Strafens
flachen entstanden, wie Entschadigung far Einzaus
nungen, Obstbdume, Versetien eines Stallgebaudes
sind nach Verhaltnis des Flachenbesities auf die Be=
teiligten umgelegt. Im dbrigen hat die Gemeinde die
Kosten getragen.
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SCHLUSSWORT

ir haben gesehen, wie in alten Zeiten ges

wachsene und gegriindete Stadte durchaus
befriedigende, oft reizvollste Formen angenommen
haben. Es ist dies aus dem traditionellen Schaffen zu
erkldren, aus der Unterordnung der grofen Masse
der Bautechniker unter die Fiihrung einzelner, tiber=
ragender Personlichkeiten. Wir haben umstiirzende
Wechsel in der Kunstauffassung kennen gelernt,
und doch wird man in alten Stadten aus der Zeit
vor 1800 kaum Stadtrdume finden, die trog aller
Gegensaglichkeiten im &uferen Aufbau nicht hars
monisch sich zusammenschlieGen. Es ist nicht allein
die Patina des Alters, die diesen Eindrudk hervors
ruft. Man legte eben Wert auf ein Zusammenklingen
mit der Umgebung und fiihrte die Angleichung an
das Vorhandene als Faktor in die zu l6sende Auf-
gabe ein.
Dann kam die Zeit des Verkehrs, der Maschine, des
lawinenartigen Anwachsens unserer Stadte. Auch
die Kunst wurde geschaftsmahig betrieben und muf-
te aus dieser Sphare heraus notwendig entarten.
Haben wir diese Zeit der Entartung dberwunden?
Von einem gemeinsamen kinstlerischen Ziel sind
wir ferner denn je. Die Kluft zwischen den einzelnen
Auffassungen erscheint uniiberbriickbar.
Da sind die AnAdnger des traditionellen Schaffens,

o1

die aus der Erkenntnis heraus, daf zwar viele bes
rufen, aber wenige auserwahlt sind, der Kunst neue
wertvolle Wege zu weisen, sich an bewahrte Formen
halten und diese den Bediirfnissen der Gegenwart
entsprechend weiterentwickeln.

Da sind die Modernen, die ein Weiterbauen
auf alter Grundlage ablehnen und um neue, ,dem
Geist der Zeit entsprechende Formen“ ringen. Wir
sehen ostasiatische Anklange, gotische Reminiszen=
zen, ins Groteske gesteigerte Formen. Zu ihnen ge=
sellt sich das Heer der Stdrmer und Drénger, die,
leicht begeistert, jeden neuen Gedanken, der nur das
Charakteristische des noch nicht Dagewesenen an sich
hat, als Erlésung vom alten Schema begriifen. Fer=
ner jene, die in Uberschagung des eigenen Kénnens
bewédhrte Formen deshalb ablehnen, da sie ,selbst
etwas zu sagen haben“.

Da sind endlich die handmerksmadfig Vorgebildeten,
die aus Vorlagewerken ihre Entwiirfe dem Bau=
auftrag gemdB abwandeln, oft ohne Verstandnis
dafiir, dab die Losung einer Aufgabe nichtvon auBen,
sondern stets von innen heraus kommen mu5.

Die Stadtverwaltung, welche die bauliche Entwicke=
lung der Stadt zu in sich ausgeglichener Einheit fort=
zufiihren hat, steht vor schwierigsten Problemen.
Riicksichtslos verlangt jeder die Anerkennung seiner



Auffassung. Mehr denn je versuchen, mit ihrem
Bau die Nachbarschaft zu tbertreffen. Wenn die
Stadtoermaltung nicht fest ihr im Bebauungsplan
gestelltes Ziel im Auge behdlt, dann wird gemilj
kein gutes Gesamtergebnis entstehen. Es gehort
zu den vornehmsten Aufgaben der Stadt, den Geist
des Bebauungsplanes im Aufbau weiter zu fihren.
Oft tritt der Schopfer des Entwurfes schon nach
dessen Fertigstellung von der weiteren Aufgabe zu=
riick. Vielfach sind auch die Stadterweiterungsar=
beiten dem Hochs oder Tiefbauamt untergeordnet.
Die sichtbare Téatigkeit, die Errichtung von Hoch=
und Tiefbauten, wird héher l%ewertet. Und doch sind
beides nur Organe, die dem alles umfassenden Leit=
gedanken fiir die Entwickelung der Stadt zu folgen
haben. _

Unbedingt zu fordern ist im Interesse der Sicherung
der gefaften Beschlisse iber die Erweiterung der
Stadt, dab der Stadtebauer, wenn nicht die Fihrung,
so doch ein gleichberechtigtes Mitberatungsrecht
bei allen baulichen Aufgaben der Stadt erhilt, dah
er auch iber die Bodenpolitik der Stadt dauernd

unterrichtet und hierin mitwirkend bleibt. Beidiesem
Verfahren wird dann eine Fehlentwickelung, die
sonst bei dem besten Bebauungsplan doch méglich
bleibt, unwahrscheinlich.

Beziiglich der Vorarbeiten fiir die Aufstellung von
Stadterweiterungspldnen wird noch auf die zunehs
mende Bedeutung des Luftbildes und der Luftbild=
karte fiir den Stadtebau hinzuweisen sein. Féir den
Entwerfenden ist es von grobem Wert, wenn er in
anschaulichster Form das Planungsgebiet mit allen
Einzelheiten, die kartlich nicht darzustellen sind,
standig vor Augen hat*). Die Entwickelung auf die=
sem Gebiete hat erstreingesetst, hat aber aller Vor=
aussicht nach eine bedeutende Zukunft, insbesondere
in der Hinsicht, Stadterweiterungsentwiirfe laienvers
standlich, anschaulich zur Darstellung zu bringen.

*) Es darf hier auf eine Abhandlung in der ,Breslauer Mess
sezeitung® Jahrgang 5/1924, S. 38 hingewiesen werden, wo
das Aerokartographische Institut in Breslau nahere Ausfiih.
rungen aber Luftbildaufnahmen und deren Auswertung zu
mabkhaltigen Karten mittelst des Autokartographen nach Pros-
fessor Dr. Hugershoff veroffentlicht.
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ANHANG

Geset;, betreffend die Anlegung und Verdnderung
von Straben und Plagen in Stadten und landlichen Ortschaften,
vom 2. Juli 1875 (Ges. Sammlung Seite 561) mit Anderungen durch das Wohnungsgeset
vom 28. Mérz 1918 (Ges. Sammlung Seite 23)
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§ 1
1) Fiir die Anlegung oder Verdnderungen von
Strafien und Plétzen (auch Gartenanlagen, Spiel-
und Erholungsplétzen) in Stadten und ldndlichen
Ortschaften sind die Strafien- und Bauflucht-
linien vom Gemeindevorstande im Einverstédnd-
nisse mit der Gemeinde oder deren Vertretung,
dem offentlichen Bediirinis entsprechend unter
Zustimmung der Ortspolizeibehorde festzusetzen.
2) Die Ortspolizeibehorde kann die Festsetzung
der Fluchtlinien verlangen, wenn die von ihr
wahrzunehmenden polizeilichen Riicksichten
oder ein hervorgetretenes Bediirfnis nach Klein-
oder Mittelwohnungen die Festsetzung fordern;
im letzteren Falle bedarl sie jedoch der Ein-
verstindniserklarung der Kommunalaufsichts-
behorde.
3) Zu einer Strafle im Sinne dieses Gesetzes ge-
hort der Straflendamm und der Biirgersteig.
4) Die Strafienfluchtlinien bilden regelméfBig zu-
gleich die Baufluchtlinien, das heifit, die Grenzen,
iiber welche hinaus die Bebauung ausgeschlossen
ist. Aus besonderen Griinden kann aber eine
hinter die Strafienfluchtlinie zuriickweichende
Baufluchtlinie festgesetzt werden.

§ 2.

1) Die Festsetzung von Fluchtlinien (§ 1) kann
fiir einzelne Strafien, Strafienteile und Plédtze
(auchGartenanlagen, Spiel-und Erholungsplatze)
oder, nach dem voraussichtlichen Bediirinisse
der ndheren Zukunit, durch Aufstellung von Be-
bauungspldnen fiir grofiere Grundilichen er-
folgen.

2) Handelt es sich infolge von umfassenden
Zerstorungen durch Brand oder andere Ereig-
nisse um die Wiederbebauung ganzer Ortsteile,
so ist die Gemeinde verpilichtet, schleunigst
dariiber zu beschliefen, ob und inwiefern fiir
den betreffenden Ortsteil ein neuer Bebauung-
plan aufzustellen ist, und eintretenden Falls die
unverziigliche Fesstellung des neuen Bebauungs-
planes zu bewirken.

§ 3.
1) Bei Festsetzung der Fluchtlinien ist auf das
Wohnungsbediirinis sowie die Forderung des
Verkehrs, der Feuersicherheit und der oifent-

II

lichen Gesundheit Bedacht zu nehmen, auch
darauf zu halten, daBl eine Verunstaltung der
Strafien und Pldtze sowie des Orts- und Land~
schaltsbildes nicht eintritt.

2) Es ist deshalb fiir die Herstellung einer ge-
niigenden Breite der Straflen und einer guten
Verbindung der neuen Bauanlagen mit den be~
reits bestehenden Sorge zu tragen.

3) Im Interesse des Wohnungsbediirinisses ist
ferner darauf Bedacht zu nehmen, dafl in aus-
giebiger Zahl und Grofle Pldtze (auch Garten-
anlagen, Spiel- und Erholungsplatze) vorhanden
sind, dal die Moglichkeit gegeben ist, an ge-
eigneter Stelle Kirchen und Schulbauten zu er~
richten, dafi fiir Wohnzwecke Baubldocke von
angemessener Tiefe und Strafien von geringerer
Breite entsprechend dem verschiedenartigen
Wohnungsbediirinisse geschaffen werden, und
dafi durch die Festsetzung Baugeldnde ent-
sprechend dem Wohnungsbediirinisse der Be-
bauung erschlossen wird.

§ 4.

Jede Festsetzung von Fluchtlinien (§ 1) mufl
eine genaue Bezeichnung der davon betroifenen
Grundstiicke und Grundstiicksteile und eine Be-
stimmung der Hohenlage sowie der beabsich~
tigten Entwdsserung der betreifenden Strafien
und Platzen enthalten.

§°5.

1) Die Zustimmung der Ortspolizeibehorde (§ 1)
darf nur versagt werden, wenn die von ihr wahr-
zunehmenden polizeilichen Riicksichten oder
ein hervorgetretenes Bediirinis nach Klein~ oder
Mittelwohnungen (§ 3 Abs. 3) die Versagung
fordern. Soweit die Zustimmung wegen eines
hervorgetretenen Bediirfnisses nach Klein- oder
Mittelwohnungen versagt wird, bedarf es des Ein-
verstdndnisses der Kammunalaufsichtsbehérde.
2) Will sich der Gemeindevorstand bei der Ver-
sagung nicht beruhigen, so beschlieit auf sein
Ansuchen der Kreisausschufi*).

3) Derselbe beschliefit auf Ansuchen der Orts-
polizeibehorde iiber die Bediirinisirage, wenn

*) Vergl. § 146 Abs. 2 des Zusténdigkeitsgesetzes vom
1. RAugust 1883 (G. S. S.237) — Schliiter S. 105.
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der Gemeindevorstand die von der Ortspolizei-
behorde verlangte Festsetzung (§ 1, Abs. 2)
ablehnt. Soweit ein solches Ansuchen auf ein
hervorgetretenes Bediirfnis nach Klein- oder
Mittelwohnungen gestiitzt wird, darf es nur im
Einverstindnisse mit der Kommunalaufsichts-
behorde ergehen.
§ 6.

Betrifft der Plan der beabsichtigien Fest-
setzungen (§ 4) eine Festung oder fallen in den-
selben olfentliche Fliisse, Chausseen, Eisen-
bahnen oder Bahnhile, so hat die Ortspolizei-
behorde daliir zu sorgen, dafl den beteiligten
Behordenrechtzeitig zurWahrungihrerInteressen
Gelegenheit gegeben wird.

§ 7.
1) Nach erfolgter Zustimmung der Ortspolizei-
behorde, beziiglich des Kreisausschusses (§ 5),
hat der Gemeindevorstand den Plan zu jeder-
manns Einsicht offen zu legen. Wie letzteres
geschehen soll, wird in der ortsiiblichen Art mit
dem Bemerken bekannt gemacht, dal Einwen-
dungen gegen den Plan innerhalb einer bestimmt
zu bezeichnenden préklusivischen Frist von
mindestens vier Wochen bei dem Gemeinde-~
vorstand anzubringen sind.
2) Handelt es sich um Festsetzungen, welche
nur einzelne Grundstiicke betreffen, so geniigt
statt der Offenlegung und Bekanntmachung eine
Mitteilung an die betreffenden Grundeigentiimer.

§ 8.

Ueber die erhobenen Einwendungen (§ 7)
hat, soweit dieselben nicht durch Verhandlungen
zwischen dem Gemeindevorstand und den Be-
schwerdefiihrern zur Erledigung gekommen, der
Kreisausschufi — (Vergl. § 146 Abs. 2 des Zu-
standigkeitsgesetzes) — zu beschlieflen. Sind
Einwendungen nicht erhoben, oder ist iiber die-
selben endgiiltig (§ 16) beschlossen, so hat der
Gemeindevorstand den Plan formlich festzu-
stellen, zu jedermanns Einsicht offen zu legen
und, wie dies geschehen soll, ortsiiblich bekannt
zu machen.

§ 9.
1) Sind beiFestsetzung vonFluchtlinien mehrere
Ortschaiten beteiligt, so hat eine Verhandlung

dariiber zwischen den betreflenden Gemeinde-~
vorstdnden stattzufinden. :

2) Ueber die Punkte hinsichtlich derer Einigung
nicht zu erzielen ist, beschlieft der Kreisaus-
schufi — (Vergl. § 146 Abs. 2 des Zusténdig-
keitsgesetzes).

§ 10.

1) Jede, sowohl vor als nach Erlafl dieses Ge~
seizes getrofiene Festsetzung von Fluchtlinien
kann nur nach Mafigabe der vorstehenden Be-
stimmungen auigehoben oder abgedndert werden.
2) Zur Festsetzung neuer oder Abdnderung
schon bestehender Bebauungspldne in den
Stddten Berlin, Potsdam, Charlottenburg und
deren ndchsten Umgebung bedarf es der Ge-
nehmigung des Staatsministeriums.

§ 11.

Mit dem Tage, an welchem die in § 8 vor-
geschriebene Offenlegung beginnt, tritt die Be-
schrankung des Grundeigentiimers, dafi Neubau,
Um- und Ausbauten iiber die Fluchtlinien hinaus
versagt werden konnen, endgiiltig ein. Gleich-
zeitig erhdlt die Gemeinde das Recht, die durch
die festgesetzten Strafieniluchtlinien fiir Strafien
und Platze (auch Gartenanlagen, Spiel- und
Erholungspldtze) bestimmte Grundilaiche dem
Eigentiimer zu entziehen.

§ 12.

1) Durch Ortsstatut kann festgesetzt werden, dafi
an Sirafien oder Strafienteilen, welche noch
nicht gemaf der baupolizeilichen Bestimmungen
des Oris fiir den offentlichen Verkehr und den
Anbau fertig hergestellt sind, Wohngebaude,
die nach diesen Strafien einen Ausgang haben,
nicht errichtet werden diirfen.

2) Das Ortsstatut hat die ndheren Bestimmungen
innerhalb der Grenze vorstehender Vorschrift
festzusetzen und bedarf der Bestdtigung des
Bezirksausschusses. Gegen den Beschluf des
Bezirksausschusses ist innerhalb einer Aus-
schlufifrist von zwei Wochen die Beschwerde
bei dem Provinzialrate zuldssig.

3) Nach erfolgter Bestdtigung ist das Statut in
ortsiiblicher Art bekannt zu machen.

4) Von dem Verbote kann Dispens erteilt werden,
falls ein Bediirfnis fiir Klein- oder Mittel-
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wohnungen besteht, begriindete HAussicht vor-
handen ist, da8 der Eigentiimer diesem Bediirf-
nisse durch den Bau entsprechender, gesunder
und zweckmaBig eingerichteter Wohnungen Rech-
nung tragt, und falls kein iiberwiegendes be-
rechtigtes Gemeindeinteresse entgegensteht.
Weist die Gemeinde nach, dafi geeignete Mafi-
nahmen ergriffen sind, um dem Bediirfnisse fiir
Klein- oder Mittelwohnungen durch Errichtung
von Hadusern mit hochstens einem Obergeschof§
iiber dem Erdgeschofi ausreichend Rechnung
zu tragen, und ist die Gewédhr gegeben, daf} diese
Mafinahmen auch zur Durchfiihrung gelangen
werden, so darf der Dispens zur Errichtung von
Gebduden mit mehr Stockwerken nicht erteilt
werden,

5) Ist durch Gemeindebeschlufl bestimmt, dafi
erst nach Zahlung oder Sicherstellung der geméa8
§ 15 dieses Gesetzes oder gemédfl § 9 des Kom-
munalabgabengesetzes vom 14. Juli 1893 (Gesetz-
samml. S. 152) von der Gemeinde festgesetzten
Beitrdge Wohngebdude errichtet werden diirfen,
so darf der Dispens vor erfolgter Zahlung oder
Sicherstellung nicht erteilt werden.

6) Ueber die Erteilung des Dispenses beschliefit
im Streitfalle der Bezirksausschuf.

7) Unter den gleichen Voraussetzungen kann
der Bezirksausschufi beschliefien, dal die Ge-
meinde, soweit sie eine difentliche Wasserleitung,
Ableitung der Schmutzwésser oder Beleuchtung
als Gemeindeanstalt unterhélt, den Eigentiimern
nach Mafigabe der allgemeinen ortlichen Be-
stimmungendieBenutzung dieser Anstalt gewdhrt.

§ 13.
1) Eine Entschdadigung kann wegen der nach
den Bestimmungen des § 12 eintretenden Be-
schrinkung der Baufreiheit iiberhaupt nicht,
und wegen Entziehung oder Beschrédnkung des
von der Festsetzung neuer Fluchtlinien be-
troffenen Grundeigentums nur in folgenden
Féllen gefordert werden:
1. Wenn die zu Strafien und Pldtzen (auch
Gartenanlagen, Spiel- und Erholungplétzen)
bestimmten Grundildchen auf Verlangen der
Gemeinde fiir die 6ffentliche Benutzung ab-
getreten werden.

X

2. Wenn die Strafien- oder Bauftuchtlinie vor-
handene Gebdude trifft und das Grundstiick
bis zur neuen Fluchtlinie von Gebduden frei-
gelegt wird.

3. Wenn die Strafienfluchtlinie einer neu an-
zulegenden Strafie ein unbebautes, aber zur
Bebauung geeignetes Grundstiick trifft, wel-
ches zur Zeit der Feststellung dieser Flucht-
linie an einer bereits bestehenden und fiir den
oifentlichen Verkehr und den Anbau fertig
gestellten anderen Strafie gelegen ist, und die
Bebauung in der Fluchtlinie der neuen Strafie
erfolgt.

2) Die Entschddigung wird in allen Féllen
wegen der zu Strafien und Plédtzen (auch Garten-
anlagen, Spiel- und Erholungspldtzen) bestimm-~
ten Grundildche fiir Entziehung des Grund-
eigentums gewdhrt. HAuflerdem wird in den-
jenigen Féllen der Nr. 2, in welchen es sich um
eine Beschrankung des Grundeigentums infolge
der Festsetzung einer von der Strafienfluchtlinie
verschiedenen Baufluchtlinie handelt, fiir die
Beschrankung des bebaut gewesenen Teiles des
Grundeigentums (§ 12 des Gesetzes iiber Ent-
eignung von Grundeigentum vom 11. Juni 1874)
Entschddigung gewdhrt.

3) In allen oben gedachten Fillen kann der
Eigentiimer die Uebernahme des ganzen Grund-
stiicks verlangen, wenn dasselbe durch die
Fluchtlinie entweder ganz, oder soweit in An-
spruch genommen wird, daf das Restgrundstiick
nach den baupolizeilichen Vorschriften des Ortes
nicht mehr zur Bebauung geeignet ist.

4) Bei den Vorschriften dieses Paragraphen ist
unter der Bezeichnung Grundstiick jeder im Zu-
sammenhang stehende Grundbesitz des ndm-
lichen Eigentiimers begriffen.

§ 13a.
1) Mit dem Zeitpunkt, an dem fiir eine Strafie,
einen Strafienteil oder Platz die Fluchtlinien
formlich festgestellt sind, erhdlt die Gemeinde
das Recht, ein an die Fluchtlinie der Strafle,
des Strafienteils oder des Platzes angrenzendes
Grundstiick, soweit es nach den baupolizeilichen
Vorschriften des Ortes nicht zur Bebauung ge-
eignet ist, dem Eigentiimer gegen Entschddigung
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zu entziehen. Bei Strafien, Strafenteilen oder
Plétzen, fiir die Fluchtlinien nicht formlich fest-
gestellt sind, entsteht das Recht der Gemeinde
mit dem Zeitpunkt, an dem die Strafie, der
Strafienteil oder der Platz gemafi den baupolizei-
lichen Vorschriften des Ortes fiir den o&ffent-
lichen Verkehr und fiir den Anbau fertig her-
gestellt ist. Will die Gemeinde dieses Recht
ausiiben, so hat sie dies unter genauer Bezeich~-
nung der zu enteignenden Flache dem Eigen-
tiimer mitzuteilen mit dem Hinweise, dafi Ein-
wendungen gegen die Entziehung binnen einer
AusschluBirist von vier Wochen bei dem Ge-
meindevorstand anzubringen sind. Ueber Ein-
wendungen beschliefien die im § 8 dieses Ge-
setzes und im § 146 des Gesetzes iiber die
Zusténdigkeit derVerwaltungs-undVerwaltungs-
gerichtsbehorden vom 1. August 1883 (Gesetz-
samml. S. 237) berufenen Behdrden.

2) Sinddie nach Abs. 1 entzogenen Grundildchen
weder zusammen noch in Verbindung mit an-
deren der Gemeinde gehdrigen Grundstiicken
zur Bebauung geeignet, so ist die Gemeinde
verpilichtet, die entzogenen Grundildchen den
Eigentiimern der angrenzenden Grundstiicke auf
ihr Verlangen gegen Erstattung der Aufwen-
dungen nebst Zinsen zu iibereignen. Sie hat,
wenn mehrere Grundstiicke angrenzen und eine
Vereinbarung mit den Eigentiimern nicht erzielt
wird, einen Plan fiir die zweckmaéfige Zuteilung
der entzogenen Grundflédchen sowie eine Kosten-
verteilung auizustellen. Der Plan und die
Kostenverteilung sind zur Einsicht der Beteiligten
offenzulegen. Die Offenlegung ist ortsiiblich
bekannt zu machen mit dem Hinweise, daB Ein-
wendungen binnen einer Ausschlufirist von vier
Wochen seit dem Tage der Bekanntmachung
bei dem Gemeindevorstand anzubringen sind.
Den aus dem Grundbuch ersichtlichen Eigen-
tiimern ist, soweit tunlich, besondere Mitteilung
zumachen. Ueber die Einwendungen beschliefien
die in Abs. 1 bezeichneten Behdrden.

3) Die in Abs.2 Satz 1 der Gemeinde aufer-
legte Verpilichtung erlischt gegeniiber den-
jenigen Eigentiimern, welche sich nicht binnen
3 Monaten seit Aufforderung der Gemeinde zur
Uebernahme der Grundildche verpilichten.

4) Der § 13 Abs. 4 findet bei den Vorschriften
dieses Paragraphen gleichfalls Anwendung.

5) Die vorstehenden Bestimmungen finden auch
Anwendung, wenn fiir eine Strafie, einen Strafien-
teil oder Platz vor Inkrafttreten dieser Vorschrift
die Fluchtlinien formlich festgestellt sind.

6) Das Gleiche gilt, wenn bei Strafien, Strafien-
teilen oder Pldtzen, fiir die Fluchtlinien nicht
formlich festgestellt sind, die Strafie, der Strafien~
teil oder der Platz vor Inkrafttreten dieser Vor-
schrift gem&@B den baupolizeilichen Vorschriften
des Orts fiir den &ffentlichen Verkehr und den
Anbau fertig hergestellt ist.

§ 14.

1) Fiir die Feststellung der nach § 13 und § 13a
Abs. 1 zu gewdhrenden Entschadigungen und
die Vollziehung der Enteignung kommen die
§§ 24 flg. des Gesetzes iiber Enteignung von
Grundeigentum v. 11. Juni 1874 zur Anwendung.
2) Streitigkeiten iiber Félligkeit des Anspruchs
auf Entschddigung gehdren zur gerichtlichen
Entscheidung. :

3) Die Entschddigungen sind, soweit nicht ein
aus besonderen Rechtstiteln Verpflichteter datiir
aufzukommen hat, von der Gemeinde aufzu-
bringen, innerhalb deren Bezirk das betreffende
Grundstiick gelegen ist. -

§ 14a.

Das Gesetz, betreffend die Umlegung von
Grundstiicken in Frankfurt a. M. vom 28. Juli
1902 (Gesetzsamml. S. 273) und das Gesetz
wegen Abdnderung des § 13 des vorbenannten
Gesetzes vom 8. Juli 1907 (Gesetzsamml. S.259)
konnen fiir den Bezirk einer Gemeinde durch
Ortstatut eingeliihrt werden. Das Ortsstatut
bedarf der Bestdtigung durch den Bezirksaus-
schuf.

Umlegung vonBauland

(lex Adidkes) :
Praktische Anleitung zur Durchfiihrung des Verfahrens
mit Musterortsstatut— Musterformular far Verteilungsplan —
Bekanntmachungen — Berichte — Abdruck des Gesefses.
Kleine Broschiire 1.— Mark
von

Vermessungs=Direktor C. Rohleder, Hochst a. M.
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§ 15.
1) Durch Ortsstatut kann festgesetzt werden,
daB bei der Anlegung einer neuen oder bei der
Verldngerung einer schon bestehenden Strafle,
wenn solche zur Bebauung bestimmt ist, sowie
bei dem Anbau an schon vorhandene bisher
unbebaute Strafien und Strafienteilen von dem
Unternehmer der neuen Anlage oder von den

angrenzenden Eigentiimern — von letzteren,
sobald sie Gebdude an der neuen Strafie er-
richten — die Freilegung, erste Einrichtung,

Entwédsserung und Beleuchtungsvorrichtung der
Strafie in der dem Bediirinisse entsprechenden
Weise beschalit, sowie deren zeitweise, htchstens
jedoch fiinfjdhrige Unterhaltung, beziehungs-~
weise ein verhéltnisméfiiger Beitrag oder der
Ersatz der zu allen diesen Mafinahmen erforder-
lichen Kosten geleistet werde. Zu diesen Ver~
pilichtungen kénnen die angrenzenden Eigen-
tiimer nicht fiir mehr als die Halite der Strafien-
breite, und wenn die Strafie breiter als 26 Meter
ist, nicht fiir mehr als 13 Meter der Strafienbreite
herangezogen werden.

2) Bei Berechnung der Kosten sind die Kosten
der gesamten Strafienanlage und beziehungs-
weise deren Unterhaltung zusammenzurechnen
und den Eigentiimern nach Verhaltnis der Lange
ihrer die Strafien beriihrenden Grenze zur Last
zu legen. ¥)

Wird die Strafiengrenze eines Grundstiicks,
dessen Eigentiimer zu Strafienkosten herange-
zogen ist, spater dadurch verldngert, dafl mit
dem Grundstiick eine Grundildche wirtschaitlich
vereinigt wird, fiir welche die Strafienkosten
noch nicht bezahlt sind, so sind dem Eigen-
tiimer die auf die Verldngerung entfallenden
Strafienkosten nachtrédglich zur Last zu legen.

3) Das Ortsstatut hat die ndheren Bestimmungen
innerhalb der Grenze vorstehender Vorschrift
festzusetzen. Beziiglich seiner Bestdtigung, An-
fechtbarkeit und Bekanntmachung gelten die im
§ 12 gegebenen Vorschriften.

4) Fiir die Haupt- und Residenzstadt Berlin
bewendet es sich bis zu dem Zustandekommen
eines solchen Statuts bei den Bestimmungen des
Regulativs vom 31. Dezember 1838. **)

§ 15a.

1) Durch Ortsstatut kann bestimmt werden, dafi
die im vorstehenden Paragraphen und im § 9
des Kommunalabgabengesetzes vom 14. Juli
1893 (Gesetzsamml. S. 152) geregelten Beitrige
sowie die im § 6 daselbst bezeichneten Gebiihren
fiir Gebdude an Strafien, die ihrer Lage und
Ausstattung nach fiir Wohnungen der Minder-
bemittelten besonders geeignet erscheinen und
fiir den Ausbau mit Hausen mit hdchstens einem
Obergeschof} iiber dem Erdgeschosse bestimmt
sind (Kleinwohnungsstrafien), ganz oder teil~
weise erlassen oder gestundet werden konnen,
sofern die Gebdude hauptséchlich fiir Wohnungen
der bezeichneten Art oder fiir gemeinniitzige
Einrichtungen zugunsten der Minderbemittelten
(Kinderfiirsorge, Fortbildung, Erholung und der-
gleichen) bestimmt sind. Wird die Zweckbe-
stimmung der Geb&dude spéter gedndert, sokdnnen
von dem jeweiligen Eigentiimer des Grund-
stiicks die Beitrdge und Gebiihren nachtréaglich
verlangt werden, soweit sie erlassen oder noch
gestundet sind.

2) Das Ortsstatut kann hinsichtlich der Strafien,
der Gebédude und der Wohnungen die Voraus-
setzungen ndher festsetzen, unter denen die Ver-
giinstigung eintritt.

§ 16.
1) Gegen die Beschliisse des Kreisausschusses
steht den Beteiligten in den Fillen der §§ 5, 8,9
die Beschwerde bei dem Bezirksausschufi inner-
halb einer Ausschlufifrist von zwei Wochen zu.
2) In den Fillen, in denen es sich um Wieder-
bebauung ganzer durch Brand oder andere Er-
eignisse zerstorter Ortsteile handelt, tritt an die

Stelle dieser Praklusivirist eine solche von zwei
Wochen.

§ 17%).
1) Die durch die §§ 5, 8 und 9 dem Kreisaus-~

schusse und in hoherer Instanz dem Bezirks-
rate beigelegten Befugnisse und Obliegenheiten

*) Zu § 15 Abs. 2 vergl. die §§ 9 und 10 des Kommunal-
abgabengesetzes vom 14. Juli 1893 (G. S. S, 152) —
Schliiter S, 280—281.

**) Zu § 15 Abs. 4 vergl.
keitsgesetzes vom 1.
Schliiter S. 105.

146 Abs. 2 des Zustdndig-
ugust 1883 (G. S. S. 237) —
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werden in den einem Landkreise angehorigen
Stddten mit mehr als 10000 Einwohnern, oder
wenn unter mehreren beteiligten Gemeinden
(§ 9) sich eine solche Stadt befindet, von dem
Bezirksrate und in hoherer Instanz von dem
Provinzialrate, in den Stadtkreisen, oder wenn
unter mehreren beteiligten Gemeinden (§ 9) sich
ein Stadtkreis befindet, von dem Provinzialrate
und auf Ansuchen der Gemeinde in hoherer
Instanz von dem Minister fiir Handel wahrge-
nommen.

2) In den Hohenzollernschen Landen tritt an
Stelle des Kreisausschusses der Amtsausschuf,
und steht auch diesem die Bestdtigung der Orts-
statuten (§§ 12 und 15) zu. Die Beschwerde-
instanz bildet der Landesausschufl.

§ 18%).
1) Bis dahin, daB in den verschiedenen Pro-
vinzen die Kreisausschiisse und die Bezirks-
.und Provinzialrdte gebildet sind, hat die Be-
zirksregierung (Landdrostei) die denselben durch
dieses Gesetz iiberwiesenen Geschdfte wahr-
zunehmen.

2) Die Beschlufifassung in der hoheren Instanz
steht in den Féllen der §§ 5, 8 und 9 dem Minister

fir Handel, im Falle der §§ 12 und 15 dem
Oberprésidenten zu.

3) Fiir die Stadt Berlin liegt bis zur Bildung
einer besonderen Provinz Berlin die Wahr-
nehmung der in den §§ 5, 8 und 9 dem Kreis-
ausschusse beigelegten Funktionen dem Minister
fir Handel usw., die Bestatigung der Statuten
nach den §§ 12 u. 15 dem Minister des Innern ob.

§ 19.

1) Alle den Bestimmungen dieses Gesetzes ent-
gegenstehenden allgemeinen und besonderen ge-
setzlichen Vorschrifien werden hierdurch auf-
gehoben.

2) Alle Bestimmungen der im Verwaltungswege
erlassenenBauordnungen,sonstigen polizeilichen
Anordnungen und Ortsstatuten, welche mit den
Vorschriften dieses Gesetzes in Widerspruch
stehen, treten aufler Krait.

§ 20.

Der Minister der &ifentlichen Arbeiten wird
mit der Ausfithrung dieses Gesetzes beauftragt.

*) Zu den §§ 17 und 18 vergl. § 146 des Zustdndig-
keitsgesetzes vom 1. August 1883 (Gesetzsamml.
S. 237 — Schliiter S. 84—385.
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