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PRZESEANKI ROZWOJU
TRANSPORTU ZROWNOWAZONEGO
NA PRZYKLADZIE WOJEWODZTWA SLASKIEGO*

Streszczenie: Celem publikacji jest przedstawienie przestanck rozwoju transportu w wo-
jewodztwie $laskim na tle innych polskich regionéw w aspekcie realizacji koncepcji rozwoju
zrownowazonego w kontekscie zalozen zawartych w dokumentach strategicznych na poziomie
UE, kraju oraz regionu. Do osiagnigcia celu opracowania postuzono si¢ zroédtowymi dokumen-
tami strategicznymi i programowymi, informacjami dostgpnymi na oficjalnych stronach inter-
netowych, a takze publikacjami i artykutami naukowymi dotyczacymi analizowanej problema-
tyki, jak réwniez danymi statystycznymi za lata 2009 i 2010 oraz wywiadem bezposrednim,
przeprowadzonym w Urzedzie Marszatkowskim wojewodztwa slaskiego.

Stowa kluczowe: zréwnowazony rozwoj transportu, wojewodztwo §laskie, strategiczne in-
westycje transportowe.

1. Wstep

Przed polskimi regionami stoi wiele wyzwan migdzy innymi w zakresie rozbudo-
wy infrastruktury transportowej, poprawienia bezpieczenstwa na drogach i pozio-
mu ekologizacji rozwiazan technicznych. Perspektywa zarysowana w znowelizo-
wanej Bialej Ksiedze UE z marca 2011 r. powinna zmobilizowa¢ podmioty odpo-
wiedzialne za inwestycje transportowe w polskich regionach do bardziej intensyw-
nego rozwoju transportu publicznego, kolejowego, wodnego $rddladowego czy tez
wdrazania tzw. inteligentnych systeméw transportowych. Przyktad inwestycji
transportowych w wojewodztwie slaskim ukazuje, jak wielkim wyzwaniem jest
zmierzanie w kierunku zréwnowazonego systemu transportowego w rozumieniu
wspomnianej Bialej Ksiggi. Celem publikacji jest przedstawienie przestanek roz-
Wwoju transportu zrownowazonego w wojewodztwie §laskim na tle innych polskich

* Praca naukowa finansowana ze $rodkéw budzetowych na nauke w latach 2010-2012 jako pro-
jekt badawczy.
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regionow w konteks$cie zatozen zawartych w dokumentach strategicznych na po-
ziomie UE, kraju oraz regionu. Do osiagnigcia celu opracowania postuzono si¢
zrodtowymi dokumentami strategicznymi i programowymi, publikacjami i artyku-
tami naukowymi, jak rowniez danymi statystycznymi za lata 2009 i 2010 oraz wy-
wiadem bezposrednim, przeprowadzonym w Urzedzie Marszatkowskim woje-
wodztwa $laskiego.

2. Cele strategiczne dotyczace transportu
w znowelizowanej Bialej Ksiedze UE

W zaktualizowanej w 2011 r. Biatej Ksigdze! dotyczacej transportu podkresla sig
konieczno$¢ podjgcia dziatan zapewniajacych bardziej zrownowazony rozwoj
transportu. Glowne znaczenie w tym konteks$cie przywiazuje si¢ migdzy innymi do
mobilnosci ludzi i towardw (tab. 1). Przyjetym horyzontem czasowym znowelizo-
wanego dokumentu jest rok 2050.

Tabela 1. Glowne cele do osiagnigcia wedlug zatozen Biatej Ksiggi UE z 2011 1.

2. Optymalizacja dziatania

1. Rozwdj i wprowadzenie multimodalnych tancuchow

3. Wzrost efektywnosci

Zrownowazonego rozwoju

bardziej energooszcze¢dnych
$rodkéw transportu

s ey | OB oy | 7 ors
Y pecowy wigksze wykorzystanie . ity ..
zgodnych z zasada dzigki systemom informacji

i zachgtom rynkowym

1

2

3

1.1. 2.1. 3.1.

— zmniejszenie o potowg | — przeniesienie do 2030 r. na inne | — wprowadzenie do 2020 r.
liczby samochodow srodki transportu, np. kolej lub zmodernizowanej infrastruk-
o napedzie konwencjo- transport wodny, 30% drogowego tury zarzadzania ruchem lot-
nalnym w transporcie transportu towaréw na odlegto- niczym (SESAR), zakoncze-

miejskim do 2030 r., $ciach wigkszych niz 300 km, nie prac nad Wsp6lnym Eu-
eliminacja ich z miast a 50% do roku 2050 ropejskim Obszarem Lotni-
europejskich do 2050 r.; czym oraz rOwnowaznymi

— osiagnigcie zasadniczo
wolnej od emisji CO,

systemami zarzadzania trans-
portem ladowym i wodnym

logistyki w duzych (ERTMS, ITS, SSN i LRIT,
osrodkach miejskich do RIS), a takze europejskim
2030 . systemem nawigacji satelitar-

nej (Galileo)

' WHITE PAPER Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and
resource efficient transport system/* COM/2011/0144 final */ Bruksela, 28.03.2011, KOM(2011)
144, wersja ostateczna.
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Tabela 1, cd.

1.2.

— 40-proc. udziat paliw
o niskiej emisji w lotnic-
twie; 40-proc. spadek
emisji w zegludze

2.2.

do 2050 r. ukonczenie szybkiej
europejskiej sieci kolejowe;;
trzykrotny wzrost istniejacej sieci
szybkich kolei do 2030 r. oraz
zachowanie ggstej sieci kolejowe;j
we wszystkich panstwach
cztonkowskich;

do 2050 r. wigksza cz¢$¢ ruchu
pasazerskiego na $rednie odleg-
oéci powinna odbywac si¢ koleja

3.2.

— do 2020 r. ustanowienie ram
europejskiego systemu in-
formacji, zarzadzania i ptat-
nos$ci w zakresie transportu
multimodalnego

2.3.

stworzenie do 2030 r. w petni
funkcjonalnej ogdlnounijnej mul-
timodalnej sieci bazowej TEN-T;
do 2050 r. osiagnigcie wysokiej
jakosci 1 przepustowosci tej sieci,
stworzenie odpowiednich ustug
informacyjnych

3.3.

— osiagnigcie prawie zerowej
liczby ofiar $miertelnych
w transporcie drogowym

24

do 2050 r. potaczenie wszystkich
lotnisk nalezacych do sieci bazo-
wej z siecig kolejowa, najlepiej

z szybkimi kolejami; zapewnienie,
aby wszystkie najwazniejsze porty
morskie mialy dobre potaczenie

z kolejowym transportem towa-
réw oraz, w miar¢ mozliwosci,
systemem wodnego transportu
$roédladowego

3.4.

— przej$cie na pelne zasto-
sowanie zasad ,,uzytkownik
ptaci” i ,,zanieczyszczajacy
ptaci”

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: WHITE PAPER, Roadmap to a Single European Trans-
port Area — Towards a competitive and resource efficient transport system/* COM/2011/0144
final */ Bruksela, 28.03.2011, KOM(2011) 144, wersja ostateczna (BIALA KSIEGA, Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia konkuren-
cyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ
.do?uri= CELEX:52011DC0144: EN:NOT).

Do osiagnigcia tych celow niezbgdne jest podjecie wlasciwych decyzji inwe-
stycyjnych oraz dzialan uzupehniajacych na poziomie catego obszaru Wspolnoty, a
takze na poziomie krajowym i regionalnym panstw czlonkowskich. Dokument ten
wskazuje, ze wigcej naktadow finansowych powinno przeznaczaé si¢ na innowa-
cyjne rozwiazania w transporcie, takie jak: nowoczesne systemy logistyczne i in-
formatyczne, celem zmniejszenia transportochtonnosci produkeji i dystrybucji to-
warow, elektroniczne i satelitarne sterowanie ruchem, ekologiczne i niekonwencjo-
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nalne rozwiazania w zakresie inwestycji infrastrukturalnych, intensyfikacje rozwoju
transportu zbiorowego, nowatorskie technologie?. Biorac pod uwage obecne inwesty-
cje w regionach UE, zwlaszcza w takich krajach czlonkowskich, jak Polska, nalezy
stwierdzi¢, ze istnieje pilna potrzeba jeszcze wigkszej koncentracji srodkow finan-
sowych na inwestycjach promujacych zrownowazony rozwdj transportu.

3. Rozwdj transportu w wojewodztwie slgskim
na tle innych regionow w Polsce

Ogolna dhugos¢ drog publicznych w Polsce w koncu 2010 r. wyniosta 406,1 tys. km
(0 5,5% wigceej niz w 2009 1.), z czego 67,4% stanowity drogi o nawierzchni twardej, a
32,6% drogi o nawierzchni gruntowej. Ogodlna ggstos¢ polskich droég o nawierzchni
twardej w koncu 2010 r. wyniosta 87,6 km na 100 km’, znacznie odbiegajac od sred-
niej unijnej (143,01 km na 100 km” w 2008 r.3). Jesli chodzi o drogi publiczne w 2010
r. w skali calego kraju, to ich ggsto§¢ wzrosta od roku 2005 o 6,5%, a najbardziej istot-
ny wzrost nastapil miedzy 2009 a 2010 r. — az 0 5,5% (ze 123,1 do 129,9 km/100 km?).
Najwigkszy wzrost — prawie 13% w stosunku do roku 2005 i az 11% do 2009 (ponad
20 tys. km) — zanotowano w kategorii drog gminnych (tab. 2)*. W kategorii drog wo-
jewddzkich 1 powiatowych dlugosé sieci drogowej w Polsce nieznacznie zmalata. Jak
wynika z analizy danych zamieszczonych w tabeli 2, w skali wojewddztw najbardziej
gesta sie¢ drogowa posiada wojewodztwo $laskie (208,3 km/100 km?) i matopolskie
(200 km/100 km?), gdzie odnotowano w stosunku do ubieghych lat wzrost gestosci sie-
ci 0 6,6%, tj. o prawie 15 km/100 km’. Jednak najbardziej dynamiczny wzrost mozna
zaobserwowac w zakresie drog gminnych, zwlaszcza w regionie podlaskim (wzrost o
prawie 50% dlugosci drog) i lubelskim (wzrost o prawie 30% dhugosci droég gmin-
nych). Wojewodztwa zachodniopomorskie (82,6) oraz warminsko-mazurskie (93,4) i
lubuskie (94,5) wykazuja si¢ najmniejsza gestoscia sieci drogowej. Najmniejszy wzrost
gestosci sieci (zaledwie o 0,6 km) odnotowano w wojewodztwach: wielkopolskim
(tylko 0 1,5% w ciagu 5 lat!), $wigtokrzyskim i podkarpackim.

Na tle innych regionéw wojewodztwo $laskie odnotowato niski wzrost dlugosci
drog wojewoddzkich i gminnych oraz spadek dtugosci drog krajowych 1 powiatowych?.

Jesli chodzi o drogi publiczne o twardej nawierzchni w 2010 r., to ogdétem
ich ilo$¢ wzrosta w Polsce o 8% w poréwnaniu z 2005 r.(2% wigcej niz w 2009 r.).
Zwraca uwage istotny wzrost dtugosci drég gminnych (o prawie 5 tys. km) w
stosunku do roku poprzedniego. Zauwazy¢ mozna minimalny zaledwie wzrost

ZA. Przy})ylowski, Strategia zrownowazonego rozwoju transportu w polityce Unii Europejskiej,
,»Ekonomia i Srodowisko” 2011, nr 1(39), s. 81-91.

3 EU energy and transport in figures, Statistical pocketbook, European Commission 2010.

4 Transport drogowy w Polsce w latach 2005-2009, GUS, Urzad Statystyczny w Szczecinie,
Warszawa 2011.

5 Transport — wyniki dziatalnosci w 2009 i 2010 r., GUS, Warszawa 2011.
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dtugosci autostrad (8 km, z czego wigkszos¢ wtasnie w analizowanym woje-
wodztwie §laskim), jednakze w stosunku do roku 2005 jest to wzrost az o

55,4% (tab. 3).

Tabela 2. Drogi publiczne w wybranych wojewddztwach w Polsce w kilometrach ogoétem
wedtug kategorii drog i wojewodztw w 2005, 2009 i 2010 r.

Ogotem Ogotem Krajowe | Wojewoddzkie | Powiatowe Gminne
w liczbach na 100 km?
L bezwzglednych
Wojewodztwa a/2005 a/2005 /2005 | /2005 a/ 2005 a/ 2005
b/2009 b/ 2009 b/2009 | /2009 b/2009 b/2009
¢/2010 ¢/2010 ¢/ 2010 ¢/ 2010 ¢/2010 ¢/2010
POLSKA
2005 381462,8=100% 182873 | 284763 12832821
2009 384 830,0 = 101% 185787 | 284658 265992
2010 4061221 = 186079 28461.1 126 172,7
Lubelskie 29530,1 10595 22184 108374
304154 10572 22108 107508
340127 10582| 22147 10758,5
Lubuskie 131079 93,7=100% 838,1 1589,0 42447 6436,1
12896,5 92,2=98,4% 8317 15980 42344 62324
132182 945=1008% | 8147 1596,1 42363 6571,1
Matopolskie 283947 10162 14014 66715 19305,6
281813 9929| 14120 66317 19 1447
303693 1019,1 14112 66459 21293,1
Podkarpackie 18275,6 102,0=100% 7706 1667,0 6775,7 90623
182484 1023=1003% | 7715 1673,1 6803,0 9000,8
183703 1029=1009% | 7717 16727 67195 92064
Podlaskie 195842 9773 12432 7894,7
199516 9773 12404 78433
241954 9773 12403 78278
Slaskie 250284 203,6 11410 14186 64458 16023,0
252999 205,1 11350 14180 63829 16 364,0
256838 2083 11331 14242 63815 167450
Swigtokrzyskie | 167834 143,6=100% 7697 1068,5 62143 87309
16841,1 1438=1001%| 7559| 10739 6182,7 8828,6
169158 1444=1005% | 7558 10768 6193,1 8890,1
Warminsko- 21649,7 89,5 13237 19135 89422 94703
-mazurskie 215456 89,1 13263 19123 8638,6 96684
22569,0 934 13272 19118 85524 107776
Wielkopolskie | 39 699,2 1331=100% | 16564| 27222 125316 22789,0
400832 1344=101% | 17292| 27104 124599 231837
402774 1350=101,5% | 17308| 27101 12386,5 234500
Zachodnio- 175228 76,5 11039 21150 79704 63335
pomorskie 182404 79,7 11414 21149 78725 71116
189182 82,6 11483] 21150 78242 78307

Objasnienia: tekst pod$wietlony — najwyzsze wskazniki; tekst pogrubiony — najnizsze wskazniki.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Transport — wyniki dziatalnosci w 2009 i 2010 r., GUS,
Warszawa 2011.



Przestanki rozwoju transportu zréwnowazonego na przykladzie wojewodztwa Slaskiego 87

Tabela 3. Drogi publiczne w wybranych regionach w Polsce w kilometrach o twardej nawierzchni
w 200912010 .

Ogodlem Wtym
ogolem
. ogdlem . . . . .
o w liczbach , | krajowe | wojewddzkie | powiatowe | gminne | ekspresowe autostrady
Wojewodztwa na 100 km'
bezwzglednych 2/ 2009 a/2009 a/2009 a/2009 a/2009 a/2009 a/2009
a/ 2009 /2010 b/ 2010 b/2010 b/2010 b/2010 b/ 2010 b/ 2010
b/2010
POLSKA
2005 253 781,4=100% 81,2 18577,0| 284034 114 510,6 | 107315,7 257,7 551,7=100,0%
2009 268 806,7 = 106% 86,0 18605,6 | 28399,3 114478,0 [ 112276.9 521,5 849.,4=154,0%
2010 273 759,8 = 108% 87,6 674,7 857,4=1554%
Dolnoslaskie 18368,5 92,1 1388,9 23716 83874 6220,6 7.9 199,0
18 426,2 924 1394,7 2360,2 8326,5 63448 13,0 199,2
Lubuskie 82423 58,9 831,7 1589,1 34877 23338 43,6 -
81664 58,4 814,7 15872 34932 22713 594 -
Matopolskie 22469,1 148,0 992.,9 1412,0 64732 | 135910 19,1 79,5
23 650,9 1558 1019,1 14112 64939 | 147267 21,8 79,5
Mazowieckie 32959,2 92,7 23537 2984,6 13587,0 | 140339 1059 -
33699,5 94,8 2361,0 29848 135899 | 147638 123,5 -
Opolskie 8608,8 91,5 781,0 986,3 37425 3099,0 - 88,1
8614,6 91,5 7789 9872 37458 3102,7 - 88,1
Slaskie 20 990,9 170,2 11348 1418,0 60493 | 123888 99,9 99,6
212637 1724 11329 14242 60616 | 126450 102,5 1074
Zachodnio- 135659 59,3 11414 21149 71824 31272 41,0 21,6
pomorskie 13 548,5 59,2 11483 21150 71124 31728 121,5 21,6

Objasnienia: tekst podswietlony — najwyzsze wskazniki; tekst pogrubiony — najnizsze wskazniki

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Transport — wyniki dziatalnosci w 2009 i 2010 r., GUS,
Warszawa 2011.

Najwigksza liczba drég ekspresowych (123,5 km) jest w regionie mazowiec-
kim, a takze zachodniopomorskim (121,5). W Zachodniopomorskiem zanotowano
najbardziej istotny wzrost dlugosci drog ekspresowych (o 60,5 km). Najbardziej
dynamiczny wzrost gestosci zanotowano w regionie matopolskim (o prawie 8 km).
Stagnacj¢ w rozwoju tego typu drog mozna zaobserwowa¢ w wojewodztwie lubu-
skim, a zwlaszcza opolskim. W Slaskiem notuje sig niewielki wzrost dtugosci drog
ekspresowych (tylko o 2,6 km).

Obserwowany w ostatnim dwudziestoleciu trzykrotny wzrost liczby zarejestrowa-
nych pojazdéw samochodowych przy niedostatecznym tempie poprawy jakosci drog
byt przyczyna zlego stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym w Polsce®. Co prawda
liczba wypadkow drogowych utrzymywala si¢ od wielu lat na bardzo wysokim pozio-

6 Transport drogowy w Polsce...
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mie, jednak w roku 2010 odnotowano jej powolny spadek w poréwnaniu z 2009 r.
(tab. 4). Tendencja spadkowa zaznaczyla si¢ juz we wczesniejszych latach, mimo to
polskie drogi naleza do najbardziej niebezpiecznych w Europie.

W 2009 r. wydarzyto si¢ 44 196 wypadkoéw drogowych, tj. mniej o0 9,9% niz
rok wczesdniej i o 8,1% mniej niz w 2005 r. Wskaznik liczby wypadkow na 10
tys. zarejestrowanych pojazdoéw rowniez systematycznie spadat (z 28,6 w 2005
r. do 20,1 w 2009 r.). Wielko$¢ tego wskaznika, bedacego jednym z istotnych
wskaznikdw zréwnowazonego transportu’, byta bardzo zréznicowana w po-
szczegolnych wojewddztwach. W 2009 r. najwyzsza jego wartos¢ odnotowano
w wojewoddztwie todzkim (31,3), a najnizsza w kujawsko-pomorskim (13,8).
Liczba notowanych kolizji w latach 2005-2009 utrzymywala si¢ na podobnym
poziomie z niewielka tendencja spadkowa; w 2005 r. odnotowano 401 440 ko-
lizji, w 2008 r. — 381 520, a w 2009 r. — 381 769. W wojewodztwie $laskim w
2010 r. wydarzyto si¢ w skali kraju — zaraz po wojewddztwie mazowieckim —
najwigcej, bo az ponad 5 tys. wypadkow (12,9%), i bylo to wigcej o 0,3% niz
rok wczesniej (12,6%), natomiast w liczbach bezwzglednych skutki tych wy-
padkow byly mniejsze®.

Jesli chodzi o rozwdj w zakresie linii kolejowych (tab. 5), mozna méwic o sta-
gnacji w skali catego kraju, przy czym wojewddztwo $laskie jest regionem o naj-
wyzszej gestosei sieci kolejowej (17,5 km na 100 km?).

Wyzwaniem jest takze niewykorzystana mozliwo$¢ polaczenia wojewddztwa
slaskiego z zachodnioeuropejskim systemem drég wodnych. Wedtug prof. R. To-
manka dostgpno$¢ wewngtrzna wojewoOdztwa statystycznie (na tle pozostalych
wojewodztw) wyglada dos¢ dobrze, jednak tylko dzigki potencjalowi transporto-
wemu aglomeracji i gtéwnie w ujeciu ilosciowym (dtugos¢ i gestos¢ drog), na-
tomiast stan techniczny rozleglej infrastruktury transportowej jest bardzo zly,
wiele obiektow inzynieryjnych liczy po kilkadziesiat, a nawet wigcej niz sto lat.
Poprawa dostepnosci wewnetrznej wymaga usuwania waskich gardel infrastruk-
turalnych (potaczenia tranzytowe, transport zbiorowy)?.

7T. Borys, Analiza istniejqcych danych statystycznych pod katem ich uzytecznosci dla okreslenia
poziomu zrownowazonego transportu wraz z propozycjq ich rozszerzenia. Raport z realizacji pracy
badawczej, Ministerstwo Infrastruktury, Jelenia Goéra, Warszawa 2008.

8 Transport drogowy w Polsce...

9 R. Tomanek, Stanowisko eksperckie przygotowane w ramach projektu: ,,Kluczowe dziedziny
polityki spdjnosci w wojewodztwie $laskim — pierwsze doswiadczenia wdrazania NSS, perspektywa
2013+ Regionalne Obserwatorium Polityki Spdjnosci w wojewodztwie $laskim”, http://www.obserwa
torium.ae.katowice.pl/upload/praceeksperckie2008 (5.09.2011).
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Tabela 4. Liczba wypadkoéw drogowych oraz ich skutki w 2009 1 2010 .

Wypadki Ofiary adkow
zabici ranni
< i S % S 5 2 3 S 2 g
< o =} ™ =] o
Wojewodztwa _g '§r z 'E ? '?g .% § § § % '§ §
=) T 2 S B = S B =
2 2 57 5| e8| E| =58 8
g 8 = s 8 = s
POLSKA 2009 100,0 20,1 12,0 10,3 146,9 | 126,8
POLSKA 2010 100,0 16,9 10,2 10,1 1282 | 126,1
Dolnoslaskie 2 668 6,1 16,9 294 10,2 bd 3646 126,7 bd
2294 5,9 13,9 241 8,4 10,5 3098 107,7 | 135,0
Kujawsko- 1646 13,8 231 11,2 1943 93,9
-pomorskie 1490 11,9 228 11,0 1799 86,9 | 1207
Lubelskie 2093 4,8 16,6 318 14,7 2674 123,8
1820 4,7 13,8 256 11,9 2288 106,2 | 1257
Lubuskie 992 2,2 17,1 137 13,6 1323 131,0
845 2,2 13,9 108 10,7 12,8 1113 110,1 131,7
Lodzkie 4709 10,7 31,3 347 13,6 5958 234,1
4157 26,5 320 12,6 7,7 5226 | BOB® | 1257
Maltopolskie 4418 24,4 314 9,5 5603 170,2
4003 21,1 235 7,1 5,9 5046 152,7 | 126,1
Mazowieckie 5763 17,0 786 15,1 7082 135,8
5190 14,7 - 12,5 12,6 6339 121,1 122,1
Opolskie 912 15,1 114 11,0 1128 109,3
836 13,3 107 10,4 12,8 1028 99,8 | 123,0
Podkarpackie 2173 19,4 220 10,5 2776 132,2
1961 16,7 202 9,6 10,3 2571 122,3 131,1
Podlaskie 1041 15,6 179 15,0 1353 113,6
847 12,1 146 12,3 - 1125 94,6 | 1328
Pomorskie 2 848 22,7 257 11,6 3641 163,6
2 660 20,2 198 8,9 7.4 3 406 1524 | 128,0
Slgskie 5565 23,1 414 8,9 6 854 147,6
5015 19,9 352 7,6 7,0 6132 1322 | 122,3
Swietokrzyskie 1744 23,2 176 13,8 2275 179,0
1574 20,1 197 15,5 12,5 2017 159,0 | 128,1
‘Warminsko- 1817 24,3 176 12,3 2382 166,8
-mazurskie 1725 22,0 168 11,8 9,7 2338 163,8 | 1355
Wielkopolskie 3989 9,0 17,7 403 11,8 5171 151,9
2930 7,5 12,5 343 10,0 11,7 3624 106,1 123,7
Zachodnio- 1818 4,1 20,3 206 12,2 2237 132,1
pomorskie 1485 3,8 15,8 151 8.9 10,2 1802 1064 | 1213

Objasnienia: tekst podswietlony — najwyzsze wskazniki; tekst pogrubiony — najnizsze wskazniki.

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: Transport — wyniki dziatalnosci w 2009 i 2010 r., GUS,
Warszawa 2011.
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Tabela 5. Linie kolejowe eksploatowane wedtug wojewddztw w 2009 1 2010 r.

Ogoblem Normalnotorowe
- razem 2 z liczby razem 2
S 2‘ S s ) Ry =
Wojewddztwa 23 S § na S g Sol| 8
N [l00km™| S & 5 g g z 2 3
= E D) 'ED 100 km E 2 = g &
* § :: S| % 2% 7
© P g .8 3
POLSKA 2009 20 360 6,5 20171 6,5 11956 | 11432 | 8739 | 189
POLSKA 2010 20228 6,5 20 089 6,4 11916 | 11353 | 8736 | 139
Dolnoslaskie 1765 8,8 1765 8,8 1053 993 772
1769 8,9 1769 8,9 1053 997 772 -
Kujawsko-pomorskie 1301 7,2 1301 7,2 563 764 537 -
1259 7,0 1259 7,0 563 722 537 -
Lubelskie 1089 43 1039 4,1 409 662 | 377 50
1039 4,1 1039 4,1 409 662 377 -
Lubuskie 960 6,9 960 6,9 329 558 402 -
967 6,9 967 6,9 329 566 401
Lodzkie 1055 58 1055 5,8 975 387 668 -
1063 5,8 1063 5,8 970 392 671 -
Matopolskie 1130 74 1130 7.4 912 665 465 -
1127 7.4 1127 7.4 909 662 465 -
Mazowieckie 1766 5,0 1766 5,0 1412 751 | 1015 -
1683 4,7 1683 4, 1412 667 | 1016 -
Opolskie 869 9,2 869 9,2 497 433 436 -
868 9,2 868 9,2 441 432 436 -
Podkarpackie 1018 5,7 972 5,4 358 740 232 46
1027 5,8 981 5,5 355 749 232 46
Podlaskie 760 3,8 760 38 220 653 107 -
759 38 759 38 220 652 107 -
Pomorskie 1233 6,7 1233 6,7 456 869 364 -
1241 6,8 1241 6,8 456 879 362
Slaskie 2164 17,5 2 164 17,5 1726 1052 | 1112 -
2155 17,5 2155 17,5 1744 1043 | 1112 -
Swietokrzyskie 722 6,2 722 6,2 543 349 373 -
722 6,2 722 6,2 554 349 373 -
Warminsko-mazurskie | 1207 5,0 1207 5,0 492 906 301 -
1215 5,0 1215 5,0 492 914 301 -
Wielkopolskie 2115 7,1 2022 6,8 1257 869 | 1153 93
2131 7,1 2038 6,8 1255 885 | 1153 93
Zachodniopomorskie 1206 53 1206 53 754 781 425 -
1203 53 1203 53 754 782 421 -

Objasnienia: tekst podswietlony — najwyzsze wskazniki; tekst pogrubiony — najnizsze wskazniki

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Transport — wyniki dziatalnosci w 2009 i 2010 r., GUS,
Warszawa 2011.
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4. Strategiczne wyzwania w zakresie rozwoju
systemu transportowo-logistycznego w wojewdodztwie Slaskim

Analizujac bardziej szczegdlowo system transportowy wojewodztwa Slaskiego, na-
lezy podkresli¢, iz dostepnos¢é zewngtrzna poprawia sig, jednak w dalszym ciagu
strategicznym wyzwaniem jest potaczenie wojewodztwa z poludniem Europy oraz
z pdnoca Polski. Konieczne sa zatem dalsze inwestycje drogowe (rys. 1) oraz zde-
cydowana poprawa dostgpnosci kolejowe;.

Rys. 1. Wezet Sosnica — skrzyzowanie Al i A4

Zrédto: http://www.al-pyrzowice-sosnica.pl/wizualizacje-wezla-sosnica (10.09.2011).

Poprawa dostepnosci zewngtrznej wojewddztwa §laskiego wymaga kontynu-
owania realizowanych inwestycji drogowych (szczego6lnie autostrady Al) i dalszej
rozbudowy MPL Katowice-Pyrzowice, zwlaszcza w zakresie funkcji cargo. Zde-
cydowany wzrost dostepnos$ci drogowej przy jednoczesnym znacznie stabszym
rozwoju infrastruktury kolejowej (np. projektowana kolej duzych predkosci ma
omija¢ wojewodztwo §laskie) zmniejszy mozliwosci wykorzystania w przewozach
wewngetrznych rozbudowanej sieci kolejowej oraz podniesie koszty zewngtrzne
transportu (ze wzgledu na wyzsze koszty zewngtrzne substytucyjnego transportu
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drogowego). Konieczne jest tez podjgcie wyzwania, jakim jest rozwoj Odrzanskiej
Drogi Wodnej, w tym Kanatu Gliwickiego i portu w Gliwicach. Dla Slaska rozwoj
transportu wodnego oznaczalby zmniejszenie kosztow wywozu tadunkoéw maso-
wych, ktore stanowia istotna cze$é przewozow z tego regionu. Poprzez Odre Slask
uzyskuje tanie i ekologiczne potaczenia z siecia europejskich drég wodnych — z ko-
rzys$cia dla konkurencyjnosci regionu!®.

Dostepno$¢ wewngtrzna wymaga zdecydowanego rozwoju (zwlaszcza jako-
sciowego) sieci drog lokalnych, wykorzystania istniejacego potencjatu transportu
$zynowego oraz rozwoju transportu publicznego.

Logistyka moze znaczaco usprawni¢ funkcjonowanie systemu transportowego
wojewddztwa, jest tez szansg na rozwoj dziatalnosci gospodarczej w zakresie dy-
namicznie rozwijajacego si¢ sektora TSL. Wojewddztwo §laskie jest obszarem naj-
szybszego w kraju wzrostu powierzchni magazynowej. Dzigki logistyce regional-
nej mozna podnies¢ efektywnos¢ transportu oraz obnizy¢ koszty wilasne oraz ze-
wnetrzne dzialalnos$ci transportowej. Natomiast rozwoj sektora TSL zwigksza moz-
liwosci restrukturyzacji przemystu w wojewddztwie slaskim oraz wzrostu aktyw-
nosci gospodarczej'!.

W wojewodztwie §laskim, ze wzgledu na lokalizacj¢ oraz poprawiajaca sig do-
stgpnos¢ zewnetrzna, istnieja duze mozliwosci rozwoju potencjatu wytworczego
sektora TSL. Wskazane byloby zatem prowadzenie polityki promocji tego sektora
przez witadze publiczne. Sektor ten moze absorbowa¢ kadry z przemystow restruk-
turyzowanych, a jego rozwo6j mozliwy jest przy wykorzystaniu istniejacych prze-
strzeni poprzemystowych (wraz z elementami infrastruktury transportowej — np.
szynowej — determinujacymi dostgpno$¢ transportowa). Poprawa efektywnosci
sektora TSL wymaga integracji systemow transportowych wojewddztwa (rys. 2)12.
Konieczna jest zarowno integracja infrastruktury transportowej (co sprzyja¢ bedzie
wzrostowi efektywnos$ci inwestycji w tym zakresie), jak i integracja systemow
transportu publicznego. Integracje mozna przyspieszy¢, aplikujac rozwiazania te-
lematyczne, nowoczesne technologie informatyczne i telekomunikacyjne pozwala-
ja bowiem na wdrazanie zlozonych mechanizmow rozliczeniowych pomigdzy
uczestnikami zintegrowanych systemoéw transportowych oraz efektywniejszy prze-
ptyw s$rodkow transportowych w tych sieciach. Kluczowe dla integracji sa decyzje
wladz, majacych w gestii transport, czyli lokalnych samorzadow i wladz regionu!3.

1 lutego 2011 r. przyjeto zasady, tryb i harmonogram opracowania Strategii
Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego'®. Celem generalnym opra-
cowania strategii jest stworzenie efektywnego systemu transportu, umozliwiajacego

10 Tamze.

T Tamze.

12 Strategia rozwoju wojewédztwa slgskiego ,,Slaskie 20207, Katowice, luty 2010.

13 R. Tomanek, wyd. cyt.

14 Uchwata nr 206/16/IV/2011 Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego z dnia 1.02.2011 r. w sprawie za-
sad, trybu i harmonogramu prac nad Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego.
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Rys. 2. System transportowy wojewodztwa slaskiego
Zrodto: Strategia rozwoju wojewddztwa Slaskiego ., Slaskie 2020, Katowice, luty 2010.
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sprawne przemieszczanie si¢ mieszkancow regionu przy zachowaniu wysokiej ja-
kosci ushug. Dokument ma charakter dlugookresowy, uwzgledniajacy warunki
funkcjonowania i prognozy rozwoju réznych gatezi transportu i komunikacji pu-
blicznej do roku 2035.

W czasie bezposredniego wywiadu przeprowadzonego we wrze$niu 2011 r. z
pracownikami Urzgdu Marszatkowskiego podkreslono, iz skutecznym narzedziem
W strategicznym planowaniu rozwoju systemu transportowego wojewddztwa moze
okaza¢ si¢ kwestionariusz ankietowy dla gmin i powiatow, zawierajacy pytania do-
tyczace transportu w jednostkach administracyjnych regionu. W kwestionariuszu
ankietowym uwzgledniono takie kwestie, jak!>:

1. Strategiczne dokumenty w dziedzinie transportu posiadane przez jednostke.

2. Planowane inwestycje w zakresie ponadlokalnej infrastruktury transportowe;.

3. Obecny stan i potrzeby inwestycyjne w zakresie transportu pasazerskiego.

4. Obecny stan i potrzeby inwestycyjne w zakresie ponadlokalnej infrastruktury
logistycznej (centra logistyczne i przetadunkowe).

5. Ocena istniejacych ponadlokalnych polaczen komunikacyjnych.

6. Ocena potaczenia drogowego z Portem Lotniczym ,,Katowice” w Pyrzowicach.

Wigkszo$¢ respondentow odpowiedziata na przestany kwestionariusz ankieto-
wy, a ich odpowiedzi wlaczono do przygotowywanej obecnie strategii transporto-
wej wojewddztwa, co jest szansg na bardziej zrownowazony rozwoj systemu trans-
portowo-logistycznego w tym regionie.

5. Podsumowanie

1. Rozktad galgziowy systemu transportowego w wojewodztwie $laskim do-
kumentuje niekorzystne tendencje w dazeniu do zréwnowazonego rozwoju, wska-
zujac, iz niezwykle trudne bedzie osiagnigcie ambitnych celow zawartych w zno-
welizowanej Bialej Ksiedze UE w horyzoncie do 2050 r.

2. W latach 2009-2010 w analizowanym regionie w zakresie drég o nawierzch-
ni twardej zmalata ilo$¢ drog krajowych, a dtugos$¢ autostrad wzrosta zaledwie o
niecate 8 km (cho¢ i tak byt to najlepszy rezultat w skali kraju). Natomiast dlugos¢
drog wojewodzkich i gminnych wzrosta tylko nieznacznie.

3. Niepokojacym faktem jest stagnacja oraz niski poziom jakosci zeglugi $rod-
ladowej i transportu kolejowego, a takze brak perspektyw ich rozwoju (np. kolej
duzych predkosci ma omija¢ region §laski), co z punktu widzenia osiagania celow
zréwnowazonego rozwoju wymaga pilnej poprawy. Jednocze$nie wojewddztwo
Slaskie jest regionem o najwyzszej gestosci sieci kolejowej w skali kraju.

15 Strategia Rozwoju Systemu Transportu, http://www.slaskie.pl/strona_n.php?jezyk=pl&grupa=
&dzi=13004 (10.09.2011).
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4. W 2010 r. pod wzgledem liczby wypadkow wojewodztwo §laskie uplasowa-
fo si¢ na drugim miejscu (po regionie mazowieckim), a jego udziat procentowy w
skali kraju niestety wzrost, natomiast w liczbach bezwzglednych skutki tych wy-
padkéw byty mniejsze w stosunku do lat ubiegtych.

5. Potrzebna jest wyraznie wigksza aktywno$¢ wiladz samorzadowych w podej-
mowaniu bezposrednich inwestycji w transporcie publicznym, konieczny jest w tej
sprawie bardziej zdecydowany lobbing oraz decyzje polityczne, do czego dobra okazja
jest obecnie przygotowywana strategia rozwoju transportu wojewodztwa $laskiego.
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PREMISES OF SUSTAINABLE TRANSPORT
DEVELOPMENT STRATEGY
ON THE EXAMPLE OF SILESIA VOIVODESHIP

Summary: The paper, based on the European official strategies, statistical data and direct
interview, presents the impact of the sustainable development concept on the transport de-
velopment in Silesia voivodeship, underlying contradictions, barriers and suggesting actions
to be taken in order to ensure better efficiency in the future. Special attention has been
drawn to the transport infrastructure development statistics and the actions being undertaken
by region’s authorities regarding Slaskie Transport Development Strategy.

Keywords: sustainable transport development, Silesia voivodeship, strategic transport in-
vestments.



