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Uniwersytet Ekonomiczny w Poznaniu

BEZPIECZENSTWO

W TRANSPORCIE MIEDZYNARODOWYM
— ASPEKT WSPOLCZESNEGO

PIRACTWA MORSKIEGO

Streszczenie: Bezpieczenstwo w transporcie jest postulatem o ogromnym znaczeniu zarow-
no dla nadawcow oraz odbiorcoéw, jak i samych przewoznikéw. Jednak jego zapewnienie
jest sprawa niezwykle trudna. Istnieje bowiem duzo zagrozen na wszystkich etapach procesu
transportowego i we wszystkich galeziach transportu trudnych do wyeliminowania. Jednym
z nich w transporcie morskim jest odradzajace si¢ piractwo. Istnieje wiele przyczyn tego
zjawiska, co sprawia, ze walka z nim jest bardzo trudna. Piractwo morskie ciagle przybiera
na sile, obejmujac kontynenty, morza i oceany. Co roku na catym $wiecie dochodzi do licz-
nych napadow. Swiat probuje bronié sie przed tym zjawiskiem. Znanych jest wiele metod
obrony bezinwazyjnych, inwazyjnych oraz na plaszczyznie migdzynarodowej wspodtpracy,
ale efekty sa bardzo skromne.

Stowa kluczowe: transport morski, bezpieczenstwo, piractwo morskie.

1. Wstep

W zwiazku z globalizacja gospodarki rola transportu ciagle ro$nie. Poszukujac tan-
szych zrodet zaopatrzenia oraz nowych rynkow zbytu, coraz wigcej podmiotow go-
spodarczych wozi surowce i gotowe produkty na duze odleglosci, czg¢sto pomigdzy
kontynentami. W tym celu najczesciej wykorzystywany jest transport morski ze
wzgledu na takie jego cechy, jak duza masowos¢, korzystne ceny i $wiatowy zasigg
obstugiwanych szlakow przewozowych. Nic wigc dziwnego, ze przewozy droga
morska stanowia podstawe §wiatowego handlu i wykazuja dalsza dynamike wzros-
tu. W slad za tym nastepuje dalszy postgp technologiczny w obszarze realizacji
przewozow droga morska, widoczny cho¢by w budowie coraz wigkszych statkow.
Nie wszystko jednak w transporcie przebiega po mys$li nadawcow, odbiorcow i
przewoznikoéw. Ze wzgledu na to, ze funkcja przewozowa realizowana jest w spo-
sob wymagajacy ciagltych zmian w przestrzeni, w réoznych srodowiskach i r6znym
czasie, utrudniona jest kontrola wszystkich proceso6w zwiazanych z transportem,
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aco za tym idzie — pojawia si¢ bardzo duzo réznego rodzaju zagrozen. Moga si¢
one wigza¢ z cechami tadunkéw, czynnikami atmosferycznymi, czasem przewozu,
sposobem opakowania i zaladunku, ale takze zachowaniami ludzi podczas przewo-
zu. Dotyczy to zatdég pojazdéw, np. sposobu prowadzenia pojazdu, ale takze osob
trzecich bezprawnie ingerujacych w proces przewozowy. Ingerencja taka moze do-
tyczy¢: tadunku, srodka przewozowego, zalogi, a jej skutki siggaja jeszcze dalej,
gdyz moga dotykac¢ nadawcy tadunku, jego wiasciciela, odbiorcy, posiadacza $rod-
ka transportu, organizatora przewozu, zakladu ubezpieczen, klientow odbiorcy ta-
dunku i innych podmiotow.

Wynika z tego, ze bezpieczenstwo w transporcie jest zagadnieniem bardzo waz-
nym, a jego zapewnienie sprawa bardzo trudna. W badaniach dotyczacych postulatow
przewozowych oraz cech logistycznej obstugi klienta bezpieczenstwo zawsze plasuje
si¢ na bardzo wysokiej pozycji, a w niektorych rankingach pojawia si¢ nawet na pierw-
szym miejscu. Fakt ten nie moze dziwi¢. Co bowiem klientowi z tego, ze towar byt do-
stepny, szybko i terminowo przewozony, z kompletng dokumentacjg itd., jezeli zostat
w czasie transportu uszkodzony, zniszczony czy zrabowany.

Jednym z zagrozen bezpieczenstwa transportu migdzynarodowego jest terro-
ryzm i piractwo. O ile terroryzm uchodzi za zjawisko stosunkowo nowe, gdyz od-
noszone jest do ostatnich dziesigcioleci, zwlaszcza w dziedzinie transportu lotni-
czego, to piractwo na morzach jest tak stare jak sam transport morski. Mogtoby sig
nawet wydawac, ze jest to zjawisko przebrzmiate, gdy tymczasem w ostatnich la-
tach odrodzito si¢ ono z wielkim natgzeniem i stanowi powazny, trudny do rozwia-
zania problem.

2. Istota i przyczyny wspolczesnego piractwa

Piractwo potocznie rozumiane jest jako napadanie na statki ptynace po morzu.
Rozpowszechnienie tego zjawiska oraz powazne jego skutki sprawily, ze zostalo
ono zdefiniowane migdzy innymi przez morskie prawo publiczne. Artykut 101
Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza definiuje piractwo jako kazdy
z nastgpujacych czynow:

,»a) wszelki bezprawny akt gwaltu, zatrzymania lub grabiezy popetniony dla ce-
16w osobistych przez zatogg lub pasazeréw prywatnego statku lub samolotu i wy-
mierzony na morzu pelnym przeciwko innemu statkowi morskiemu lub powietrz-
nemu albo przeciwko osobom lub mieniu na poktadzie takiego statku morskiego
lub powietrznego; przeciwko statkowi morskiemu lub powietrznemu, osobom lub
mieniu w miejscu nie podlegajacym jurysdykcji zadnego panstwa;

b) wszelki akt dobrowolnego udzialu w korzystaniu ze statku morskiego lub
powietrznego, jezeli jego sprawca wiedzial o okoliczno$ciach nadajacych takiemu
statkowi charakteru pirackiego statku morskiego lub powietrznego;
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c¢) wszelki akt podzegania do popetnienia czynow okreslonych w punktach (a) i
(b) lub wszelki akt celowego ulatwiania popetnienia takich czynow”!.

W stosunku do potocznego rozumienia piractwa definicja ta rozszerza jego ro-
zumienie, wskazujac na transport lotniczy, posredni udziat ludzi poprzez podzega-
nie lub utatwianie takich czynow oraz miejsce niepodlegajace jurysdykcji zadnego
panstwa. Umozliwia tym samym precyzyjniejsze okreslenie odpowiedzialnosci
karnej w zwiazku z uczestnictwem w takim procederze.

Wsrdd przyczyn piractwa wymienia si¢ przede wszystkim mozliwos¢ szybkie-
go 1 tatwego zdobycia tupow. Chodzi o zyski ze sprzedazy zagarnictych tadunkéw,
a nawet porwanych statkow. Wskazuje si¢ jednak na inne przyczyny tego zjawiska
— natury politycznej, spotecznej i ekonomicznej. Niepokoje spoleczne, rebelie, kry-
zysy, rozpady panstw, secesja, anarchizacja stwarzaja duze zagrozenie aktami pi-
ractwa. Potwierdza to przypadek Somalii, gdzie anarchia, upadek struktur pan-
stwowych, podziat kraju, stabos$¢ rzadu i chaos przenosza swoje skutki na morza i
wywieraja bezposredni wplyw na zegluge handlowa?.

Duzy wptyw ma takze sytuacja ekonomiczna oraz potozenie kraju, z ktérego
rekrutuja si¢ piraci. Bieda i kryzysy gospodarcze panstw nadbrzeznych sprzyjaja
rozprzestrzenianiu si¢ piractwa morskiego. Przyktadem moze by¢ ciesnina Malak-
ka taczaca Ocean Spokojny z Indyjskim oraz przylegajace do niej kraje, gdzie kry-
zys ekonomiczny konca XX wieku odbit si¢ na miejscowych rybakach, a ci z braku
srodkéw do zycia przerzucili si¢ na korsarstwo. I chociaz 6wczesny kryzys skon-
czyt sig, to tatwos¢ uzyskania korzysci oraz powiazania ze §wiatem przestgpczym
sprawily, ze proceder przestgpczy dalej si¢ rozwija.

3. Organizacja piractwa

W dziatalnos¢ piracka angazuja sig¢ roznorodne srodowiska, poczawszy od wywo-
dzacych si¢ z biedoty ztodziei portowych i zubozatych rybakoéw, a skonczywszy na
poteznych, migdzynarodowych gangach, a nawet rzadach niektorych krajow. So-
malijscy piraci dokonujacy napadow na statki najczesciej sa tylko ludzmi do
tzw. brudnej roboty. Za ich dziatalnoscia kryja si¢ duze przestgpcze organizacje,
a prawdziwych przywodcoéw nalezy szuka¢é w Dubaju, Mombasie czy Nairobi,
gdzie ,,prane” sa takze olbrzymie kwoty pieniedzy pochodzacych z piractwa.
Tylko na somalijskim wybrzezu mozna wyrdzni¢ cztery organizacje pirackie:
— Nacjonalistyczng Straz Przybrzezna specjalizujaca si¢ w przechwytywaniu
mniejszych jednostek i kutrow rybackich,
— Grupg Puntlandii sktadajaca si¢ z rybakow,

I'M_ H. Kozinski, Morskie prawo publiczne, Akademia Morska, Gdynia 2002, s. 142-143.
2 Por. M. Tlnicki, K. Kubiak, P. Mickiewicz, Morski transport ropy i gazu w warunkach zagro-
zen, Wyd. Nauk. Dolnoslaskiej Szkoty Wyzszej Edukacji TWP, Wroctaw 2006, s. 42.
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— Grupg Marka dowodzong przez Mohammeda Siada, dziatajaca w okolicy mia-
sta Marka,

— Somalijskich Marynarzy — grupe¢ najlepiej zorganizowana, posiadajaca najlep-
sze wyposazenie i struktur¢g wewnetrzna podobna do hierarchii wojskowej. Na
czele grupy stoi admirat floty.

W niektorych miejscach organizatorzy piractwa wcale si¢ nie krgpuja. Przykta-
dowo niespelna dwutysi¢gczne miasteczko Eyl pojawito si¢ w mediach na catym
swiecie, gdyz somalijscy piraci przetrzymuja tam porwane statki. Jest silnie uforty-
fikowane i1 bronione przed potencjalnym atakiem sit migdzynarodowych. Tu piraci
moga czu¢ si¢ bezpieczni, a nawet sa podziwiani, gdyz szastaja pienigdzmi na lewo
i prawo. Stanowia finansowa elitg, kupuja drogie samochody, buduja wielkie do-
my. Piractwo w tym rejonie stato si¢ modne i spotecznie akceptowane. Nikogo nie
dziwi, gdy do tamtejszego portu wptywa kolejny porwany statek, a na plaze wjez-
dzaja w terenowych pojazdach elegancko ubrani me¢zczyzni z laptopami proponu-
jacy swoje ushugi jako tlumacze, negocjatorzy albo finansisci pomocni w praniu
brudnych pieniedzy.

Obserwuje sig¢ wspOlprace réznych grup zaangazowanych w piractwo, poczaw-
szy od miejscowe] biedoty, poprzez rybakow, bojowkarzy zaprawionych w woj-
nach domowych, mechanikow obstugujacych nowoczesna aparaturg, a nawet stu-
dentow, az po biznesmendw i najrozniejsze organizacje majace dostep do bazy da-
nych Lloyda czy Jane Intelligence, monitorujacych ruchy statkéw i podejmujacych
dzialania zapobiegawcze firm spedycyjnych.

Pojawiaja sig opinie, ze pirackie ataki przygotowywane sa na drugiej potkuli, a
somalijscy piraci sa tylko wykonawcami akcji, za co otrzymuja zaledwie po kilka-
set dolarow.

Z piractwa zyja wigc nie tylko piraci i gangsterzy, ale takze ludzie biznesu,
skorumpowani urzednicy, paserzy, handlarze, uboga lokalna spotecznos¢. Niekiedy
piraci maja dostep do paserskich portow, przystani, a nawet stoczni. Wydaje si¢
wigc, ze na terenie Azji Potudniowo-Wschodniej tak naprawde nikt nie dazy do li-
kwidacji piractwa, na ktoérym traci jedynie bogaty Zachod, a wielu zyskuje.

4. Metody dzialania i rejony atakow

Metody stosowane przez piratéw sa bardzo zréznicowane. Czgsto zaleza od akwe-
nu, rejonu geograficznego, celu napasci, pochodzenia i wyposazenia napastnikow.
Moga to by¢ napady w porcie lub na redzie organizowane przez drobnych ztodziei
uzbrojonych w noze lub maczety. Przeprowadzane sa z matych todzi z wykorzy-
staniem lin abordazowych lub tyk bambusowych, a celem napadu jest kradziez
niewielkiej ilosci towarow lub rzeczy osobistych zatogi. Ten rodzaj napaddéw wy-
pieraja jednak rabunki lepiej zorganizowane, przeprowadzane z wykorzystaniem
najnowszych osiagni¢¢ techniki, a te z kolei zastepuja porywania catych statkow w
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celu wyludzenia okupu, z czym wiaze si¢ uwigzienie, a niekiedy nawet wymordo-
wanie calej zalogi.

Wigkszos$¢ napadoéw przeprowadzana jest we wezesnych godzinach porannych.
Napastnicy pierwsze kroki kieruja do kabiny kapitana i sejfu, dzielac od razu czgsé¢
zrabowanych pienigdzy i kosztownos$ci migdzy siebie. Jezeli piraci nie ograniczaja
si¢ do rabunku, to jedna z pierwszych czynnosci po opanowaniu zaatakowanego
statku jest nawigzanie kontaktu z armatorem w celu rozpoczegcia negocjacji zwia-
zanych z wysokos$cia okupu. Czesto wykorzystywani sa do tego posrednicy, z kto-
rymi napastnicy utrzymuja kontakt przez telefony satelitarne.

Sam napad bywa coraz czgséciej bardzo starannie przygotowany. Przyjmuje sig,
ze piraci elektronicznie tropia swoja ofiar¢ przez wiele dni, zanim statek zostanie
namierzony, zaatakowany i niekiedy odholowany do pirackiej przystani. Grupy
napastnikow licza po kilkanascie osob i sa wyposazone w bron automatyczna,
mozdzierze czy nawet reczne wyrzutnie rakiet. Dysponuja urzadzeniami GPS, apa-
ratami do podstuchiwania i zakldcania tacznosci radiowej, sprzetem nurkowym.
Poruszaja sig¢ bardzo szybkimi todziami i skuterami wodnymi. Niekiedy do ataku
wykorzystuja jako baze statek-matke z nowoczesnymi motorowkami, zapasami
wody 1 zywnosci. Na poklad atakowanego statku wspinaja si¢ po linach mocowa-
nych do relingéw za pomoca kotwiczek wystrzeliwanych z urzadzen miotajacych —
tak jak to robia komandosi. Potrafia odszuka¢ najcenniejsze tadunki, by po kilku-
nastu minutach si¢ ulotnic.

Najczegsciej atakowane sa kontenerowce, ale wiele jest napadéw na masowce i
jachty. W ostatnim czasie uprowadzony zostat nawet supertankowiec ,,Sirius Star”.

Oprocz rabunku wybranych tadunkow i wartosci pienigznych, a takze wymu-
szenia okupu za zwrot statku, piraci uprowadzaja niekiedy caly statek z fadunkiem.
Ladunek sprzedaja, a statek zostaje przemalowany i zarejestrowany pod nowa flaga
1 inng nazwa. Szacuje si¢, ze takich statkow moze juz plywaé po morzach calego
$wiata nawet kilkaset.

Bardzo rzadko sig zdarza, ze zaloga probuje stawia¢ opor — jak to znamy z fil-
moéw. Wynika to z faktu, Ze nie jest ona uzbrojona ani przygotowana do walki, cze-
sto tez nieliczna zatoga nie jest chetna do narazania wlasnego zycia w obronie stat-
ku, ktory nie jest jej wlasnoscia. Niekiedy tez, jak w przypadku wspomnianego su-
pertankowca z tadunkiem 320 tys. ton ropy naftowej, skutkiem prowadzonej walki
mogtyby by¢ niebotyczne szkody.

Metody stosowane przez piratow bardzo czgsto wiaza si¢ z rejonem, w ktorym
dokonywane sa napady. Do najbardziej zagrozonych rejonéw nalezy zaliczy¢:

— Afryke Zachodnia, Wschodnia i szlaki na Morze Czerwone,

— Azjg Potudniowo-Wschodnig i wybrzeza potnocnego Oceanu Indyjskiego,
— Ameryke Potudniowa,

— wody Zatoki Meksykanskiej i Morza Karaibskiego.
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W rejonie Afryki do napadéw dochodzi w portach, gdy statki cumuja, albo w
czasie przeptywu wzdhuz wybrzeza. Najczesciej atakuja grupy liczace od kilku do
kilkunastu oséb, chociaz zdarzaja si¢ duzo liczniejsze. Piraci atakuja najczesciej
noca, podptywajac do statkow kilkoma todziami. Miejscem szczegdlnym w tym re-
jonie jest wybrzeze Somalii, gdzie piraci — ze wzgledu na stabos¢ struktur pan-
stwowych — dzialaja na wpoltlegalnie, wykorzystujac najnowsze osiagnigcia tech-
niki oraz infrastrukturg portowa. Towarzyszy temu doskonata organizacja, zuchwa-
los¢ 1 metody doprowadzone do perfekc;ji.

W rejonie Azji Poludniowo-Wschodniej newralgicznym miejscem jest ciesnina
Malakka, faczaca Ocean Spokojny z Indyjskim. Ma blisko tysiac kilometrow dtu-
gosci, a w najwezszym miejscu zaledwie 15 kilometréow szerokos$ci. Przez tg cie-
$ning przewozi si¢ prawie potowe wydobywanej na §wiecie ropy naftowej i jedna
trzecia innych tadunkow bedacych przedmiotem $wiatowego handlu. Dziennie
przeplywa tedy kilkaset statkow, przez co cie$nina ta uznawana jest za najbardziej
uczeszcezang autostrade morska $wiata. Piratom sprzyja charakter linii brzegowej —
setki rzek uchodzacych do cie$niny, porosnigte bagniste brzegi oraz wiele wysp,
raf i mielizn zmuszajacych statki do zmniejszania predkosci. Najczgsciej piraci w
grupach kilkuosobowych szybko wdzieraja si¢ na poktad, terroryzuja zalogg, rabu-
ja 1 btyskawicznie znikaja.

Korsarstwo na Dalekim Wschodzie ma najbardziej brutalny charakter. To wlas-
nie tam piraci nie tylko rabuja towar, ale tez uprowadzaja statki, a zatoge niekiedy
morduja. Porwane statki sa przemalowywane, a pozniej sprzedawane na czarnym
rynku. To tu mozna spotkac¢ sig¢ z cennikiem wynagrodzen za ustugi pirackie:

,,dla pirata za morderstwo na poktadzie — 500 dolaréw,

— dla robotnika portowego za informacj¢ o cennym tadunku — 1 tys. dolarow,
— dla kapitana statku za wspolprace z piratami — 10 tys. dolarow...”.

W Ameryce Potudniowej napady nie sa tak zuchwate. Tu najcze$ciej operuja
mate grupy rekrutujace si¢ z miejscowej biedoty, kradnac co si¢ da z niestrzezo-
nych i niewystarczajaco o$wietlonych statkow.

Natomiast wody Zatoki Meksykanskiej i Morza Karaibskiego obejmuja szlak
narkotykowy prowadzacy z Kolumbii do przystani na Florydzie. Atakowane sa
najczesciej jachty. Stosowane zwykle metody to wzywanie pomocy lub pozorowa-
ny pozar todzi, majacy zwabi¢ jacht ptynacy z pomoca.

5. Rozmiary wspolczesnego piractwa morskiego
Ocena ilo$ciowa zjawiska piractwa morskiego jest bardzo trudna. Wynika to mig-

dzy innymi z tego, ze proceder ten odbywa si¢ w skali catego §wiata, dotyczy naj-
czgsciej wod migdzynarodowych, gdzie nie obowiazuje prawo zadnego panstwa.

3 M. Karolkiewicz, Piraci wracajg na morza, ,,Przeglad” 2005, nr 29, www.przeglad-tygodnik.pl
(10.08.2011).
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Trudno wigc przypisa¢ taki obowiazek okre§lonemu podmiotowi. Do tego nie
wszystkie napady udaje si¢ wykry¢. Utrudniaja to nie tylko piraci, ale takze inne
zainteresowane podmioty, np. firmy przewozowe obawiajace si¢ wzrostu stawek
ubezpieczeniowych.

Stosunkowo duzo informacji na temat piractwa gromadzi Migdzynarodowa
Organizacja Morska — jedna z wyspecjalizowanych organizacji systemu Narodow
Zjednoczonych (ONZ). Wedtug niej w 2007 r. doszto do 264 atakéw na calym
swiecie, a rok wczesniej byto ich 239. Na skutek atakow 188 osob stato si¢ zaktad-
nikami, 77 porwano, 15 raniono, 5 zabito, a 3 uznaje si¢ za zaginione. Natomiast z
danych Migdzynarodowego Biura Morskiego wynika, ze sami tylko somalijscy pi-
raci w 2008 r. zaatakowali az 130 statkéw, a 50 z nich uprowadzili. W 2009 r. pira-
ci przetrzymywali, zadajac okupu, 14 statkow oraz 240 cztonkow ich zalog. We
wspomnianym juz miasteczku Eyl utworzono nawet restauracje dla ,,mieszkaja-
cych tymczasowo” cztonkéw zaldg przetrzymywanych dla okupu statkow.

Ze wszystkich statystyk wynika, Zze piractwo morskie wykazuje tendencje
wzrostowa. Szacuje si¢, ze w latach 2000-2006 na catym §wiecie doszto do okoto
dwu i po6t tysiaca rozbojow na morzu, co stanowi blisko 100-procentowy wzrost w
poréwnaniu z poprzednia szes$ciolatka. Australijski rzad uwaza, ze liczba atakow
jest prawie dwukrotnie wyzsza.

Podobnie trudno jest okresli¢ ekonomiczne skutki napadéw pirackich. Roczne
straty szacuje si¢ na 13-16 mld dolaréw. Dotyczy to skradzionych tadunkow,
uprowadzonych statkow, zaptaconych okupow i wyptaconych odszkodowan. Jed-
nak wedtug niektorych analitykéw kwota strat wynikajacych z piractwa morskiego
moze nawet dochodzi¢ do 50 mld dolarow rocznie. Wedtug ,,The Independent” w
2008 r. wiasciciele porwanych statkow z tytutu samych tylko okupow stracili okoto
80 mlIn dolaréw. Przyjmuje sig, ze tylko jeden procent piratdéw na swiecie udaje si¢
ztapac i postawic przed sadem.

6. Obrona przed piractwem

Duza zuchwato$¢ piratow oraz ciagly rozwoj piractwa nie oznacza, ze cywilizowa-
ny $wiat pogodzil si¢ z istnieniem tego zjawiska. Wprawdzie piractwu sprzyjaja
luki w prawie, gdyz na szlakach poza wodami terytorialnymi panstw nadbrzeznych
obowiazuje zasada wolnosci morz i wolnosci zeglugi, w zwiazku z czym zadne
panstwo nie moze kontrolowa¢ wod migdzynarodowych, to jednak podejmowa-
nych jest wiele dzialan obronnych zarowno przez poszczegodlne panstwa, migdzy-
narodowe organizacje, jak i samych przewoznikéw morskich. Metod obrony istnie-
je wiele i mozna je klasyfikowaé wedtug roznych kryteriow. Najczesciej jednak
mowi si¢ o dwoch rodzajach metod:

— obrony bezinwazyjnej,

— obrony inwazyjne;j.
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Obrona bezinwazyjna wiaze si¢ z wprowadzeniem na statkach tak zwanego
,.planu zabezpieczenia statku przed napadem”*. Obejmuje on nastepujace dziatania:
— weczesne rozpoznanie napastnika w celu uruchomienia dostgpnych $srodkow

alarmowych,

— uniemozliwienie piratom wtargnigcia na poktad,

— zapewnienie bezpieczenstwa zatodze i pasazerom,

— minimalizacj¢ strat w przypadku wdarcia sig piratow na poktad.

Kazde z tych dziatan rozpisane jest na wiele szczegoétowych punktéw, jednak
nie przewiduje si¢ uzbrojenia zatogi w bron palna. Natomiast zaleca si¢ wiele in-
nych dziatan. Na przyklad w zakresie zapobiegania wejsciu piratdow na poktad
wzmacnia si¢ wachty i1 obserwacje, oSwietla statek i okolicg, montuje przeszkody,
zamyka kraty, podlacza weze przeciwpozarowe, aby wykorzysta¢ silny strumien
wody, przecina liny piratow przywiazane do hakéw, rozstawia zasieki z drutu kol-
czastego i zbiorniki gazu tzawiacego, a nawet smaruje si¢ niektore elementy statku
specjalnym zelem poslizgowym. Pomocny jest takze system ShipLoc, pozwalajacy
armatorowi $ledzi¢ pozycje statku dzigki ukrytemu pod pokladem nadajnikowi.
Niektorzy, jesli to mozliwe, omijaja zagrozone rejony, wybierajac dluzsza droge
wokot Przyladka Dobrej Nadziei zamiast szlak u wybrzezy Somali, gdzie nasila si¢
piractwo. Powoduje to wydtluzenie procesu przewozowego o kilkanascie dni i
zwigkszenie kosztéw transportu.

W grupie metod obrony inwazyjnej mozna wymieni¢ dtuga list¢ zachowan i
urzadzen majacych na celu odparcie ataku. Przyktadowo kapitan statku moze pod-
jac probe staranowania atakujacych jednostek lub ucieczki potaczonej z roznymi
manewrami obronnymi. Natomiast w grupie srodkow technicznych wypracowano
wiele narzedzi obrony inwazyjnej, ktore sg ciagle ulepszane. Do najczgsciej stoso-
wanych mozna zaliczy¢>:

— urzadzenia mikrofalowe duzego zasi¢gu (ADS), wytwarzajace promieniowanie
rozgrzewajace skorg napastnikow 1 wywotujace przy tym silny bol; jego zasigg
dochodzi do 1000 metrow,

— urzadzenia akustyczne tzw. LRAD, generujace dzwigk o duzym natezeniu, po-
wodujacy bardzo bolesne skutki i mogacy trwale uszkodzi¢ shuch,

— ogrodzenia elektryczne — tzw. secure ship otaczajace statek na gornej krawedzi
poktadu z impulsami elektrycznymi o napigciu 900 V,

— wynajgcie uzbrojonej eskorty.

W obronie przed piratami zalogi statkow i armatorzy nie zostali pozostawieni
sami sobie, bez wsparcia ze strony panstw i organizacji migdzynarodowych.
W walke z piratami zaangazowanych bylo wiele krajow morskich, i to od stuleci.
Natomiast w czasach wspotczesnych pewnym przetomem byly lata 80. i 90.

4 K. Baranowski, Gdzie napadajq, www krzysztofbaranowski.pl/article (10.08.2011).
5 A. Grzeskowiak, Uwaga, piraci, ,,Biuletyn Polskiej Zeglugi Morskiej w Szczecinie” 1994, nr 4, s. 45.
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XX wieku, gdy walka ta nabrata bardziej kompleksowego i migdzynarodowego
charakteru. Znalazto to wyraz zardowno w postaci konwencji prawa morza, jak i w
formie aktow prawnych skierowanych bezposrednio na zwalczanie aktow piractwa.
Do najwazniejszych norm prawnych majacych na celu zwigkszenie bezpieczenstwa
na morzu mozna zaliczy¢ m.in.: konwencje o prawie morza z 1982 r., konwencje
SOLAS, konwencje helsinskie oraz rezolucje JMO. Konwencja o prawie morza
kwalifikuje piractwo morskie jako przestepstwo migdzynarodowe i zobowiazuje
panstwa do wspotpracy w jego zwalczaniu. Pozwala takze na zajgcie statku pirac-
kiego przez kazde panstwo oraz aresztowanie winnych oséb. Rowniez przyjeta w
1983 1. rezolucja IMO (Migdzynarodowa Organizacja Morska) w sprawie $rodkow
zapobiegajacych aktom piractwa zobowiazuje panstwa do informowania o wszel-
kich aktach piractwa. Z kolei Komisja Europejska opracowata w tym czasie doku-
ment o zbieznych zalozeniach: A Common Policy on Safe Seas. Nieco pdzniej, w
1991 r., przy londynskim Migdzynarodowym Biurze Morskim utworzono Centrum
Informacyjne ds. Piractwa, majace za zadanie bezptatne przekazywanie wiadomo-
$ci zalogom statkéw oraz firmom spedycyjnym o zagrozeniach, rejestrowanie ata-
kéw 1 powiadamianie o nich stosownych wladz. Zawierane sa tez porozumienia
migdzy poszczegolnymi krajami zwigzane z piractwem, np. porozumienie migdzy
Japonig, Indiami, Korea Poludniowa i Malezja w sprawie wspdlnych patroli, za-
warte w 1999 r. Nieco pozniej, w 2002 r., w Londynie odbyta si¢ konferencja
wprowadzajaca liczne poprawki do migdzynarodowej konwencji o bezpieczen-
stwie zycia na morzu z 1974 r. (SOLAS), odnoszace si¢ nie tylko do armatordw i
kapitanow statkow, ale takze do zarzadow portdw, organéw administracji i panstw
cztonkowskich JMO (JSPS). W sprawe walki z piratami zaangazowato si¢ rowniez
NATO, przeprowadzajac w 2008 i 2009 r. akcje skierowane przeciw somalijskim
piratom, oraz Unia Europejska. W 2009 r. w Kairze odbyt si¢ tez tzw. szczyt walki
z piractwem sprowokowany coraz wigksza aktywnoscia i zuchwatoscia piratow.

Wszystkie te dziatania nie napawaja jednak optymizmem, gdyz jak stwierdzit
rzecznik prasowy Pentagonu, zbrojnie nie uda si¢ pokona¢ somalijskich piratow.
Nie pomoze nawet wyslanie tam wszystkich okrgtow wojennych §wiata.

7. Podsumowanie

W transporcie morskim jednym z najwigkszych zagrozen bezpieczenstwa ludzi, ta-
dunkow 1 $rodkéw przewozowych stalo sig wspolczesne piractwo. Straty w skali
roku siggaja juz dziesiatkow miliardow dolaréw. Zagrozone sg tez interesy nadaw-
cow, odbiorcow oraz ich klientoéw. W zwiazku ze zwalczaniem tego zjawiska nale-
zatoby oczekiwac jego redukcji, a tymczasem wykazuje ono znaczna dynamike
wzrostu. Poszczegdlne panstwa oraz organizacje mi¢dzynarodowe, podejmujac
wiele inicjatyw, w pewnym stopniu przyznaja si¢ takze do bezradnosci wobec pi-
ractwa morskiego. Wynika to z faktu, Ze nie sa w stanie usuna¢ przyczyn tego zja-
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wiska, takich jak bieda w wielu regionach globu, anarchia w niektorych krajach,
konflikty zbrojne czy niepokoje spoteczne. Nalezy liczy¢ si¢ z tym, ze ten rodzaj
zagrozenia w transporcie dlugo jeszcze bedzie dawac znaé o sobie nie tylko na
ptaszczyznie ekonomicznej, ale takze spoleczne;.
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SAFETY IN INTERNATIONAL TRANSPORT
— PRESENT MARITIME PIRACY ISSUE

Summary: Transport services are basic logistic activity. Transport’s value depends on its
safety. There are a lot of risks in transport; one of them are attacks and thefts. Piracy has
been known for many years but it has recently increased. Attack and defence methods are
still changing. There are many dangerous places on waters of the world. It is a very serious
and difficult problem to solve.
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