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TRANSPORT
JAKO CZYNNIK ROZWOJU REGIONALNEGO

Streszczenie: W artykule przeprowadzono analizg roli, jaka odgrywa transport we wspotczes-
nej gospodarce, 1 wskazano mechanizmy oddziatywania na rozwoj regionéw. Wptyw trans-
portu na rozwdj regiondw trzeba badac nie tylko przez pryzmat infrastruktury, ale uwzglednic¢
nalezy takze inne elementy systemu transportowego. Znaczenie dostgpnosci transportowej
w dyfuzji wiedzy i innowacji, rozwoju kapitatu ludzkiego i spotecznego pozwala na przesu-
nigcie tego czynnika do grupy nowoczesnych.

Stowa kluczowe: transport, infrastruktura transportu, rozwdj regionalny.

1. Wstep

Koncepcje teoretyczne i badania dotyczace rozwoju regionalnego oraz czynnikow
oddzialujacych na zachodzace procesy maja kluczowe znaczenie w ksztalttowaniu
rozwoju regionéw. Powszechnie zauwaza si¢ wystgpowanie pozytywnych efektow
rozwoju infrastruktury transportu, jednak nie ma konsensusu co do kierunkéw i sity
tego oddziatywania. Szczegolnie w rozwinigtych krajach Europy Zachodniej, posia-
dajacych nowoczesna i1 ggsta sie¢ transportowa, ten wptyw jest czasami kwestiono-
wany, gtownie ze wzgledu na wysokie koszty zewnetrzne. Rowniez przechodzenie
do gospodarki opartej na wiedzy sprzyja marginalizowaniu roli transportu jako czyn-
nika rozwoju. Rozwdj Polski i jej regioné6w wymaga podejmowania wyzwan zwia-
zanych zaré6wno z nadrabianiem dystansu w zakresie podstawowej infrastruktury,
jak 1 budowaniem nowoczesnej gospodarki i spoteczenstwa informacyjnego.
W zmienionych uwarunkowaniach rozwoju zaistniala potrzeba zweryfikowania
czynnikow, ktore bgda w stanie zaktywizowa¢ gospodarke poszczegodlnych regio-
néw do szybszego wzrostu 1 budowania przewagi konkurencyjnej w oparciu o endo-
geniczny potencjal.

W zwiazku z tym celem artykutu jest analiza roli, jaka odgrywa transport we
wspotczesnej gospodarce, wskazanie mechanizmow oddziatywania na rozwoj regio-
néw 1 jego powiagzan z nowoczesnymi czynnikami rozwoju. Autorka stawia tezg, ze
rola transportu nie zmniejszyta si¢, chociaz znacznie si¢ zmienita w warunkach go-
spodarki postindustrialne;j.
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2. Istota czynnikow rozwoju regionalnego

Rozwo6j spoteczno-gospodarczy jest procesem przebiegajacym nierdéwnomiernie

W czasie i w przestrzeni, co powoduje, ze identyfikacja czynnikow rozwoju regional-

nego nie jest zadaniem fatwym, tym bardziej ze bgda one specyficzne dla poszcze-

gblnych obszaréow. Uznanie okreslonego zjawiska za czynnik rozwoju zalezy od in-
terpretacji mechanizmu rozwoju regionalnego oraz od poziomu podejmowania
decyzji. Wedtug definicji P. Churskiego czynnikami rozwoju sa takie sktadniki lub
wlasnosci regionu, ktore stanowia warunek jego rozwoju, a jednocze$nie maja one
charakter czynny i sa sterowalne z punktu wiedzenia podmiotow odpowiedzialnych
za polityke regionalna na poziomie regionu, kraju lub Unii Europejskiej [Churski

2008, s. 27-33]. Zgodnie z tym podejsciem przyjmuje si¢, ze rozwoj systemu trans-

portowego, w tym infrastruktury, bedzie zaliczony do czynnikdéw rozwoju regional-

nego.

Na podstawie réznych teorii wzrostu i rozwoju regionalnego wyodrebnia si¢
wiele czynnikow rozwoju, ktére mozna zagregowa¢ w mniejsza lub wigksza liczbe
grup. Czynnikami rozwoju regionalnego wymienionymi przez P. Nijkampa sa: zaso-
by naturalne, jako$¢ 1 ilo§¢ zasobow pracy, dostepnosc kapitatu, realizowane inwe-
stycje, kultura przedsigbiorczos$ci, infrastruktura fizyczna, struktura sektorowa go-
spodarki, infrastruktura technologiczna i postgp techniczny oraz publiczne systemy
wsparcia [Nijkamp 2009, s. 268]. Bardzo przejrzysta i uniwersalna systematyzacje
czynnikow rozwoju regionalnego przedstawit P. Churski, wyrdzniajac szes$¢ podsta-
wowych czynnikéw: cztery rodzaje kapitatu (materialny, finansowy, ludzki, spotecz-
ny), innowacje techniczne i organizacyjne oraz zewngtrzne przeptywy osob, towa-
row 1 kapitatu [Churski 2008, s. 68]. Infrastruktura techniczna stanowi podstawowy
sktadnik kapitatu materialnego.

W zaleznosci od poziomu rozwoju regionu i jego cech oraz wystgpujacych uwa-
runkowan bedzie zmieniala sig rola poszczegélnych czynnikéw rozwoju, a takze ich
zestaw, ktory powinien by¢ uwzgledniony przy opracowywaniu najlepszej strategii
rozwoju dla konkretnego regionu. Przejawem takiego podejscia jest wyznaczenie w
UE regionéw, do ktérych srodki z funduszy strukturalnych kierowane sa na rézne
cele. W trzecim raporcie na temat spojnosci gospodarczej i spotecznej wskazano
dwie grupy uzupetniajacych si¢ czynnikow rozwoju regionalnego [European Com-
mission 2004, s. 36-37]:

— wyposazenie w podstawowa infrastrukturg (sieci transportowe, telekomunika-
cyjne, energetyczne, wodociagowe, urzadzenia zwiazane z korzystaniem ze $ro-
dowiska naturalnego) oraz zapewnienie zasobow ludzkich o odpowiednim po-
ziomie kwalifikacji i wyksztalcenia;

— czynniki nierzeczowe, zwiazane z gospodarka oparta na wiedzy, takie jak: inno-
wacyjnos¢, zapewnienie dostgpu do technologii informatycznych i komunika-
cyjnych i ich efektywne wykorzystanie, okreslona kultura dziatalnosci gospo-
darczej sprzyjajaca przedsigbiorczosci, tworzenie sieci wspoOlpracy i skupisk
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poszczegdlnych rodzajow dziatalnosci, a takze zapewnienie dobrego stanu $ro-

dowiska naturalnego.

Zestaw czynnikow bedzie uzalezniony od pozycji wyjsciowej, charakterystyki
danego regionu, dominujacych okoliczno$ci oraz obranej $ciezki rozwoju. Dlatego
tez wspomaganie rozwoju kapitatu rzeczowego i ludzkiego oraz poprawa w zakresie
systemoOw wsparcia instytucjonalnego ma szczegdlne znaczenie w regionach stabiej
rozwinigtych, gdzie wystepuje obecnie powazny niedobor tych elementéw. Nato-
miast czynniki z drugiej grupy w wigkszej mierze odnosza si¢ do regionow wysoko
rozwinigtych, ktore sa w stanie budowa¢ swoja konkurencyjno$¢ gospodarcza na
podstawie tzw. nowoczesnych czynnikow rozwoju. Takie podejscie Komisji Euro-
pejskiej stanowi potwierdzenie zasadnosci dziatan podejmowanych w Polsce w za-
kresie infrastruktury transportowej, co nie zmienia faktu, ze rozwoj infrastruktury
fizycznej jest czynnikiem koniecznym, ale niewystarczajacym do trwatego rozwoju
regionow.

3. Efekty rozwoju systemu transportowego

Znaczenie transportu dla rozwoju gospodarczego wynika z jego wielostronnych po-
wiazan z r6znymi formami ludzkiej dziatalnosci, w zwiazku z czym ocena wptywu
transportu na sytuacj¢ ekonomiczng i rozwoj regionalny jest zagadnieniem bardzo
ztozonym i wieloaspektowym, mechanizmy sprawcze sa trudne do ustalenia i wyste-
puje wiele sprzezen zwrotnych. W celu poglebionej analizy przyjeto, ze transport
jest to ,,technicznie, organizacyjnie i ekonomicznie wydzielone z innych czynnosci,
celowe przemieszczanie wszelkich tadunkow i oséb” [Madeyski, Lissowska, Ma-
rzec 1971, s. 10], przy czym wydzielenie techniczne oznacza wykorzystanie do prze-
mieszczania Srodkdéw pracy, w tym infrastruktury transportowej. Sprawnos¢ i efek-
tywnos$¢ obstugi transportowej regionow zalezy od jakosci wszystkich elementow
systemu transportowego? i ich wzajemnego dopasowania. Ilo$¢, jakos¢ i roznorod-
nos¢ ushug w transporcie jest determinowana przez takie komponenty systemu trans-
portowego, jak: technologie zastosowane w pojazdach, fizyczna infrastruktura trans-
portowa, infrastruktura niematerialna i informacyjna, organizacja podazy ustug oraz
interakcje migdzy nimi.

! System transportowy mozna rozpatrywa¢ z wielu punktow widzenia i roznie definiowac, zalez-
nie od celu i przedmiotu badania. Nawet w ujeciu ekonomicznym w systemie transportowym moga by¢
wydzielone rdézne podsystemy i elementy. B. Liberadzki ujat system transportowy bardzo szeroko, jako
»--.catoksztatt §rodkoéw technicznych, ludzkich i organizacyjnych zatrudnionych w celu wykonywania
ushug transportowych” [Liberadzki 1998, s. 98]. Postep technologiczny wprowadzajacy nowa jakos¢ do
systemoOw transportowych oraz wzrost znaczenia informacji spowodowat, ze coraz czgsciej przy defi-
niowaniu systemow transportowych podkresla si¢ ten nowy wymiar. K. Button i D. Hensher zwrocili
uwage na to, ze system transportowy moze by¢ postrzegany jako kombinacja naktadéw fizycznych
i informacyjnych, ktére umozliwiaja prowadzenie dziatalno$ci transportowej [Button, Hensher (eds.)
2001, s. 3].
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W literaturze poruszajacej tematyke transportu w kontekscie rozwoju regionow
dominuje przyjmowanie infrastruktury transportowej za czynnik rozwoju i badanie
wplywu wyposazenia infrastrukturalnego na zagregowane miary rozwoju. Analizuje
si¢ m.in. wplyw kosztow transportu na koszty produkcji, infrastrukturg transportu
wlacza si¢ jako czynnik do funkcji produkcji na réznych poziomach agregacji,
a takze bada si¢ przestrzenne zmiany w kierunkach wymiany handlowej i rozmiesz-
czeniu podmiotow gospodarczych.

Wplyw transportu na rozwoj gospodarczy jest wynikiem zarowno inwestowania
w infrastrukturg transportu, jak i poprawy funkcjonowania catego systemu transpor-
towego. Dziatalno$¢ inwestycyjna moze dotyczy¢ tez srodkow transportu, a coraz
czesciej o inwestowaniu mowi si¢ takze w odniesieniu do zasobow niematerialnych,
jak zasoby ludzkie czy informacyjne. Wigkszo$¢ dotychczasowych badan koncen-
trowala si¢ jednak na efektach ekonomicznych inwestycji w infrastrukturg transpor-
tu. Wplyw inwestycji infrastrukturalnych na poprawe produktywnos$ci i rozwoj
gospodarczy regiondOw moze by¢ analizowany na poziomie [Vickerman 2008,
s. 34-35]:

— gospodarki regionu,

—  rynkéw,

przedsigbiorstw.

Infrastruktura transportu odgrywa istotng rolg¢ w procesach produkcyjnych jako
naktad, obok pracy i kapitatu prywatnego, a inwestycje transportowe przyczyniaja
si¢ do wzrostu ekonomicznego bezposrednio poprzez zwigkszenie zasobow kapitatu
publicznego. Rozwdj infrastruktury i poprawa obstugi transportowej oznacza, ze go-
spodarka regionalna moze efektywniej wykorzysta¢ pozostate czynniki produkcji w
celu zwigkszenia produkcji, lub inaczej — ze do tego samego poziomu produkcji
bedzie potrzebowac mniejszych zasobow. Wplyw inwestycji transportowych na pro-
cesy zachodzace w sferze produkcji i wymiany towarowej najbardziej jest widoczny
w krajach rozwijajacych sig, gdzie przyrost PKB jest najszybszy.

System transportowy przyczynia si¢ do wzrostu gospodarczego réwniez w spo-
sob posredni. Udoskonalone ustugi transportowe jako naklad w przedsigbiorstwach
wykorzystujacych transport przyczyniaja si¢ do wigkszej efektywnosci ze wzgledu
na korzysci z lepszej dostepnosci, rozwoju rynku i zmian w strukturze dziatalnosci,
a ich wzrost produktywnosci przektada si¢ na korzysci dla szeroko pojmowanej go-
spodarki regionu.

Skutki inwestycji transportowych sa obserwowane takze na poziomie rynkow.
Transport ma rozne znaczenie dla poszczegdlnych sektorow gospodarki, gdzie pod-
mioty rynkowe wchodza w specyficzne interakcje z sektorem transportowo-spedy-
cyjno-logistycznym (TSL). Badania wptywu transportu na rozwoj regiondw musza
wigc uwzglednia¢ sytuacje rynkowa, w jakiej $wiadczone sa ustugi transportowe
1 uzupetniajace (np. model konkurencji), jakie relacje zachodza miedzy dziatalnoscia
transportowa a lokalizacja innych typow dziatalnos$ci, rozmieszczeniem osadnictwa,
miejsc pracy, zrodtami zaopatrzenia i rynkami zbytu [Vickerman 2008, s. 34].

W przeciwienstwie do podej$cia makroekonomicznego, taczacego zagregowany
przyrost wartosci infrastruktury transportu z zagregowanym wzrostem produktyw-
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nosci, w mikroekonomicznej perspektywie podejmuje si¢ proby okreslenia zwiazku
migdzy rozwojem infrastruktury i poprawa wydajnosci w jednostkach produkcyj-
nych. W tym sensie mikroekonomiczna analiza jest kluczem do zrozumienia makro-
ekonomicznych skutkéw inwestycji w infrastrukturg transportu, zaobserwowanych
w badaniach ekonometrycznych [Lakshmanan, Anderson 2002, s. 21].

Inwestycje w infrastrukturg transportu oraz poprawa jakosci $wiadczonych ustug
pozwalaja obnizy¢ koszty i zwigkszy¢ dostepnos¢ do réoznych podmiotow na rynku
— dostawcow, zasobow pracy i klientow, zapewniajac rozwoj roznych rynkow i ich
integracjg. Przez zwigkszenie efektywnosci produkeji i procesow dystrybucji stwa-
rzaja mozliwosci korzystania z ekonomii skali, poglebiaja specjalizacj¢ produke;ji,
a takze wywieraja wplyw na rozwoj systemow logistycznych i redukcjg ich kosztow.
W konsekwencji pozytywne bodzce wynikajace z poprawy stanu infrastruktury
transportu powoduja wzrost produktywnos$ci dzialalno$ci gospodarczej, wzrasta
PKB przypadajacy na mieszkanca regionu i regiony staja si¢ bardziej atrakcyjne dla
potencjalnych inwestoréow [Kozlak 2012, s. 139-142].

4. Nowe podejscie do kosztow transportu
we wspolczesnej gospodarce

Szybkie zmiany, jakie dokonuja si¢ w gospodarce od ponad dwoch dekad, powodu-
ja, ze oceniajac wplyw transportu na rozwdj regionoéw, nalezatoby przyjaé szersze
rozumienie jego kosztéw. Nowym podejsciem do tej kwestii jest zastgpowanie
finansowych kosztow transportu tzw. kosztami uogdlnionymi. Sktadaja si¢ one
z kosztdéw finansowych, kosztow czasu, utrudnien, dyskomfortu i innych elementow,
ktoére moga by¢ postrzegane przez uzytkownikdéw transportu jako koszty. Koszty te
sa silnie uzaleznione od jakoS$ci infrastruktury i z reguty sa uwzgledniane w ocenie
dostepnosci transportowej regionu [Combes, Lafourcade 2005, s. 324].

Coraz istotniejszym wymiarem transportu staje si¢ czas, poniewaz firmy i kon-
sumenci wykazuja rosnaca gotowos$¢ do ptacenia za szybka dostawe. Szybszy do-
step do dostawcow i klientow oraz przeptyw towaréw redukuje koszty transakcyjne
wymiany handlowej. Podstawowa korzyscia z inwestycji transportowych jest skro-
cenie czasu realizacji transakcji biznesowych i potrzebnego na bezposrednie spotka-
nia ludzi, zaangazowanych w dziatalno$¢ gospodarcza. Stad tez pojawita si¢ propo-
zycja, aby odejs¢ od modeli opierajacych si¢ wyltacznie na redukcji kosztow
transportu do modeli obejmujacych réwniez oszczgdnosci czasu transportu oraz na-
bywania i przekazywania informacji. Jednym ze sposobow jest uwzglednianie kosz-
tow logistycznych, ktére obejmuja wszystkie koszty zwiazane z gospodarowaniem
zapasami, koszty czasu niezbgdnego na pokonywanie odleglosci, jak tez koszty
ushug transportowych [McCann, Shefer 2004, s. 182].

W krajach wysoko rozwinigtych mozna spotkaé si¢ z argumentacja, ze koszty
transportu maja niewielki udziat w kosztach produkeji i dlatego wptyw transportu na
jej funkcjonowanie jest niewielki. Faktycznie, dla wielu sektorow koszty transportu
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w stosunku do ogolnej wartosci dodanej sa bardzo niskie i ciagle si¢ obnizaja ze
wzgledu na postep techniczny w transporcie i rozwdj infrastruktury. Z drugiej strony
nalezy wzia¢ pod uwagg, ze koszty transportu mierzone na poziomie gospodarki sa
najcze¢sciej niedoszacowane. Obejmuja one koszty zakupu ustug od przedsigbiorstw
transportowych, natomiast nie uwzgledniaja kosztow przewozow tadunkow realizo-
wanych we wlasnym zakresie (transport niezarobkowy), kosztow podrézy pracow-
nikow stuzbowymi samochodami czy tez kosztow czasu pos§wigconego na takie po-
droze. W gospodarce opartej na wiedzy, w ktorej duze znaczenie maja bezposrednie
kontakty, moze okazac sig¢, ze wlasnie koszty czasu podrozy stuzbowych sa najwaz-
niejszym elementem kosztow transportu [/mpact... 2002, s. 129].

Ogolna tendencja do obnizania si¢ kosztow transportu spowodowata, ze przed-
sigbiorstwa, ktore generuja zapotrzebowanie na transport towarowy, staly si¢ mniej
wrazliwe na jego koszty. To z kolei powoduje, ze w zakresie przeplywoéw towaro-
wych coraz czgéciej wybierane s3 rozwiazania wymagajace wigkszego zaangazowa-
nia transportu, szczego6lnie samochodowego. J. Preston podsumowat to w nastepuja-
cy sposob: ,,Paradoksalnie, transport moze mie¢ coraz wigksze znaczenie, poniewaz
jego koszty staja si¢ mniej istotne, pozwalajac na rozwoj nowych metod produkeji,
ktore sa zalezne od wysokiego wktadu transportu” [Preston 2001, s. 17].

Znaczenie transportu jako czynnika produkcji moze znacznie r6zni¢ si¢ w zalez-
nosci od sektora i firmy. W zwiazku z tym, aby przewidzie¢ wptyw inwestycji trans-
portowych na gospodarke regionu, nalezy przeanalizowac udziat kosztéw transportu
w warto$ci produkcji, poziom wrazliwosci na koszty transportu dziatalnosci gospo-
darczej prowadzonej w regionie oraz zachowania lokalizacyjne podmiotow gospo-
darczych.

Bezposredni wplyw poprawy funkcjonowania transportu na koszty przedsig-
biorstw nie jest moze znaczny, ale usprawnienia transportowe pozwalaja na reorga-
nizacje¢ wielu procesow, zmiany w organizacji przedsigbiorstw i korzystanie z dodat-
kowych oszczg¢dnosci kosztowych. Jedna z podstawowych zmian na skutek poprawy
funkcjonowania transportu i obnizenia jego kosztow jest reorganizacja systemow
logistycznych, wynikajaca z koniecznosci optymalizacji kosztéw zapasow. Tansze i
niezawodne ustugi transportowe sa dla przedsigbiorstw bodzcem do wprowadzania
zmian polegajacych na obnizaniu $redniego poziomu zapaséw zaréwno posrednich
(surowcow, materialdw), jak i wyrobdw gotowych. Nowa organizacja systemow lo-
gistycznych powoduje zmiany w wielko$ci i harmonogramie zapotrzebowania na
dostawy (np. systemy just in time, quick response). Lancuchy dostaw sa coraz bar-
dziej ztozone, gdyz taka struktura dystrybucji jest niezbedna w celu dostosowania
produktéw koncowych do preferencji klienta. Na przyktad D. Quarmby podaje, ze
korzys$ci z reorganizacji systemu dystrybucji i sieci magazynéw w handlu artykuta-
mi spozywczymi mogg przekroczy¢ bezposrednie oszczedno$ci kosztow czasu
transportu nawet o 30-50% [Quarmby 1989, s. 86].

Omowione powyzej tendencje w zakresie wzrostu znaczenia logistyki i wptywu
zmian w transporcie na procesy logistyczne sktaniaja do sformutowania wniosku, ze
do oceny efektow inwestycji transportowych powinny by¢ uwzgledniane catkowite
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koszty logistyczne, a nie tylko koszty transportu. Ujmowanie kosztow logistyki
opiera si¢ na zatozeniu, ze wszystkie dziatania przedsigbiorstw majace znaczenie
w fizycznym przeplywie i skladowaniu surowcow do produkcji oraz wyrobow goto-
wych powinny by¢ traktowane jako calo$¢, a nie indywidualnie.

Kompleksowa ocena wptywu systemu transportowego na rozwoj regionalny
wymaga uwzglednienia wszystkich efektoéw zewnetrznych, zwlaszcza ze rozwoj ak-
tywnosci transportu pociaga za soba znaczny wzrost efektoéw negatywnych. Niepro-
porcjonalny rozwo6j poszczegolnych elementéw systemu transportowego jest przy-
czyna wzrostu strat gospodarczych i spotecznych. Jest to szczegolnie istotne
w konteks$cie wdrazania zasad rozwoju zréwnowazonego. Efekty zewngtrzne trans-
portu odnosza si¢ do sytuacji, kiedy uzytkownik transportu albo nie ponosi wszyst-
kich kosztéw zwigzanych z procesem transportowym, w tym kosztéw srodowisko-
wych, kongestii czy wypadkdéw, albo nie otrzymuje pelnych korzysci zwiazanych
z jego realizacja [Commission of the European Communities 1995, s. 4].

Ksztattowanie systemu transportowego zgodnie z zasada zrdwnowazonego roz-
Woju wymaga zaangazowania szerokiego zestawu narzedzi, w tym instrumentéw
ekonomicznych. Najwazniejszym z nich jest wdrozenie internalizacji kosztéw ze-
whnetrznych? transportu, czyli obciazenie zanieczyszczajacych kosztami szkdd przez
nich spowodowanych. Zasada ,,zanieczyszczajacy ptaci” stanowi, ze uzytkownik
powinien ponosi¢ wszystkie spoteczne koszty (w tym koszty srodowiskowe) swojej
dziatalno$ci [Martino i in. 2009, s. 28]. Wycena zewngtrznych efektow transportu
ma zatem ogromne znaczenie w kategoriach wspierania procesu podejmowania de-
cyzji w zakresie polityki regionalnej oraz oceny projektow inwestycyjnych w sekto-
rze transportu.

5. Transport jako warunek skutecznosci polityki proinnowacyjnej

Wspolczesny rozwodj bazuje na wiedzy i szybkim wdrazaniu innowacji. W sytuacji
polskich regiondow przechodzenie do gospodarki opartej na wiedzy wymaga stwo-
rzenia warunkow do rozprzestrzeniania si¢ tej wiedzy, a co za tym idzie — innowacji.
Mozna przyjaé, ze dobrze funkcjonujacy transport moze wptyna¢ na rozwdj innowa-
cji poprzez dyfuzje wiedzy, stymulowanie transferu technologii, wprowadzanie no-
woczesnych produktéw i ustug na nowe rynki zbytu oraz posrednio poprzez przycia-
ganie zagranicznych inwestycji. Ich znaczenie dla gospodarki regiondéw jest o tyle
istotne, ze zapewniaja one zrodto finansowania zewngetrznego, zwiazane sa z tworze-
niem miejsc pracy i wprowadzaniem nowych technologii przez migdzynarodowe
korporacje. Efekty rozprzestrzeniania si¢ korzysci (spillovers) w wyniku bezposred-

2 Internalizacje kosztow zewnetrznych mozna zdefiniowac jako wlaczenie efektow zewnetrznych
do procesu podejmowania decyzji na rynku w postaci cen. W celu zinternalizowania kosztow zewngtrz-
nych transportu z mechanizmami rynkowymi koszty te nalezy okresli¢ ilosciowo i uwzgledni¢ w ce-
nach wymiany i kupna dobr oraz ushug [Martino i in. 2009, s. 28].
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nich inwestycji zagranicznych przejawiaja si¢ we wzroscie produktywnosci przed-
siebiorstw krajowych. Efekty te moga wystapi¢ w wielu formach, takich jak techno-
logie, metody pracy oraz umiejetnosci zarzadzania, ale maja jedna wspolna ceche
— prowadza do zwigkszenia produktywnos$ci [OECD... 2008, s. 11].

Migdzyregionalne stosunki migdzy przedsigbiorstwami roéwniez w zakresie
wspotpracy technologicznej zaleza od indywidualnej mobilnosci, poniewaz czgs¢
przeptywu wiedzy moze dotyczy¢ wiedzy ukrytej, ktora jest przekazywana poprzez
kontakty osobiste. Szczegdlnie wazna jest mobilno§¢ wysoko wykwalifikowanych
pracownikdéw. Dlatego tez mozna zatozy¢ istnienie pozytywnych relacji przyczy-
nowo-skutkowych miedzy poziomem jakosci infrastruktury transportowej migdzy
regionami i migdzyregionalnej wymiany wiedzy. W tym przypadku poprawa infra-
struktury transportowej sprzyja interakcjom zaréwno rynkowym, jak i nieryn-
kowym.

Gospodarka oparta na wiedzy wymaga wigc intensywnych kontaktow personal-
nych, a przede wszystkim potaczenia centrow wielkich miast szybkim transportem
publicznym. Poza kontaktami na poziomie regionalnym i migdzyregionalnym po-
trzebna jest wspotpraca regionalnych miejsc aktywnosci naukowej i gospodarczej z
centrami gospodarki §wiatowej, a takie powiazania moze zapewnic tylko rozwinigty
transport lotniczy lub koleje duzych predkosci. Natomiast rozprzestrzenianie sig
wiedzy z osrodkoéw centralnych w regionie na