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Aktualne aspekty polityki spoteczno-gospodarczej 1 przestrzennej

Adam Przybylowski
Akademia Morska w Gdyni

STAN INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
DROGOWEGO W POLSCE Z UWZGLEDNIENIEM
ASPEKTOW BEZPIECZENSTWA

Streszczenie: Wysoki wskaznik liczby ofiar w Polsce w porownaniu ze $rednig europejska
jest zwigzany m.in. ze stabg jakoscia sieci drogowej. Celem artykutu jest zaprezentowanie,
na podstawie dostepnych dokumentéw zroédtowych oraz danych statystycznych pozyskanych
z baz danych GUS, stanu rozwoju infrastruktury transportu drogowego w Polsce ze szcze-
golnym uwzglednieniem poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Stan techniczny na-
wierzchni sieci drog krajowych w ciggu ostatnich lat ulega jednak systematycznej poprawie.
W latach 20042012 liczba ofiar $§miertelnych wypadkow spadata o prawie 40%. Jednoczes-
nie w 2011 r. zanotowano niestety ich nieznaczny wzrost. Do najbardziej ,,bezpiecznych”
wojewoOdztw nalezaly: $laskie, matopolskie i dolnoslaskie oraz pomorskie, a do najbardziej
»hiebezpiecznych” mazowieckie, t6dzkie i podlaskie oraz lubelskie.

Stlowa kluczowe: infrastruktura transportu, bezpieczenstwo ruchu drogowego, polskie re-
giony.

DOI: 10.15611/pn.2014.367.29

1. Wstep

Infrastruktura transportowa zawsze odgrywata istotng role w zyciu gospodarczym
1 spotecznym, decydujac o postepie technicznym i cywilizacyjnym w minionych
epokach. Transport generuje jednak rowniez negatywne skutki, m.in. w sferze §ro-
dowiskowej czy tez spolecznej — zwlaszcza poprzez ofiary wypadkéw drogowych.
Wspolczesny system transportu powinien by¢ zrownowazony. Dlatego tez w ostat-
nim czasie badany jest nie tyle stan rozwoju sieci transportowych oraz obecne prze-
wozy, ile ich relacja wobec potrzeb gospodarki, spoteczenstwa oraz $rodowiska
naturalnego!. Celem artykutu jest zaprezentowanie poziomu rozwoju infrastruktury

'T. Komornicki, Infrastruktura transportowa, [w:] Terytorialny wymiar rozwoju. Polska z per-
spektywy badan ESPON, red. A. Olechnicka, K. Wojnar, http://espon.pl/files/25 2/2/terytorialny wy-
miar_rozwoju_A.Olechnicka K.Wojnar.pdf (dostep: 21.06.2014)
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transportu drogowego w kontekscie bezpieczenstwa w ruchu drogowym w Polsce.
Budowa, modernizacja i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej sa bowiem
podstawowymi czynnikami wplywajacymi na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Przedmiotem rozwazan w pierwszej czesci artykutu sg wybrane aspekty literatury
przedmiotu dotyczace pojecia infrastruktury transportu. W drugiej za$ przedstawio-
no analiz¢ danych dotyczacych stanu i jako$ci drog w polskich wojewodztwach oraz
liczby ofiar wypadkow drogowych w latach 2004-2012. Dokonano tego na podsta-
wie dostgpnych dokumentéw zrodtowych oraz danych statystycznych pozyskanych
z baz danych GUS.

2. Wybrane zagadnienia dotyczace infrastruktury transportu

Infrastruktura definiowana jest roznie na gruncie nauk technicznych i spotecznych,
a w tym ekonomicznych, gdzie uzywa si¢ dos¢ powszechnie pojecia ,,infrastruktu-
ra ekonomiczna”. Jedng z takich definicji podaje prof. M. Ratajczak, okreslajac ja
jako: ,,obiekty, urzadzenia, instytucje czy tez jakie$ inne zjawiska, ktore postrzegane
s jako fundament, bez ktorego istnienia nie jest mozliwe tworzenie, rozwoj czy
prawidtowe funkcjonowanie jakiego$ fragmentu systemu spotecznego lub tez tego
systemu jako catosci™?. Zapotrzebowanie na infrastrukture transportowa wzrastato
wyjatkowo silnie w dobie industrializacji, a jej rozwoj staje si¢ dzwignig rozwoju
gospodarczego.

Sie¢ infrastruktury transportu, jako podsystem przemystow sieciowych, stanowi
baze¢ techniczng, ktéra tworzy gtowny szkielet komunikacyjny krajowego systemu
transportowego. Jest ona podstawowym materialnym sktadnikiem sfery realnej sektora
transportu, warunkujac sprawne i efektywne funkcjonowanie systemu transportowego
w uktadzie wewngtrznym i zewngtrznym — miedzynarodowym. Traktujac te kategorie
w typowym dla niej aspekcie przestrzennym, system transportowy okresla si¢ zazwy-
czaj jako rozpiety przestrzennie uktad sieci infrastruktury transportu — jej elementow
liniowych i punktowych — wraz z uktadem mas towarowych i strumieni pasazerskich
przemieszczanych przez te elementy sieci transportowej. Sieci transportowe, jako
integralny element systemu transportowego, wyznaczaja zatem rozktad potokow to-
warowych i pasazerskich w okreslonej przestrzeni ekonomicznej — w skali kraju, czyli
makrosystemu logistycznego, jak tez regionu lub mniejszej jednostki terytorialne;j.

System transportowy stanowi sie¢ infrastruktury transportu i potencjatu przewo-
zowego wraz z ukladem mas towarowych i strumieni pasazerskich korzystajacych
z tej sieci w danym czasie. Jest to wiec kategoria wielowymiarowa, o ztozonej struk-
turze rzeczowej 1 podmiotowej, w ktorej niezwykle wazna role odgrywa element
czasu i przestrzeni. System transportowy jest wiec uporzadkowanym w aspekcie
funkcjonalno-przestrzennym i techniczno-technologicznym uktadem powigzanych

2 Por. M. Ratajczak, Infrastruktura w gospodarce rynkowej, Wydawnictwo Akademii Ekonomicz-
nej w Poznaniu, Poznan 1999, s. 167.
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wzajemnie sktadnikow infrastruktury transportowej przynaleznych do poszczegdlnych

podsystemow transportowych wraz z zestawem relacji istniejgcym miedzy nimi oraz

nimi a otoczeniem. Do podsystemdw tych zalicza si¢: podsystem kolejowy, samocho-
dowy, lotniczy, wodny $rodladowy oraz morski wraz z jego subsystemem portowym?.

Struktura systemu transportowego jest dos¢ ztozona, rozbudowana, co wymaga zapew-

nienia odpowiedniej integracji zardbwno technicznej, jak i ekonomicznej tego uktadu

oraz harmonizacji dziatalno$ci poszczeg6élnych jego podsystemow. Tylko wowczas

bowiem system ten moze zachowa¢ wymagana spojnos¢ w uktadzie wewngtrznym

oraz w ramach swych rozlicznych relacji z otoczeniem krajowym i globalnym?®.
Dynamiczne zmiany dotyczace funkcjonowania wspdtczesnej gospodarki oparte

w duzym stopniu na rozwoju technologicznym wymuszaja, ale jednocze$nie pozwalaja

usprawni¢ procesy funkcjonowania i rozwoju systemu transportowego. Szczego6lnie

waznymi czynnikami rozwoju sg szeroko rozumiane technologie telekomunikacyjne

i informatyczne, mogace przyczyniac si¢ m.in. do zwigkszania poziomu bezpieczen-

stwa w transporcie, czynigc go w konsekwencji bardziej zrownowazonym. Wspot-

czesna telekomunikacja pozwala w praktyce w nieograniczony sposob przekazywaé
informacje pomiedzy jednostkami, ktore nastepnie w bardzo krotkim czasie moga
ulec przetworzeniu przez technologi¢ informatyczng. Tym samym proces zbierania,
przekazywania, przetwarzania oraz dostarczania odbiorcom informacji rowniez stat
si¢ ,,inteligentnym”, przez co takze system transportowy moze by¢ tak nazwany®.

W praktyce stosowanie ITS (Inteligent Transport Systems) begdzie oddziatywac
na wszystkie elementy decydujace o mozliwosciach ustugowych transportu. Zwrocic
nalezy jednak szczeg6lng uwage na kwestie organizacji systemu transportowego, jego
sprawno$¢ operacyjng, a takze na odpornos$¢ na zdarzenia losowe. Do zadan, jakie
beda spoczywac na systemie zarzadzania ruchem na odcinku drogi, mozna zaliczy¢
nastepujace®:

* kontrola predkosci poruszajacych si¢ na drodze pojazdow w celu eliminacji
pojazdow przekraczajacych dopuszczalng predkosé, co negatywnie wpltywa na
ptynnosc¢ i bezpieczenstwo ruchu (np. fotoradary),

* ksztaltowanie poziomu predkosci na drodze (ponizej pozioméw maksymalnie
dopuszczalnych) w celu maksymalizacji poziomu przepustowosci na odcinku
przy danym natezeniu i koncentracji ruchu,

* kontrola poziomu koncentracji ruchu drogowego (przekierowania nadmiaru po-
jazdow na alternatywne potaczenia),

3 A.S. Grzelakowski, M. Matczak (red.), Infrastruktura transportu. Wspélczesne wyzwania rozwo-
Jjowe, IMP Gdansk 2014, s. 44.

4 Tamze, s. 44.

5 Patrz szerzej: M. Matczak, Wykorzystanie inteligentnych systemow transportowych (ITS) w opty-
malizacji wykorzystania infrastruktury transportu, [w:] A.S. Grzelakowski, M. Matczak (red.), Infra-
struktura transportu..., wyd. cyt., s. 262-320.

¢ Tamze.
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* climinacja czynnikow nadmiernie ograniczajacych $rednig predkos$¢ oraz po-
wodujacych zagrozenie dla bezpieczenstwa (wykrywanie zdarzen drogowych,
monitorowanie stanu nawierzchni — np. od$niezanie, informacja o trudno$ciach
na drodze).

Taki inteligentny system ostrzega wiec kierowcow przed niebezpieczenstwami (np.
gotoledz, zator w ruchu, wypadek), wykorzystujac do tego tablice znakow $wietlnych
na ktorych prezentowane sg komunikaty o zmiennej tresci. Najczesciej sa to znaki
nakazu (np. dynamiczna zmiana dopuszczalnej predkosci), zakazu (np. regulacja wy-
przedzania) lub pokazywana jest tre$¢ znakow ostrzegawczych (np. mgta, wypadek).
Badania ruchu na niemieckich autostradach potwierdzaja wysoka efektywnos¢ takich
systemow. Dzieki ich zastosowaniu nastgpita 25-procentowa redukcja ogdlnej liczby
wypadkow, a w przypadku wypadkow seryjnych (co najmniej 5 pojazdow) wyniosta
ona az 54%. Wyeliminowano rowniez 80% wypadkéw z powodu mgly’.

Budowa 1 utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowe;j jest jednym z podstawo-
wych czynnikow wptywajacych na bezpieczenstwo ruchu®. Wyciagniecie wnioskow
co do zalezno$ci miedzy naktadami na infrastrukture transportu’ a poziomem bezpie-
czenstwa jest trudne ze wzgledu na ztozonos¢ tego zjawiska. Jednoczesnie wskazuje
si¢, ze droga i jej otoczenie ma wptyw na 28-35% ryzyka wypadkow, a autostrady
i drogi ekspresowe sg odpowiedzialne za najmniejsza liczbe ofiar'.

3. Analiza wybranych wskaznikow dotyczacych stanu
infrastruktury transportu drogowego i bezpieczenstwa
w polskich regionach

Badajac poziom rozwoju infrastruktury drogowej w ujgciu regionalnym'!, wskazac¢
mozna, ze najwigcej drog publicznych o nawierzchni twardej na 100 km? byto w wo-
jewodztwie $laskim 1 matopolskim, stosunkowo duzo w $wigtokrzyskim i to6dzkim,
a najmniej w warminskomazurskim, lubuskim, podlaskim, pomorskim oraz za-
chodniopomorskim. Jak mozna zauwazy¢, wskaznik ten w wiekszo$ci wojewoddztw
wzrastat (tab. 1)".

"' S. Piszczek, Systemy zarzgdzania ruchem w Niemczech, 1 Kongres ITS, 2008.

8 T. Komornicki, P. Rosik, P. Sleszyﬁski, J. Solon, R. Wisniewski, M. Stepniak, K. Czapiewski,
S. Goliszek (aut.), E. Regulska (wspolpr.), Wplyw budowy autostrad i drog ekspresowych na rozwdj
spoleczno-gospodarczy i terytorialny Polski, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2013,
s. 91-99.

? Przestrzenne zagospodarowanie Polski na poczqtku XXI wieku (monografie), http://rcin.org.pl/
Content/2270/WAS51 13507 _r2006-nr6_Monografie.pdf (dostep: 21.06.2014).

1 Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach, http://www.eurorap.pl/ (dostgp: 21.06.2014).

" Prace Komisji Geografii Komunikacji Polskiego Towarzystwa Geograficznego, http://www.ptg.
pan.pl/komisjaGK/konfer/2006/wydaw.htm (dostep: 21.06.2014).

12 Patrz szerzej: A. Przybylowski, Inwestycje transportowe jako czynnik zréwnowazonego rozwoju
regionow w Polsce, Wydawnictwo AM w Gdyni, ISBN 978-83-7421-195-6, Gdynia 2013.
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Tabela 1. Dtugos¢ drog publicznych o nawierzchni twardej w km/100 km? w Polsce wg wojewoddztw

w latach 2004-2012

Drogi o twardej nawierzchni na 100 km?
Jednostka terytorialna | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
km km km km km km km km km

Dolnoslaskie 91,5 90,7 | 91,2| 91,6| 91,5| 91,9| 924 | 944 | 94,6
Kujawsko-pomorskie 76,7 7851 78,9 | 80,1 81,3 84,3 87,0 89,6 | 91,7
Lubelskie 714 72,3 72,7 73,7| 749| 78,0| 80,5| 849 | 824
Lubuskie 57,1 | 57,6 57,8| 59,2| 582| 585| 584| 592| 59,5
Lodzkie 89,6 90,5| 922| 934| 945| 99,6 | 102,4| 108,5| 1053
Matopolskie 143,3 | 1443 | 1454 | 147,3 | 149,0 | 147,8 | 155,8 | 157,8 | 159,2
Mazowieckie 81,0 83,1 | 84,5| 86,0| 872| 92,7| 948| 973 | 98,5
Opolskie 90,5| 88,8 | 889| 892| 893| 904| 91,5| 90,0| 904
Podkarpackie 7741 78,6 792| 802| 809 | 822| 84,1| 849 87,6
Podlaskie 53,8 54,6| 54,6| 557| 563 | 587| 594| 61,0 614
Pomorskie 633 629| 632| 64,1 646| 649| 0668| 67,7 687
Slaskie 163,8 | 163,7 | 163,9 | 163,9 | 164,5| 170,6 | 172,4 | 179,6 | 173,2
Swigtokrzyskie 103,6 | 103,2 | 104,1 | 105,6 | 107,1 | 111,0 | 111,6 | 114,7| 116,2
Warminsko-mazurskie 50,8 | S1,1| 50,6| 51,0 51,0| 514 523 533| 533
Wielkopolskie 832 842 851 | 86,5 879 89,7 90,3| 91,2 91,8
Zachodniopomorskie 56,6 | 556 558| 57,3 5751 59,0 59,2 59.2| 59,6

Zrédto: Transport — wyniki dzialalnosci,

lacznosc/transport/ (dostep: 21.06.2014).

GUS, http://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-

Istotnym podziatem wykorzystywanym do opisu infrastruktury drogowej jest ka-
tegoryzacja drég. Z niej bowiem wynika delegacja odpowiedzialnosci za utrzymanie
110zw0j poszczegdlnych odcinkow infrastruktury. Bazujac na tym kryterium, wyréznia

si¢ cztery rodzaje potaczen drogowych (podmiot odpowiedzialny — zarzadca):

— drogi krajowe (18,6 tys. km) — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Auto-

strad SA'3;

— drogi wojewodzkie (28,4 tys. km) — odpowiedni marszatkowie wojewodztw;
— drogi powiatowe (114,5 tys. km) — odpowiedni starosci lub prezydenci miast;
— drogi gminne (112,3 tys. km) — odpowiedni burmistrzowe lub wojtowie.

Mozna doda¢, ze drogi krajowe stanowiace 6,8% potaczen w Polsce przenosza ok.
60% catkowitego ruchu drogowego i na tej kategorii drogach dochodzi do najwigkszej

13 www.gddkia.gov.pl (dostep: 13.08.2012).
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liczby wypadkow'*. W przeliczeniu na 100 km autostrad i drég ekspresowych w Pol-
sce w 2012 r. liczba wypadkow wyniosta 16,7, a liczba zabitych 3,4, podczas gdy
dla pozostatych drog krajowych odpowiednio 218,7 1 20,8, czyli kilkunastokrotnie
wiecej. Ponadto — mimo bezprecedensowego wzrostu udziatu autostrad i drog eks-
presowych w tacznej dtugosci drog krajowych w latach 2004-2012 z 4,3% do 12,3%,
udzial wypadkow na tych drogach w wypadkach ogétem wzrost nieznacznie z 0,6%
do 1,1%, a wskaznik dla ofiar $miertelnych z 1,2% do 2,2%".

Zgodnie z raportem o stanie technicznym sieci drog krajowych'® na koniec 2012 .
udzial nawierzchni w stanie dobrym i zadowalajacym wyniost 62,7% dtugosci sieci
drog krajowych. Jednoczes$nie stan zty odnotowany byt na 13,5% dtugosci sieci drog
krajowych. Co istotne, struktura jakosci technicznej sieci drog krajowych podlega
systematycznej poprawie (tab. 2). W 2004 r. istniata bowiem przewaga drog o stanie
ztym nad tymi w stanie dobrym i zadowalajacym.

Tabela 2. Procentowy rozklad ocen stanu drég krajowych w latach 2001-2012

Wyszczegdlnienie 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
Stan dobry (%) 455 | 48,9 | 53,2 | 54,9 | 53,6 | 59,6 | 59,1 | 58,8 | 62,7
Stan niezadowalajacy (%) | 28,7 | 26,2 | 23,4 | 22,6 | 25,1 21,5 22 23,6 | 23,8
Stan zty (%) 25,8 | 249 | 234 | 22,5 | 21,3 | 189 | 189 | 17,6 | 13,5

Zrodto: Raport o stanie technicznym sieci drog krajowych na koniec 2012 roku, http://www.gddkia.
gov.pl/pl/998/system-oceny-stanu-nawierzchni (dostep: 20.06.2014).

Stan techniczny nawierzchni drogowych ma nierownomierny rozktad w ujeciu
regionalnym. Najlepsza sytuacja (najmniej odcinkow w ztym stanie) jest w wojewddz-
twach: lubuskim, §wietokrzyskim, warminsko-mazurskim i zachodniopomorskim.
Najwigksze potrzeby remontowe wystepuja zas w regionach: kujawsko-pomorskim,
wielkopolskim, lubelskim, podkarpackim oraz mazowieckim'”.

Odsetek dtugosci drog publicznych o nawierzchni twardej ulepszonej w 2012 r.
przedstawia rys. 1. Mozna zauwazy¢, iz najlepiej pod tym wzglgdem sytuacja ksztattuje
sie¢ w wojewddztwach w potudniowej czgsci kraju, a najwigksze potrzeby poprawy
tego wskaznika wystepuja przede wszystkim w pétnocno-wschodniej Polsce.

14 Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2013, www.transport.gov.pl/files/0/1793723/
Program20112015.pdf (dostep: 21.06.2014).

15 Patrz szerzej: T. Komornicki, P. Rosik, P. Sleszyﬁski, J. Solon, R. Wisniewski, M. Stepniak,
K. Czapiewski, S. Goliszek (aut.), E. Regulska (wspolpr.), wyd. cyt., s. 92.

16 Raport o stanie technicznym sieci drég krajowych na koniec 2012 roku, http://www.gddkia.gov.pl/
p1/998/system-oceny-stanu-nawierzchni (dostgp: 21.06.2014).

17 A.S. Grzelakowski, M. Matczak M. (red.), wyd. cyt., s. 100.
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Rok: 2012
Kartogram: Odsetek dtugosci drog publicznych o nawierzchni twardej wep

W 7198 -77343)
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44,43 - 52,50 [4]
. brak danych
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Opracowanie wiasne na podstawie danych systemu Strateg na dzieri: 21.6.2014

Rys. 1. Odsetek dlugosci drog publicznych o nawierzchni twardej ulepszonej w 2012 1. (w %)
Zrédlo: http://strateg.stat.gov.pl/Home/Strateg (dostep: 21.06.2014).

Wrtasnie staba jako$¢ sieci infrastruktury drogowej jest jedna z gtownych przyczyn
niskiego poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym w Polsce. Od roku 2007 Polska
jestkrajem, w ktorym liczba zabitych w wypadkach drogowych jest najwyzsza w Unii
Europejskiej. Udzial Polski w facznej liczbie zabitych wynosi az 14%, mimo ze liczba
ludnosci stanowi tylko ok. 8% ludnosci catej UE. Ryzyko utraty Zycia na polskich
drogach jest dwukrotnie wigksze niz $rednia europejska w tym wzgledzie, a ponad
trzykrotnie wicksze niz u liderow w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, czyli
w Wielkiej Brytanii, Holandii czy Szwecji'®.

Ponizej zaprezentowano jeden z wazniejszych miernikow sfery spotecznej zrowno-
wazonego transportu, wyrazony w statystyce GUS liczba ofiar wypadkow drogowych
na 100 tys. mieszkancow (tab. 3.).

Wskaznik ten w przypadku polskich regionéw w badanym okresie 2004-2012
systematycznie spadal, by niestety wzrosna¢ w roku 2007 12011, a nastepnie — w roku
2012 — zmale¢ do poziomu 7—12 zabitych na 100 tys. ludnosci. W latach 2008-2010
mozna zauwazy¢ bardzo korzystny spadek liczby zabitych. Wptyw na to miaty dziata-
nia podjete w tym okresie, byt to rowniez dtugofalowy efekt zmian i sSrodkéw podjetych

18 Patrz szerzej: Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020, Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa, czerwiec 2013.
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w latach poprzednich w ramach programu GAMBIT". Do najbardziej bezpiecznych
wojewddztw nalezaly: $laskie, matopolskie 1 dolno$laskie oraz pomorskie, a do naj-
bardziej niebezpiecznych mazowieckie, t6dzkie i podlaskie oraz lubelskie.

Tabela 3. Ofiary $miertelne wypadkow drogowych na 100 tys. ludnosci w polskich regionach
w latach 2004-2012

Ofiary $miertelne na 100 tys. ludnosci

Jednostka terytorialna | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
osoba | osoba | osoba | osoba | osoba | osoba | osoba | osoba | osoba

Dolnoslaskie 12,80 | 12,60 | 11,90 | 13,00 | 12,62 | 10,22 | 8,26 | 8,88 | 8,20
Kujawsko-pomorskie 14,50 | 15,70 | 16,80 | 18,00 | 15,04 | 11,16 | 10,86 | 11,11 | 10,58
Lubelskie 16,40 | 14,80 | 15,70 | 16,00 | 17,21 | 14,74 | 11,73 | 11,59 | 11,21
Lubuskie 16,60 | 17,20 | 14,60 | 15,00 | 16,85 | 13,56 | 10,56 | 11,92 | 9,68
Lodzkie 17,00 | 17,20 | 16,20 | 18,00 | 17,22 | 13,65 | 12,57 | 12,77 | 11,71
Matopolskie 10,30 | 10,20 | 9,40 | 10,00 | 10,47 | 9,52 | 7,06 | 9,37 | 7,55
Mazowieckie 18,80 | 17,20 | 16,40 | 18,00 | 17,68 | 15,05 | 12,46 | 13,54 | 11,09
Opolskie 14,30 | 14,10 | 12,30 | 13,00 | 13,65 | 11,06 | 10,51 | 9,85 | 8,00
Podkarpackie 14,10 | 13,70 | 12,40 | 12,00 | 11,15 | 10,47 | 9,50 | 10,53 | 8,64
Podlaskie 16,60 | 17,60 | 17,40 | 18,00 | 13,60 | 15,05 | 12,12 | 12,65 | 10,92
Pomorskie 14,00 | 12,10 | 11,60 | 12,00 | 11,94 | 11,52 | 8,72 | 9,74 | 7,83
Slaskie 10,90 | 9,40 | 9,10 | 10,00 | 9,79 | 892 | 7,59 | 7,49 | 7,27
Swictokrzyskie 17,10 | 17,70 | 17,30 | 20,00 | 18,86 | 13,86 | 15,33 | 13,98 | 10,66
Warminsko-mazurskie 22,00 | 19,50 | 17,40 | 19,00 | 15,70 | 12,33 | 11,55 | 12,32 | 9,99
Wielkopolskie 16,00 | 14,90 | 15,10 | 15,00 | 16,28 | 11,82 | 9,97 | 11,74 | 9,11
Zachodniopomorskie 13,90 | 13,90 | 13,80 | 14,00 | 14,41 | 12,17 | 8,76 | 9,87 | 7,61

Zrodto: Transport — wyniki dzialalnosci, GUS, http://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-
lacznosc/transport/ (dostep: 21.06.2014).

W 2011 r. w odniesieniu do liczby mieszkancow najwigksza smiertelno$¢ w wy-
padkach drogowych wystepowata w wojewddztwach swigtokrzyskim i mazowieckim,
a dos¢ duza w wojewodztwach podlaskim, 16dzkim, warminsko-mazurskim, wielko-
polskim, lubelskim, lubuskim i kujawsko-pomorskim. Jest to efekt miedzy innymi
niskich standardow bezpieczenstwa sieci drogowej, duzego ruchu tranzytowego
przechodzacego przez te wojewddztwa oraz nieodpowiednich zachowan uczestnikow
ruchu drogowego®.

19 A. Przybytowski, Bezpieczenstwo w ruchu drogowym na poziomie regionalnym w Polsce w la-
tach 2004-2012, Logistyka 2014 (w druku).
2 Narodowy Program Bezpieczenstwa...
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W Polsce od wielu lat najwiecej ofiar (ponad 33% zabitych) powoduja wypadki
zwigzane z najechaniem na pieszych poruszajacych si¢ po jezdni, co wyrdznia nas
w skali europejskiej, a nawet swiatowej?!. Duzy wskaznik $miertelnosci (15-20%)
generuja tez wypadki spowodowane zderzeniami czotowymi, ktérych czesta przy-
czyna jest brak rozdzielonych jezdni. Podobnie niebezpieczne sga zderzenia boczne,
zwigzane z wypadkami na skrzyzowaniach i wjazdach/zjazdach, a takze najechanie
na przeszkody (drzewo, stup) zlokalizowane zbyt blisko krawedzi jezdni. Rowerzysci
stanowig az 8% zabitych przy zaledwie 1-procentowym ich udziale w ruchu drogo-
wym??. Wzrasta tez liczba ofiar wsrdd motocyklistow i motorowerzystow.

4. Podsumowanie

We wspoétczesnej gospodarce infrastruktura odgrywa szczegdlng role w stymulowa-
niu procesd6w wzrostu gospodarczego i kreowaniu dobrobytu spotecznego. Tworzy
ona warunki niezbedne do zapewnienia koniecznej mobilno$ci 0sob, dobr rzeczo-
wych, informacji i innych zasobow oraz tworzy podstawy systemu bezpieczenstwa
obrotu tymi zasobami i bezpieczenstwa panstwa. Urasta tez do rangi waznego czyn-
nika ksztattujacego konkurencyjno$¢ gospodarek otwartych, innowacyjnych, opar-
tych na rozwoju technologii informacyjnych i wiedzy.

W Polsce najwigksze potrzeby infrastrukturalne wystepuja w wyzej rozwinietych
gospodarczo i spotecznie regionach centralnych, ktore stanowia jednoczesnie korytarze
tranzytowe dla przewozow krajowych i migdzynarodowych. Zaleca si¢ w zwigzku
z tym przyspieszenie budowy autostrad, drog ekspresowych przede wszystkim w tych
ciggach komunikacyjnych, ktore cechuje najwigksze ryzyko wypadku indywidual-
nego, a takze budowy obwodnic. Jak wynika z przeprowadzonej analizy, wskaznik
drog publicznych o nawierzchni twardej na 100 km? w wiekszosci wojewodztw
wzrastat. Najwigcej byto ich w wojewodztwie §laskim i matopolskim, stosunkowo
duzo w $wigtokrzyskim i 16dzkim, a najmniej w warminsko-mazurskim, lubuskim,
podlaskim, pomorskim oraz zachodniopomorskim.

Analiza dostgpnych danych wskazuje, ze budowa, modernizacja i utrzymanie
bezpiecznej infrastruktury drogowej jest jednym z podstawowych czynnikéw wpltywa-
jacych na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Wysoki wskaznik liczby ofiar w Polsce
w poroéwnaniu ze $rednig europejska jest zwigzany m.in. wlasnie ze staba jakoscia
sieci drogowej. Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych w ciggu ostatnich
lat ulega jednak systematycznej poprawie. W 2012 r. w przypadku wynikow notowa-
nych na poziomie krytycznym (stan zly) udato si¢ zmniejszy¢ ich warto$¢ o ponad
4%. Natomiast w przypadku stanu dobrego zanotowano wzrost wynikéw do prawie
63%. W latach 2004-2012 liczba ofiar $miertelnych wypadkow wprawdzie spadata

2L A. Przybytowski, Wypadki drogowe i ich skutki w polskich regionach na tle tendencji europej-
skich, Logistyka 2014 (w druku).
22 Tamze.
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(o prawie 40%), jednoczesnie np. w 2011 r. zanotowano niestety ich nieznaczny wzrost.
Do najbardziej ,,bezpiecznych” wojewodztw nalezaty: $laskie, matopolskie i dolno-
$laskie oraz pomorskie, a do najbardziej ,,niebezpiecznych” mazowieckie, 16dzkie
i podlaskie oraz lubelskie. Stan bezpieczenstwa zwiazany jest takze z innym czynni-
kami, np. rosnacym wskaznikiem motoryzacji, intensywnoscia ruchu tranzytowego
w niektorych wojewodztwach, a takze niestety coraz wigksza liczba uzytkownikow
drég, bedacych pod wptywem alkoholu.

Proces poprawy stanu infrastruktury transportu i w konsekwencji poziomu bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym wymaga nie tylko srodkoéw finansowych, ale tez
zmiany mentalno$ci decydentdw, tj. wladz na szczeblu krajowym, regionalnym i lo-
kalnym, systematycznego patronatu ze strony medidow na rzecz zrOwnowazonego
rozwoju transportu, a takze uwzglednienia tych zatozen w edukacji spoteczenstwa.
Do wzrostu poziomu bezpieczenstwa w transporcie drogowym powinny przyczynic¢
si¢ inteligentne systemy transportowe (ITS). Sa one coraz powszechniej stosowane
w wiekszych miastach Polski (np. w Poznaniu) czy tez intensywnie ostatnio wpro-
wadzane (np. w Trojmiescie — system TRISTAR).
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ROAD TRANSPORT INFRASTRUCTURE DEVELOPMENT
IN POLAND WITH SPECIAL EMPHASIS ON SAFETY ISSUES

Summary: A high rate of casualties in Poland in comparison with the European average is
due, among other factors, to the poor quality of the road network. The paper, based on the
available documents and statistical data from Central Statistical Office, presents road transport
infrastructure development with a special emphasis on the safety level in Poland. The techni-
cal state of the Polish road infrastructure has been recently improving. In the years 20042012
the number of fatalities was decreasing by almost 40%. At the same time in 2011, there was,
unfortunately, their slight increase. The ,,safest” regions were: Lower Silesia, Malopolska and
Pomoranian, and the most ,,dangerous” ones: Mazovia, Podlaskie and L.6dzkie and Lubelskie.

Keywords: transport infrastructure, road safety, Polish regions.





