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Nowe prgdy w budowie obrabiarek na tle wystawy londynskiej”

Inz J. Piotrowski, SIMP, Warszawa

Charakterystyka ogolna Wystawy oraz angielskiego przemyslu obrabiarkowego. — Zwrot w budowie ob-

rabiarek w latach ostatnich pod wplywem rozpowszechniania sie obrébki lekkich stopéw

oraz nowych

tworzyw narzedziowych (wegliki metali). — Analiza zasadniczych elementéw obrabiarek: naped, zmiana

predkosci, posuwy 1 ich przelaczanie, prowadnice 16z i suportéw,

uchwyty.

LISTOPADZIE 1934 r. odbyta sie 5-a mie-

dzynarodowa wystawa obrabiarek w Lon-

dynie w hali wystawowej ,,Olympia’’. Wy-
stawa ta jest organizowana przez zrzeszenie angiel-
skich producentéw obrabiarek ,, The Machine Tool
Trades Association, Incorporated”. Wystawcami sa
przedewszystkiem angielskie wytwérnie obrabia-
rek. Dopuszczane sg jednak i wyroby innych kra-
jow, wystawiane przewaznie przez duze angielskie
firmy handlowe. Nalezy zaznaczyé, iz szereg du-
zych angielskich zakladéw przemystowych bu-
dujacych obrabiarki po-
siada réwniez przedsta-
wicielstwa obrabiarek wy-
twérni innych krajow,
przewaznie  amerykan-
skich, uzupelniajac w ten
sposéb program budowa-
nych przez siebie obra-
biarek, ktéry zwykle jest
ograniczony. Przyktadem
moze stuzyé stynna an-
gielska wytwérnia obra-
biarek ,Alfred Herbert,
Ltd.”, ktéra reprezento-
wala na wystawie kilka-
nadcie firm amerykan-
skich. Poza tem angiel-
skie wytwornie korzysta-
ja chetnie z licencyj pier-
wszorzednych firm ob
cych, przedewszystkiem
amerykanskich. Tak na-
przyklad wystawiono sze-
reg frezarek amerykarnskiej wytworni ,,Cincinnati
Milling Machines”, budowanych w Anglji. Bogato
reprezentowane byly réwniez na wystawie pierw-
szorzedne firmy niemieckie oraz nieco szwajcar-
skich i szwedzkich.

Charakterystyczng cecha wystawy byl wysoki

Rys. 1.

*) Odeczyt wygloszony na zebraniu odczytowem SIMP dn.
14 stycznia r. b.

Tokarka wysoce szybkobiezna
firmy Charles Churchill.

wrzeciona i ich lozyska, kola zebate,

poziom techniczny wystawionych obrabiarek. Byly
tam pokazane maszyny przewaznie o wysokiej wy-
dajno$ci, przystosowane do rynku angielskiego,
ktéry, obejmujac Anglje wraz z dominjami, jest bar-
dzo znaczny. Nalezy tu zaznaczyé, i2 w ostatnich
latach ogromnie si¢ rozwingl w Anglji przemyst sa-
mochodowy i lotnictwo, nie méwiac juz o istnieja-
cych oddawna powaznych zakladach budowy okre-
téw i maszyn okretowych, elektrotechnicznych, bro-
ni i amunicji.

Rozmiary angielskiego przemysitu konsumujace-
go obrabiarki i jego daze-
nie do produkciji masowej
wycisnely swoje pietno na
programie 1 konstrukeji
obrabiarek,budowanychw
Anglji. Automaty 1 pél-
automaty o mnajwyzszej
wydajnosci  wystawione
byly w olbrzymiej ilo-
sc1. Wiekszosé obrabiarek
przystosowana byta do
duzych ilosci obrotéw i
posiadala bardzo bogata
wyprawe. Wida¢ bylo, iz
gléwnym celem konstruk-
tora jest wydajnosé obra-
biarki, a nie jej tanio$é.

Widoczna tez bylta wy-
razna tendencja wszyst-
kich wytwérni obrabiarek
do zwezZenia swego pro-
gramu i ograniczenia go
do pewnych dziedzin pro-
dukcji obrabiarek, Obrawszy sobie pewna dzie-
dzing fabrykacji, np. tokarki rewolwerowe, lub
wiertarki promieniowe i t. p,, wytwérnie te juz nie
krepuja si¢ iloscia typéw maszyn, a przeciwnie
buduja maszyny wszystkich wymiaréw i odmian,
od najprostszych do najbardziej skomplikowa-
nych, nalezacych do danej dziedziny. _Tendqncya
do umiarkowanej specjalizacji wyrazila si¢ w
utworzeniu zrzeszed wytwoérni obrabiarek, maja-
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Rys. 2. Tokarka wysoce szybkobiezna wielonozowa
f-my B. S. A. Tools, Ltd.

cych na celu podzial produkeji. Mowa tu o zrzesze-
n'u ,Associated British Machine Tool Makers,
Ltd.". Dla zobrazowania podzialu produkciji, o kté-
rym wyzej mowa, nie zawadzi przytoczy¢ fir-
my, wchodzace w sktad wzmiankowanego zrzesze-
nia, oraz wymienié specjalnosci, ktére sobie one
wybraly:

James Archdale & Co — wiertarki kolumnowe, promie-

niowe, frezarki poziome i pionowe.

William Asquith, Ltd. — wiertarki promieniowe, wyta-
czarko-frezarki poziome.

The Butler Machine Tool Co. — strugarki poprzeczne
i podluzne, dtutownice.

The Churchill Machine Tool Co. — szlifierki.

Kendal & Gent, Ltd. — duze frezark: podtuzne i piono-
we, gwinciarki, przeciagarki.

John Lang & Sons, Ltd. — tokarki pociagowe, tokarki
wieloaozowe.

J. Parkinson & Son — frezarki uniwersalne, maszyny
do obrébki két zebatych.

Geo. Richards & Co. Ltd. — tokarki karuzelowe, po-
ziome wytaczarko-frezarki.

H. W. Word & Co., Ltd. — tokarki rewolwerowe.

Oczywiscie, wytwornie najcigzszych obrabiarek
maja z natury rzeczy charakter bardziej uniwersal-
ny, np. Craven Bros., Ltd.

Zewnetrzny wyglad wystawy w Olympji przypo-
mina hale zrzeszenia niemieckich wytwérni obra-
biarek na Targach Technicznych w Lipsku. Ta sa-
ma normalizacja, jednolitos¢ urzadzenia stoisk, ta
sama dyskrecja w dekoracjach i reklamie. Wszyst-
kie wystawione obrabiarki byly nawet pomalowane
na jednakowa barwe.

Na tej ogblnej charakterystyce wystawy nalezy
poprzestaé ze wzgledu na charakter artykulu, kto-
rego zadaniem jest nie szczegolowy opis wystawy,
lecz wyciagniecie wnioskéw o nowych pradach w
budowie obrabiarek. Rysunki wystawionych ma-
szyn i ich opisy beds tu przytoczone tylko o tyle,
o ile to bedzie niezbedne do zilustrowania tych pra-
déw. Pominiete tu beda réwniez charakterystyki
tych obrabiarek, ktére zostaly opisane juz w arty-
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kule inz. W. Jatowieckiego ,,Wrazenia z wystawy
obrabiarek w Londynie” w Nr. Nr. 314 ,,Przegladu
Mechanicznego™.

W budowie obrabiarek zaznaczyl sie w ostatnich
latach zwrot, ktéry mozna poréwna¢ tylko z mo-
mentem ukazania sig¢ stali szybkotnacej w r. 1900
kiedy to w przeciagu kilku lat powstat caty szereg'
nowych typéw obrabiarek o mocy mniej wiecei
dziesigciokrotnie przewyZszajacej moc obrabiarek
uzywanych dotychczas do obrébki narzedziami ze
stali narzedziowej zwvyczajnej. Woéwczas formy
konstrukcyjne obrabiarek ulegly zmianie; zaczeto
budowaé tak zwane jednopasowe napedy ze
skrzynkami przetaczalnych két zebatych, zamiast
kot pasowych stopniowych.

Zrédtem dzisiejszego przewrotu jesi z jednej
strony stosowanie w przemyséle lotniczym i samo-
chodowym czesci wykonywanych z lekkich stopéw
aluminjum, a z drugiej strony — ukazanie sie na-
rzedzi wykonanych z twardych karbidéw kobalty,
molibdenu, tylanu i {. d., znanych pod rozmaitemi
nazwami, jak np. w Niemczech — ,Widia", a w
Anglji — ,,Wimet"”, albo w Niemczech , Titanit”, a
w  Anglji — ,,Cutanit” i t. p. Na wystawie w
Olympji byly demonstrowane ,,Wimet", ,,Cutanit"
i inne. Specjalnie polecany byt stop ,,Cutanit”, wy-
konywany przez angielskie zaktady ,,Metropolitain
Vickers Electrical Co”. Dostawcy ,,Cutanit'u” po-
daja charakterystyke wydajnosci nozy z tego sto-
pu przy obrébece rozmaitych metali, z ktorej naj-
bgrd_ziej charakterystyczne wyjatki podane sa
nizej:

Predkosc skrawania

|
{ ;
Mateirjal obrabiany | w m/min
|

zdzieranie | wykosiczanie

Stan manganowa . . . . . . . . . . 9 — 155 20 — 40

Zeliwo twarde (powyzej 200 jedn. Bri- | 6 — 45 40— 75
nell'a) . . . . . . . ... ...

Zeliwo miekkie (ponizej 200 jedn. Bri- ' 60 — 90 120—180
mell'a) . . . . .. .. . .. ..

Stal o wytrzymatosci ok. 60 kg'mm®* 120 | 150—300

Bluminfum, « s ¢ o 5 s = 5 % w s 240—450 | do 2000

Rys. 3. Tokarka wysoce szybkobiezna Skimax"
f-my Drumond Bross, Ltd.
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Z powyzszej tabeli widzimy réznice, jaka zacho-
dzi pomiedzy warunkami, ktérym powinna byla od-
powiada¢ dotychczasowa szybkobiezna tokarka,
przeznaczona przedewszystklem do obroébki stali

Rys. 4 Naped frezarki

i zeliwa, a warunkami, ktérym ma odpowiada¢é to-
karka przeznaczona do obrébki aluminjum przy za-
stosowaniu nozy z twardych stopow.

W pierwszym wypadku wystarczaly predkosci
10 do 50 metréw na minute. W drugim wypadku —
obrébka zeliwa i stali nozami z twardych stopéw
wymaga predkosci 60 do 300 m/min, a obrébka alu-
minjum — 240 do 2 000 m/min.

Zeby uzmystowi¢ sobie liczby obrotow, jakie po-
winny byé osiagane na obrabiarkach przy stosowa-
niu narzedzi z twardych stopéw, mozna przytoczyé
nastepujacy przyktad: pret aluminjowy
o $rednicy ok. 22 mm przy predkosci
skrawania 420 m/min wymaga liczby
obrotéw wrzeciona tokarki ok. 6 000 na
minute. Te wlasnie liczbe obrotéw juz
sie¢ zaczyna spotyka¢ w tokarkach wy-
soce szybkobieznych. Liczba zas obro-
tow 1000 do 3000 na minute jest dzi$
dla tych tokarek rzecza powszednia.

Stosowanie wysokich liczb obrotéw
przy obtaczaniu lekkich metali narze-
dziami z twardych stopéw lub djamen-
tem pociaga za soba koniecznosé stoso-
wania réwniez malych posuwéw supor-
tu, wyrazajacych si¢ juz nie w dziesia-
tych czesciach milimetra, a w setnych.
Potaczenie wielkiej predkosci skrawania
z malym posuwem daje moznos$é osia-
gniecia tak dalece gladkiej powierzchni
toczenia, Ze szlifowanie lub polerowa-
nie staje sie zbednem. Warunek ten jed-
nak wymaga radykalnej przebudowy
mechanizméw napedu i posuwu w obra-
biarkach. Zwyczajne kota zebate tu juz
nie wystarczaja, a zmiana predkosci za-
pomoca przesuwnych kot quatych jest
tu juz niemozliwa. Zeby méc wyzyskaé
ekonomiczno§é toczenia przy duzych
prqdkosc:ach skrawania nalezy oczywm-
cie rowniez dbaé, zeby pomocnicze ma-
nipulacje przy obstudze obrabiarek daty
si¢ wykonywa¢é tak szybko, aby czas na
nie zuzyty nie byl wigkszy, niz czas sa-
mej czynno$ci skrawania, a to réwniez

Rys. 6. Wiertarka szybkobiezna
wytw. Alfred Herbert, Ltd.

pociagga za sobag konieczno$é przekonstruowa-
nia mechanizméw obslugi maszyny. Duze szyb-
kosci skrawania daja bardzo duzo widréw,
wyrzucanych w dodatku z duza predkoscig
i niebezpieczaych dla otoczenia. To znowuz pocia-
ga za soba konsekwencje natury konmstrukecyjnej.
Nie zawsze réwniez mozna przewidzieé Scisle, czy
dana maszyna ma pracowaé wylacznie przy obrob-

Rys 5. Przehtadnia pasowa

ce lekkich metali twardemi stopami, czy tez ma byé
stosowana i do obrébki stali lub zeliwa zapomoca,
powiedzmy, stali szybkotnacej. Ta okolicznosé wy-
wotuje koniecznosé zrézniczkowania typdéw na to-
karki do obrobki stali, tokarki do obrébki lekkich
stopéw i na typy mieszane.

Wszystkie te czynnosci wywolaly przewrot w
konstrukcji obrabiarek, ktéry sie bardzo uwydatnit
na okazach wystawionych w Olympji i ktéry moz-
na zobrazowa¢, analizujac po kolei zasadnicze ele-
menty nowych obrabiarek.

Naped.

Kolo pasowe stopniowe w gléwnym napedzie
obrabiarki jest elementem rzadko spotykanym na

Rys. 7. Wiertarka szybkobieina
dwuwrzecionowa

f-my Alfred Herbert, Ltd.
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wystawie. Przewaza jednostkowy naped elektrycz-
ny. Byly wystawione oczywiscie i maszyny z po-
jedyfczem kolem pasowem, napedzane zapomoca
pasa od pedni lub tez zapomocg pasa od umieszczo-
nego na samej obrabiarce silnika elektrycznego.
W napedach elekirycznych — duzo
rozmaitosci i pomystowosci. W wysoce
szybkobieznych tokarkach rozpowszech-
nionym napedem sa silniki elektryczne
o zmiennej liczbie obrotéw (przewaznie
3 predkosci), bezposrednio wbudowa-
ne na wrzecionie tokarki. Najbardziej
uzywane liczby obrotéw wrzecion (sil-

Rys. 8. Strugaika szybkobiezna
fabr The Butler Machme Tool Co, Ltd.

nikéw) takich tokarek sa 750 — 1 000 — 1500 na
minute, albo 750 — 1500 — 3 000 na minute. Na-
ped ten jest widoczny na rys. 11 2, przedstawiaja-
cych wysoce szybkobiezne tokarki, przeznaczone do
pracy zapomocg nozy z twardych stopéw.

Rozpowszechnione tez jest umocowanie silnika
wraz z niezbednemi przetaczalnemi przekladniami
w nodze tokarek. W tym wypadku naped oddaje sie
wrzecionu maszyny za posrednictwem pasa (bez
przektadni zebatych), co przy duzej liczbie obro-
téw wrzeciona jest konieczne dla umozliwienia
osiggniecia gladkiej powierzchni toczenia. Na rys. 3
pokazana jest tokarka, w ktérej silnik jest umoco-
wany w nodze maszyny i oddaje ruch wrzecionu za-
pomoca 3-stopniowego kola pasowego, dajac wrze-
cionu 3 rozmaite liczby obrotow — 2 300, 2800
i 3300 na minute. Niezmiernie tez jest rozpo-
wszechniony naped od silnika elektrycznego zapo-
moca klinowych paséw gumowych typu ,texrope”,
jak to jest uwidocznione na rys. 4. Maszyny jedno-
pasowe z magazynami predkosci sa rowniez nape-
dzane od silnikéw, ustawionych u dolu maszyny,
zapomocy zwyklego pasa z rolkowym naciggaczem,
wbudowanym w maszyne, patiz rys. 5.

Nalezy tu jeszcze zwrécié uwage na nowe zja-
wisko w budowie napedéw elektrycznych, wywota-
ne koniecznoscia przystosowania danej maszyny
raz do mniejszych predkosci przy obrébce stali, to
znowuz wigkszych—przy obrébce lekkich stopow.
W tych wypadkach wprost zmienia sie silnik na
inny o wiekszej lub mniejszej liczbie obrotéw. Na-
ped pasowy lub ,texrope’ nadaje sie tu znakomi-
cie, poniewaz zamiana silnika przy tym napedzie
nie wywoluje zadnych komplikacyj. Mozna tez
stwierdzi¢, Ze powyzsze wzgledy zrobily naped
obrabiarek zapomoca wbudowanych silnikow
kolnierzowych znacznie mniej popularnym. Sil-
niki kolnierzowe uzywa sie obecnie tylko w tych
wypadkach, gdzie niema moznoséci zastosowania
innego napedu, np. na suportach wiertarek pro-
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mieniowych, chociaz i tam spotyka si¢ napedy
.texrope” wprost na samym suporcie. Przykla-
dem wlasciwego zastosowania silnika kolnierzo-
wego moga stuzyé wiertarki, pokazane na rys. 6
i na rys. 7 gdzie silnik kolnierzowy umozliwia
ustawienie kilku wrze-
cion wiertarskich pod
dowolnym katem. Bez-
posredni naped od silni-
ka zapomoca két zeba-
tych lub przektadni tan-
cuchowych nalezy uwa-
za¢ za rowniez wzgled-
nie rzadko spotykany.
Specjalne silniki zwrot-
ne byly na wystawie re-
prezentowane w duzej
losci. W bardzo wielu
wypadkach obstuga sil-
nika (uruchomienie, za-
trzymanie, zmiana kie-
runku, liczby obrotéw
it d.) odbywa sie zapo-
moca przyciskéw z odle-
gtosci. Nalezy tu zazna-
czy¢, ze przyciski te, za-
miast zamocowania na
samej maszynie, byly przewaznie zawieszone na ru-
chomych odchylnych bloczkach, co umozliwia pra-
cownikowi obstugujacemu maszyne i przechodzace-
mu z jednego miejsca na drugie — mieé je zawsze
pod reka — patrz rys. 8.

Naped hydrauliczny wrzecion tokarek, wierta-
rek it. p. nie jest widocznie w Anglji rozpowszech-
niony, poniewaz nie bylo go widaé na wystawio-
nych w Olympji maszynach. Jest to zastanawiaja-
ce, poniewaz zdawaloby sig, ze naped ten dla
maszyn wysoce szybkobieznych bylby bardzo
wlasciwy, osobliwie w tych wypadkach, gdzie
chodzi o duzy zakres regulacji predkosci, ktory
tatwo daje sie osiagaé¢ w napedzie hydraulicznym,
a jest bardzo utrudniony w napedzie elektrycznym
bez uzycia przefaczalnych przekladni zebatych.

Rys 9 Sprzeglo wieloptytkowe,

W niektérych strugarkach i szlifierkach spo-
tykalo sie naped od silnikéw z regulowana pred-
koscia, z przetwornicami syst. Leonarda.
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Zmiany predkosci

Stosowanie duzych liczb obrotéw wywotato
z natury rzeczy zmiane konstrukcji mechanizméw
do przetaczania predkosci lub kierunku biegu.
Mechanizmy uzywane w tym celu w dotychcza-
sowych obrabiarkach, jak: sprzegto klowe, sprze-
glo cierne rozpreine, przesuwne kola zebate
i przesuwne wpusty nie daja sie dostosowaé do
bardzo duzych liczb obrotow. W wysoce szybko-
bieznych tokarkach, najbardziej uzywanych obec-
nie, zostalo wprowadzone sprzeglo cierne wielo-
plytkowe, stosowane dotychczas powszechnie
w samochodach. Posiada ono duze zalety malg
érednice, a wiec i mala predkosé obwodowa przy
duzej sile obwodowej, duza sile obwodowa pocia-
gowa przy malym nacisku osiowym, zupelna ela-
styczno§¢é wilaczania, réwnomierno$é zuzywania
sie ptytek i t. d. Nie jest jednak ono tanie i wy-
maga precyzyjnego wykonania. Takie sprzeglo
podwéjne jest pokazane na rys. 3. Stosowane sa
jednak i inne wyzej wymienione sposoby przeta-
czania, lecz wymagajgq one zatrzymania maszyny
przy przelaczaniu.

Nalezy zaznaczyé, ze w dzisiejszych wysoce
szybkobieznych obrabiarkach, ktére musza by¢
uzywane i do mniejszych predkosci, stosowane
sa przewaznie dwie grupy predkosci: szereg du-
zych predkosci i szereg — malych. Naogétl jest
przyjete, ze przejscie od jednej do drugiej grupy
predkosci nie odbywa sie w biegu maszyny.
W niektérych obrabiarkach, dla przejscia od jed-
nej grupy do innej, nalezy wprost jeden silnik
elektryczny zastapi¢ przez inny, lub tez na da-
nym silniku zmienié kolo pasowe na inne, o innej
$rednicy. Stosowane sa tu tez dwustopniowe ko-
la pasowe, lub tez zmienne przekladnie kol ze-
batych.

Jak juz o tem byla mowa, w pewnych, wzgle-
dnie waskich granicach, odbywa si¢ zmiana pred-

Rys. 10
Frezarka umwersalna f-my Alfred Herhert, Ltd.

kosci przez stosowanie silnika o zmiennej liczbie
obrotéw.

W nowozytnych obrabiarkach o duzej rozmai-
to$ct predkosci lub posuwéw zaznacza sie dazenie
do jaknajdogodniejszych sposobéw zmiany pred-
kosci, mozliwie zapomoca jedne; dZwigni.

Rys 11

Rozrzad zapomoca barwnych znakow
f-my Guy L Murray.

Caly szereg obrabiarek posiada ukryte we-
wnatrz bardzo skomplikowane mechanizmy roz-
rzadcze w tym tylko celu, zeby zapomoca jednej
rekojesci, ustawionej naprzeciwko odpowiedniego
znaku, oznaczonego na podzialce, otrzymaé za-
dana liczbe obrotéw, lub zadany posuw — patrz
rys. 10. Dazenie do ulatwienia zorjentowania sie
w wyborze wlasciwej predkosci i posuwu oraz
ustawienia nastepnie we wlasciwy sposéb diwi-
gni rozrzadezych jest tak dalece posuniete, ze nie-
ktére maszyny sa zaopatrzone w tak zwane . kal-
kulatory” w postaci suwaczkéw lub walcéw,
gdzie po ustawieniu jednej wskazowki na liczbie,
oznaczajacej np. Srednice freza, a drugiej — pred-
ko$é skrawania, trzecia — odrazu wskaze liczbe
obrotéw, lub pozycje, w jakiej ma by¢ ustawiona
dzwignia, przelaczajaca predkosci. Na szeregu
maszyn, dla latwiejszego uniknigcia bledoéw, ,kal-
kulator” taki wskazuje zamiast cyir kolorowe
znaczki: gwiazdki, kétka, pétksiezyce i t. p.,
przy ktérych maja byé ustawione dzZwignie. Taki
,kalkulator” i ,kolorowe wskazniki" sa pokazane
na rys. 11.

Rozpowszechniony tez jest hydrauliczny roz-
rzad predkosci i posuwéw. W tym wypadku jedna
rekoje$¢ w miare tego, jak sie ja ustawia naprze-
ciwko tej lub innej liczby, wskazujacej liczbe
obrotéw lub posuwéw, oddzialtywa na kurki hy-
drauliczne, ktére wpuszczaja oliwe pod cisnie-
niem dg tego lub innego malutkiego cylindra hy-
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Rys. 12. Tokarka rewolwerowa z rozrzadem ,preoptive f-my Alfred Herbert, Ltd.

draulicznego, ktérego tloczek przesuwa odpo-
wiedni przetacznik lub sprzegto.

Byly demonstrowane na wystawie niezmiernie
pomystowe i praktyczne mechanizmy do przela-
czania w biegu predkosci wysoce szybkobieznych
tokarek rewolwerowych f. Alfred Herbert, Ltd.
Mechanizm ten zostal nazwany przez wynalazce
wpreoptive”. Glowica z mechanizmem ,preopti-
ve” jest pokazana na rys. 12, za§ schemat mecha-
nizmu — na rys. 13. Wrzeciono wskazanej glowi-
cy posiada 8 predkosci, osigganych zapomoca
przetgczania 3-ch podwéjnych sprzegiet wielo-
plytkowych. Sprzegta sa przelaczane kazde za-
pomocy jednej dZwigni, ustawionej

ﬂ:/aped

wszystkie dZwignie sprzegiel, i za-
dana predkosé jest osiagnieta.

Posuwy
iich przetaczanie.

Jak widzimy, predkosci obrotowe
wrzecion sg przewaznie podzielone
na dwie grupy: duzych predkosci i
malych predkosci — w zaleznosci
od tego, czy w danej chwili maszy-
na ma pracowaé przy obrébce lek-
kich stopéw, czy przy obrébce stali
i t. p. To samo stosuje sie i do po-
suwow. W obrabiarkach, ktére ma-
ja dwie grupy predkosci, sg i dwie
grupy posuwow. Wieksze posuwy
stosowane sa do mniejszych pred-
kosci skrawania, a mniejsze posu-
wy — do duzych predkosci skrawa-
nia lub do polerowania. Te ostatnie
posuwy wyrazajg sie w setnych cze-
$ciach milimetra. Naprzyklad, w
jednej z malych szybkobieznych to-
karek szereg wiekszych posuwéw
daje wielkosci 0,1 — 0,15 — 0,2 mm/obr., a szereg
drobnych posuwéw: 0,025 — 0,037 — 0,05 mm/obr.
Przejsécie od jednego szeregu posuwéw do drugiego
odbywa sie zapomoca két zebatych zmiennych, lub
kol pasowych stopniowych. Poza tem zmiana posu-
wow odbywa sie w sposéb dotychczas znany:
skrzynki Nortona, kota przesuwne i t. p. Nalezy
jednak zaznaczyé, ze w maszynach przeznaczo-
nych do masowej fabrykacji, gdzie niema koniecz-
noéci zmian posuwdéw w biegu maszyny, stosowa-
ne sa kota zebate zmienne, ustawione na gditarze
(rys. 13). Mechanizm ten jest prosty i tani.
W maszynach uniwersalnych, gdzie chodzi o szyb-

w jednej z dwéch pozycyj. Zada-

niem mechanizmu jest osiagniecie

jednej z 8-miu liczb obrotéw przez UT
jednoczesne szybkie ustawienie s
wszystkich 3-ch dZzwigni w pozy- |
cjach wlasciwych do osiagniecia da-

nej predkosci. W tym celu przewi-
dziane sg dwie tarcze z wykrojami,

,
I

ktére to tarcze mozna zsuwadé i roz-

Y/
suwaé ruchem jednej tylko dZiwig- Is ﬁﬂ%%ﬁ L

ni, umieszczonej na gtowicy. Tar-
cze rozsuniete nie zaczepiajg dZwig-
ni. W chwili za§ zsuniecia tarcz,
chwytaja one w swoje wykroje kon-
ce 3-ch diwigni, obstugujacych

sprzegla wieloptytkowe, i ustawiaja te dZwignie w pozycji odpo-

wiadajacej jednej z 8-miu predkosci.

Trzeba tylko zawczasu obie tarcze ustawi¢ w pozycji takiej,
pozyciji

zeby wykroje ich odpowiadaly pozadanej

£. Wrzeciona

o

dZwigni.

W tym celu tarcze moga byé pokrecone zapomocy rekojesci
w ksztalcie krzyza, umocowanej na glowicy i ustawianej podlug
skali o 8-iu podzialkach, odpowiadajacych 8-iu predkosciom
wrzecion. W czasie biegu maszyny tarcze s rozsunigte. Przed
zmiang liczby obrotéw pracownik zawczasu zapomoca krzyzowej
rekojesci ustawia tarcze w pozycji odpowiadajacej tej liczbie
obrotéw, ktéra po skoriczeniu danej operacji wypadnie zastoso-
wacé. W chwili skonczenia danej operacji pracownik porusza
dzwignie i wéwczas tarcze, zawczasu ustawione, zsuwaja sie
i w biegu maszyny przestawiaja w odpowiedni sposéb odrazu
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Rys. 13. Schemat mechanizmu rozrzadu
.,preoptive“ f-my Alfred Herbert, Ltd.
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ka zmiane posuwéw w biegu, stosowane sa takie
same rozrzady, jak w napedach: jedna dzwignia
rozrzadcza ustawiana podlug podziatek na okra-
gtej skali lub rozrzad hydrauliczny.

Rys. 14 Zmiana posuwéw zapomoca kol zmiennych

Nalezy zauwazy¢, ze w wysoce szybkobieznych
tokarkach, ktére bywajg uzywane do wykoncza-
nia lub nawet polerowania przedmiotéw z lekkich
stopéw lub innych zapomoca djamentu lub nozy
z twardych stopéw ,, Widia” i t. p., jest niezmier-
nie wazng rzecza otrzymaé bardzo drobny, lecz
zupelnie réwnomierny posuw. Szereg przekladni
zgbatych i nastepnie zebatka, stosowane przy do-
tychczas przyjelych mechanizmach posuwu w to-
karkach, dzieki nieuniknionym niedoktadnosciom
podziatki zebéw, w kolach zebatych 1 zebat-
ce, daja posuw nieré6wnomierny i na gtadkiej
blyszczacej powierzchni wykoriczonego drobnym
posuwem przedmiotu daja si¢ wyraZnie zauwazyé
smugi, wywolane nieré6wnomiernoscia posuwu.
Uniknaé¢ tego mozna do pewne-
go stopnia, stosujac posuw zapo-
mocg S$ruby lub przedewszyst-
kiem posuw hydrauliczny, lecz
oczywiscie poprawnie skonstru-

cownika, wytworzylo nowe formy konstrukcyjne
162, zupelnie odbiegajace od dawnych. Ten nowy
styl toza znakomicie jest uwidoczniony na rys. 30
w Nr 4 ,Przegladu Mechanicznego” na str. 130 w
artykule inz. W. Jalowieckiego To samo sie widzi
na rys. 15 niniejszego artykulu, przedstawiajacym
4-wrzecionowy automat, w ktérym wlasciwe toze
znajduje sie nad suportami, zeby zabezpieczy¢ je-
go prowadnice i rozrzad suportéw od widréw.
Wtasciwie jest to automat, ustawiony do géry
nogami.

Materjalem na toza i prowadnice suportéw po-
zostaje w dalszym ciagu zeliwo uszlachetnione
przez domieszki, np. niklu, lub tez z duza do-
mieszka stali Twardosé 16z siega do 200 jedn.
Brinella. ")

Prowadnic skladajacych sie z przykreconych
plytek stalowych hartowanych nie bylo widaé.
Nie bylo réwniez widaé 16z spawanych. Obie te
konstrukcje przez kilka ostatnich lat ukazywaly
sie na innych wystawach.

Wiekszosé strugarek podluznych posiadala
prowadnice ptaskie lub wklesle, lecz przewaznie
z regulowanemi prowadzacemi plytkami — dla
unikniecia podrywari stolu do géry lub wbok
przy duzych predkosciach i duzych wiérach, co
przy stotach swobodnie lezacych w prowadnicach
tylko wlasnym ciezarem niejednokrotnie ma
miejsce.

Wrzeciona iich tozyska.

Wrzeciona szybkobieznych maszyn sa przewaz-
nie hartowane. Tozyska — przewaznie kulkowe
lub rolkowe, lecz specjalnej konstrukeji, umozli-
wiajacej usuwanie luzéw. W przekladniach mniej

") Dokladne dane o wplywie mniklu na twardo$é zeliwa
1 stali dawala firma ,The Mond Nickel Company Ltd.”

owany, z regulacja objetosciowa
Wystawa w Londynie dala sze-
reg okazéw maszyn: tokarek,
frezarek i szlifierek z posuwem
hydraulicznym.

Prowadnice 16z
1 suportéw.

W prowadnicach nie daly sie
zauwazy¢ duze zmiany. Na wy-
stawie mozna byto spotkaé pro-
wadnice prostokatne, tréjkatne
symetryczne 1 niesymetryczne,
wypukte i wkleste Powszechna
jednak wspélng ich cecha byto
de-;f'zenie do zabezpieczenia od
Wi16réw przez najrozmaitsze osto-
ny. W tokarkach wysoce szyb-
kobieznych dazenie do zabezpie-
czenia prowadnic od wiéréw i
skierowania wiéréw do zbiorni-
kéw, umieszczonych w lozu z
wylotami bezpiecznemi dla pra-

Rys. 15 Automat 4-wrzgcionowy fabr Charles Churchill

147



PRZEGLAD
MECHANICZNY

ROK 1935

odpowiedzialnych (nie wrzecionach) stosuje sie
tozyska kulkowe pospolite. Przewazaly tozyska
kulkowe {firm angielskich: Ransome & Marles
Bearing Co. Ltd. i Hoffman Manufacturing Co. Ltd.
Byly réwniez i szwedzkie — SKF.

Do wrzecion szlifierek tozyska kulkowe i rol-
kowe nie byly stosowane. Firma Churchill sto-
suje w tych wypadkach tozyska =z panewkami
obciazonemi stalem cisnieniem hydraulicznem,
opisanemi w artykule inz, Jatowieckiego w Nr. 3
.Przegladu Mechanicznego” na str. 95 (rys. 13).

Niektore firmy wskazywaly nawet rodzaj
obrobki termicznej wrzecion. Tak, f. Asquith,
budujaca wiertarki promieniowe, wskazuje, zZe
wrzeciono wiertark: jest termicznie obrobione

i posiada w szyjkach twardo$¢ do 60 tonn na
cal kw., a na koricu do 120 tonn na cal kw.

Kota zebate.

Kota zebate w maszynach szybkobieznych, wy-
stawionych w Olympji, byly przewaznie szlifo-
wane. Z katalogéw i wywiadéw mozna bylo wnio-
skowaé, ze normalnie kota zgbate sa wykonywa-
ne ze stali chromowoniklowej termicznie wzmoc-
nionej, lecz nie sg hartowane i szlifowane. Nato-
miast kola zebate przesuwne sa przewaznie har-
towane i szlifowane. Niektére firmy wskazywaly
w katalogach, ze kola zebate sg szlifowane na
zadanie.

Uchwyty.

W maszynach do masowej fabrykacji bardzo
rozpowszechnione byly uchwyty pneumatyczne
i hydrauliczne do umocowania zaréwno obrabia-
nych przedmiotéw, jak i narzedzi.

b
N

Powyzsze uwagi ogélne o elementach obrabia-
rek dadza sie zilustrowaé przez szereg najbar-
dziej charakterystycznych obrabiarek, wystawio-
nych w Olympji, ktére beda podane w dalszym
ciggu niniejszego artykulu.

(D. n.)

[ X X ]
Nouvelles tendances dans la construction

des machines-outils d'aprés I'Exposition
de Londres (Olympia).
Résumé:

Aprés avoir donné une caractéristique générale de I'Expo-
sition de Londres en novembre 1934, ainsi que de l'indusirie
britannique des machines-outils, l'auteur attire l'attention
sur le grand bouleversement qu'on observe dans la construc-
tion des machines-outils modernes sous l'influence de l'ap-
plication towjours plus fréquente des alliages légers, ainsi
que de nouveaux matériaux pour les outils de coupe (les
carbides de divers métaux), ce qui conduit & de trés grandes
vitesses de coupe & cété dune petite avance.

Ensuite l'auteur passe a l'analyse des principaux ¢lements
des machines-outils, savoir: du mécanisme de commande, de
ceux de changement des vitesses et de l'avance, du guidage
de la table et du support de porte-outil, du broche et des
paliers, des engrenages, et décrit le développement récent

de la construction de ces élements. N ,
(@ suivre)

O starzeniu sie olejéw smarowych podczas pracy w silniku

inz. B. Mielnikowa, Inst. Bad. Techn. Lotn.

Wiasnosci fizyko-chemiczne olejéw, stanowiqce podstawe do ich oceny. — Préby olejéw: laboratoryjne
i podczas pracy w silniku, ich znaczenie praktyczne. — Badanie sztucznego starzenia sie olejéw i wybor
metody. — Badania wykonane w Instytucie Badari Techn. Lotnictwa. — Uzyskane wyniki poréwnawcze.

YBOR odpowiedniego oleju do smarowa-
nia silnika jest bardzo waznem =zada-
niem, ze wzgledu na role, jaka olej spet-

nia w silniku, rozdzielajac powierzchnie nosne
mechanizmu, zamieniajac tarcie suche na tarcie
plynne, a co za tem idzie — zapobiegajac zaciera-
niu si¢ pracujacych czesci mechanizmu. Wrybér
odpowiedniego oleju do silnika nie jest bynajmniej
sprawa prosta. Rozpatrzmy pokrétce fizyko -
chemiczne wlasnosci olejow, ktére stuzyly i w
wiekszosci wypadkéw stuza w obecnej chwili do
ich oceny.

Naogét wszystkie przeprowadzane préby maja
dwa zasadnicze zadania do spelnienia:

1) identyfikacje poszczegélnych partyj oleju pe-
wnego typu, ktérego przydatnos¢ do pewnych
okreslonych celéw zostala uprzednio stwierdzona,

2) pewng kontrole starannosci przygotowania
danej partji oleju przez wytwoérce.

Do cech badanych w prébach grupy pierwszej
nalezg: ciezar wlasciwy, wiskoza, wzglednie krzy-
wa wiskozy, w zaleznosci od temperatury, tempe-
ratura stygnosci i zapalnosci, liczba koksowania;
do cech grupy drugiej: wyglad, odczyn, liczba kwa-
sowa i zawarto$¢ popiotu. Mozna powiedzie¢, ze
wiskoza, a w wielu wypadkach (jak np. dla olejow
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lotniczych) krzywa wyrazajgca zaleznosé wiskozy
od temperatury jest ta cecha, ktéra klasyfikuje
przydatno$é oleju do danego typu silnika. Wy-
magania co do wiskozy umotywowane sa termicz-
nemi i mechanicznemi warunkami pracy silnika;
decyduja tu: luzy miedzy powierzchniami tracemi,
wielkosé naciskéw, szybkosci wzgledne oraz tem-
peratury w silniku i temperatura otoczenia. Wy-
mienione wyzej wlasnosci fizyko - chemiczne ole-
jow nie stanowia jednak dostatecznego kryterjum,
jesli chodzi o wybér smaru do silnika lotniczego
i samochodowego.

Tutaj wlasnie zaczyna sig¢ nieporozumienie po-
miedzy producentem oleju a jego konsumentem.
Oleje zupelnie podobne, a nawet identyczne pod
wzgledem wymienionych wyzej wlasnosci, daja
odmienne wyniki podczas uzycia ich w silniku.
Pod wplywem wysokich temperatur i przemiesza-
nia z powietrzem w obecnosci metali, wywieraja-
cych wplyw katalityczny, nastepuje starzenie sie
oleju pracujacego (moéwiac chemicznie: utlenianie
sie), czego nastepstwem jest wytwarzanie sie
smél, ktére osiadaja na smarowanych sciankach,
zalepiaja otwory doprowadzajace, koksuja sie
i niejednokrotnie, uniemozliwiajgc doprowadzenie
smaru do réznych powierzchni pracujacych, po-
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woduja uszkodzenie silnika. Zjawisko utleniania
sie, czyli starzenia sie oleju podczas pracy w sil-
niku, jest wlasciwe kazdemu olejowi smarnemu,
jednakze nie wszystkie oleje starzeja sie w jedna-
kowym stopniu, i na tem wlasnie polega réznica
pomiedzy olejami pozornie jednakowemi.

Przy kwalifikowaniu nieznanego oleju do dane-
go typu silnika lotniczego przeprowadzane sg
zwykle liczne i dlugotrwale proby praktyczne,
poczem silniki zostaja rozebrane i stan ich jest po-
réwnywany ze stanem silnikéw pracujacych na
oleju znanym, badZ polecanym przez wytwoérnie,
ktéra dostarczyta silnik. Jak wiemy, jednorazo-
wej proby oleju na silniku nie mozna uzna¢ za de-
cydujaca, gdyz przy probie takiej czesto wystepu-
je czynnik przypadkowosci, i rézne uszkodzenia,
nie majace nic wspolnego z gatunkiem oleju, przy-
pisywane sa chetnie uzyciu niedo$é dobrego oleju.
Pozatem, na skutek niejednakowych warunkéw
pracy, nieréwnomiernego rozciericzania benzyna,
niejednakowego zuzycia oleju, a co za tem idzie
niejednakowego zasilania $wiezym olejem, préby
poréwnawcze sa niezmiernie utrudnione. Wobec
tego prob takich nalezy wykonaé caly szereg, aby
wyeliminowaé czynnik przypadkowosci, co oczy-
wiscie pociaga za soba bardzo wielkie koszta.

Ideatem kazdego badacza olejéw byloby catko-
wite przeprowadzenie préb w laboratorjach, bez
udziatu silnika. Przy obecnym stanie wiedzy w
tym kierunku, nie jest to jeszcze mozliwe, jednak-
ze wprowadzenie badania nad starzeniem sie ole-
jow lotniczych pozwala w duZej mierze na zmniej-
szenie ilosci préb na silnikach, na segregowanie
olejow juz w laboratorjum i na dopuszczenie do
prob praktycznych tylko takich olejow, ktére wy-
kazaly najmniejsza zdolnoé¢ starzenia sie.

Badania nad starzeniem sie

— na badaniu produktéw, powstatych w oleju przy
poddawaniu go ciaglemu dzialaniu powietrza,
badz tlenu, w okreslonym czasie i w oznaczonej
temperaturze. Metod tych istnieje bardzo wiele,
zasadniczo réznia sie one miedzy sobg temperatu-
rami, szybkosciami przeplywu s$rodka utlemajace-
go, uzyciem powietrza lub czystego tlenu, praca
pod cisnieniem lub przy wolnym przeplywie i t. p.

Sprawa wyboru najwlasciwszej metody posta-
rzania olejéw, dajacej wyniki najblizsze praktyki,
jest obecnie problemem, nad ktérym prowadzone sa
prace na calym $wiecie.

Instytut Badari Techn. Lotnictwa obrat z posréd
istniejacych metode postarzania olejéw, podana
w przepisach angielskiego Ministerstwa Lotni-
ctwa, oznaczonych DTD 109, i przeprowadzit pré-
by poréwnawcze z kilku olejami, obserwujac prze-
bieg zmian, zachodzacych w olejach pracujacych
w silnikach i poddanych utlenianiu w laboratorjum
wedtug wymienionej préby angielskie; DTD 109.

Préby na silniku odbywaly sie w hamowni we-
dtug zawsze tego samego programu. Czas proby
kazdego oleju wynosil okoto 50 godzin i podzie-
lony byl na 6-godzinne okresy. Ze wzgledu na
nieznaczne wymiary zbiornika olejowego w ha-
mowni, dopelniano go swiezym olejem przy kon-
cu kazdego okresu. Do analizy pobierano prébki
w stalych odstepach czasu po dolaniu swiezego
oleju i przy koricu okresu. Préby odbywaly sie
w warunkach, eliminujgcych wplyw rozciericzenia
oleju benzyna, gdyz skutkiem wysokich tempera-
tur cylindréw silnika uzytego do préby rozciedi-
czenie oleju bylo minimalne i praktycznie mozna
je byto przyjaé za réwne zeru.

Jednoczesnie przeprowadzono préoby utleniania
tych samych olejé6w w laboratorjum chemicznem
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w ktérych zmiany oleju beda za-
chodzily, jezeli nie zupelnie tak Wyniki
samo, to podobnie jak w silniku.

Odtworzenie w laboratorjum $cisle tych samych
warunkéw, w jakich olej pracuje w silniku, jest
niemozliwe, ze wzgledu na szereg czynnikéw, kté-
re nie dadza sie uja¢ w zaden systemat.

Wobec tego opracowano szereg metod utlenia-
nia olejéw, starajac sie otrzymaé wyniki mozliwie
zblizone do tych, ktére otrzymujemy podczas pra-
cy w silniku,

Jedne z tych metod polegaja na mierzeniu ilo-
$ci tlenu pochfonigtego przez olej, w $cisle okre-
slonych warunkach ci$nienia i temperatury, inne

badan zawartosci asfaltéw twardych w oleju:
i po oksydacji w aparacie utleniajacym (rys. 2).

po pracy w silniku (rys. 1)

wedlug metody DTD 109 w sposoéb nastepujacy:
po szesé probek kazdego oleju w ilosci 40 cm?®
kazda umieszczano w jednakowych probéwkach
szklanych w kapieli olejowej o temp. 200° C
(4 0,2° C); w ciagu calego czasu ogrzewania prze-
puszczano przez kazda probéwke powietrze w ilo-
$ci 15-tu litrow na minute; przeplyw powietrza
przez kazda z probéwek kontrolowany byl zapo-
moca oddzielnego manometru réznicowego; co
2 godziny wyjmowano jedng z probéwek i podda-
wano olej analizie. We wszystkich probkach
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oznaczono zawarto$é asfaltéw twardych, liczbe
koksowania metodg Conradsona oraz krzywa

wiskozy. Otrzymane wyniki zestawiono na wy-
kresach rys. 1—6.
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Liczba koksowania (Conradsona) oleju po pracy w silniku
(rys. 3) i po utlenianiu laboratoryjnem (rys. 4).

Zmiany, zachodzace w oleju pod wpltywem pra-
cy w silniku, daja sie scharakteryzowaé wzrostem
wiskozy oleju, pojawieniem sie i stopniowym wzro-
stem asfaltenéw, czyli smét, wzrostem liczby kok-
sowania (Conradsona), nieznacznym wzrostem
kwasowosci i wzrostem zawartoéci popiotu, po-
chodzacego ze $cierania sie czasteczek metalicz-
nych. Zmiany zachodzace w oleju pod wplywem
utleniania w termostacie charakteryzuja sie réow-
niez wzrostem wiskozy oleju, pojawieniem sie
i wzrostem asfaltenéw, wzrostem zdolnosci kokso-
wania oraz kwasowosci.

W zalaczonych tabelach poddalismy poréwna-
niu tylko asfalteny, liczbe koksowania i wiskoze,
poniewaz wzrost kwasowosci oleju przy pracy na
silniku byl we wszystkich wypadkach bardzo nie-
znaczny i nieszkodliwy, a wy-

gim wypadku jest ta sama, to znaczy, Ze, przepro-
wadziwszy probe oksydacyjna laboratoryjnie, mo-
zemy przewidzie¢, ktéry z badanych olejéw wy-
dzieli najmniej szlamu.

Rys. 3 i 4 ilustruja wzrost zdolnosci koksowania
oleju (liczby koksowania oznaczone sa metoda
Conradsona) podczas pracy w silniku i podczas
utleniania wedlug D TD 109. Z poréwnania tych
dwu wykreséw dochodzimy do nastepujacych
wnioskow:

1-0. Liczba Conradsona oleju $wiezego nie daje
zadnych wskazowek co do zachowania sie oleju
pod wzgledem koksowania w silniku, gdyz — jak
widzimy — oleje A, B i C maja w stanie $§wiezym
jednakowg liczbe Conradsona, podczas pracy zas
ich zdolnosci koksowania wykazuja wielkie rézni-
ce.
2-0. Na zasadzie niewielkich réznic w liczbie
Conradsona pomiedzy olejami poddanemi oksyda-
cji laboratoryjnej (np. ok. 0,5) nie mozna wyréznié
tego lub innego oleju, gdyz — jak wykazuja wykre-
sy — oleje zblizone pod wzgledem zdolnosci kok-
sowania na rys. 4 sa réwniez zbliZone na rys. 3,
jednakze ida w innej kolejnosci.

3-0. Jezeli po 12-godzinnej prébie utleniania
otrzymamy wigksze réznice, np. o 1 lub wiecej,
mozemy z pewno$cia przewidywaé, ze réznice te
w silniku juz sie zaznacza w tym sensie, ze olej
koksujacy wigcej w aparacie bedzie koksowatl wie-
cej w silnikuy, i naodwrét.

Na rys. 5 i 6 pokazane sa zmiany, jakie zacho-
dza w wiskozie oleju (E5, = wiskoza oleju ozna-
czona w temperaturze 50° C i wyrazona w slop-
niach Englera) podczas jego pracy na silniku i w
czasie utleniania w aparacie oksydacyjnym.

twarzanie si¢ popiotéw przy la- ¥ | [ T | | | amnin
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do powisizehial prasujasych, I W I R R R Y R T

Wykres na rys. 1 ilustruje w2 BB

zmiany zawartosci asfaltéw
twardych w olejach podczas 50-
godzinnej pracy w silniku pieciu olejéw: A, B, C,
D, E. Na skutek okresowego dopelniania $wiezym
olejem, krzywe maja ksztalt linij famanych. Aby
zda¢ sobie sprawe w charakteru zmian, zachodza-
cych w olejach, tagczymy najwyzsze ich wierzcholki,
otrzymujac w ten sposéb wlasciwe krzywe. Rys. 2
ilustruje zmiany zawartosci asfaltéw twardych
w tych samych olejach podczas 12-0 godzinnej ok-
sydacji (starzenia sig¢) w aparacie oksydacyjnym
wedlug metody D TD 109. Poréwnujac rys. 1 i 2,
widzimy, Ze kolejno§¢ krzywych w jednym i dry-
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Wiskoza (w temp. 50° oleju po pracy w silniku (rys. 5) oraz

po sztucznem postarzaniu (rys. 6).

Najmniejsze zmiany w wiskozie podczas préby
laboratoryjnej wykazuje olej A, nastepne miejsce
przypada olejowi D; z kolei ida oleje B i C, wyka-
zujace male réznice wzajemne; najwieksze zmia-
ny wykazuje olej C. Ten sam obraz widzimy na
rys. 5, ilustrujacym zmiany E-, podczas pracy ole-
ju w silniku.

Po ukonczeniu préb silniki byly rozbierane i
szczegolowo przegladane przez Komisje. Wedlug
wygladu silnikéw, uszeregowano oleje w nastepu-

jacym porzadku zaczynajac od najlepszego:
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A, D,E=B1iC,t j. wtej samej kolejnosci, jaka
wynika z wykresow.

Jak widaé¢ z powyzszych danych, badania od-
pornosci olejéw na starzenie sie przeprowadzone
metoda DTD 109 wykazaly praktycznie wystar-
czajaca zgodnosé z probami olejéw w silnikach.

wiekszg ilos¢ prob za soba, bedziemy mogli prze-
widywaé zachowanie sie oleju w silmiku bez wa-
hania.

Badan naszych nie nalezy uwaza¢ za ukoriczo-
ne, jest to dopiero pierwszy krok w kierunku roz-
jasnienia ciemncsci, panujacych na fem polu.

TABELA I
Lekkie oleje samochodowe

Ciezar ; ‘ Temperatura E:) L czba Conradsona Asiavlt
| wlasciwy Eo®) Ey Eio kr;epm;m zaplonu P9 12 godz oleju po 12 ¢ dz hfzargdgdfo
| 0 °C thsydacit  gureze o ohsydacy ohsydacyt
- 0,910 1604 | 513 1,57  —20 piynny 2085 8,56 005 1,50 1780
Py 0,927 21,29 640 1,67 R 207 15,17 0,08 2,27 3,41
My 0,932 2129 | 6,47 1,71 N 204 23,20 0,20 3,32 380
Gy 0,917 24,00 | 135 1,80 ” 214 15,65 0,11 2,05 220
Ky 0,928 2748 | 1,79 1,78 R 211 22,63 0,10 | 2,40 2,90
G, 0,919 26,18 | 8,07 186 —6 221 19 24 0,22 3,08 3,60
N, 0924 | 29,16 | 8,68 1,9 —5 2195 2471 | 042 3,53 2,96
Nz 0,936 3397 | 897 1,83  —20 plymny 208 2666 016 | 3,26 3,23
Ly 0,935 34,00 ! 9,25 1,80 . | 211 4860 | 029 | 588 6,90
Py 0,9306 | 34,25 962 1,89 . | 215 26,9 | 037 303 3,39
M; (ameryk.)| 0,8967 | 26,38 8,71 1,97 —I11 o218 1506 = 080 275 | 09

*) Ej3 — wiskoza w temp 30° 8, wyrazona w Englera
50°

40 ' " " 1

Epo " W 100’ C i e

Nalezy uzna¢ probe te za wskazang i pozytecz-
ng ze wzgledu na to, ze pozwala ona wyelimino-
waé, bez kosztownych préb na silnikach, pewne
gatunki olejéow, a dopuscié do préb praktycznych
tylko nieliczne oleje, ktére dadza wyniki najlep-
sze. Ponadto mozno$é stworzenia zawsze jedna-
kowych warunkéw utleniania pozwala na poréw-
nywanie szeregu olejéw pod wzgledem zdolnosci
starzenia sie, na zasadzie czego, majac jako wzo-
rzec olej polecony przez wytwérnie silnika, badz
tez uprzednio wielokrotnie wyprébowany i uzna-
ny za dobry, mozemy dokonaé wyboru nowego
oleju, najbardziej zblizonego do wzorca.

Préba utlenialnosci olejéw pozwala réwniez na

W podanych tabelach I — III zestawione sa ana-
lizy wiekszosci olejéw krajowych lotniczych i sa-
mochodowych oraz lepszych olejéw amerykanskich.

Oleje uszeregowane sa wedlug wzrastajacej
wiskozy (E,). Najbardziej odporne na utlenianie
oleje amerykariskie (tab. III) po 12-o godzinnej
oksydacji nie wykazaly obecnosci asfaltéw twar-
dych, wzrost wiskozy tych olejéw waha sie od
1,5 do 2 razy w stosunku do wiskozy oleju Swieze-
go (wyjatek stanowi olej M).

Dla olejéw krajowych zawarto§é asialtow twar-
dych po utlenianiu waha sie od 0,8 do 0,9%, wzrost
za§ wiskozy (E,) wynosi 1,8 — 5,5 razy w sto-
sunku do wiskozy oleju $wiezego.

TABELA II

Oleje samochodowe

i lotnicze zimowe.

‘ ¢ i ‘ ' Temperatura E,, Liczba Conradsona Asfalt

gzar E . E E _ 5 R —; twardy po
wlasciwy 10 | 50 100 krzepniccia | zaplonu PO 12 godz oleju  |po 12 godz 12 godz

} ‘ 0 | 0 C oksydacyt swiezego ‘ oksydacy: oksydacyt

|

M, 0,932 | 41,6 11,64 2,03 ‘ —13 222 37,12 0,64 4.20 4,16%
K, 0,930 46,97 12,14 2,05 —20 ptynny 219 31,00 0,17 2,65 3,00
Z, 0,936 47,12 12,31 2,13 —16 219 39,30 0,47 4,42 4,32
M, 0,926 44,35 12,75 2,12 —13 217 42,40 0,85 4,73 | 2,30
Zy 0,938 | 54,33 13,54 2,10 —20 ptynnv 224 38,40 0,28 3,61 ‘ 3.46
L, 0,931 53,28 1427 | 226 — 237 58,10 0,99 6,13 | 6,62
G, 0,926 1 57,92 14,85 2,23 ~— 3 232 31,31 0,21 2,40 2,67
M, 0,922 47,48 14,88 2,23 —16,5 214 84,10 1,45 6,32 1,53
G, 0,927 58,23 14,92 2,22 —20 ptynny 233 29,14 0,23 m2,70 3,00
P, 0.934 60,97 15,57 2,28 —16 223 43,40 0,81 4.00 4,64
G, 0,930 61,64 [ 15,58 2,31 — 4 230 40,61 0,53 3,67 ; 3,80
M, 0,929 5726 | 15,65 2,37 — 2 229 57,35 1,28 4,75 | 5,22
N, 0,929 6044 | 1594 236 | —7 235 40,92 1,08 471 | 317
K; 0,236.5 69,70 16,35 2,12 —20 ptynny 225 4928 0,25 4,85 | 6,59
K, | 0,932 64,28 16,64 2,30 ) 228 39,68 0,35 l 302 3,00

kqntrolowanie w stosunkowo krétkim czasie jako-
$ci kazdej partji zakupywanego oleju, uprzednio
uznanego za nadajacy sie do uzycia, dajac w ten
sposéb gwarancje tozsamosci materjalu. Narazie
préba na silniku pozostaje nadal, jako préba kon-
trolujaca wyniki otrzymane dla oleju w laborator-

jum, prawdopodobnie jednak w przyszlosci, majac

Co do liczby Conradsona, to widzimy, iz wyso-
kos¢ jej dla oleju $wiezego nie stoi w zadnym sto-
sunku do wysokosci jej po oksydacji. Wartosé licz-
by Conradsona najlepszych olejéw amerykanskich
lezy w granicach 2 — 3,2 (wyjatek stanowi olej
M.). Dla krajowych zas — od 1,5 do 6,5. Jak wi-
dzimy, rozpieto$¢ w gatunkach olejow jest znaczna.
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FTABELA IL
Oleje lotnicze letnie i ciezkie samochodowe.
c Temperatura E Liczba Conradsona | Astalt
tezar E E E T e 1250 d [ - twardy po
| wlasciwy 30 a0 100 zaplonu hrzepniecia Pck d§° Z- oleju po 12 godz. 12 godz.
1 0 0oC onsyaacy swiezego oksydacy oksydacp
Oleje kraijowe

Z, 0,939 71,85 17,29 2,38 232 - 11 47,00 0,25 386 | 3,61
M, 0,927 65,60 17,54 2,50 228 — 6 38,17 0,70 393 | 243
K, 0931 76.00 18,80 2,41 208 —15 96.50 0,67 5,65 ] 5,50
Ky 0,925 79,05 19,27 2,40 232 —17 30,70 0,40 1,58 | 0,80
K, 0,927 78,27 19,28 2,51 230 —14 — 0,38 2,30 120
P, 0,921 7741 19,30 2,10 238 — 5 37,0 1,05 | 3,52 1,61
Py 0,931 79.60 19,40 2,57 231 —11 45,78 1,10 ; 4,15 | 3.84
P, 0,928 82,90 20,22 2,54 234 —20 39.37 082 | 3,47 3,00
G 0,928 84,00 20,55 2,57 246 —19 48,97 0.45 3,28 3.59
B 0,933 89,60 26,80 243 | 230 —16 53.67 0,25 3,44 3.28
Zy 0.937 83.70 20,85 2,51 235 — 9 102,00 1;23 5,45 5,56
G, 0.932 95,00 |, 2243 2,76 f 243 — 2 50,65 0,94 | 3,62 3.45
M; i 0,929 89.00 ; 22,59 2,85 | 251 — 7 | 49,00 1,26 4,56 i 2,80
K, ;0,944 1174 | 24,60 257 234 — 20 70,00 0.38 4,29 4,30
K, 0941 12270 ! 25,80 2,57 | 240 —14 . 8371 035 | 4,00 | 4,40
P | 0933 | 12570 | 28.63 306 | 245 —20 | 69,96 0.99 l 4,07 3.20

|  Najlepsze oleje amerykanskie
Vi ; 0,885 ‘ 44,96 14,60 | 254 240 =11 | 0,98 2,16 . -
M. | 0.893 [ 52,70 16,72 2,75 236 | —16 ‘ 31,65 0,82 2,70 5
N, . 0,889 | 56,50 17,45 2,82 258 ‘ —15 | 24,68 0.75 1,94 »
S, | 0917 L 64,15 18,42 2,71 218 | —20 | 2587 0,25 2,30 -
C, 0898 | 62.60 18,60 2,11 232 | —18 | 2667 0,70 1,97 >
N; 0892 | 84,10 24,80 3.46 267 ‘ —15 ‘ 34,34 1,06 2,49 5
C. 0,897 83,10 25,28 3,39 256 | —15 | 37,03 1,60 3.18 »
v, 0,8907 97,42 28,60 3,78 284 { —9 | a— 1,40 2,50 %
N 0.895 107,90 30,75 3,96 272 | —15 { 42,33 1,61 3:15 %
M, . 0,913 120,90 33,20 4,20 254 | —13 ' 175,00 1.64 505 |

Przeprowadzajac préby nad utlenialnoscig tak
duzej ilosci olejow lotniczych i samochodowych,
zauwazyliémy, ze asfalteny, ktére wytwarzaja sie
w réznych olejach, nie sg identyczne. Wedlug ze-
wnetrznedo wygladu datoby sie je podzieli¢ na 3
typy.

1) asfalteny, tworzace duze i nieré6wnomierne

skupienia, widoczne juz gotem okiem,

2) asfalteny drobnoziarniste, widoczne jako wy-
razne zmetnienie oleju,

3) asfalteny prawie koloidalne, widoczne dopie-
ro pod mikroskopem, jako bardzo drobna
siateczka.

Narazie préb w tym kierunku jeszcze nie prze-
prowadzilismy, jednakze zdaje sie nie ulega¢ wat-
pliwosci, ze postaé tworzacych sie pod wplywem
uileniania asfaltenéw, obok ich ilosci, bedzie miata
duze znaczenie, i bezwzglednie oleje, w ktérych
tworza sie asfalteny w duzych skupieniach, beda
dla silnika najmniej wskazane

Oczywiscie nie wszystkie silniki wymagaja ole-
jow tak odpornych na starzenie sie, jak silniki
lotnicze, w szczegélnosci silniki o duzej mocy na
jednostke objetosci skokowej, chtodzone po-
wietrzem, ktore stwarzaja szczegélnie cigzkie wa-
runki pracy olejow.

Silniki pracujace w nizszych temperaturach,
o mniejszej mocy na jednostke objetosci skokowej,
nie powoduja tak silnego utlenienia oleju i dlate-
go moga sie zadowolnié przecietnemi gatunkami
olejow. Zaznaczyé musze, ze krajowy przemyst
naftowy, w glebokiem zrozumieniu waznosci kwe-
stji, nie szczedzac trudéw ani kosztéw, pracuje
nad udoskonaleniem krajowych olejéw lotniczych
zapomocg segregacji surowca i studjéw nad rafi-
nacja olejow.

W tabeli III wyréznione sg kursywa oleje lotni-
cze produkowane dotychczas, a grubszym drukiem
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— oleje wytwarzane ostatnio. Jak widzimy, postep
jest znaczny; oleje te moga by¢ juz uzyte do silni-
kéw o duzej mocy na jednostke objetosci skoko-
wej, chiodzonych powietrzem, podczas gdy po-
przednie nie mogly byé do nich stosowane, gdyz
zbytnio zanieczyszczaly silnik.

Miejmy nadzieje, ze dzieki wchodzacym obecnie
w zycie nowoczesnym metodom rafinacji ole-
jow, uda sie naszemu przemystowi naftowemu
osiagnaé¢ dalsze postepy w tym kierunku

Na zakoriczenie chcialabym zaznaczyé, ze acz-
kolwiek prace nasze ograniczaly si¢ tylko do préb
na silnikach lotniczych, nie ulega watpliwosci, ze
metody oksydacyjne oddadza wielkie ustugi przy
ocenie olejéw samochodowych, co pctwierdzaja
ostatnie prace, przeprowadzone w Stanach Zje-
dnoczonych, ktére ogloszone s3 w S AE Journal
z maja 1934 r.

[ X N/
Sur le vieillissement des huviles de graissage pendant
leur usage dans un moteur & combustion interne

Résumé

Aprés avoir rappelé l'importance du choix propre de
lhuile de graissage, ainsi que les principales qualités phy-
sico-chimiques servant de base pour l'évaluation de l'huile,
l'auteur passe aux essais relatifs a4 ces qualités et attire
lattention sur l'importance des essais pratiques sur le mo-
teur en marche,

Comme cependant ces essais pratiques sont assez onéreux,
on tiche a4 les substituer par des essais de laboratoire sur
l oxydation de 1huile. L'auteur cite les principales méthodes
des ces essais et passe ensuite & la description des recher-
ches qu'elle exécuta dans !'Institul des Recherches Tech-
niques de l'Aéronautique & Varsovie,

Elle donne les résultats numériques obtenus, ainsi que
leur représentation graphique par de diagrammes, permet-
tant ure comparaison entre les qualités determinées par
les essais pratiques et celles résultant des essais de labo-
ratoire, Les qualités comparées sont les suivantes: la teneur
en asphalle dur, le nombre de Conradson (de cokéfaction)
et la viscosité de lhuile.
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Znakowanie stali

Koniecznos¢ ujednostajnienia znakowania. — Zafozenia,
oparcia znakowania na polskich normach klasyfikacyjnych stali.

EDNYM z modnych obecnie tematéw na te-

renie technicznym jest sprawa znakowania

stali. Nikogo nie zadowalaja istniejace sy-
stemy zagraniczne, jak réwniez krajowe, powpro-
wadzane do réznych wvtwérni i instytucyj, przy-
czem panuje tak wschodnia réznorodnosé, ze
$mialo moze wkracza¢ w ramy anegdotyczne.
Jednym z objawéw istniejacego porzadku rzeczy
jest fakt, ze znak stali — identyczny — w dwu
roznych wytwoérniach odnosi sie do zupelnie réz-
nych stali.

Dojscie do porozumienia w sprawie ujednostaj-
nienia znakowania nie dalo dotychczas niestety
rezultatéw. Zwolennicy stosowanych systeméw
bronia swoich zasad, bojac sie wprowadzania no-
wego systemu, ktéry wcale nie gwarantuje dtugo-
wiecznosci i czestokroé razi niekonsekwencija.
Obawa ta jest sluszna i umotywowana.

A jednak nie mozna zda¢ sie na taske losu, bo-
wiem sprawa nie jest tak blaha, jakby to napozér
wydawaé sie moglo. I dlatego staje w szrankach
tych, ktérzy biorg piéro do reki w walce o ujedno-
stajnienie znakowania stali.

Niejeden na mojem miejscu wyszczegdlnitby
istniejgce systemy, skrytykowal je (moze pochwa-
lit), a potem zaczal wysnuwaé wnioski, jaki sy-
stem bylby (jego zdaniem) najlepszy. Oczywiscie,
nie skonczyloby si¢ na jednym artykule, ale trze-
ba byloby pisaé¢ ksiegi.

Pozwole wiec sobie podejsé do tematu z innej
strony. Na wielu zebraniach technicznych, na
ktérych byla omawiana lub tylko poruszana spra-
wa znakowania nietylko stali, ale réwniez innych
metali i stopéw, trudno bylo dojsé¢ do konkretnych
wnioskéw, a jeszcze trudniej do konkretnego roz-
wigzania zagadnienia. Mojem zdaniem, dzialo sie
to dlatego, ze wywodzono rozumowania, opierajac
si¢ na zatozeniach, wzajemnie sie wylaczajacych.
A wiec zalozenie niejest rzecza drugorzed-
na, ale podstawowa, na ktérej dopiero rozwinaé
si¢ moze walka argumentéw. Oté6z podczas po-
wyzszych dyskusyj gmatwaly sie dwa przeciwne
sobie zalozenia:

1. Znakowanie stali odnosi sie od tworzywa, ja-
ko calosci, i powinno byé zrozumiale dla
wszystkich, ktérzy ze stala maja do czynie-
nia, a wiec: dla robotnikéw, technikéow, maj-
stréow, inzynieréw, kupcéw i t. p.

II. Znakowanie stali odnosi si¢ tylko do
tworzywa znormalizowanego, uje-
tego lub ujmowanego w normy klasyfika-
cyjne.

Pierwsze zalozenie zaleca w istocie rzeczy zna-
kowanie uniwersalne, laczace w sobie do-
stepnosé dla ludzi o nizszem wyksztalceniu z jed-
noczesnem zastosowaniem wiedzy technicznej.

Oczywiscie, przy takiem ujeciu sprawy, opraco-
wanie znakowania musiatoby byé przeprowadzone
kosztem wiedzy, bowiem wsréd wiekszosci
ludzi, majacych do czynienia ze stala, wiedza
0 niej nie jest bynajmniej rozpowszechniona.

inz. T. Winnicki

na jakich opiera sie — Projekt

znakowanie

Pozatem przy takiej koncepcji nalezaloby spra-
wa znakowania zainteresowaé szersze sfery, aby
stwierdzi¢, czy stawiane odnosne propozycje sa
rzeczywiscie latwo dostepne i zrozumiate dla
wszystkich. Wydaje mi sie jednak, ze taka de-
mokratyzacja bylaby typowym przykladem obni-
zania poziomu, co szczegblniej w technice i w
obecnych czasach uwazaé nalezy za niedopusz-
czalne,

Tymczasem w dyskusjach o znakowaniu metali
biora udzial fachowcy w calem tego stowa zna-
czeniu, ktérzy sprawe stali znaja nietylko ze stro-
ny praktycznej, ale réwniez ze strony naukowej.

A wiec, nie sg to rzeczy tak proste, aby przez
ludzi niewtajemniczonych mogly byé¢ tworzone,
krytykowane i akceptowane. Z powyzszego tatwo
sie domysli¢, ze nie jestem zwolennikiem pierw-
szego zalozenia, a calkowicie sklaniam sie, i to
z calem przekonaniem, w kierunku drugiego zato-
Zenia.

Sitg rzeczy znakowanie, ktére odnosi sie do
tworzywa mnormalizowanego, a wiec zwigzanego
z mnorma, nie uwzglednia szerokiej rozpietosci
wiadomosci fachowych, chociazby dlatego, ze nor-
ma u nas nie jest jeszcze produktem pierwszej
potrzeby. Jako produkt poniekad luksusowy,
jest dostepna gtéwnie technikom, inZzynierom i
kierownikom technicznym, wogéle ludziom, dla
ktérych norma nie jest elementarzem, ale konden-
satem praktyki i wiedzy technicznej w danym
zakresie.

Uzytkownicy masowi stali, a wiec wigksze wy-
twornie, przez ujednostajnienie znakowania znaj-
duja wspolny jezyk, oddajacy w niewielu znakach
to, co w normie podane jest w postaci kondensa-
tu odnosnie odmian, klas, czy gatunkéw stali. Kon-
densat ten — to sktad chemiczny, dane wytrzyma-
fosciowe, stan i rodzaj obrébki cieplnej i t. p.

Dla mniejszych uzytkownikéw diugo jeszcze
wystarcza¢ bedzie ,prosze p6l metra narzedziow-
ki 3] cala”,

Jesli ktos chce wejsé na trzecie pietro, musi
przej$§é przez pierwsze: tem pierwszem pietrem
jest dla mnie wlasnie zrobienie porzadku w zna-
kowaniu stali ,normalnych”. Aby przejsé do sta-
djum znakowania wszelkich stali, trzeba bedzie
zrobi¢ niejedno jeszcze pigtro, a przedewszyst-
kiem zbudowaé mocne schody.

Zdaje sobie sprawe, ze jestesmy wlasciwie u
progu opracowywania norm klasyfikacyjnych stali
i ich ogloszenia; moze jednak, wiazac problem
znakowania z normalizacja stali, przyspieszy sie
te ostatnia. Niewatpliwie jest to jedyna droga
uporzadkowania gospodarki stala w parnstwie, co
z wielu wzgledéw jest rzecza pozadans.

Stal znakowana wskazuje odrazu, czego od niej
mozna spodziewaé sig, zagladajac do norm klasy-
fikacyjnych; stal znakowana uniwersalnie mnie
przyczyni sig do ukrécenia réznorodnosci odno-

.

szacej sie tak do jej sktadu chemicznego, jak wlas-
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nosci mechanicznych, zaleznych pozatem jeszcze
od obrébki cieplnej i t. p. Wedlug drugiego wigc
zalozenia, znakowana ma byé stal juz wyprébo-
wana, znana, w przeciwienstwie do stali niezna-
kowanej, nie nadajacej sie do normalizacji, niewy-
prébowanej wszechstronnie, a pozatem czesto
przereklamowanej, ,stworzonej” w celach konku-
rencyjnych i t. p.

ilos¢ odmian stali w ramach okreslonej klasy
czy gatunku, zaleznie od 7 -owej zawartosci weg-
la. Zamiast odmianom tym nadawaé jakies spe-
cjalne znaki, wystarczy ponumerowaé je; w ten
sposéb kaida norma klasyfikacyjna posiadataby
numeracje od jednego wzwyz kolejnemi cyframi
(liczbami). Zilustruje to nastepujaca czes$é nor-
my: PN/H,-221

TABELA L PN -
Klasyfikacja stali maszynowej. H — 221
o - a o Skgdﬁc}:@;;u;;:TI_v—hﬂ*;i 0 Wtasnosci mechaniczne B
Klasa Znak |\ o o ' Stan stalt R . Qr ‘ A A -
whoses | sul | C moecaysI | wignm | kg |0
i { min. | min. min,
! a) Prébka o grubosci max. 30 mm powinna da¢ sie
= zgiaé na zimno o kat prosty na trzpieniu o éred-
~H B nicy réwnej podwéjnej grubosci prébki.
£ 2 - 1 Nie podlega sprawdzaniu Surowy b) Prébka powinna daé sie pfzekué na gorgco do
v @ = polowy pierwotnej grubosci oraz zagiaé na go-
a™ raco do styku obu ramion bez wktadki.
% c) Innym prébom stal ta nie podlega,
o 2 ~ 010 - | max. 0,06 P 34 — 42 19 1 25 30
g 3 ~015 £ | max 006% S 37 — 45 21 | 22 21
T %2 4 ~ 0,25 :z:f ] max. 0,109 P-S SHEcw 40 — 50 23 20 25
& E 5 ~ 035 % | Zawartoi¢c MniSi s 50 — 60 27 18 22
e 6 ;| ~ 045 £ nie podlega spraw- 60 — 70 | 30 14 : 17
7 1 ~05 = dzeniu | 70 — 85 35 10 | 12
: | max. 0,04°, P Normaliz. | 34 — 42 21 ? 25 .30
= Cs . 008 — 015 1 ok 0,045, hartow, | 42 — 65 5 | 15 19
% s & T - max. 0,07%, P+S Al i =t ) S
alhar 9 0,12 — 0,20 0.3 — 0,6% Mn Normaliz. 37 — 50 b 23 ?2 7
2 \. 0,15 — 0,35% Si hartow. 50 — 75 | 30 ; 2 1

Zreszty stal znakowana bedzie dla kupujacego
pewna atrakcja, czem$ juz okreslonem, poleco-
nem; w ten sposéb wyzbedzie si¢ on swych ,wi-
dzimisie™, niekiedy nie majgcych zadnego realnego
umotywowania, a sprawiajacych trudnosci wy-
twércom.

A moze niejeden zainteresuje sie norma i przej-
rzy ja; bedzie to z pewnoscia z wielkim dla niego
pozytkiem i z pozytkiem dla sprawy normalizacji,
ktora rozszerzy w ten spos6b swoéj zasieg. Po-
zwole sobie teraz strescié¢ swéj poglad na znako-
wanie, opierajac sie oczywiscie na wyzej powie-
dzianem.

Poniewaz znakowanie ma odnosi¢ sie tylko
do stali normalizowanych, a wiec wiaze sie silnie
z normami

Jegli tak, to w znaku stali powinna zawiera¢ sie
wskazéwka, w jakiej normie nalezy szukaé bliz-
szych informacyj; wskazéwka tg moze byé tylko
znak normy, lub jego czesé.

Znak polskiej normy odnos$nie stali jest nasie-
pujacy:

PN

H-—200, 201.........399
PN i H sa to znaki stale, zmienne sa tylko nu-
mery poszczegélnych norm, dotyczacych stali,
Numery te sg krétkie i powinny byé umieszczo-

ne w znaku stali; a wiec numer normy
jest czes$cia skltadowa znaku
stali.

Pewna ilo§é norm bedzie stanowita normy kla-
syfikacyjne, oparte na wlasnosciach chemicznych
i mechanicznych tworzywa, a wiec stanowiacych
ojakoscistali (normalizacja jakosciowa).

Kazda taka norma bedzie zawierala pewna
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Jedna z tych liczb rubryki ,,znak” stanowié be-
dzie druga czes$é znaku stali, ktéra
oddzielona bedzie od pierwszej czesci (numer nor-
my) np. kropka.

Jesli wigc mamy wybity na precie stalowym
znak: 221.8, to znaczy, ze blizszych informacyj
udzieli norma PN/H—221, za$ cyfra ,8" oznacza,
ze mamy do czynienia ze stala do naweglania o za-
wartosei ,C* — 0,08 +-0,15% (kolejny numer
6smy). O ile po pewnym czasie norma uleglaby
rewizji i dodanoby nowe odmiany, wéwczas nale-
zaloby je oznaczyé nastepnemi kolejnemi cyframi
lub liczbami,

[ X X |
Sur le nouveau projet comment marquer l'acier
Résumé

L'auteur met en évidence la nécessité d'introduire des
marques uniformes de l'acier et, aprés avoir analysé les
principes sur lesquels on pourrait se baser, expose son
projet de marques uniformes qui seraient liées avec les
normes de classification de l'acier.

NOWE WYDAWNICTWA

Zagadnienie plastyczno$ci metali w $wietle proby skrecania
i rozciagania. Prof, Dr. Inz. A, Krupkowski i Inz
Z. Jasiewicz. Wyd z zapomogi Akademji Nauk
Technicznych. Str. 128, rys. 65. Warszawa 1934 r.

Wiadomosci Instytutu Metalurgji i Metaloznawstwa oraz Za-
kiadu Metalurgji i Metaloznawstwa Politechniki War'
szawskiej, rok I, zesz. 1 (grudzien 1934 r.). Zeszyt pamiat-
kowy, obejmujacy stowo wstepne oraz 6 rozpraw. Str. 36.
Warszawa 1934 r.

Przeszlos¢, terainiejszo§¢ i przyszlosé lotmictwa, Prof.
G. A, Mokrzycki, Str. 126 z liczn. rysunkami. Wyd.
M. Arcta, Warszawa 1935. Cena zl. 6.
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NOWE IDEE | ZDARZENIA W SWIECIE NAUKI | WYTWORCZOSCI

Samoloty na 14 Salonie Lotniczym w Paryzv (16.X1—-2.XIl 1934 r.)

EGOROCZNA wystawa, 14 z kolei, byta wy-
stawg jubileuszowa, uplywa bowiem lat 25
od pierwszej wystawy lotniczej w Paryzy,
urzadzonej w r 1909, w tem samem miejscu co
zawsze, t. j. w Grand Palais. Jak widzimy na rys. 1,

Rys. 1.

na wystawie tej wystawiono zaréwno samoloty,
jak 1 balony (z biegiem czasu balonéw wystawia-
no coraz mniej, az zanikly zupetnie).

Pierwsze wystawy powojenne mialy zawsze dla
konstruktoré6w charakter rewelacyjny; zaréwno
udzial szeregu panstw, jak i wysitek poszczegél-
nych fabryk, wystawiajacych caly swéj dorobek,
byly tego przyczyna. Prze-
myst lotniczy, nastawiony w
czasie wojny na olbrzymia
produkcje, znalazl sie po za-
warciu pokoju w ciezkiem
potozeniu rzad wlasny ku-
powal oczywiscie znacznie
mniej niz w czasie wojny,
wiec trzeba bylo klienta szu-
ka¢. Na szczescie dla prze-
mystu lotniczego panstw za-
chodnich, bylo po zawarciu
pokoju duzo parstw, nie po-
siadajacych wtasnego prze-
mystu lotniczego. Te parist-
wa kupowaly jeszcze dlugie
lata zagranica, i dla nich war-
to bylo sie wysili¢ na budo-
wanie nowych typéw i poka-
zanie ich na Salonie.

Dzis prawie kazde pas-
stwo dazy do samowystar-
czalnosci, woli budowaé wta-
sny sprzet, choéby nawet gorszy, niz kupowaé
lepszy, ale obcy. Oto jedna przyczyna, dla ktérej

fabrykant prywatny nie chce podejmowaé wydat-

Pierwsza wystawa lotnicza w Paryzu w r 1909

G. A. Mokrzycki, Prof Politechniki Warszawskiej

kéw, potaczonych z wystawa. Druga przyczyna,
dla ktérej brak wielu ciekawych samolotow, —
to tajemnica, jaka otacza sie nowe zdobycze techni-
ki. Po zawarciu pokoju, o ktorym myslano, ze
bedzie trwa¢ bardzo dlugo, tajemnic z nowych
typdw nie robiono;
dzis, gdy nastroje na
Zachodzie czasem gra-
nicza z panika, gdy
rzady licza sie z mozli-
woscia bliskiej wojny,
niema ceny, za ktéra
chcialyby sie one wy-
zbywaé rzeczy z punk-
tu widzenia wojskowe-
go najbardziej warto-
Sciowych. Biurokracja
francuska posunela sie
w ,tajemniczosci” (po-
liszynela tak daleko, ze
nie podawano nawet wy-
czynéw samolotéw,

Stad tez wystawy lat
ostatnich, a szczegélnie
tegoroczna paryska, mia-
ty charakter raczej pro-
pagandowy i byly prze-
znaczone nie tyle dla
inzynieréw i technikéw, ile dla szerokich rzesz in-
teresujacych sie lotnictwem.

Pod tym wzgledem wystawa osiagnela pelny
sukces: w niedziele przewijalo sie przez Salon
okoto 150000 ludzi; w dnie powszednie tlumy byly
réwniez pokazne; a w rezultacie da¢ to musialo
duze dochody kasowe.

Rys 2 Stoisko polskie (w tyle sowieckie) na Salonie 1934 1.

Fachowiec czul, ze wartoby zobaczyé¢ przede-
wszystkiem to, czego nie pokazano z ogélnego do-
robku swiatowego, zwlaszcza w dziedzinie platow-
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Rys 3 Stoisko miemieckie, na przedmm planie komunikacyjny wodnoplalowiec

Junkers Ju 52 (Flugsport)

cow. Silniki byly lepiej reprezentowane (te sie
jeszcze sprzedaje). Natomiast przepiekna (naj-
lepsza z widzianych przezemnie), o walorach na-
prawde naukowych, byla wystawa aerofotogram-
metrji, mieszczaca si¢ w bocznych galerjach Sa-
lonu.

Nastepujace panstwa wziely udzial w wystawie:
Polska (rys. 2), Francja, Wtochy, Niemcy (rys. 3),
Anglja, Rosja i Czechostowacja.

Brak zupelny Stanéw Zjednoczonych, pierw-

\
H
) § -
I
»
o / -

turystyczny znany z ostatnie-
go Challenge'u PZL-26. Na
stoisku polskiem byl réwniez
zwycieski samolot zeszlorocz-
nego Challenge'u RWD-9.Nie-
stety, strona propagandowa
byla przez nas slabo wyzyska-
na. Szaremu czlowiekowi nie
rzucal sie zwycieski RWD-9
w oczy. Skromnos$é posuneli-
$my az tak daleko, ze w cza-
sopi$mie , Flugsport” uczynio-
no nam zarzut, Ze nie wysta-
wiono wcale RWD-9 (widocz-
nie sprawozdawca przeoczyl
samolot), Zato zainteresowa-
nie naszem stoiskiem wsréd
fachowcow bylo bardzo duze.

Mistrzami w propagandzie
byli nasi sgsiedzi — Rosjanie.
Wszystkie niemal ich ekspo-
naty przemawialy do wy-
obrazni widza. Wiec samolot,
ktéry ratowat rozbitkéw Cze-
luskina, wiec gondola balo-
nu stratosferycznego, wiec koto-olbrzym ,Maxi-
ma - Gorkiego”, wiec fotosy i wykresy, ilustrujace
wspanialy rozwéj lotnictwa rosyjskiego i réznych
dziedzin sportu lotniczego (rys. 4 — masowe sko-
ki spadochronowe), wigc stosy broszur propagan-
dowych, informujacych o lotnictwie rosyjskiem,
przeznaczone do zabierania przez zwiedzajacych.
I co tam wiele méwié, — cel osiagnieto, nawet fa-
chowiec, obejrzawszy to wszystko, widzac udoku-
mentowans samowystarczalnosé lotnictwa rosyj-

Hard
-

Rys. 4 Sowsety sa jedynym krajem na $wiecie, ktory z masowych skokow spadochronowych zrobit sport,
cieszacy sie powodzeniem mas. Na rys kazdy punkcik — to sportsmen skaczacy ze spadochronem
Naliczylem na zdjeciu 56 oséb (Les Ailes).

szych dzis w $wiecie na polu konstrukcyj lotni-
czych, stanowit oczywiscie luke zasadnicza.
Najwiecej ilosciowo wystawita Francja, Polska
wystawila samolot mysliwski PZL-24, najszybszy
z istniejacych (416 km/godz), mysliwski PZL-11C,
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skiego, w dziedzinach produkcji samolotéw, silni-
kéw, materjaléw, obrabiarek specjalnych, sprzetu,
placéwek naukowych, szeroko zakrojonych, wy-
chodzit z wrazeniem, ze lotnictwo rosyjskie, stanie
wkrétce w pierwszymrzedzie lotnictwa swiatowego.
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Przechodzac do oméwienia szczegétéw, zajmie-
my si¢ nasamprzéd samolotamiwojskowe-
mi. Duza ilo§¢ najrozmaitszych typéw swiadezy o

Rys 5 Samolot bojowy wielomiejscowy Amiot 143

nieustalonej doktrynie taktyki uzycia lotnictwa
w przyszlej wojnie. Juz nietylko niema mowy
o bliskich analogjach miedzy poszczegélnemi pari-
stwami, ale w obrebie jednego mocarstwa znaé
zmaganie sie doktryn, zna¢ szukanie nowych drég.

zachodzi pytanie, czy przeciwnik bedzie chcial
wogéle podejmowaé walke w powietrzu, czy tez
bedzie wolal lata¢ gtéwnie w nocy na duzych
wysokosciach, w duzych gru-
pach, ograniczajac sie prze-
dewszystkiem do akeji bom-
bardowania zaplecza

Poscigowki dzisiejsze
zwiekszajg site ognia przez
wbudowanie wiekszej ilosci
karabinow maszynowych
(zwykle 4), lub przez uzbro-
jenie w armatki matokalibro-
we, jak PZL-24.

Na czolo samolotéw my-
sliwskich wybijaly sie nasze
nasze PZL, interesujaca byla poscigowka Devoi-
tine 500 (predkos¢ 4257), Breda 27, Avia 534 z sil-
nikiem Hispano 850 KM, Lefov 231 z silnikiem
Walter - Mistral 900 KM i angielska Hawker Fury
z Kestrelem 640 KM.

Rys. 6. Kadtub samololu bojowego wielomiejscowego Amiot 143; na rys. widaé wyraine obrotowe posterunki_strzelca
Zwracamy uwage na niezwykly ksztalt kadluba, ktory ma na celu tz}kxe umieszczenie strzelcéw, aby mozna bylo
strzelac we wszystkich kierunkach. (L'Aéronautique)

Szybki samolot m y § 1i w s k i jednomiejscowy, kto-
ry decydowal w ostatniej wojnie o przewadze w po-
wietrzu, zdaje sie (mojem zdaniem) traci¢ na
znaczeniu, i punkt cigzkosci przesuwa sie¢ w stro-
ne samolotéw bombowych. Samoloty obserwacyj-
ne 2-miejscowe zdaja sie zanikaé, lub przeksztal-
ca¢ w mysliwskie dwu lub wie-
lomiejscowe. Francuzi lansuja
dzi$, jako typ nowy, samolot
bojowy wielomiejscowy, wagi 7
do 10 tonn.

Przyczyny kryzysu samolo-
tow mysliwskich sa liczne. Nie-
pewnos¢, czy walka powietrzna
samolotéow o szybkosci dzig 400,
jutro 500 czy 700 km/godz., be-
dzie mozliwa (chodzi o zwrot-
n0$¢ i olbrzymie przyspieszenie
przy tych szybkosciach oraz o
czas obstrzaltu, t. j. czas, przez
jaki mozna bedzie cel utrzymaé na nitkach ce-
}ownika), jest powodem, ze samolot mysliwski
)ednomiejscowy ma dzi§ duzo wrogéw; nastepnie

Samolot wywiadowczy, dwumiejscowy, byt
do niedawna maszyna dos§é uniwersalna, ktéra mo-
gla przeprowadzaé nietylko wywiad, ale tez mogla
stuzy¢ do bombardowania, bezposredniej lub po-
sredniej walki z wojskami na ziemi i t. p. Czy to,
7e w przyszlej wojnie niewiele mozna bedzie ob-

Rys. 7. Samolot bojowy wielomiejscowy Potez 54.

serwowaé, bo ruchy wojsk beda sie odbywac_’: prze-
dewszystkiem w nocy, czy tez to, ze szereg ich za-
daf beda mogly wykonaé¢ samoloty mysliwskie,
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nie wymagajac przytem oslony, dosé¢ ze typ ten
nie rozwija sie; na Salonie nie pokazano nic cie-
kawego z tego zakresu.

Rys. 8. Wiatrakowiec Ciervy, ladujacy na ulicy
przed Grand Palais. (Nasz RWD 9 réwniez by to
potrafil, (Luftwelt).

Z wojskowych samolotéw bojowych, wielo-
miejscowych, najbardziej podobat mi si¢ Amiof
143M5 (rys. 51 6), z dwoma silnikami Gnome-Rhéne
14 Krsd (750 KM), (cigzar 8500 kg, predkosé 300
km/godz, putap 8000 m). Samoloty te pomyslane
sa w ten sposéb, ze powinny méc wykonywaé sze-
reg zadan bez ostony samolotéw mysliwskich, i sa
dlatego tak uzbrojone, aby nie mozna do nich po
dejs¢ z zadnej strony, nie naraziwszy si¢ na strza-
ty. Zadanie to ma spelnia¢ szereg strzelcow, umie-
szczonych w wiezyczkach obrotowych, ostonie-
tych od wiatru (rzecz konieczna wobec predkosci
ponad 300 km/godz.), lub na posterunkach dzi-
wacznie dla nieprzyzwyczajonego oka umieszczo-

pie. Jezeli mozliwy jest atak na rowy strzeleckie,
bronione morderczym ogniem i drutami kolczaste-
mi, to czy 5 strzelcéw moze przeszkodzié zestrze-
leniu takiego samolotu, gdy zostanie brawurowo
zaatakowany? A wiec, czy nie szkoda zuzycia cie-
zaru dodatkowej konstrukcji, uzbrojenia i zalogi

Rys. 9. Samo-
locik sportowy
Pou du Ciel
(konstr.Mignet',
Przez poréwna-
nie z obok stoja~
cem biurkiem,
mozna ocenié
male wymiary
samolociku.

i czy nie lepiej przeznaczy¢ ten typ wylacznie do
niesienia bomb. Doktryna amerykanska idzie wtas-
nie catkowicie po linji (wydajacej mi sig stuszna)
rozwoju duzych samolotéw bombowych, bardzo
szybkich dolnoptatéw (maja one byé szybsze od
najszybszych poscigéwek przeciwnika, aby im méc
uciec, co zasadniczo jest mozliwe). Lataé maja one
wysoko, przedewszystkiem w nocy, w wielkich ze-
spotach, w ktéorych tylko nieliczna ilos¢ ma byé
uzbrojona, celem ostaniania calej eskadry.

Odpowiedz trafna na e wszystkie kwestje i pro-
blemy wojskowe moglaby daé oczywiscie jedynie
praktyka; nalezy sobie jednakze zyczyé¢, aby ludz-
kosci tak okropna préba wyrzynania sie zostala
oszczedzona.

Z samolotéw komunikacyjnych wybijal
si¢ na pierwszy plan slynny samolot Heinkel 70
(szes¢ miejsc, szybkosé 360 km/godz; z silnikiem 850
KM ma osiagaé szybkos¢ 415 km/godz.). Konstruk-

Rys. 10. Szczegély konstrukcyjne samolotu sowieckiego stalowego Stal 2, o zlaczach spawanych punktowo. Z lewe]
strony podiuznica i slupek, z prawej — usterzenie poziome, 1, 2 — podluinice, 3, 4 — wezty, (Flight).

nych w kadlubie, ktéry jest zupelnie znieksztalco-
ny w stosunku do kadiubéw klasycznych. Podobne

do tego samolotu byly bojowe wielomiejscowe
Potez 54, Bloch 130 i Breguet 41. Czy te samoloty
spetnia pokladane w nich nadzieje? Osobiscie wat-
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cja skrzydetl drewniana, podwozie chowane w locie.
Powierzchnia skrzydel i kadluba szlifowana dla
zmniejszenia oporu. Jest to samolot rewelacyjny
z punktu widzenia piekna konstrukcji. Duze zain-
teresowanie budzil tez Junkers Ju 52 (wodnoplat
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komunikacyjny) z trzema silnikami Jumo 5 o acz-
nej mocy 1650 KM (rys 3) Jest to jedyny silnik
lotniczy, pracujacy podiug cyklu Diesela (ttoki
przeciwbiezne), ktéry zdal egzamin w zastosowa-
niu praktycznem i jest stale w uzyciu na linjach
niemieckich. Ciezar Ju 52 w locie 9500 kg, pred-
kosé 270 km/godz., 16 pasazeréw + 3 ludzi zalogi.
Dobrze na oko zapowiada sie (ksztalt wzorowany

pamigtaé: 709 km/godz to 200 m/sek; méwi cie
raz — i juz 200 m przeleciano, liczy sie do pieciu
— 1 kilometr drogi uciekl!

Duzy nacisk w dziedzinie samolotéw sportowych
kladzie sie na wykoniczenie zewnetrzne i komiort
kabiny. Nie zatuje sie chromowania, bo to blyszczy
lepiej niz nikiel, nie zaluje sie dobrej skéry na po-
duszki i krysztalu na flakoniki, czy zapalniczki

Rys 11 Szczegoly konstrukcyjne kadtuba samolotu sowieckiego Sfal 2, staloweso o zlaczach spawanych punktowo

(Flight)

na samolotach amerykarnskich) komunikacyjny
Breguet 460 T, ktéry wystawiono niewykonczony
Spodziewaja sie otrzymaé szybkos¢ 385 km/godz
z 2 silnikami po 750 KM, ciezar w locie 6800 kg

Z samolotéw s p or t o w y ¢ h 0ogolna uwage zwra-
caly na siebie 2 wystawione wiatrakowce (rys. 8)
(autozyra), z ktérych jeden wyladowal w srodku
miasta, przed Grand Palais, oraz malerki, bardzo
pieknie latajacy potworek, ,,Pou du Ciel”, — sa-
molocik zbudowany przez amatora (rys. 9), nie
majacy normalnych steréw, lecz dwa skrzydia w
tandem, z ktérych przednie wahliwe zastepowato
ster wysokosci (bez lotek). Zainteresowanie to jest
dowodem reakcji na wbudowywanie w samoloty
sportowe silnikéw o mocy 100 do 300 KM Przeciez
poscigowki w czasie wojny miaty 150 KM! Zawsze
bylem zdania, ze w samolotach sportowych nalezy
dazyé do mocy skrajnie jaknajmniejszych. Dobrze
lata¢ z 5 KM — oto sztuka, z silnikiem o duzej mo-
cy (jak to si¢ w zargonie lotniczym mowi) i wrota
od stodoly poleca! Drug:i biegun lotnictwa sporto-
wego byl reprezentowany przez wodnoptatowiec
Macci-Castoldi z silnikiem 3100 KM (w jednym
blokul), do ktérego nalezy rekord predkosci $wia-
towej 709,2 km|godz. Samolot wystawiono osmolo-
ny 1 obryzgany oliwa, tak jak wrécit z lotéw. A obok
postawiono jego silnik, ktéry na dlugosé zajmu-
je chyba */, kadtuba! Az mréz po grzbiecie prze-
chodzit, gdy sie na ten bolid patizylo, bo prosze

elektryczne, bo podobnie jak klient samochodowy,
sportsmen lotniczy lubi to réwniez.

Co mi sie jednak najlepiej podobato w dziedzi-
nie samolotéw sportowych, ktérych wystawiono
cala plejade, — to ceny samolotéw francuskich
Przecietnie za 17000 fr. kluby, za 19 000 fr. osoba
prywatna moze nabyé pieckny samolot turystyczny

Rys 12. sktadane w

Podwozie Messerschmidta
bok. Na szkicu widaé w skrzydle wglebiemia, w
ktére wchodzi podwozie, zamykajac otwor szczel-
nie w czasie lotu (Flight).

z silnikiem i calkowitem wyposazeniem. Jest to ce-
na taniego samochodu. Kazdy mlody sportsmen
moze dzi§ we Francji za 6000 zl., zamiast samo-
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chodu, kupié sobie rozkoszny samolot. Tajemnica
tego lezy w tem, ze rzad doplaca reszte, jest to za-
tem subwencja z jego strony. Ale subwencja sl_usz-
na; skoro wszystkie parstwa doptacaja miljony
do komunikacji lotniczej, czyz nie jest stusznem
subwencjonowaé ruch, dajacy parnstwu doskona-
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tych pilotow 1 utrzymujacy ich na poziomie
Wartoby i u nas o tem pomysleé¢, zwlaszcza dla
samolotéw o zupelnie matej mocy, ktére beda ta-
nie same przez sie.

Jezeli chodzi 0 szczegoly konstrukcyj-
ne, to w dziedzinie aerodynamicznej zaznacza sie

Tabela samolotéw Salonu paryskiego 1934 r.

S11n1k | Tlose Tose l ‘Si%:-—e SZYE}:OW Konsf‘nrukqa .
Nazwa samolotu Typ ‘ KM platéow | miejsc ' kg | km godz. skrzydla 1 kadtub
|
Wojskowe 1 % l
a) Mysliwskie : | ‘
PZL 24 . Gn. Rhéne 14 90 | 1gz | 1 | 1775 | 416 d/d d/d
PZL 11C . . Merkury 600 1gz | 1 | 1590 | 390 d/d d/d
Armstrong ,Scimitar” | Panther VII 680 2 1 ' 1860 400 s/pt st/pt
Avia 534 . | Hispano 860 2 11 1825 406 s/pt | s/d, pt
Breda 27 Mercury IV 600 2 1 1 1790 390 drz/drz s
Devoitine D 511 Hispano 860 1d 1 | 1890 425(2) d/d d/d
Fiat C.R. 32 | Fiat A30RA 600 2 | 1 1800 380 d, sipl ) djpt
Hawker ,Fury” . Kestrel 640 2 1 | 1650 | 404 s, d/pt s/pt
Letov S 231 | Walter 11 [ 900 2 1 1900 | 405 d/pt s/pt
Moran Saulnier 275 | Gn. Rhéne " 600 1gz 1 1650 | 310 d/pt d/pt
b) Wywiadoweze | ; ‘\
Levasseur P L 200. Hispano ; 750 1g2 3 ? ? d/pt d/d
Mureaux 113 Hispano 860 1gz | 2 ' 2507 328 d/d d/d
Mureaux 115 Hispano \‘ 860 1 gZ 2 ‘; 2500 340 d/d d/d
Mureaux 180 Hispano | 650 lgz| 2 | 1850 380 d'd d/d
¢) Bojowe wielomiejscowe ‘ ‘
Bloch 211 Hispano 12 2% 860 | 1d 4 | 17500 350 d/d d/d
Breguet 41 . Hispano 12 | 2 X860 | 1Y, 4 | 6600 320 s, d/d s/d
Potez 54 . Hispano 2X650 | 1gz 4 5560 320 dd d'd
Komunikacyjne ‘
Avia 51 . . . Avia RK 12 ,3X200 | tg 6 8750 264 d/pt did
Breguet 460 T . Gn. Rhone 14 [ 2X%00 | 1d 14 6775 385 d/d d/d
Farman F 431 . Renault F2X%170 | 1d 6 2150 235 | drz/drz  drz/drz
Heinkel He70 . . BHW VI 630 1d 6 3310 355 drz/drz  dd
Junkers Ju 52/3m . | Junkers Jumo 13X 550 | 1d 19 9500 270 ) d/d d'd
Liore H24—2 . . Gn. Rhone 7 1 4%350 ! 1g | 14 8400 225 | drz/drz d/d
Potez 56 Potez 9 Ab 12X185| 1d | 2 | 2518 215 | drz/drz  drzldez
Turystyczne | !
RWD 9 Skoda Gr. 760 260 |1gz| 4 950 275 drz/pl s/pt
PZL 26 . ., Menasco 265 1d 3 1030 280 d/d d/d
Armella Mistral Gipsy Major 2X130 | 1g 4 2000 240 drz/drz  drz/drz
BFW Me 108 . Hist 25 1d 4 1050 300 d/d d'd
Caudron C 480 . Renault . 140 | 1gz| 3 1150 215 drz/pt  drz/pt
Caudron C510 . Renault | 140 1gz| 4 1140 185 drz/pt  drz/pt
Caudron C520 . Renault | 170 1d 4 1120 300 drz/drz  drz/drz
Farman F403 . Farman | 150 1g 3 1100 230 | drz/drz  drz/drz
Farman F 404 . Renault i 140 1g 3 1100 215 drz/drz  drz/drz
Fieseler Fi 97 . Argus | 210 1d 4 1050 250 drz/drz  s/pt
Hanriot 170. . . Salmson [ 160 1, 3 1025 220 |d, drz/pt  d/pt
Mauboussin 120 C . Salmson .60 1d 2 609 175 drz/drz | drz/drz
Potez 58 . . . Potez 6B | 120 1gz! 3 900 190 ' drz/drz | drz/drz
Savoia S 80 . Pobjoy L 2XT5 | 1g | 4 1100 200 |
Sportowe ‘ i
Arado 69B . Siemens 150 2 2 645 184  |drz/phdrz;  s/pt
Avro 6 26 . Armstrong 271 2 2 1315 209 s, djpt | s'pt
BFW M35 Siemens 150 1d 2 800 230 did | s/pt
Biicker Bi1131 . Hirt 72 2 2 600 170 drz/pt | s/p?
Caudron C450 . Renault 325 1d 1 876 405 drz/drz | drz/drz
Caudron C600 . Renault 100 1d 2 700 200 drz'drz | drz/drz
Fauvel A, F. 10 Pobjoy 85 1d | 2 480 | 260 | drz/pt | slpt
Fiat G8. . . . . . Fiat A 54 135 2 2 840 . 212 drz/pt | s dipt
Fock?——Wulf JStieglitz” . Argus 125 2 2 800 | 185 drz/pt | s/pt
Hanriot 182. . . . Renault 140 1y, | 2 848 | 190 |d, drz/pt| dipt
Hanriot 190 . Regnier 180 11/, 2 989 | 215 s 0 m
Macci 72 . Fiat 3100 | 1dz | 1 709
Magni ,Vall" . Farma 130 1Y, 2 765 | 250 drz/pt | drz/drz
Mfmboussm 112 . . Salmson 45 1d 1 575 | 155 drz/drz | drz/drz
Mignet ,Pou du Ciel” Qubier-Dunne 20 2 1 [ 70 drz/pt | drz/pt
Moran Saulnier 34 Renault 140 1, | 2 860 | 200 |d, drz/pt| d/pt
Potez 60 . . . Potez 1Y, 2 547 | 150 drz/pt | drz/drz

Oznaczenia 1) llosé platéw: 1=jednoplat, 2 -dwuplat, 1'/,=pétioraplat,
2) Konstrukcjo: w ulamku licznik odnosi si¢ do szkieletu,
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g—gérnoplat. d=dolnoplat (wolnonosny), gdy obok litera z =z zastrzalem.
mianownik do pokrycia. d=dural, s—stal, drz —drzewo, pt- piétno.
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staranne  opracowanie
samolotéw, nowosci z

tego zakresu, jak klapy
i szczeliny, wywazenie
ciezarowe sterow i lo-
tek, majace na celu usu-
niecie ich drgan, nowo-
czesne linje kadluba i
jego  polaczenia  ze
skrzydtami, rozpowsze-
chniaja si¢ szybko.

W dziedzinie mater-
jalowej ~ wybijaly sie
konstrukcje catkowicie
stalowe, w ktérych do
polaczen stosowano za-
miast nitow zgrzewanie
punktowe. Byl to so-
wiecki samolot Stal 2
(rys. 10 i 11) i amfibja
zgrzewana punktowo
metoda ,,Budd”. Wi-
dzieliémy tez sporo ma-
szyn do zgrzewania
punktowego (miedzy innemi sowiecka). Stal, jako
materjal, jest, mojem zdaniem, materjalem przy-
szloséci; umiejetne stosowanie stali pozwala — jak

Rys. 13

a b

Rys. 14 a — c. Podwozia skiadane réwnolegle do ptaszczyzny symetrji.

Rézne typy sktadanych podwozi

siecy nitéw i oszczedzajac kosztéw wiercenia czy
tloczenia dziur i nitowania, ma olbrzymia przy-
sztos¢é przed soba.

Konstrukcja Potez 54 (patrz rys. 7). Szkice i fotografje daja dokiadne pojecie
o funkcjonowaniu tych mechanizméw. (L Aéronautique).

to np. na samolotach angielskich widzimy — na
osiaganie ciezaréw bardzo malych. Stosowanie spa-
wania punktowego, oszczedzajac ciezaru setek ty-

Rys. 15, Kadlub i podwozie jednonogowe
(konstr, duralowa) péttoraptata Hanriot 180.
(L Aéronautique).

Coraz czesciej spotyka sie dzi§ chowane w locie
podwozia, co ma na celu zmniejszenie oporéw szko-
dliwych. Na rys. 12, 13 i 14 widzimy dwie dzi$ za-
sadniczo stosowane metody chowa-
nia podwozi. Z tego tez wzgledu
stosuje sie dzi§ czesto podwozia je-
dnonogowe, pracujace na zginanie;
pierwszy tego rodzaju podwozia za-
stosowal kilka lat temu Breguet,
dzis$ istnieje szereg samolotéw z ta-
kiemi podwoziami (rys. 15), mie-
dzy innemi samolot challengeowy
PZL-26. Skoro juz o podwoziach
mowa, warto wspomnie¢ o bardzo
ciekawem rozwiazaniu poscigowki
Letov S 231 (rys. 16); wigkszos¢
kot posiada hamulce.

W dziedzinie $migiel szereg firm
robi duze wysitki celem rozwiaza-
nia problemu $migta o skoku zmie-
nialnym w locie; na wystawie byto
szereg eksponatéw z tej dziedziny.

Pozatem w dziedzinie instrumen-
tow lotniczych, urzadzen i potfa-
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Rys, 16. Podwozie samolotu Lefov S 231. A — punkt

obrotu, B — $ciegno, C — amortyzator oleopneuma-

tyczny. Podwozie podobne do poscigéwek PZL, ina-
czej rozwigzane kinematycznie.

Rys. 18. ,Motobalon".
Balon uwiezny Zodiac z zawieszona
gondola, zaopatrzong w silnik, latat
nad Paryiem w czasie wystawy.
Moze byé uzyty do pilnowania ruchu
ulicznego w wielkich miastach. Do
celéw wojskowych wazny jest trans-
port balonéw uwigznych z miejsca
na miejsce o wlasnych sitach. Prze-
prowadzanie na linach zapomoca
licznej zalogi jest klopotliwe,

brykatéw (rys. 17) bylo szereg ciekawych ekspo-
natéw.

Czes¢ galerji gérnej poswiecono propagandz'e

prac badawczych, prowadzonych w instytucjach
francuskich. . )
Duza sensacje stanowil t. zw. ,motobalon”, la-

Rys, 17.

Na wystawie zwra-
caly uwage rury bla-
szane,o ktérych kon-
strukcji daje pojecie
przekroj.

tajacy nad Paryzem w czasie wystawy i doglada-
jacy ruchu ulicznego. Jest to zwyczajny balon

uwiezny, z odpowiednio doczepiona gondola silni-

W1
suiedy et L 84N E |

kowa, zaopatrzona w stery i posiadajaca dwa miej-
sca. O ile mi wiadomo, u nas tez pracuje si¢ w Ja
btonnie nad podobnem zagadnieniem.

PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH

ENERGETYKA

Silniko-sprezarka Junkersa.

W numerze 6 czasopisma VDI prof. K. Neumann opisuje
bezkorbowa silmiko-sprezarke Junkersa, przedstawiona na
rys. 1.

Ruchy obu tlokéw zwiazanz sa miedzy soba zapomoca
drazkéw zazebionych i kélek zebatych, kiére — oprécz za-
pewnienia synchronizmu ruchu obu tlokéw — sluia réwniez
do napedu pompki paliwowej 1 urzadzed pomocniczych.

Rys. 1
a — kadiub silntka g — wiryskiwacze
b — T sprezarki h — wydech
¢ — tloki silnika i — Eiﬁr powietrza
— . pilerwsz, stop. sprezark: k — zawory ssace
e — , drug. stop. sprezarki = " ttoczace

f — szczeliny przepldk.
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Zasada pracy tej sprezark:i polega na tem, Ze praca silnika
Diesela, zakumulowana w postaci energji kinetycznej ttokéw
przy ich ruchu nazewnatrz, zostaje zamieniona nastepnie na
prace sprezania i wytlaczania powietrza w sprezarkach.
Ruch powrotny tlokéw uskuteczniany jest przez rozprezanie
powietrza, ktére nie zostalo wytloczone ze sprezarek.

Rozruch odbywa sie zapomoca sprezonego powietrza.
Jak widaé z rysunku, sprezarka ta jest dwustopniowa.
Przed rozruchem napelniany byé musi rurociag ttoczacy II
stopnia, jak réwniez i chlodnica stopnia I, powietrzem o
pewnem ciénieniu, gdyz w przeciwnym wypadku tloki, po-
ruszajac sie¢ nazewnatrz, wobec braku oporu, musialyby zde-
rzy¢ sie z cylindrem, co fatwo mogloby doprowadzié do jego
rozbicia. Réwniez i w tym wypadku, gdyby zawist zawér
ssacy sprezarki, zachodzi
uszkodzenia.

Krytykujac te maszyne, nalezy podkreslié, ze zasadnicza
jej wada jest to, ze ciénienie sprezania w silniku ulega
ogromnym zmianom w zaleznosci od wielkosci obcigzenia.
Wynika to z tego, iz im wicksze jest obciazenie, tem wigcej
powietrza wytlaczaja sprezarki (wzrasta skok tloka), tem
mniej powietrza tam pozostaje, a wigc tem mniejsza jest jego
praca rozprezania, wywolujaca ruch powrotny tloka i spre-
zanie w silniku.

Wad tych nie ma polska bezkorbowa silniko-sprezarka,

w maszynie tej mozliwo$é jej
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skonstruowana przez prof. R. Witkiewicza i inz. A. Wicin-
skiego, opisana w Nr. 10 ,,Przegladu Technicznego" z r. 1933,
ktora posiada osobny zderzak powietrzny, tak dobrany do
wymiaréw sprezarki, ze bez wzgledu na wielko$é obcigzenia
(a wiec i skoku tloka) sumaryczna praca rozprezania po-
wietrza w sprezarce i zderzaku jest wielkodcia stala, nieza-
lezna od obciazenia. Daje to stale cisnienie sprezania w

silniku oraz zabezpiecza maszyne od uszkodzenia w razie
braku przeciwci$nienia w rurociagu tloczacym (zderzak ha-

muje ttok), co moze sie zdarzyé przy nieumiejetnem puszcza-
niu w ruch lub nieszczelnosci rurociggu tltoczacego.

Z powyzszege widaé, ze polska bezkorbowa silniko-spre-
zarka stoi wyzej od sprezarki Junkersa *). A W

Najmocniejszy silnik Diesela.

Najmocniejszy zbudowany dotychczas silnik Diesela znaj-
duje sie w elektrowni kopenhaskiej. Posiada on moc 21000
KM z przeciazalnoscia do 22500 KM,

*) Junkers znal prace polskie i staral si¢ im bruzdzié na
terenie patentowym. Zaczelo si¢ od tego, ze Junkers, po-
siadajac patent na ,idee" zastosowania procesu Diesela w
bezkorbowej silniko-sprezarce, omal ze uniemozliwit Pola-
kom prace na tym terenie. Dopiero znalezienie wczes$niej-
szej publikacji na ten temat (ktéra idei tej nie traktowala
jako wynalazek) zmusito Junkersa do zrzeczenia si¢ wszel-
kich roszczeri patentowych. Porazke te Junkers staral sie
powetowaé, wnoszac stale sprzeciwy, gdy tylko udzielony
byl jaki§ patent polskim wynalazcom. Sprzeciwy te, chociaz
dawaly duzo pracy, nie byly pozbawione zabawnych mo-
mentéw, np. przy udzieleniu patentu na sposéb pneumatycz-
nej synchronizacji ruchu tlokéw Junkers wnidst sprzeciw,
motywujac tem, ze wynalazek jest nonsensem technicznym
i jest wynikiem nieznajomosci proceséw przez zglosicieli.
Trzeba bylo wylkazaé btedy w jego rozumowaniu, a nawet
przedstawi¢ zeznanie $wiadka (Prof. Eberman), iz urzadze-
Ialt? tnietylko nie jest nonsensem, lecz nawet doskonale

ziata,

é‘;%.

Widok najmocniejszego obecnie silnika Diesela (21000 KM).

Zbudowala go firma Burmeister i Wain w Kopenhadze.
Silnik ten, uwidoczniony na rys. 1, posiada 8 cylindréw 840
mm $rednicy i 1500 mm skoku. Liczba obrotéw wynosi 115
obr./min. Pracuje on, jak wszystkie duze silniki, na zasadzie
obustronnie dzialajacego dwusuwu. Powietrze przeplokujace
jest dostarczane przez dmuchawe obrotowa, napedzana
wprost od silnika. Pradnica (6000 V) f-my A. S. E. A. o
sprawnos$ci przy normalnem obciazeniu 97%.

Rozruch odbywa sie zapomoca sprezonego powletrza o ci-
$nieniu 25 atn. Ladowanie zbiornika powietrza uskutecznia-
ne jest przez osobna sprezarke, napedzana 50-konnym silni-
kiem elektrycznym. Ze wzgledu na ogromne wymiary, silnik
posiada 4 poziomy galerji dla obslugi, przyczem komuniko-
wanie sie¢ poszczegélnych pozioméw odbywa sie zapomoca
schodéw i osobnego dZwigu osobowego, widocznego na tyl-
nym planie rys. 1.

Elektrownia Kopenhaska nalezy do najwiekszych instala-
cyj tego typu w Europie. Posiada ona ogélna moc zainstalo-
wanych turbogeneratoréw 130 000
kW. Oprécz tego jest ona pola-
czona podmorskim kablem ze
Szwecja.

Zadanie omawianego silnika oraz
dalszych trzech, ktérych zainstalo-
wanie, wobec cigglego wzrostu za-
potrzebowania mocy, jest przewi-
dziane, stanow: pokrywanie szczy-
téw obcigzen

Firma dostarczajaca silnik za-
gwarantowala, iz laczny czas uru-
chomienia. zsynchronizowania i da-
nia pelnego obciazenia nie prze-
kroczy 10 minut, Czas ten w rze-
czywistosci  zostal  dotrzymany,
chociaz warunki wspélpracy tego
silnika z jednej strony z turboze-
spofami na miejscu, a z drugiej
strony z turbozespolami wodnem:
w Szwecji moga nasuwaé obawy
tak co do latwosci synchronizowa-
nia, jak trudnosci réwnoleglej
wspolpracy. (Oil Engine Nr, 1
r. 1933 i Nr. 13 z r. 1934).

A W.

METALOZNAWSTWO

Ceralumin.

Pod nazwa ceraluminu wpro-
wadzono w Anglii nowy stop
Al, ktéry odznacza sie réwno-
czeénie wysokiemi wlasnos$ciami
wytrzymalosciowemi i odlewniczemi. Sklad chemiczny te-
go stopu jest nast.: 25% Cu, 1,5% Ni, 08% Mg, 1,2% Fe,
1,29% Si, 1,15% ceru, reszta — Al. Wysokie wlasnosci stopu
s3 przypisywane gléwnie domieszce ceru. Skiadnik ten nie-
tylko wytwarza bardziej drobnoziainista budowe, lecz prze-
tworzeniu sie kruchych skladnikéw

ciwdziala réwniez
Fe — AL

Obrobka termiczna nowego stopu jest latwa: odlewy sa
wygrzewane w temperaturze 515 do 585° w ciagu 4—6 godz.,
poczem sa hartowane w wodzie; sztuczne starzenie sie uzy-
skuje sie przez 16-godz. wyzarzanie w temp. 175° i nast¢pne
hartowanie w wodzie. Odkszalcern nie zauwazZono, nawet
przy obrébce powiktanych i ztozonych odlewdw.

Odlewy Lkokilowe, ulepszone, wykazuja wytrzymalosé
R =36+ 43 kg/mm? wydluzenie A=0-+-1%, twardosé
Brinella B = 130 <+ 140. Odlewy z ceraluminu D, nowszej od-
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miany tego stopu, hartowane i postarzone sztucznie przez
sezonowanie w temperaturze otoczenia w ciagu 5 dni, daja
R =30-+33km'mm*, B =98-+-104, A -4-+6%. (Machi-
nery, Lond., t. 44 (1934), Nr. 1142 str, 651).

cz.

Badania lejnosci.

Od dobrego stopu odlewniczego wymaga sie, aby w cien-
kosciennym i skomplikowanym odlewie dal zdrowy mater-
jal, o dobrych i jednostajnych wtlasnoéciach wytrzymalo-
éciowych. Stop musi pozatem wypelnia¢ doktadnie forme,
dajac odlew o ostrych krawedziach, nie tworzyé jamy usa-
dowej i nie pekaé. Metody badania zdolnosci odlewniczych
stopow, ktoraby dawala wyniki zupelnie zadowalajace, nie-
ma. Za najlepsza jest obecnie uwazana metoda opracowana
przez Portevin'a, Courty’ego i Bastien'a, polegajgca na mie-
rzeniu dlugosci napelnienia spirali, zaformowanej w piasku
albo w formie metalowej. Przeprowadzone badania daty juz
szereg konkretnych wynikéw co do zaleznosci lejmosci od
temperatury metali i formy, od ukladu termicznego i t. d.
Stwierdzono maprzyktad, iz minimalng lejnosé wykazuja
graniczne roziwory stale. maksymalng za§ — czyste metale,
eutelityki oraz zwigzki chemiczne. Autorzy zbadali tez
wplyw zawartosci krzemu na lejno$é i stwierdzili znaczny
wzrost jej przy podniesieniu jego zawartosci, naprzyktad
(temp. metalu 680" C, formy 300°C):

1) czyste aluminjum daje dlugosé¢ spirali 400 mm,

2) anticoroidal o 2/ Si + 0,6 Mn + 0,6 Mg — 310 mm,

3) anticoroidal 0 5% Si + 0,6 Mn + 0,6 Mg — 410 mm,

4) Silumin o 13% Si daje dtugosé spirali 730 mm.

Autorzy zbadali szczegétowo lejnoéé anticoroidalu o 2%
Si i o 5% Si. Poniewaz uktad Al-Sb wykazuje eutektyke
przy zawartosci antymonu okoto 1 ., nalezalo oczekiwaé, iz
dodatek Sb podniesie lejnosé. Rzeczywiscie, dodatek 0,2%
Sb do stopu podniést lejnosé o ok. 20 . przy jednoczesnem
znacznem podwyzszeniu wytrzymatosei i wydluzenia.

E. P.
TECHNIKA WARSZTATOWA

Frezowanie $limacznic.

Przy frezowamiu $limacznic sprawia trudnosci nie tyle
konstrukcja obrabiarki, ile freza. Wszystkie frezarki uzy-
wane do obrébki zebow sSlimacznicy sa w zasadzie do sie-
bie podobne. O$ wrzeciona ustawiona jest pod prostym ka-
tem do osi stolu, Zasadniczym warunkiem otrzymania do-
brych wynikéw obrébki jest wystarczajaca sztywnosé i do-
kladnoé¢ obrabiarki. Od doktadnosci bowiem obrabiarki,
écislej od dokladnosci przekladni zebatej, za posrednictwem
ktorej otrzymuje stél frezarki posuw, zalezy dokladmnosé
wykonywanej $limacznicy. Gl6wnym jednak powodem nie-
doktadnego wykonania tej ostatniej jest nie obrabiarka,
lecz frez.
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Rys. 2. Frez slimakowy przed i po ostrzeniu.

Frez idealny do frezowania $limacznicy bedzie posia-
dal ksztalt limaka, z tem zastrzezeniem, ze zeby jego be-
da posiadaly inng grubo$¢ i beda zataczane.
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Dawniejsze

frezy slimakowe byly wykonywane dokladnie jak slimaki,
pizyczem posiadaly naciete rowki prostopadie do pochy-
lenia zwojéw. Tak utworzone czola poszczegélnych noz'y
byly szlifowane promieniowo. Taki frez odpowiadal frezo-
wi  idealnemu, lecz
tylko do chwili prze-

szlifowania go. Na 2
rys. 2 przedstawiony Z
jest wynik szlifowa- —t—t —

nia  takiego freza.
Zdjecie z czota Ireza
metalu o grubosei ¢
powoduje zmniejsze-
nie sie $rednicy z D
na D Kazde nastep-
ne szlifowanie powo-
duje coraz wicksza
réznice miedzy ksztal-
tem rzeczywistym a
idealnym. Dla zmniej-
szenia tej rdznicy na-
lezy zblizyé o$ freza
do osi $limacznicy.
Niedoktadnosdci, wy-
nikajace ze zmniejszenia

T s

Rys. 3. Wynik frezowania
frezem o zmniejszonej $rednicy.
si¢ $rednicy Ireza, sa dwojakie:

1) Poniewaz kat pochylenia linji $rubowej Ireza zmienia
si¢ zaleznie od $rednicy, przeto kat ten bedzie inny przed
ostrzeniem freza i po ostrzeniu. Wynikiem tego bedzie
nieprawidtowy kat linji $rubowej $limacznicy.

Rys. 4. Frez podwéiny (z lewej).

2) Zeby $limacznicy beda posiadaly mniejszy promier niz
promien zwojéw odpowiedniego $limaka. Punkt P na $li-
maku, rys. 3, zetknie si¢ z boczna powierzchnia $limaczni-
cy w punkcie Py, gdy tymczasem odpowiedni punkt P fre-

S

Rys. 5. Frez o stalej érednicy.

za zetknie sie w punkcie P» $limacznicy. Pozostanie wiec
na Slimacznicy naddatek malerjalu, zwickszajacy sie od

$rodka ku brzegom zebéw. Przesuniecie osi freza w sto-
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sunku do osi $limaka, widoczne na rys. 3, powstalo wsku-
tek zmniejszenia si¢ Srednicy freza po jego ostrzeniu.
Wynikiem tych dwéch rodzajow niedoktadnosci jest sty-
kanie sie slimaka ze $limacznica tylko w jednym lub dwéch
punktach, co powoduje hatasliwy bieg przektadni, szybkie
zuzycie sie zebow, wskutek duiego nacisku jednostkowe-

Rys. 6.

Frez o stalej érednicy.

go, a czesto mozliwos¢ wytworzenia sie wzglebief na po-
wierzchniach §limaka i $limacznicy. W praktyce, wspomnia-
ne wyzej bledy sa szczegdlnie waine przy $limakach wie-
lozwojowych o duzym kacie pochylenia
Przy $limakach jednozwojowych §limacznica obraca sie
wolniej, wiec halasliwosé biegu ma mniejsze rnaczenie.

Przy obecnej tendencji uzywania $limakéw wielozwojo-
wych i o duzym kacie pochylenia linji §rubowej nadanie
dokladnego ksztattu zebom $limacznicy jest bardzo wazne.

linji $érubowej

Sposoby polepszenia
frezowania

doktadnosci
$§limacznic.

A. Frez wykonywa sie o wigkszej srednicy niz érednica
slimaka. Kat pochylenia jest tutaj oczywiécie rowniez in-
ny. Bieg wigc jest halasliwy. W miare ostrzenia freza otrzy-
muje si¢ doktadno$é coraz lepsza. Po przekroczeniu $redni-
cy $limaka wystepuja wady, jak poprzednio.

B. Srednica freza jest wieksza od $rednicy $limaka. O$
freza moze sie przesuwaé po luku kota o pewien kat. Skut-
kiem tego przesunigcia mozna skompensowaé rdznicg po-
miedzy katem pochylenia linji $rubowej freza i é¢limaka.
Pomimo ze tak otrzymana $limacznica bedzie posiadala
profil nieprawidtowy, mozna uwazaé w pewnych wypad-
kach takie wykonanie za zadowalajace. Wada tego spo-
sobu jest to, Ze w miare ostrzenia freza nalezy kat pochy-
lenia jego osi zmieniaé.

Rys. 7. Wykonanie freza A. E. C.

C. Frez wykonywa sie z dwdch czesci, jak to przedsta-
wia rys. 4, lewy. Jedna c¢zes¢ jest stozkowa, druga — wal-
cowa. Czes¢ stozkowa frezuje zgruba, czeéé cylindryczna
— wykoricza, W czesci walcowej kat zatoczenia jest mniej-
szy miz w czesci stozkowej, skutkiem czego ostrzemie Ire-
za nie powoduje tak szybkiej zmiany $redmicy, jak we fre-
zach wyzej omawianych. I w tym wypadku jednak istnieja
te same wady, co poprzednio.

D. Frez, ktéry po ostrzeniu nie zmienia swego ksztaltu.
Istnieja dwa typy. Pierwszy z nich jest uwidoczniony na
rys. 51 6. Rys. 5 przedstawia calkowity frez, skladajacy sie

z czesci stozkowej do obrébki zgruba oraz z dwéch waskich
frezow. Wszystkie te trzy czesci, oddzielone od siebie pier-
$cieniami, zamocowane sa na wspélnym trzpieniu Ilosé ze-
béw kazdego z tych wykonczajacych frezéw réwna <ie ilog-
ci zwojow $limaka. Zeby sa zataczane ukosnie, jak to wi-
da¢ z rys. 5, dzieki czemu ostrzenie ich mie powoduje
zmiany $rednicy Ireza. Gdyby da¢ tylko jeden frez wykon-
czajacy, zarys zebéw §limacznicy byiby prawidlowy, z wy-
jatkiem grubosci zeba. Dajac drug: frez 1 pierscienie, mozna
otrzymac zadana grubo$c zeba $limacznicy.

Drugi typ — to frez A, E. C. Ten typ freza jest podobny
do zwyklego Ireza $limakowego., Dla zrozumienia réznicy
rozpatrzmy jego wykonanie. Pierwsze operacje sa takie sa-
me, jak przy zwyklym frezie $limakowym A wiec nacina
sie zwoje o prawidlowym ksztalcie $limaka. Prostopadle
do linji $rubowej nacina sig¢ rowki, nastepnie zeby sie za-
tacza. Na rys. 7 krawed? rowka oznaczona jest linja AB.
Po tych operacjach poprawia sie rowek wzdluz linji CD.
KrawedZ nowego rowka ma inny kat pochylema wzgledem
linji érubowej freza. W wyniku takiej operacji otrzymuje
si¢ zeby z jednego korica cierisze. Koniec freza o cieriszych
zebach zaczyna frezowaé. Po tej operacji frez hartuje sie
i szlifuje. Rys. 8 obrazuje taki frez calkowicie wykosczo-

Rys. 8. Frez A. E. C.

ny. Szlifowaniu poddane sa tylko zeby wykorczajace.
Ostrzenie freza odbywa sie w zwykly sposéb. Diugotrwa-
tos¢ freza jest ograniczona
szych, ktore po pewnej ilosci szlifowad
cienkie i moga sie fatwo zlamaé.

KRONIKA PRZEMYSLOWA

Zycie gospodarcze w liczbach.
Wskaznik swiatowej produkeji przen}ysiowej w latach
1925 — 1934 ksztaltowal sie jak nastepuje:

wytrzymaltoscia zebow cier-

staja sie bardzo

C.

1925—30 1931 1932 1933 1934
100 90 74 78 85")
Wskaznik produkeji hutniczej:
surowki . . . 100 67 48 60 86 :)
stali . . . . 100 71 51 69 84 ‘)
in. metali . . 100 89 65 66 817)
Wskaznik produkcii rolnicze;j:
100 101,5 102,5 102 —
*) Liczl;y_-tymczasowe
Produkcja przemysiowa Polski.
Wedlug danych Gl Urzedu Stat., produkeja giownych

dzialéw przemystu polskiego wyraza sig liczbami nast.:

1928 1933 1934
Wegiel kamienny 3385 2283 2436 tys. t
Ropa . . . . - . - 62 46 4 ,
Suréwka zelazna . . . 57 26 32 .,
Stal U0 1200 0100 0T,
Cement . . . . . . 88 29 60 ,
Przedza bawelniana 4968 4080 4559 tonn
Energja elektryczna 216 184 211 miljd. kWh
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Nowe linje kolejowe w Polsce. — = — ka .wielkich przed-

Rada ministrow uchwalila na ostatniem swem posied;e{liu llode sPO*ik \Xg,j;ﬁf S;::blorcszt:{é stc)tiqcych
rojekty ustaw o budowie trzech normalnotorowych kolei: B s pavasret LWy ca- ele, stanowi
Rllgwa Y—-— Ostroteka, Zegrze — Wyszkéw i Nowojelnia — £ 0521' ;’(Vl’:ﬁ b;f&f‘ zawlsze i pod kazdym
Nowogrédek. Projektowana linja kolejowa Miawa — Ostro- akeyjn, WZ€ edem laa’lrdzo po-
teka, o dlugosci ok. 93 km, stworzy nowe, krotsze o 100 | T wazZng ;:zesc 'da'nego
km polaczenie poélnocno-wschodnich pofaci kraju, a prze- naftowy . 311 7 3 84,4  przemystu. ,Nieliczne
dewszystkiem Wilefiszczyzny z Pomorzem i z portami Bal- WﬁQIOWY . 19110 ' 794 PYZ?:dSIQbIOI'Stwa' o-
tyku, dajac jednoczesnie mozno$¢ ominiecia przeciaZonego gorn.-hutniczy . 23| 13 : 97,9 }«:reslong Przez nas
wezla warszawskiego, Pozatem linja ta stanowi¢ bedzie metalowy B 124 8 \ 424 jako W}?lkl_e — pisze
powazna arterje komunikacyjna dla ruchu miedzynarodowe- elgktrotechmczny. 28 1 : 19,2 P C‘)’er_lskl — stano-
go tranzytem przez Polske i polaczy obszary lesne na mineralny . 281 2 ‘l 25.7  wiace 1(1'</:zbowo zale-
wschodzie z duzemi oérodkami przemystu drzewnego, jak  chemiczay . 110} 51 368 dwie 8% wszystkich
Bydgoszcz i Starogard, oraz z portami Gdynia i Gdarnskiem. cukrowniczy . 54| 41 249 spétek, przedstawiaja

Linja Zegrze —— Wyszkéw, o dlugosci 40 km, 13- Spozywczy. 1221 2 138 swem znaczeniem w
czac podstoteczne miasteczka Wyszkow, Zegrze i Ja- wio!ﬂen’mczy. 136| 16 =~ 53,5 niektérych przemy-
blonne oraz przechodzac po terenach, polozonych wzdiuz  Ppapierniczy . . 14| 2 55,5 stach polowe, trzy
Bugu, nadajacych si¢ na csiedla letniskowe, przy- elektryfikacyjny 200 5 776 czyarte, a nawet do
czyni si¢ do rozwoju zycia gospodarczego tego terenu. kf)fnumkacylny. 19| 6 1792 97% danej grupy. Po-
Pozatem linja ta, stanowiac przedtuzenie tacznicy Pilawa — rozme . . . . . 43 1 529 zwala to nam wedlug

Minsk Mazowiecki — Tluszcz, umozliwi w razie przecigze-
nia wezla warszawskiego skierowanie pociagdéw, idacych w
strone Pomorza z linji debliiskiej, brzeskiej i czesciowo wi-
leniskiej, z ominieciem wezla warszawskiego.

Linja Nowojelnia — Nowogrédek, o dlugosci okolto 26 km,
ma za zadanie stworzenie bezposredniego dogodnego pola-
czenia Nowogrsdka z panstwowa sieciag kolejowa.

PRZEGLAD LITERATURY

Przemyst polski i nasze polozenie gospodarcze. Uwagi
na tle bilanséw przemystowych spétek akcyjnych z lat
1928 — 1933, Bohdan Cywinski. Warszawa 1934.
Dom Ksigzki Polskiej. (Str. 1€6). Cena zl. 6.—

W Polsce mamy ponad 1000 spélek akcyjnych, z ktérych
kazda jest zobowigzana oglaszaé corocznie swéj bilans
w ,Monitorze”. Wystarczy zatem przestudjowaé roczniki
»Monitora"” (oraz ogloszenia w ,Polsce Gospodarczej”,
«Roczniki Przemystu i Handlu Polskiego"”, wreszcie ,,Rocz-
niki Polskich Spélek Akcyjnych”), wynotowaé sobie na od-
powiednich kartotekach dane cyfrowe, zawarte w bilan-
sach, uporzadkowaé je — i oto gotowy materjal do pozna-
nia stosunkéw przemystowych w Polsce. Taki cel postawit
sobie p. Bohdan Cywinski (autor znanej ksiazki p. t. ,Ko-
lejnictwo polskie w dobie kryzysu'. Nakladem Zwiazku
Inzynieréw kolejowych. W-wa 1932) w omoéwionej tu pracy.

W czesci pierwszej zapoznaje nas autor ze szczegélam:
metody, jaka zastosowal (podaje nawet wzér kartoteki).
Tytul tego rozdziatu brzmi: ,Technika badania bilanséw
i zestawienia cyfrowe”.

W rozdziale drugim omawia autor w oparciu o zebrany
materjal wyniki gospodarcze przemystu w latach 1928 —
1933. Ustala wartosé kapitatu akcyjnego na 3,1 miljarda zt,,
kapitaléw wlasnych na ponad 5 miljardéw zl.. z czego pra-
wie polowa przypada na kapital zagraniczny (skoncentro-
wany w okolo /3 spélek), wartosé majatku stalego na sume
ponad 6 miliardéw zl. (majatek Parstwa Polskiego okolo 16
miljardéw zi. — szacunek z r. 1927).

Autor wykazuje, Ze przemys! polski ma wyrazng ten-
dencje koncentracji kapitatu, w wiekszosci przemysltow kil-

kilku potentatéw, sto-
jacych na czele pewnej galezi przemyslyu, oceniaé jej sytua-
cje” (str. 29). W tych warunkach istnieje obawa, Ze organi-
zacje przemystowz moga stawaé sie eksponentami kilku po-
teznych przedsigebiorstw, nieraz ze szkoda pozostalych.
Autor stwierdza, iz spétki poniosty w okresie sprawozdaw-
czym straty na majatku i oprocentowaniu kapitatéow akcyj-
nych, wynoszace okoto 3 miljardéw zi., czyli ponad potowe
pierwotnych kapitaléw wlasnych, ze niewyplacalno§é wielu
spotek i watpliwa wyplacalnos§é ich klientéw stawia pod
znakiem zapytania wierzytelnosci (powazZne pozycje akty-
wéw) 1 Ze sg do przewidzenia dalsze straty réwniez na
wartosci remanentéw, wobec trwajacej znizki cen. Zazna-
cza, ze dywidendy (o ile byly wyplacane) wyptacano prze-
waznie nie z zyskéw, a z substancji majatkowej, ze maja-
tek staly przemystu cofnat si¢ w okresie sprawozdawczym,
a zaopatrzenie nasze w narzedzia pracy zubozalo w sposéb
grozny, ze warto§é akeyj spadla w latach 1928 — 1931
o przeszlo 70%, w latach za§ nastepnych jeszcze nizej i ze...
nie bede juz zaciemnial tego i tak bardzo czarnego obrazu.
Tembardziej, ze mam zastrzezenia, czy tak skromny ma-
terjal informacyjny, jakim sa bilanse spélek akcyjnych,
vprawnia autora do wysnuwania wunioskéw o cafej syfuacji
raszego przemystu i malowania jakiegos koszmarnego obra-
zu (nie moéwiac juz o celowoséci tego rodzaju poczynan).
Warto przypomnieé, ze analiza stosunkéw przemystowych
zajmowala sie w swoim czasie ,,Komisja Ankietowa", w
ktorej sztab ludzi fachowych w ciggu calego roku bardzo

intensywnie pracowal. Kilkumiesieczne studja jednego
czlowieka nad bilansami spétek akcyjnych nie wystarcza-
ja — zdaniem mojem — do wydawania tak kategorycznych

ocen, ktére moga przeciez zawazyé naprz. na akecji kredy-
towania przemystu.

W rozdziale trzecim zawarte sa uwagi autora o trudno-
sciach gospodarczych Polski. Nowego tu autor nic nie po-
wiedzial; nie dal nam ani nowego ujecia, ani nie przynidst
nowych materjaldw. Literatura publicysiyczna na temat
kryzysu gospodarczego w Polsce jest wzglednie bogata
(Michalski, Rybarski, Grabski i wielu, wielu innych),
a ,Dysproporcje’” inz, Kwiatkowskiego (ukazalo sie juz 1l
wydanie) zawieraja nawet obraz calosci zagadnien. Bard
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Nowe prady w budowie obrabiarek na tle
wystawy londysskiej, nap. Inz. J. Piotrowski.

O starzeniu si¢ olejéw smarowych podczas
pracy w silniku, nap. Inz. B. Mielnikowa.

Znakowanie stali nap. Inz. T. Winnicki.

Nowe idee i zdarzenia w $wiecie nauki i wytworczosci:
Samoloty na 14 Salonie Lotniczym, nap.
Inz. G. A. Mokrzycki, Profesor Politechniki War-
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STOWARZYSZENIA INZYNIEROW MECHANIKOW POLSKICH

Tom i

WARSZAWA + 10 MARCA + 1935 ROKU

Nr. 3

Z_eszyz‘ niniejszy poswiecamy w znacznej czeSci Walnemu Zebraniu cztonkéw SIMP, ktére
sie odbylo dn. 28 lutego r. b.

W zwiqzku z tem zamieszczamy ponizej porzqdek obrad wspomnianego Zebrania, a nastep-
nie — materjaly, odpowiadajace kolejnym punktom porzadku obrad, przygotowane przez
Zarzad SIMP. Sq to: protokét Walnego Zebrania z r. ub., Sprawozdanie Zarzqdu z dzia-
talno$ci w r. ub., Bilans zamkniecia wraz z r-kiem wplywéw i wydatkéw na 31.XI11.1934,
wreszcie Preliminarz na r. 1935.

Pozostale sprawozdania i referaty, wygloszone na Walnem Zebraniu, zamieszczone bedaq

w nastepnym zeszycie

,» Wiadomoéci SIMP”.

Spoclziewamy sie, ze ogloszenie tych materjaféw, obrazujgcych dzialalno$é dotychczasowa
i program naszego Stowarzyszenia na rok biezqcy, nietylko utrwali wynik: osiagniete, lecz

i postuiy do jeszcze dalszego pomnozenia i rozwiniecia naszych prac.

Protokél poprzedniego Walnego Zebrania SIMP
z dn. 28 marca 1934 r.

Porzadek dzienny
punkty:

1. Odczytanie protokélu poprzedniego Walne-

go Zebrania.

2. Sprawozdanie z dziatalnosci SIMP w r. ub.
3. Sprawozdanie Komisji Rewizyjne;j.

4, Preliminarz bu-
dzetowy na r. 1934,

5. Wybory wiadz
Stowarzyszenia.

7. Wolne wnioski.

Obecnych na sali
czlonkéw w chwili
otwarcia zebrania 32.

Ad 1) Po zagajeniu
posiedzenia przez p.
Prezesa Mikulskiego
i odczytaniu proto-
kolu  poprzedniego
Walnego ~ Zebrania,
Prezes  zapropono-
wal, aby przewodni-
ctwo obrad objal p.
prof. Geisler, co ze-
brani przyjeli przez
aklamacje. Na aseso-
1_'6w zaproszono p.
inz, Buchholtza i p.
inz. Dziugiella, na se-
kretarza za§ p. inz.
Dobrowolskiego.

Ad 2) Ogoélne spra-
wozdanie z dziatal-
nosci SIMP za rok
ubiegty wygtosit w
imieniu Zarzadu Pre-

zebrania objal nastepujace

zes Mikulski (,,Wiadomosci SIMP" — 1934, str. 2

Nr. 1—4). W pierwszych slowach swego przemo-

wienia méwca wspomnial o $mierci 2-ch czlon-

kéw SIMP w r. ub., mianowicie §. p. Eugenjusza

PORZADEK DZIENNY

Walnego Zebrania SIMP w dniv 28.1l. 1935 r.

—

~ oo

Zagajenie i wybér Prezydjum
Zatwierdzenie protokétu Walnego Zebrania z dnia
28.11l. 1934 r.
Sprawozdanie z dziatalnoéci Stowarzyszenia:
a. Sprawozdanie Zarzadu
b. Sprawozdania Sekeyi:
Towarzystwa Woiskowo-Technicznego
Sekcji Warsztatowej
Energetyczno-Konstrukeyjnej
Metaloznawczej
Spawalniczej
Sprawozdanie .Mechanika”
Sprawa Naczelnej Organizacji Inzynierskiej
Bilans na 31. XIl. 1934 r.
Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej
rogram dziatalnoéci Stowarzyszenia na rok 1935:

Program dziatalnoéci Zarzadu i Sekeyj
: .Przegladu Mechanicznego”
c. Preliminarz budzetowy na rok 1935

Sprawa zmian Statutu SIMP
Wybory wladz Stowarzyszenia
Wolne wnioski

oo w0 a0

”

Mireckiego i §. p. Adama Trojanowskiego, poda-
jac charakterystyke ich dzialalnosci i podnoszac

zastugi polozone na
polu pracy technicz-
nej i spotecznej. Ze-
brani uczcili Ich pa-
mieé przez powstanie.

Sprawozdanie
szczegblowe Prezesa
Mikulskiego, z ktore-
go wytonil sie obraz
caloksztaltu dziatal-
nosci SIMP, zostato
przyjete przez akla-
macije.

Po p. Prezesie Mi-
kulskim zabral glos
Skarbnik Stowarzy-

szenia, p. inz. Jan-
kowski, skladajac o-
gélne sprawozdanie

finansowe. Czes¢ te-
go sprawozdania, do-
tyczaca czasopisma
,Mechanik"”, rozwi-
nal nastepnie redak-
tor, p. inz. Grodecki,
skladajac szczegolo-
we sprawozdanie z
gospodarki finanso-
wej kierowanego
przez siebie pisma.
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Ze sprawozdania tego wynika, ze aktywnosé
tego wydawnictwa wzrosta bardzo wydatnie i ze,
dzieki znacznemu przyrostowi stalych prenumera-
torow, naklad zostal powaznie zwiekszony. W
okresie sprawozdawczym Redakcji powiodio sie
wyréwnaé dosé znaczne zaleglosci w zeszytach,
i to bez uciekania si¢ do wydawania zeszytéw po-
dwéjnych lub uszczuplania ich rozmiaréw.

Ad 3) Z ramienia Komisji Rewizyjnej p. inz.
Buchholtz ztozyt sprawozdanie z przeprowadzone;j
kontroli funduszéw i rachunkowosci Stowarzysze-
nia, ktére zakoriczyl wnioskiem o udzielenie Za-
rzadowi absolutorjum; wniosek ten zebrani uchwa-
lili jednogtosnie. P. Prof. Geisler wystapil ponadto
z wnioskiem o wyrazenie przez zebranych Zarza-
dowi Stowarzyszenia i Redakeji ,,Mechanika” po-
dziekowania za ofiarna i owocng prace wsrédd nie-
zwykle trudnych warunkéw, na co zebrani odpo-
wiedzieli dlugotrwalemi oklaskami.

Ad 4) Preliminarz budzetowy Stowarzyszenia
na rok 1934, zamykajacy sie po stronie dochodéw
i wydatkéw cyfra zi. 2995, zreferowany przez p.
inz. Jankowskiego, przyjety zostal w brzmieniu
proponowanem przez Zarzad. Preliminarz ten po-
dany jest w zalaczniku do niniejszego protokétu.

Ad 5) W sprawie wyboru nowych wtadz Stowa-
rzyszenia p. prof. Geisler zawiadamia zebranych,
ze w wyniku losowania ustepuja z Zarzadu: prof.
Geisler, inz. Piotrowski, inz. Thugutt.

W mysl statutu, wybér obejmuje osoby: Prezesa
Stowarzyszenia i jego Zastepcy, trzech czlonkéw
Zarzadu, na miejsce ustepujacych, czterech za-
stepcow czltonkéw Zarzadu, trzech czlonkéw Ko-
misji Rewizyjnej i pigciu czlonkéw Sadu Kolezer-
skiego.

Jednoczesnie p. Przewodniczacy komunikuje ze-
branym wniosek Zarzadu o zaproszenie ponadlicz-
bowo w sktad Zarzadu przewodniczacych i wice-
przewodniczacych sekcyj samodzielnych SIMP.
Wobec tego, ze Statut nie przewiduje zwieksza-
nia ilosci czlonkéw Zarzadu, Zebranie uchwala
odpowiedni wniosek, z waznoscia na rok biezacy,
wzywajacy Zarzad do opracowania odpowiedniej
zmiany w statucie, aby prezydja tych sekcyj mog-
ly — bez osobnych uchwal — wchodzi¢ w przy-
sztosci automatycznie w sktad Zarzadu SIMP.

Ten wniosek Zarzadu, sktadajacy sie z dwoch
oddzielnych punktéw, zostal uchwalony w brzmie-
niu podanem przez p. inz. Grosglika, jak naste-
puje:

1. Walne Zebranie wzywa Zarzad do przed-
stawienia na nastepne Walne Zebranie
wniosku o zmiane statutu, polegajaca na
zwigkszeniu liczby czltonkéw Zarzadu przez
wejscie w jego sktad Prezeséow i Zastepcow

rezeséw samodzielnych sekcyj, ktérych
dzialalnos¢ wykracza poza ramy Stowarzy-
szenia.

2. Walne Zebranie postanawia czasowo, na
przeciag 1 roku, zwigkszyé¢ liczbe czlonkow
Zarzadu w mysl uchwaly 1-e¢j, z tem, ze
wazno$¢ tej uchwaly wygasa w razie nie-
dojécia do skutku zmiany statutu.

Wnioski te zostaly uchwalone wszystkiemi gto-
sami, przy 1 wstrzymujacym sie od glosowania.
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Poza tem zebrani uprawomocnili, réwniez na
wniosek Zarzadu, istnienie Rady Stowarzyszenia,
upowazniajac Zarzad do zapraszania czlonkéw
Rady.

Na Prezesa Stowarzyszenia wybrany zostal p.
inz. Witold Wierzejski, na jego zastepce — p. inz.
Wactaw Moszyriski, obydwaj dotychczasowi czlon-
kowie Zarzadu. Na ich miejsce oraz na miejsce p.
prof. Czochralskiego, ktéry — w mysl poprzednio
powzietej uchwaly — wchodzi do Zarzadu jako
Prezes samodzielnej sekcji Stowarzyszenia —
Towarzystwa Wojskowo-Technicznego, nalezalo
wybraé 3 dalszych, nowych czlonkéw Zarzadu.

Na czlonkéw Zarzadu wybrani zostali pp.: Inz.
Janusz Baurski, Inz. Stanistaw Brzezidski, Inz.
Czestaw Mikulski, Inz. Edmund Oska, Prof. Boh-
dan Stefanowski, Inz. Mieczystaw Thugutt, a na
zastepcow pp.: Inz. Janusz Babinski, Inz. Wiady-
staw Koztowski, Inz. Aleksander Rodziewicz i Inz.
Bronistaw Wahren.

Na cztonkéw Komsiji Rewizyjnej wybrani zosta-
li pp.: Inz. Jézet Borowiak, Inz. Jan Buchholtz,
Inz. Edward Janke.

Na cztonkéw Sadu Kolezenskiego wybrani zo-
stali pp.: Inz. Mikotaj Gutowski, Prof. Maksymi-
lian Huber, Inz. Mieczystaw Mieczynski, Inz. Jan
Piotrowski i Prof. Karol Taylor.

Z dawnych czlonkéw w Zarzadzie pozostajg
pp.: Mjr. Inz. Wiadystaw Jakubowski, Inz. Jerzy
Jankowski i Inz. Aleksander Stulgiriski. Poza tem
do Zarzadu wchodza, w mys$l powzigtych uchwat,
pp.: Prof. Jan Czochralski i Prof. Stanistaw Plu-
zanski, jako Prezes i Zastepca Prezesa Towarzy-
stwa Wojskowo-Technicznego, oraz pp. Inz. Zyg-
munt Rytel i Inz. Zygmunt Dobrowolski, jako Pre-
zes i Zastepca Prezesa Sekcji Inzynieréw Spa-
waczy.

Ad 6) Komunikatéw zadnych nie zgloszono.

Ad 7) W wolnych wnioskach p. Prof. Geisler
sklada wniosek, aby zebrani wyrazili gorace po-
dzigkowanie ustepujgcemu dlugoletniemu Prezeso-
wi SIMP, p. Inz. Mikulskiemu, za jego prace dla
dobra Stowarzyszenia; zebrani powstaniem i diu-
gotrwajacemi oklaskami wyrazili ustepujacemu

rezesowl swe uznanie.

Nastepnie p. Inz. Mikulski wyrazit w imieniu
zebranych podziekowanie p. Prof. Geislerowi za
prowadzenie obrad, poczem p. Przewodniczacy
oglosit zebranie za zamkniete.

Preliminarz budzetowy na rok 1934
Dochody:
Dochody state:

sktadki czlonkowskie . : . 2100.—
za uzytkowanie epidjaskopu . 200.— 2 300. -
Dochody niestale g« w3 s 695.-—
Przychéod 2.995.—
Wydatki:
Utrzymanie lokalu 1080.—
Opal, swiatlo .. . 200.—
Podatek od lokalu . . 85.—
Telefon . . 140.—
Rézne wydatki . 800.—
Epidjaskop o e e s . 690 —
Rozchod 2995.—
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Sprawozdanie Zarzgdu SIMP

za okres od 1.1. 1934 r. do 31.XIl. 1934 r.

Sprawozdanie niniejsze obejmuje w zasadzie rok
kalendarzowy 1934. Dla dopetnienia jednak obra-
zu caloksztattu dzialalnosci uzupelnione ono zo-
stanie dodatkowo okresem ostatnim, do tegorocz-
nego Walnego Zebrania. W ten sposéb sprawozda-
nie niniejsze obejmie trzy okresy: I-szy od 1.1
1934 do 28.III. 1934 r., czyli koncowy okres ka-
dencji poprzedniego Zarzadu do chwili ukonsty-
tuowania sie Zarzadu obecnego; II-gi — od 28.II1
1934 r. do 31.XII. 1934 r., czyli okres kadenciji
obecnego Zarzadu do korca roku kalendarzowego
1934, i ITl-ci — od 1.1. 1935 r. do 28.11. 1935 r., —
czyli okres kadencji obecnego Zarzadu do Walne-
go Zebrania.

W dniu 1.I. 1934 r. SIMP liczyto 162 czlonkow,
w dniu 31.XII 1934 r., czyli w koricu roku sprawo-
zdawczego, 371 cztonkéw, a w chwili obecnej 530
cztonkéw; przybylo podczas kadencji obecnego
Zarzadu 310 cztonkéw. Pozatem w poczet czlon-
kéw wspierajacych zapisaly sie nastepujace wy-
twornie:

Sp. Akc. H. Cegielski w Poznaniu,

Panstwowe Zaktady InzZynierji w Warszawie,

Tow. Starachowickich Zaktadéw Gérniczych,

Paistwowe Wylwoérnie Uzbrojenia,

Stowarzyszenie Mechanikéow Polskich z Ame-

ryki, Sp. Akc. w Warszawie.

W okresie sprawozdawczym ubylo z szeregéow
SIMP 2 czlonkéw; sa to koledzy: §. p. Feliks Le-
wandowski — Naczelny Konstruktor F-ki Stow.
Mech. Pol. z Ameryki w Pruszkowie, zmarty
5.XII. 1934 r., oraz §. p. Franciszek Dmochowski —
Dyrektor Techniczny W. Z. Pir. w Rembertowie,
zmarty 14.XII. 1934 r.

Dla zobrazowania podziatu cztonkéw SIMP we-
dtug ich zainteresowan zawodowych, podajemy wy-

s
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Rys, 1. Podziat cztonkéw SIMP
wedlug zainteresowan zawodowych.

kres rys. 1. Wykres ten sporzadzony jest na dzien
L.II. 1935 r. Dane do tego wykresu wzieto z kart
ewidencyjnych czlonkéw.
i
Stojac na stanowisku, ze tylko systematyczna
i ciggta praca da moznosé postawienia na nalezy-

tym poziomie dzialalnosci Stowarzyszenia, Zarzad
SIMP postanowil odbywaé¢ regularnie, co drugi
czwartek kazdego miesigca, plenarne posiedzenia
Zarzadu. W I-szym okresie odbylo sie 4 posiedze-
nia Zarzadu, w II-im okresie {(od ukonstytuowania
sie obecnego Zarzadu) odbylo sie 8 posiedzen,
w IIl-im okresie, t. zn. po okresie sprawozdaw-
czym, — 3 posiedzenia Zarzadu.

Pozatem co czwartek kazdego tygodnia, wyla-
czajac okres feryj letnich, odbywaly sie posiedze-
nia Prezydjum. Ogétem w okresie II-im odbylo sig
24 posiedzen, w okresie III-im 7 posiedzen Prezy-
djum.

Zarzad obecny postawil sobie za zadanie wzmo-
zenie dziatalnosci Stowarzyszenia. Aby zapewnié
nalezyta sprezysto§¢ pracom zapoczatkowanym,
Zarzad wylonil szereg Komisyj funkcyjnych, po-
wierzajac im piecze nad poszczegélnemi odcinka-
mi dziatalnosci.

Utworzone przez Zarzad Komisje, pracujac
w my$l wytycznych, otrzymanych od Zarzaduy,
rozwijaly sie w miare potrzeby i dokooptowywatly
do wspélpracy kolegéw z poza Zarzadu. Stato sie
to niezbednem ze wzgledu na rozrastanie sie orga-
nizacji Stowarzyszenia, ktéra musiata byé dostoso-
wywana do potrzeb i zadan, jakie powstawaly
w miare jego rozwoju.

Wytonionych zostato w okresie sprawozdawczym
7 nastepujgcych Komisyj funkcyjnych:

1. Administracyjna,

2. Finansowa,

3. Organizacyjna,

4, Odczytowa,

5. Zjazdéw i Konterencyj,

6. Prasowa,

7. Redakcyjna ,,Wiadomosci SIMP",

Zadania bezposrednie Komisji Admini-
stracyjnej polegaly na prowadzeniu calo-
ksztaltu prac administracyjnych Stowarzyszenia.

Na poczatku kadencji obecnego Zarzadu calo-
ksztalt tych prac prowadzil Sekretarz Generalny
SIMP. W miare jednak wzmagania sie dziatalnosci
Stowarzyszenia koniecznem sig stalo stworzenie
ciata zbiorowego, ktéreby mogto podotaé wylania-
jacym sie stopniowo zadaniom. Powolane wigc zo-
staja do zycia w lonie Komisji poszczegélne refe-
raty; w ten sposéb na 31.XII. 1934 r. bierze udzial
w pracach Komisji, poza Przewodniczacym Komi-
sii — Sekretarzem Generalnym SIMP — kol.
Stulgiriskim, jeszcze 10 kolegéw, a mianowicie kol.:
Berger, Denk, Golian, Korewa, Mankowski, Pet-
czyhiski, Smolitiski, Tomaszuk, Trzebski i Wolnie-
wicz.

Praca Komisji zesrodkowuje si¢ w nastepu-
jacych 5-ciu referatach:

1. Sprawozdawczym — prowadzonym przez
kol. Goliana, majacym za zadanie prowadzenie
protokétéw posiedzen Zarzadu i Prezydjum oraz
sprawozdafi z tych posiedzed, umieszczanych
w ,,Wiadomosciach SIMP".

2. Odczytowym — prowadzonym przez kol
Wolniewicza i Tomaszuka, majacym za zadanie
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organizacje odczytéw. Obecnie catoksztalt prac
z tem zwigzanych przejela Komisja Odczytowa.

3. Korespondencyjnym — prowadzonym przez
kol. Bergera i Mankowskiego, majacym za zadanie
prowadzenie catoksztaltu korespondencji SIMP,

4, Propagandowym — prowadzonym przez kol.
Korewe, Petczynskiego, Smolifiskiego i Trzebskie-
go, majacym za zadanie nawigzanie lgcznosci z or-
ganizacjami i o§rodkami przemystowemi, grupuja-
cemi inzynieré6w mechanikéw, w celu pozyskania
iIcthIa idei SIMP i zebrania materjatu do listy
MP.

5. Rejestracyjnym — prowadzonym przez kol.
Denka, majagcym za zadanie prowadzenie ewiden-
cji cztonkéw SIMP oraz zgloszer do listy IMP.

Dla scharakteryzowania dzialalnosci Komisji
administracyjnej SIMP podamy pare liczb na
31.XII 1934 r.

1. Sporzadzono 32 protokétéow posiedzeri Pre-
zydjum i Zarzadu SIMP.

2. Korespondencja SIMP (bez ,,Mechanika”)
w okresie sprawozdawczym obejmowata listow
i kart wystanych 9 560, ofrzymanych — 1 263.

3. Zebrano 851 zgloszen do listy LM.P.

4. Zorganizowano 4-o dniowg wycieczke, w kto-
rej wzieto udzial 23 oséb. Trasa wycieczki auto-
busem wycieczkowym wynosita 450 km. Zwiedzono
F-ke Broni w Radomiu, F-ke Amunicji w Skarzy-
sku, Starachowickie Zaktady Gérnicze i Zaklady
Ostrowieckie w Ostrowcu. Podczas wycieczki wy-
gloszonych bytlo na urzadzanych w kazdej wy-
tworni zebraniach odczytowo - dyskusyjnych 9 re-
feratéw fachowych oraz 4 referaty poswiecone
opisom fabryk. Pozatem zwiedzono Muzeum T-wa
Krajoznawczego w Ostrowcu oraz ruiny fabryki
amunicji w Parszowie.

5. Zorganizowano state dyzury czlonkéow Ko-
misji w lokalu SIMP, zgodnie z rozkladem ogla-
szanym w , Wiadomosciach SIMP*, umozliwiaja-
cym czlonkom blizszy kontakt ze Stowarzyszeniem.,

Druga zkolei wyloniong z Zarzadu SIMP Ko-
misja jest Komisja Finansowa. W sklad
Komisji weszli: jako Przewodniczacy, Skarbnik
SIMP, — kol. Jankowski oraz jako cztonkowie —
kol.: Baurski i Dobrowolski.

Do zadain Komisji nalezy prowadzenie calo-
ksztaltu spraw finansowych Stowarzyszenia, a wiec:

1. Opracowywanie miesiecznych sprawozdan
kasowych i preliminarzy budzetowych na m-c naj-
blizszy.

2. Regulowanie wzajemnych stosunkéw finan-
sowych z ,,Mechanikiem” i wnikanie w potrzeby
finansowe wydawanego pisma, co bylo szczegélnie
wazne wobec wzrostu wymagan, stawianych pismu.
W zwiazku z powyzszem przelano na rachunek

wMechanika” ogétem w okresie sprawozdawczym
zt. 7 275,25.

3. Piecza nad ostatecznem uregulowaniem ra-
chunkéw z VIII-go Zjazdu IMP w Katowicach oraz
z towarzyszacego mu pokazu i wycieczki SIMP do

Zaktadéw przemystowych okregu Radomsko-Kie-
leckiego.

Zkolei zaznaczyé¢ nalezy, ze Komisja opracowy-
wala materjal, niezbedny do prowadzenia ogélnej
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polityki finansowej Stowarzyszenia. 5 posiedzer
Komisji, odbytych w okresie sprawozdawczym,
poswiecono wlasnie poszczegblnym zagadnieniom
finansowym SIMP. Komisja doszta do przekona-
nia, Zze budzet uchwalony na Walnem Zebraniy
w dn. 28.III. 34 r. w zadnej mierze nie moze za-
spokoi¢ istotnych potrzeb rozwojowych SIMP; ze
tylko ozywiona dzialalnoé¢ naukowo - techniczna
i prasowa pozwoli liczy¢ na dopltyw srodkéw od
cztonkéw; ze dla zapewnienia rozwoju Stowarzy-
szenia niezbedne jest stworzenie odpowiedniego
aparatu administracyjnego.

Szczegétowe dane, dotyczace dochodéw i wy-
datkéw SIMP w okresie sprawozdawczym, przed-
stawi Skarbnik przy omawianiu poszczegélnych
pozycyj bilansu.

%

Niezmiernie wazne w zyciu kazdego Stowarzy-
szenia sprawy organizacyjne powierzyl Zarzad
Komisji Organizacyjnej.

W kwietniu 1934 r. objat przewodnictwo Komisji
Prof. Dr. B. Stefanowski, do ktérej w charakterze
cztonkow weszli kol.: mjr. Jakubowski i Oska.
W pazdzierniku ub. r., w zwigzku z pracami orga-
nizacyjnemi nad wydawnictwem organu SIMP
wPrzegladu Mechanicznego'’, objal p. Prof. Stefa-
nowski przewodnictwo specjalnie wylonionej Ko-
misji Organizacyjnej pisma, przewodniclwo za$
Komisji SIMP objat kol. mjr. Jakubowski, a do-
datkowo, jako jej czlonek, wszedl kol. Stulginiski.
Pozatem czynny udziat w pracach Komisji brat
Wice-Prezes SIMP kol. Moszynski.

Dziatalnos¢ Komisji rozwijata sie zaréwno
w kierunku zewnetrznym w odniesieniu do SIMP,
jak tez obejmowala dziedziny wewnetrznej orga-
nizacji Stowarzyszenia.

Na wiosng ub. r. zajmowala si¢ Komisja sprawa
porozumienia miedzy Stowarzyszeniami SIMP
i SIW") w celu zbadania warunkéw, na jakich obie
organizacje moglyby sie zjednoczyé. Az do lata
pertraktacje nie daty konkreinych wynikéw, po-
mimo obustronnej dobrej woli. Dopiero jesienia.
dzieki ustaleniu sie pogladéw po obu stronach, do-
szto do decydujacych uchwat Zarzadéw SIMP
i SIW, uwypuklajacych cheé zlania sie obu Stowa-
rzyszeri, i wyloniono specjalne Komisje z obu
Stowarzyszen. Drugim faktem, zmierzajacym do
zjednoczenia si¢ obu organizacyj, byla uchwata
SIMP przestania SIW projektu swego statutu, co
tez uskuteczniono w grudniu 1934 r., w celu otrzy-
mania dezyderatéw do uwzglednienia w projekcie.

Wspélnie uzgodniony statut bytby podstawa po-
rozumienia i usuwalby wszelkie drobne sprawy
sporne, ktére czasami niepotrzebnie rozrastaja sie,
utrudniajac osiagniecie zamierzonego celu.

Tak wyglada dzialalnos¢ SIMP na terenie zje-
dnoczenia mechanikéw.

Na terenie wspélpracy miedzystowarzyszeniowej
praca poszla po linji wziecia udzialu w obradach,
prowadzonych przez szereg slowarzyszen inzy-
nierskich, fachowych, zdazajacych do utworzenia
Naczelnej Organizacji Inzynierskiej (N. O. L).
Z ramijenia SIMP weszli do Komisji Organizacyj-

’*) Stowarzyszeniellmynieréw Mechanikéw, Wychowan-
kéw Wydz. Mechanicznego Politechniki Warszawskiej.
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nej NOI Wiceprezes SIMP kol. Moszyriski oraz
kol. Oska. Dziatalnos¢ na tym terenie oméwiona
zostanie obszerniej w jednym z nastepnych punk-
téw porzadku dziennego.

Do prac Komisji na terenie wewngtrznego zycia
SIMP nalezy zaliczy¢ jeszcze opracowanie projek-
towanych zmian statutu SIMP.

Uzupelniajac te prace, Komisja Organizacyjna
opracowala regulamin samodzielnych oddziatéw
prowincjonalnych SIMP. Materjalem, na ktérym
Komisja oparia swe prace, byl prejekt regulaminu,
nadeslany przez Koto Inzynier6w Mechanikéw
w Poznaniu.

Zarzad SIMP stoi na

jecie organizacji wieczorow odczytowo - dysku-
syjnych réwniez poza Warszawa, w wigkszych
osrodkach przemystowych, skupiajacych znaczne
ilo§ci inzynieré6w mechanikéw.

Za poslstawe; do ustalenia programu odczytéw
na prowincji wzieto powtérzenie ciekawszych od-
czytéw, wygtaszanych na wieczorach odczytowo-
dyskusyjnych w Warszawie, specjalnie interesuja-
cych dane srodowisko.

W Pierw_szem stadjum uwzgledniono nastepuja-
ce osrpdkx: Radom, Skarzysko, Starachowice,
Ostrowiec, Lwow, Krakow, Katowice, £.6dz, Poznan

W kazdym z tych osrodkéw Komisja Odeczytowa

stanowisku  udzielania Oires/ ST
jaknajwiekszej  samo- o4 111334 do 281934 od 29 WIS 4 31 A 133 I et
dzielnosci oddziatom | . L %
SIMP, co zostalo prze- HRZRL%
prowadzone W OpraCO‘ T ttese obecnych na odciycre 2..5; =
wanym przez Komisje i Spi |
Organizacyjng regulami- a %
nie Oddzialow. S % 1 [
¥ i :
3% = K
% §
Dziedzine organizaciji 8 3 -
odczytéw powierzyl Za- 2 =N 4 A
rzad Komisji Od- s B %451
czytowej. B i — 3
W okresie pierwszym, < § 3 31 R 2 /
t. zn. kadencji poprzed- W 33 = 2 ,
niego Zarzadu, sprawa- S _ N 17 Ny 7227
mi odczytowemi zajmo- . S §3 SR %
walo si¢ bezposrednio ¥ . HH ST
Prezydjum SIMP. 53 2497 |
W drugim okresie, N 3 g3 2997447 %
czyli za kadencji obec- 5 £7%%% %%%%
nego Zarzadu, sprawy v 7414%%%% 77%7
odczytowe prowadziio wr odery 7 2 - IEE0HG 78]el0 MEACERAGEEGE TT
réwniez na poczatku Mesad 1 | 0 | W W [ v [ v [ vi [ v | IX X | v | ] il

Prezydjum, a nastepnie
referat odczytowy Ko-
misji Administracyjne;j.

Dopiero na jesieni ub. r., wobec nawalu pracy,
powolano do zycia Komisje Odczytowa, do ktérej
weszli: kol. Baurski — jako przewodniczacy, kol.
Wolniewicz — jako sekretarz, oraz sekretarze po-
szczegolnych Sekcyj fachowych SIMP, jako czton
kowie, a mianowicie: kol. Jalowiecki, Petczyriski,
Thugutt, Dobrowolski.

W ten sposéb zapewniono Komisji trwale pod-

stawy dziatania, gdyz zostala ona scisle powigza-
na Sekcjami SIMP.

Zadania Komisji polegaly na: ustalaniu programu
odczytéw oraz przygotowywaniu wieczoréw odczy-
towo-dyskusyjnych pod wzgledem organizacyjnym

Na strone organizacyjna wieczoréw odczytowo-
dyskusyjnych polozono szczegélny nacisk. Kazdo-
razowo ukladano szczegétowo liste osob i instytu-
cyj zainteresowanych trescia referatu i skierowy-
wano do nich specjalne listy. Zorganizowano raz
w tygodniu specjalne dyzury Komisji, na ktére
zapraszano ceferentéw i koreferentéw dla omé-
wienia szczegétéw odczytu.

W III-im okresie sprawozdawczym dziatalnos¢
Komisji zostata powaznie rozszerzona przez pod-

Rys. 2. Tlosc zebran odczytowych SIMP 1 frekwencja na zebraniach

zaprosita poszczegélnych kolegéw do wspélpracy.
Dzieki wydajnej i chetnej z ich strony pomocy,
SIMP mialo mozno$é zorganizowania odczytéw na
prowincji. W szeregu wypadkoéw przystapiono do
organizacji wieczoréw odczytowo - dyskusyjnych
wspoélnie z miejscowemi organizacjami, ktére w wy-
sokim stopniu poparty inicjatywe SIMP i zaofiaro-
waly swe zywe wspéldziatanie. Za ich wydatna

omoc pozwalamy sobie tu zlozyé im w imieniu
SIMP serdeczne podzigkowanie.

Dazeniem SIMP jest, aby w kazdym wymienio-
nym osrodku urzadzany byl raz na miesigc wie-
czér odczytowo - dyskusyjny, przyczem w ten spo-
sob, aby w okregu, skupiajacym kilka osrodkéw,
wieczory dyskusyjne w tych osrodkach przeplata-
ly sie w sposéb logiczny, Mamy tu na celu wzmo-
senie wspolzycia technicznego poszczegélnych
o$rodkéw pomiedzy soba.

Przechodzac do wynikéw dziatalnosci odczyto-
wej SIMP, podamy, ze w [-ym okresie sprawozdaw-
czym zorganizowano 2, w II-gim — 15iw I1I-im
8 zebrar odczytowo - dyskusyjnych w Warszawie,
Wykaz zorganizowanych odczytéw zawiera tab. L
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TABELA I.
Dziatalnoéé odczytowa SIMP w Warszawie.

L. p.  Data odczytu Nazwisko prelegenta | Tytul referatu
O k r e s I
1. 25.1.34 . Inz A, Wicinski | ( Dotadowanie dynamiczne silnikow Diesla syst. WIBU
15.I11.34 ~ Inz. Z. Dobrowolski ' Jakim warunkom powinny odpowiadaé druty i elektrody

| do spawama

O kres II

1: 11.1X.34 Inz. A. Wojcik | Wady w pretach m051eznych i 1ch przyczyny, zbadane
E na tle wyrobu hut krajowych i zagranicznych.
2. 18.IX.34 Inz. B. Hackiewicz Spostrzezenia i niektére dane ze zwiedzenia zagranicz-
1 nych wytwérni amunicji karabinowej.
3. | 25.1X.34 Inz. S. Orzechowski Stale narzedziowe z punktu widzenia konsumenta.
4. | 2.X.34 Inz. J. Babirski Gospodarka narzedziowa.
5.1 9.X.,34 Inz. A. Wiciniski ' Doswiadczenia nad spalaniem w silniku Diesla.
6. ‘ 16.X.34 { Inz. W Moszynski Stan obecny zagadnienia normalizacji tolerancyj i pasowan,
| \ Inz. A. Stulginski Wrazenia i spostrzezenia z wycieczki do fabryk Johans-
§ sonaiS. K. F
7. | 23X.34 Inz. S. Dakura Wagony motorowe.
8. | 30.X.34 Inz. Z. Dobrowolski Najnowsze dazenia i kierunki dalszego rozwoju spawania
| metali.
9. | 6.X1.34 Inz. J. Dziewonski Postepy w budowie silnikéw lotniczych w Ameryce.
| e
10. 13.X1.34 Prof. 1. Feszczenko-Czopiwski Nowe prady w zakresie cementacji zelaza weglem.
11 20.XT 34 Inz. H. Herbich Udziat sit wodnych w gospodarce energetycznej kraju.
12. | 27X1.34 Dyr. W. Adamiecki Organizacja stuzby bezpieczefistwa pracy w przemysle
. i jej gospodarcze znaczenie.
13. | 4,XIL.34 Inz. A. Ascik Wplyw metod produkcyjnych na jakos$é slali narze-
! dziowe;j.
14. | 11.XI1 34 Dr. Inz. Z. Jasiewicz | Wplyw wymiaréw na slrukture stali szybkotnacych.
_ 150 | 18XII.34 Inz. T. Malkiewicz ) ~ Stale narzedziowe huty Baildon i kontrola ich produkeji.
O k r e s 11
1. 8.1.35 i Inz W, Jalowteckl Wrazenia z wystawy obrabiarek w Londynie.
2. 14.I 35 | Dyr. Inz. J. Piotrowski Nowe prady w budowie obiabiarek na tle wystawy
londynskiej.
3. l 21.1.35 Dyr. Inz. E. Gutkowski Wrazenia z wycieczek do fabryk mechanicznych Franciji.
4, | 28.1.35 Inz. A. Minchejmer Samochody angielskie.
f [Prof. I. Feszczenko-Czopiwski | O mechanizmie dyfuzji w zelazie stalym wegla i innych
5 | 4.11.35 pierwiastkow. .
’ l Inz. J. Kwiatkowski O wyczerpywaniu si¢ proszkéw w czasie cementacji Ze-
laza weglem,
6. | 11.I1.35 Kpt. Inz. W. Robowski O zelazie Armco.
7. 18.1I 35 P. B. Gronwald System organizacji i propagandy bezpieczerstwa pracy
b . w zakladach Ostrowieckich.
8. 25.11,35 " Prof. W. Suchowiak i Postepy w budowie dzwignic, poczynione zwlaszcza
| w Polsce.

Na prowincji odbyto si¢ do chwili obecnej 8 ze- w Radomiu 2, Skarzysku 2, Starachowwach 1, Lo-
bran odczytowych w nastepujacych osrodkach: dzi 1, w Poznamul Krakow1e1 mianowicie:

TABELA II
Wykaz zebran odczytowo-dyskusyjnych SIMP zorganizowanytch poza Warszawa

Miejsce odezytu L. p. | Data odezytu Nazwisko prelegenta : Tytul referatu
|
Radom . . . .. 1 12.1.35 r. Inz. A. Ascik Wplyw metod produkcyjnych na jakos§é stali na-
! rzedziowej
» ) 8.11.35 r. Dyr. Inz. J. Piotrowski | Nowe prady w budowie obrabiarek na tle wystawy
londysiskiej
Skarzysko . . . . | 1 19135 r. | Dr. Inz. Z. Jasiewicz Wplyw wymiaréw na strukture stali narzedziowej
" ; 2 221135 r Dyr. Inz. E. Gutkowski Wrazenia z wycieczki do fabryk mechanicznych
! francuskich i angielskich
Starachowice | 9.11.35 r. Inz. J. Kwiatkowski O wyczerpywaniu sie¢ proszkéw w czasie cemen-
tacji zelaza weglem
Krakéw . . . . . o1 15.11.35 r. Dyr. Inz. J. Piotrowski Nowe prady w budowie obrabiarek na tle wy-
. 1 i stawy londyriskiej
Fedz . . . . .. | 1 30135 r, Inz. J. Rozwadowski Wrazenia z wystawy obrabiarek w Londynie
- {2 27035 Kpt. Inz. W. Robowski O zelazie ,,Armco"
Poznadn . . . . . 1 | 8IL35 1. Inz, T. Malkiewicz Stale narzedziowe huty Baildon i kontrola ich
produkeiji ,
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Dla dopelnienia obrazu dzialalnosci odczytowej
SIMP, przytoczymy, ze: na 25 warszawskich zebra-
niach odczytowo - dyskusyjnych wygloszono 27 re-
feratow, z ktérych

z dziedziny warsztatowej

ogélem 7 referatéw

" metaloznawezej . . . ., 9 5
- energety_czu.ej ..... 55 7 -
» spawalniczej . . . . . - 2 o

bezpieczenstwa pracy. - 2 »

Dla zobrazowania frekwencji uczestnikéw po-
szczegblnych zebran odczytowych przytaczamy
rys. 2.

Ogolem w zebraniach odczytowo - dyskusyjnych
wzielo udziat 2127 uczestnikéw. Wypada stad
przecietnie okolo 100 uczestnikéw na odczyt.

Sprawozdania ze wszystkich zebran odczytowo-
dyskusyjnych, obejmujace streszczenie referatu
oraz przebieg dyskusji, zostaly podane w ,Wiado-
mosciach SIMP”. Same za$ referaty zostaja dru-
kowane w organie Stowarzyszenia — na poczatku
w ,Mechaniku” — obecnie w ,Przegladzie Me-
chanicznym”. Ta droga koledzy, ktérzy nie mogli
byé obecni na odczycie, zostaja informowani
o caloksztalcie zagadnied poruszanych na odczy-

cie.
3

Dziedzing organizacji Zjazdéw i Konfe-
rencyj powierzyl Zarzad specjalnej Komisji.

W sktad Komisji weszli: jako przewodniczacy —
kol. Mikulski, jako czlonkowie — kol. Brzezinski
i Thugutt.

W chwili tworzenia sie Komisji w kwietniu ub. r.
byty juz w toku prace nad zorganizowaniem VIII
Zjazdu IMP w Katowicach, przez Komitet Zjaz-
dowy, do ktérego weszli m. in. cztonkowie Komisji.

Szczegétowe sprawozdanie ze Zjazdu zeszlo-
rocznego podane zostalo w Nr. 6 ,,Wiadomosci
SIMP”, tu wiec tylko przypomnimy, ze odby! sie on
w dn. 2—4 czerwca w Katowicach przy udziale
okolo 400 uczestnik6w, ze wygloszono na Zjezdzie
64 referatéw oraz urzadzono szereg wycieczek do
zakladéw przemystowych Goérnego Slaska. Nadto
odbyl sie pokaz nowych przedmiotéw wytwérczo-
§ci szeregu fabryk krajowych oraz pokaz spawania
elektrycznego.

organizowaniu Zjazdu bardzo czynny udzial

&

bre_ﬂ miejscowy Komitet w Katowicach, w ktérym
najczynniejsza rola przypadla przedstawicielowi
SIMP — kol. Z. Fickiemu.

W zakonczeaiu Zjazdu powzieto szereg uchwat,
z ktérych wymienimy zjednoczenie we wspélnej
organizacji SIMP ogétu inzynier6w mechanikéw.

Prace nad organizacja tegorocznego IX Zjazdu
we Lwowie rozpoczeto bezposrednic po Zjezdzie
Katowickim. Juz latem przystapiono do organiza-
cji Lwowskiego Komitetu Zjazdowego, oddajac je-
go przewodnictwo w rece p. prof. E Hauswalda.
Z poczatkiem roku akademickiego ukonstytuowal
sic Lwowski Komitet calkowicie i w tacznosci
z Komisja Zjazdéw i Konferencyj SIMP opraco-
wal wytyczne przyszltego Zjazdu.

Ustalono wiec pozadany uktad programu, posta-
nowiono drukowaé mozliwie wszystkie referaty
oryginalne przed Zjazdem, postanowiono wpro-
wadzi¢ referaty generalne w Sekcjach oraz refera-
ty sprawozdawcze z postepu techniki w poszcze-
golnych dziedzinach, reprezentowanych przez
Sekcje Zjazdowe. Ustalono terminy zglaszania
i nadsylania referatéw, o czem ukazaly sie zawia-
domienia w pismach technicznych. Réwnoczesnie
Komisja nawiazata wspoéiprace z Sekcjami facho-
wemi SIMP, ktére przejely sprawe ustalania tema-
tow kazda w swoim zakresie. Nadto przystapiono
do tworzenia lokalnych Komiteléw Zjazdowych
w pieciu miastach: Wilnie, Lodzi, Krakowie, Kato-
wicach i Poznaniu.

Ku koricowi okresu sprawozdawczego otrzymano
27 zgloszen referatéw oraz kilkanascie zapowie-
dzianych prac. Ostateczny program Zjazdu ustali
w najblizszym czasie Komitet Gléwny Zjazdu, po-
wolany przez Zarzad SIMP.

Podczas Zjazdu projeklowane sa liczne wyciecz-
ki do zaktadéw przemystowych m. Lwowa i zagle-
bia naftowego oraz wystawa prac technicznych
i nowosci z zakresu wytworczosci krajowej.

Termin Zjazdu jeszcze nie jest ustalony osta-
tecznie, przewiduje si¢ go jednak na poczatek
czerwca 1. b. —

Pozatem Komisja wznowila przygotowania do
konferencji Motoryzacyjnej. Od pazdziernika ub. r.
sa w toku przygotowania, prowadzone przez spe-
cjalnie wyloniona Komisje w skladzie: mjr. inz.

Rys. 3. Grupa uczestnikéw VIII Zjazdu Inzynieréw Mechanikéw Polskich na wycieczce W Zakladach Huta Pokéj'
w Nowym Bytomiu (dn. 2 czerwca 1934 r.). ;
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Grosglik - Groniowskiego, inz. Mikulskiego, dyr.
Modzelewskiego, prof. Stefanowskiego, inz. Thu-
gutta i inz. Wahrena.

Prace przygotowawcze sa juz ukoriczone i w naj-
blizszym czasie Konferencja zostanie zwolana.

¥

Doceniajgc sprawe rozwiniecia publicystyczne]
dziatalnosci SIMP, powolal Zarzad Komisje
Prasowa.

Sprawe wydawnictwa biuletynu SIMP pod na-
zwa ,,Wiadomosci SIMP" powierzyl Zarzad spe-
cjalnemu Komitetowi Redakcyjnemu.

W skiad Komitetu weszli kol.: Rytel, Dobrowol-
ski, Grodecki, Mikulski, Moszyriski i Oska.

Zadaniem Komitetu bylo szczegélowe oméwie-
nie zadani, charakteru tresci i ukladu biuletynu
oraz przedyskutowanie tresci jego pierwszych ze-
szytow. Pozatem Komitet wystapil z wnioskiem
o utworzenie listy Inzy-

55 1926 1927 1928 | 1929 7930 1931 1 1832

193] 1934 1935
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Rys. 4, Obraz zmian ilosci czlonkéw SIMP w okresie 1926 — 1935 r.

W sktad Komisji weszli: jako Przewodniczacy—
kol. Rytel i jako cztonkowie — kol.: Dobrowolski.
Grodecki, Mikulski, Moszyriski.

Zadaniem Komisji byto: jaknajintensywniejsze
wyzyskanie laméw ,Mechanika”, jako dotychcza-
sowego organu SIMP, do propagandy na rzecz Sto-
warzyszenia, oraz prowadzenie akcji prasowej na
rzecz polaczenia wszystkich mechanikéw.

Nastepnie wyloniona zostala Komisja organiza-
cyjna do stworzenia organu prasowego SIMP. Do
Komisji weszli: jako Przewodniczacy — prof. Ste-
fanowski, jako cztonkowie: dyr. inz. Piotrowski,
inz. Oska, inz, Thugutt, inz. Jankowski, inz. Mikul-
ski. Komisja ta ustalila wnioski, na ktérych pod-
stawie Zarzad postanowil utworzyé nowy organ
prasowy pod nazwg ,,Przeglad Mechaniczny". Po-
wolany nastepnie szerszy Komitet Organizacyjny
tego wydawnictwa, realizujac te uchwatle, dopro-
wadzil do powstania czasopisma ,Przeglad Me-
chaniczny”, jako dwutygodnika, ukazujacego sie
zamiast , Mechanika” od 1 stycznia 1935 r.

*
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SIMP*, obejmujacych
ogélem 85 stron druku.
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Staralismy sie tu poda¢ w skrécie catoksztalt
dziatalnosci Zarzadu SIMP, uzupelnieniem za$ po-
wyzszego na terenie naukowo - technicznej dzia-
talnosci Stowarzyszenia beda szczegétowe spra-
wozdania z dziatalnosci poszczegélnych Sekcyj
fachowych SIMP,

Dla zobrazowania wzrostu ilosci czlonkéw
SIMP pozwolimy sobie siegnaé pamiecia do chwili
zaloZenia naszego Stowarzyszenia i podaé na wy-
kresie dane od chwili zalozenia SIMP do dnia dzi-
siejszego (rys. 4).

Idac w kierunku rozszerzenia swej dziatalnosci,
Zarzad SIMP wciagnal do wspélpracy na wszyst-

" kich odcinkach swej dziatalnosci ogétem 64 kole-

goéw z poza Zarzadu. Wyniki osiagniete zawdzie-
cza¢ nalezy w duzej mierze ofiarnej pracy Kole-
gow, ktorzy zglosili swéj akces do wspélpracy
z Zarzadem na wyzej oméwionych odcinkach.

Pozwalamy tu sobie w imieniu Zarzadu podzie-
kowa¢ im serdecznie za wspélprace dotychczas
udzielona oraz prosi¢ ich o dalszy czynny udzial
w pracach Stowarzyszenia.
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Sian czynny:

Bilans zamkniecia na dzien 31 grudnia 1934 r

Sian bierny:

Kasa. + « « =« « « . 192.42  Wierzyciele!. 665.07
Pocztowa Kasa Oszczednosci 239.65 ,Mechanik® - 9960.13
Dluznicy - . . . 674595 Sumy przechodnie. 489,85
Sumy przechodnie 61.36 Kapital Amortyzacyjny 316.15
Ruchomo$ci. . - . . .« .« .+ .« . . 1580.15 Rozrachunki miedzyokresowe 25.—
Udziaty w ,Przegl. Techn.” 113 a zh 20.— 2260.— Nadwyzika z lat ubieglych . 3 167.87
Rozrachunki miedzyokresowe . . . . . 58.70
Strata 1934 r. . & & s . 3 485.84
14 624.07 14 624.07
Wydatki: Wykaz Wplywéw i Wydatkéw na dzied 31 grudnia 1934 r. Wplywy:
Koszty Handlowe: Skiadki czlonkowskie:
Utrzymanie lokalu . 2133.48 wplyneto:
Odczyty .. : 7111,— od czlonkéw rzeczywistych 1 443.65
Rézne wydatki . . 1637.03 4481.51 od czlonkéw zbiorowych 1800.—
,Wiadomosci SIMP*: nalezy sie:
sklad, druk, papier, brosz., eksped. . 332839 od czlonkéw rzeczywistych 3478.95
Druk referatéw .. 1 025.50 od czlonkéw zbiorowych . 300 7 022.60
Amortyzacja ruchomosci 20% p. a 316.15 Pokaz, VIII Zjazd IMP i Wycieczka 21756.98
Strata ,,Mechanika® c e 760387 Subsydja:
Naleznos$ci przepadle . 177.— MSWojsk. 2000
MWRIiOP. 1 667 3 667.—
Strata - 3485 84
16 932.42 16932 42
Dochody: Projekt preliminarza na rok 1935 Wydatkiz
Sktadki czlonkowskie: Utrzymanie lokalu 3600.—
370 czlonké6w SIMP w dn. 1.1.35 Utrzymanie biura:
a zb. 2,— miesiecznie . . . 8 880.— personel i koszty handlowe . . 690,— mies. 8 280.—
250 czt, nowych a z! 2,— mies 6 000,— Wydatki prasowe: -
wpisowe od nowych czlonkéw 750.— 15 630.— ryczalt dla ,,Przegl. Mech.“ 3 600.—
Sktadki czlonkéw zbiorowych: Wiad. SIMP. . . 3000.— 6 600.—
nalezacych do SIMP ; 7 200.— Odezyty:
nowych czlonkéw 3600.— 10 800.— miejscowe & zl 280,— mies. 3360,—
Dochody nacllzwyc.zaine: zamiejscowe a  zi. 250.— 3000 — 6.360. —
kursy. wycieczki, wystawy, zjazdy 3000.— Dzialalnosé maukowo-techniczna nazewnatrz . 3000.—
Wydatki nieprzewidziane: . 1590,—
29 430.— 29 430.—
»Przeglad Mechaniczny“: »Przeglad Mechaniczny®
Budzet roczny 1935r. . . . . . 60 800,— Budzet roczay 1935 r. 60 800.—
90 230.— 90 230.—

Ankieta Sekcji Spawalniczej SIMP
w sprawie akivalnych zagadnien w spawalnictwie

Chcac zjednoczyé¢ wysitki, prowadzace do roz-
woju spawalnictwa w Polsce, Sekcja Spawalnicza
SIMP postawila sobie za zadanie ustalenie cato-
ksztaltu zagadnieri zwiazanych ze spawalnictwem
i opracowanie planu postepowania, ktéryby w
mozliwie jaknajkrétszym czasie doprowadzil do
wszechstronnego ich rozwiazania.

W tym celu Sekcja Spawalnicza SIMP zwraca
si¢ do profesoréw szkot akademickich, do wszyst-
kich instytucyj techniczno - naukowych oraz do
kierownikéw zakladow przemystowych z naste-
pujacym planem:

1) Poszczegolne Katedry szkol wyzszych oraz
poszczegélne instytucje przemyslowe i ba-
dawcze sa proszone o podanie zagadnie,
ktére uwazaja za najbardziej interesujace
i mogace sie przyczyni¢ do rozwoju wiedzy
spawalniczej.

2) Zebrane tematy beda usystematyzowane
przez Sekcje, a nastepnie dla kazidej klasy

zagadnienn Sekcja opracuje szczegétowy plan
postgpowania.

3) Kierownicy zakladéw przemystowych sa
proszeni o poparcie powyzszej inicjatywy
przez wyrazenie zgody na wspolprace w po-
staci wykonywania niezbednych objektow
do préb.

4) Instytucje naukowe sg proszone o wyraze-
nie zgody na wspélprace w postaci wyko-
nywania niezbednych prac badawczych.

Sekcja zajmie sie zebraniem wszystkich materja-
tow dokumentacyjnych oraz ich opublikowaniem.

Publikacja ta, jako zbiorowe dzielo wszystkich
pracujacych twérczo na polu spawalnictwa, be-
dzie dokumentem, $§wiadczacym o istotnym sta-
nie dorobku techniki spawalniczej w Polsce.

Sekcja Spawalnicza uprasza o kierowanie od-
powiedzi na niniejsza ankiete do Sekretarjatu
SIMP, ul. Czackiego 5 m. 22 w Warszawie.
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Konferencja Motoryzacyjna SIMP

Do, 5 b. m. o godz. 10.30, odbyla si¢ w lokalu SIMP
Konferencja poswiecona zagadnieniom motoryzacji kraju,
zorganizowana przez Sekcje Energetyczno-Konstrukcyjna
naszego Stowarzyszenia. Obrady zagail przewodniczacy Sek-
cji p. inz, Cz. Mikulski, proponujac wybdér prezesa SIMP,
p. dyr. W. K. Wierzejskiego, na przewodniczacego Konfe-
rencji, za§ p. dyr. J. Grodeckiego na sekretarza.

Licznie zebrani uczestnicy Konferencji wystuchali na-
stepnie 3-ch referatéw, opracowanych przez autoréw na tle
szczegdtowych dyskusyj uprzednich w specjalnej Komisji
przygotowawczej. W pierwszym referacie, opracowanym
przez p. dyr. W. Modzelewskiego, oméwione zostalo
ksztaltowanie si¢ motoryzacji kraju w ciagu szeregu lat
ubieglych i wykazano grozace nam niebezpieczeristwo demo-
toryzacji, ze wzgledu na zupelnie niedostateczna renowacje
taboru w ub. kilku latach, wobec czego nietylko liczba po-
jazdéw motorowych w kraju nie wzrastala, a w wielu ka-
tegorjach zmalala, ale i te nieliczne, ktére w kraju sie
znajduja, sa juz przewaznie w takim stanie, Ze w niedtugim
czasie beda musialy zostaé wycofane z ruchu. Nastepnie
prelegent zobrazowal w ogélnych zarysach stan produkeciji
samochodéw w szeregu krajéow Europy i w Ameryce, po-
czem przeszedt do scharakteryzowania stanu motoryzacji
w krajach Europy $rodkowej, ktére mogly byé poréwny-
wane z Polska (ze wzgledu na stopied zamoznosci, charak-
ter rolniczy,-stan sieci drogowej i t. d.). Analiza sytuacji
w tych krajach, aczkolwiek wykazuje wzglednie staby po-
step motoryzacji, to jednak daje znacznie pomys$lniejszy
obraz niz mamy w Polsce, — co nasuwa wniosek, iZ u nas
istnieja przyczyny specjalne, hamujace motoryzacje. Prze-
chodzac do szczegélowej analizy sytuacji rynku krajowego
i mozliwosci jego nasycenia pojazdami motorowemi, prele-
gent dochodzi do tezy, iz kraj nasz moglby posiadaé dzi$ co-
najmniej 44 000 samochodéw (w tem ok, 14 000 autobuséw),
o ile bylyby usuniete wszelkie wutrudnienia motoryzacii.
Ponadto, azeby utrzymaé tylko obecny ilostan samochodéw
w stanie nadajacym sie do uzytkowania, mnalezy corocznie
uzupelniaé tabor krajowy liczba ok, 4000 wozéw.

Poniewaz uzupelnienie taboru samochodowego w latach
ostatnich nie dosiegalo nawet 1000 pojazdéw rocznie, widzi-
my przeto, jak znaczny wysilek nalezy zrobié, azeby przy-
najmniej nie dopusci¢ do demotoryzacji.

ychodzac z zalozenia, Ze produkcja krajowa nie zdola
zaspokoié tych potrzeb rynku przez wytworzenie w najbliz-
szym czasie wozéw do$§é tanich, gdyz tania produkcja wia-

ZEBRANIA
ODCZYTOWO-DYSKUSY JNE SIMP

WARSZAWA

Dn. 28 stycznia 1935 r.

Zebraniu przewodniczyt p. redaktor inz. Cz. Mikulski,
sekretarzowal p. inz J. Dziewonski.

Po zagajeniu zebrania przewodniczacy oddal glos p. inz.
A Minchejmerowi do wygloszenia referatu p. t.

nSamochody angielskie”.

Prelegent scharakteryzowal stan automobilizmu i prze-
mystu samochodowego w Anglji, podkreslajac zasadnicze
momenty, charakteryzujace dalszy rozwéj produkcji samo-
chodéw w Anglji, jak: nastawienie na wewnetrzny rynek,
stopniowa ewolucja w konstrukeji, mimo znanego konser-
watyzmu angielskiego, wysoka warto§é silnikéw, szerokie
stosowanie pétautomatycznych skrzynek biegu.

Do dyskusji w charakterze koreferenta wystapil p. inz.
Z. Sliwowski i oméwit kilka modeli samochodéw wystawio-
nych w Olimpji, przyczem wykazal réwniez konserwatyzm
angielski w ich budowie.

W dalszym ciagu dyskusji zabral glos p. inz, Studzinski,
ktéry scharakteryzowal! uderzajace réinice pomiedzy samo-
chodami angielskiemi, budowanemi z bardzo dobrych ma-
terjaléw, lecz starych co do formy, a wozami francuskiemi,
odznaczajacemi sie mowoczesna budowa, i wreszcie wozami
niemieckiemi, produkowanemi po niskiej cenie dla jaknaj-
wiekszego spopularyzowania. Cigzarowe wozy parowe, wi-
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zalaby sie ze znacznie wieksza skala wytwoérczosci, prele-
gent koriczy wnioskiem, i2 powinna byé utrzymana w kraju
produkcja gléwnie wozéw specjalnych i cigzarowych (z pre-
mjowaniem), natomiast pojazdy qsobowe nalezatoby, przy-
najmniej w najblizszych latach, importowaé za posrednic-
twem montowni krajowych.

W drugim referacie, opracowanym przez p. inz, B. W ah-
rena, zobrazowana zostala doniosla rola krajowego
przemystu pomocniczego, wyrabiajacego czesci taboru sa-
mochodowego, ktéry to przemyst w kraju istnieje, aczkol-
wiek nie jest nalezycie rozwiniety. Przytoczywszy mozliwo-
§ci wytwércze (i nawet eksportowe) tego przemyshu, prele-
gent wskazat na role tej wytwérczosei, jako os’rodk'a, z kté-
rego moze z czasem rozwinaé sie szersza produkcja krajo-
wa, az do calkowitych pojazdéw samochodowych.

W drugiej czeéci swego referatu p, inz. Wahren zobrazo-
wal przemyst motocyklowy w Anglji, Niemczech, St. Zjedn.
i in, krajach oraz wskazal mozliwo§¢ uruchomienia tego
przemystu w Polsce, po cenach optacalnych, a odpowiada-
jacych wymaganiom rynku w tym wzgledzie.

Trzeci referat dotyczy! zagadnienia kierownictwa spra-
wami motoryzacji. Zreferowal je p. inz, Cz. Mikulskj,
ujmujac — zgodnie z opinja komisji przygotowawczej —
sprawe w ten sposob, Ze sprawy motoryzacji powinny byé
skupione w jednym o$rodku dyspozycyjnym, przy jednem z
Ministerstw, a obok tego osrodka dyspozycyjnego powin-
naby powstaé placoéwka doradcza, o charakterze naukowo-
spolecznym, pod nazwa np. Rady Motoryzacji Kraju. Za-
gadnienia specjalne, techniczno-eksploatacyjne, zwiazane
z motoryzacja, powinnyby byé badane przez odp. imstytucje
techniczno-badawcza, zainicjonowana przez wspomniana Ra-
de, p. n. Instytutu Motoryzacji.

Po wysluchaniu tych referatéw rozwinela sie dtuzsza dy-
skusja, w ktérej zabrali glos zaréwno wytwérey (p. dyr.
nacz. dr. A. Kreglewski), jak tez przedstawiciele hut oraz
sprzedawcy (pp. inZz. Sobolewski i Bergman), oswietlajac
poszczegblne fragmenty poruszonego zagadnienia,

W zakoniczeniu zebrania odczytano wysunigte w refera-
tach tezy, ktéore — po wprowadzeniu niewielkich popra-
wek — zostaly przez Konferencje przyjete.

Szczegélowe sprawozdanie z Konferencji, wraz z refera-
tami, zostanie ogloszone w jednym z najblizszych zeszytow
wPrzegl. Mechanicznego'.

doczne w Anglji, uwaza méwca nie za wyraz postepu, lecz
za przezytek.

P. inz, Kossowski opisal swe wrazenia z pobytu w fab-
ryce Rolls-Royce'a, wytwarzajacej tylko ok. 300 wozow
rocznie na specjalne zaméwienia, Wobec produkecji jed-
nostkowej i stosowania w wielu etapach pracy recznej sa-
mochody te sa bardzo drogie (ok. 2400 funtéw sterl),

W zakonczeniu zabral glos prelegent i podkreslif, ze ce-
ny samochodéw angielskich nie sa bardzo niskie, np. samo-
chody Austin ,,10" kosztuja 4000 zt. w Anglji, tak ze po
wprowadzeniu ich do Polski nie beda one tansze od samo-
chodéw Fiata 508.

S

Dn. 11 lutego 1935 r.

Zebraniu przewodniczyl p. inz. L. Krauze, sekretarzowal
p. inz, Rosner.

Przewodniczacy powital bardzo licznie zgromadzonych
stuchaczy i udzielit glosu p. kpt. inz, W. Robowskiemuy,
ktéry wygtosil referal p. t.

»O zelazie Armco”.

Prelegent oméwil potrzebe materjalow zastepczych dla
przemystu wojennego i wymagania stawiane materjalom za-
stepczym, do Lktérych przedewszystkiem nalezy zelazo
,Armco”, Nastepnie podkreslit pewne wlasnosci zelaza
+Armco”, jak dobra tlocznosé i wieksza odpornosé na ko-
rozje. Z kolei podal wyniki, jakie otrzymano w réznych
krajach, stosujac zelazo ,Armco” jako materjal zastepczy.

Nastepnie prelegent oméwil trudnosci wyrobu iela?a
wArmco”, do ktérych nalezy: wysoka temperatura topienia,
wymagajaca specjalnej wyprawy pieca martenowskiego,
i trudnosci walcowania,
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Po referacie wywiazala sie ozywiona dyskusja, p. inz. B.
Kamienski omowil trzy sposoby otrzymywania fusek armat-
nich z miekkiego zelaza, mianowicie pierwszy sposob — cala
tuska ttoczona, drugi — kadlub tloczony, a denko przymo-
cowane przez zacisk, i trzeci sposéb — kadlub tloczony, za$
denko przypawane punktowo. Nastepnie poruszy! sprawe
luzéw w lufie, aby tuska zelazna data sie tatwo wyjaé z lufy.

P. inz. T. Malkiewicz potwierdzil wywody prelegenta, ze
walcowanie zelaza ,Armco” jest trudne wskutek waskiego
zakresu temperatur walcowania, nastg¢pnie oméwil trudno-
$ci otrzymania sktadu chemicznego ,odpowiadajacego orygi-
nalnemu amerykanskiemu , Armco”, a to dlatego, Ze nasz
ztom jest zanieczyszczony miedzia (do 0,15% Cu), ktéra to
ilo§é nie pogarsza jednak wcale wlasnoéci zelaza ,,Armco”.
Nastepnie podkreslit wieksza odpornos¢ zZelaza ,Armco” na
dzialanie gazéw spalinowych.

P. inz. Krauze podniést wicksza odpornosé zelaza ,,Armco"
na korozje i wspomnial, ze wynaleziono je w zwiazku z po-
szukiwaniem — na zadanie farmeréw amerykarnskich — ma-
terjalu na druty, stuzace do odrodzenia. Nastepnie zapytal,
czy byly robione préby czernienia tego Zelaza, na co prele-
gent odpowiedzial, ze dotychczas préb czernienia zelaza
,Armco" nie rodbiono.

g

Dn. 18 lutego 1935 r.

Zebranie zagail sekretarz gemeralny p. inz. Stulginski,
ktéry zaprosit na przewodniczacego p. dyr. inz. T. Chrza-
nowskiego oraz na sekretarza p. inz, B. Miszulowicza.

Tematem zebrania byl referat wygloszony przez p. L
Gronwalda p. t,

~System organizaciji i propagandy
bezpieczenstwo pracy w Zakladach Ostrowieckich”.

Prelegent zaznajomil zebranych z metodami, jakie sa sto-
sowane w Zakladach Ostrowieckich w dziedzinie bezpie-
czeristwa i higjeny pracy, podkreslajac szczegélnie strome
spoleczno-psychologiczna tego zagadnienia.

Jak wyniklo ze stéw prelegenta, Zaklady Ostrowieckie
uruchomily caly aparat administracyjny do zwalczania wy-
padkéw i zapobiegania chorobom zawodowym, wprzegajac
réwniez w te akcje wszystkie organizacje spoleczne o cha-
rakterze 'kulturalno-o$§wiatowym, sportowym i zawodowym.

Wynikiem tej akeji, jak wykazaly zestawienia liczbowe
1 wykresy, bylo prawie trzykrotne zmniejszenie si¢ procen-
towle wypadkéw (w stos. do ilosci robotnikéw) w ciagu pa-
ru lat.

Po odczycie przewodniczacy otworzyl dyskusje, w ktérej
na wstepie zaznaczy!, zZe zainteresowanie si¢ przemystu pol-
skiego bezpieczefistwem i higjena pracy jest nikle, wobec
czego tem wicksza jest zasluga Zaktadéw Ostrowieckich, ze
wprowadzily wzorowa organizacje bezpieczeristwa pracy.
Przy tej sposobmosci przewodniczacy oméwil réwniez orga-
nizacje bezpieczedstwa pracy zagranica, zatrzymujac sie
specjalnie na hucie czeskiej ,,Witkowice”, w ktorej, dzieki
wzorowej organzacji bezpieczeristwa pracy, uzyskano zmniej-
szenie si¢ wypadkéw o 70% przy réwnoczesnem zwigksze-
niu wydajnosci o 22%,

Nastepnie zabierali glos mnastepujacy mowcey:

P. dyr. Gutowski podniést sprawe wplywu orgamizacji
bezpieczerstwa pracy na wysokosé skladek do Ubezpieczal-
ni Spoteczne;j.

P. inz. Wojciechowski podkreslil znaczenie pracowni psy-
chotechnicznej, podajac jednoczesnie przyklad, ze w ,,Wil-
kowicach” utrzymanie takiej pracowni kosztuje zaledwie 6%
wydatkéw, zaoszczedzonych dzieki bezpieczenstwu pracy.

P. inz. Mazurkiewicz i p. dyr. Adamiecki omawiali zna-
czenie spoleczne akcji bezpieczedstwa i wplyw pozytywnego
nastawienia robotnikéw, wcigganych w te akcje.

P, inz. Alberg podkreslil, ze do opéznienia akcji w kie-
runku usprawnienia bezpieczeristwa pracy w Polsce przy-
czynilo sie w znacznym stopnmiu to, ze wyZsze uczelnie do
1933 roku nie uwzglednialy w swych programach nauki o
bezpieczenistwie pracy.

P. inz. Rzecki wskazal, ze poza omawianemi fabrykami,
w calym szeregu przedsiebiorstw prowadzona jest przez in-
Zynieréw akcja, majaca na celu zmniejszenie ilosci wypad-
kow, oraz wyrazat przekonanie, ze wobec tego SIMP w dal-
szym ciagu bedzie kontynuowal rozpoczete w tym kierun-
ku prace.

Na zakoriczenie przewodniczacy wyrazil poglad, Ze stopa
procentowa ilosci wypadkéw w stosunku do ilosci personelu
ma swoja dolna granice, ponizej ktérej nie mozna zejs$é przy
pomocy $rodkéw, jakiemi mp. dysponuja Zaklady Ostro-
wieckie, gdyz dalsze zwiekszenie bezpieczeristwa zalezy nie-

tylko od urzadzer technicznych, ale 1 od poziomu kultural-
nego robotnikéw, poczem podzigkowal prelegentowi za ire-
Sciwy i pouczajacy odezyt.

¢

tODZ

Dn. 30 stycznia 1935 r.

,Dma' 30 styczma 1935 roku w Kole Mechanikéw przy
Lédzkiem Stowarzyszeniu Techmikéw w Iodzi odbyt sie

staraniem Kota Mechanikéw 1 SIMP odczyt inz, J. Roz-
wadowskiego z Warszawy p. t.:

»Wrazenia z wystawy obrabiarek w Londynie”.

Odczyt byl pierwszym organizowanym na terenie Lodz:
przez SIMP w oparciu o miejscowe Koto Mechanikéw.
Wyraz temu dal w zagajeniu prezes Lodzkiego Stowarzy-
szenia Technikéw, inz. B. Michelis, oraz redaktor ,Prze-
gladu Mechanicznego”, inz. Cz. Mikulski,

Prelegent oméwil na wstepie oiganizacje wystawy i ogol-
ne wrazenie, poczem, zatrzymujac si¢ nad poszczegdlnemi
elementami obrabiarek, dawal charakterystyke mysli kon-
strukcyjnej, uwidoczniajacej sie ma wystawie.

Odczyt, ilustrowany kilkudziesieciu przezroczami i sze-
regiem interesujacych cyfr, wzbudzil duze zainteresowanie
w naszem $rodowisku, dajac przeglad postepu w tym waz-
nym i silnie rozwijajacym si¢ dziale wiedzy technicznej.

Ze wzgladu na spdéZmiona porg, po zakonczeniu odczytu
dyskusja bylta krotka. Bardziej ozywiona i dtuzsza byla dy-
skusja nieoficjalna, przy ktérej grupa mnieustepliwych ucze-
stnikéw otoczyla prelegenta przy tablicy, mie pozwalajac
mu odejsé.

¥

RADOM

Dn. 8 lutego 1935 r.

Zebranie zagail p, dyr. inz. K, Otdakowski. Przewodni-
czyl p. dyr. inz. E. Gutkowski. Sekretarzowal p. inz.
Ostrowski. Referat wyglosit p. dyr. inz. Jan Piotrow-
ski na temat:

+Nowe prady w budowie obrabiarek
na tle wystawy londynskiej".

Referatu tego nie streszczamy, gdyz ma on byé ogloszony
w ,Przegladzie Mechanicznym".

W dyskusji zabral glos p. inz. Kostewicz, podkreslajac
znaczenie i warto§é oméwionych przez prelegenta postepéw
w konstrukcji obrabiarek. Miedzy innemi uwidocznil wplyw
narzedzi ze stopow specjalnych oraz wplyw naprezed wstep-
nych w tozyskach kulkowych wrzecion. Pozatem prosit o
wyjasnienie co do 16z szlifowanych. Prelegent stwierdzil,
se toza sa wykornczane droga szlifowania i szabrowania,

Na zakoficzenie przewodniczacy podzickowal p. dyr. J.
Piotrowskiemu za wygloszenie nader interesujacego, szcze-
gélnie na tutejszym terenie, odezytu,

2
SKARZYSKO

Dn. 19 stycznia 1935 r.

Na terenie Fabryki Amunicji w Skarzysku odbyl sie dnia
19 stycznia b, r. pierwszy z cyklu odczytéw prowincjonal-
nych, organizowanych przez SIMP, wygloszony przez p. dr.
inz, Jasiewicza, na temat:

+Wplyw wymiaréw na sirvkture stali narzedziowej".

Zebraniu przewodniczyt p. dyr. St. Piotrowski.

Na odczycie zebralo sie okoto 50 czlonkéw SIMP i gosci
ze Skarzyska, Starachowic oraz Radomia. Po odczycte wy-
wiazala sie ozywiona dyskusja, w ktérej zabiera}li’ gios_pp.
dyr. Piotrowski, dyr. Szaniawski, inz. Szczecinski, inz. Sien-
kowski, inz. Wojtyta, inz. Ascik i inz. Dabrowski.

W dyskusji poruszono nastepujace sprawy:

Trudnoéé zamawiania stali o wielszej érednicy w kraz-
kach, ze wzgledu na konieczno$é¢ tworzenia w tym wypadk'u
zapaséw magazynowych. Jest to zwiazane z niemoznoscia
ustalenia zgéry grubosei takich krazkéw, z powodu nieznor-
malizowania konstrukeji narzedzi tych wymiaréw. W zwiazku
z powyiszem wylonily si¢ dwie mozliwosci: badZ trzymania
stali szybkotnacej mniejszych $rednic na sktadach w pretach
i przekuwanie oraz speczanie ich u konsumentéw, ktorzy
posiadaja do$é personelu metaloznawczego, na wicksze, na
odpowiednich miotach, badZ tez odkuwania kraj.kc:)w kazdo-
razowo w hucie, z warunkiem dostawy w jaknajkrétszych
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terminach. Pierwsza mozliwosé spotkala sig z zastrzezenia-
mi hutnikéw, ktorzy podniesli trudnosci, zwigzane z przeku-
waniem stali szybketnacej, potrzebe wiekszego doswiadcze-
nia, oraz stosunkowo duzy procent brakéw, ktéry powstaje
przy tej czynnosci. Pozatem kucie stali szybkotnacej wyma-
ga drogich mlotéw i specjalnych piecéw, ktére moga miec
wyjatkowo niektérzy tylko konsumenci,

Wywody prelegenta, oparte na doswiadczeniu jednej z hut
krajowych, byly w calosci poparte przez przedstawiciela
innej huty, p. inz. Ascika, ktéry zademonstrowal odpowied-
nio dobrane przezrocza.

Po odczycie przewodniczacy podzigkowal prelegentowi za
ciekawy i aktualny temat, a Zarzadowi SIMP za organizo-
wanie odczytéw prowincjonalnych, umozliwiajacych szerszej
rzeszy inzynieréw i technikéw korzystanie z doswiadczen
zawodowych i naukowych, zdobywanych w innych placéw-
kach przemysfowych.

W odpowiedzi zabral glos, w imieniu Zarzadu SIMP, p.
inz. Krauze, ktéry oéwiadczyl, Zze w przysziosci maja sie
odbywaé nadal referaty SIMP w osrodkach prowincjonal-
nych, bowiem potrzebe urzadzania tych odczytéw potwierdza
liczna frekwencja stuchaczy.

PROGRAM WIECZOROW
ODCZYTOWO-DYSKUSYJNYCH

WARSZAWA

Dalsze poniedzialkowe zebrania odczytowo-dyskusyjne
SIMP odbywaé sie beda nadal w sali Stowarzyszenia Tech-
nikéw (ul. Czackiego 3/5) punktualnie o godz. 8 wiecz. we-
dtug nastepujacego programu:

11.111.1935. — Inz. J. Tichy.
narzedziowej.

18.J11,1935. — Dyr. W. Modzelewski, Polski rynek sa-
mochodowy i warunki jego nasycenia.

25.011,1935. — 1) Inz B. Wahren. Przemyst pomocniczy
na tle zagadnienia samochodowego i krajowej produkeji
motocykli.

2) Inzz. T. Rudawski,
konstrukeji motocykli.

1.IV.1935. — Wrazenia z Targéw Technicznych w Lipsku.

8IV.1935. — Prof. dr. I. Feszczenko-Czopiwski,
Nowe prady w zakresie cementacji zelaza azotem.

RADOM

14.111.1935. — Prof. I. Feszczenko-Czopiwski.
Nowe prady w zakresie cementacji zelaza weglem i azotem,

SKARZYSKO

151111935, — Prof. 1. Feszczenko-Czopiwski.
O tworzywach stalowych jednofazowych niedeformuja-
cych sie.

LWOW

22.111.1935. — Ini. A. Minchejmer. — Samochody
angielskie.

KRAKOW
22.011.1935. — Kpt. W. Robowsk i—O zelazie ,,Armco”.

POZNAN

15.111.1935, — Inz. A, Minchejmer. — Samochody an-
gielskie.

LoDz

27.111.1935. — Inz. W. Moszynski O powolaniu do
Zycia centralnej organizacji stowarzyszen inzynierskich.

SPRAWOZDANIA

Organizacja gospodarki

Nowoczesne kierunki rozwoju

Sprawoxdanie z posiedzen
Prezydjum i Zarzgdu SIMP

Posiedzenie Prezydjum Nr. 30 odbylo si¢ dnia 7 lu-
tego r. b. Pierwsza czesé tego posiedzenia poswiecono
sprawom finansowym; byly to: sprawozdanie finansowe za
stycznen r. b. i preliminarz ma luty; sprawozdanie finanso-
we ,,Mechanika” oraz sprawozdanie i preliminarz ,,Przegla-
du Mechanicznego”. Druga cze$é posiedzenia poswiecono
dyskusji nad rocznemi sprawozdaniami. Zatwierdzono ogél-
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ne sprawozdanie z dzialalnosci SIMP za rok 1934, sprawo-
zdanie z dzialalnosci TWT oraz rozpatrzono i zatwierdzono
bilans SIMP na dzien 31.XII 1934 r,

Dnia 15 lutego odbylo sig 11-te z kolei posiedzenie Z a-
rzadu Po zalatwieniu kilku spraw biezacych (przyjeto
55 nowych czlonkéw) zajeto si¢ sprawami, zwiazanemi z
Walnem Zebraniem czlonkow SIMP. Zatwierdzono ostatecz-
ny termin Walnego Zebrania (28.II 1935). Przyjeto przed-
stawione przez Prezydjum: roczne sprawozdanie z dziatal-
noéci SIMP, sprawozdanie TWT, bilans SIMP na d. 31.XII
1934 r., referat w sprawie NOI, program dziatalnosci SIMP
oraz preliminarz na rok 1935,

Na posiedzeniu Prezydjum dnia 21 lutego rozpatrzono
roczne sprawozdanie ,,Mechanika”. Przedyskutowano i za-
twierdzono program ,Przegladu Mechanicznego” na r, 1935
i przyjeto do wiadomosci protokél Komisji Rewizyjne;j.

28 lutego, przed Walnem Zebraniem, odbylo sie posiedze-
nia Prezydjum, na ktérem stwierdzono, ze zadne wolne
wnioski na Walne Zebranie nie wplynety.

Pierwsze posiedzenie nowoobranego Zarzadu
SIMP odbylo si¢ dnia 7 marca 1935 r. Pierwsza czesé tego
posiedzenia, przy wspéipracy dawnego Zarzadu, wypelnila
dyskusja nad programem dzialalnosci na rok 1935. Druga
cze$é posiedzenia poswiecono ukonstytuowaniu sie Zarzadu.
Na sekretarza Zarzadu obrano kol. E. Wolniewicza, na
skarbnika kol. Baurskiego, na zastepce sekretarza kol. A.
Swecenego i na zastepce skarbnika kol. A. Goliana. Do Za-
rzadu dokooptowano kolkol. J. Jankowskiego, A. Swece-
nego i dyr. J. Piotrowskiego, Przewodnictwo poszczegélnych
sekcyj naukowych powierzono: Wojskowo-Technicznej — p.
mjr. B. Carowi, Warsztatowej — p, dyr. M. Gutowskiemu,
Metaloznawczej — p. L. Krauzemu, Energetyczno-Konstruk-
cyjnej — p. Cz. Mikulskiemu i Spawalniczej — p. dyr. Z.
Rytlowi. Przewodnictwo komisyj objeli: Administracyjnej —
kol. E. Wolniewicz, Finansowej — J. Baurski, Kwalifika-
cyjnej — E, Oska, Organizacyjno-Propagandowej — p. pplk.
S. Witkowski, Wycieczkowej — A. Stulginski, Komitetu Re-
dakcyjnego ,,Wiadomosci SIMP"” — W, Moszynski, ,Prze-
gladu Mechanicznego” — p. prof. B. Stefanowski, Wyda-
wniczej — p. J. Grodecki, Odczytowej — p. J. Babinski,
Zjazdéw i Konferencyj — p. Cz. Mikulski, Kurséw Inzynier-
skich — p. dyr. Z. Rytel, Wystawy — p. dyr. J. Piotrowski
i NOI — p. W. Moszyiski.

3

Sprawozdania z posiedzen
Komisji Odczytowej SIMP

Dnia 28.1. b. r. odbylo si¢ w lokalu SIMP posiedzenie
Komisji Odczytowej, na ktérem oméwiono program dalszych
odczytow w Warszawie i poza Warszawa, oraz sprawe urza-
dzenia cyklu odczytéw o produkcji obrabiarek i narzedzi
przez wytwérnie krajowe.

3

Dnia 25.11. b. r. odbylo sie w lokalu SIMP posiedzenie
Komisji Odczytowej, na ktérem oméwiono dalszy program
odczytéw i wytyczne dla prowadzenia odczytéw w War-
szawie i poza Warszawa,.

INFORMACIJE

Instytut Naukowo-Badawczy poszukuje konstruktora, in-
zyniera dyplomowanego mechanika; pierwszeristwo maja ofi-
cerowie rezerwy, posiadajacy dluzsza prakiyke w przemy-
$le obronnym,

Oferty wraz z zyciorysem, odpisami $wiadectw i referen-
cjami npalezy przesylaé do Redakeji ,Wiad. SIMP“ pod
Nr. 39.

¥

Przedsigbiorstwo gérnoslaskie poszukuje mlodego inzy-
niera mechanika lub inzyniera metalurga, ktéryby pragna
specjalizowaé sie w naukowej organizacji. Zgloszenia ze
szezegblowym zyciorysem nalezy kierowaé do Administraciji
pisma pod Nr, 415

Zgltoszenia. nieuwzglednione pozostana bez odpowiedzi.

¥

Potrzebny jest do warsztatéw samochodowych w Brzesciu
inZynier, znajacy sie nd silnikach spalinowych. Placa wedlug
VII kat, urz. p. Oferty sktadaé do 4 baonu czolgéw i sam.
panc. w Brzesciu n.-B.
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Nowoprzybyli czlonkowie SIMP:

Alberg Michel, Warszawa, ul. Ks. Ziemowita 43.

Albrecht Gotfryd, Warszawa, ul. Zérawia 18 m. 1.

Bielawski Longin, Warszawa, Al. 3 Maja 2 m. 131.

Borkowski-Dunin Jézef, Ostrowiec Kiel.,, Zaklady Ostro-
wieckie,

Brandt Aleksander, Ostrowiec Kiel,, Sandomierska 4 m. 16.

Breitkopf Zdzistaw, Warszawa, Szustra 53.

Brisch Edward, Warszawa, Czackiego 16.

Budziniski Zygmunt, Warszawa, Klonowa 20 m. 12.

Byczynski Zygmunt Kazimierz, Warszawa, Lazienkowska 8.

Chitruk Wiktor, Warszawa, ul, Filtrowa 71 m. 14.

Chrzanowski Wactaw, Ostrowiec Kiel,, ul. Staszica 7.

Cyganski Stanistaw, Radom, Dowkontta 2 m. 1.

Dembowski Jézef, Warszawa, ul. Piusa XI 62 m. 3.

Derejski Stanistaw, Michatéw, p. Legjonowo.

Dickman Jerzy, Ostrowiec Kiel., ul. Moniuszki 4 m. 2.

Eichelberger Roman, Warszawa, ul. Wspélna 31 m. 17.

Elandt Alfred, Katowice, Krolowej Jadwigi 4 m. 10.

Fabrykowski Aleksander, Warszawa, ul, Elektoralna 45 m. 8.

Figurzyriski Stanistaw, Warszawa, Leszno 60 m. 3.

Florczak Tadeusz, Warszawa, ul. Ursynowska 24 m. 2.

Gadomski Stanistaw, Brzeziny Slaskie, Kop. Szarlej Bialy.

Golczewski Stanistaw, Starachowice, Zak!l. Starachowickie.

Gorgori Tadeusz, Warszawa, Al. 3 Maja 7 m. 39,

Gosztowtt Leon, Starachowice, Zaklady Starachowickie.

Grabinski Roman, Warszawa, ul. Midska 29 m. 16.

Halicki Stanistaw, Warszawa, Piusa XI — 16.

Harasowski Adam, Chorzéw I, ul. Wolnosci 38.

Hejnowicz Kazimierz, Warszawa, pl, Wilsona 4 m. 91,

Krakowiak Lucjan, £6dZ, Nawrot 34 m. 7.

Krautwirt Emil, Krakow, ul. Lwowska 42.

Krzewski-Ksieski Henryk, Ostrowiec Kiel., Zaklady Ostro-
wieckie,

Krzyszycha Jan, Brzesé¢ n/Bugiem, 3 Maja 21 m. 7.

Kulwieé¢ Mikotaj, Warszawa, ul. Flory 2 m. 6.

Kwinto-Prewysz Romuald, Legjonowo, Koszary I Dyonu Poc,
Panc. (Bud. 12 m. 98).

Leibrandt Ryszard, Warszawa, ul. Konopnickiej 6.

Tacki Gustaw Piotr, Warszawa, ul. Wilanowska 15.

Yubiedski Stanistaw, Ostrowiec Kiel , Zaklady Ostrowieckie.

Lukaszewski Tadeusz, Warszawa, ul. Czerniakowska 202.

Machowicz Stefan, Warszawa, Bagatela 10 m. 5.

Malkomaski Aleksander, Ostrowiec Kiel., Zaklady Ostro-
wieckie,

Malkiewicz Tadeusz, Katowice, ul. Chorzowska 66.

Marcolla Kazimierz, Warszawa, Polna 50 m. 43.

Margules Mieczystaw, Warszawa, Marszatkowska 52.

Materny Marjan, Starachowice, Kolonja Urzedn. 172.

Maczewski-Rowiniski Bohdan, Pinsk, Fabryka Zapatek.

Michalkiewicz Tomasz Andrzej, Warszawa, ul. Ztota 56 m. 1.

Michalski Wactaw, Warszawa, ul. Szopena 14 m. 12,

Mroz Rajmund, Pionki, Parstw. Wytwoérnia Prochu.

Nawrot Stefan, Warszawa, Rézana 73.

Nowakowski Roman, Warszawa, ul. Kopernika 10 m. 14.

Obrebski Kazimierz, Ostrowiec Kiel.,, Zaklady Ostrowieckie.

Oldakowski Stefan, Warszawa, ul. Chmielna 112 m. 3.

Ortowski Andrzej, Katowice, Chorzowska 66, II p.

Petruszko Wactaw, Warszawa, $liska 46 m. 30.

Pilch Aleksander, Ostrowiec Kiel.,, Zaklady Ostrowieckie.

Pommer Wiktor, Warszawa, ul. Miriska 25 m, 15.

Przepiérzynski Sylwjam, Warszawa, ul. Hetmanska 9 m. 5.

Rokicki Jan, Glowno k. Lowicza, F-ma Norblin.

Rézycki Kazimierz, Warszawa, ul. Mickiewicza 25 m. 91.

Sawicki Tadeusz, Warszawa, Krasisiskich 18 m. 35.

Sendek Ludwik, Warszawa, Fort Bema, Warsztat Amuni-
cyjny Nr. 1.

Somnicki Jerzy Roman, Francja, Le Havre, 128, Boulevard
Frangois I

Starnecki Jerzy, Radom, Dowkontta 2 m. 6.

Starowicz Zygmunt, Warszawa, ul. Ludwiki 6 m. 3.

Staszewski Mieczystaw, Warszawa, ul. Solec 20-b m. 39,

Steczko Edward, Warszawa, ul. Wilediska 23 m. 10.

Stypultkowski Wiestaw, Warszawa, ul. Koszykowa 35 m, 5.

Szewalski Robert, Lwow, ul. Tarnowskiego 4 m. 3.

Sledzifiski Tadeusz Zygmunt, Moscice.

Swietochowski Tadeusz, Siemianowice, Matejki 25.

Talikowski Edmund, Warszawa, Smolna 15 m. 7.

Taracha Czeslaw, Legjonowo, ul. Krakowska 14.

Tittenbrun Jan, Warszawa, ul. Bytomska 6 m. 2,

Welter Georges, Warszawa, ul. Filtrowa 71 m. 7.

Werner Jan, Warszawa, ul. Matejki 8.
Wierzbicki Jerzy, Warszawa, ul. Kopernika 11 m. 6.
Wysokifiski Adam, Starachowice, Starachow. Zak!. Goérn.

LISTA INZYNIEROW

MECHANIKOW POLSKICH (c.d.) Nr. 6

76. Kafiski Edmund, Szef Wydz. Walcowni Stara-
chowickich Zakl. Gérniczych w Starachowicach, Sta-
rachowice, r. ur, 1880, Polit. Kijowska, Wydz.
Mech., r. uk. 1906.

7. Kaszer Stanistaw, Kier, Warszt. Mech. To-
maszowskiej F-ki Sztucznego Jedwabiu w Toma-
szowie, Tomaszéw Mazow., ul. Spalska 112 m. 3,
r.q gr. 1887, Uniw. w Nancy, Wydz. Mech., r. uk.
1913.

78. Kazubski Leon, Kier. Ref. Biura Wojsk., Min.
Przemystu i Handlu, Warszawa, ul. Mickiewicza 12
m. 8, r. ur. 1890, Polit. Lwowska, Wydz. Mechan.

79. Kotodziej Wltadyslaw, Kier. Borystawskiego
Oddzialu Mech. Stacji Doswiadczalnej Polit. Lwow-
skiej, Borystaw, r. ur. 1901, Pol. Lwowska, Wydz.
Mech., r. uk. 1929,

80. Koneczny Wiladystaw, Kier. Wydz. Mech.
Panistw. Sredniej Szkoly Technicznej w Wilnie,
Wilno, ul. Antokolska 6 m. 4, r. ur. 1880, Polit. Pra-
ska, Wydz. Mech., r. uk. 1908.

81. Korasiewicz Jan, Inz Stow. Dozoru Kotiéw
w Warszawie, £6dZ, ul. Rzgowska 52 m. 29, r. ur.
1903, Polit. Lwowska, Wydz. Mech., r. uk. 1928.

82. Kornfeld Konrad, Prac. Techn. Polskich Za-
ktadéw Skody w Warszawie, Warszawa, ul. Narbut-
ta 27 m. 4, r. ur. 1906, Akad. Gérn. w Krakowie,
Wrydz. Hutniczy, r. uk. 1929.

83 Kosiewicz Tadeusz Z-ca Szefa Biura Techn.
Warszt. F-ki Samochodéw Polski Fiat, P. Z. Inz.
w Warszawie, Warszawa, ul, Chmielna 27 m. 70, r.
ur. 1908, Polit. Warszawska, Wydz. Mech., r. uk.
1932.

84, Kowalczewski Wtadytaw, Kier. Kontroli
Miedzyop. F-ki Polskich Zak!. Skody w Warszawie,
Warszawa, ul. Zérawia 25 m. 6, r. ur. 1902, Polit.
Warszawska, Wydz. Mech., r. uk. 1928.

85 Kozarzewski Jan, Szef Odlewni Starachowic-
kich Zakl. Gérniczych w Starachowicach, Staracho-
wice, r. ur. 1891, Polit. Lwowska, Wrydz. Mech.,
r. uk. 1923.

86. Kozdeba Jan, Inz Stow. Dozoru Kotléw w War-
szawie, Lwéw, ul. Sw. Teresy 10, r. ur. 1897, Polit.
Lwowska, Wydz. Mech., r. uk. 1925.

87. Kozlowski Tadeusz Ref. Techn. Warszaw-
skiego Oddz. Mech. Stacji Doswiadczalnej Polit.
Lwowskiej, Warszawa, ul. Zelazna 51, r. ur. 1904,
Polit. Lwowska, Wydz. Mech., r. uk. 1933.

88, Krélewski Jan, Kier. Warszt., Oddz. Mech.
P. K. P. w Dziedzicach, Dziedzice, Oddz. Mech.
P. K. P., r. ur. 1901, Polit. Lwowska, Wydz. Mech.,
r. uk. 1927.

89, Krélikowski Witold, Konstr. F-ki J. John,
Sp. Akc. w Eodzi, L6dz, ul. Piotrkow<ka 125, r. ur.
1899, Uniw. w Gandawie, Wydz. Mech.,, r. uk. 1927.

90. Kryda Otton, Inz Stow. Dozoru Kottéw w War-
szawie, Lwow, ul. Wisniowieckich 8, r. ur. 1901, Po-
litechnika Lwowska, Wvdz. Mech.

91, Ksieski Kazimierz, Konstr. Polskich Zakt.
Skody w Warszawie, Warszawa, ul. Zérawia 34 m.
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