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Wstep

We wspotczesnej gospodarce, przy zmieniajacych si¢ bardzo dynamicznie uwa-
runkowaniach rynkowych, istotng role odgrywaja systemy generowania informacji.
Dla menedzeréw wszystkich szczebli wazne jest, aby moc podejmowac decyzje
na podstawie rzetelnie przygotowanych raportow i rachunkéw kalkulacyjnych.
Wigkszo$¢ potrzebnych decydentom informacji mozna pozyskaé z wewnatrz
przedsi¢biorstwa, ale muszg zosta¢ one odpowiednio zestawione i zaprezentowane.
W zwiazku z tym funkcje, jaka pelnia rachunek kosztow, rachunkowos¢ zarzadcza
i controlling w rachunkowosci oraz zarzadzaniu, nalezy uzna¢ za niezwykle wazne.
Sa to obszary, ktore ze wzgledu na potrzeby jednostek gospodarczych nieustan-
nie si¢ rozwijaja, co skutkuje pojawianiem si¢ coraz to nowych rozwigzan. Na
biezaco publikowane sg teoretyczne opracowania wielu nowych badz ulepsza-
nych instrumentow, ktore jednocze$nie majg szerokie i realne zastosowanie
w praktyce.

Rachunek kosztéw dostarcza roznych informacji o kosztach, sposobach i meto-
dach kalkulacji w zalezno$ci od potrzeb przedsigbiorstwa. Umozliwia wyko-
rzystywanie tych informacji w rachunkach wynikow i pozwala na $wiadoma
kontrole ich poziomu. Rachunkowo$¢ zarzadcza jest systemem, ktory powinien
uzupethia¢ dane ksiggowe i prezentowac informacje, ktorych w obligatoryjnej spra-
wozdawczosci finansowej nie ma. Controlling natomiast powinien wspomagac pro-
ces zarzadzania poprzez raportowanie wewnetrzne i wlasciwie przygotowane bud-
zetowanie.

Przedstawione w niniejszej publikacji zagadnienia mozna przyporzadkowaé¢ do
trzech gtownych grup tematycznych:

1) rachunku kosztéw — zawierajace charakterystyke procesu ustalania jednost-
kowego kosztu produktu, klasyfikacje kosztow na potrzeby controllingu, prezenta-
cje kosztow badan i rozwoju w raportach rocznych, wykorzystanie rachunku kosz-
tow dziatan, kalkulacje kosztéw kredytow hipotecznych, a takze prezentacje zasady
rownowazenia kosztow i korzysci z informacji dostarczanych przez sprawozdania
finansowe;

2) zarzadczych instrumentéw rachunkowosci i controllingu — prezentowane tu
kwestie dotycza controllingu strategicznego, controllingu kosztow, wptywu zrodet
finansowania na planowanie i kontrole, miernikéw dokonan w budzetowaniu oraz
rachunkowosci zarzadczej w identyfikacji szans i zagrozen w otoczeniu zewngtrz-
nym przedsigbiorstwa;
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3) zastosowania specyficznych rozwigzan dla roznych branz i dziatalno$ci — bran-
zy meblarskiej czy motoryzacyjnej, migdzynarodowych przedsiebiorstw budowla-
nych, podmiotéw leczniczych, europejskich spédtek biotechnologicznych i branzy
finansowe;.

Autorzy licza na to, iz przedstawione przez nich koncepcje i metody zostang
z powodzeniem wykorzystane w praktyce gospodarczej badz stang si¢ przyczyn-
kiem do dalszych dyskusji i poszukiwan jeszcze bardziej skutecznych instrumentéw
rachunku kosztow, rachunkowosci zarzadczej i controllingu.

Edward Nowak, Magdalena Chmielowiec-Lewczuk
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W DZIALALNOSCI GOSPODARCZEJ

TAX ASPECTS OF THE PURCHASE OF A PASSENGER
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Streszczenie: Prowadzenie dzialalno$ci gospodarczej zwigzane jest z podejmowaniem wielu
decyzji, ktorych skutki odczuwane moga by¢ przez wlascicieli przez wiele lat. Jedna z takich
decyzji dotyczy bez watpienia wyboru formy finansowania. Odmienne zrodta finansowania
dziatalno$ci oznaczaja dla przedsigbiorstwa rozne skutki zarowno w wymiarze ekonomicz-
nym, jak i prawnym. Dlatego zasadne jest kazdorazowe przeprowadzenie co najmniej analizy
kosztowo-podatkowej w celu podjecia optymalnej dla przedsigbiorstwa decyzji w tym zakre-
sie. Celem niniejszego artykutu jest analiza form finansowania w zakresie zakupu osobowego
srodka transportu przez osob¢ fizyczna prowadzaca dziatalnos¢ gospodarcza. Mozna tez po-
stawic¢ tezg, ze uwarunkowania podatkowe sg decydujacym czynnikiem przy wyborze formy
takiego finansowania. Aby osiagna¢ zalozony cel oraz zweryfikowac¢ teze, najpierw przedsta-
wione zostanie otoczenie podatkowe przedsigbiorcy, nastepnie mozliwos$ci finansowania za-
kupu samochodu osobowego w ramach dziatalnosci gospodarczej i na koniec zaprezentowane
zostanie studium przypadku.

Stowa kluczowe: formy finansowania dziatalno$ci, opodatkowanie przedsigbiorcy.

Summary: Running a business is connected with making many decisions whose effects may
be felt by the owners for many years. One such a decision concerns the choice of forms of
financing. Different sources of financing means for companies different effects both in the
economic dimension as well as legal. It is therefore appropriate to carry at least cost and tax
analysis in order to take optimal business decisions. The purpose of this article is to analyze
forms of a passenger car financing by a sole trader. It can also be said that tax considerations
are the decisive factor in choosing the form of such funding.

Keywords: forms of business funding, taxation of sole trader.
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1. Wstep

Prowadzenie dziatalnosci gospodarczej zwigzane jest z podejmowaniem wielu decy-
zji, ktorych skutki odczuwane moga by¢ przez wlascicieli przez wiele lat. Jedng
z takich decyzji jest bez watpienia wybor formy finansowania. Odmienne zrodia
finansowania dziatalno$ci oznaczaja dla przedsigbiorstwa rézne skutki zaréwno
w wymiarze ekonomicznym, jak i prawnym. Dlatego zasadne jest kazdorazowe
przeprowadzenie co najmniej analizy kosztowo-podatkowej w celu podjgcia opty-
malnej dla przedsigbiorstwa decyzji w tym zakresie.

Celem niniejszego artykutu jest analiza form finansowania w zakresie zakupu
osobowego $rodka transportu przez osobe fizyczng prowadzacg dziatalnos¢ gospo-
darcza. Mozna tez postawic tezg, ze uwarunkowania podatkowe sa decydujacym
czynnikiem przy wyborze formy takiego finansowania. Aby osiagna¢ zatozony cel
oraz zweryfikowa¢ tezg, najpierw przedstawione zostanie otoczenie podatkowe
przedsiebiorcy, nastepnie mozliwosci finansowania zakupu samochodu osobowego
w ramach dziatalnosci gospodarczej i na koniec zaprezentowane zostanie studium
przypadku.

Podmiotem analizy w niniejszym opracowaniu bedzie osoba fizyczna prowadza-
ca dziatalno$¢ gospodarcza, ktora rozlicza si¢ z podatku dochodowego na zasadach
og6lnych w formule liniowej oraz jest czynnym platnikiem podatku od towaru
i ustug. Jednoczesnie stan prawny przyjeto na 1 lipca 2015 .

2. Otoczenie podatkowe przedsi¢biorcy

Prowadzac dziatalno$¢ gospodarcza, podatnik zobowigzany jest do obliczania i prze-
kazywania do urzedu skarbowego szeregu danin publicznoprawnych. Stosujac kla-
syfikacj¢ ze wzgledu na przedmiot opodatkowania, mozemy wyr6zni¢ podatki [Ic-
kiewicz 2009]:

e przychodowe,

e dochodowe,

* majatkowe,

* obrotowe.

W podatku przychodowym przedmiotem opodatkowania, jak sama nazwa wska-
zuje, jest przychdd. Przy ustalaniu wysokosci daniny pomijane sa natomiast koszty
poniesione dla uzyskania przychodu. Przyjmuje si¢ tym samym domniemanie, ze
dochdd zostat osiagnigty przez podatnika. Wybdr formy finansowania dziatalnosci
przedsigbiorstwa nie wptywa zatem na wysokos¢ placonego podatku. Bez wzgledu
bowiem na wysokos$¢ kosztow ponoszonych w zwigzku z roznorodnymi metodami
finansowania podatki przychodowe ustalane s3 w oderwaniu od kosztéw ich uzy-
skania.

Zakup $rodka transportu w ramach dziatalnosci gospodarczej moze natomiast
oznacza¢ zobowigzanie z tytutu pozostatych wymienionych rodzajow podatkow. Je-
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zeli jednak w analizie podatkowej ograniczymy si¢ do nowych samochodéow osobo-
wych, to rozwazy¢ nalezy juz tylko dwie grupy podatkow, tj. dochodowe i obrotowe.
Podatki majatkowe maja bowiem zastosowanie w ramach s$rodkow transportu
w dwoch przypadkach. Po pierwsze, za nieosobowe samochody ptacony jest poda-
tek od srodkow transportu, ktérego wysokos¢ okreslana jest corocznie przez wtasci-
wa dla podatnika gming. Po drugie, przy zakupie samochodu uzywanego kupionego
od osoby fizycznej niebgdacej przedsiebiorcg istnieje obowigzek zaptaty podatku od
czynnos$ci cywilnoprawnej PCC w wysokosci 2% wartosci umowy (nie dotyczy
umow o warto$ci nieprzekraczajacych 1000 zt). W pozostatych przypadkach zakupu
samochodu podatki majatkowe nie maja zastosowania.

Zakup $rodka transportu ma natomiast zawsze wptyw na podatki dochodowe,
pomimo ze konsekwencje te wystepuja najczesciej w okresach nastepujacych po
zakupie. W tej grupie danin publicznoprawnych przedmiotem opodatkowania jest
dochod osiggniety w ramach dziatalnosci gospodarczej. Dochdd stanowi nadwyzka
przychodow nad kosztami ich uzyskania w danym okresie rozliczeniowym. Wyko-
rzystanie srodka transportu w ramach dzialalnosci moze bez watpienia stanowic
koszt podatkowy, zmniejszajac tym samym podstawe opodatkowania i w konse-
kwencji wysokos$¢ samego podatku dochodowego. W zaleznos$ci od formy finanso-
wania zakupu samochodu koszty ustalane s3 w odmienny sposob. Z tego powodu
podatek dochodowy stanowi¢ bedzie istotny element w analizie optacalnosci form
finansowania.

Podatki obrotowe sa z kolei podatkami konsumpcyjnymi. Wérod nich mozemy
wymieni¢: podatek od towaréw i ustug (VAT), podatek akcyzowy oraz podatek od
gier. Z punktu widzenia niniejszego opracowania najwigksze znaczenie ma VAT.
Jego podatnikami moga by¢ podmioty gospodarcze, ktore dokonuja obrotu towara-
mi i ustugami. Techniczne rozliczenie VAT polega na obliczeniu réznicy pomigdzy
naleznym podatkiem od sprzedazy w ramach czynno$ci opodatkowanej a podatkiem
naliczonym zawartym w cenie nabywanych towaroéw i ustug. Ostatecznie ci¢zar tego
podatku spoczywa jednak na konsumencie, czyli finalnym odbiorcy.

W przypadku przedsiebiorcow istnieje mozliwos¢ odliczenia przynajmniej czg-
sci VAT od zakupionego srodka transportu. W zaleznos$ci od formy finansowania
zakupu $rodka transportu mozliwosci tego odliczenia sa nieco inne i zwigzane sg
z odmiennymi obostrzeniami.

Warto przy tym zauwazy¢, ze nie kazdy podmiot gospodarczy jest podatnikiem
podatku od towaréw i ustug. Zwolnienie z VAT moze mie¢ charakter podmiotowy
lub przedmiotowy. Mozliwo$¢ zwolnienia podmiotowego dotyczy tych, dla ktorych
wartos$¢ sprzedazy nie przekroczy w roku podatkowym kwoty 150 000 zt. Ten pod-
wyzszony w ostatnich latach limit mial obowigzywa¢ co prawda do konca 2015 r.,
ale Unia Europejska zezwolita Polsce na dalsze utrzymywanie go na podwyzszonym
poziomie przez kolejne trzy lata, czyli do konca 2018 r. Zwolnienie przedmiotowe z
kolei polega na wykluczeniu z opodatkowania niektorych czynnosci, ktore okreslo-
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ne zostaly przez przepisy ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towarow
i ustug. Sprzedaz samochodéw osobowych nie podlega przy tym temu zwolnieniu.

Podsumowujac, zatem nalezy stwierdzi¢, ze w ramach analizy mozna potencjal-
nie rozwaza¢ dwa przypadki dotyczace VAT. Pierwszy dotyczy czynnych podatni-
koéw podatku od towardow i ustug, ktorym przystuguje prawo do pomniejszenia kwo-
ty podatku naleznego o kwote podatku naliczonego. VAT naliczony nie stanowi
wtedy kosztu przy obliczaniu podatku dochodowego. Ksieggowan dokonuje sig¢
w wartosci netto. Drugi przypadek natomiast oznacza¢ bedzie brak mozliwosci sko-
rzystania z odliczenia VAT. W konsekwencji wszystkie faktury w kosztach ksigguje
si¢ w wartosciach brutto.

Jezeli przedsiebiorca bedacy czynnym ptatnikiem VAT rozwaza zakup samocho-
du osobowego, kluczowy z punktu widzenia tego podatku jest sposob wykorzystania
pojazdu. Ustawodawca dopuszcza wowczas dwie mozliwosci:

1. samochod wykorzystywany bedzie zardéwno do dziatalno$ci gospodarczej, jak
réwniez do celow prywatnych;

2. samochod wykorzystywany bedzie tylko do dziatalno$ci gospodarcze;j.

Podatnik, ktory chce wykorzystywaé samochod do celow prywatnych, w ramach
dziatalnosci gospodarczej ma prawo odliczenia 50% kwoty naliczonego VAT-u od:
e zakupu $rodka transportu,

» zakupu cze$ci do srodka transportu,
* zakupu paliwa (mozliwo$¢ taka powstata w zwiagzku ze zmiana wtasciwej usta-

wy od 1 lipca 2015 1.).

Jezeli jednak samochdd wykorzystywany ma by¢ tylko i wylacznie w ramach
dziatalnosci gospodarczej, podatnik ma prawo odliczy¢ 100% kwoty naliczonego
VAT-u od wymienionych wczesniej zakupow. Niestety, mozliwos¢ odliczenia petne-
go VAT-u oznacza dla przedsiebiorcy dodatkowe obowigzki (poza pojazdami spe-
cjalnymi). Nalezy przede wszystkim poinformowac¢ o tym fakcie wlasciwy urzad
skarbowy, zglaszajac pojazd (druk VAT-26). Nastgpnie wymagane jest prowadzenie
skrupulatnej ewidencji przebiegu pojazdu, wskazujac m.in. kto, kiedy, dokad i w
jakim celu jechal danym samochodem. Podatnik nie moze przy tym swobodnie ko-
rzysta¢ z samochodu. Wszystkie trasy, jakie pokonuje pojazd, musza by¢ zwigzane
z prowadzong dzialalno$cia gospodarcza. Miedzy innymi ta ucigzliwos¢ sprawia, ze
zdecydowana wiekszo$¢ podatnikow nie decyduje si¢ na odliczenie pelnego podatku
od towarow i ustug od osobowego srodka transportu. Dodatkowo warto zauwazy¢,
ze urzedy skarbowe nagminnie kontroluja podatnikow korzystajacych z petnego od-
liczenia VAT od pojazdow i nawet jednorazowe wykorzystanie samochodu do celow
prywatnych skutkowa¢ moze natozeniem na podatnika sankcji w postaci grzywny
nawet do 720 stawek dziennych. W 2015 r. stawka dzienna wahata si¢ od 58,33 zt do
23 332 zk. Oznacza to, ze kara grzywny moze wynie$¢ od 583,33 zt do 16 799 040 zt.
Wszystko to sprawia, ze na pelne odliczenie VAT od samochodu osobowego decy-
duja si¢ nieliczni przedsiebiorcy. Dlatego w dalszej czesci niniejszego opracowania
analiza form finansowania ograniczac si¢ bedzie do przypadku, w ktorym samochod
wykorzystywany jest zarowno do dziatalnosci gospodarczej, jak rowniez prywatnie.
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3. Formy finansowania zakupu Srodkow trwalych

Przedsiebiorca, ktory chee kupi¢ osobowy srodek transportu, ma mozliwo$¢ skorzy-
stania z wielu r6znych form finansowania. Oprécz zakupu z wlasnych srodkéw moze
wybra¢ np. kredyt lub leasing. Kazda z tych opcji niesie z sobg konsekwencje
nie tylko natury prawnej, ale rowniez podatkowej, co decyduje w znacznej mierze
o optacalnosci dla kazdej z form. Analiza podatkowa w dalszej czgsci niniejszego
opracowania bazowa¢ begdzie na dwdch podatkach: dochodowym oraz od towaréw
iustug.

3.1. Finansowanie ze Srodkéw wiasnych

Zakup samochodu z wtasnych srodkow wydaje si¢ najtanszym sposobem finanso-
wania. Nie wystepuja wowczas zadne koszty pozyskania kapitalu oraz nie sg pono-
szone koszty zwiazane z procedurami kredytowymi czy leasingowymi, takie jak np.
optaty przygotowawcze. Jedynymi kosztami moga by¢ utracone korzysci. Ponadto
w zwiazku z zakupem nie mamy do czynienia z obnizeniem zdolno$ci kredytowe;.
Z punktu widzenia prawnego sytuacja rowniez jest komfortowa. W momencie zaku-
pu samochodu od razu nabywane jest prawo wlasnosci, ktoére umozliwia swobodne
dysponowanie $rodkiem transportu. Ewentualna sprzedaz samochodu réwniez moze
mie¢ miejsce w dowolnym czasie.

Z punktu widzenia podatku dochodowego zakup $rodka transportu jest rowno-
znaczny z jego amortyzacjg ze stawka maksymalnie 20%. Przez 5 kolejnych lat za-
tem dochdd pomniejszany bedzie o najwyzej 1/5 ceny nabycia pojazdu z pewnym
zastrzezeniem. Zgodnie z art. 23 ustawy o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych
(odpowiednio art. 16 ust. ustawy o podatku dochodowym od o0séb prawnych) nie
uznaje si¢ za koszt podatkowy odpisdw amortyzacyjnych z tytutu zuzycia samocho-
du osobowego, w czgsci ustalonej od wartosci samochodu przewyzszajacej rowno-
warto$¢ 20 000 euro, przeliczonej na ztote wedtug kursu sredniego euro oglaszanego
przez Narodowy Bank Polski z dnia przekazania samochodu do uzywania. Na po-
trzeby ubezpieczenia przyjmuje si¢ kurs z dnia zawarcia umowy ubezpieczenia.
Oznacza to, ze jezeli samochdd osobowy wraz z ubezpieczeniem jest drozszy niz
20 000 euro, to nadwyzka ponad ten limit nie stanowi kosztu uzyskania przychodoéw
ijest jedynie wydatkiem (luksusem).

Odliczenie z tytutu podatku od towarow i ustug mozliwe jest natomiast w dwoch
wariantach przedstawionych juz w niniejszym opracowaniu. Nalezy przy tym zazna-
czy¢, ze limit 20 000 euro nie ma zastosowania w stosunku do VAT. Istotne tez, ze
podatnik moze zaliczy¢ do kosztéw uzyskania przychodow cala kwote odpisow
amortyzacyjnych od samochodu osobowego, ktorego bedzie uzywac nie tylko do
celow dziatalnosci gospodarczej, ale tez prywatnie.
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3.2. Finansowanie kredytem

Nie zawsze mozliwy lub pozadany jest zakup z wlasnych §rodkow. Jedng z podsta-
wowych zewnetrznych form finansowania zakupu samochodu jest kredyt. Jego po-
zyskanie wigze si¢ naturalnie z poniesieniem pewnych dodatkowych kosztow, wyni-
kajacych chociazby z procedury przyznania kredytu (np. prowizja). Ponadto przy
ocenie oplacalnos$ci nalezy wzig¢ pod uwage oprocentowanie kredytu, ktore obecnie
oscyluje najczesciej wokot 10%. Warto rOwniez zauwazy¢, ze banki czgsto wymaga-
ja tez wplaty wlasnej dla obnizenia ryzyka, chociaz kredyty na 100% warto$ci samo-
chodu rowniez sg udzielane.

Z punktu widzenia prawnego nalezy zauwazy¢, ze w przypadku kredytowanego
zakupu swoboda dysponowania samochodem jest nieco ograniczona. Kredytodawca
moze bowiem wymagaé, aby ustanowi¢ go wspotwlascicielem pojazdu. Ponadto
kredytobiorca zobligowany jest najczesciej do ubezpieczenia AC wskazanego przez
bank.

Potencjalne korzysci podatkowe wynikajace z finansowania zakupu pojazdu
uzaleznione sg przede wszystkim od rodzaju kredytu. Rozwazy¢ przy tym nalezy
kredyt samochodowy oraz obrotowy. Kredyt samochodowy zgodnie z nazwa przy-
znawany jest na okreslony $rodek transportu. Regulg jest jego nizsze oprocentowa-
nie (obecnie od 6%) w stosunku do kredytu obrotowego. Wynika to z gtdownie
z faktu, ze kredytobiorca jako zabezpieczenie stosuje wpis do dowodu rejestracyjne-
go jako wspotwiasciciel. Najczesciej wspotwlasnos¢ trwa az do czasu catkowitej
sptaty kredytu. Dla przedsiebiorcy oznacza to nie tylko pewne utrudnienia w swo-
bodnym dysponowaniem samochodem, ale rowniez ograniczenia w stosowaniu
amortyzacji. W takich przypadkach bowiem warto$¢ poczatkowa pojazdu dla celow
amortyzacji zgodnie z art. 22g ustawy o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych
ustalona musi by¢ w takiej proporcji jego wartosci, w jakiej pozostaje udziat przed-
siebiorcy we wlasnosci. Najczesciej wspotwilasno§¢ banku okreslana jest na pozio-
mie 50%. Niekiedy jednak kredytodawca zastrzega sobie petng wlasno$¢ pojazdu az
do czasu calkowitej splaty. Wowczas amortyzacja mozliwa jest dopiero po uzyska-
niu prawa wilasnosci pojazdu przez podatnika.

Warto réwniez zauwazy¢, ze rozliczenie wszelkiego typu optat oraz odsetek od
kredytu uzaleznione jest od momentu naliczenia i zaptaty. Wobec tego wszystkie
optaty i odsetki od kredytu naliczone i zaptacone do momentu przyjecia do uzywania
srodka trwatego w postaci pojazdu stanowig zwiekszenie wartosci poczatkowe;j te-
goz sktadnika majatku. Natomiast odsetki naliczone i zaptacone po wprowadzeniu
pojazdu do ewidencji srodkow trwatych zaliczane powinny by¢ bezposrednio do
kosztow uzyskania przychodu w dacie ich poniesienia.

Kredyt obrotowy z kolei, pomimo najczegsciej wyzszego oprocentowania (obec-
nie powyzej 10%) w stosunku do kredytu samochodowego, nie powoduje tylu kom-
plikacji w ramach podatku dochodowego. Podatnik bowiem poprzez kredyt uzysku-
jefinansowanie na dowolny cel zwigzany z prowadzeniem dziatalno$ci gospodarczej,
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w tym réwniez zwigzany z zakupem samochodu osobowego. Tym samym jako jedy-
ny wtasciciel ma pelne prawo nie tylko do amortyzowania §rodka trwatego, ale réw-
niez do zaliczenia w koszty wszystkich optat i odsetek zwigzanych z kredytem na
dziatalnos$¢ gospodarcza.

Bez wzgledu jednak na rodzaj kredytu i sposob ustalenia wartosci poczatkowe;j
pojazdu przy obliczaniu amortyzacji zastosowanie ma ograniczenie, ktore zostato
juz opisane w niniejszym opracowaniu. Amortyzacja nowego samochodu osobowe-
go nie moze by¢ krotsza niz 5 lat oraz warto$¢ pojazdu wraz z ubezpieczeniem po-
wyzej 20 000 euro nie stanowi kosztu uzyskania przychodu.

W ramach podatku od towardow i ustug natomiast podatnik, finansujac zakup
pojazdu kredytem, stosuje identyczne mechanizmy obnizenia podatku naleznego
o podatek naliczony, jak w przypadku zakupu za gotéwke.

3.3. Finansowanie leasingiem

Ciekawg alternatywa dla kredytu moze by¢ leasing, ktory wybierany jest przez
przedsigebiorcéw coraz chetniej i czesciej. Leasing jest w zasadzie umowa cywilno-
prawna, w ktorej finansujacy (dawniej: leasingodawca) przekazuje prawo do korzy-
stania z okreslonych sktadnikéw majatku trwatego w ustalonym okresie w zamian za
raty leasingowe ptacone przez korzystajacego (dawniej: leasingobiorce) [Kowalska
11in. 2014]. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, ze formalnoSci zwigzane z przyzna-
niem leasingu sa znacznie mniej ucigzliwe dla przedsigbiorcow w poréwnaniu
z kredytem. Leasing nie wymaga bowiem zadnego innego zabezpieczenia poza
samym przedmiotem umowy. Sprawdzenie zdolnos$ci kredytowej ogranicza si¢ naj-
czesciej do o$wiadczenia korzystajacego o osigganych dochodach. Jednoczesnie
przyznanie leasingu nie obniza zdolnos$ci kredytowej. Ponadto zakupu i rejestracji
pojazdu dokonuje finansujacy. Malo skomplikowana procedura przyznawania
leasingu powoduje, ze przedsigbiorcy chetnie korzystaja z tej formy finansowania
bez wzgledu nawet na dodatkowe korzysci, na jakie moga liczy¢ w ramach tej formy
finansowania. Uzytkowanie $rodka transportu w ten sposoéb mozliwe jest przy tym
z wykorzystaniem leasingu operacyjnego (biezacego) lub finansowego (kapitatowego).

Gloéwna cecha rozrézniajaca wymienione rodzaje leasingu dotyczy amortyzacji
przedmiotu umowy. Leasing finansowy udzielany jest na okres dtuzszy niz rok (zbli-
zony do normatywnego okresu uzywania) i wiaze si¢ z wprowadzeniem przedmiotu
leasingu do ewidencji srodkow trwatych i amortyzowaniem go przez korzystajace-
go. Jednoczesnie po oplaceniu ostatniej raty przedmiot leasingu moze stac si¢ wia-
snoscig korzystajacego [Biskupski 2014].

Na potrzeby podatku dochodowego przedsigbiorca moze w kosztach uzyskania
przychodow ujac¢ czgs¢ odsetkowa raty leasingowej oraz odpisy amortyzacyjne do-
tyczace przedmiotu leasingu. Warto$¢ poczatkowa srodka trwalego w przypadku
pojazdu nabytego w formie leasingu finansowego stanowi sume rat kapitalowych
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w umowie leasingowej. Warto$¢ ta moze by¢ dodatkowo powigkszona o koszty po-
niesione w zwigzku zakupem pojazdu do dnia przyjecia pojazdu do uzywania. Moga
to by¢ np. koszty rejestracji samochodu lub VAT naliczony niepodlegajacy odlicze-
niu. Do kosztéw nie jest wliczany natomiast tzw. czynsz inicjalny. Ponadto, podob-
nie jak we wczesniejszych formach finansowania, amortyzacja nowego samochodu
osobowego nie moze by¢ krotsza niz 5 lat oraz warto$¢ pojazdu wraz z ubezpiecze-
niem powyzej 20 000 euro nie stanowi kosztu uzyskania przychodu.

VAT w leasingu finansowym optacany jest przez korzystajacego w catosci z gory
wraz z pierwszg ratg. Wynika to z traktowania leasingu finansowego jako dostawy
towaru. Ponadto stosuje si¢ odliczenie z tytutu podatku od towarow i ustug w dwoch
wariantach przedstawionych juz w niniejszym opracowaniu (wariant mieszany 50%
oraz petny 100%).

Z uwagi na wigksze korzysci podatkowe w stosunku do leasingu finansowego,
przedsigbiorcy w celu uzytkowania samochodu osobowego zdecydowanie czgsciej
wybieraja jednak wersje operacyjna. W leasingu operacyjnym nastepuje przekazanie
do uzytkowania sktadnika majatku, z tym ze w przeciwienstwie do poprzedniego
wariantu odpisow amortyzacyjnych dokonuje finansujacy. Minimalny okres umowy
leasingu operacyjnego zgodnie z obowigzujacymi przepisami stanowi 40% norma-
tywnego okresu uzytkowania. Oznacza to, ze w przypadku pojazdow osobowych
wyniesie on 24 miesigce. Okres maksymalny natomiast zalezy juz od finansujacego
1 w praktyce okreslany jest najczeéciej na poziomie 4 lat. W umowie moze roéwniez
wystapi¢ zapis gwarantujacy prawo korzystajagcego do wykupu przedmiotu umowy
leasingowej po okres$lonej wartosci koncowe;.

W ramach podatku dochodowego korzystajacy zalicza w koszty uzyskania przy-
chodu wptate poczatkowsg oraz ptacone co miesigc raty. Warto przy tym zauwazyc,
ze z punktu widzenia korzystajacego nie ma zastosowania przedstawiany juz kilku-
krotnie limit amortyzacji w wysokosci 20 000 euro. Bez wzgledu na warto$¢, wszyst-
kie raty leasingowe moga stanowi¢ koszty podatkowe. Wtasnie ta cecha leasingu
operacyjnego w duzej mierze stanowi o jego przewadze nad wariantem kapitatowym
w ramach korzys$ci podatkowych.

Ponadto w leasingu operacyjnym nalezny podatek od towarow i ustug traktowa-
ny jest jak $wiadczenie ustug. Oznacza to, ze jest on uyymowany w kazdej racie osob-
no, a nie z gory za caty okres trwania umowy. Pozostate zasady rozliczen z tytutu
VAT sa analogiczne, jak w przypadku leasingu finansowego (wariant mieszany 50%
oraz petny 100%).

4. Studium przypadku

Aby lepiej zobrazowac¢ roznice w formach finansowania, przedstawiony zostat przy-
ktad zakupu srodka transportu w dwoch wariantach: gdy cena netto pojazdu wynosi
70 000 zt oraz 140 000 zt. W analizie korzysci podatkowych uwzgledniono trzy
najpopularniejsze formy finansowania zakupu pojazdu: $rodki wiasne, kredyt oraz
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leasing operacyjny. Przyjmuje si¢ przy tym zatozenie, ze przedsiebiorca jest czyn-
nym podatnikiem podatku od towaru i ustug, oswiadcza mieszane wykorzystanie
samochodu na potrzeby VAT (do celow dziatalno$ci gospodarczej oraz prywatnych)
oraz rozlicza si¢ podatkiem dochodowym na zasadach ogoélnych w formule liniowe;.
Dla zachowania przejrzystosci w obliczeniach nie stosuje si¢ dyskontowania w ko-
lejnych latach i wyniki zaokraglone sg do pelnych zlotych.

Tabela 1. Podatkowe konsekwencje zakupu samochodu ze $rodkow wiasnych

Lp. Srodki whasne Wariant [ Wariant 11
1 | Wartos¢ brutto samochodu 86 100 zt 172 200 zt
2 | Wartos$¢ netto samochodu 70 000 zt 140 000 zt
3 | Wartos¢ VAT niepodlegajaca odliczeniu (50%) 8 050 zt 16 100 zt
4 | Warto$¢ poczatkowa $rodka trwatego [2+3] 78 050 zt 156 100 zt
5 | Limit amortyzacji uznawanej za koszty uzyskania przychodow
w przeliczeniu na PLN 83200 zt
6 | Wspotczynnik kwalifikowalnos$ci amortyzacji do kosztow
uzyskania przychodow 100,00% 53,30%
7 | Stawka amortyzacyjna 20%
8 | Amortyzacja za okres 5 lat, w tym: 78 050 zt 156 100 zt
a. stanowigca koszty uzyskania przychodéw (koszty podatkowe) 78 050 zt 83 200 zt
b. niestanowigca kosztow uzyskania przychodow 0zt 72 900 zt
9 | Stawka podatku dochodowego 19%
10 | Odliczenia w podatku dochodowym [8ax9] 14 830 zt 15 808 zt
11 | Wartos¢ VAT podlegajaca odliczeniu (50%) 8 050 zt 16 100 zt
12 | Suma korekt podatkowych [10+11] 22 880 zi 31908 z1
13 | Cigzar nabycia samochodu [1-12] 63 221 zt 140 292 zi

Zrbdto: opracowanie wilasne.

Tabela 1. prezentuje podatkowe konsekwencje wystgpujace przy zakupie samo-
chodu osobowego z wlasnych srodkow. Dla obliczenia limitu amortyzacji przyjeto
kurs 4,16 zt/euro. Cigzar nabycia osobowego srodka transportu wynosi odpowiednio
63 221 zt i 140 292 zt. Korzysci podatkowe wynikaja z zastosowania amortyzacji
srodka trwatego oraz odliczenia 50% VAT. Warto przy tym zauwazy¢, ze cze$¢ po-
datku od towaréw i ustug, ktora nie podlega odliczeniu, stanowi koszt uzyskania
przychodu dla przedsi¢biorcy.

W tabeli 2. przedstawione zostaly konsekwencje podatkowe wynikajgce z zasto-
sowania S-letniego kredytu o statych ratach, oprocentowanego 6-procentowg stopa,
1-procentowa prowizja i udziatem wtasnym 10%. Korzys$ci podatkowe liczone sa
woweczas analogicznie, jak w przypadku zakupu ze $srodkow wiasnych. Cig¢zar naby-
cia $rodka transportu powinien uwzgledni¢ dodatkowo catkowite koszty kredytu
Wraz z prowizja.
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Tabela 2. Podatkowe konsekwencje zakupu samochodu na kredyt

Lp Kredyt Wariant [ Wariant I1
1 | Wartos¢ brutto samochodu 86 100 zt 172 200 zt
2 | Udziat wtasny (10%) 8610 zt 17 220 zt
3 | Kwota kredytu [1-2] 77 490 zt 154 980 zt
4 | Catkowity koszt kredytu z prowizja 13 295 zt 26 589 zt
5 | Wartos¢ netto samochodu 70 000 zt 140 000 zt
6 | Warto$¢ VAT niepodlegajaca odliczeniu (50%) 8 050 zt 16 100 zt
7 | Wartos$¢ poczatkowa srodka trwatego 78 050 zt 156 100 zt
8 | Limit amortyzacji uznawanej za koszty uzyskania przychodow
w przeliczeniu na PLN 83 200 zt
9 | Wspotczynnik kwalifikowalno$ci amortyzacji do kosztow
uzyskania przychodow 100,00% 53,30%
10 | Stawka amortyzacyjna 20%
11 | Amortyzacja za okres 5 lat, w tym: 78 050 zt 156 100 zt
a. stanowigca koszty uzyskania przychodéw (koszty podatkowe) 78 050 zt 83 200 zt
b. niestanowigca kosztow uzyskania przychodow 0zt 72 900 zt
12 | Koszty podatkowe [4+11a] 91 345 zt 109 789 zt
13 | Stawka podatku dochodowego 19%
14 | Odliczenia w podatku dochodowym [12%0,19] 17 356 zt 20 860 zt
15 | Warto$¢ VAT podlegajaca odliczeniu (50%) 8 050 zt 16 100 zt
16 | Suma korekt podatkowych [14+15] 25 406 zt 36 960 zi
17 | Cigzar nabycia samochodu [1+4-16] 73 989 zt 161 829 zi
Zrédto: opracowanie whasne.
Tabela 3. Podatkowe konsekwencje zakupu samochodu w leasingu operacyjnym
Lp. Leasing Wariant [ Wariant 11
1 | Wartos¢ brutto samochodu 86 100 zt 172200 zt
2 | Wartos$¢ netto samochodu 70 000 zt 140 000 zt
3 | Optata wstgpna netto (10%) 7 000 zt 14 000 zt
4 | Suma rat leasingowych netto (59 rat) 70 747 zt 141 493 zt
5 | Kwota wykupu netto (1%) 700 zt 1400 zt
6 | Suma optat leasingowych netto [3+4+5] 78 447 zt 156 893 zt
7 | Suma optat leasingowych brutto 96 490 zt 192 979 zt
8 | Warto$¢ VAT niepodlegajaca odliczeniu (50%) 9021 zt 18 043 zt
9 | Koszty podatkowe [6+8] 87 468 zt 174 936 zt
10 | Stawka podatku dochodowego 19%
11 | Odliczenia w podatku dochodowym [9]x0,19 16 619 zt 33238 zt
12 | Warto$¢ VAT podlegajaca odliczeniu (50%) 9021 zt 18 043 zt
13 | Suma korekt podatkowych [11+12] 25 640 zt 51 281 zt
14 | Cigzar nabycia samochodu [7—13] 70 849 z} 141 698 zt

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Tabela 3. zawiera zestawienie korzysci podatkowych oraz ci¢zar nabycia samo-
chodu przy zastosowaniu leasingu operacyjnego. Przyjeto okres umowy 5 lat, wpta-
te wlasng 10% oraz kwote wykupu 1%.

Tabela 4. Ci¢zar nabycia samochodu osobowego

Forma finansowania Cena netto samochodu Cena netto samochodu
70 000 zt 140 000 zt
Srodki whasne 63 221 7t 140 292 7t
Kredyt 73 989 zt 161 829 zt
Leasing operacyjny 70 849 zt 141 698 zt

Zrodto: opracowanie wiasne.

Tabela 4. przedstawia zestawienie cigzaru nabycia samochodu osobowego o war-
tosci netto 70 000 zt i 140 000 zt dla trzech form finansowania. Otrzymane wyniki
jednoznacznie wskazuja na wiasne srodki jako forme finansowania o najnizszym
cigzarze nabycia. W prezentowanym przyktadzie jednak nie uwzglgdniono kosztow
utraconych korzysci, wynikajacych z zamrozenia §rodkow pienieznych. Niekiedy
mogg one spowodowac, ze optymalng dla przedsiebiorcy decyzja w ramach formy
finansowania jest jednak leasing operacyjny. Im drozszy jest przedmiot analizy, tym
leasing operacyjny staje si¢ bardziej optacalny.

Jezeli natomiast przedsigbiorca nie posiada wlasnych §rodkow pieni¢znych, to
leasing operacyjny bedzie dla niego znacznie korzystniejszy niz kredyt.

5. Zakonczenie

Zaprezentowane formy finansowania zakupu srodka transportu oznaczajg dla przed-
siebiorcow odmienne korzysci podatkowe. Kazdy ze sposobow finansowania zaku-
pu pojazdu ma swoje zalety oraz wady w otoczeniu zarowno prawnym, jak i podat-
kowym. Zakup z wilasnych $rodkéw oznacza petna swobod¢ w dysponowaniu
pojazdem i brak kosztow finansowych, ale rowniez limitowang amortyzacje i koszty
utraconych korzysci. Kredyt moze by¢ pozadany np. przy braku srodkéw wiasnych
1 cechuje si¢ najczeSciej nizszym oprocentowaniem anizeli leasing. Natomiast le-
asing w wariancie operacyjnym umozliwia niezastosowanie limitu w amortyzacji
pojazdu, ale prawo wlasnosci nalezy do finansujacego.

Korzysci podatkowe determinuja jednak w znacznej mierze decyzje o sposobie
finansowania dzialalnos$ci gospodarczej. O ile w przypadku zakupu pojazdu o war-
tosci nieprzekraczajacej limitu 20 000 euro wybor zrodta finansowania nie jest jed-
noznaczny, to dla drozszych pojazdow (znacznie powyzej limitu podatkowego) wy-
bor leasingu operacyjnego wydaje si¢ niemal bezsprzeczny. Wynika to przede
wszystkim z mozliwosci zaliczenia do kosztow uzyskania przychodu przez podatni-
ka wszystkich wydatkow zwigzanych z nabyciem oraz sfinansowaniem zakupu po-
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jazdu. Im wicksza jest wartos¢ samochodu osobowego ponad limit zwigzany z amor-
tyzacja, tym bardziej optacalny staje si¢ leasing operacyjny. Kazdorazowo jednak
przy wyborze formy finansowania w ramach dziatalnosci gospodarczej nalezy wzigé
pod uwage indywidualng sytuacje przedsigbiorcy oraz specyfike podatkowa przed-
miotu zakupu.

Konstrukcja przepisow polityki podatkowej panstwa nie jest jednolita dla
wszystkich form finansowania. Oznacza to, ze w niektorych przypadkach korzysci
podatkowe moga przewyzszy¢ koszty finansowania wystepujace w zrodlach ze-
wngetrznych. Tym samym uwarunkowania podatkowe stajg si¢ czynnikiem decydu-
jacym przy wyborze formy finansowania przy zakupie samochodu osobowego w
ramach dziatalnos$ci gospodarcze;j.
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