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Streszczenie: Celem artykutu jest analiza podatkowa skutkdéw stosowania leasingu operacyj-
nego osobowego $rodka transportu, wykorzystywanego w dziatalnosci gospodarczej, w kon-
tek$cie zmian podatkowych obowiazujacych od poczatku 2019 roku. Mozna tez postawic
teze, ze przytoczone zmiany podatkowe znaczaco ograniczaja atrakcyjnos¢ nabywania samo-
chodow osobowych przez przedsigbiorcow w formie leasingu operacyjnego. Aby osiagnac
zatozony cel oraz udowodni¢ teze, w pierwszej kolejnosci przedstawiono rodzaje limitow
w zaliczaniu do kosztow uzyskania przychodu wydatkow zwigzanych z nabyciem oraz eks-
ploatacja samochodow osobowych. Nastepnie zaprezentowano sposob ustalenia wysokosci
limitow podatkowych dla réznych podatnikoéw. Na koniec poddano analizie podatkowej na-
bycie $rodka transportu o odmiennej wartosci. Podstawowa metodg badawcza stanowi ana-
liza porownawcza aktow prawnych. Skorzystano przy tym zaréwno z metody indukcji, jak
i dedukcji.

Stowa kluczowe: leasing, samochod, opodatkowanie dziatalnos$ci gospodarcze;.

Summary: The purpose of this article is tax analysis of operating lease of passenger car used
in business activities in the context of tax changes from the beginning of 2019. It can also be
said that tax changes significantly limit the attractiveness of purchasing of passenger cars by
entrepreneurs in the form of operating lease. In order to achieve the assumed goal and prove
the thesis, the types of tax limits will be presented first. Next, the method of determining the
tax limits for various taxpayers will be presented. At the end, the purchase of a passanger car
of a different value will be analyzed. The basic research method is a comparative analysis of
legal acts. The method of induction as well as deduction is used.

Keywords: leasing, car, taxation of business activity.
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1. Wstep

Prowadzenie dziatalnosci gospodarczej oznacza dla przedsigbiorcow koniecznos¢
podejmowania licznych decyzji. Skutki tych decyzji odczuwane mogg by¢ przez
wiele lat, a niektore znaczaco wplywaja na kondycje finansowa Iub nawet prze-
sadzaja o dalszym istnieniu przedsi¢biorstwa. Jednoczesnie w wielu przypadkach
decyzje biznesowe sg nierozerwalnie zwigzane z analizg podatkowa rzeczywistosci
gospodarczej. Jedng z takich decyzji jest wybor formy finansowania przy nabyciu
osobowego srodka transportu. Samochdd stanowi jedno z najwazniejszych i podsta-
wowych narzedzi pracy, ktore utatwia prowadzenie dziatalnosci gospodarczej. Spo-
sob jego nabycia oznacza potencjalnie odmienne, po pierwsze, koszty finansowania
i po drugie, mozliwosci ujecia wydatkéw z tym zwigzanych w rachunku podatku
dochodowego. Samochody osobowe wykorzystywane w dziatalno$ci gospodarczej
podlegaja przy tym szczegolnym zasadom ewidencji oraz rozliczen podatkowych.
Dlatego zasadne jest przeprowadzenie analizy kosztowo-podatkowej w celu podje-
cia optymalnej dla przedsiebiorstwa decyzji w tym zakresie.

Zmiany w ustawach podatkowych, obowigzujace od poczatku 2019 r., zna-
czaco zmieniaja zasady zaliczania w koszty wydatkéw zwigzanych z nabyciem
i uzytkowaniem samochodu osobowego w dziatalnosci gospodarczej. Konsekwen-
cje nowelizacji ustaw dotyczg zaréwno $rodkow transportu juz uzytkowanych,
jak i tych, ktore zostang dopiero nabyte przez podatnikow w przysztosci. Dlatego
wspomniane zmiany w przepisach powinny by¢ przeanalizowane przez wszyst-
kich podatnikow, rowniez tych, ktérzy juz wykorzystuja w swojej dzialalnosci sa-
mochody osobowe.

Celem niniejszego artykutu jest analiza podatkowa skutkow stosowania leasingu
operacyjnego osobowego $rodka transportu wykorzystywanego w dziatalnosci go-
spodarczej w kontekscie zmian podatkowych obowigzujacych od poczatku 2019 r.
Mozna tez postawié tezeg, ze przytoczone zmiany podatkowe znaczgco ograniczaja
atrakcyjno$¢ nabywania samochodéw osobowych przez przedsiebiorcow w formie
leasingu operacyjnego. Aby osiagna¢ zatozony cel oraz udowodni¢ teze, w pierw-
szej kolejnosci przedstawione zostang rodzaje limitow w zaliczaniu do kosztow uzy-
skania przychodu wydatkéw zwigzanych z nabyciem oraz eksploatacja samocho-
dow osobowych. Nastepnie zaprezentowany zostanie sposob ustalenia wysoko$ci
limitow podatkowych dla r6znych podatnikéw. Na koniec zostanie poddane analizie
podatkowej nabycie $rodka transportu o odmiennej wartosci.

Podstawowa metode badawcza stanowi analiza porownawcza aktow prawnych,
w szczegblnosei ustawy o podatku dochodowym od oséb prawnych oraz ustawy
o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych. Skorzystano przy tym zaréwno z me-
tody indukcji, jak i dedukcji. Stan prawny przyjeto na 1 stycznia 2019 r.
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2. Rodzaje limitow kosztow zwigzanych z leasingiem operacyjnym
w dochodzie podatkowym

Koszty uzyskania przychodow, zwigzane z leasingiem operacyjnym, w rachunku
podatku dochodowego limitowane sg w dwojaki sposob. Po pierwsze, ograniczeniu
podlegaja koszty zwigzane z wydatkami na nabycie osobowego $rodka transportu.
Po drugie limity dotycza mozliwosci zaliczania w koszty wydatkow eksploatacyj-
nych zwigzanych z uzytkowaniem samochodu.

Intencja ustawodawcy przy nowelizacji ustaw o podatku dochodowym bylo
ujednolicenie zasad zaliczenia w koszty wydatkow zwigzanych z nabyciem przez
przedsigbiorcéw osobowego Srodka transportu. Dotychczasowy limit 20 tys. euro
miat zastosowanie tylko do amortyzacji zakupionych samochodéw osobowych. Do-
tyczyt zatem zakupu przede wszystkim z wiasnych srodkéow lub przy finansowaniu
kredytem. Taki stan prawny sprawial, ze samochody, ktorych warto$¢ przekraczata
ustawowy limit, bardziej optacato si¢ pod wzgledem podatkowym nabywac przed-
sigbiorcom w formie np. leasingu operacyjnego niz za gotowke lub na kredyt. Nie
byt on bowiem obje¢ty zadnym limitem podatkowym. Wszystkie wydatki zwigza-
ne z umow3g leasingu mogly stanowi¢ koszty uzyskania przychodu. Od poczatku
2019 r. ustawodawca co prawda znaczaco podwyzszyl (ok. dwukrotnie) limit po-
datkowy dotyczacy osobowych $rodkow transportu wykorzystywanych w dziatal-
nos$ci gospodarczej, ale jednoczesnie rozszerzyt zakres jego stosowania. Nowy limit
ustalony zostatl na poziome 150 tys. zt w przypadku aut spalinowych i z napgdem
hybrydowym oraz na poziomie péttora raza wickszym dla samochodow z napedem
elektrycznym (225 tys. zt). Limitem tym, oprocz amortyzacji jak dotychczas, objety
zostal rowniez leasing operacyjny, wynajem dtugoterminowy oraz podobne umowy.
Dla klarownosci wywodu w dalszej czg$ci niniejszego opracowania wymienione
typy uméw wystepowacé beda w domysle za kazdym razem, gdy mowa bedzie o le-
asingu operacyjnym.

Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze nowy limit ma roéwniez zastosowanie w sto-
sunku do niezamortyzowanej czesci srodka trwatego, jezeli dochodzi do sprzedazy
samochodu osobowego w dziatalnosci gospodarczej. Przed zmiang przepisow nieza-
mortyzowana cz¢$¢ samochodu stanowita przy sprzedazy koszt uzyskania przycho-
du, ktérego wysokos$¢ nie podlegata Zadnym limitom. Natomiast od poczatku 2019 r.
kosztem uzyskania przychodu przy sprzedazy samochodu osobowego w dziatalno-
$ci gospodarczej moze by¢ wydatek, ktory poniesiony zostal na jego nabycie tylko
w czesci, ktora nie przekracza ustawowego limitu 150 tys. zt (oraz odpowiednio
225 tys. zt). Ponadto wydatek ten pomniejsza si¢ o dokonane juz odpisy amorty-
zacyjne. Sprawia to, ze sprzedaz stosunkowo drogiego oraz krotko uzytkowanego
samochodu (np. przez rok lub dwa lata) moze okazac si¢ dla przedsigbiorcoOw bardzo
niekorzystna ze wzgledu na wysokie obcigzenie podatkowe.

Oprécz zmian zwigzanych z limitem zaliczania do kosztéw podatkowych amor-
tyzacji i uméw leasingu srodkéw transportu, ustawodawca zmienit z dniem 1 stycznia
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2019 r. rowniez zasady odliczen wydatkow z tytulu uzywania samochodu. Dotychczas
mozna bylo w kosztach podatkowych ujmowac catos¢ wydatkow eksploatacyjnych,
nawet jezeli na potrzeby podatku od towarow i ustug deklarowato si¢ tzw. mieszane
wykorzystanie samochodu osobowego. Od poczatku 2019 r. wydatki eksploatacyjne
takie, jak m.in. paliwo, naprawy, czesci zamienne, optaty parkingowe oraz autostra-
dowe, nie bedg mogly by¢ juz odliczone w calosci, jezeli podatnik zadeklaruje tzw.
mieszane wykorzystanie samochodu osobowego. W przypadku wykorzystywania sa-
mochodu osobowego rowniez do celow niezwigzanych z dziatalno$cia gospodarcza
podatnik moze zaliczy¢ do kosztow uzyskania przychodu tylko 75% wydatkow z tytu-
hi uzytkowania samochodu. Co istotne, do wydatkdéw eksploatacyjnych nie sg zalicza-
ne ubezpieczenia samochodu. Nalezy przy tym odr6zni¢ ubezpieczenie obligatoryjne
od ubezpieczen nieobowigzkowych, gdyz podlegaja one odmiennym regutom ujmo-
wania w kosztach. Ubezpieczenia nieobowiazkowe, takie jak AC czy GAP, podlegaja
odliczeniu w analogiczny sposob jak w przypadku amortyzacji samochodow osobo-
wych. Jezeli wartos¢ umowy ubezpieczenia przekracza ustawowy limit, to w kosztach
podatkowych ujmuje sie tylko t¢ czes¢, ktdra wynika z proporcji limitu i wartosci sa-
mochodu przyjetej do celow ubezpieczenia. Ubezpieczenie obowigzkowe OC z kolei
w calosci zalicza sie¢ w koszty, bez wzgledu na warto$¢ umowy.

3. Zasady stosowania limitow dla kosztow podatkowych

Jak juz wcze$niej wskazano, nowelizacja ustaw podatkowych wprowadzita od po-
czatku 2019 r. dwa wyjsciowe limity kosztow dotyczace stosowania amortyzacji
oraz leasingu operacyjnego, wynajmu dlugoterminowego i podobnych umoéw. To
150 tys. zt w przypadku aut spalinowych i z napedem hybrydowym oraz 250 tys. zt
dla samochodow z napedem elektrycznym. Wysokosci limitdw zaliczania w koszty
wydatkow zwigzanych z zakupem lub leasingiem operacyjnym samochodu w rze-
czywistosci nie sg jednak takie same dla wszystkich podatnikéw. Nalezy bowiem
rozrozni¢ trzy sytuacje, w ktorych przedsiebiorcy dokonuja rozliczen zwigzanych
z osobowym s$rodkiem transportu. Stanowig one wypadkowg statusu podatnika
wzgledem podatku od towarow i ustug (VAT) oraz celu wykorzystywania samocho-
du. Wyro6zni¢ przy tym mozna:

1. podatnika VAT czynnego, ktéry zadeklaruje wykorzystanie samochodu tylko
do dziatalnos$ci gospodarczej (tzw. uzytkowanie firmowe),

2. podatnika VAT czynnego, ktory zadeklaruje wykorzystanie samochodu za-
réwno do dziatalnosci gospodarczej, jak i do celow prywatnych (tzw. uzytkowanie
mieszane),

3. podatnika VAT zwolnionego.

Pierwsza grupa podatnikéw jest prawdopodobnie najmniej liczng grupg przed-
siebiorcoéw wykorzystujacych samochody osobowe w ramach dziatalnosci gospodar-
czej. Wynika to przede wszystkim z dos$¢ ucigzliwych obowigzkéw ewidencyjnych
oraz potencjalnie wysokich kar w przypadku wykazania wykorzystania samochodu
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do celow prywatnych. Czynni podatnicy VAT moga odliczy¢ 100% kwoty naliczo-
nego VAT-u od samego $rodka transportu, czg¢sci do niego oraz paliwa. Oznacza
to jednak najpierw konieczno$¢ poinformowania wiasciwego urzedu skarbowego
o wykorzystaniu samochodu tylko do celéw zwigzanych z dzialalno$cia gospodar-
cza przez zgtoszenie pojazdu (druk VAT-26). Nastepnie wymagane jest prowadzenie
skrupulatnej ewidencji przebiegu pojazdu, w ktorej wskazuje sie¢ m.in. kto, kiedy,
dokad i w jakim celu jechat danym samochodem. Zabronione jest przy tym swobod-
ne korzystanie z samochodu. Wszystkie trasy, jakie pokonuje pojazd, powinny by¢
zwigzane z prowadzong dziatalnoscia gospodarcza. Nie jest tez tajemnica, ze urze-
dy skarbowe nagminnie kontrolujg podatnikéw korzystajacych z pelnego odliczenia
VAT od osobowych srodkoéw transportu. W przypadku choéby jednorazowego wy-
korzystania samochodu do celow niezwigzanych z dziatalno$cia gospodarczg nalezy
liczy¢ si¢ z wysokg sankcjg w postaci grzywny nawet do 720 stawek dziennych.
W 2018 r. stawka dzienna waha si¢ od 70 zt do 28 000 zt, natomiast kara grzywny
miesci si¢ w granicach od 700 do 20 160 000 zt. Wszystko to sprawia, ze podatni-
cy stosunkowo rzadko decydujg si¢ na deklaracje wykorzystania samochodu tylko
do dziatalno$ci gospodarczej. Niemniej w przypadku takiej deklaracji przystuguje
prawo odliczenia 100% VAT-u naliczonego, a pozostale rozliczenia dotyczace samo-
chodu dokonywane sg w wartosci netto. Oznacza to, ze limity dotyczace zaliczenia
w koszty amortyzacji lub leasingu operacyjnego (i podobnych uméw) wynoszg od-
powiednio 150 tys. oraz 225 tys. zt netto, w zalezno$ci od zastosowanej technologii
napedu w samochodzie.

Druga z przedstawionych grup przedsigbiorcow stanowia podatnicy VAT czynni,
ktorzy zadeklaruja mieszane wykorzystanie osobowych srodkoéw transportu. Jezeli
samochod wykorzystywany bedzie zarowno do celow dziatalnosci gospodarcze;j,
jak i prywatnie, podatnik ma prawo odliczenia 50% kwoty naliczonego VAT-u od
samego Srodka transportu, czesci do niego oraz paliwa. To zdecydowanie najlicz-
niejsza grupa podatnikéw. Deklaracja takiego sposobu wykorzystania samochodu
w dziatalno$ci gospodarczej ogranicza bowiem ryzyko sankcji w postaci grzywny ze
strony urzedu skarbowego oraz zmniejsza obowigzki ewidencyjne przedsigbiorcoOw.
Mozliwo$¢ odliczenia tylko potowy kwoty naliczonego VAT-u oznacza jednoczes-
nie, ze druga jej potowa (nieodliczona) moze stanowi¢ koszt uzyskania przycho-
du w podatku dochodowym. Limity dotyczace zaliczenia w koszty amortyzacji lub
leasingu wynoszg zatem odpowiednio ok. 134 529 oraz 201 793 zl netto, w zalez-
no$ci od zastosowanej technologii napgdu w samochodzie. Przedstawione wartosci
netto sa nizsze niz poprzednio, gdyz ustawowe limity w tym przypadku, oprocz war-
tosci netto srodka trwatego, dotyczg rowniez nieodliczonej czgsci VAT-u. Ustawowy
limit, wynoszacy 150 tys. zt, sktada si¢ dla tej grupy podatnikow z wartosci netto
ok. 134 529 zt oraz nieodliczonej czesci VAT o wartosci ok. 15 471 zt. Analogicznie
jest w przypadku samochodow z napedem elektrycznym — dla tych pojazdow limit
ustawowy wynosi 225 tys. zt, na ktory sktada si¢ wartos¢ netto ok. 201 794 zt oraz
ok. 23 206 zt nieodliczonej czgsci VAT-u.
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Ostatnig z wymienionych grup przedsigbiorcéw stanowia podatnicy VAT zwol-
nieni. Podatnicy ci nie maja mozliwosci odliczania VAT-u naliczonego i w konse-
kwencji wszystkie faktury kosztowe ksieguja w wartosci brutto. Ustawowy limit
dotyczacy ujmowania Srodkdw transportu w kosztach wynosi zatem odpowiednio
ok. 121 951 zt netto oraz ok. 182 927 zt netto, w zaleznosci od zastosowanego rodza-
ju napedu w samochodzie. Na limity bowiem sktadaja si¢: suma warto$ci netto oraz
catego VAT-u samochodu. Innymi stowy ustawowe limity w tym przypadku dotycza
wartosci brutto.

Podsumowujac zatem nalezy stwierdzi¢, ze zapisane w ustawie limity stosowane
powinny by¢ odmiennie dla ré6znych podatnikdéw. Podatnicy czynni VAT moga w ca-
losci zaliczy¢ w koszty drozsze samochody niz podatnicy VAT zwolnieni. Ponadto
sposrod czynnych podatnikow VAT wigcej moga odliczy¢ od dochodu ci przedsie-
biorcy, ktorzy zadeklaruja wykorzystanie samochodu tylko do celow zwigzanych
z dziatalno$cia gospodarcza.

Bez wzgledu jednak na status podatnika wzgledem podatku od towardéw i ustug
oraz deklaracj¢ sposobu wykorzystania samochodu osobowego w dziatalno$ci go-
spodarczej obowigzuja jednolite dla wszystkich reguty, gdy warto§¢ samochodow
jest wieksza niz ustalony indywidualnie limit. Przekroczenie ustawowych limitow
zaliczenia w koszty amortyzacji lub np. leasingu operacyjnego samochodu osobo-
wego oznacza stosowanie zasady proporcjonalnos$ci w stosunku do kazdego kolej-
nego odpisu amortyzacyjnego oraz kazdej kolejnej ptatnosci zwigzanej z umowa
leasingu operacyjnego lub najmu. Podatnicy nie mogg zatem stosowaé peinych
odliczen wynikajacych z odpiséw amortyzacyjnych lub faktur leasingowych, jezeli
warto$¢ samochodu przekracza ustawowy limit. Niezbgdne jest wyliczenie proporcji
miedzy warto$cig samochodu a wlasciwym dla danego podatnika limitem. Nalezy
przy tym zaznaczy¢, ze odsetki wynikajace z umowy leasingu sg kosztem uzyskania
przychodu w calosci, bez wzgledu na warto$¢ samochodu. Limitowi podlega za to
ta cze$¢ oplaty, ktéra stanowi sptate wartosci samochodu osobowego. Zakup samo-
chodu dwukrotnie drozszego od ustawowego limitu oznacza mozliwo$¢ zaliczania
w koszty co miesige tylko potowy odpisu amortyzacyjnego lub potowy faktury le-
asingowej (w czgsci kapitatowej). Sposob ustalenia tej proporcji zalezy oczywiscie
od statusu podatnika wzgledem VAT oraz deklaracji sposobu wykorzystania samo-
chodu w dziatalnosci gospodarcze;j.

Przyktadowo, jezeli podatnik VAT czynny, deklarujacy wykorzystanie samocho-
du tylko do celéw zwigzanych z dziatalno$cia gospodarcza, dokona zakupu samo-
chodu w cenie netto 120 tys. zt, bedzie mogt zaliczy¢ w koszty podatkowe wszyst-
kie raty amortyzacji, gdyz limit nie zostaje przekroczony. Jezeli natomiast ten sam
podatnik (przy identycznej deklaracji wykorzystania) zakupi samochod z napedem
spalinowym w cenie netto 200 tys. zt, bedzie mogl w kosztach podatkowych ujaé
tylko 75% kazdego odpisu amortyzacyjnego.

Analogicznie nalezy postapi¢ w przypadku leasingu operacyjnego czy najmu
dhlugoterminowego. Gdy limit ustawowy zostaje przekroczony, kosztem podatko-
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wym jest tylko ta czes$¢ czynszu inicjalnego, kazdej z rat leasingowych, jaka wynika
Z proporcji ustawowego limitu oraz warto$ci samochodu (uwzgledniajac czg$¢ ka-
pitatowa).

W celu zobrazowania zagadnienia postuzono si¢ przyktadem. Dla przejrzysto-
$ci przyjeto, ze przedsicbiorca jest podatnikiem VAT zwolnionym. Wysoko$¢ limitu
zaliczenia w koszty wydatkow zwigzanych z nabyciem samochodu osobowego z na-
pedem spalinowym wynosi¢ bedzie dla niego 150 tys. zt brutto. Rozwazono dwa
warianty cenowe samochodu osobowego: 100 tys. zt oraz 200 tys. zt brutto. Wydatki
wynikajace z umowy leasingu (kapital oraz odsetki) wynosza odpowiednio 110 tys.
1220 tys. zk.

Tabela 1. Koszy podatkowe w leasingu operacyjnym

Koszty uzyskania przychodéw
Cena samochodu
do konca 2018 r. od poczatku 2019 r.
100 tys. zt 110 tys. zt 110 tys. zt
200 tys. zt 220 tys. zt 170 tys. zt

Zrodto: opracowanie wiasne

W tabeli 1 przedstawiono mozliwosci zaliczenia do kosztow podatkowych wy-
datkow zwigzanych z leasingiem operacyjnym, jakie mozna byto stosowac do kon-
ca 2018 r. oraz od poczatku 2019 r. dla dwoch wariantéw cenowych samochodu.
Z przedstawionych wyliczen wynika, ze po zmianach podatkowych dla samocho-
du w cenie ponizej limitu ustawowego mozna stosowac¢ w takiej samej wysokosci
koszty uzyskania przychodow jak dotychczas. Natomiast w przypadku drozszego
samochodu (w cenie przewyzszajacej ustawowy limit) koszty podatkowe stanowig
odsetki wynikajace z umowy leasingu oraz 75% ceny samochodu. Wynika to z pro-
porcji limitu i ceny osobowego srodka transportu (150 tys./200 tys.). W kosztach
podatkowych zatem uwzgledni¢ nalezy sume wydatkéw wynikajacych z rat kapita-
lowych (objetych limitem) oraz rat odsetkowych (niepodlegajacych limitowi) — to
odpowiednio: 150 tys. zt i 20 tys. zt.

Zastosowanie przez ustawodawce jednolitego limitu kosztow podatkowych
sprawilo, ze dotychczasowe korzysci podatkowe w leasingu operacyjnym znikne-
ly. Dotyczy to oczywiscie osobowych §rodkoéw transportu, ktorych cena przekracza
ustawowe limity. Atrakcyjnos¢ tej formy finansowania samochodéw w dziatalnosci
gospodarczej zostata zatem znaczaco zmniejszona. Duza przewaga leasingu opera-
cyjnego do konca 2018 r. byta mozliwos¢ zaliczenia w koszty wszystkich wydatkow
zwigzanych z umowa leasingu, podczas gdy amortyzacja kupionego samochodu
ograniczona byta kwotg 20 tys. euro. Im wigksza byla cena samochodu osobowe-
go ponad limit zwigzany z amortyzacja, tym bardziej oplacalny stawat si¢ leasing
wzgledem zakupu. Ujednolicone po 1 stycznia 2019 r. limity sprawiaja, ze zale-
ty leasingu wynikaja juz tylko z uwarunkowan prawnych i organizacyjnych, a nie
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podatkowych. Wymieni¢ nalezy tu przede wszystkim brak ucigzliwosci dla przed-
sigbiorcow, zwigzanych z przyznaniem leasingu, niewymagane inne zabezpieczenie
poza samym przedmiotem umowy czy nieobnizanie zdolnosci kredytowe;.

Na uwage zastuguje przy tym fakt, ze w leasingu operacyjnym (i podobnych
umowach) przy stosowaniu limitu ustawowego brana jest pod uwagg warto$¢ samo-
chodu bedacego przedmiotem umowy, a nie warto§¢ umowy leasingu. Oznacza to
W uproszczeniu, ze przedsigbiorca, ktory chee naby¢ samochod osobowy z napgdem
spalinowym w cenie 300 tys. zl, bedzie mogt zaliczy¢ w koszty potowe czynszu
inicjalnego oraz potowe kazdej kapitatowej raty leasingowej (uwzgledni¢ przy tym
nalezy zarowno status podatnika wzgledem VAT, jak i sposob wykorzystania samo-
chodu w dziatalno$ci gospodarczej przy wyznaczeniu proporcji wzgledem ustawo-
wych limitow). Odrgbng umowa w leasingu jest natomiast wykup. Podatnik moze
zatem wprowadzi¢ do $rodkow trwalych wykupiony samochod i amortyzowaé go
zgodnie z nowymi przepisami. Jezeli kwota wykupu jest nizsza od ustawowego li-
mitu, to podatnik moze zaliczy¢ w koszty wszystkie odpisy amortyzacyjne z tego
wynikajgce. Po przekroczeniu ustawowego limitu stosuje si¢ natomiast analogiczne
do przedstawionych reguty proporcjonalnego ujmowania w kosztach.

4. Zakonczenie

Najwigcej zmian podatkowych dotyczacych nabywania osobowych $rodkow trans-
portu zwigzanych jest z leasingiem operacyjnym, wynajmem dlugoterminowym
oraz podobnymi umowami. Gtéwna zmiang w stosunku do leasingu operacyjnego
(oraz podobnych umoéw), obowiazujaca od poczatku 2019 r., jest wprowadzenie li-
mitu zaliczania w koszty wydatkéw z nim zwigzanych. Limit ten ustalony zostal na
poziome 150 tys. zt w przypadku aut spalinowych i z napedem hybrydowym oraz
na poziomie 225 tys. zt dla samochodoéw z napedem elektrycznym. Oznacza to, ze
optacalno$¢ finansowania nabycia osobowego $rodka transportu w formie leasingu
operacyjnego znaczaco spadta w przypadku stosunkowo drogich aut. Wczesniej nie
obowigzywal bowiem zaden limit dla leasingu operacyjnego. Co istotne, konsekwen-
cje tej zmiany moga rowniez odczué podatnicy, ktorzy podpisali umowy leasingu
przed wejsciem w zycie znowelizowanych ustaw, czyli przed 2019 r. Kazda zmiana
warunkow umowy, taka jak np. odnowienie czy wydtuzenie, spowoduje bowiem
konieczno$¢ zastosowania limitu odliczenia. W przypadku stosunkowo drogich sa-
mochodow (powyzej limitow podatkowych) potencjalna zmiana warunkow umowy
powinna by¢ zatem poprzedzona stosowng analiza korzysci i strat z uwzglednieniem
dodatkowych konsekwencji podatkowych.

Natomiast umowy leasingu podpisane i niezmienione do konca 2018 r. nie zosta-
ly objete przez ustawodawce wspomnianym limitem. Co ciekawe, jak podato Mini-
sterstwo Finansow, zeby nie by¢ objetym limitem w momencie podpisania umowy
leasingowej, wymagane jest tylko podanie podstawowych parametréow leasingu oraz
danych umozliwiajacych konkretyzacje samochodu, takich jak marka, model i cena.
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Pozostale parametry samochodu moga by¢ uzupetnione juz po 1 stycznia 2019 r., co
nie zostanie uznane za zmian¢ UMOwWY.
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